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Аннотация
Ездить по российским дорогам – дело не дешевое. Ha каждом повороте вас ожидают современные соловьи-разбойники с полосатыми жезлами. Заплатить кругленькую сумму, потерять массу времени или даже лишиться прав – от этого вы не застрахованы, даже если не нарушаете Правила дорожного движения. K сожалению, среди сотрудников ГИБДД встречаются недобросовестные люди, а порой и откровенные вымогатели, которые пользуются плохим знанием нашими автомобилистами своих прав. A ведь эти права есть, и они немалые! Главное, о них знать. Эта книга научит вас, как правильно вести себя во всех проблемных ситуациях с ГИБДД. Вам не придется больше дарить государству или взяточникам свои деньги, тратить ваши нервы и время. Закон на нашей стороне!
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Введение

Редкий водитель чувствует себя уверенно, когда видит сотрудника ГИБДД, который полосатым жезлом указывает на остановку. Даже если минуту назад вы были убеждены, что ничего не нарушаете и у инспектора нет никаких причин останавливать вас здесь и сейчас, подобная встреча вызывает как минимум недоумение.
Пока сотрудник ДПС подходит к вашей машине, в голове проносится: «В чем дело и по какому праву?» Естественно, вы вспоминаете про законодательство, потому что в этот момент абсолютно убеждены: инспектор нарушает ваши гражданские права, предусмотренные Конституцией РФ и Кодексом РФ об административных правонарушениях (далее — КоАП РФ). Чтобы доказать подобное человеку в форме, вам следует четко знать название и номер статьи, пункта, параграфа Правил дорожного движения (далее — ПДД), Закона РФ «О полиции»… или процитировать подходящий абзац из Административного регламента Министерства внутренних дел Российской Федерации исполнения государственной функции по контролю и надзору за соблюдением участниками дорожного движения требований в области обеспечения безопасности дорожного движения (далее — Административный регламент МВД РФ)… He помешает также, чтобы вы досконально знали КоАП РФ.
Если говорить об инспекторе, то он может продемонстрировать вам любую из брошюр, содержащих упомянутые выше законодательные и нормативные акты, и указать на текст, которого вы в своем возбужденном состоянии все равно не разберете. Вы также вряд ли сообразите, имеет это к вам отношение или нет.
Совершили вы правонарушение или чисты перед законодательством, чаще случается так, что именно инспектору удается доказать свою правоту, ведь он вооружен всеми нужными законодательными актами и в лучшем случае выпишет штраф не по самой верхней шкале, а минимальный по той статье, что вам приписал.
Продолжаете считать себя незаконно наказанным? Хотите доказать это? Тогда вооружайтесь знаниями законов, норм и правил, которые регулируют отношения гражданина и представителя власти, а в нашем случае автовладельца и инспектора ДПС.
Понятно, что человеку без юридической подготовки непросто усвоить обширный правовой материал и даже вычленить из массы информации то основное, что необходимо запомнить. Давайте разбираться вместе, шаг за шагом. Надеемся, в конце концов вы убедитесь, что у человека за рулем достаточно прав и законы окажутся на вашей стороне, если законопослушание дополнено знанием.

Водитель транспортного средства


Представьте, не все знают правильный ответ на очень простой вопрос: кто является водителем транспортного средства? Наиболее часто встречающийся — неверный — ответ таков: водитель — человек, у которого есть удостоверение (водительские права) на управление транспортным средством. B то же время широко распространено заблуждение, что водителем является и человек, сидящий на водительском месте в недвижущемся автомобиле. Например, когда машина стоит на гостевой стоянке у дома, в гараже, на участке в дачном обществе и т. д.
Ha самом деле и человек, не имеющий водителъского удостоверения, считается водителем, если он управляет транспортным средством. A если вы просто сидите за рулем машины и даже с включенным двигателем, но транспортное средство находится в неподвижном состоянии, то вы на данный момент еще не водитель. Потому что управлять транспортным средством можно только в том случае, если оно движется. Определение, которое дают этой функции ПДД РФ (п. 1.2), довольно-таки скромное, но достаточное: «Водитель — лицо, управляющее каким-либо транспортным средством, погонщик, ведущий по дороге вьючных, верховых животных или стадо. K водителю приравнивается обучающий вождению».
Глава 12 КоАП РФ также говорит о том, что водителем является лицо, управляющее транспортным средством. A раз управляет, значит, транспортное средство движется. Согласитесь, трудно представить управление стоящей на парковке, возле дома или в другом месте машиной. Вот и получается, что человек, находящийся в машине, даже если она и заведена, не является водителем. И действия сотрудника в форме по отношению к такому человеку или, точнее, к вам как к водителю неправомерны.
Для чего, спросите вы, мы уделяем внимание этой казуистике?
Для того, чтобы напомнить: иногда сотрудники ГИБДД ловко пользуются растерянностью автовладельцев, которых застают в подпитии за рулем, но не управляющих автомобилем. Типичный случай: хозяин вышел с гостями из-за праздничного стола показать недавно купленный автомобиль. Вдруг совершенно случайно мимо проходит инспектор ДПС. Дальше можно не рассказывать, вы вспомнили… Еще советские инспектора придумали этот остроумный способ немного «заработать», прогуливаясь там, где подвыпившие мужчины могут сидеть в своих авто, хотя и не собираются никуда ехать.
Истории другого толка приключаются иногда, например, с охотниками, гоняющими по полям и лесам. Они могут не иметь при себе водительских прав, могут быть в нетрезвом состоянии. Видно, считают, что зайца догнать можно и без документов: не на дороге, значит, никаких к ним претензий. Да и во встречу с инспектором среди чистого поля как-то не верится.
A зря. Инспектор может быть везде. Особенно там, где вы его не ждете. По этому поводу во многих городах распространены слухи (которые подтверждаются сплошь и рядом), что есть так называемые хлебные места, где точно стоят инспектора и привлекают всех подряд по одному и тому же правонарушению. Думаю, вы можете назвать такие места?!
Ho мораль, конечно, не в том, чтобы не попасться, если правила нарушены, и даже не в том, чтобы не попасть на «развод», если вы ничего не нарушали. A в том, что у водителя (как и у любого человека) есть определенные законодательством права и обязанности.
И то и другое надо прежде всего знать.

Обязанности водителя

Законодательство обременяет водителя достаточным количеством обязанностей в силу того, что он управляет средством повышенной опасности. Основные обязанности водителя изложены в пп. 2.1, 2.3 ПДД РФ.
Отправляясь в поездку, вы, разумеется, стараетесь не забыть документы, которые всегда надо иметь при себе, когда управляете транспортным средством. Какие именно? Заглянем в ПДД: «2.1.1. Иметь при себе и по требованию сотрудников полиции передавать им для проверки:
— водительское удостоверение или временное разрешение на право управления транспортным средством соответствующей категории или подкатегории;
— регистрационные документы на данное транспортное средство (кроме мопедов), а при наличии прицепа — и на прицеп (кроме прицепов к мопедам);
— в установленных случаях разрешение на осуществление деятельности по перевозке пассажиров и багажа легковым такси, путевой лист, лицензионную карточку и документы на перевозимый груз, а при перевозке крупногабаритных, тяжеловесных и опасных грузов — документы, предусмотренные правилами перевозки этих грузов;
— страховой полис обязательного страхования гражданской ответственности владельца транспортного средства в случаях, когда обязанность по страхованию своей гражданской ответственности установлена федеральным законом;
— в случаях, прямо предусмотренных действующим законодательством, иметь и передавать для проверки работникам Федеральной службы по надзору в сфере транспорта лицензионную карточку, путевой лист и товарно-транспортные документы».
B п. 2.1.2 ПДД изложены, в частности, требования к водителю во время движения быть пристегнутым самому и проследить, чтобы были пристегнуты пассажиры (на транспортном средстве, оборудованном ремнями безопасности). Водители мотоциклов должны быть в застегнутом мотошлеме, они также не имеют права перевозить пассажиров без такового.
Обязанности, содержащиеся в п. 2.3 ПДД, относятся к техническому состоянию транспортного средства. Понятно, что автомобиль должен быть исправен. Особенное внимание уделяется рабочей тормозной системе, рулевому управлению, фарам и задним габаритным огням, сцепному устройству (в составе автопоезда), а также стеклоочистителю со стороны водителя.
Положа руку на сердце, ответьте: вы проверяете, все ли в порядке, до того как нажмете на газ? Многие, наверное, не смогут ответить утвердительно. 0 том, что, к примеру, почему-то не работают дворники, мы узнаем, когда в пути застанет ливень. A ведь проверка не занимает много времени. Просто водителю нужна такая хорошая привычка.
Согласно п. 2.3.2 ПДД водитель обязан по требованию уполномоченных на то должностных лиц проходить освидетельствование на состояние алкогольного опьянения и медицинское освидетельствование на состояние опьянения. Пункт 2.3.3 ПДД посвящен нашим обязанностям предоставлять свое транспортное средство «сотрудникам полиции, федеральных органов государственной охраны и органов Федеральной службы безопасности в случаях, предусмотренных законодательством… медицинским и фармацевтическим работникам для перевозки граждан в ближайшее лечебно-профилактическое учреждение в случаях, угрожающих их жизни».
Исполнение этой обязанности — дело еще и человечности, и гражданственности. Однако положенную справку у официального лица попросить не стесняйтесь (для водителя служебной машины — запись в путевом листе). He исключено, что придется потом требовать материального возмещения, если вашему транспортному средству будет нанесен ущерб.
Обязанности водителя, причастного к дорожно-транспортному происшествию (далее — ДТП), содержатся в п. 2.5 ПДД:
— «вы должны остановить TC;
— включить аварийную сигнализацию;
— выставить знак аварийной остановки в соответствии с требованиями пункта 7.2 ПДД;
— не перемещать предметы, имеющие отношение к ДТП».
Если в результате ДТП есть пострадавшие, ПДД предписывают водителю «принять меры для оказания первой помощи пострадавшим, вызвать “Скорую медицинскую помощь" и полицию, а в экстренных случаях отправить пострадавших на попутном, а если это невозможно, доставить на своем транспортном средстве в ближайшую медицинскую организацию».
Когда речь идет не о синяках и царапинах, а о серьезных травмах и вы не медицинский работник и не проходили специального (обязательного) курса по оказанию первой помощи пострадавшему, самое правильное решение — все-таки звонок в скорую помощь. Увечья могут быть такими, что пострадавшего лучше не трогать, чтобы не усугубить его положения (особенно если повреждены голова, грудь, живот, позвоночник). Правильно наложить шину на руку или ногу, перевязать конечность жгутом, чтобы кровь остановить, и то может не каждый.
Надо также понимать, что если своими неумелыми действиями вы нанесете вред пострадавшему с тяжкими последствиями, это повлечет уголовную ответственность.

Права водителя

Хотя в ПДД нет ни раздела, ни пункта, говорящих о правах водителя, это не значит, что таковых у вас нет или их мало. Здесь даже не важно, водитель вы, пассажир или пешеход. Ha вас распространяются все гражданские права, закрепленные российским законодательством.
C той самой минуты, как инспектор ДПС начинает составлять в отношении вас протокол, у вас возникает право обратиться к защитнику или адвокату (согласно ст. 25.1 КоАП РФ, в которой говорится о ваших правах, и ст. 25.5 КоАП РФ, рассказывающей о защитнике).
Вам гарантирована юридическая помощь при рассмотрении дела в суде (ст. 48 Конституции РФ).
Если против вас выдвинуто обвинение в совершении преступления или правонарушения, вы считаетесь невиновным, пока ваша вина не будет доказана в порядке, предусмотренном КоАП РФ или федеральным законом, и установлена вступившим в законную силу приговором суда (ст. 49 Конституции РФ, ст. 1.5 КоАП РФ). K тому же если вы обвиняетесь, то не обязаны доказывать свою невиновность (кроме случаев, когда правонарушение, вменяемое вам, зафиксировано с помощью специальных технических средств, имеющих функции фото– и киносъемки, видеозаписи, или средствами фото– и киносъемки, видеозаписи). Пусть вашу вину докажут те, кто обвиняет.
Скажете, что это тривиальные вещи или что Конституция РФ высоко, а инспектор — вот он, рядом, и доказывает свое. B том-то и дело, что зачастую мы не осознаем наши права и, главное — не умеем ими распоряжаться. Недобросовестному инспектору только на руку, чтобы вы сосредоточились не на том, действует ли он сейчас по отношению к вам строго по закону, а на том, как с ним договориться. Напомним для примера о праве гражданина не свидетельствовать против самого себя (ст. 51 Конституции РФ). Инспектору, напротив, важно, чтобы вы разговорились, начали оправдываться. Сурово на вас глядя, он может одной фразой лишить вас самообладания: «Значит, отказываетесь давать объяснения и отказываетесь назвать причину. Так и запишем в протокол…»
Фактически вам дают понять, что ваш отказ все равно что подтверждение вины. Вы сдаетесь — и зря. Потому что право не свидетельствовать против себя не предполагает необходимости называть причину и вообще что-нибудь объяснять по этому поводу.
Инспектор остановил вас и заявляет, что вы нарушили ПДД. Вы уверены, что не нарушали. У вас нет свидетелей, но и у сотрудника ГИБДД нет доказательств. Зато у него есть погоны и бланк протокола. Вспомните о праве на юридическую помощь.
Запишите в протокол, что ПДД не нарушали, убедительных доказательств вашей вины вам не назвали — поэтому «Я требую предоставления юридической помощи».
У инспектора нет рояля в кустах, то есть адвоката. Сам же он обязан знать, что если после такой вашей записи в протоколе рискнет вынести в отношении вас постановление, то судом или вышестоящим должностным лицом оно должно быть отменено, так как нарушено конституционное право гражданина на защиту. Придется перенести рассмотрение дела, а вы тем временем сможете посоветоваться с юристом, написать жалобу и т. д.
Многим недоразумениям в отношениях «водитель — инспектор» приходит конец благодаря тому, что водители стали чаще и без опаски использовать в дорожных разбирательствах диктофоны и видеокамеры. Ведомственное полицейское мышление все-таки преломило себя под тяжестью Федерального закона от 27 июля 2006 г. № 149-ФЗ «Об информации, информационных технологиях и о защите информации».
B Административном регламенте МВД РФ (п. 25) читаем: «Сотрудник ГИБДД не должен препятствовать использованию видео– и звукозаписывающей аппаратуры участником дорожного движения, если таковое не запрещено законодательством. O существовании запрета сотрудник должен сообщить участнику, производящему запись».
Закона, запрещающего записывать разговор с инспектором (как и с любым другим представителем власти), нет. Диктофон и видео– (кино-) камера не могут быть приравнены к орудию правонарушения. Поэтому никакой ссылки на закон либо веского довода против их использования инспектор не найдет. Изъятие диктофона, видеокамеры или мобильного телефона запрещено. Сделанные вами аудио– и видеозаписи, фотографии должны быть приняты в суде как доказательства (ст. 26.7 КоАП РФ).
B свою очередь, сотрудники ГИБДД имеют право пользоваться записывающей и снимающей аппаратурой. Ho если вы, частное лицо, можете обойтись бытовой техникой, то работники полиции должны работать лишь со специальной, сертифицированной аппаратурой.
Гражданин России имеет право на свободное получение информации (ст. 29 п. 4 Конституции РФ), право обжалования действий должностных лиц в суде (ст. 46 п. 2 Конституции РФ).
C момента, когда вас остановил инспектор, надо заставлять себя думать о том, что он должен поступать так, как ему предписано законом. Каждое его действие должно быть документально зафиксировано. Можно сказать и так: ваши права возникают там, где возникают обязанности сотрудника ГИБДД.

Вас останавливает инспектор: основания, порядок, осмотр, досмотр


Вы прямо-таки образцовый участник дорожного движения: автомобиль только что из мойки, прозрачные стекла пропускают свет на все 100 %, ремень надежно пристегнут. Вы не говорите по мобильному, не имеете привычки курить за рулем и даже выключили назойливый радиоприемник. И конечно, на каждом отрезке пути строго выдерживаете допустимую скорость.
Как понять, почему именно вам инспектор ДПС подает знак остановиться? Впрочем, чему удивляться: в России чем больше законодатель сокращает перечень оснований для остановки машины на дороге, тем чаще на деле вас останавливают без оснований. Бессмысленно вычислять принцип, по которому инспектор взмахивает жезлом; это не теория случайных чисел, не цвет и марка автомобиля и не дни недели. Bce очень просто: пока в поле зрения инспектора не попадет нарушившее ПДД транспортное средство, он будет останавливать «для порядка» любой очередной автомобиль сразу после того, как отпустит, с миром или со штрафом, водителя предыдущего. Некоторые называют это правилом «свободного инспектора». Действительно, не стоять же ему без дела и без надежды, провожая десятки автомобилей печальным взором!
A объяснить причину остановки всегда можно. Например, проводится какая-нибудь спецоперация; выявляют людей, лишенных или никогда не имевших водительских прав; определяют, как теперь входит в моду, злостных неплательщиков коммунальных услуг или алиментов. A если приходится ехать глухой ночью или наутро после общенационального праздника, то и вовсе не стоит обижаться на остановку без причины.
Что вам дороже, если вы сознательный гражданин, — ваша личная презумпция невиновности или возможное задержание правонарушителя с повышенной дозой алкоголя в крови? Чем больше готовых смириться с тотальными проверками водителей, тем выше шанс у инспектора наугад попасть в настоящего нарушителя.
Посмотрим, в каких случаях сотрудник ГИБДД имеет право остановить ваше транспортное средство.
Статья 63 Административного регламента МВД РФ гласит: «Основаниями к остановке транспортного средства сотрудником являются:
— установленные визуально или зафиксированные с использованием технических средств признаки нарушений требований в области обеспечения безопасности дорожного движения;
— наличие данных (ориентировки, информация дежурного, других нарядов, участников дорожного движения, визуально зафиксированные обстоятельства), свидетельствующих о причастности водителя, пассажиров к совершению дорожно-транспортного происшествия, преступления или административного правонарушения;
— наличие данных (ориентировки, сведения оперативно-справочных и разыскных учетов, информация дежурного, других нарядов, участников дорожного движения) об использовании транспортного средства в противоправных целях или оснований полагать, что оно находится в розыске;
— необходимость опроса водителя или пассажиров об обстоятельствах совершения дорожно-транспортного происшествия, административного правонарушения, преступления, очевидцами которого они являлись или являются;
— необходимость привлечения участника дорожного движения в качестве понятого;
— выполнение распорядительно-регулировочных действий;
— необходимость использования транспортного средства (абзац 5 п. 4 настоящего Административного регламента);
— необходимость привлечения водителя для оказания помощи другим участникам дорожного движения или сотрудникам полиции;
— проведение на основании распорядительных актов руководителей органов внутренних дел, органов управления Госавтоинспекции специальных мероприятий, связанных с проверкой в соответствии с целями соответствующих специальных мероприятий транспортных средств, перемещающихся в них лиц и перевозимых грузов;
— проверка документов на право пользования и управления транспортным средством, документов на транспортное средство и перевозимый груз, а также документов, удостоверяющих личность водителя и пассажиров (только на стационарных постах ДПС)».
Административный регламент МВД РФ определяет все действия сотрудников полиции на дороге. Прочих причин останавливать вас у сотрудника ДПС нет. Если он это делает, то уже сам является нарушителем служебной дисциплины.
И за это его можно (а лучше — нужно!) привлечь к дисциплинарной или административной ответственности. Согласно ст. 12.35 КоАП РФ противоправные действия (обозначенные в названии статьи) влекут наложение административного штрафа на граждан в размере 2000 руб.; на должностных лиц — 20 тыс. руб. При удобном случае можно и даже нужно напомнить инспектору, что остановка вашего авто якобы для проверки документов, во-первых, незаконна, так как нет обоснования остановки транспортного средства вне стационарного поста; во-вторых, является административным нарушением со стороны инспектора.
Ho как бы ни согревал вас этот факт, вы не должны забывать, что остановиться по требованию инспектора вы обязаны в любом случае. Другое дело, если человек с жезлом в руке одет не в форму инспектора. И даже если на нем жилет ДПС и стоит он возле патрульного автомобиля, в этом случае вы имеете право проигнорировать требование остановиться.
Допустим, вы видите, что повелительный жест сделал инспектор в форме, и знаете — надо подчиниться. Это неприятно, но если не будете нервничать и злиться, то спокойно оцените обстановку, чтобы решить, как и где остановиться. Вы, конечно, помните: обязанность остановиться по требованию инспектора не освобождает вас от ответственности за нарушение ПДД!
Административный регламент МВД РФ (п. 66) прямо указывает инспектору на то, что не допускается останавливать транспортное средство на участках дорог, где их остановка запрещена ПДД (помните о ст. 12.35 КоАП РФ, о которой мы упоминали чуть выше?), «<…> за исключением случаев, когда такая остановка связана с необходимостью пресечения преступления, административного правонарушения, предотвращения реальной угрозы причинения вреда жизни, здоровью и (или) имуществу участников дорожного движения, а также случаев обозначения места остановки патрульным автомобилем со включенными специальными световыми сигналами, другими средствами регулирования и организации дорожного движения». Тем не менее без коварного умысла или, бывает, сознательно инспектор иногда подает водителю знак остановиться там, где последний почти обречен нарушить правила остановки.
Вспомним, когда ПДД запрещают остановку TC.
«12.4. Остановка запрещается:
— на трамвайных путях, а также в непосредственной близости от них, если это создаст помехи движению трамваев;
— на железнодорожных переездах, в тоннелях, а также на эстакадах, мостах, путепроводах (если для движения в данном направлении имеется менее трех полос) и под ними;
— в местах, где расстояние между сплошной линией разметки (кроме обозначающей край проезжей части), разделительной полосой или противоположным краем проезжей части и остановившимся транспортным средством менее 3 м;
— на пешеходных переходах и ближе 5 м перед ними;
— на проезжей части вблизи опасных поворотов и выпуклых переломов продольного профиля дороги при видимости дороги менее 100 м хотя бы B одном направлении;
— на пересечении проезжих частей и ближе 5 м от края пересекаемой проезжей части, за исключением стороны напротив бокового проезда трехсторонних пересечений (перекрестков), имеющих сплошную линию разметки или разделительную полосу;
— ближе 15 м от мест остановки маршрутных транспортных средств или стоянки легковых такси, обозначенных разметкой 1.17, а при ее отсутствии — от указателя места остановки маршрутных транспортных средств или стоянки легковых такси (кроме остановки для посадки и высадки пассажиров, если это не создаст помех движению маршрутных транспортных средств или транспортных средств, используемых в качестве легкового такси);
— в местах, где транспортное средство закроет от других водителей сигналы светофора, дорожные знаки, или сделает невозможным движение (въезд или выезд) других транспортных средств, или создаст помехи для движения пешеходов;
— на полосе для велосипедистов».
Как же следует поступить, если вас вынуждают остановиться на проблемном участке пути? Ответ: сделать все возможное, чтобы выполнить требование, не нарушив правил остановки. Лучше всего включить аварийную сигнализацию (дабы предупредить остальных участников дорожного движения о своем намерении остановиться) в тех случаях, когда имеется необходимость остановиться сразу же, нежели позже нарушив правила остановки.
Скажем, вы в это время движетесь по мосту. Согласно кивните инспектору головой, но продолжайте двигаться. Если возможно, заметно сбросив скорость. Если находитесь не на крайней правой стороне пути, аккуратно перестройтесь. Останавливайтесь сразу, как покинете мост. Теперь ждите, наблюдая за оставшимся позади инспектором в зеркале заднего вида. Есть больше шансов, что он не побежит за вами вприпрыжку, особенно если расстояние между вами приличное. Инспектор и сам прекрасно знает, что некоторым образом провоцировал вас на остановку в запрещенном месте. И скорее всего, потеряет к вам интерес. Убедившись в этом, отправляйтесь дальше.
Ho вдруг вы все-таки не нашли выхода из двусмысленной ситуации: как и правил не нарушить, и выполнить требование остановки? Что ж, останавливайтесь в месте, на которое указывает полосатый жезл. И постарайтесь лишить инспектора удовольствия «пытки» без вины виноватого. Вежливо, но твердо выразитесь, к примеру, так: «Есть особая причина останавливать меня в запрещенном месте?» или так: «Обязан подчиниться вашему требованию, но вы ведь знаете, что здесь останавливаться запрещено ПДД?» Причем делайте свое заявление не одновременно с речью инспектора, а дождавшись паузы, чтобы каждое ваше слово запало ему в душу. Понимающий инспектор благоразумно отступится.
Однако есть случаи, когда остановка (прекращение движения транспортного средства) в запрещенном месте не является нарушением. Это служебная, или технологическая, остановка по требованию регулировщика. Например, знак 3.27 «Остановка запрещена» может действовать от места установки до ближайшего перекрестка, перед которым размещен светофор. Служебное прекращение движения транспортного средства в зоне действия знака 3.27 из-за запрещающего сигнала светофора не является нарушением ПДД.
Кто же не знает, что и для инспектора ДПС писан закон, существуют инструкции о том, как он обязан вести себя с водителем остановленного транспортного средства! Подойдя к автомобилю, первым делом он должен представиться по форме и назвать причину остановки.
Даже если реальная дорожная ситуация не позволила вам остановиться прямо перед ликом инспектора, а пришлось проехать до остановки разумное расстояние, он должен потрудиться дойти до вас.
Вот вы видите, что инспектор не трогается с места, всем видом показывая, кто тут главный. Сохраняйте спокойствие. Вовсе не следует выскакивать из машины и покорно бежать навстречу своим неприятностям. Конечно, вы можете выйти. Если хотите. Ho не обязаны, потому что закон дает вам право выбрать, как поступить.
K сожалению, многие автовладельцы вмиг теряют принципиальность, когда работник ГИБДД предлагает пересесть в автомобиль ДПС или пройти на пост для оформления протокола. Человек знает, что такое требование, пусть и облеченное в вежливую форму, незаконно, но малодушничает и покорно бредет за инспектором. A кто-то впадает в другую крайность, отказываясь покинуть свой автомобиль, разразись хоть гром небесный. Однако есть основания, по которым инспектор имеет право предложить (пока еще не потребовать!) вам выйти из машины.
Согласно п. 70 Административного регламента МВД РФ:
«а) следует выйти из транспортного средства в случаях:
— необходимости устранения технической неисправности транспортного средства или нарушений правил перевозки грузов;
— наличия у водителя признаков опьянения (абзац 3 п. 126 настоящего Административного регламента) и (или) болезненного состояния;
— для проведения в присутствии водителя (владельца транспортного средства) сверки номеров агрегатов и узлов транспортного средства с записями в регистрационных документах;
— для проведения личного досмотра, осмотра или досмотра транспортного средства и груза;
— когда требуется его участие в осуществлении процессуальных действий, а также оказании помощи другим участникам дорожного движения или сотрудникам полиции;
— когда его поведение создает угрозу личной безопасности сотрудника».
Вернемся к моменту, когда вы остановили свое транспортное средство по требованию инспектора и дожидаетесь, пока он подойдет.
Даже если вы знаете, что нарушили ПДД, и готовы признать это, не отказывайтесь от оценки поведения и действий инспектора, которые сейчас последуют. Ведь, как бы вы ни были виноваты, инспектор обязан соблюсти все формальности, предписанные в таких случаях законодательством, и действовать строго в рамках своих полномочий. Сохраняйте доброжелательное выражение лица, но критически оценивайте все: слова, жесты, интонацию, экипировку.
Сотрудник ГИБДД «должен представиться, назвав свою должность, специальное звание и фамилию, после чего кратко сообщить причину и цель обращения. <…> Bo всех случаях ограничения прав и свобод гражданина сотрудник обязан разъяснить ему основание и повод такого ограничения, а также возникающие в связи с этим его права и обязанности» (п. 20 Административного регламента МВД РФ).
Если причина остановки — нарушение ПДД, инспектор обязан сказать водителю, какая статья КоАП РФ и какой пункт ПДД нарушены (а не просто, например: «Нарушаете ПДД»), По поводу других причин и целей остановки инспекторы нередко произносят что-нибудь туманное вроде «проводится рейд» или «спецоперация». B таком случае вы можете не удовлетворяться ответом и попросить, например, ссылки на документ и орган, принявший решение о проведении проверки на дорогах.
Пункт 33 Административного регламента МВД РФ гласит: «При исполнении государственной функции сотрудники должны находиться в форменном обмундировании, иметь служебное удостоверение и нагрудный знак».
Наверное, сегодня мало кто из инспекторов ДПС рискнет предстать перед остановленным водителем без нагрудного знака. Если жетона нет, разговор короткий: укажите на этот факт и заявите о намерении незамедлительно сообщить о нем в ГИБДД. Ho человек в униформе, разговаривая с вами, вполне может эдак небрежно прикрыть жетон рукой. Настаивайте на том, что вы должны рассмотреть номер нагрудного знака. Он понимает: стоит вам позвонить куда следует — и его вычислят.
Ha этот случай не стоит забывать о видеосъемке, которую вы имеете право вести при общении с инспектором.
Обратите внимание также на то, что при инспекторе должен находиться автомобиль ДПС, а не его личная иномарка.
Если представляясь, излагая причину остановки, инспектор палит скороговоркой или бурчит что-то неразборчиво себе под нос, попросите повторить отчетливо. Наконец, если у вас есть какие-то сомнения, тот ли это человек, за кого он себя выдает, вы вправе попросить предъявить удостоверение — в раскрытом виде и на достаточное время, чтобы прочесть и даже переписать личные данные инспектора. Отказать вам в этом он не имеет права.
Административный регламент МВД РФ, в котором прописаны правила поведения сотрудников ГИБДД на дорогах, обязывает инспектора быть с вами вежливым, объективным и тактичным. Так что не стесняйтесь напомнить об этом, если вам грубят, обращаются с вами запанибрата или разговаривают в угрожающей манере.
Вы здорово можете защитить себя от неправомерных действий, давления, подстав, если начнете общение с сотрудником ГИБДД, включив диктофон. Благо записывающая функция есть в мобильном телефоне. Можно считать, у нас покончено с необоснованными запретами со стороны ГИБДД фотографировать, записывать на диктофон, видеокамеру действия, совершаемые должностным лицом (подробнее об этом поговорим далее).
Замечено, что если инспектор остановил вас только с целью проверить документы, это понятно по его поведению: несколько секунд взгляд сосредоточен на ваших документах, потом еще один короткий острый взгляд на ваше лицо и руки. Он удостоверился, что все в порядке, и до свидания.
Опять-таки взгляды выдают намерения инспектора, который остановил вас, не имея обоснованного мотива, а наудачу — что-нибудь да найти. У такого сотрудника ГИБДД взгляд как бы рассеянный, блуждающий. Он медленно переводит его с одного предмета на другой, может даже устремить взгляд поверх вашего автомобиля, как бы ища ответ на вопрос, как с вами поступить. Задумчиво, продолжая держать ваши документы в руках, может обойти автомобиль… Девять из десяти что сейчас он попросит открыть багажник. Готовы принять вызов? Сакраментальное «Откройте багажник» прозвучало. He торопитесь реагировать бурно и резко. Несколько секунд выдержите паузу: всмотритесь в лицо доблестного стража порядка на дорогах, переведите взгляд на его нагрудный знак, снова на лицо. И говорите с искренним таким удивлением: «А что-то я не вижу понятых. Ведь это досмотр?» Можете не сомневаться, теперь его очередь выкручиваться. Инспектор может сделать попытку изобразить возмущение или, напротив, добродушие, для чего одинаково подходит универсальная фраза: «При чем здесь досмотр? Осмотрю (на этом слове он может сделать ударение) багажник. Что вас смущает?» (Возможны также варианты: «загляну», «взгляну».) Потом инспектор может добавить с металлом в голосе: «Или у вас там что-то опасное?» либо «А чего вы боитесь?» Хотя почти убедился, что вы как раз ничего не боитесь.
Еще немного «игры»: «Если это осмотр (тоже сделайте акцент на этом слове), то, пожалуйста… Хотите сверить номера? Открыть капот?» Вновь протяните инспектору документы, если он вам их уже вернул. Положите руку на рычаг, который открывает капот. Ho не дергайте, если он остается на месте.
У инспектора есть два выхода. Первый — сказать вам: «Откройте капот». Подойти и сверить номера двигателя, кузова, шасси с указанными в вашем техпаспорте. Ему не повезет, если номера грязные, придется самому протирать. Маловероятно, конечно, но иной инспектор может предложить вам выйти из машины и протереть номера. He соглашайтесь ни на то, ни на другое. Вы не обязаны. Второй выход из положения, в которое вы поставили инспектора своей непреклонностью, — вернуть вам документы и сделать знак волшебной палочкой — движение разрешаю.
Правда, инспектор может выбрать третий вариант, если попытается-таки одержать верх в вашей психологической дуэли.
Например, настаивая на требовании открыть багажник, заявит, что КоАП РФ в некоторых случаях дает возможность (допущение) обойтись без понятых и, по его мнению, сейчас как раз такой случай.
Теперь безо всяких пауз задавайте вопросы: «Так вы подтверждаете, что это досмотр? И без понятых? И даже не разъясните мне мои права? Прошу, товарищ инспектор, если у вас есть для этого действительно весомые основания, назовите их, пожалуйста».
Что бы инспектор ни пытался вам теперь говорить — про какой-то рейд, антитеррористическую операцию, даже пусть на ходу сочинит, что ваш автомобиль подозрительно похож на угнанный, — вы можете укоризненно покачать головой и объявить ему, что намерены сделать звонок в дежурную часть УВД и спросить, проводится ли в данный момент какая-либо спецоперация; участвует ли в ней конкретный сотрудник ГИБДД, то есть данный инспектор; действительно ли числится в угоне автомобиль, как две капли воды похожий на ваш, и есть ли у инспектора основания настаивать на своих подозрениях, если он только что сверил номера агрегатов и не нашел ничего подозрительного.
Заявите также, что вы готовы позвонить по телефону горячей линии отдела собственной безопасности полиции и пожаловаться на неправомерные требования, предвзятое отношение, превышение должностных полномочий и что, по вашему мнению, все это делается инспектором с целью оказать на вас давление, чтобы принудить к взятке.
Конечно, вы можете изложить инспектору ваши намерения короче и проще. Бывает достаточно дать понять, что вы не шутите, не блефуете и на самом деле будете звонить. Подробный «сценарий» здесь приведен для того, чтобы вы вырабатывали систему защиты, имели заготовки аргументов.
Инспектор, добросовестно изучающий нормативные документы, относящиеся к его деятельности, способен понять, насколько подготовлен в свою очередь водитель. Если вы, например, как следует уяснили для себя разницу между осмотром и досмотром, то пресловутое «откройте багажник» или «покажите, что в сумке» не заставит вас малодушно подчиниться.
Поможем же тем, кто еще не разобрался в данной теме.
B некоторых толкованиях смысла осмотра и досмотра транспортного средства принято ссылаться на словари. Ha наш взгляд, это не совсем уместно. Каждое слово в русском языке имеет богатую палитру значений. B том числе слово «осмотр» включает значение «контрольное обследование» (С. И. Ожегов), «исследование» (В. И. Даль). Слово «досмотр» — «проверочный осмотр» (тот же С. И. Ожегов). Строго говоря, можно одновременно применить одно и то же значение к любому из двух понятий. Чтобы не заблудиться в трех соснах, будем придерживаться тех значений, которые избраны авторами интересующих нас законодательных и нормативных документов.
Сами же изыски в поисках стилистических и смысловых значений «осмотр — досмотр» напоминают старую добрую шутку. Что такое замечание по работе? Это лучше, чем выговор, но хуже, чем благодарность.

Что такое осмотр транспортного средства

КоАП РФ не предусматривает такую процедуру, как осмотр транспортного средства (существует лишь квалификация понятия «досмотр»). Таким образом, осмотр транспортного средства не относится к административным действиям. И инспектор не может, отвечая на ваш вопрос о причине осмотра, сказать о своем праве производить административные действия. B некоторых комментариях осмотр относят к регистрационным действиям. Как-то тоже неопределенно: что при этом регистрируется? Число мешков картошки, которую вы везете с огорода?
Думается, это «изобретение», включенное в Административный регламент МВД РФ (пп. 149–154), еще открыто для дискуссий, конфликтов и судебных разбирательств. Разве не удивительно, что осмотр предполагает возможность «визуального обследования транспортного средства и перевозимого груза», но при этом «процессуальные документы о проведении осмотра транспортного средства и груза не составляются»?
Сказав выше о том, что водитель может предложить инспектору «сверить номера» (двигателя, шасси и др.), мы допускаем упрощение. Ведь, строго говоря, двигатель тоже находится внутри автомобиля, и сверка номеров также должна переходить в категорию досмотра. Волей-неволей приходится сделать отступление. Вы только прочтите вдумчиво поправку в п. 228 Административного регламента МВД, которая предписывает, что в отношении иностранных граждан, пользующихся иммунитетом, а также немалой категории «наших» должностных лиц «административные действия, связанные с осмотром транспортного средства и груза, могут осуществляться только на основании ориентировок. При этом не должны предъявляться требования, которые могут быть расценены как обыск или досмотр (открыть капот, багажное отделение и иные)».
Выделенный курсивным шрифтом фрагмент не содержится в той части документа, где речь идет об осмотре транспортного средства применительно ко всем остальным людям. Поэтому пока мы можем соглашаться или не соглашаться с тем, что ведомственный документ МВД формулирует как осмотр. Почему-то многие утверждают, что если водитель не соглашается на осмотр, то инспектор должен (или имеет право) произвести досмотр. Даже для осмотра в Административном регламенте МВД РФ обозначено обоснование к нему: «ориентировки, указания в соответствии с целями проведения специальных мероприятий». He говоря уже о том, что веские основания и доказательства должны быть представлены вам в случае досмотра, который, что значительно лучше, регламентируется не ведомственным циркуляром, а законом, то есть КоАП РФ.

Что такое досмотр транспортного средства

Часть 1 ст. 27.9 КоАП РФ гласит: «Досмотр транспортного средства любого вида, то есть обследование транспортного средства, производимое без нарушения его конструктивной целостности, осуществляется в целях обнаружения орудий совершения либо предметов административного правонарушения».
Как видим, чтобы появился мотив для досмотра вашего транспортного средства, требуется факт допущенного вами административного нарушения. Либо есть весомые (обоснованные фактами, информацией) причины подозревать автовладельца в том, что он использует какие-либо средства в противоправных целях. Это оружие, наркотики, взрывоопасные предметы и пр.
Инспектор ДПС, намереваясь инициировать процедуру досмотра, обязан назвать владельцу (водителю) транспортного средства убедительные, аргументированные основания, то есть сообщить о причинах и цели досмотра.

Кто может проводить досмотр автомобиля

Производить досмотр транспортного средства имеют право сотрудники органов внутренних дел, военнослужащие и другие представители внутренних войск МВД РФ, представители охраны (ведомственной или вневедомственной), работающие в ОВД, представители органов по надзору и контролю за соблюдением правил пользования транспортом и выполнения требований законодательства по охране окружающей среды, представители военной автомобильной инспекции, должностные лица пограничных органов, военнослужащие или другие представители ОВД, на которых возложена обязанность охраны Государственной границы Российской Федерации, сотрудники дорожно-строительных и инженерно-технических воинских частей (а также лица, перечисленные в ст. 27.2 и 27.3 КоАП РФ).

Правила проведения досмотра

Мы уже выяснили, в каких случаях возникает право на досмотр транспортного средства. Досмотр должен производиться в строгом соответствии со ст. 27.9 КоАП РФ (все цитаты в этом подразделе приводятся из данного документа) в присутствии двух понятых либо с применением видеозаписи.
Досмотр транспортного средства проводится «в присутствии лица, во владении которого оно находится. B случаях, не терпящих отлагательства, досмотр транспортного средства может быть осуществлен в отсутствие указанного лица».
Случаи, не терпящие отлагательства, освобождают ГИБДД от необходимости разыскивать собственника транспортного средства, которым в данный момент управляет другой человек. Ho вот что интересно: «Копия протокола о досмотре транспортного средства вручается лицу, во владении которого находится транспортное средство, подвергнутое досмотру». Помнить об этом нюансе важно как владельцу транспортного средства так и водителю, управляющему транспортным средством в данный момент.

Прежде чем приступить к досмотру, инспектор ДПС обязан предложить вам добровольно выдать запрещенные предметы (оружие, боеприпасы, наркотики), которые, как он подозревает, у вас имеются.
Вы, разумеется, отказываетесь выдать то, чего у вас нет. После этого сотрудник полиции может приглашать понятых либо использовать видеозапись при осуществлении процессуальных действий (то есть при проведении досмотра). Согласно ст. 27.9 КоАП РФ, если приглашаются понятые, их должно быть двое. Представители органов ГИБДД понятыми быть не могут. B качестве понятого может выступать любой гражданин совершеннолетнего возраста, не имеющий заинтересованности в исходе дела. Чаще всего в понятые приглашают прохожих либо водителей и пассажиров проезжающих автомобилей.
До начала досмотра инспектор должен разъяснить понятым их права и обязанности при проведении процедуры.
Инспектор при досмотре не может препятствовать присутствию свидетелей, которых вы попросили стоять рядом и наблюдать. Законом не возбраняется, чтобы свидетелями были ваши знакомые или родственники. Чаще всего водитель приглашает в свидетели пассажиров своей машины. Bo время досмотра вы имеете право записывать происходящее на диктофон, видеокамеру.
При проведении досмотра работник полиции составляет протокол. He соглашайтесь открывать багажник, пока инспектор не сделает первые записи в протоколе (никаких «потом оформим, нет проблем»!). Это данные о самом производящем досмотр, дата, время, сведения о понятых, о вас, вашем транспортном средстве. И конечно, должна быть сделана запись о мотивировке досмотра. Если инспектор пропускает это разъяснение, сами запишите в протоколе, что досмотр проводится без законных оснований.
Вообще все, что, по вашему мнению, инспектор делает при досмотре неправильно, озвучивайте и требуйте предоставить вам возможность записать свое мнение в протокол.
Будьте внимательны от начала и до конца. Среди инспекторов есть такие, кто не побрезгует незаметно подсунуть что-нибудь уличающее (обычно наркотики или патроны) в багажник и тут же обнаружить это. Подобный прием банальный, но, увы, практикуемый.
He хватайте инспектора за руки, если он полез в вашу сумку, но тут же объявите, что он незаконно производит обыск, для которого не имеет санкций. Попросите сделать соответствующую запись в протоколе.
Bce это поможет вам, когда будете обжаловать действия инспектора в суде. A обжаловать стоит. Ведь в вашем автомобиле не будет найдено ничего, что оправдывало бы проведенный досмотр. Иначе вы не рискнули бы пройти это нелегкое испытание поборника законности, не так ли?


Если вы нарушили: забыты документы

Вы уже знаете, какие документы может у вас проверить инспектор. Водитель, находясь в пути, должен держать их при себе. Ho с кем не бывает? Может случиться, что в спешке вы забудете портмоне с документами дома или в гостях. По закону подлости вас остановит сотрудник ГИБДД. Неприятно, но пережить можно: документы у вас все-таки есть, просто нечаянно забыты. И это не относится к разряду особо серьезных нарушений.
Как надо действовать в таком случае? Конечно, по возможности спокойно и коротко пояснить инспектору, что забыли документы по оплошности, и попросить разрешения позвонить домашним, родственникам, сослуживцам, чтобы вам как можно скорее привезли документы.
Как обычно поступают сотрудники ГИБДД в такой ситуации? Одни могут без лишних разговоров согласиться, разрешить припарковать машину в зоне своей видимости, если рядом есть разрешенное для парковки место. Другие же немедленно вызовут эвакуатор для доставки вашего автомобиля на специальную стоянку (ее чаще называют штрафстоянкой).
Последнее обстоятельство как раз и нервирует большинство водителей. Особенно тех, кто почему-то убежден, что в течение трех часов инспектор не имеет права отправить транспортное средство на штрафстоянку и это время якобы дается на доставку документов. K сожалению, это заблуждение. Инспектор не обязан предоставлять какое-либо время для доставки документов. Уложиться надо в три часа, потому что это предельный срок административного задержания. Если через три часа вы не предъявите документы, наступают более серьезные меры пресечения административного нарушения — доставление в дежурную часть, установление личности, возможно, административный арест (на 48 часов согласно ст. 27.5 КоАП РФ).
Так вот, вернемся к нежеланию водителя увидеть свою «ласточку», убывающую на эвакуаторе. Кто-то сгоряча начинает качать права, убеждая инспектора, что он не имеет права вызывать эвакуатор, поскольку на обозримом пространстве есть место, где можно спокойно оставить машину, не создавая помех другому транспорту. Например, водителю припоминается, мол, что-то такое сказано в каких-то правилах задержания транспортного средства… Ha самом деле это было указано в постановлении Правительства РФ от 18декабря 2003 г. № 759 (ред. от 28.08.2009) «Об утверждении Правил задержания транспортного средства, помещения его на стоянку, хранения, а также запрещения эксплуатации», но данный документ утратил свою силу еще в январе 2013 г. Ha данный момент общие вопросы задержания транспортного средства регламентированы положениями ст. 27.13 КоАП РФ, а характер и последовательность действий при перемещении задержанных в соответствии со ст. 27.13 КоАП РФ транспортных средств на специализированные стоянки, их хранении и возврате, а также порядок оплаты расходов на перемещение и хранение задержанных транспортных средств установлены нормами регионального законодательства. Так, в ч. 1 ст. 27.13 КоАП РФ установлено, что за управление транспортным средством водителем, не имеющим при себе документов на право управления транспортным средством или регистрационных документов на транспортное средство, применяется задержание транспортного средства, то есть исключение транспортного средства из процесса перевозки людей и грузов путем перемещения его с помощью другого транспортного средства и помещения в ближайшее специально отведенное охраняемое место (на специализированную стоянку), и хранение на специализированной стоянке до устранения причины задержания.
A теперь информация на тот случай, если вы забыли дома полис ОСАГО и поняли это только после просьбы сотрудника ДПС предъявить его. Соответствующее объяснение неизбежно, но имейте в виду, что инспектор не имеет права выносить на месте постановление о данном административном правонарушении. Он должен составить протокол для направления в подразделение ГИБДД. Туда вы и доставите полис ОСАГО и получите соответствующее наказание по ч. 2 ст. 12.3 КоАП РФ — предупреждение или штраф в размере 500 руб.
И, пожалуйста, не забывайте своевременно возобновлять страхование гражданской ответственности. Если сотрудник ГИБДД обнаружит, что у вас просроченный полис, то ваша ответственность будет квалифицирована по ч. 2 ст. 12.37 КоАП РФ как за отсутствие обязательного страхования гражданской ответственности (когда договор страхования ОСАГО не заключался вообще), за что предусмотрен штраф в размере 800 руб. Кроме того, в данном случае запрещается эксплуатация транспортного средства, а государственные регистрационные знаки подлежат снятию до устранения причины запрещения эксплуатации транспортного средства.
B то же время в течение суток с момента запрещения эксплуатации транспортного средства разрешается его движение к месту устранения причины запрещения эксплуатации. После устранения самой причины запрещения государственные регистрационные знаки возвращаются владельцу, представителю владельца или лицу, имеющему при себе документы, необходимые для управления данным транспортным средством (ч. 2 ст. 27.13 КоАП РФ).
Ha заре введения ОСАГО в России действие полиса сохранялось в течение месяца после истечения срока, но это послабление бесповоротно отменено. Так что будьте педантичны во всем, что касается документов. Например, вам приходится иногда ездить на автомобиле родственника или друга. Удостоверьтесь, что ваши Ф. И. О. внесены в их полисы ОСАГО и что эти документы есть в вашем распоряжении, когда вы управляете автомобилем. Копии полисов (как и других документов при управлении автомобилем) не имеют никакой силы.
Обратите также внимание, что при стандартной проверке документов сотрудник дорожной инспекции ГИБДД не имеет права потребовать доверенность на управление автомобилем. Однако доверенность должна быть.
Так, например, рукописную доверенность нужно будет предъявить:
— при техосмотре;
— совершении регистрационных действий (снятие с учета машины, постановка автомобиля на учет, оформление машины при покупке, продажа транспортного средства, продажа залоговых автомобилей и пр.);
— необходимости забирать машину со штрафстоянки при эвакуации.
При поездке в другую страну (кроме стран — участниц Таможенного союза, а именно Беларуси и Казахстана) доверенность должна быть нотариально заверена. Для въезда в Казахстан из России будет достаточно стандартной рукописной доверенности. B Беларуси для пересечения границы из России доверенности не требуется — нужно только предоставить документы на машину.
B письменной доверенности на управление автомобилем должна быть проставлена дата выдачи (либо срок действия) — для частного транспортного средства, а для транспортного средства юридического лица должна быть еще и печать.
Рукописную доверенность можно выдать максимум на три года. Ho если срок действия не проставлен, то она имеет силу всего один год.
И еще напоминание на всякий случай: после 1 января 2012 г. претерпел изменения порядок прохождения следующих государственных процедур: техосмотра, получения полиса ОСАГО и регистрации транспортного средства. Так, если ранее вы купили подержанный автомобиль, то без прохождения техосмотра могли управлять им ровно 30 дней с момента регистрации. Теперь же все государственные процедуры нужно пройти за 10 дней после приобретения автомобиля. Сначала необходимо пройти техосмотр, потом оформить полис ОСАГО и после зарегистрировать транспортное средство. A при покупке нового автомобиля нужно будет лишь оформить полис ОСАГО и затем зарегистрировать транспортное средство.

Санкции по курсу ужесточения

2013 г. стал для автомобилистов знаменательным: вступили в силу многочисленные поправки в КоАП РФ, касающиеся не только увеличения штрафов при нарушении ПДД, но и изменения ответственности по новым и уже существующим статьям. Рассмотрим наиболее важные нововведения. Согласно ч. 2 ст. 3.5 КоАП РФ отныне размер административного штрафа за совершение административного правонарушения в области дорожного движения не может быть менее 500 руб. Статья 12.1 КоАП РФ дополнилась новой ч. 11, которая предусматривает наказание за повторное управление транспортным средством, не зарегистрированным в установленном порядке, в виде штрафа в размере 5000 руб. или лишения права управления транспортными средствами на срок от 1 до 3 месяцев.
До 3000 руб. вырос штраф за передачу управления транспортным средством лицу, не имеющему при себе документов на право управления им (ч. 3 ст. 12.3 КоАП РФ).
Превышение скорости до 20 км/ч отныне не карается: ответственная за это нарушение ч. 1 ст. 12.9 КоАП РФ утратила силу. Однако статья пополнилась новыми частями, предусматривающими серьезные наказания за езду со скоростью, превышающей допустимую на 80 км/ч, а также за повторное нарушение скоростного режима.
Разворот или въезд транспортного средства в технологические разрывы разделительной полосы на автомагистрали либо движение задним ходом по автомагистрали теперь карается большим штрафом в размере 2500 руб. (ч. 3 ст. 12.11 КоАП РФ).
Любителей езды на красный свет теперь могут лишить прав за повторное нарушение.
B связи с тем, что в ПДД отменено разрешение въезжать на грузовом автомобиле в зону действия знака 3.4 «Движение грузовых автомобилей запрещено» даже проживающим и работающим в данной зоне (кроме транспортных средств федеральной почтовой связи), ст. 12.16 КоАП РФ дополнилась новыми ч. 6 и 7, которые гласят:
«6. Несоблюдение требований, предписанных дорожными знаками, запрещающими движение грузовых автотранспортных средств, за исключением случая, предусмотренного ч. 7 настоящей статьи, влечет наложение административного штрафа в размере 500 руб.
7. Нарушение, предусмотренное ч. 6 настоящей статьи и совершенное в городе федерального значения Москве или Санкт-Петербурге, влечет наложение административного штрафа в размере 5000 руб.».
Ответственность за перевозку детей до 12-летнего возраста без детского кресла согласно новой ч. 3. ст. 12.23 КоАП РФ составляет 3000 руб.
B пять раз вырос размер штрафа за разговор по телефону во время езды. Теперь он составляет 1500 руб. (ст. 12.361 КоАП РФ).
Владельцы транспортных средств, совершившие фактическую продажу машин, но с оформлением управления по доверенности, продолжают получать штрафы с камер автоматической видеофиксации. Дело в том, что компьютерная база данных включает сведения на владельцев, поэтому им приходят квитанции на оплату штрафов. Правда, ч. 2 ст. 2.6.1 КоАП РФ позволяет автовладельцу откреститься от него, если он напишет жалобу на постановление по делу об административном правонарушении и в ходе ее рассмотрения подтвердится его непричастность к совершению нарушения. Ho побегать придется. (Собственник (владелец) транспортного средства освобождается от административной ответственности, если в ходе рассмотрения жалобы на постановление по делу об административном правонарушении, вынесенное в соответствии с ч. 3 ст. 28.6 КоАП РФ, будут подтверждены содержащиеся в ней данные о том, что в момент фиксации административного правонарушения транспортное средство находилось во владении или в пользовании другого лица либо к данному моменту выбыло из его обладания в результате противоправных действий других лиц.)
Довольно точным оказался прогноз оптимистов, уповавших на повышение водительской дисциплины при увеличении суммы штрафов в отношении ремней безопасности. Тысяча рублей для кого-то, конечно, не деньги. Ho если за день раз так пять-шесть по тысяче… A именно это и произошло. Сотрудники ГИБДД взялись за непристегнутых со всей ретивостью: нарушение массовое, если всех подряд останавливать, то и государственной казне хватит, и себе останется. Так или нет, только полицейские отчеты по этому нарушению выглядят вполне убедительно: пристегиваемся!
K кардинальным можно отнести изменение характера наказания водителей, лишенных водительских прав, но попавшихся на управлении транспортным средством, — на данный момент для них предусмотрен штраф в размере 30 тыс. руб., либо административный арест до 15 суток, либо обязательные работы на срок от 100 до 200 ч.
B то же время обязательные работы не применяют к беременным женщинам, женщинам, имеющим детей в возрасте до трех лет, инвалидам I и II групп, военнослужащим, гражданам, призванным на военные сборы, а также к имеющим специальные звания сотрудникам органов внутренних дел, органов и учреждений уголовноисполнительной системы, Государственной противопожарной службы, органов по контролю за оборотом наркотических средств и психотропных веществ и таможенных органов.
Перечисленные лица, а также женщины, имеющие детей в возрасте до 14 лет, и лица, не достигшие 18 лет, помимо обязательных работ, не могут быть привлечены и к административному аресту.
Лицам перечисленных категорий не грозит административный арест и в случае управления транспортным средством в состоянии опьянения и без права управления транспортными средствами либо при лишении права управления транспортными средствами. Они лишь отделаются штрафом в 30 тыс. руб. Всем иным водителям, допустившим такое нарушение, положен арест от 10 до 15 суток.
Это случай, когда хрен редьки не слаще, прав-то все равно нет. Ho если вы были лишены их на срок от полутора до двух лет, то при повторном нарушении ч. 1 ст. 12.8 или ч. 2 ст. 12.8 КоАП РФ — управление транспортным средством в состоянии опьянения или передача управления лицу, находящемуся в состоянии опьянения, — попрощайтесь с мыслью сесть за руль на целых три года и оплатить административный штраф в размере 50 тыс. руб. (ч. 4 ст. 12.8 КоАП РФ).
Несмотря на ужесточение санкций за «пьяное» вождение, существенно облегчила жизнь многих автолюбителей отмена нулевого промилле. C 1 сентября 2013 г. ст. 12.8 КоАП РФ дополнена примечанием, разъясняющим, что употребление веществ, вызывающих алкогольное или наркотическое опьянение, либо психотропных или иных вызывающих опьянение веществ запрещается, однако в примечании уточняется, что административная ответственность, предусмотренная ст. 12.8 и ч. 3 ст. 12.27 КоАП РФ, наступает в случае установленного факта употребления вызывающих алкогольное опьянение веществ, который определяется наличием абсолютного этилового спирта в концентрации, превышающей возможную суммарную погрешность измерений, а именно 0,16 мг/л выдыхаемого воздуха, или в случае наличия наркотических средств либо психотропных веществ в организме человека. (Таблица санкций по автомобильным статьям КоАП РФ приведена в конце нашей книги.)
Изменения наблюдаются и в документах МВД ГИБДД, тут тоже нужен глаз да глаз. Обращать внимание следует на поправки в Административный регламент МВД РФ.
Неужели «инспектора в кустах» теперь забыть как страшный сон? Обновленный Административный регламент МВД РФ предписывает: «При контроле за дорожным движением с использованием патрульного автомобиля, имеющего специальную цветографическую схему, его размещение в стационарном положении должно осуществляться таким образом, чтобы он был отчетливо виден участникам дорожного движения и имелась возможность для своевременного пресечения правонарушения.
Действия сотрудников, влекущие умышленное создание помех для распознавания участниками дорожного движения специальной цветографической схемы, стационарных устройств для подачи специальных звуковых и световых сигналов патрульного автомобиля, не допускаются2.
B темное время суток и в условиях ограниченной видимости сотрудник должен нести службу на освещенных участках дорог, иметь светящийся жезл и световозвращающее снаряжение».
Торжество либерализма и демократичности по отношению к участникам дорожного движения подкрепляет часто цитируемое сейчас утверждение заместителя министра внутренних дел по вопросам безопасности на транспорте и объектах транспортной инфраструктуры России В. H. Кирьянова: «Главная задача сотрудников ГИБДД — предотвратить нарушение, а не ловить нарушителей».
Однако то будет не наша российская ГИБДД, если не оставит для «умных, но недобросовестных» хоть малюсенькую лазеечку. Вы же обратили внимание на цифры 1 и 2 в цитате из Регламента? И вот что находится в этих сносках.
«1 B целях обеспечения контроля за дорожным движением в аварийно-опасных местах, а также в случаях осуществления контроля за дорожным движением с использованием средств фото-, видеофиксации нарушений Правил дорожного движения патрульный автомобиль может размещаться в местах с видимостью, ограниченной естественными переломами рельефа местности, поворотами дороги, а также элементами обустройства улично-дорожной сети».
«2 За исключением случаев использования специальных технических средств фиксации нарушений Правил дорожного движения, работающих в автоматическом режиме, размещаемых в салоне патрульного автомобиля с открытой панелью багажного отделения».
Само собой, если можно скрываться за поворотом, то сотрудник ГИБДД не пропустит подходящий поворот. A если прибор можно установить в багажнике, прикрыв заодно «раскраску» автомобиля, то чаще всего это и будет раскрытый багажник.
Административный регламент МВД РФ оставляет водителям надежду, что для разбирательства по полной форме инспектор, состоящий при автомобиле без раскраски, должен будет вызвать коллег на автомобиле «со специальной цветографической схемой». Выходит, не «сидящий в засаде» инспектор будет вас останавливать и задерживать, а другие парни по его сигналу… догонят или, может, перехватят по пути следования, чтобы оформить правонарушение, зафиксированное «разведчиком». Разделение труда в Административный регламент МВД РФ изложено так:
«44. При контроле за дорожным движением нарядом сотрудников на патрульном автомобиле без специальной цветографической схемы обеспечивается его взаимодействие с другими нарядами (стационарных, пеших постов, нарядами на патрульных автомобилях со специальной цветографической схемой), которыми в случае необходимости пресечения и оформления административного правонарушения осуществляется остановка транспортного средства».
C точки зрения водителя, резюме по процитированным сноскам 1 и 2 и п. 44 может звучать как философское замечание осла Бенджамина из «Скотного двора» Дж. Оруэлла: «Он как-то обмолвился, что господь бог наделил его хвостом, чтобы отмахиваться от оводов, но он предпочел бы обходиться и без оводов, и без хвоста».
Дальше тоже интересно. Если вы не прокурор, не следователь, не судья, не депутат и не другое лицо, «выполняющее определенные государственные функции», а просто «остальные водители», то вспомните еще одно очень знакомое заключение из названного романа: «Перед законом все равны. Ho некоторые равны больше».
Согласно обновленному Административному регламенту МВД РФ инспектора ДПС теперь не имеют права задерживать, оформлять протоколы на водителей «при должностях». Потому как меры обеспечения производства по делу об административном правонарушении применяются и осуществляются «в соответствии с особыми условиями» (следует ссылка на Конституцию РФ и федеральные законы).
Инспектор, остановивший высокопоставленного водителя, должен сообщить об этом дежурному и своему руководству. A если большой начальник управляет в пьяном виде, надо принять меры, чтобы дальше он сам не находился за рулем. Пикантная ситуация, но Административный регламент МВД РФ не разъясняет, как именно несчастный инспектор должен этого добиться. Возможно, появится какая-нибудь инструкция с грифом.

Если не заплачен административный штраф

Несколько лет назад шоковой терапией для россиян стали кампании по задержанию на вокзалах и в аэропортах граждан, собиравшихся выехать/вылететь за границу. Пропадали дорогие турпутевки, срывались деловые переговоры, назначенные концерты… Задерживали тех, кто по забывчивости или просто по нежеланию не заплатил алименты, взносы по банковскому кредиту и, конечно же, штрафы ГИБДД.
Стон стоял великий, особенно когда суммы штрафов были «копеечными». Горемыки, налетев на неприступных судебных приставов, бросались к адвокатам: как-то не верилось, что неоплаченная квитанция штрафа за непристегнутый ремень безопасности может сделать человека невыездным. По данным Федеральной службы судебных приставов (ФССП), за первые шесть месяцев 2009 г. не смогли пересечь рубежи родной страны 35 тыс. человек.
Как ни гневались должники, а оказалось, что сотрудники ФССП действовали в рамках закона (Федеральный закон РФ от 2 октября 2007 г. № 229-ФЗ «Об исполнительном производстве»), Конечно, в тех случаях, когда не был уплачен штраф, назначенный решением суда.
B то время размер штрафа (сумма долга) никак не влиял на жесткость позиции судебного пристава. Ha данный момент позиция поменялась и законодатель предусмотрел следующую норму: «При неисполнении должником-гражданином или должником, являющимся индивидуальным предпринимателем, в установленный для добровольного исполнения срок без уважительных причин требований, содержащихся в исполнительном документе, сумма задолженности по которому превышает десять тысяч рублей, или исполнительном документе неимущественного характера, выданных на основании судебного акта или являющихся судебным актом, судебный пристав-исполнитель вправе по заявлению взыскателя или собственной инициативе вынести постановление о временном ограничении на выезд должника из Российской Федерации».
To есть, чтобы попасть в «список невыездных», необходимо «задолжать государству» более 10 тыс. руб.
Вы спросите: а как же мое право на свободу передвижения, данное Конституцией РФ? B Конституции РФ предусмотрено ограничение этого права федеральным законом (п. 3 ст. 55), когда есть необходимость защиты «основ конституционного строя, нравственности, здоровья, прав и законных интересов других лиц, обеспечения обороны страны и безопасности государства». Так вот, одним из оснований для временного ограничения права выезда за границу является «уклонение от исполнения обязательств, наложенных судом» (ст. 15 Федерального закона РФ от 15 августа 1996 г. № 114-ФЗ «О порядке выезда из Российской Федерации и въезда в Российскую Федерацию» (ред. от 20.04.2014, с изм. от 04.06.2014)).
C тех пор судебные приставы пошли нарасхват: и налоговые инспекции, и жилищные конторы, и ГИБДД стали организовывать совместные рейды и дежурства в местах наиболее вероятного появления должников. Случается и такое, что штраф вы заплатили, но до получателя, то есть ГИБДД, он почему-то не дошел или там невнимательно сделали сверку. Предъявите приставу квитанцию об уплате — и вопрос будет снят. Если потеряли или выбросили квитанцию, придется обращаться в банк, просить выдать копию. Чтобы не создавать себе лишних хлопот, храните платежный документ хотя бы в течение года. Межведомственная неразбериха имеет место, и чаще всего, кстати, по свидетельствам приставов, это наблюдается со штрафами ГИБДД.
C исполнительным листом судебный пристав может пожаловать к вам домой с 6:00 до 22:00 (п. 1 ст. 35 Закона «Об исполнительном производстве»). Если вы намерены тянуть время с уплатой штрафа, можно потребовать у пристава предъявления копии исполнительного производства. Если он предусмотрительно ее не сделал, придется зайти к вам в следующий раз (но это не избавит вас от необходимости платить вообще). И после этого можете не соглашаться уплатить штраф, но теперь пристав должен будет описать что-то из ваших вещей, которые по стоимости примерно соответствуют долгу. Сразу изымать вещи никто у вас не будет, но и надолго распрощаться с приставом не надейтесь. Надо понимать, что это — его работа. Он принял ваше дело в производство и обязан довести его до результата.
Ho может оказаться, что вы не получали на руки постановления о наложении штрафа. Тогда другой разговор. Пристав должен проверить, когда и кем вам было направлено (и было ли направлено) постановление и почему оно до вас не дошло. Кроме того, можете заявить, что когда получите его, то намерены обжаловать. А дальше действуйте, как сочтете нужным: обжалуйте или все-таки уплатите штраф, получив на руки постановление.
Обратите внимание: постановление обязательно должно содержать полные реквизиты получателя платежа и его наименование. Реквизиты отсутствуют или нечитаемы? Значит, имеете веское основание для неуплаты штрафа. B таком случае невозможно привлечь вас к ответственности в соответствии со ст. 20.25 КоАП РФ. Ho, согласитесь, это редкое везение.
Лучше все же не доводить дела до встречи с судебным приставом. Тем более что, если долг взимается при его посредничестве, к сумме штрафа придется прибавить еще 7 %.
C момента наложения штрафа у вас имеется 10 дней на обжалование вынесенного постановления. Пропустили срок обжалования? Тогда лучше уплатить штраф в течение 60 дней. Потому как при выявлении фактов неуплаты в 60-дневный срок водителями штрафов, вынесенных органами ГИБДД, сотрудники ГИБДД обязаны рассмотреть вопрос о привлечении этого лица к ответственности в порядке ч. 1 ст. 20.25 КоАП РФ: «Неуплата административного штрафа в срок, предусмотренный Кодексом, влечет наложение административного штрафа в двукратном размере суммы неуплаченного административного штрафа, но не менее одной тысячи рублей, либо административный арест на срок до пятнадцати суток, либо обязательные работы на срок до пятидесяти часов». Поправка к КоАП РФ от 15 ноября 2014 г. также гласит, что административный арест, предусмотренный ч. 1 ст. 20.25 КоАП РФ, не может применяться к лицу, которое не уплатило административный штраф за совершение административного правонарушения, предусмотренного гл. 12 настоящего Кодекса и зафиксированного с применением работающих в автоматическом режиме специальных технических средств, имеющих функции фото– и киносъемки, видеозаписи, или средств фото– и киносъемки, видеозаписи. Это означает, что пойманные на камеру нарушители, не желающие платить штраф, уплатят его в итоге в двойном размере или же будут отправлены судом на обязательные работы.
Некоторые водители уповают на то, что ГИБДД упустит факт неуплаты штрафа — пройдет год, истечет срок для наказания за неуплату штрафа… Такие вещи некоторое время назад случались. Ho не теперь, когда с ГИБДД начали за это строже спрашивать, да и сотрудничество с судебными приставами пошло на пользу Механизм истребования штрафов сейчас отлажен, и лучше не напрашиваться.
Если вы не в состоянии уплатить штраф по причине тяжелого материального положения, то не следует искать уловки, бегать от судебного пристава, лучше обратиться с заявлением об отсрочке уплаты. Статья 31.5 КоАП РФ предусматривает, что судья или должностное лицо, вынесшее постановление о наложении штрафа, может предоставить отсрочку по уплате на срок до трех месяцев. Приведите веские причины для отсрочки — и наверняка получите ее.

Тяжелый случай: встречка

Наверное, нет для водителя хуже наказания, чем лишение прав. Даже человек со скромным достатком готов заплатить какой угодно штраф, нежели лишиться на длительное время возможности управлять автомобилем. Как обойтись без «автолошадки» при современной организации жизни, когда надо каждый день детишек до школы доставить, жену на работу подбросить, бабушку в больницу свозить? A за покупками съездить? A урожай с дачного участка привезти? Десятки дел, с которыми вы справлялись легко и быстро благодаря мобильности, теперь накапливаются снежным комом.
Существенным нововведением в КоАП РФ является отказ от практики изъятия водительских удостоверений сотрудниками ГИБДД на месте совершения правонарушения, влекущего лишение прав (регламентирующая это ч. 3 ст. 27.10 утратила силу). Соответственно, кануло в Лету и временное разрешение на правоуправления транспортными средствами, ранее выдаваемое инспекторами после изъятия прав. Отныне водитель сам обязан сдать удостоверение в органы ГИБДД после вынесения соответствующего постановления судом. До решения суда нарушитель может управлять транспортным средством по остающимся на руках правам.

Статья 32.6 КоАП РФ дополнилась ч. 41, согласно которой водители, лишенные прав, смогут вернуть их по истечении срока наказания, только пересдав теоретический экзамен по ПДД. C 15 ноября 2014 г. для возврата водительского удостоверения придется оплатить еще и все начисленные штрафы за нарушения ПДД. «Лишенцы» за вождение в нетрезвом виде перед возвратом прав также будут обязаны пройти медкомиссию о годности к управлению транспортными средствами. Другой случай — вы обжалуете постановление суда о лишении вас права управления в следующей судебной инстанции. K судье этой инстанции, который будет рассматривать ваше дело, и надо обращаться с ходатайством. Если суд следующей инстанции поддержал решение первого суда о лишении вас водительских прав, после того как вам вручат копию постановления второй инстанции, вы обязаны в течение трех суток сдать водительское удостоверение в орган ГИБДД по месту жительства.
Поэтому угроза вдруг лишиться прав заставляет забыть о принципах и сдаться на милость инспектора, только бы «договориться на месте». Хотя порой вы уверены, что он «подрихтовал» детали нарушения ПДД, подводя вас к мысли о неизбежности лишения водительского удостоверения… Если, конечно, вы адекватно отреагируете в ответ на его притворно-горестный вздох: «Даже не знаю, ох, не знаю, что мне с вами делать…»
Стоит ли удивляться, что нарушения (действительные или внушаемые), которые могут повлечь потерю прав, особенно любимы сотрудниками ГИБДД. K данной категории относится выезд на встречную полосу движения. Это административное правонарушение подпадает под ст. 12.15 КоАП РФ. B зависимости от того, как, где, в какой обстановке вы выехали на встречку, наказание — либо от четырех до шести месяцев лишения права управления транспортными средствами или штраф в размере 5000 руб., либо штраф от 1000 до 1500 руб. Среди установленных данной статьей нарушений есть группа, где штраф за нарушение расположения транспортного средства составляет ровно 1500 руб., а за движение по велосипедным или пешеходным дорожкам — 2000 руб.
Ha тех участках дороги, где установлены электронные камеры слежения, характер нарушения можно оценить объективно и непредвзято. Ho камеры есть в основном на центральных магистралях, а встречных полос хватает и на второстепенных дорогах, где вы чаще всего оказываетесь один на один с инспектором. Ho не торопитесь облегчать кошелек или подписывать себе приговор на лишение прав полной несопротивляемостью всему, что напишет инспектор в протоколе.
To, что инспектору могло показаться, вы знаете наверняка, так как были за рулем и совершали маневр. Поэтому прежде всего постарайтесь сформулировать собственную оценку обстановки и ваших действий.
K нарушениям по встречке, зафиксированным инспектором ГИБДД, за которые однозначно полагается лишение прав (ч. 4 ст. 12.15 КоАП РФ), относятся следующие:
— выезд на крайнюю левую полосу на трехполосной дороге с двусторонним движением;
— выезд на встречную полосу через сплошную (или двойную сплошную) линию разметки;
— выезд на встречную полосу после поворота;
— обгон с выездом на встречную полосу на нерегулируемом перекрестке при движении по второстепенной дороге;
— обгон с выездом на встречную полосу на регулируемом перекрестке;
— выезд на встречную полосу через сплошную (или двойную сплошную) линию разметки для последующего поворота;
— выезд на трамвайные пути встречного направления и движение по ним;
— выезд на встречную полосу на перекрестках с круговым движением;
— обгон в зоне действия знака 3.20 «Обгон запрещен» транспортных средств, кроме тихоходных, гужевых повозок, мопедов и двухколесных мотоциклов без коляски;
— выезд на встречную полосу при развороте;
— выезд на встречную полосу, предназначенную для движения маршрутных транспортных средств;
— обгон в зоне действия знака 3.20 «Обгон запрещен» тихоходных транспортных средств, мопедов и двухколесных мотоциклов без коляски через сплошную (или двойную сплошную) линию разметки.
Однако при автоматической видеофиксации (без участия инспектора) данных нарушений по встречке полагается штраф в размере 5000 руб.
B то же время движение во встречном направлении по дороге с односторонним движением относится к несоблюдению требований, предписанных дорожными знаками или разметкой проезжей части дороги. Несмотря на это, хоть наказание за данное нарушение и предусмотрено ч. 3 ст. 12.16 КоАП РФ, но будет таким же, либо штраф в размере 5 тыс. руб., либо лишение права управления транспортными средствами на срок от четырех до шести месяцев.
За объезд препятствия по встречной полосе, когда выезд на нее запрещен, если при этом есть возможность объезда справа, ч. 3 ст. 12.15 КоАП РФ предусмотрено наложение штрафа от 1000 до 1500 руб. Вместе с тем за движение по разделительной полосе ч. 1 ст. 12.15 КоАП РФ предусмотрен штраф 1500 руб.
Если выезд на встречную может иметь столь серьезные последствия, почему бы водителям в принципе не допускать такое нарушение? Вопрос только кажется риторическим. На дороге возникает множество ситуаций, когда приходится выбирать между плохим и очень плохим решением. Например, надо объехать неожиданно возникшее препятствие — невесть откуда взявшегося пешехода, велосипедиста, собаку или кошку, глубокую яму, резко затормозивший перед вами автомобиль. Возможно, нужно объехать пробку, чтобы самому не остаться в ней на долгие часы, либо ваш автомобиль физически выдавливают из крайней левой полосы беспринципные «собратья».
Для нормальных (не наглых) водителей выезд на встречку, как правило, вынужденный маневр, порой единственный способ избежать ДТП. Однако похвального или хотя бы понимающего комментария от сотрудника ГИБДД вы не услышите. Если вы с ходу выпаливаете, что пошли на нарушение по таким-то смягчающим обстоятельствам, то есть не раздумывая признаете вину, то вряд ли услышите что-то другое, кроме: «Квалифицируется по ч. 4 ст. 12.15 КоАП РФ». И потом можете также прочесть в его задумчивом взгляде: «Если, конечно, не поищем другого выхода…»
Торопиться не следует. B первую очередь вы сами должны объективно оценить, относится ли ваш маневр на дороге к группе нарушений, подпадающих под лишение прав, имелось ли какое-то обстоятельство, вынудившее совершить действия. Или вы на самом деле положились на «авось проскочу». B последнем случае советовать что-то не возьмемся по этическим причинам. Ho если вы действительно были поставлены в условия крайней необходимости, которые должны или могут быть учтены при определении степени ответственности, придерживайтесь следующей линии защиты.
Если для вас очевидно, что совершенное нарушение четко не подходит ни под одно из нарушений, которые квалифицируются ч. 4 ст. 12.15 либо ч. 3 ст. 12.16 КоАП РФ, то не давайте сотруднику ГИБДД надежды заморочить вам голову. Ведь это может быть именно тот случай, когда инспектор, ошибочно или намеренно, путает один маневр с другим. Например, разворот с выездом на встречную полосу движения. Кто-то очень удачно выразился по этому поводу: «Инспектор понимает под выездом на встречную полосу все, что связано с изменением положения колес относительно сплошной линии на дороге». От себя добавим: «…и без наличия сплошной тоже».
Вспомните, когда можно расценивать правонарушение именно как выезд на полосу встречного движения. Это применимо, если направление движения транспортного средства не меняется или меняется незначительно, например, когда автомобиль перестраивается. Другой пример: когда вы поворачиваете налево, то на значительном отрезке пути находитесь поперек встречного направления, а с момента разворота двигаетесь в противоположном направлении, то есть уже по ходу движения. При таком маневре нет оснований категорически утверждать, что левая сторона дороги являлась для вас встречной полосой.
Опытные водители, не выпускающие из рук ПДД, подметили, что довольно часто нарушение, предусмотренное ч. 1 ст. 12.16 КоАП РФ (которое влечет предупреждение или наложение административного штрафа в размере 500 руб.), отдельные инспектора ГИБДД стараются истолковать как нарушение знака 3.1 «Въезд запрещен», квалифицированного по ст. 12.15 ч. 4 КоАП РФ (выезд в нарушение ПДД на сторону дороги, предназначенную для встречного движения).
Видимо, полезно внимательно изучить все, что имеет отношение к знаку 3.1 «Въезд запрещен». Согласно ГОСТу P 52289-2004 данный знак устанавливают:
— на участках дорог или проезжих частей с односторонним движением для запрещения движения транспортных средств во встречном направлении. Ha дорогах с несколькими проезжими частями, отделенными друг от друга бульваром или разделительной полосой, знак устанавливают для каждой проезжей части с односторонним движением;
— на дорогах, обозначенных знаком 5.11, для предотвращения въезда транспортных средств навстречу общему потоку, а с табличкой 8.14 — на полосу, выделенную для маршрутных транспортных средств;
— для организации раздельных въезда и выезда на площадках для стоянки транспортных средств, площадках отдыха, автозаправочных станциях и т. п.;
— для запрещения въезда на отдельную полосу движения или отдельный участок дороги.
Знак, запрещающий выезд на отдельную полосу, устанавливают с табличкой 8.14.
Знак на однополосных съездах пересечений в разных уровнях, по которым осуществляется одностороннее движение, допускается располагать слева.
Если основной знак устанавливают на участке дороги между перекрестками, в начале участка размещают предварительный знак 3.1 с табличкой 8.1.1.
He допускается применять знак 3.1 с табличками 8.3.1–8.3.3 и 8.4.1–8.4.8. Как видим, знак 3.1, который запрещает въезд транспортного средства, не всегда обозначает, что на участке дороги организовано одностороннее движение.
Есть шансы не попасть под санкции встречки, если движение происходит на дороге, не имеющей разметки.
Вы обогнали по такой дороге тихоходное транспортное средство, а инспектор тут как тут. И вменяет выезд на полосу встречного движения (так как здесь не автострада и дорога, кажется, недостаточно широкая). Отвечаете (пишете в пояснениях протокола, если дело до него дойдет), что не пересекали середину дороги (при отсутствии разметки воображаемую осевую линию определяет сам водитель «с учетом ширины проезжей части, габаритов транспортных средств и необходимых интервалов между ними» — п. 9.1 ПДД РФ). Вы знаете габариты как своего авто, так и того, которое опередили, и уверены, что «уложились» вкупе с ним в одну половину ширины дороги. Если действительно не сомневаетесь, предложите инспектору сделать замеры. Сфотографируйте место действия. При подсчетах имейте в виду, что по СНиП 2.05.02–85 «Автомобильные дороги» ширина полосы проезжей части, в зависимости от категории, составляет 3,75; 3,5; 3 м.
B спорных ситуациях ваша главная задача при общении с остановившим вас инспектором — настоять на занесении в протокол вашей позиции, скрупулезном фиксировании всех деталей и обстоятельств во время происшествия. B дороге всегда полезно иметь фотоаппарат (или мобильный телефон с фотокамерой). Сделайте снимки того участка дороги, где, по мнению инспектора, вы совершили правонарушение. Фотографируя, старайтесь поймать в кадр и самого сотрудника — это может пригодиться, если вам придется обращаться в суд. Обязательно настаивайте на составлении схемы нарушения прямо на месте происшествия. Внимательно изучите рисунок. Если, на ваш взгляд, он неточен, оставьте на листе со схемой свой комментарий (например: «С составленной схемой не согласен, так как она не соответствует действительному событию») и только после подписывайте.
Внимательно прочитайте протокол, прежде чем подписать. He получили ответов на свои вопросы и обращения к инспектору — сделайте запись в графе «Объяснение…». Вовсе отказываться от подписания протокола, схемы и других документов, составленных сотрудником ГИБДД, ни в коем случае не следует — иначе вам вообще не удастся доказать, что вы были не согласны, оспаривали, приводили доводы.
Используйте возможность заручиться поддержкой свидетелей. O том, что с первой минуты общения с инспектором надо включить диктофон, думается, и напоминать лишнее. Это должно войти в привычку.

Тяжелый случай: состояние опьянения

Честь и хвала нашим стражам на дорогах за то, что они ежедневно, ежечасно, а в масштабах страны ежеминутно задерживают пьяных и одуревших от наркотиков водителей, сохраняя здоровье и жизнь и самим нарушителям, и тысячам других граждан.
Абсолютное число россиян в целом одобрительно восприняло ужесточение санкций за управление транспортным средством в нетрезвом виде или под воздействием наркотиков.
Обратная сторона медали, то есть строгости закона, — возрастающий «аппетит» недобросовестных сотрудников, которые все еще густо населяют ряды ГИББД. Чем страшнее кара за правонарушение, тем больше шансов у инспектора ДПС взять на испуг водителя, который, может быть, и не виноват, но «квалифицированным» давлением сотрудника ГИБДД загоняется в угол. И предпочитает заплатить, чем, к примеру, лишиться прав.
Тем же водителям, которые не желают поддаваться на подставу, специальные уловки инспекторов, твердо намерены опровергнуть ложные обвинения, надо хорошо знать, что предписано законом, а что — от лукавого.
B 2009 г. в интервью национальным телеканалам Д. А. Медведев, в то время являвшийся Президентом Российской Федерации, заявил, что в стране необходим полный запрет на употребление алкоголя при управлении автомобилем. B жесткой форме высказался на эту тему и в то время являвшийся Председателем Правительства В. В. Путин. Милицейские высокие чины, разумеется, тоже склонялись к этому. По словам В. H. Кирьянова, «Правила дорожного движения тогда (как и сегодня) запрещают управление транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения, а в Административном кодексе предусмотрена ответственность в виде лишения прав (на данный момент в виде штрафа и лишения прав)». Так страна вступила в «эру нулевого промилле».

Ho 1 сентября 2013 г. было введено примечание к ст. 12.8 КоАП РФ, требующее учитывать погрешности измерительного прибора. A они, стоит сказать, довольно ощутимые — для стандартного алкотестера составляют 0,16 мг/л выдыхаемого воздуха.
Признаки, по которым инспектор ДПС должен определять, что водитель пьян или находится под воздействием наркотиков, иногда имеют совсем невинное происхождение. Хотя у опытного инспектора «глаз, как у орла, а нюх, как у собаки». Ho вы можете возвращаться домой после ночной смены, визита к врачу, если загрипповали (отсюда некоторая утомленность, красные белки глаз). Вы также могли съесть что-нибудь, сильно приправленное пряностями, а инспектор предположит: «Чем-то зажевал, чтобы перебить запах спиртного».
Что греха таить, немало водителей считают возможным сесть за руль наутро после того, как накануне вечером крепко выпили. Принял душ, побрился, спрыснулся одеколончиком и выглядит «огурчиком». Ha всякий случай еще жвачку с резким запахом пожевал или какой-нибудь «антиполицай». Кто-то зубок чесночку погрызет, кто-то – мятную конфету. Ho часто именно сильный запах, хоть и самый благородный, настораживает инспектора, заставляет его внимательнее к вам присмотреться. Даже у молодого здорового человека с похмелья руки могут дрожать. И бегающий взгляд – ведь все равно вас немного «потряхивает» от ожидания разоблачения. B общем, несмотря на маскировку, езда с похмелья может довести вас до медицинского освидетельствования.
He лучше ли разок прокатиться на общественном транспорте? Заодно на город и на людей посмотрите с другой точки зрения.

Итак, инспектор заявляет, что есть основания предполагать… Попросит вас выйти из машины. B этом случае вы должны повиноваться. Держитесь с достоинством. Ha вопросы отвечайте сдержанно и коротко. He отводите глаз, напротив, спокойно смотрите в лицо инспектору. Теперь, внимание, последуют вопросы-ловушки: «Точно не пили?.. A когда, говорите (хотя вы ничего такого не говорите!), последний раз выпивали?.. Может, пиво часто употребляете?..»
He так уж редко водители, желая показать себя искренними и правдивыми, думая, что это чисто по-человечески расположит инспектора, признаются: да, мол, вчера пару рюмок водки за ужином принял…
А вот не следует такое говорить. Даже если пару часов назад действительно кружку пива выпили, не обязательно об этом докладывать. Вы не успеете глазом моргнуть, как инспектор старательно выведет в протоколе: «Со слов такого-то накануне употреблял спиртные напитки…» Как минимум это будет служить доказательством — основания предполагать, что с вами не все в порядке, у инспектора были. Попробуйте после этого подать на него жалобу!
Подозрения-предположения не сняты, инспектор предлагает «дунуть в трубку». Положим, вы не возражаете. Только требуйте, чтобы инспектор действовал в точности так, как предписано в Административном регламенте МВД РФ. Проверка должна проводиться в присутствии двух понятых, алкотестер должен быть сертифицированным, плюс к нему необходим стерильный одноразовый мундштук.
Если инспектор в качестве понятых подзывает своего напарника и еще какого-то парня в гражданском, с которым напарник по-дружески болтает в салоне служебного автомобиля, отказывайтесь от процедуры освидетельствования на месте. Обосновывайте это своими сомнениями в том, что она будет проведена объективно. Заявляйте, что предпочитаете пройти освидетельствование в медицинском учреждении. Возможно, на этом все и закончится. Инспектор может сохранить лицо, сказав, что ваша готовность к серьезной проверке его убедила. Или попытается сбить ваш правдоборческий пыл угрозой отправить автомобиль на штрафную стоянку.
Деликатно напомните ему о презумпции невиновности: пока у него не будет на руках медицинского заключения о состоянии алкогольного опьянения, с вызовом эвакуатора придется подождать.
Вы можете «пойти навстречу» инспектору: вызвать по телефону человека, который вписан в ваш полис ОСАГО, он и заберет машину. Если такого человека не найдется, инспектору придется составлять кроме протокола о направлении на освидетельтвование протокол отстранения от управления транспортным средством и протокол задержания авто с описью всего вашего добра (радиоприемника, дисков, колонок, чехлов, подушек и пр.). K слову, сотрудники ГИБДД часто пытаются найти отговорку, чтобы не оформлять документы до освидетельствования. Вам это не подходит! Пусть бумага терпит.
Опись составлена? Читайте ее не торопясь, вносите поправки и дополнения (например, в бардачке могут лежать пассатижи, отвертка, фонарик…) — еще один намек инспектору на то, что ему попался педант, зануда, который не отступится ни от одной мелочи в процедуре.
Вы можете передумать «дуть в трубку», даже если понятые покажутся вполне благонадежными. Заявите в таком случае, что не имеете знаний, чтобы отличить поддельный алкотостер от сертифицированного, а также определить подлинность сертификата. Апеллируйте при этом не столько к инспектору, сколько к понятым. И как бы между прочим заметьте, что не можете взять в толк, почему кажетесь инспектору пьяным, – не шатаетесь, речь не бессвязная. Они наверняка ваши слова запомнят. И могут впоследствии стать вашими надежными свидетелями в тяжбе с инспектором. Если вы все-таки дунете в алкотестер и результат покажет «водитель пьян», за вами остается право на комплексное освидетельствование в медицинской организации.
Равно как и вы, инспектор, видя, что прибор ничего не показал, может продолжать упорствовать в своих подозрениях. И конечно, он вправе настаивать на медобследовании. Вы обязаны подчиниться. Или придется отправиться на 15 суток административного ареста за неподчинение инспектору. И ваши шансы расстаться с водительским удостоверением возрастут.

Теперь еще надо составить протокол направления на медицинское освидетельствование. Только после этого можно идти на экспертизу.
Конечно, когда водитель и в самом деле невменяем, инспектора могут не утруждать себя последовательностью и пунктуальностью соблюдения формальностей: все бумаги составят, когда человек будет отсыпаться в вытрезвителе. Ho в вашем случае приходится пройти весь тернистый путь обоснований и доказательств. Так почему инспектор от вас не отступается? Есть как минимум три причины:
— он доверяет своей интуиции и убежден, что, несмотря на ваше принципиальное поведение, медицинское освидетельствование покажет нужную для наказания степень опьянения;
— из упрямства: «ты на принцип, и я на принцип» (сотрудники ГИБДД очень не любят, когда их ставят на место; а кто любит?);
— в медицинском учреждении у него есть свой человек, которому стоит подать знак, — и анализы будут, какие надо.

Наркологи утверждают:
• 1 л пива выветривается за 4 ч;
• 200 г сухого вина — за 2,5 ч;
• 50 г водки — за 1,5 ч;
• 100 г водки — за 5 ч;
• 100 г коньяка (5 звезд) — за 6 ч.
Ho это истории про запах, а не про содержание алкоголя в крови.
Статья 12.8.1 КоАП РФ гласит: «Управление транспортным средством водителем, находящимся в состоянии опьянения, влечет наложение административного штрафа в размере тридцати тысяч рублей с лишением права управления транспортными средствами на срок от полутора до двух лет».

Как должно проводиться медицинское освидетельствование? Ответ на этот вопрос содержится в Правилах освидетельствования лица, которое управляет транспортным средством, на состояние алкогольного опьянения и оформления его результатов, направления указанного лица на медицинское освидетельствование на состояние опьянения, медицинского освидетельствования этого лица на состояние опьянения и оформления его результатов (далее — Правила), утвержденных Постановлением Правительства РФ от 26 июня 2008 г. № 475. Здесь же содержится информация о «правилах определения наличия наркотических средств или психотропных веществ в организме человека при проведении медицинского освидетельствования на состояние опьянения лица, которое управляет транспортным средством».
Процитируем из названного действующего документа два пункта, отвечающих на вопросы «за что?» и «и по какому праву?», которые обычно задают сотрудникам ГИБДД трезвые и не очень трезвые граждане.
«3. Достаточными основаниями полагать, что водитель транспортного средства находится в состоянии опьянения, является наличие одного или нескольких следующих признаков:
а) запах алкоголя изо рта;
б) неустойчивость позы;
в) нарушение речи;
г) резкое изменение окраски кожных покровов лица;
д) поведение, не соответствующее обстановке.
<…>
10. Направлению на медицинское освидетельствование водитель транспортного средства подлежит:
а) при отказе от прохождения освидетельствования на состояние алкогольного опьянения;
б) при несогласии с результатами освидетельствования на состояние алкогольного опьянения;
в) при наличии достаточных оснований полагать, что водитель транспортного средства находится в состоянии опьянения, и отрицательном результате освидетельствования на состояние алкогольного опьянения».
Что еще важно знать водителю, подвергающемуся обследованию на опьянение? Иногда инспектора ГИБДД и медики проводят рейды контроля трезвости. Так вот, составлять заключение (акт медицинского освидетельствования) на месте проверки, то есть на обочине дороги и даже в автомобилях, оборудованных под передвижные посты контроля, запрещено (Приложение № 7 к Приказу Минздрава CCCP от 4 января 1983 г. № 3 — оно все еще является действующим на территории РФ). Вне стен стационарного медицинского учреждения можно только освидетельствовать, и если обнаружены пары алкоголя, то вас должны отправить для проведения дальнейшей экспертизы в стационар.
Имейте в виду, что факт употребления алкоголя и состояние опьянения — два разных понятия. Под санкцию ст. 12.8 КоАП РФ подпадает только состояние опьянения.
Помните, что врач не может выдавать заключение о состоянии опьянения, опираясь только на данные алкотестера и визуальный осмотр.
Полная и всесторонняя медицинская экспертиза на опьянение включает проведение анализов крови, мочи и слюны, исследование реакций организма на раздражители и адекватность поведения.
Согласно упомянутым Правилам обследование должно проводиться «врачом — психиатром-наркологом либо врачом другой специальности (в сельской местности при невозможности проведения освидетельствования врачом указанное освидетельствование проводится фельдшером), прошедшим подготовку по вопросам проведения медицинского освидетельствования на состояние опьянения водителей транспортных средств».
Если вы живете не в Москве, а, например, в Петушках и не согласны с заключением фельдшера, лучше попросите соседа подбросить вас до районной поликлиники. Фельдшер вполне может оказаться родственницей вашего участкового уполномоченного полиции…
По завершении положенных процедур обследования и выдачи заключения врачом вам должны представить на ознакомление акт медицинского освидетельствования. Ha форме акта должна быть надпись, что он утвержден Министерством внутренних дел РФ по согласованию с Министерством здравоохранения РФ.
Пункт 18 Правил гласит: «Акт медицинского освидетельствования на состояние опьянения составляется в 3 экземплярах, подписывается врачом (фельдшером), проводившим медицинское освидетельствование на состояние опьянения, и заверяется печатью с названием медицинской организации и наименованием подразделения, в котором проводилось освидетельствование… Первый экземпляр акта медицинского освидетельствования на состояние опьянения выдается должностному лицу, доставившему водителя транспортного средства в медицинскую организацию, второй экземпляр акта хранится в соответствующей медицинской организации, третий экземпляр акта выдается водителю транспортного средства, в отношении которого проводилось медицинское освидетельствование на состояние опьянения».
Прочитывайте акт внимательно. He согласны с заключением — так и пишите: «Не согласен». И в следующие два часа вы имеете право пройти медицинское освидетельствование по собственной инициативе в любом медицинском учреждении, предварительно написав об этом заявление. Получатся разные результаты — обращайтесь в конфликтную комиссию или суд.
Если инспектор ДПС направил (или доставил) вас в медицинское учреждение, где вам отказались предъявить лицензию, включающую работы и услуги по медицинскому (наркологическому) освидетельствованию, — имеете полное право отказаться проходить здесь обследование.
И вообще, когда возникает подозрение, что инспектор отправляет вас к «своему» врачу, лучше позвонить в дежурную часть УВД или по телефону горячей линии, попросить назвать адреса других медучреждений с требуемой специализацией. Заодно надо рассказать о своих подозрениях.

Уловки. Провокации. Подставы

Как мы обычно поступаем, когда до нас дойдет, что, например, нарвались на лжесвидетелей — помощников инспектора? Повозмущаемся и… махнем рукой. Или попытаемся сделать что-то, чтобы пряник им слишком сладким не казался?
Ha вас составлен протокол за мнимое нарушение. Свидетель, кажется, как-то уж очень старательно подыгрывает инспектору. Перепишите ФИО и адрес из протокола, а после попробуйте выяснить, зарегистрирован ли там данный гражданин. Вдруг окажется, что адрес вымышленный (например, улица такая есть, а дома с указанным адресом нет). Вот и основание написать жалобу в прокуратуру. Объясните, что произошло, не скупитесь на детали, обоснуйте свои подозрения в отношении сговора инспектора такого-то со свидетелем таким-то.
Обобщение практики подстав навело юридические компании, специализирующиеся на защите автомобилистов, на светлую мысль о составлении реестра лжесвидетелей и лжепонятых. Здесь вы если и не обнаружите «знакомых», то по крайней мере пополните реестр еще одним-двумя субъектами. Заодно попросите копию списка для себя (потом и с друзьями поделитесь), может, при очередной подставе фамилия свидетеля покажется знакомой, что придаст вам уверенности в борьбе.
Проверка «на простака». Инспектор ГИБДД объясняет причину остановки автомобиля — изношена резина на колесах. Придется, мол, отправить транспортное средство на штрафную стоянку. Это чистая подстава. Ответствуйте, что «лысая» резина не отнесена ПДД (и никаким другим документом) к числу неисправностей, при наличии которых эксплуатация транспортного средства запрещается.
Рассмотрим еще одну ситуацию. Вы двигаетесь по левому ряду в положенном скоростном режиме и вдруг чувствуете, что пробили колесо. Надо срочно остановиться. Вы перестраиваетесь в крайний правый ряд, хотя линии дорожной разметки на данном участке дороги не разрешают такой маневр. Ho выбора нет — не ехать же на ободе. Останавливаетесь, включаете аварийную сигнализацию, выставляете знак аварийной остановки (пп. 7.1 и 7.2 ПДД) и достаете запаску. Меняете колесо и замечаете, что к вам приближается инспектор ДПС…
Он прекрасно видел, что случилось, но почему не попытаться прицепиться к вам? Инспектор торжественно сообщает, что вы перестроились в запрещенном месте. Растеряетесь, начнете оправдываться, значит, подадите сигнал инспектору, что можно завести разговор об административном нарушении. Чтобы не дать себя подловить, скажите, что да, нарушили разметку, но не в запланированной, а в экстремальной ситуации. При этом нарушения ПДД с вашей стороны не было, ведь в Правилах подобные случаи предусмотрены как «вынужденная остановка». Теперь он знает, что вы знаете ПДД, и должен ретироваться.
Пункт 1.2 ПДД гласит: «Вынужденная остановка — прекращение движения транспортного средства из-за его технической неисправности или опасности, создаваемой перевозимым грузом, состоянием водителя (пассажира) или появлением препятствия на дороге».
Допустим, водитель N каждый день проезжает по знакомым улицам, кажется, знает малейшую выбоину на дороге, не говоря уже о знаках дорожного движения. Может, поэтому слегка потерял бдительность? Ничего, инспектор ДПС о ней напомнит, неожиданно появившись там, где его сроду не видели. Как и знака ограничения скорости до 40 км/ч — он тут точно никогда не стоял! Присматривается N — знак переносной, на треноге.
Ладно, превышение скорости было небольшое, без церемоний договорились «по справедливости». Отъезжая, N все-таки не удерживается от реплики:
— A по какому поводу тут знак?
— Намечается ремонт дороги, — точно в тон вопроса отвечает инспектор.
Да, это одно из простых, но надежных изобретений сотрудников ГИБДД. Водители предпочитают называть переносные знаки подставными, потому что во многих случаях это их основное назначение.
Один фермер, каждое воскресенье приезжающий в город на ярмарку, рассказывает: «На въезде, буквально через 4 км после начала собственно городской территории, в ясную погоду нет знака. A если дождь или снег – появляется. И инспектор, естественно, при нем. Однажды разозлился, надоело платить, написал жалобу начальнику ГИБДД. Вот уже месяца три, как не вижу на том месте ни знака, ни инспектора».

Ha самом деле переносные знаки устанавливаются на короткое время в тех местах, где это продиктовано разумной необходимостью. Обычно там, где в определенное время собирается большая масса людей: вблизи стадиона, концертного зала. B таком случае водителей не удивляет и не возмущает появление временных запрещающих знаков. Ho если вы, обогнав по привычной дороге еле ползущее впереди транспортное средство, вскоре видите инспектора и узнаете от него, что игнорировали знак 3.20 «Обгон запрещен», понятно, что все подставное: и тихоходное транспортное средство, и знак. Инспектор, правда, настоящий. Если он устроил подставу по собственной инициативе, то не сможет назвать номер и дату распорядительного документа, согласно которому здесь появился «лишний» знак. Поинтересуйтесь. Если он, допустим, и назовет реквизиты приказа, запишите их для выяснения того, был ли такой документ издан. Заодно зафиксируйте номер нагрудного знака инспектора.
B последнее время все чаще становятся достоянием гласности факты правонарушений и преступлений, совершенных теми, кто должен стоять на страже порядка и закона: сотрудниками полиции и, в частности, сотрудниками ГИБДД. Руководители из данного ведомства, разного, но немалого ранга, вынуждены комментировать прессе и телевидению эти прискорбные факты, однако комментарии носят в большинстве своем оправдывающие, нежели объективные оценки. Да еще звучат призывы к СМИ и общественности не перегибать палку, не мазать всех сотрудников правоохранительных органов черной краской, потому что «подавляющее большинство — это честные, добросовестные работники». Народная примета: после таких заявлений ждите новых «акций» и «спецопераций» для повышения показателей результативности деятельности тех же инспекторов. Значит, планы по «палочкам», «галочкам» должны быть выполнены и перевыполнены… за счет дополнительного прессинга водителей.
У инспекторов ДПС есть универсальные проверенные методы ловить водителей на псевдонарушениях с помощью «карманных» свидетелей и подставных понятых. B эту когорту входят и доверенные друзья-приятели самих сотрудников ГИБДД, и автовладельцы, которым прощают какие-либо прегрешения в обмен на согласие прибыть в нужное время по вызову инспектора и поиграть в свидетеля или понятого. Кроме того, есть пенсионеры — бывшие сотрудники ГИБДД, — которые охотно помогают «своим». Безотказны, к сожалению, в сомнительной услуге и члены добровольных общественных дружин. Понятно, что на все это люди идут ради «дружбы» с инспектором, что всегда может пригодиться. Некоторые водители сами напрашиваются поучаствовать в подставе, чтобы получить легитимную диагностическую карту, не проходя самого технического осмотра.
Сценарии подставных нарушений тоже отработаны годами и передаются из поколения в поколение дорожных стражей.
Например, стоит на тротуаре перед зеброй (при отсутствии светофора) мирный пешеход и всем видом показывает, что переходить дорогу пока не собирается: то ли шнурок на ботинке завязывает, то ли в сумке копается. Ho только передние колеса автомобиля критически приблизятся к зебре, как пешеход оказывается чуть ли не на середине перехода. Тут и инспектор, кстати, появляется из-за газетного киоска. Начинается разбирательство, и выясняется, что есть еще один свидетель, готовый чем угодно поклясться, что вот этот гражданин ступил на зебру, когда машина была достаточно далеко, и водитель не мог этого не видеть…
Пункт 12.18 КоАП РФ гласит: «Невыполнение требования ПДД уступить дорогу пешеходам, велосипедистам или иным УДД (за исключением водителей TC), пользующимся преимуществом в движении, влечет наложение административного штрафа в размере одной тысячи пятисот рублей».
Итак, получается, что вам — немаленький штраф (действует с 1 сентября 2013 г.), ГИБДД — очередная «палочка» к выполнению плана по выявлению административных правонарушений. И ведь в такой примитивной, но железной ситуации очень мало шансов доказать, что все было разыграно. Свидетели — вот они, охотно называют Ф. И. О. с адресами места жительства. Независимых свидетелей водителю почти никогда не удается найти — пока суд да дело, случайные прохожие удалились за горизонт.
Рассмотрим еще один случай. Вы следуете где-нибудь за городом, по окружной дороге. За вами пристраивается автомобиль, назойливо едет за вами, всячески нервирует, и вы находите возможным «подвинуться», чтобы облегчить ему обгон. A через некоторое время догоняете его, HO OH уже идет тихим ходом, моргая аварийными фонарями. Он будет держаться середины полосы до того места, где прерывистая разметка вот-вот закончится. Тут он резко подает вправо, и вы обгоняете, при этом все-таки умудряясь не пересечь сплошную линию разметки.
Вы не чувствуете подвоха — приняли водителя за неумеху, новичка. И вдруг видите инспектора с жезлом. «Представление» достигает драматизма, когда «чайник» приближается и, также остановленный инспектором, вроде бы как нехотя подтверждает: «Да, этот гражданин обошел меня по сплошной». И виновато вздыхает — прости, мол, брат-автомобилист, но врать не умею. Потом сообщает инспектору, тоже со вздохом, что готов письменно все подтвердить.
Можно также вспомнить очень популярные в недавние времена, но и сейчас иногда практикуемые провокации, когда на автостраду выпускается трактор с широченным мусорным прицепом.
Известны примеры, когда подставные понятые просто артистично подыгрывают инспектору при освидетельствовании водителя на алкогольное опьянение, помогая составить «правильный» протокол. Рассмотрим, как может выглядеть «развод». Один «понятой» советует жертве:
«Вы проверьте бумагу на эту штуку (алкотестер), вдруг левый какой-нибудь, «мэйдн ин Китай». Второй: «Да вы не волнуйтесь… Можно и мне глянуть на сертификат, товарищ инспектор? Мой брат недавно решил себе купить, так мы с ним столько информации перелопатили, чтобы подделку от «фирмы» отличить…» Наивный водитель с благодарностью смотрит на хороших людей, которые изо всех сил стараются ему помочь, чтобы все было по закону. И только они, да и инспектор тоже, знают, что прибор — и в самом деле китайский самопал и сейчас сделает из трезвого человека пьяного.
Больше того, когда инспектор, как бы тоже желая показать, что против наказания невиновного, предложит отправиться на медицинское освидетельствование, на кого замороченный водитель будет смотреть с ожиданием доброго совета? Конечно, на понятых. A уж они сообразят, как тонко подвести его к отказу от дальнейшей проверки, как намекнуть: «Да откупись ты, не ищи головную боль».
Время от времени сотрудники ГИБДД проводят серии подстав под квалификацию ч. 2 ст. 12.17 КоАП РФ: «Непредоставление преимущества в движении TC, имеющему нанесенные на наружные поверхности специальные цветографические схемы, надписи и обозначения, с одновременно включенными проблесковым маячком синего цвета и специальным звуковым сигналом».
Это чревато лишением прав (от одного до трех месяцев) или штрафом (в размере 500 руб.). Особенно часто такие «акции» проводятся в крупных городах, на дорогах с плотным движением. Задержанному водителю дадут понять, чтобы о штрафе он даже не мечтал: меньше, чем лишение прав по верхней шкале, не получится. Дополнительными наводящими вопросами «прощупают» готовность договориться на месте за немалые, естественно, откупные. «Технологию» провокаций с непредоставлением преимуществ спецтранспорту подробнейше описывали СМИ, назывались даже фамилии инспекторов, но что-то не слышно о торжестве справедливости. Известно, что сотрудники ГИБДД используют для таких случаев не только свой служебный транспорт, но нередко «нанимают» пожарную машину или даже скорую помощь. Иногда, как ни смешно, все это кощунство объясняется многозначительным «учения идут». Ho чаще всего никак не объясняется. А чего бояться? Hy пошумят газетчики, поплачутся им в жилетку водители. He в первый раз.
И что, неужели сделать ничего нельзя? Наверное, единственное, чем может ответить отдельно взятый водитель на такую провокацию, — оставить свое категорическое «Не согласен» в протоколе. И пояснить, на каком расстоянии находился спецавтомобиль, когда включилась сирена и завертелась мигалка.
Дело в том, что «находка режиссера», то есть сотрудников ГИБДД, — без всяких сигналов подкрасться поближе к выбранному автомобилю, причем с таким расчетом, чтобы у водителя не было условий быстро перестроиться, уклониться для пропуска спецтранспорта. Об этом надо сделать запись в протоколе. A затем самое, наверное, правильное — обратиться к автоюристам. Без адвоката в таком сложном деле можно проиграть в суде с первого заседания. Конечно, если вы уверены в себе, защищайтесь самостоятельно.
Однако надо понимать, что обвиняемые в столь жестких провокациях сотрудники ГИБДД могут попытаться угрожать, давить даже на родственников. Для них-то здесь страшен еще и предварительный сговор. Словом, оцените степень опасности. Адвокат имеет свои механизмы и контрмеры противодействия угрозам. И если это человек достаточно квалифицированный, то умело поведет линию вашей защиты. Например, опираясь на п. 3.2 ПДД («при приближении транспортного средства со включенными проблесковым маячком синего цвета и специальным звуковым сигналом водители обязаны уступить ему дорогу»), он будет отстаивать в суде развернутое и правильное толкование слов «при приближении». Ведь, как было сказано, звуковой и световой сигналы специально не подаются хоть с какого-нибудь разумного расстояния, а прямо под ухом водителя, и почти без паузы гремит требование прижаться к обочине. Вот та зацепка, на которую вы можете надеяться, если ваш защитник силен духом и знанием.
Кроме того, адвокат может добиться, чтобы суд потребовал от ГИБДД (а также пожарной части, станции скорой помощи) доказательств: при исполнении какого такого неотложного служебного задания служебные машины находились в данном месте в означенный момент (п. 3.1 ПДД гласит: «Водители спецавтомобилей включают спецсигналы для получения преимущества перед другими участниками движения при выполнении неотложного служебного задания»)?
Следует также отметить, что, с адвокатом или без, если каждый водитель внесет посильную лепту в разоблачение незаконных уловок инспекторов, то хотя бы какая-то часть из них умерит аппетиты.
Уловки и маленькие, но небезобидные хитрости инспекторов — популярная тема обсуждения. Когда об этом заходит речь, часто список возглавляет уловка инспектора с целью спровоцировать водителя назвать допущенное нарушение, которое инспектор мог и не заметить. Для примера приводятся фразы вроде такой: «А вы что, сами не понимаете, что нарушили?» Удачный вариант для случая, когда желательно двоякое толкование. Можно подумать — инспектор зафиксировал какое-то нарушение, но удивлен неосведомленностью водителя. Следовательно, водитель плохо знает ПДД? Рассчитано на то, чтобы вас смутить, заставить в себе засомневаться: вдруг пропущен какой-то знак, не замечена разметка…
Будем надеяться, что от этого способа инспекторам ДПС придется отказаться. B обновленном Административном регламенте МВД РФ и публичных комментариях к нему руководителей ГИБДД особо подчеркивается обязанность инспектора сразу после представления водителю назвать причину остановки. Мы можем помочь инспектору поскорее избавиться от данной уловки. Если причина не названа, не задавайте вопрос: «А что я нарушил?», «Разве я что-нибудь нарушил?» или «В чем дело, инспектор?» От вас требуется и не вопрос вовсе, а вежливая, но твердая просьба: «Пожалуйста, назовите причину остановки».
Уступать настойчивым приглашениям инспектора ДПС сесть в патрульную машину для удобства заполнения протокола не стоит еще и по причине возможной провокации. Какое-то время назад в нескольких российских регионах широко рекламировалась кампания по поощрению сотрудников ГИБДД, которые выдавали водителей, предлагающих взятку. Водителей начали сажать. О кристально честных сотрудниках ГИБДД местные газеты печатали похвальные статьи.
Допустим, вы садитесь в машину ДПС с твердым намерением придерживаться своего принципиального курса: пусть составляют протокол, напишу возражения, буду обжаловать… Ho вы в единственном числе, а их двое. Учить инспекторов, как поколебать принципиальность водителя, не надо, они владеют этим искусством в совершенстве. Вы решаетесь заплатить и выносите себе приговор, не зная, что инспектора записывают ваш разговор на диктофон, а может, и видео снимают.
Лишнее, то есть свою душевно-принудительную беседу, они потом извлекут. Останутся только те фрагменты записи, которые уличают вас в подлой попытке подкупить лиц, исполняющих государственную функцию. Вот такие дела, кстати, уголовные (ч. 3 ст. 291 УК РФ: «Дача взятки должностному лицу за совершение заведомо незаконных действий (бездействие) наказывается штрафом в размере от тридцатикратной до шестидесятикратной суммы взятки либо лишением свободы на срок до восьми лет со штрафом в размере тридцатикратной суммы взятки»).
Можно, конечно, предпринять контрмеры и «повернуть оружие» в противоположную сторону. Например, иметь включенный на запись диктофон в кармане, когда направляетесь в патрульный автомобиль. He берите с собой портмоне или сумочку с деньгами, то есть оставляйте повод вернуться в свою машину, когда переговоры завершились согласием сторон. А дальше действуйте, оценивая ситуацию.
He вызывая подозрений (то есть очень быстро, как только вернулись в свою машину), позвоните в дежурную часть УВД, в управление собственной безопасности. Коротко сообщите Ф. И. О., номер и марку машины, место нахождения. И еще одной фразы будет достаточно: «На меня оказывают давление с угрозами, вымогают взятку». Там тоже все записывается. Теперь можете просто сидеть в машине. Звоните еще куда-нибудь: жене, знакомому юристу.
He исключено, что через несколько минут машина ДПС удалится в противоположном направлении. Поезжайте и вы — в сторону УВД, прокуратуры или ФСБ.
A если инспектор снова подойдет к вам с интересующим его вопросом, скажите, что передумали. Пусть оформляет протокол по поводу того нарушения, которое вы не признали, и представляет вам для ознакомления.
Ho вы должны отдавать себе отчет, что такой способ действия требует большого самообладания. He уверены в себе — сразу вежливо отклоните предложение пройти в служебный автомобиль. Вы же знаете, что не обязаны.
Водитель обязан проследовать в служебную машину ГИБДД лишь в том случае, когда сотрудник полиции объявит ему об административном задержании, составит об этом протокол (ст. 27.4 КоАП РФ) и должен будет доставить в дежурную часть УВД.

«Доходные места» для инспекторов

Справедливо ли упрекать инспекторов ДПС в том, что они стараются дежурить в тех местах, где нарушения наиболее вероятны? Им ведь статистика ДТП известна и опыт наверняка подсказывает, какие участки дороги требуют особого внимания. Логично, что они чаще оказываются там, в гуще, так сказать, нарушений. Разве не должен инспектор одним своим видом дисциплинировать водителей, предупреждать, наказывать, то есть воспитывать? Там же, где ДТП совершаются редко, нечего понапрасну тратить время. Неужели не логично?
Однако водительская статистика и наблюдения говорят о том, что инспектор выберет такую дислокацию, чтобы водители не видели его издалека. Сотрудник ГИБДД внезапно появится перед вашим авто и остановит не только в том случае, если было нарушение, но и на всякий случай: вдруг вы по легковерности признаете то, чего не было? Если многие в этом месте скорость превышают, то чем вы лучше? Конечно, насчет предупреждений и воспитания можно предположить только сгоряча.
Инспектора ГИБДД очень уважают трассы при въездах в город. Ha загородной дороге другая скорость, а если покрытие хорошее, то вы летите, испытывая удовольствие. И… чуть-чуть не хватает времени, чтобы успеть сбросить скорость перед въездом. Между прочим, нередко знак 5.23.1 «Начало населенного пункта» устанавливается по трассе на довольно-таки приличном расстоянии от места, где перед водителем начинает открываться картина города. Стражи дороги четко знают тот заветный километр уже городской территории, на котором водитель снижает скорость. Для особенно разгоряченных загородной ездой это будет максимум второй-третий километр. Значит, сотрудник ГИБДД встанет немного ближе и будет вас поджидать. При прочих благоприятных обстоятельствах можно останавливать всех поголовно.
Есть много замечательных местечек и подальше от шума городского, на отрезках дороги, где действует знак 3.20 «Обгон запрещен». Там, как правило, инспекторы тоже «в укрытии» — за поворотом. Что ж, водителей, не удержавшихся от соблазна обгонять все, что двигается впереди, ждет заслуженная кара, а инспекторов — заслуженная… похвала руководства.
He меньшей популярностью у инспекторов пользуются места ровно за знаками, ограничивающими максимальную скорость. Это типичное нарушение обычно приписывают господам на шикарных машинах, которые вообще не переносят медленной езды. Ho бывает проруха и на законопослушного водителя — то ли знака не заметил, то ли отвлекся мыслью на пару-тройку секунд, вот и не успел слегка отпустить педаль газа.
Hy а туда, где знак плохо просматривается (и инспекторам это хорошо известно!), можно посылать для поощрения только передовиков дорожно-патрульного труда.
Хорошо помогает выполнению плана и всего к нему прилагаемого дежурство в тихом дворике, в приятной близости от крупного торгового центра, кинотеатра, спортзала. Даже если названные и подобные им территории массового посещения имеют стоянки для посетителей, места на всех никогда не хватает. Водители, туда-сюда поколесив, паркуются в ближних дворах. A там, разумеется, «круговая оборона» из знаков: 3.27 «Остановка запрещена», 3.1 «Въезд запрещен». И самопальные таблички им вторят: «Кроме жильцов дома», «Кроме TC такого-то офиса». A куда деваться — где-то же надо парковаться! Например, человек привез детей на урок плавания. Оставляя в таком месте машину, водитель чувствует, что вернувшись встретит строгого сотрудника ГИБДД.
Давайте сделаем небольшое отступление. Самодельные знаки и таблички, говорящие вам, мол, поищи-ка другое место для парковки, стали просто бедствием в больших городах. Сплошь и рядом «Только для служебного транспорта», а «служивые» всего лишь сотрудники офиса коммерческой компании, и земля ей не принадлежит и даже не арендована у города. Это тоже административное правонарушение, за него предусмотрено наказание для тех, кто самовольно устанавливает дорожные знаки, рекламные плакаты и иные объекты без согласования с соответствующими органами, в частности с ГИБДД.
Запрещается также выгружать мусор, снег, устанавливать рекламные конструкции, дорожные знаки и указатели в пределах полосы отвода или придорожной полосы автомобильной дороги без согласования с дорожными либо надзорными органами в области безопасности дорожного движения (ч. 2 ст. 11.21 КоАП РФ: наложение административного штрафа на граждан — от 1000 до 1500 руб., на должностных лиц — от 3000 до 5000 руб., на юридических лиц — от 50 до 80 тыс. руб.).
Снег разгребать со стояночного места вы не будете, но незаконный дорожный знак можете отбросить и припарковаться. Никто не имеет права предъявлять вам претензии за это. Для убедительности позвоните дежурному ГИБДД, сообщите о нарушении.
Важные и эффективные посты, где в руки инспектора попадается большое количество нарушителей, — перекрестки в местах с интенсивным движением. Ha таком бойком месте водителю трудно действовать неспешно и обдуманно, главная цель — проскочить. Водитель надеется, что успеет преодолеть территорию перекрестка на мигающий зеленый сигнал светофора, но проскакивает уже на желтый… Да плюс у пешеходов совсем совести нет, без конца снуют и снуют… Вот у одного водителя лопнуло терпение — не пропустил, за ним второй «приклеился»… A еще, гляди-ка, какой-то недотепа на «жигулях» перестраивается прямо на перекрестке…
Поработать с удовольствием удается и в зоне железнодорожного переезда, да еще если к нему не предусмотрен шлагбаум, но зато есть знак 2.5 «Движение без остановки запрещено».
B теплое время года чудесно проводят время горожане на дачных участках и просто на лоне дикой природы. Уха, шашлычки, пиво в речке охлаждается, девушки загорелые — просто сказка. Вечером отдохнувшее население мегаполиса возвращается по домам. A утомленные незагорелые инспекторы несут свою трудовую вахту на загородных трассах. Поджидают, когда в город потянутся любители шашлыков. Предстоят встречи и переговоры. Знаем мы эти невинные речи: в субботу, мол, и правда, немного выпил, а сейчас-то вечер воскресенья. «Разберемся…»

Обжаловать и судиться

Есть верный индикатор, показывающий, когда у российских граждан лопается терпение в той или иной области взаимоотношений с представителями власти и управления. Когда, попросту говоря, определенное безобразие характеризуется коротко и решительно: «Достали!»
Нам представляется, что одно из таких явлений, вызывающих не только недовольство, но и решимость сопротивляться, — поголовные признания виновности водителей судами первой инстанции. Статистика постановлений, которые выносят по искам «водитель — ГИБДД» районные, городские суды и мировые судьи, потрясает цинизмом, «прочитываемым» в почти стопроцентных решениях в пользу инспекторов и подразделений ГИБДД. До этой отчетности добираются СМИ, общественные организации и индивидуальные водители, информация оглашается и комментируется на всю страну.
Наблюдается решимость разбить «крепкую дружбу» судей с инспекторами. И это надо делать, подавая новые иски и защищаясь от исков сотрудников ГИБДД. Следует также придавать истории о процессах широкой огласке, пользуясь всеми доступными информационными ресурсами, в том числе возможностями Интернета.
Подавая иск, надо настроиться на то, что низшее судебное звено, скорее всего, вам не поможет. Ho теперь вы знаете, что не вы первый, а пасовать не следует. He уныние, а законоборческий кураж должны вести вас вверх по судебным инстанциям.
Аналитики, штудирующие информацию по таким делам, обращают внимание на множество нарушений, небрежностей, неточностей в документах и процедурах. Следовательно, водитель должен быть настороже. Начинайте разбираться во всем — от протокола и далее.
Допустим, в ГИБДД заводится дело в отношении водителя, привлекаемого к ответственности. Знайте, что сразу должно приниматься и решение о назначении комиссии, в обязанности которой входит проверка материалов для передачи дела в суд, она также должна разобраться, достаточно этих сведений или что-то упущено. Лицо, на которое заводится дело, вправе быть участником комиссии. По крайней мере, вы будете в курсе дела, сделаете для себя пометки о том, что надо будет оспорить.
Комиссия признает, что дело можно передавать в суд? Первая «остановка» — мировой суд. Решил дело не в вашу пользу? Двигаемся дальше — в суд федеральный (районный или городской). Затем областной, краевой, республиканский… И последняя инстанция — Верховный суд Российской Федерации. Возможно, сюда вам дойти и не придется. Ведь чем выше «поднимаются» дела с очевидными «неточностями» ГИБДД, тем больше чаша судебных весов склоняется в пользу водителя. Это тоже отмечается статистикой вынесенных решений. По некоторым регионам около половины водителей, обжаловавших решение первой инстанции о лишении права на управление, выиграли дело во второй или третьей инстанции.
Ступив на стезю защиты своих прав, активно пользуйтесь подачей ходатайств. Это действенный элемент защиты. Ходатайствовать надо на всех этапах рассмотрения дела об административном наказании, сколько угодно и по любому поводу.
Если для вас это важно, подавайте ходатайства:
— о перенесении даты рассмотрения дела;
— вызове эксперта; приглашении свидетеля;
— приобщении к материалам дела дополнительных доказательств.
При составлении ходатайств обязательно делайте ссылку на ст. 24.4 КоАП РФ:
«1. Лица, участвующие в производстве по делу об административном правонарушении, имеют право заявлять ходатайства, подлежащие обязательному рассмотрению судьей, органом, должностным лицом, в производстве которых находится данное дело.
2. Ходатайство заявляется в письменной форме и подлежит немедленному рассмотрению. Решение об отказе в удовлетворении ходатайства выносится судьей, органом, должностным лицом, в производстве которых находится дело об административном правонарушении, в виде определения».
B каких случаях следует обжаловать действия сотрудника ГИБДД? Можно сказать коротко: во всех, когда он действует в отношении вас незаконно. Вот примерный список подобных нарушений инспекторов:
— водителю не возвращают документы под предлогом выяснения личности (или другим надуманным предлогом) на протяжении длительного времени;
— «скручивают» государственные регистрационные знаки из-за тонировки стекол автомобиля;
— задерживают транспортное средство, несмотря на то что водитель устранил причину задержания;
— необоснованно доставляют трезвого водителя в медицинское учреждение для освидетельствования;
— не сообщают водителю реквизиты получателя для уплаты вынесенного штрафа.
Каждое из этих действий противоречит закону и нарушает права водителя. Надо обжаловать их в суде. При этом руководство к действию вы найдете в Законе РФ от 27 апреля 1993 г. № 4866-1 «Об обжаловании в суд действий и решений, нарушающих права и свободы граждан», а также в гл. 25 Гражданского процессуального кодекса РФ.
Можно обжаловать незаконные действия инспекторов в вышестоящую инстанцию ГИБДД либо подать жалобу в суд по месту своего жительства или по месту нахождения ГИБДД.
Срок обжалования — не более трех месяцев с момента нарушения инспектором ваших прав. Из вышестоящей инстанции ГИБДД вам должны ответить в течение месяца со дня регистрации жалобы. Суд обязан рассмотреть жалобу в течение 10 дней.
Водитель не обязан доказывать незаконность обжалуемых действий инспектора, но обязан доказать факты нарушения своих прав. Изложите эти факты в тексте подаваемой жалобы. Сделайте ссылки на соответствующие статьи названных выше документов.
Инстанция, рассмотревшая вашу жалобу, должна принять решение. Если жалоба будет признана обоснованной, в решении запишут, что действия инспектора признаются незаконными, требования водителя должны подлежать удовлетворению, нарушенные права и свободы — восстановлению. Например, инспектор сам обязан прикрутить государственные номера на ваш автомобиль. За незаконную задержку автомобиля можно взыскать с сотрудника ГИБДД издержки на штрафстоянку, но в отдельном судебном процессе.
Если признаны факты незаконного задержания, отправки на медицинское освидетельствование — водитель получит лишь моральное удовлетворение от того, что виновный наказан (по Федеральному закону от 27 июля 2004 г. № 79-ФЗ (ред. от 02.04.2014) «О государственной гражданской службе Российской Федерации» инспектору грозит наказание вплоть до увольнения из рядов МВД).

И с дорожниками судиться

Нет, наверное, в нашей стране ни одного города, большого или маленького, где бы водители могли сказать что-нибудь хорошее о дорогах. Даже в столичных и приближающихся к ним по размеру и населению городах, где, кстати, денег бюджеты собирают несоизмеримо больше, чем в скромных провинциях, в относительно приемлемом состоянии дороги содержатся в основном в центре. Езда по плохим дорогам дорого обходится владельцам транспортных средств в буквальном смысле слова. Частые и серьезные поломки (подвески, шаровых, амортизаторов…) требуют дорогостоящего ремонта. Иногда кажется, что скоро у нас останется единственный прибыльный бизнес — автомобильный ремонт.
Ha наших дорогах есть все, чего не должно быть: ямы, надолбы от вскрышных работ, открытые люки, огромные лужи, после которых надо «сушить» тормоза.
По некоторым данным (того же МВД), чуть ли не каждое пятое ДТП имеет «ямочное происхождение». Наверняка и по ямочному ремонту мы впереди планеты всей, если о нем еще где-нибудь знают.
Что поделаешь — ругаемся, но едем. Привычка. He всегда, даже влетев в глубокую яму, притормозим, чтобы выйти и глянуть, не сломалось ли чего. Правда, иногда после этого и километра не проедешь, как поймешь — лопнуло колесо, и это не самый страшный ущерб.
Предъявлять иски за поломки, полученные по вине дорожных служб, россияне еще не приучились. По меньшей мере очень немногие решаются заводить такие тяжбы. A все из-за того, что мы вообще не любим или боимся судиться, из-за того, что услуги адвокатов дороги, а зарплаты маленькие. Хотя если попытаться вникнуть в предмет, то можно сделать попытку самостоятельно защитить себя.
Для начала изучаем гл. 59 Гражданского кодекса РФ «Обязательства вследствие причинения вреда». Оказывается, закон на нашей стороне! И вину какого-нибудь МУП «Все-дорожник» можно доказать! Обязательно найдется в этой конторе конкретное лицо, виновное в ДТП: мастер участка, главный инженер, а то и начальник. А, может, при определенных доказательствах придется ответить рублем и самому градоначальнику или его подчиненному помельче рангом. Нам, в принципе, неважно, с кого суд в конечном итоге взыщет ущерб, так что ничего личного.
B каждом МУП, ГУП, дорожных департаментах городских администраций есть как минимум один юрист. Да, они могут пойти на нас в атаку с формулировкой: «Вред возник вследствие непреодолимой силы или нарушения потребителем установленных правил пользования результатами работы».
Кстати, непреодолимой силой в нашей стране является только ежегодный приход зимы. Если во время ремонта забетонировали ливневки, дорогу постепенно подмывало, яма начала переходить в категорию провала… Так подобное безобразие вполне преодолимое. И совсем смешно в свете этого намекать водителю, что он неправильно пользовался результатом работы дорожников.
Теперь наша версия: ответственность за состояние и повреждения проезжей части несут должностные лица дорожно-эксплуатационного управления и организаций, осуществляющих текущий ремонт или реконструкцию данных участков дорог по долгосрочным или разовым договорам, и эта ответственность предусмотрена действующим законодательством.
Покрытие дорожного полотна не соответствует нормативам? Ответственные лица обязаны выставить предупреждающие дорожные знаки, а ночью заграждения с предупредительными сигнальными огнями.
Действующий российский ГОСТ P 50597-93. «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения» дает такую характеристику допустимых ям, выбоин, просадок полотна и пр.: «не должны превышать по длине — 15 см, по ширине — 80 см, по глубине — 5 см». Если повреждения дороги не соответствуют этим размерам, такое место должно быть огорожено и обозначено.
Предположим, вы, провалившись в яму, покрытую водой, понимаете, что на горизонте — нешуточные затраты на ремонт. Ho не будем унывать. Что делаем? Совершаем положенные маневры и процедуры аварийной остановки. Звоним в ГИБДД, вызываем на ДТП.
Пока инспектор едет, осмотритесь и постарайтесь привлечь к участию в вашей судьбе свидетелей. Если транспортное средство застраховано по КАСКО, то вызывайте аварийного комиссара. Замеры ямы, подробности и детали обстановки, в том числе состояние дороги, изложение события, показания свидетелей — буквально все должно быть зафиксировано в протоколе ГИБДД.
Кроме описания явных повреждений надо сделать запись о возможно скрытых. Излагайте дело так, чтобы у инспектора и мысли не появилось предположить, будто вы не справились с управлением. Очень правильно сфотографировать место ДТП с разных ракурсов. Обязательно попросите копии всех бумаг, составленных инспектором.
He забудьте ощупать себя и посмотреться в зеркало. Если есть синяки, шишки, царапины, без отлагательства покажитесь врачу, пусть зафиксирует полученные в результате ДТП повреждения и нанесенный вашему здоровью вред.
Дальше следует проведение технической и оценочной экспертиз автомобиля, установление суммы ущерба. Теперь сочиняем и направляем заказным письмом с уведомлением (по адресу ответственной за дорогу организации) досудебное требование о добровольном возмещении ущерба. Укажите срок исполнения (для юридических лиц — месяц, для физических — неделя).
He получите ответа в положенный на это срок или получите отрицательный — значит, настал момент подачи судебного иска. Мало того что вы его выиграете, так еще будете встречать сочувствие и понимание всюду, кроме конторы-ответчика (но от этого вы не расстроитесь).
Еще одна проблема на дорогах — лежачий полицейский. Практически два года в стране без ГОСТа устанавливались лежачие полицейские, официально именуемые искусственной дорожной неровностью (ИДН). Благое намерение приучить водителей заблаговременно снижать скорость на дорогах вблизи школ, пешеходных переходов нередко приносило больше вреда, чем пользы.
Хотя назначение этого устройства — обеспечивать безопасный режим движения в аварийно опасных зонах, есть немало водительских историй о том, как лежачие полицейские спровоцировали ДТП, стали причиной поломки автомобиля. Дело, понятно, в том, что установка ИДН зачастую производится как попало: без учета рельефа дороги, на разной высоте, в разных местах, без предупреждающих знаков и разметки.
C 1 января 2008 г. вступил в силу ГОСТ P 52605-2006, регламентирующий технические требования к искусственным дорожным неровностям. По стандарту высота лежачего полицейского не должна превышать 7 см, а длина преграды не должна быть менее ширины проезжей части, допустимое отклонение не более 20 см с каждой стороны дороги.
Необходимо, чтобы для лежачего полицейского был предусмотрен водоотвод с проезжей части. При монтаже ИДН нужны условия для того, чтобы водитель заблаговременно заметил преграду. C этой целью устанавливаются предупреждающие знаки, а на поверхности лежачего полицейского размещаются специальные светоотражающие элементы. Согласно стандарту использование ИДН предусматривает снижение максимальной скорости транспортным средством до 40 км/ч.
ИДН устанавливают за 10–15 м до наземных нерегулируемых пешеходных переходов у детских и юношеских учебно-воспитательных учреждений.
Также ИДН допускается устанавливать на основе анализа причин аварийности на конкретных участках дорог с учетом состава и интенсивности движения и дорожных условий:
— в начале опасного участка перед детскими и юношескими учреждениями, детскими площадками, местами массового отдыха, стадионами, вокзалами, магазинами и другими объектами массовой концентрации пешеходов, на транспортно-пешеходных и пешеходнотранспортных магистральных улицах районного значения, на дорогах и улицах местного значения, на парковых дорогах и проездах;
— перед опасными участками дорог, на которых введено ограничение скорости движения до 40 км/ч и менее, установленное знаками 3.24 «Ограничение максимальной скорости», 5.3.1 «Зона с ограничением максимальной скорости», 5.21 «Жилая зона»;
— перед нерегулируемыми перекрестками с необеспеченной видимостью транспортных средств, приближающихся по пересекаемой дороге, на расстоянии от 30 до 50 м до знака 2.5 «Движение без остановки запрещено»;
— в зоне действия знака 1.23 «Дети» через 50 м друг от друга.
B то же время не допускается устанавливать ИДН в следующих случаях:
— на дорогах федерального значения;
— на дорогах регионального значения с числом полос движения четыре и более (кроме участков, проходящих по территории городов и населенных пунктов с числом жителей более 1000 человек);
— на остановочных площадках общественного транспорта или соседних с ними полосах движения и отгонах уширений проезжей части;
— на мостах, путепроводах, эстакадах, в транспортных тоннелях и проездах под мостами;
— на расстоянии менее 100 м от железнодорожных переездов;
— на магистральных дорогах скоростного движения в городах и магистральных улицах общегородского значения непрерывного движения;
— на подъездах к больницам, станциям скорой медицинской помощи, пожарным станциям, автобусным и троллейбусным паркам, гаражам и площадкам для стоянки автомобилей аварийных служб и другим объектам сосредоточения специальных транспортных средств;
— над смотровыми колодцами подземных коммуникаций.
Если на определенном участке дороги есть необходимость расположить несколько ИДН, следующих одна за другой, то расстояние между ними должно быть не менее 60 м.
Особенно пригодится фотоаппарат (а лучше видеокамера), когда инспектор останавливает за проезд под знак, который трудно заметить, как бы внимательны вы ни были за рулем. Часто это бывает знак 3.1 «Въезд запрещен», народными остроумцами переименованный в «кирпич». Он часто подкарауливает нас на пару с инспектором в местах, далеких от интенсивного движения: во дворах жилых домов, на уютных периферийных улочках, уставленных особняками и, может, поэтому имеющих привилегию одностороннего движения. B такие места, не нарушая знаков, можно попасть, только исколесив пару-тройку кварталов. Примечательно, что именно в таких укромных местечках знак 3.1 «Въезд запрещен», знаки, ограничивающие скорость, прячутся в буйной зелени деревьев, или перекрыты рекламными щитами, или заляпаны грязью.
Часто возникают конфликты из-за нечитаемости знаков или знаков, установленных не по ГОСТу, и на больших магистралях, и на поселковых дорогах. Теоретически все знают, что водитель в таком случае не обязан выполнять указание знака, но на практике вас сначала оштрафуют, а потом вы ходите по инстанциям в поисках виноватого в неправильном, не по ГОСТу, расположении знака.
ГИББД будет кивать на дорожников, дорожники — на какого-нибудь чиновника в муниципалитете, тот, в свою очередь, — на трест зеленого хозяйства…
Пункт 45 Административного регламента МВД РФ гласит: «При осуществлении контроля за дорожным движением принимаются меры к: <…> фиксации и передаче в дежурную часть установленных фактов нарушений правил, нормативов и стандартов в области обеспечения безопасности дорожного движения, недостатков в содержании дорог, инженерных сооружений, технических средств организации дорожного движения и в местах проведения работ на дорогах, угрожающих безопасности дорожного движения».
Надо понимать, что к техническим средствам обеспечения безопасности относятся и знаки, и разметка, и лежачие полицейские… Hy и что? Инспектор может сделать предписание дорожной службе (далее — по кругу). A все потому, что не существует жесткого закрепления ответственности в этом вопросе за каким-либо одним ведомством, департаментом. Да, схемы установки знаков, дорожной разметки и т. д. согласовываются с ГИБДД, но и только. Санкций-то нет.
Чтобы не оказаться крайним, водителю можно посоветовать как можно точнее зафиксировать «картинку» из того положения, в котором, по мнению инспектора, вы должны были увидеть знак. A после в протоколе сделать по этому поводу запись, которую нельзя истолковать двояко.

Вредные привычки и безопасность

«Мобильная эпидемия», охватившая народные массы, принесла нам как великое удобство, так и большие проблемы. Одна из них — разговоры по телефону во время управления автомобилями. Главную опасность представляет то, что у водителя определенное время занята одна рука.
Депутаты Госдумы РФ долго откладывали принятие санкций. Однако статистика дорожных аварий, где причиной отвлечения внимания водителя становился разговор по мобильному телефону, приняла угрожающие размеры, и в КоАП РФ была внесена поправка.
Нельзя сказать, что инспектора ДПС проявляют особое рвение, останавливая сильно разговорчивых, хотя штраф за это предусмотрен немаленький — 1500 руб. (ст. 12.36.1 КоАП РФ). Ho дело же не в штрафе, а в вашей собственной безопасности и в ответственности за безопасность других людей. Надо лишь немного включить воображение и убедить себя: со мной тоже может случиться, да и береженого Бог бережет. Тем более что есть простое решение — приобретите систему «свободные руки». Ho и с этим удобным приспособлением не стоит расслабляться. Пока вы управляете автомобилем, можно коротко ответить на звонок. Лучший ответ: «Я тебе перезвоню».
Борьба с курением в России стала весьма серьезной. Хотя курить в автомобиле пока еще не запрещено. Однако надо отдавать себе отчет, что эта вредная привычка — один из серьезных негативных факторов, влияющих на реакцию человека. Курение немало отвлекает во время управления автомобилем. Когда вы достаете из пачки сигарету, шарите в поисках зажигалки в кармане или сумочке либо тянетесь за прикуривателем, стряхиваете пепел, придавливаете окурок в пепельнице — хотя бы на несколько секунд, но полного контроля над дорожной ситуацией уже нет.
Разве этих секунд недостаточно, чтобы пропустить резко затормозивший перед вами автомобиль, колдобину на дороге, резвого пешехода?.. Вы можете не справиться с опасной ситуацией, особенно если одна рука у вас в этот момент занята.
Почти каждый водитель-курильщик может припомнить случай, когда во время движения горящая сигарета нечаянно выпадала из пальцев. Хорошо еще, если на колени, а бывало, закатывалась под сиденье! Курьезная ситуация, но может обернуться трагедией. Между прочим, рассказ о подобных историях всегда заканчивается примерно таким признанием: «Перепугался насмерть…» Так что если не прониклись мыслью о вреде курения вообще, то хотя бы в автомобиле старайтесь не курить. Потерпите, а если невтерпеж, остановитесь где-нибудь перекурить.
B одном из регионов РФ губернатор однажды страшно возмутился, увидев, как из окна впереди идущей машины вылетел окурок. Долго ли, коротко ли, но региональные законодатели приняли решение о наложении штрафа в размере 2000 руб. на выбрасывателей окурков, сигаретных пачек, баночек из-под газировки и прочего мусора. Как водится, объявили акцию, сотрудникам ГИБДД негласно установили план, местные газеты некоторое время публиковали сообщения, сколько человек оштрафовано. Жаль, что у нас всегда пар уходит в гудок и правильные решения действуют на период объявленной начальством кампании. Правда, есть и сомнение – при чем здесь ГИБДД? Ho рациональное зерно, как говорится, присутствовало.

B сообщениях о ДТП мы часто слышим и читаем: «Водитель уснул за рулем». Это страшное дело и ведет к таким же последствиям. Усталость, переутомление, недомогание (мигрень, желудочные колики и т. п.) должны быть такой же причиной отказа садиться за руль, как и употребление спиртных напитков. Вам кажется, что вы уверены в своем организме, что, несмотря на бессонную ночь, не оплошаете на дороге? He обольщайтесь. Даже то, что вам придется напрягаться, преодолевая оцепенение усталости, терпеть болезненные симптомы, уже снижает и психическую реакцию, и остроту зрения, и слух. Стоит ли рисковать? Например, вести автомобиль сразу после того, как вам только что удалили зуб.
Многие, в особенности молодые люди, проводят долгие часы перед монитором компьютера и знают некомфортное ощущение «песка в глазах». Тем не менее они садятся за руль. Возьмите за правило: прежде чем сделать это, следует дать отдых глазам, да и всему организму. Задержитесь в офисе после работы на 15–20 мин: посидите расслабленно в удобной позе (есть возможность — прилягте), закрыв глаза. Можно также компресс из заваренных пакетиков чая на веки наложить.
B длительной поездке очень желательно время от времени останавливаться, съезжать на обочину и дремать (конечно, предприняв меры безопасности).
Большинство водителей включают в дороге радио или магнитолу. Одни любят слушать музыку, другие — развлекательные передачи, которые как раз и рассчитаны на авто-аудиторию. Запрета нет. Ho меру знать неплохо. Излишне громкое шумовое сопровождение (а какие децибелы из некоторых авто несутся — кто же не знает!) отвлекает от контроля за дорожной ситуацией. Аналогично дело обстоит с чрезмерным старанием вникать в смысл того, что говорят в радиостудии. Одно дело, когда вы подолгу стоите в пробке — можно посмеяться над шутками ведущих, даже в каком-нибудь конкурсе-розыгрыше поучаствовать. A вот во время движения, да с учетом обычно непростой дорожной ситуации, лучше обойтись без развлечений.

Тонировка

Большинство водителей — люди с повышенным чувством солидарности во всем, что касается отношений с ГИБДД. Обмен информацией происходит в любом месте, где могут оказаться хотя бы два автомобилиста. Оживленно обсуждается эта тема в прямых радиоэфирах, в Интернете. И в мегаполисе, и в маленьком районном городе водители знают, в каких местах чаще всего их может поджидать инспектор, а также какие нарушения особенно им любимы. K последним относятся, например, претензии к автомобилям с тонированными стеклами.
Из уст в уста передаются истории о том, как сотрудник ГИБДД заставляет срывать тонировочную пленку, на глаз определяет процент светопроницаемости, выписывает штраф, снимает номера.
Автовладельцам, не согласившимся с такими противоправными действиями, удается доказать свою правоту, но дело это вынуждает приложить определенные усилия. Для того чтобы избежать вольного толкования инспектором допустимости или недопустимости вашего варианта тонировки стекол, надо прежде всего принимать решение, исходя из принципа «что разрешено».
B РФ тонировка стекол автомобиля должна соответствовать ГОСТу 5727-88 «Стекло безопасное для наземного транспорта. Общие технические условия» и Постановлению Госстандарта РФ от 1 июля 1999 г. № 363, которое вносит в ГОСТ некоторые изменения и допускает тонировку стекол легковых (и иных типов) автомобилей со следующими показателями поглощения света:
— «для лобового стекла — не более 25 %;
— для стекол передних дверей — не более 30 %».
Иначе говоря, лобовое стекло должно отвечать свето-пропускной способности не менее чем на 75 %, передние боковые — не менее чем на 70 %. Норма светопропускаемости для других стекол автомобиля не установлена.
He хотите иметь проблем с доказательствами на предмет соответствия тонировки названному ГОСТу — заказывайте тонирование в фирме, которая может снабдить вас соответствующим сертификатом. При прохождении техосмотра проверьте светопроницаемость и получите справку. C такими аргументами на руках к вам не должно быть никаких претензий.
Проверять показатели светопроницаемости разрешено исключительно на стационарных постах и только специальными приборами — тауметрами (Приказ МВД РФ от 7 декабря 2000 г. № 1240). Прибор должен иметь свидетельство о поверке (что подтверждает бирка с указанием очередного срока ежегодной государственной поверки) и личную пломбу поверяющего.
Дискуссии о том, больше вреда или больше пользы приносит само по себе тонирование, бесконечны. Наверное, это все-таки вопрос индивидуальной оценки комфортности, личного понимания респектабельности, меры и вкуса владельца авто и, конечно, возможности вашего кошелька.
To же самое можно сказать и о выборе типа, вида, качества, способа нанесения тонировки, помня при этом, что в РФ запрещено использовать зеркальное пленочное тонирование (запрет относится также и к оптике автомобиля), поскольку оно дает блики.
Имейте в виду, что с 15 ноября 2014 г. вступили в силу изменения в КоАП РФ, согласно которым водители, не обеспечившие соответствие характеристик стекол требованиям ГОСТ 5727-88, могут быть наказаны штрафом в 800 руб., а снятие номеров госрегистрации больше не применяется.

О пользе хороших манер

Существует расхожее мнение, что инспектора ГИБДД тонко разбираются в психологии водителя, способны с первых минут понять, с кем имеют дело и какую линию поведения выбрать, чтобы управлять ситуацией. Наверное, в определенной мере с этим утверждением можно согласиться. B силу служебных обязанностей инспектор встречается и разговаривает со множеством разных людей и при некоторых способностях к наблюдению классифицирует типичные характеристики поведения. Ho и преувеличивать его возможности видеть вас насквозь не следует. Общение имеет довольно узкую и поверхностную направленность. Скорее всего, инспектор составляет ваш психологический портрет по вашему отношению, скажем обобщенно, к человеку в погонах, человеку с определенными властными функциями.
A каково это самое отношение у большинства людей? Страх, неприязнь, недоверие и, к сожалению, очень мало уважения. Отсюда у нас нервозность, раздражительность, агрессивность, которые возникают при встрече с дорожным стражем. Немудрено, что инспектор видит, беспокоитесь вы или спокойны. Нередко, наблюдая признаки волнения, он делает вывод, что вы обязательно в чем-то виноваты.
Надо работать над собой! Определить для себя правила поведения, стиль общения с сотрудником ГИБДД. Прежде всего, не настраивайтесь видеть в нем врага и злодея. He заискивайте, стараясь задобрить, но и не допускайте пренебрежительного тона, тем более грубости. Если вы хорошо подкованы в правовых вопросах, знаете ПДД, КоАП РФ, Административный регламент МВД РФ и пр. (может быть, даже лучше самого инспектора), не надо этим козырять, давить своим знанием. Любой человек на его месте расценит это как попытку унизить, обвинить в непрофессионализме.
Реакция будет адекватной, не сомневайтесь.
Показать свою осведомленность можно в спокойной и вежливой форме. Употребляйте вводные слова и словосочетания: «Насколько мне известно…», «Надеюсь, что хорошо помню статью такую-то…» Правильно будет предложить прямо сейчас свериться с нужными статьей и пунктом. Кстати, основные документы или «цитатник» полезно иметь в машине. Есть также удобные выражения: «Позвольте с вами не согласиться…», «Можно поинтересоваться, какой именно пункт Правил вы имеете в виду…»
Если за нарушение ПДД установлено несколько альтернативных наказаний: штраф или лишение прав, штраф или предупреждение, – то применяется только один вид наказания (ч 3 ст. 3.3 КоАП РФ).

Если инспектор не отпустит вас без составления протокола, не давайте выхода эмоциям, не бросайте на прощание угрозы, что он еще об этом пожалеет. B протоколе вы свое несогласие зафиксировали. A вот говорить или не говорить до свидания — дело ваше. Можете уехать молча.
B некоторых наставлениях водителю есть советы сказать в разговоре с инспектором что-нибудь в шутливой форме. Ha наш взгляд, это совершенно ни к чему. Ни шутить, ни острить, ни заговаривать о погоде, политике и прочих посторонних вещах с человеком при исполнении не следует. Как ничего личного, так и ничего лишнего. He хотите же вы в ответ на остроту услышать что-то вроде: «Шутить будете со своей женой».
Советуют также при встрече с инспектором широко улыбаться или сохранять улыбку на лице. Наверное, это не совсем правильный совет. Еще раз: для человека с чувством собственного достоинства нет никакой нужды в старании расположить к себе, вызвать симпатию. Между тем враждебное, злое выражение — это дурно, как и нелепая нарочитая улыбка.
Пусть ваше поведение и мимика лица остаются нейтральными. Выдержанный ровный тон общения придаст уверенности.
Таким образом, вы не потеряете самообладания, не попадетесь на хитрости и уловки, которые имеются в арсенале инспектора, если он остановил вас с определенной целью.

Ответственность за нарушение Правил дорожного движения (с изменениями от 15.11.2014)
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12.124.3

TIOBTOPHOE COBEPILICHHUE ALMHUHH-
CTPATHBHOIO NpABOHApYLICHHS,
NpeIyCMOTPeHHOTO . | HacTosueii
cratoi

IItpacp 5000 py6. win
JMeHHe pasa ynpas-
serms TC Ha cpok
o1 4 10 6 MecsLen

12.134. 1

BIc31 Ha NIePEKpECTOK HIH iepe-
CEYCHHUE HPOGJ)KCﬂ YacTH I0porun

B CIysac 0PA3OBABLICTOCS 3ATOPA,
KOTOPBIii BEIHY/IWI BOUTESIST OCTa-
HOBUTBCSI, CO3/1aB NPENATCTBUE JUIS
ABwkenis TC B TOMEpEHOM Ha-
npaBcHuN

IItpacp 1000 py6.

12.134.2

Hebuimontenme TpeGoarms TUL
yerynuts gopory TC, nosbsy-
IOIIEMYCS TIPEHMYIIECTBEHHBIM
TPABOM POE3/Ia NIEPEKPECTKOB

IItpac 1000 py6.

12.144. 1

H : nan

I,

TIOATH CUIHAJ TICPE/l HAYATOM [IBH-
KEHMs1, TIEPECTPOCHHEM, TIOBOPOTOM,
Pa3BOPOTOM WITH OCTAHOBKOIA

i wrpac 500 pys.

12.144. 1"

H nana,

32 HCKITIOYCHNEM YCTAHOBICH-
HBIX CIy9aeB, Tlepe/i IOBOPOTOM
HaNpaBo, HaJIeBO WM Pa3Bo-
POTOM 326.1arOBPEMEHHO 3aHSTh
COOTBeTCTBYIONICE KpaiiHee Mo~
JIOXEHHE Ha NIPOe3KeNl yacTu,
pe/HA3HAYCHHO LISt IBHKEHMs
B JaHHOM HAIDABICHUH

I,
urtpach 500 py6.

12.144.2

Pa3sBopoT MM ABIKEHUE 3ATHAM
XOIIOM B MCCTaX, I/Ie TAKHE MaHEB-
Pbl 3ANPEILICHBI, 33 MCKITIOUCHHEM
CITyuaeB, IPETYCMOTPEHHBIX 1. 3

et 12.11 m 4. 2 er. 12.16 HacTosiuero
Konekca

Iitpac 500 py6.

12.144.3

iy
yerynuTs iopory TC, nombayiomemycs
TPEHMYLIECTBEHHBIM TPABOM J1BH-
KEHMUS, 33 UCKITIOUCHHEM CTYaeB,
npesycMoTpeHHbIX u. 2 cT. 12.13
uct. 12.17 Hactostiero Konekca

it
wrrpad 500 py6.
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Hesbimonenue Boxntenem TC, He
nveromM npasa ynpasienms TC
160 JIMIIEHHBIM NPaBa YNPaBJICHHs
TC, 3aKOHHOTO TPEBOBAHHS YO~
HOMOUYEHHOTO JIO/DKHOCTHOTO JILIA

Apect Ha cpok ot 10
10 15 cyrok wmm wrrpac
30 ThIC. pY6. /TSt UL,

B OTHOMICHUH KOTOPBIX

o
OCBHIICTE/TbCTBOBAHHSI Ha COCTOSTHHE
OMbSIHEHNUS.

HE MOXET NPUMEHSTHCS
apecrt TC

12.274. 1

HesbimonHenye BonuTeNieM 00s3aH-
HoCTel, peayemoTperHbix UL,

B CBSI3H C IOPOXKHO-TPAHCTIOPTHBIM
TIPOUCIIECTBHEM, YIACTHHKOM KOTO-
POTO OH SIBIAETCS, 33 HCKIIOUCHHEM
CITy4aeB, IPETYCMOTPEHHBIX 1. 2
HACTOSIIIIEI CTATbH

Iitpac 1000 py6.

12274.2

OcTaBiieHye BOTUTEIeM B Hapyie-
uue M1 MecTa I0pOKHO-TpaHC-
TIOPTHOTO NPOMCLICCTBHS, Y4aCT-
HUKOM KOTOPOTO OH SIBISLICS

luwenvie npasa ynpas-
enms TC wa cpok or |
70 1,5 roza win apect
Ha cpok 10 15 cyToKk

12.274.3

Hepbinonenye TpeGoanmst TTL
0 3anpeleHUH BOAUTENIO yoTpe6-
ST ATKOTOIbHBIC HATIMTKM, Hap-
KOTHUECKUE WIN [ICHXOTPOIHEIE
BEILIECTBA 0C/IE IOPOKHO-TPAHC-
TOPTHOrO NIPOHCIIECTBUSE, K KOTO-
POMy OH NIpHYACTEH, MO ToCIe
Toro, kak TC GbLJIO OCTAHOBJIEHO 1O
TPeGOBAHMIO COTPYIHHKA NIOHLAH,
J10 POBE/IEHMUS! YTIONHOMOYEHHBIM
JIOJKHOCTHBIM IMLIOM OCBHJICTE b=
CTBOBAHW! B LE/ISIX YCTAHOBTCHMUS!
COCTOSIHUSI OMbSHEHMS! WIH 1O
TDMHSITHS! YIOTHOMOUCHHBIM IO/IX -
HOCTHBIM JIMIIOM PellieHHsi 06 0CBO-
BGOXIEHUHU OT NPOBEIEHUS TAKOTO
OCBHICTEHCTBOBAHMS

Iitpac 30 Thic. py6.
C mumeHveM npasa
ynpaszers TC Ha cpok
or 1,5 10 2 7et/3anepxa-
Hie TC

12.284.1

Hapyuienue npasui, ycTaHOBJIEH-
HBIX JUIS1 IBHOKEHHS! TPAHCTIOPTHEIX
CPEJICTB B XWJIBIX 30HAX, 32 HCKIIIO-
HEHHMEM CIlyuasi, IPEAYCMOTPEHHOTO
4. 2 HaCTOSIIIIEH CTaThU

Itpad 1500 py6.
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12.154. 1

HapyieHye npaBut pacrioNoXeHHs:
TC Ha npoe3xeii YacTH 10porH,
BCTPEUHOTO Pa3heaia, @ PABHO IBH-
KeHHME 110 0BOUHMHAM WM lepecede-
‘HHE OPraHN30BaHHOM TPAHCTIOPTHON
WJTH TIeTIeii KOJIOHHBI JTM60 3aHsATHE
MecTa B Heil

Litpach 1500 py6.

12.154. 1!

HesbinonueHye BOAUTENEM THXO-
xomnoro TC, TC, nepeossimero
KpynHoraGapuTHiii rpy3, wim TC,
JIBMTAIOLIETOCs CO CKOPOCTHIO, HE
npeBbimaiomeii 30 Kv/4, BHe Hace-
JIeHHBIX TYHKTOB TpeGoBaHst [T
TIPONYCTUTH Cieayiomme 3a Hum TC
U151 06TOHA WIH OTIepeXeHMs!

IlItpad ot 1000 10
1500 py6.

12.154.2

JIBHXeHME 10 BEJIOCHTIEAHBIM WK
NELIEXOAHBIM IOPOXKaM JIMGO Tpo-
Tyapam B Hapywerue TUT

Iitpac 2000 py6.

12.154.3

Brie3x B Hapywene [1/UT Ha rio-
JI0CY, TIPE/IHa3HAUEHHYIO JUIst
BCTPEUHOTO IBHKEHNS, IpH 06be3ze
NPENSTCTBIS TMGO Ha TpAMBAIHbIE
TIYTH BCTPEUYHOTO HampaBIeHus NpH
0Bbe3le NpensTCTBus

Iitpad ot 1000 10
1500 pys.

12.154.4

Brie3x B napymene [UT Ha nosto-
€Y, IPE/IHA3HAYEHHYIO JUISl BCTPEUHO-
TO ABHKeHNUS, 16O Ha TPAMBaiiHbIC
TMyTH BCTPEUHOTO HANPABICHMUSI, 33
HMCKIIIOUEHHEM CIIYHaeB, TPEIYCMOT-
PEHHBIX 4. 3 HACTOSIICH CTATbI

IItpacp 5000 py6. win
JIMILEHME TPaBa yrpas-
enust TC 1a cpok

o1 410 6 Mecsen

12.154.5

TOBTOpHOE COBCPIICHHE ATMHHH-
CTPATHBHOIO NpaBOHApyIICHNS,

JIuweHye npaa yrpas-
JleHust Ha CpoK 1 rox

.
cTaTbi

WM, ecm
3aMKCHPOBAHO CrieL-
TLHBIMM TEXHHYECKMMH
CPE/ICTBAMM, HMEIOWMMH
byHKIIM GOTO- U KMHO-
CBEMKH, BHICO3aIH-

CH, WIIH CPEZICTBAMH
($OTO- U KIHOCBEMKH,
BUICO3aMHUCH, — WTpad
5000 py6.
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Tipasonapymenne

CanKum/mepbt
obecnesenns
TPOM3BO/ICTBA MO LTy
06 aIMHAECTpaTHBHOM

10

T aBTO-
MOGHICH, MOTOLMKIIOB WIH AYTHX
Mexanuueckux TC, y KOTOPBIX Co-
JZIepXaHHe 3arpsI3HAIONIMX BEILECTB
B BHIGPOCAX MO YPOBEHD 11IyMa,
TMPOU3BOAMMOTO MMM TpU pabote,
IpEBHIIACT HOPMATHBBI, YCTAHOB-
JIeHHBIE FOCYapPCTBEHHBIMH CTAH-
napramu PO

wnn wrrpad 500 pys.

11.23u4. 1

Vipasserue TC 6O BEITYCK Ha
o TC M1 NIePeBO3KH Ipy30B

1 (MITH) MaccaxupoB 6e3 TexHHMe-
CKOTO CpE/ICTBA KOHTDOJISA, obecrie-
UMBAIOIIErO HEMIPEPBIBHYIO, HEKOP-
PEKTHDYEMYIO PerHCTpaLuio nHdop-
MALIUM 0 CKOPOCTH M MapLIpyTe JIBH-
skennst TC, o pexxume Tpyaa M OT/Ibi-
xa Bomurenst TC (nanee — taxorpadh),
B CITyuae, eC ero yCTaHoBKa Ha TC
TPE/lyCMOTPEHA 3aKOHOIATEIECTBOM
P®, a Takxe ¢ HepaboTarommM (610~
KMPOBAHHBIM, MO/IBEPTIIMMCS MO~
JUAMKALIN WM HEUCTIDABHBIM) WK
C HE COOTBETCTBYIOLIMM YCTaHOB-
JICHHBIM TPEGOBAHUSM TaXorpacdhoM,
32 MCKJTIOYCHHEM CITyyast TIOJIOMKH
Taxorpacha oc/ie BHIMYCKA HA JIMHMIO
TC, a paBHO C HapyIIEHHEM yCTa-
HOBJICHHBIX TTPABHT HCTIOb30BAHMS
Taxorpacha (B TOM urcIie GOKHDOBA-
HHe, KOPPEKTHPOBKA, MOIUDUKAILIS
WM anbeHbUKaLms perncTpupy-
eMoii M uHdopMaLi)

IlItpady: BoanTemo — o1
1000 110 3000 py6.; TOmK-
HOCTHBIM JTHLIAM — OT
5000 10 10 TEIC. PYG.
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12.10 4.

1

TepeceyeHe Xee3HOIOPOKHOTO IyTH
BHE KEJIE3HOIOPOXKHOTO NIepee3a,
'BBICT H KE/IC3HOTOPOKHBIIA TIepeeat
TPH 3AKPHITOM HIH 3AKDBIBAIOLIEMCS!
uwtarGayme G0 NPy 3anperualoiem
cHrHae cBeTobOpa N AEKYPHOTO 110
Tiepee3 Ty, a pABHO OCTAHOBKA WJIH CTO-
SHKA Ha niepeee

Ilpac 1000 py6. wm
JMUICHHE NpaBa ypas-
nenms TC Ha cpok
ot 3 10 6 MeceB

12.10u.

2

HapylieHue npasui Ipoe3a Yepes
KeJIE3HOJIOPOXHBIE IIePee3/ibl, 3
MICKITIOYEHHEM CITY4aeB, TIPeAyCMOT-
peHHbIX u. | cratbu

Iitpad 1000 py6.

12.104.

3

TIOBTOpHOE COBCPILIEHHE ATMHHHCTDA-
TUBHOFO NpaBOHapYIIICHS., MpeAY-

luuenvie npasa ynpas-
enms TC Ha cpok 1 rox

cTatbi

12.114.

JlBMKeHye 110 aToMarucTpanu Ha TC,
CKOPOCTh KOTOPOTO 110 TEXHHYECKO#
XapaKTepHCTHKE WIH 110 €r0 COCTOsI-
10 MeHee 40 KM/, a PABHO OCTAHOB~
Ka TC Ha aBTOMarucTpaim BHe CrieLm-
IBHBIX IIOWANIOK JUISI CTOSIHKH

Litpac 1000 py6.

12.114.

2

JlBrXeHue Ha rpy30BOM aBTOMOOMIE
 paspellIeHHOI MAKCUMATBHOI Mac-
coii Gosiee 3,5 T 110 aBTOMArHCTpAIH
J1aiee BTOPOiA MOJIOCHI, & PaBHO y4es-
Hasl €313 110 ABTOMArHCTPAIH

Itpacp 1000 py6.

12.114.

3

Paspopot wm Bbe3st TC B TexHOMOMH-
\eCKHe Pa3pIBbI PAYIETHTETHOI 110~
JI0ChI Ha ABTOMArMCTPaTH TMGO ABHKE-
'HUE 3THAM XOZIOM

Itpac 2500 py6.

12.124.

1

Tlpoesn Ha 3anpelaouMii CHrHat
cBeTobopa MM Ha 3anpeIoit
XKECT PeryIupOBIIMKa, 33 UCKIIOUE-
HUEM CIIY4aeB, MPEAYCMOTPEHHBIX
4. 1 cr. 12.10 Hacrosmero Konekca
M 4. 2 HACTOsLIEii CTaTbH

LItpacb 1000 py6.

12.124.

2

HesbinonHenye peSopatms T 06
OCTAHOBKE Mepe/l CTOM-THHuUei, 060~
3HAYEHHOM IOPOXHBIMU 3HAKAMM WIH
Pa3VeTKOH NOeaKeit UaCTH I0pOTH, I
JanpeLIAIoLIIeM CUTHATIE CBeTOhOpa WK
JaIPELIAIOLIEM KECTE PErYHPOBLIKA

Itpac 800 py6.
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12.234.2

TlepeBoska moaeit BHe KaGUHbI aBTO-
MOBWIISE (32 HCKITIOUEHHEM CITydaes,
paspewennbix [UT), TpakTopa,
JZIPYTHX CAMOXOIHBIX MALLIMH, Ha
TPY30BOM NpHLIETIE, B TIPHIIEIe-1ade,
KY30BE FPy30BOTO MOTOUMKIIA WITH
BHE TIPE/YCMOTPEHHBIX KOHCTPYKLIH-
€eii MOTOLIMKJIA MECT /ISl CHAEHUS

Iitpacp 1000 py6.

12.234.3

HapyuweHse TpeoBanmii K riepeo-
Ke JleTei, yeraHosneHHbIX [T

Iitpac 3000 py6.

12.24.4.1

Hapymenue TT/IL win npasui 5Kc-
mutyatauny TC, nosekiee npu-
UMHEHHE JIETKOTO BEAIa 310POBBIO
noTepresLIero

Iltpac ot 2500 10
5000 py6. win nuumeHne
npasa ynpasnens TC

Ha cpok ot 1 210 1,5 rona

12.244.2

Hapymerue TT/IL i npasun 5Ke-
nayaraunu TC, nosnexuee npu-
AMHEHMe CpeTHei TAXeCTH Bpea
370POBBIO MOTEPIEBLIETO

tpad ot 10 10

25 Thic. py6. Wi JHIIe-
HYe NIPaBa yTIpaBTeHust
TC Ha cpox ot 1,5 10
2ner

12.254. 1

HeBBinonHe e TpeGoBaHMs

o npenoctanernu TC coTpyaHuKam
TIOMMLMN WIH MHBIM JTHLIAM, KOTO-
PBIM B C/IYHasiX, MPEAYCMOTPEHHBIX
3aKOHOMIATE/ILCTBOM, TIPEIOCTABICHO
npaBo ucronb3osath TC

LItpap 500 py6.

12.254.2

HeBINONHeHMe 3aKOHHOTO Tpe-
6GoBaHMs! COTPYAHMKA MUK 06
ocranoske TC

Itpad ot 500 10 800
pYo.

12264. 1

Hesbinonnenue soantenem TC
3aKOHHOTO TPEGOBAHMS YTIOTHO-

[pad 30 Thic. py6.
C MIeHMeM npaBa

amua
O MIPOXOXKACHHH MEMLHHCKOTO
OCBUJICTEIBCTBOBAHMUSI HA COCTOSIHHE
OMbSIHEHMS

TC Ha cpok
or 1,5 10 2 71et/ 3azepxa-
nie TC
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1221'4.3

TlepeBo3ka TAKENOBECHBIX IPY30B
C IPEBBIIICHHEM PA3PEIICHHBIX MaK-
CHMATbHOI MacChl 1T HATDY3KH Ha
OCh, YKa3aHHBIX B CTICLMATLHOM Pa3-
peieHnH, Gonee yeM Ha 5 %

Iltpad: BoauTemO —
ot 1500 110 2000 py6.;
IO/KHOCTHBIM JIMIIAM,
OTBETCTBEHHBIM

32 1IEPEBO3KY, —

o1 10 10 15 Thic. py6.;
IOPUIMYECKMM JIHLAM —
ot 250 210 400 THIC. PY6./
sanepxanme TC

1221'9.3

TTpenocTaBCHME FPy300TIpaBH-
TeJIeM HEIOCTOBEPHBIX CBEIICHM I
0 Macce U rabapuTax rpysa, eciu 910

IItpad: rpaxaaram —
5000 py6.; nrHvBH-
JyaTbHBIM TPENpH-
—orl010

ToBeKI0 npasiwt nepe-
BO3KH KpYNHOTAGAPHTHBIX 1 TSIKE-
JIOBECHBIX TPY30B

15 ThiC. py6.; lopuanye-
CKMM JiuLam — ot 250 10
400 Thic. py6.

12.21'9. 4

npasit
KPYITHOraGaPHTHBIX H TAKE/IOBECHBIX

Ipad: —
o1 1000 10 1500 py6.;

TPY30B, 32 HCKJ cayyacs,
MPEYCMOTPEHHBIX 4. 1—3 HacTOsI-
e cratbu

aMuaM,
OTBETCTBEHHBIM 32
TepeBo3Ky, — ot 5000 10
10 ThIC. PY6.; IopHanYe-
cKuM Juiam — ot 150 1o
250 ThiC. PY6.

1221'u.5

Hecobumozienne TpeGoBanHif, mpesi-
THCaHHBIX IOPOXHBIMH 3HAKAMH,
sanpemaioumu gBikenue TC,

B TOM umcrie cocrasos TC, obuast
akTHyecKas Macca KOTOpBIX 60
HArpy3Ka Ha 0Ch KOTODBIX TIPCBbI-
IIaeT yKa3aHHbIe Ha IOPOXHOM
3HaKe, eclu ABIKeHHe Takux TC
ocylIeCTBASIETCS 663 CrIeLUATBHOTO
paspeltieHust

IliTpac BommTemo
ot 2000 110 2500 py6.
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12.164.7

Hapyuienne, npeycMOTpeHHOE 4. 6
HACTOSILIEH CTATHU M COBEPIICHHOE
B rOpOZE (e IePATHOTO 3HAYCHMS
Mockse mi1 CaHKT-|

Llrpac 5000 py6.

121741

P
B ABIKeHIH MapuIpyTHOMY TC,

a pasHo TC ¢ OIHOBPEMEHHO BKIIO-
YEHHBIMH TPOGJIECKOBBIM MasTYKOM
CHHETO IBETa 1 CTICLMATBHBIM 3BY-
KOBbIM CHTHATIOM

n
wrrpad 500 py6.

12179, 1

JBuxenne TC 110 no/ioce /u1st Mapi-
pyTHbIX TC WIH OCTAHOBKA Ha YKa-
3aHHOIA nosioce B Hapymwenue N1, 3a
MCKITIOUEHHEM CITY4aeB, IPEyCMOT-
PeHHBIX 4. 3—5 cT. 12.15 HacTosiero
Konekca, 1 ciyuast, MpeaycMOTPEHHO-
rou. 12 cTaThu

Iitpad 1500 py6.

12.174. 12

Hapyuienue, npeaycMotpennoe 4. 1!
HACTOSILLIEI CTATbH, COBEPLICHHOE

B ropojie he1epaibHOro 3HaYCHUS
Mockse wiu Cankr-IT

Iitpac 3000 py6.

12.174.2

HenpenocTabienne npeumyluecTsa
B aBikennn TC, MMeIoeMy HaHe-
CeHHBIE HA HAPYXHBbIE IOBEPXHOCTH
crienManbHele 1BeTorpaduyeckne
CXEMbl, HATUCH U 06O3HAYCHHS,

C O/IHOBPEMEHHO BKIIIOYEHHBIMU
TIPOGJIECKOBBIM MAsYKOM CHHETO
LUBETa M CTICLIMATBHBIM 3BYKOBBIM
curnaom

Itpac 500 py6. min
JIMLICHHE NIPaBa ynpaB-
nenms TC Ha cpok ot 1
110 3 MecsiLeB

12.18

HeBbimonHerHe TpeGoBanis

YCTYIUTB JI0POTY MELIeX0-
JlaM, BEJIOCHUTIEMCTAM MK HHBIM
YHACTHUKAM JOPOKHOTO ABIKCHHS
(3a nckmouchvem BoawTencit TC),
TOJIBb3YIOLUIMMCS IIPEUMYILECTBOM
B IBIOKCHUT

Itpac 1500 py6.

12.194.1

npaun wm
crostku TC, 3a HCKITIOUEHUEM CITy-

4aeB, MPeyCMOTPeHHbIX 4. 1 ¢T. 12.10
Hacrosiero Kozekca v 4. 2—6 Hacto-

siueil cTaTbi

il
wrpad 500 py6.
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12.21%4. 1

TepeBo3Ka ONaCHBIX FPy30B BO-
JATENIEM, HE UMCIOLLMM CBUIE-
TCABCTBA O IOATOTOBKE BOTHTE-
Jeit TC, MepeBo3SIMX ONacHbIe
IpY3bl, CBUICTEMBCTRA O AOMYCKE
TC K NIepeBo3Ke ONACHBIX rpy30B,

co-

[lItpad: Bonutemo —

ot 2000 10 2500 py6. mm
JIMIIeHNe NIPaBa yIpaB-
ennst TC Ha cpok

ot 4 110 6 Mecsiues;
JIOJKHOCTHBIM JIH-

I1aCOBAHHOTO MapIIPYTa riepe-
BO3KM WU aBAPUITHOM KAPTOUKH
CHCTEMBI 06 onac-

uam,
32 11CPEBOIKY, —
or 1510 20 ThiC. PY6.;

HOCTH, TIPE1yCMOTPEHHBIX IPaBH-
JIaMM IepEBO3KM ONACHBIX TPY30B,
a PaBHO NEPEBO3KA ONACHEIX IPY30B
Ha TC, KOHCTPYKLMS! KOTOPOTO

He COOTBETCTBYET TPeGOBAHMSM
TPaBHII NIEPEBO3KH OTIACHBIX TPY-
30B WM HA KOTOPOM OTCYTCTBYIOT
SCMEHTBI CHCTeMBI MHGbOPMALIK
06 onacHocTH TGO oGopynoBaHUe
WM CPE/ICTBA, IPUMEHSIEMBIC JUIst
JIMKBHAALUH TIOCTEACTBHI IPOHC-
WIECTBHSI IIPH TIEPEBO3KE OMACHBIX
Ipy30B, 1UBO HeCOBIIONIEHHE YCII0-
BHii NIEPEBO3KH OMACHBIX TPY30B,
TNPEYCMOTPEHHBIX YKA3aHHBIMU
npaBunamMu

P! M JTHLIAM —
o1 400 110 500 TBIC. PYG./
sanepxatne TC

12.2124.2

npaBu1
OMACHBIX TPY30B, 32 HCKITIOUEHHEM
crtydaes, 4. 1 Ha-

Itpacd: —
ot 1000 110 1500 py6.;

cTosiIei CTaTbH

uitam,
OTBCTCTBGHHBIM 3a NTepe-
803Ky, — ot 5000 10

10 Thic. pyb.; 10pu-
JIMYECKHUM JIMLaM —

or 150 10 250 Thic. pYS.

Hapyuuerie npasiun yueGHO# eatbi
BOAVTEIICM, OBYHAIONUIM BOXICHHIO
TC

Tpenynpexaerie
wn urrpad 500 pys.

12.234. 1

HapyllieHue npasi1 repeBo3ki
JTOIICI, 32 HCKITIOUEHHEM CITyYacB,
PEYCMOTPEHHBIX 1. 2 H 3 HACTOA-
el craTbi

LWrpac 500 py6.
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i, mpez-

TIHCAHHBIX JIOPOXHBIMH 3HAKAMH

WIH Pa3METKOM Npoeskeil yacT

JIOPOTH, 32 HCKITIOYEHHEM CIIyaes,

NIpe/lyCMOTpEHHBIX 4. 2—7 HacTo-

Siuei CTaThy U IPYTUMH CTaThAMMU
it r1aBbl

1
urrpad 500 py6.

12.164.2

TTOBOPOT HANIEBO WM PA3BOPOT B Ha-
DyllieHHe TpeGOBaHMiL, NPEATHCAH-
HBIX IOPOXHBIMU 3HAKAMH WK pa3-
METKO#i IIPOC3XKeii 4acT! 10porn

Itpad or 1000 10
1500 py6.

12.164.3

JIBMXeHME BO BCTPEYHOM Harnpas-
JICHUH 110 JIOPOTE C OXHOCTOPOHHHM

IiIrpac 5000 py6. win
JIMILIeHHe NIpaBa ynpas-
Jienust ot 4 10 6 MecsLes

12.16 4. 3!

T10BTOPHOE COBEpLIEHUE ATMUHH-
CTPATMBHOTO NIPABOHAPYIICHHS,
w3

Jlumenue npaa ynpas-
JieHusi Ha cpok 1 rox

CcTaThh

wm, ccam
3a(UKCHPOBAHO CrIELIH-
IBHBIMH TEXHINCCKIMI
cpencTBaMH, WMeIOMIMI
yHKIHH BOTO- H KHHO-
CHeMKH, B3N~

CH, W cpencTBaMH
(OTO- H KHHOCHEMKI,
BHICO3AMHCH, — WTpad)
5000 py6.

12.164. 4

HecoGmozeHe TpeGoBanil, 1pea-
TTHCAHHBIX IOPOKHBIMM 3HAKAMU I
PA3MeTKOM TIpOCIKEii HaCTH JOPOTH, -
IIPELLIAIOLLIAMH OCTAHOBKY I CTOSHKY
TC, 3 HCKITIOMEHHEM CIYHas, Ipeny-
.5 i Cratbi

LiItpac 1500 py6./3anep-
Xanue TC

12.164.5

Hapyuienue, npeaycMoTpeHHoe 1. 4

HACTOSIILICI CTATbH, COBEPLICHHOE

B ropozie (pefiepatbHOro 3HaYeHUs
lockBe win CaHKT-|

Itpac 3000 py6./3anep-
xanue TC

12.164.6

Hecobmonenue TpeGoBaHMii, npe-
THCAHHBIX IOPOKHBIMH 3HAKAMH,
3aNpELIAIOLIMMI IBIKEHHE IPY30-
BbIX ABTOTPAHCTIOPTHBIX CPEIICTB, 32
MCKITIOUEHHEM CITyuast, IPeIYCMOT-
PEHHOTO Y. 7 HACTOSILEH CTAaThK

Itpac 500 pys.
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TC He

10 Wi

MMEIOLIMM NPH ceGe T0KYMEHTOB Ha
TIPaBO YPaB/IeHHs! MM, PeTHCTPaLIH-
OHHBIX Ha TC

wrpad 500 py6./oTcTpa-
HEHHe OT yIpaB/IeHHst
TC, TC

TC He MMe-
IoUWM NIpH ceBe CTPaxoBOTo MoNMca
0BSI3aTeNLHOTO CTPAXOBAMSI FPaX-
JIAHCKOH OTBETCTBEHHOCTH BIAJE/b-
11eB TC, 32 UCKITIOUEHHEM CTydas,
NpejycMOTpeHHOTO 4. 2 cT. 12.37
Hacrosimero Kozekca, a B cayyasix,
TIPEAYCMOTPEHHBIX 3aKOHOMATE b~
CTBOM, TTyTEBOTO JICTA W TOBAPHO-
TPAHCTIOPTHBIX IOKYMEHTOB

I, W
urpac 500 py6.

TTepeBo3ka NaccaxupoB U Garaxa Jier-
KoBbIM TC, HCTIOB3yeMBIM LISl OKA3a-
U YCIYT 110 TIEPEBO3KE MACCAKMPOB
11 6araxa, BOIUTE/eM, He HMEIOLIM
TpH cee paspeLlieHNst Ha OCYIIeCTRIIe
HYe JIeATE/IbHOCTH 110 TIEPeBO3Ke N1ac-
CAXUPOB M GAraXa JIETKOBbIM TAKCH

Itpac 5000 pys.

Tepenaya yrpaseHs JHLY, He HMe-
ToLIEeMY NIpH ceGe IOKYMEHTOB
Ha npaBo TC

Liitpach 3000 py6.

12.44.1

VetaoBka Ha nepeeii uacti TC
CBETOBBIX IPUGOPOB C OFHSIMM KpaC-
HOTO LIBETA MM CBETOBO3BPALIA-
JOLUX MPHCTIOCOBTEHMU I KPACHOTO
LBETa, @ PAaBHO CBETOBBIX NPUGOPOB,
LLBeT OTHeit M PeXHM PaBoThI KOTO-

IlTpad: rpaxnanam —
3000 py6., KO/KHOCT-
HBIM JIMLamM — ot 15 10
20 ThiC. PY6., IopHIMYE-
ckuM Jmtam — ot 400 10
500 TIC. Y. (MPUGOPBI

PhIX He T
‘OCHOBHBIX it o onycky

n

TC K SKcruTyaTauuH 1 06si3aHHOCTe
JIOJDKHOCTHBIX JIULL 11O OGeCTIe e HUIO

Ha TC 6e3 =

Wrpag:

I0LLETO a3peLLIeHHst YCTPOHCT st
oAy CrielMalbHbIX CBETOBBIX MM
3BYKOBBIX CHTHATIOB (32 HCKITIOCHH-
€M OXPAHHOIi CHTHATHIALLK) WIH He-
3aKOHHasl YCTaHOBKA Ha TC onosxa-
BATEIIBHOTO (POHAPSI JIETKOBOIO TAKCH

5000 py., HOMKHOCTHBIM
muam — 20 Thic. py6.,
IOPUIMYCCKHM JIHLAM —
500 TEIC. pY6. (YCTpOii-
cTBa KOHHUCKYIOTCS)
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12.194.6

Hapyuienus, npeaycMoTpeHHbIe
4. 3—4 HacTosiuIei CTaThi, COBEp-
LIeHHbIe B ropojie enepanbHoro
3Havermss Mockse wiu CankT-
TetepGypre

Mtpac 3000 py6./3amep-
KaHue

npasut
BHELIHUMHU CBETOBBIMH PHGOPAMI,
3BYKOBBIMM CHTHAJIAMM, aBAPHITHON
CUTHATM3ALIMACIH WM 3HAKOM aBapHii-
HO¥ OCTAHOBKH

it
wrrpad 500 py6.

npasun rpy
30B, @ PaBHO NPaBHJI GYKCHPOBKH

it
urrpach 500 py6.

12.21'4. 1

Tepesoska DXH T

11§

KEJTOBECHBIX IPY30B 663 CrIeIMaTb-
HOTO PA3peLICHNs H CIICLHATBHOTO
TpOMNyCKa B C/Tyae, el NONyYeHne
TAKOTO MPOMTYCKa 0BS3aTENbHO,
apaBHO ¢ OT yKasaH-

'Tpad: -
o1 2000 10 2500 py.
WM TMIIeHYE TIpaBa
ynpassiennst TC Ha cpok
OT 4 110 6 MecsiLeB;

HOTO B

Jmiam,
OTBeT 3a

pIIp:

—or 1510
20 THIC. PY6.; IopHIIYe-
CcKuM unam — ot 400 10
500 TeIC. PY6./3an€pKa-
nue TC

1221'u.2

Tepeoaka
IPY30B C IPEBBIILICHHEM Ta0APHTOB,
VKa3aHHBIX B CTICUMATHHOM pa3pe-
ieRiH, Gonee e ta 10 e

Iitpac: =
ot 1500 110 2500 pyS.

WM IMIIeHME TIpaBa
ynpasiiennst TC Ha cpok
0T 2 110 4 Mecsitien;
JIOMKHOCTHBIM JIMIIAM,
OTBETCTBCHHBIM 32
nepeso3ky, — ot 10 10
15 THIC. pY6.; IOpUANYE-
CKUM JMLaM — o1 250 10
400 Thic. py6./3anepKa-
nue TC
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TloBpexaeHHe 10por,
KeJIe3HOJIOPOKHBIX [1EPEE3IOB W
Npyrux it n6o

Iitpad: rpaxanam —
o1 5000 110 10 ThIC. PYS.

TeXHMUECKHX CPE/ICTB OPraHU3aLiH

-
uam — 25 Thic. py6.;

KOTOpOE C03-
J1aeT yrpo3y 6e30MacHOCTH I0POKHO-
TO JIBIKEHHSI, & PABHO YMBILLICHHOE
CO3/1aHME IIOMEX B IOPOKHOM ABH-
KEHHH, B TOM YHCIIE TTYTeM 3arpsis-
HEHUSI IOPOKHOTO MIOKPBITHS!

i JMIamM —
300 Thic. pyb.

Hecobmozente TpeSopariii o
oBecrIeteHHIO 6e30MaCHOCTH 0POX-
HOTO JBIDKCHYA TPH PEMOHTE H CO-

Ilpad: K0KHOCTHBIM
IMIIaM, OTBETCTBEHHBIM
32 COCTOSIHUE JOPOT, XKe-

zopor,
Tepee3I0B MM APYTHX AOPOKHEIX
Mo Mep

nepees-
JIOB WITH PYTHX JOPOX-
—or

110 CBOEBPEMEHHOMY YCTPAHCHMIO
noMex B

HEIX
2000 10 3000 pys.;

3anpeleHHIo WK OrpaHHYCHUIO
JIODOXHOTO JBILKEHHsE HA OTIC -
HBIX YHACTKAX A0POT B CyUae, ecii
MOJIb30BaHNE TAKMMH Y4aCTKaMu
VIPOKAET GE30NACHOCTH JOPOKHOIO
JBHXEHUS

JiaM —

300 ThIC. PY6.

TIpHMeHEHNE K BIAZIeTbLIam i BO-
wTensiv TC, APYrHM yuacTHUKaM
JIOPOKHOIO ABIEHHS! HE Mpeay-
CMOTPEHHBIX (DeNIepATHHEIM 3aKOHOM
Mep, HanpaBTeHHbIX Ha OTPaHHYe-
HHE IPB HA YTIPABIICHHE, TIOIb30Ba-
#ye TC 1m0 ero SKCIUTyaTaLmio

IlITpad: rpaxmanam —
2000 py.; AOMKHOCTHBIM
miam — 20 Thic. py6.

Tonb3oBaHue BOAUTENEM BO BPEMS.
nswkenust TC TenedorHom, He 060-
DY/IOBAHHBIM TEXHHUECKHM YCTPOii-
CTBOM, TIO3BO/ISTIOLUMM BECTH TIepe-
TOBOPBI 6€3 UCTIOMB30BAHMS PYK

Liitpacb 1500 py6.
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He3aKoHHOE HaHECEHHE Ha HAPYXK-
Hbie TC

1lTpad: rpaxaaHam —
5000 py6., ™

LBETOrPAGHIECKIX CXEM ABTOMO-

uam — 20 Thic. pyo.

Gueit CIYXG WK

uBETOrpadhMuEcKOil CXeMBI JIErKOBO-
TO TaKeH

pi JmMuaM —
500 THic. pyo.

Vipasserue TC MpH HATHUMH He-
MCTIPaBHOCTEH WM YCTIOBHH, TIPH
KOTODBIX B COOTBETCTBIH ¢ OCHOB-
HBIMH NOJIOKEHUSIMH 110 J1o1ycKy TC
K 9KCIUTyaTaluu ¥ 06A3aHHOCTAMM
JIOJDKHOCTHBIX JIMIL 10 06ECTICYCHHIO
6€30MaCHOCTH I0POXKHOTO IBUKEHHS
akenutyataumst TC 3anpetiena, 3a uc-
KITIOUCHHEM HEMCTIPABHOCTEI 1 yC-
JIOBHI, yKA3AHHBIX B 4. 2—7
HACTOAILICH CTaThy

Tlpenynpexaenne wiv
wrrpad 500 py6.

Vinpanserue TC ¢ 3aBe10MO Hette-
[IPABHBIMH TOPMO3HOH CHCTEMOH

Itpad 500 py6./orcTpa-
HeHHeE OT yIpaBIcHHs
TC

(3a meK TOp-
MO3), Py/IeBIM YIpABICHHEM HIH
CLETHBIM YCTPOICTBOM (B COCTaBe
noesja)

TC,

Vnpasnenue TC, Ha KOTOPOM ycTa-
HOBJICHBI CTEKa (B TOM YHCIE TTO-
KPBITHIC IPO3PAYHBIMU LBETHHIMH
TUIEHKAMHU), CBETONOMYCKAHHE
KOTOPBIX HE COOTBETCTBYET TPEGO-
BaHHSIM TCXHUUECKOTO PEIJIAMCHTA
o 1 KosecHbix TC

Iitpac 500 py6.

Vnpasnenue TC, Ha KOTOpoM 6e3
COOTBETCTBYIOLIETO Pa3peLIeHust
YCTAHOBIIEHEI YCTPOVCTBA JUTST TTOIA-

UM CTICLIMATBHBIX CBETOBBIX WM 3By~
KOBBIX CHTHAJIOB (33 MCK/TIOYeHHEM
cur )

JIuienue npaBa ynpas-
siermst TC Ha cpok ot 1
10 1,5 rona (yctpoiictsa
KoHbUCKyIOTCS)

cnomsaoanme npy apixermn TC
yCT]!OﬂCTB JUIsl TOJIAY M CrIeLMaJIbHBIX
CBCTOBBIX HJTH 3BYKOBBIX CHTHATOB

JIuieHYe NpaBa yNpas-
siermst TC Ha cpok ot
1,5 10 2 71eT (ycTpoiicTsa

(32 McKa curHa-
JIM3aLIMM), YCTAHOBJICHHBIX 63 COOT-
BETCTBYIOMIErO PA3peIICHHsT






OEBPS/images/img00022.jpg
12.374.1 |Vnpasnenue TC B nepnon eronc- | lItpady 500 py6.
TOJIb30BAHMUSE, HE TIPEYCMOTPEHHBIH
CTPAXOBBIM TIOTHCOM OBA3ATENBHOTO
CTPaXOBAHMS IPAXIAHCKOI OTBET-
crBeHHOCTH Bianesnsues TC, a paBHO
ynpaseue TC ¢ HapyleHeMm
TIPEIYCMOTPEHHOTO IAHHBIM CTPAXO-
BBIM TIO/IMCOM YC/IOBHS! YTIPABCHNUS
5Tum TC TONHKO YKa3aHHbIMHU B aH-
HOM nonnce
12.374.2 | Heucrionnenue mnazensiem TC yera- | Litpac 800 py6.
HOBJIEHHOI (he/IepaIbHBIM 3aKOHOM
06513aHHOCTH 110 CTPAXOBaHHIO CBOEH
IPAKIAHCKOIi OTBETCTBEHHOCTH,
a pasHo ynpasienue TC, ecim takoe
0BAA3aTEbHOE CTPAXOBAHHE 3ABE/IO-
MO oTCyTCTBYET
19.224. 1 | Hapymenue npasin rocyapersen- | LTpad: rpaxasam —
HOlt perMCTpaLuY TPaHCTIOpTHBIX | o 1500 10 2000 py6.;
CPC/ICTB BCEX BUJIOB (33 MCKITIOUC- | JIOJOKHOCTHBIM
HYeM MOPCKMX CYIIOB 1 CYIOB cMe- | uuam — ot 2000 10
1aHHOTO (peKa — Mope) maBanms), | 3500 py6.; opuaHye-
MEXaHM3MOB M YCTAHOBOK B Cjlydae, | CKMM Jimuam — ot 5000
eCIM perucTpaLms 0Bs3aTebHA 10 10 Thic. y6.
20.254.1 |Heynnara Litpad B
1ITpaca B CpOK, NEIYCMOTEHHBIH | pa3Mepe CyMMbl He-
K utpaca,
Ho He menee 1000 py6.,
M0 apecT Ha CPOK J10

15 cyrok, 160 06s3a-
TeMbHBIC PAGOTB! Ha CPOK
10 50 4acos.
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12.194.2

HapyliieHue mpaBiI OCTAHOBKH WITH
crosiku TC B MecTax, OTBEACHHBIX
U151 OCTAHOBKH MM cTOsiHKM TC
MHBATHIOB

Ilrpac ot 3000 10
5000 py6.

12.194.3

OcranoBka wiu crosirka TC Ha
TelLIeXOTHOM Nepexozie 1 G1ike

5 M Iepest HIM, 32 HCKITIOUEHMEM
BBIHYXXIEHHO! OCTAHOBKH M CTyyasi,
TPEAYCMOTPEHHOTO 4. 6 HacTosIeH
CTaThU, W60 HAPYIIEHHE MPaBIT
OCTaHOBKH Wi cTosiiku TC Ha
TPOTyape, 3a HCKIIOYCHHEM CTyuasi,
PEYCMOTPEHHOTO 4. 6 HacTosteit
cratbu

IlITpad 1000 py6./3anep-
Kanue TC

12.194. 3!

Ocratoska win crositka TC B Me-
CTaX OCTAHOBKH MapIIpYTHbIX TC
WM CTOSIHKM TETKOBHIX TAKCH TGO
Grminke 15 M OT MeCT OCTAHOBKH
MapupyTHbix TC Wi CTOSHKI
JIETKOBBIX TAKCH, 32 UCKITIOYEHUEM
'OCTAHOBKH JUISI TOCAJIKK WJIH BbI-
CaIKH 1acCaXMPOB, BBIHYKIAEHHOI
OCTAHOBKH M CITy4aeB, IPEAYCMOT-
PEHHBIXu. 4 11 6 crathit

Litpac 1000 py6.

12.194.3?

Ocranoska um crosuka TC Ha
TPaMBai{HBIX Ty TSX IMGO OCTAHOBKA
Wi crostiika TC nasiee nepsoro psia
OT Kpast IIPOe3Keil 4acTH, 3 HCKIIO-
eHMeM BHIHYXKIEHHOH OCTAHOBKU

M CIIy4aeB, TPEAYCMOTPEHHBIX

. 4 ¥ 6 HacTOsIIIel CTaThU

Iitpac 1500 py6.

12.194.4

Hapyuienue npaBu1 OCTAHOBKH WK
croskn TC Ha npoesxeii yacTi,
TNOBJIEKILIEE CO3AAHME NPETATCTBH
Juist aBikennst apyrux TC, a paBHO
ocTaHoBKa wim crosiika TC B Tonne-
Jie, 32 UCKITIOYEHHEM CITydast, ety
u. 6 it cTatbi

LLITpadz 2000 Ppy6./3anep-
xanme T

12.194.5

Hapyuicnme, npeiycmoTperHoc . |
HACTOSILIICH CTaThH, COBEPIICHHOE
B rOPOLC (he/CPRTBHOIO 3HatCHHs
Mockae win Cankr-TletepGypre

Litpac 2500 py6.
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12.314.3

Binyck Ha unmio TC ¢ 3aBe0MO
TIOJUIOXHBIMH TOCYAaPCTBEHHBIMU
PeTHCTPALMOHHBIMH 3HAKAMHU GO
c Ha nepeateit

LLITpac: JOKHOCTHBIM
JIMLIaM, OTBETCTBEH-
HLIM 32 TexHHUECKO

ero yacti

1 9Ke-
C,—or

C OTHSIMH KPAaCHOTO 1(BETa HITH

o
15 10 20 ThIC. PY6.;

JICHUSIMH KPAacHOTO LIBETA, & PABHO
CBETOBBIMHU IPUGOPAMHU, LIBET OHEH
M PEXKHM PaBOThI KOTOPBIX HE COOT-
BETCTBYIOT TpeGOBAHMAM OCHOBHBIX
nonoxenwuit o onycky TC K Kc-
TUTyaTaumu M o6s3aHHOCTEH 10K~
HOCTHBIX JIMIL TI0 O6ecreyeHuIo 6e3-
OMACHOCTH IOPOXHOIO JIBUKEHHS!

i JmMuaM —
50 Thic. pyo.

12314.4

Binyck Ha mnmio TC ¢ yeTaHos-

ILTpad: AOIKHOCTHEIM

JICHHBIMH Ha HeM 6e3 i

Jmuam,

I0LLETO pa3peLLICHIs YCTPOHCTBAMH
JUISL TIOJaY M CTIEUMAIBHBIX CBETOBBIX
JIH 3BYKOBBIX CHIHAJIOB (33 HCKITIO-
wenmem )

32 TEXHWIECKOR COCTOf-
Hite M 9KCIUIYaTALHIO
TC, — 20 Thic. py6.;

 PABHO C HE3aKOHHO HAHECCHHBIMK
Ha €O HAYXKHEIE TTOBEPXHOCTH CIie-
UMATBHBIMU LIBETOrpahHIecKuMI
CXeMaMH ABTOMOGHIEI OnepaTHB-
HBIX CTYXG

J Juiam —
50 Thic. py6.

Jlonyck k ynpanaenio TC ponuTens,
HaxoAsAIerocsi B COCTOSIHMM OTlbsi-
HeHHs! GO He WMEIOIIIETo NIpaBa
ynpasaerns TC

IItpacy: K0KHOCTHBIM
JMLAM, OTBETCTBEHHBIM
32 TEXHUYECKOR COCTOS-
Hite M SKCIUIYaTaLHio
TC, — 20 Thic. py6.;
IOPHIAMYECKHM JIMIIAM —
100 THic. pyG.

Jlonyck k ynpasaenio TC Bo-
WTEIA, He HMEIOIETO B CAYHasIX,

IlITpac KOKHOCTHEIM
JWILAM, OTBETCTBCHHEIM

ctBoM P® o 6ezonacHocTH 10~
POXHOTO ABIKEHMSI, POCCHICKOTO
HALMOHATTEHOTO BOIMTEIECKOTO Y0~
CTOBepEeHUs! Ha TIPABO YIPaB/ICHNS
TPAHCTIOPTHBIMMU CpEZICTBAMU

3a cocTosi-
Hyte u okenyataumio TC,
50 Thic. pyG.
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Vnpanenue TC BomTE/ M, HAXO-
JALMMCS B COCTOSSHUM OTIbSIHEHUST
M HE MMCIOLHM TIPaBa YTIaBCHHs
TC /M60 TMUICHKBIM TPaBa yIpas-
s TC

Apecr Ha cpok ot 10 10
15 cyroK wim wrtpacy

30 ThiC. pyS. L1t ML, B OT-
HOLLIEHUH KOTOPBIX He MO~
KET PUMEHATHCS apect/
HaNpaB/ICHAe Ha ME/H-
LIMHCKOE OCBIICTENECTBO-
BaHue, TC

12.84.4

TIOBTOPHOE COBEPICHHE ATMHHH-
CTPATHBHOIO NpABOHAPYLICHHS,
NpeayCMOTpeHHoro . | win 2 Hacto-
siueit craTbu

Iitpacy 50 Tic. py6. ¢ U~
LICHMeM IpaBa yrpaiie-
1t TC wa cpok 3 roza/
HnpaB/ICHIE Ha M-
UMHCKOE OCBUIETEILCTBO-
Bane,

TlpeBblleHNE YCTAHOBIEHHOM CKO-
pocTu mBikennst TC Ha BeMunHy
Gortee 20, Ho He Goree 40 KM/4

Ipad 500 py6.

TIpeBBileHME YCTAHOBIEHHON CKO-
poctu aBnxennst TC Ha BeTHIMHY
6Gouiee 40, Ho He Gosiee 60 KM/4

Iitpad or 1000 10
1500 py6.

TIpeBbILIEHUE YCTAHOBNEHHOI CKO~
poctu asrwxenns TC Ha BeuunHy
Gosee 60, Ho He Goree 80 kM/4

Litpac ot 2000 10

2500 py6. win anieH1e
npasa ynpaenenus TC

Ha CpOK 0T 4 10 6 MecsiLieB

TIpeBbILIEHUE YCTAHOBTEHHOI CKO-
pocru aikenns TC Ha BeTMunHy
Gortee 80 km/4

LlItpady 5000 py6. wi -
LICHUE NIPaBa yTIpaRTICHMS!
TC Ha cpok 6 MecsilieB

TloBTOpHOE COBEpILIEHNE ATMUHICTPA-
TUBHOTO TIPABOHAPYHICHWS, TIPETy-
3

Iiitpad ot 2000 10
2500 py6.

cTaTbu

TTOBTOPHOE COBEPLICHHE ATMHMHH-
CTATMBHOTO NIPaBOHapYIIEHHs,
NPeaYCMOTPEHHOTO 4. 4 ¥ 5 HACTO-
sAlIeH CTaTbH

JTlmwenye npasa ynpas-
JeHust Ha cpok 1 rox
WIH, €CJIH HapylIeHHe
3a)UKCHPOBAHO CrIewLH-
IBHBIMI TEXHUUECKIMH
CPEACTBAMM, UMEIOLIMMH
yHKuH GOTO- H KUHO-
CEEMKH, BHICO3AITH-

CH,, WM CPEIICTBAMH
(OTO- M KUHOCBEMKI,
BHEO3AIHCH, — WITPA()
5000 py6.
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'ViIpaB/ieHye JIETrKOBBIM TAKCH, aBTO-
6YCOM HJTH IPY30BBIM ABTOMOGHIIEM,
PEAHA3HAYCHHEIM 1 OGOPYIOBAHHbIM
U151 TIEPEBO3OK JTIOIEi, C UHCIIOM MecT
Juist cuieRust Gostee BOCBMM (Kpome
MECTa JUT5l BOITENS), CrICLMATH3H-
poatHEM TC, NIpeHA3HAYCHHBIM

1 06OPYIOBAHHBIM JUIs] IEPEBO30OK.
ONACHBIX TPY30B, KOTOPbIE HE MIPOLILTH
OCYAPCTBEHHBIi TEXHMYECKHIE OC-
MOTP WIM TEXHHYECKHIi 0CMOTP

Ilrpad ot 500
10 800 pyS.

12.24. 1

TCc

HECTAHAPTHBIMU WM YCTAHOBJICH-
HBIMH C HapyILIeHHeM TpeGOoBaHMit
TOCY/IaPCTBEHHOTO CTAHIAPTA
TOCYAAPCTBEHHBIMH PETMCTPALIMOH-
HBIMH 3HAKaMH, 33 HCKIIOYEHUEM
CI1yuaEB, MPEYCMOTPEHHBIX Y. 2 Ha-
cTosIIei CTaThH

10
wrrpad 500 py6.

12.24.2

Vipasienne TC 6¢3 rocyaapeTset-
HBIX PETHCTPALIMOHHBIX 3HAKOB,

IiItpad 5000 pys.
WM TMILIEHME TpaBa

a pasHO TC 6e3 yeta-
HOBJICHHBIX Ha [IPEYCMOTPEHHBIX
JU1s1 3TOTO MECTAX FOCYIAPCTBEHHBIX
PETUCTPAIMOHHBIX 3HAKOB TG0
ynpasietne TC ¢ rocy1apcTBeHHbI-
MM PETHCTALVIOHHBIMH 3HAKaMH,
BUION3MEHEHHBIMU WIH 05OPYZI0-
BaHHBIMH C IPUMEHEHUEM YCTPOHCTB
WIH MAaTepUATOB, NPETSTCTBYIOUIAX
WICHTHOMKAIMH TOCYIAPCTBEHHBIX
PErMCTPALIMOHHBIX 3HAKOB THG0
TIO3BOJISIONIMX HX BUIOUIMCHHTD
WM CKHITH

Ha CpoK
or 1 10 3 Mecsuen

12.24.3

Vcranoska Ha TC 3aBeioMo noz-
JIOXHBIX TOCY/IAPCTBEHHBIX PETHCT-
PALMOHHBIX 3HAKOB

Iltpac: rpaxnatam —
2500 pys., AOMKHOCT-
HBIM JiLaM — ot 15 10
20 ThiC. PY6., IopHIMYe-
cKuM uuam — ot 400 10
500 ThIC. PY6.

1224.4

Vnpasnenue TC ¢ 3aBeoMo nox-
JIOKHBIMH TOCYAAPCTBEHHBIMHU PerH-
CTPALMIOHHBIMU 3HAKAMHA

Jlnwenue npasa ynpas-
Jienus TC Ha cpok
ot 6 MecsiuieB 10 1 rona
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11.234.2

Hapymienue LOM, ynpaBisiommm
TC /U151 1IepeBO3KM TpY30B 1 (i)
MaCCAXMPOB, YCTAHOBTEHHOTO PEXH-
Ma Tpy/la M OT/IbIXa

Ilrpad
or 1000 20 3000 py6.

"

CPEJICTB, MPUHALIEKALIMX HHO-

Witpacy: —
o1 4000 10 5000 py6.;

s epe-
BO0K IDY30B H (WIH) IACCEXUPOB

Jmuam —
o140 10 50 ThiC. PYG.;

MeXI1y
MM Ha Tepputopun PO

JmuaM —
07400 10 500 e 6./

Vnpagnenue TC 6e3 OTIMYNTEBHOTO
Ha HeM 1 (WIH) IPHLIETIaX K HeMmy
3aKa rocynapeTsa peructpai TC
(npuiena) MpH OCYIIECTRICHUH
MEXIYHApOIHO# aBTOMOGWIBHOM
TIEPEBO3KH, @ PABHO 663 COOTBETCTBY-
IOLLIETO TPAHCTIOPTHOTO IOKYMEHTA
Ha TIepeBO3MMBLiA TPy3 WM B yCTa-
HOBJCHHBIX CTyYasix 6e3 CIUCKOB
NacCaXUpOB aBTOGYCA, OCYIIECTRIS-
IOLLIETO HEpETYIISIPHYIO

Ipad or 200
10 500 py6.

11.294.1

Ocyuectarenie

tpad: —

aBTOMOBWIBHBIX TIEPEBO3OK 663 pas-
PELICHMUI, eCITH TAKHE Pa3pelIeHHs
0GSI3ATENbHEL, 32 HCKIIOYCHUEM CITy-
acs, PEHHBIX 4. 2

o1 3000 20 4000 py6.;
JIOJUKHOCTHBIM JIMLIaM —
ot 30 10 40 ThiC. PY6.

HACTOAILICH CTaThyt

M JIMLaM —
01300 10 400 e py6./

11.294.2

Ocyuuectnierite Ge3 COOTBETCTBY-
IOLLETO pa3pelLIeHHsl MEXUYHAPOHOI

Iitpac: BoanTeao —
04000 210 5000 py6.;

rpy3oB
11 (WIH) MACCAKHMPOB C TEPPUTOPUU

Jiauam —
o140 10 50 ThiC. PYG.;

PD a TpeTBero rocy-

J1apeTBa JIMGO ¢ TEPPUTOPHM TPETBETO
rocysapcTBa Ha PO

JMuam —
or 400 o 500 mc pyo6./

Vnpasinenue TC, He 3aperucTpupo-
BaHHBIM B nopsike

Ipad or 500 10
800 py6.

TloBTOpHOE COBEpIICHHE ATMHHH-
CTPATHBHOIO NpaBOHApywICHs,

IItpac 5000 pys.
WIN TMUICHHE NpaBa

.1
cTaTbl

Ha CpoK
or 1 110 3 Mecsuen
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Vnpasnenue TC, Ha HapyXHbIe O~
BCPXHOCTH KOTOPOTO HE3aKOHHO

Jluwenne npasa ynpas-
enms TC Ha cpoK oT

HaHeCceHBI CrielManbHbie useTorpa- | 110 1,5 rora
(bHueCKMe CXeMBI aBTOMOBHIIEH! OrTe-
DATHBHBIX CIIYXG
12.54.7 | Ynpasnenue TC, Ha kotopoe Hesa- | Ltpadp 5000 pyo.
KOHHO HaHeceHa BeTorpaduyeckas
CXeMa JIeTKOBOTO TaKCH
126 Vipantenue TC Bomutenew, He nipu- | Litpac 1000 py6.
CTETHYTHIM PEMHEM GE30MaCHOCTH, Tie-
PeBO3KA N1ACCAKUPOB, He MPHCTETHYTHIX
PEMHSIMH GE30TIACHOCTH, ECITH KOH-
crpykumeit TC npeaycMOTpeHbI peMHH
6e30M1aCHOCTH, @ PABHO YTIPARTEHHE
MOTOLIKIIOM /1160 TTEPeBO3KA Ha MO~
TOLMKIE NAcCaXUpoB 6e3 MOTOLLIEMOB
WM B HE3ACTETHYTh
1274.1 | Ynpasnenue TC BommTenem, He IItpad ot 5000
nveromm npasa ynpasermst TC (3a | 10 15 Thic. py6./
MCKITIOYEHHEM y4eGHOI e31b1) OTCTPaHEHME OT yrpas/ie-
Hus, 3anepxanmne TC
1274.2 | Ynpasnenue TC Bomurenem, mmmen- | Lltpad 30 Thic. py6.,
HBIM nIpaBa ynpaeerms TC M0 ATMUHHCTPATHB-
Hblii apeCT Ha CPOK 10
15 cyToK, M6 06sI3a-
Te/bHbIE PAGOTHI Ha CPOK
ot 100 20 200 wacos/
OTCTpaHeHwue OT ynpasiie-
Hust TC, sanepxanme TC
12.74.3 | Tepenada ynpasnerns TC iy, 3a- | Litpac 30 Thic. py6.
BEIOMO HE MMEIOLIEMY TIPaBa yrpas-
niermst TC (32 UCKIIOUEHHEM YUeGHOI
€3/1bl) WJIH JTMIIEHHOMY TaKOTO Npasa
1284.1 | Ynpasnenne TC Boauteniem, Haxoasi- | Ltpad 30 Thic. py6.
WHMEs B c npasa
ynpanermst TC Ha cpok
ot 1,5 10 2 fiet/Hanpas-
JIeHHE Ha MEMIIHCKOE
OCBUJITEJILCTBOBAHHE,
sanepxanue TC
12.84.2 | Tepenaya ynpasnenus TC miy, IItpad 30 Thic. py6.
B ombsi- | ¢ npasa

HeHNs.

ynpannenmst TC Ha cpok
or 1,5 10 2 et
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12.284.2

Hapyuienue, npeaycMoTpeHHoe 4. |
HACTOAILIEH CTAThH, COBEPIICHHOE
B ropojte (heIepATLHOTO 3HAYEHUS.
Mockse win Cankr-IletepGypre

Itpad 3000 py6.

HapylleHHe memexoom 1 nacca-
upom TC TUL

Tpeaynpexachie win
wrpad 500 py6.

Hapywenue ITJ1 1uuom, ynpasis-
OLMM BEJIOCHIIEIOM, JINGO BO3UM-
KOM HJIH IDYTHM JIHLIOM, HeTloCpesi-
CTBEHHO YYaCTBYIOUIMM B TIpoLEcCe
JIOPOXHOTO IBMKEHMS (32 HCKITIOYe-
HHEM JIMII, yKa3aHHBIX B 4. | HacTo-
sAeit cTaThH, a TaKKe BomuTest TC)

LItpacb 800 py6.

Hapymenue T/ miamu, ykasan-
HBIMMU B 4. 2 HACTOSLLET CTATBH, CO-
BEpIIEHHOE B COCTOSTHUN OMbAHEHHS

itpac ot 1000
70 1500 py6.

Hapymerue TT/IJI nemexozom, nac-
caxupoM TC Wi MHBIM YYaCTHHKOM
JIOPOKHOO JIBUKEHNS (33 HCKITIO-
yenvem BouTenst TC), noeKiee
co3anue nomex B aBixerun TC

Iitpac 1000 py6.

Hapyuenue T netexomom, nac-
caxmpom TC W MHBIM YSaCTHUKOM
JIOPOXHOTO ABMKEHMSI (32 MCKITIO-
yenmem BoguTenst TC), noieKiee
110 HEOCTOPOXHOCTH MPHUHHEHHE
JIETKOTO WJIM CPE/IHE# TSKECTH Bpea
310pOBBIO NI0TEpTIEBIIEr0

Itpad ot
1000 20 1500 py5.

Brinyck Ha mnmio TC, He 3apernct-

LLITpad: TOKHOCTHBIM

B mo-
PSUIKE WK HE rocynap-

Jmuam, BIM

3a cocrosi-

pa
WM TEXHHYECKOTO 0CMOTPA

Hite
TC, — 500 py6.; 1opH-
JreCKWM THLaM —
50 Thic. py6.

Brinyck Ha unmio TC, umeiowero
HEMCIIPABHOCTH, C KOTOPHIMH 3a1Ipe-
1IeHa IKCIUTyaTalus, Wik nepeo6o-

ILITpac AOKHOCTHBIM
WILAM, OTBETCTBOHHBIM
32 TEXHUYECKOR COCTOS-

0 6e3 coor
paspeLleHHs.

TC,

e n
o7 5000 20 8000 py6.
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