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Аннотация
Легкие крейсера Японии в первой, победный для страны Восходящего Солнца фазе войны, во главе флотилий эсминцев поддерживали высадку десантов на многочисленные острова южной и юго-западной части океана. Они участвовали в снабжении гарнизонов этих островов необходимым снаряжением и боеприпасами, входя в состав знаменитых “токийских экспрессов” действовали на коммуникациях союзников подчас в таких отдаленных от Японии районах, как Индийский океан, вели разведку и т.д.
В последний год войны японские легкие крейсера, как и другие корабли Императорского флота, очень страдали от нехватки топлива и стали выходить в море значительно реже.
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В военных действиях, развернувшихся в 1941-45 гг. на необъятных просторах Тихого океана, несомненно ведущую роль сыграли авианосцы. Достаточно вспомнить удар авианосных сйл Японии по Пирл-Харбору, с которого и началась война, или победу США в битве за остров Мидуэй. Не случайно американский адмирал Фредерик Шерман своей книге о войне на Тихом океане дал название: “Авианосцы в бою”.
Яркие страницы в военно-морскую историю вписали подводные флоты воюющих сторон, особенно подводники США, парализовавшие своими действиями торговое судоходство Японии, прежде всего доставку на Японские острова столь необходимого сырья, и в первую очередь нефти, с завоеванных ею территорий.
Но и корабли многих других классов внесли свою лепту в грандиозную тихоокеанскую битву. В их числе были и легкие крейсера.
Легкие крейсера Японии в первой, победный для страны Восходящего Солнца фазе войны, во главе флотилий эсминцев поддерживали высадку десантов на многочисленные острова южной и юго-западной части океана. Они участвовали в снабжении гарнизонов этих островов необходимым снаряжением и боеприпасами, входя в состав знаменитых “токийских экспрессов” действовали на коммуникациях союзников подчас в таких отдаленных от Японии районах, как Индийский океан, вели разведку и т.д.
В последний год войны японские легкие крейсера, как и другие корабли Императорского флота, очень страдали от нехватки топлива и стали выходить в море значительно реже.
Во второй мировой войне активно участвовали 25 японских легких крейсеров, к концу войны из них уцелели только 3. Одной из крупнейших ошибок в стратегии Японии было непонимание того, что недостаточно завоевать заморские территории, надо еще удержать их, а это возможно лишь при господстве на море и в воздухе.
На частном примере — истории боевых действий японских легких крейсеров, которая предлагается вниманию читателей, подтверждается правильность этого положения.
Для широкого круга читателей интересующихся военной историей.

        Издатель выражает благодарность В.В. Арбузову и Н.Н. Афонину за предоставленные фотографии
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        Вверху: легкий крейсер “Тенрю” во время съемки с якоря. Куре, 1930 г.
      

Тип «Тенрю». 2 ед.

	Название	Верфь	Заложен	Спущен на воду	Вошел в строй	Судьба
	«Тенрю»	Йокосука	17 мая 1917 г.	11 марта 1918 г.	20 ноября 1919 г.	Потоплен 18 декабря 1942 г.
	«Тацута»	Сасебо	24 июня 1917 г.	29 мая 1918 г.	31 марта 1919 г.	Потоплен 13 марта 1944 г.


        Тип: легкий крейсер (крейсер II класса).
      

        Конструктивное водоизмещение: 3230 т, полное водоизмещение: 3948 т.
      

        Длина: 142,03 м (общая), 139,55 м (по ватерлинии), 134,11 м (между перпендикулярами). Ширина: 12,04 м. Осадка: 3,58 м (средняя), 3,96 м (максимальная).
      

        Энергетическая установка: «Тенрю» — 3 турбины «Кертиса», «Тацута» — 3 турбины «Парсонса»,
      

        10 котлов «Кампон», 3 вала. Мощность: 51 000 л.с. Скорость хода — 31 уз.
      

        Запас топлива: 150 т угля + 920 т нефти. Радиус действия: 6000 мор. миль на 10 уз.
      

        Броневая защита: палуба — 25 мм и 38 мм (макс.), главный броневой пояс — 51 мм. Вооружение: 4 140 мм L50 (4x1 ств.), 1x80 мм (зсн.), 2 13,2 мм зен. пулемета, ТА: 6 533 мм (2x3 трубн).
      

        Приспособлены у постановке мин. Команда: 332 офицеров и матросов.
      

Легкие крейсера этого типа — самые старые из принимавших активное участие во второй мировой войне. Они строились для Императорского флота Японии по программе 1916 года. В основу проекта была положена та же концепция, которую избрали англичане: главная задача легких крейсеров — служить (флагманами) во флотилиях эсминцев.
Их броневая защита состояла из главного пояса толщиной 51 мм (там, где применялась сталь повышенной прочности — 38 мм), который опускался ниже ватерлинии, а над машинными отделениями поднимется до верхней палубы, и броневой палубы толщиной 25-38 мм. Артиллерия состояла из 4 орудий 140-мм (длина ствола 50 калибров) марки “З-Нендо-сики" на одиночных лафетах. Располагались они не совсем рационально, по носу и по корме могло стрелять только одно орудие, к тому же у второго и третьего орудий сектор обстрела был очень узким. На крейсерах было лишь по одному зенитному 80-мм орудию, установленному на ахтердеке (кормовой палубе). Вооружение дополняли два трехтрубных торпедных аппарата (аппараты с таким количеством труб были применены в Императорском флоте впервые).
Силовая установка состояла из трех турбин, на “Тенрю” — “Браун-Кертиса”, на “Тацуте” — “Парсонса”, работавших на три вала, и 10 котлов системы “Кампон”. Она развивала мощность 51000 л.с., обеспечивая скорость хода 31 уз, а на ходовых испытаниях даже 33 уз. Котлы стояли в малом и двух больших котельных отделениях. В носовом отделении — два малых нефтяных котла, в центральном — четыре больших нефтяных, а в кормовом — два больших нефтяных и два малых котла для смешанного топлива. В носовом турбинном отделении стояли турбины, работавшие на два внешних вала, а в кормовом — турбина среднего вала. Машины “Тенрю” были изготовлены фирмой “Мицубиси”, а “Тацута” — “Кавасаки”.
С марта 1927 г. по март 1930 г. “Тенрю” находился на верфи. В то время на корабле установили трехопорную фок-мачту. В 1931 г. такую же модификацию прошел крейсер “Тацута”. В 1939 г. на оба корабля установили по два 13,2-мм зенитных пулемета. В целом же эти крейсера не претерпели существенных изменений, поскольку еще до войны считались устаревшими.
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        Легкий крейсер “Тенрю”. 1919 г. (Конструктивный мидель-шпангоут)
      

До нападения Японии на США “Тенрю” и “Тацута” входили в 18-ю эскадру крейсеров (кроме них, еще легкий крейсер “Касима”) 4-го флота, базировавшегося на остров Трук. Сразу после нападения на Пирл-Харбор японцы решили овладеть островом Уэйк, который мог быть удобной базой для действий против острова Мидуэй. Провести операцию поручили контр-адмиралу Каузиока, и поначалу для нее были выделены небольшие силы. Транспорты с десантом сопровождал легкий крейсер “Юбари” (на нем держал флаг Каузиока) с 6-й флотилией эсминцев (“Музуки”, “Вайе”, “Оите”, “Моидзуки”, “Кисараги” и “Хазме”). Для разведки вперед были посланы две подлодки, а два старых легких крейсера являлись кораблями поддержки, оставаясь в арьергарде.
Надо сказать, что на острове Уэйк силы американцев были невелики: около 500 военнослужащих, 6 батарей орудий береговой обороны (76 и 127-мм), пулеметы, несколько истребителей “Хайлдкэт”. Кроме того, на острове находилось более 1200 гражданских лиц: служащие авиакомпании “Пан Америкэн”, инженеры и техники, рабочие-строители, которые строили базу гидросамолетов.
Японцы приблизились к Уэйку 8 декабря 1941 г., а утром 9-го по ним открыли огонь береговые батареи. Артиллеристы действовали прекрасно, уже второй этап 127-мм орудий накрыл головной эсминец “Хаяте”, который взорвался и затонул. Позже был потоплен “Кисараги”, сильно поврежден “Оите” и один из транспортов. Появившиеся в воздухе 4 самолета “Уайлдкэт”, вооруженные 100-фунтовымй бомбами нанесли удар по крейсерам “Тенрю” и “Тацута”. На первом корабле была повреждена радиорубка, на втором — разбиты торпедные аппараты.
11 декабря японцы прекратили операцию, и за всю войну на Тихом океане больше не было случая, чтобы орудия береговой обороны отбили атаку десантного соединения. При этом большая часть орудий осталась в полной готовности, но уцелело только два самолета.
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        Легкий крейсер “Тенрю”. 1919 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        1930 г.
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        Легкие крейсера типа “Тенрю”. 1919 г. (Продольный разрез корпуса)
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        Легкие крейсера типа “Тенрю”. (Проект перевооружения в крейсер ПВО. 1936 г.)
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        Легкий крейсер “Тенрю”. 1939 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Справа: легкие крейсера типа “Тенрю”. (Сведения о кораблях, опубликованные в английском справочнике "JANE'S FIGHTING SHIPS". 1928)
      

Командующий береговой артиллерией майор Деверо собирался послать радиограмму “Пошлите нам еще японцев”, но она не была отправлена. Эйфория защитников о-ва Уэйк продолжалась недолго. Японцы, действительно понесшие довольно серьезные потери, решили вернуться на о-в Кваджелейн и повторить атаку в ближайшее время. Уже через 10 дней повреждения на кораблях устранили. На этот раз было сформировано крупное соединение вторжения, включавшее транспорты с 2000 морских пехотинцев.
Флагманом на крейсере “Юбари” опять шел контр-адмирал Кадзиока, которому была предоставлена возможность исправить первую неудачу, но вместе с ним с острова Трук вышла сильная группа поддержки контр-адмирала Г ото: тяжелые крейсера “Аоба”, “Кинугаса”, “Фурутака”, “Како” и эсминцы. “Тенрю” и “Тацута” снова остались в арьергарде.
Особенно резко были увеличены воздушные силы: 20 летающих лодок с авиатранспорта “Титосе” и 108 палубных самолетов с авианосцев “Сорю” и “Хирю” из соединения адмирала Нагумо, которое перед этим атаковало Пирл-Харбор. Авианосцы охранялись тяжелыми крейсерами “Тоне” и “Тикума”, эсминцами и расположились в 200 милях северо- западнее Уэйка.
20 декабря японская авиация начала сокрушительные налеты на Уэйк, а утром 23-го на остров был высажен десант: до 1500 морских пехотинцев. Уже к 5 часам дня положение американцев стало безвыходным, остров был захвачен японцами, победу которых предопределило прежде всего господство в воздухе. “Тенрю” и “Тацута” большого вклада в нее не внесли.
После этой операции оба крейсера оставались с 4-м флотом, который был направлен в юго-западную часть Тихого океана. Там они прикрывали высадку японских войск в Кавиенге на северной оконечности архипелага Бисмарка (22-24 января 1942 г.) и целый ряд десантов на Новую Гвинею. 
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        Легкий крейсер “Тацута” в различные периоды службы
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        Справа: легкие крейсера типа “Тенрю” . Сведения о кораблях, опубликованные в справочнике по японскому флоту, изданному в 1943 г. разведывательным управлением ВМФ США.
      

В начале мая 1942 г. “Тенрю” и “Тацута” входили в состав соединения поддержки десантов в Порт Морсби и на о-в Тулаги (Соломоновы острова). После боя за Мидуэй 4 июня, в котором старые крейсера не участвовали, организация флота Японии была изменена. 18-я крейсерская эскадра (“Тенрю”, “Тацута”, “Касима”) вошла в состав 8-го флота 21 июля 1942 г. они поддерживали высадку войск в Буна на Новой Гвинее.
7 августа, когда союзники высадились на о- ве Гуадалканал (операция “Уотчтауэр” — “Сторожевая башня”), “Тацута” еще был в Буна, а “Тенрю” вошел в соединение японских крейсеров, которое 9 августа вступило в ночной бой с крейсерами и эсминцами противника у острова Саво. Этот бой стал одним из самых страшных поражений, которые когда-либо терпел флот США, а для японцев — хотя был частичным реваншем за разгром при Мидуэй.
Командующий 8-м флотом адмирал Микава решил атаковать американские корабли из Гуадалканала. Его соединение включало 5 тяжелых крейсеров (“Текай”, “Аоба”, “Како”, “Кинугаса”, “Фурутака”), 2 легких (“Тенрю” и “Юбари”) и эсминец “Юнаги”. Японцам удалось захватить флот США врасплох и по сути дела уничтожить его. Главную роль в ночном бою сыграл огонь артиллерии и торпедные залпы тяжелых крейсеров Микавы, американцев подвело отсутствие необходимых мер предосторожности и замешательство во время боя, японский флот оказался гораздо лучше подготовленным к действиям ночью.
К 3 часам ночи американцы потеряли 3 тяжелых крейсера: “Астория”, “Куинси” и “Винсенс”, а в 8 утра был затоплен сильно поврежденный австралийский “Канберра”, японцы ушли практически невредимыми. Легкие крейсера “Тенрю”и “Юбари” шли сзади тяжелых крейсеров и уже при выходе из боя имели столкновение с американским эсминцем “Ральф Талбт”, сильно повредив, но не потопив его. Бой у острова Саво вызвал сильную реакцию сначала на флоте США, а потом и среди народа.
В конце августа-сентября 1942 г. “Тенрю” и “Тацута” участвовали в неудавшемся японском десанте в заливе Милн на южной оконечности полуострова Папуа (Новая Гвинея).
Японцы упорно стремились захватить Порт Морсби на Новой Гвинее и составили план его взятия в клещи. С помощью марша через горы с севера и высадки десанта в заливе Милн на юге. Однако в горах Оуэи-Стекле, покрытых сырыми тропическими лесами, крепко держались австралийцы генерала Блеми. Японцы не дошли до Порт Морсби всего 32 мили, 26 августа австралийские войска начали оттеснять их обратно в горы. К этому времени численность наземных войск союзников была доведена до 8800 австралийцев и 1300 американцев, их ВВС составляли 34 истребителя “Киттихок”, морские силы состояли из нескольких вооруженных катеров.
В то же время 24 августа из Рибаула вышел японский конвой, направляющийся в залив Мили: два транспорта с 1900 солдат из особых морских десантных сил в сопровождении крейсеров “Тенрю” и “Тацута”, эсминцев “Тапикидзе”, “Уракадзе”, “Хамакидзе” и охотников за подлодками “SC-22”, “SC-24”.
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        “Тенрю” в походе 1930-е гг.
      

В полночь 25 августа десант был доставлен на берег. Сражение за залив Милн свелось главным образом к действиям пехоты по ночам, под проливным дождем. Австралийцы сражались яростно отчасти потому, что они нашли нескольких своих товарищей, привязанных к деревьям и заколотых японскими штыками с плакатом над трупами: “Они умирали долго”. Японцы несли большие потери. Когда же они пытались доставить подкрепления морем, самолеты союзников обнаружили и потопили семь больших барж с десантом.
Японцев подвела излишняя уверенность в себе после победоносного сражения у острова Саво, они не организовали достаточной воздушной и артиллерийской поддержки десанта и дорого заплатили за это упущение. 4 сентября адмирал Микава, руководивший операцией, дал приказ об эвакуации. Удалось эвакуировать около 1300 человек из 1900 высаженных. После этого японские корабли еще обстреляли берега залива Милн. 7 сентября крейсер “Тацута” с эсминцем “Ароси” потопили английский грузовой пароход. Чтобы прекратить эти действия японцев, было послано соединение английского адмирала Крачли в составе австралийских крейсеров “Австралия” (флагман), “Феникс” и 4 американских эсминца. Но противника у залива Милн они не застали, и больше в этих водах он не показывался.
Бой в заливе Милн был незначительным по масштабам, но тем не менее очень важным. Это был второй случай, когда японская десантная операция сорвалась. Если при первом нападении на остров Уэйк японцы не сумели высадить десант из-за противодействия береговой артиллерии, то в заливе Милн они его высадили, но не смогли удержать плацдарм. Боевые действия показали, что высадка десанта без надежного прикрытия с воздуха и моря, да еще при превосходстве обороняющихся сил, не имеет шансов на успех.
“Тенрю” и “Тацута” продолжали участвовать в длительной борьбе за Гуадалканал. Адмирал Микава требовал, чтобы на северо-западном побережье Гуадалканала войска высаживались каждую ночь, и поначалу все шло успешно для японцев. Эсминцы в сопровождении крейсеров высаживали по 900 человек за ночь (по 150 солдат на эсминце). Так, 9 октября “Тацута” и 5 эсминцев высадили на остров и генерала Хякутаке, несмотря на то, что в пути были атакованы американскими самолетами. За неделю до этого “Тенрю”, находясь в Рабауле, получил повреждения при попадании авиабомбы во время налета американцев, и из “токийского экспресса”, как окрестили союзники конвой на Гуадалканал, временно выбыл.
В середине ноября 1942 г. отремонтированный “Тенрю”, оставаясь в составе 8-го флота вице-адмирала Микавы, вошел в отряд обстрела (контр-адмирал Насимура), главной задачей которого была бомбардировка аэродрома американцев на Гуадалканале. Кроме “Тенрю” в этот отряд входили тяжелые крейсера “Судзуя” и “Майя”, эсминцы “Макигумо”, “Югумо”, “Кадзагумо” и “Митисио”. Примером такой операции могут быть события 13-14 ноября, когда “Судзуя” и “Майя”, каждый с боезапасом в 500 фугасных снарядов, под прикрытием “Тенрю” и эсминцев открыли огонь по аэродрому Гендерсон. Обстрел начался около полуночи и продолжался 37 минут. Японский самолет-корректировщик освещал аэродром ракетами и посылал поправки на посты управления огнем тяжелых крейсеров.
В результате японцы уничтожили 1 пикирующий бомбардировщик pi 17 истребителей, повредили 32 истребителя, но аэродром продолжал действовать. Во время обстрела два американских торпедных катера вышли с острова Тулаги и трижды атаковали японские тяжелые крейсера, выпустив 6 торпед. Они не добились попаданий, но, возможно, поторопили Нисимуру уйти, а к 2 часам он к тому же израсходовал запас фугасных снарядов.
18 декабря 1942 г. к востоку от Маданга на архипелаге Бисмарка “Тенрю” был потоплен амерргканской подводной лодкой “Альбакор” (командир лейтенант-коммандер Лэйк).
В начале марта 1944 г. легкий крейсер “Тацута” находился у берегов Японии, юго-западнее Йокосуки, где вместе с 2 эсминцами охранял конвой из 5 грузовых судов. В то время из похода к Курильским островам возвращалась американская подлодка “Сэндлэнс” под командованием лейтенанта-коммандера (капитана 3 ранга) Гаррисона. В первой половине ночи она патрулировала в надводном положении, ярко светила луна. Когда неожиданно появился японский самолет, подлодке пришлось срочно погрузиться, а всплыв под перископ в 2 ч 40 мин, она оказалась в самой середине конвоя. Гаррисон действовал молниеносно, выстрелив по трем целям последними оставшимися у него 6 торпедами.
В крейсер “Тацута” попала лишь одна из них, но он довольно быстро затонул (был потоплен также один транспорт и один поврежден). После этого на “Сэндлэнс” обрушились глубинные бомбы (всего их насчитали 102), жестокая бомбардировка продолжалась 16 часов. И поразительно, что лодка получила лишь незначительные повреждения. За этот поход Гаррисон и команда подлодки “Сэндлэнс” были отмечены президентом США.
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        Легкий крейсер “Ои” во время ходовых испытаний. 1921 г.
      


Тип «Кума». 5 ед.

	Название	Верфь	Заложен	Спущен на воду	Вошел в строй	Судьба
	«Кума»	Сасебо	29 августа 1918 г.	14 июля 1919 г.	31 августа 1920 г.	Потоплен: 11 января 1944 г.
	«Тама»	«Мицубиси» Нагасаки	10 августа 1918 г.	10 февраля 1920 г.	29 января 1921 г.	Потоплен: 25 октября 1944 г.
	«Китаками»	Сасебо	1 сентября 1919г.	3 июля 1920 г.	15 апреля 1921 г.	Потоплен: 10 августа 1946 г.
	«Ои»	«Кавасаки» Кобе	24 ноября 1919 г.	15 июля 1920 г.	3 октября 1921 г.	Потоплен: 19 июля 1944 г.
	«Кисо»	«Мицубиси» Нагасаки	10 июня 1919 г.	14 декабря 1920 г.	4 мая 1921 г.	Потоплен: 13 ноября 1944 г.


        Тип: легкий крейсер (крейсер II класса)
      

        Конструктивное водоизмещение: 5019 т, полное водоизмещение: 5832 т.
      

        Длина: 163,07 м (общая), 158,52 м (по ватерлинии), 152,40 м (между перпендикулярами).
      

        Ширина: 14,25 м. Осадка: 4,80 м (средняя).
      

        Энергетическая установка: 4 турбины «Тихон», 12 котлов «Кампон», 4 вала.
      

        Мощность: 70 000 л.с. Скорость хода — 33 уз.
      

        Запас топлива: 350 т угля + 700 т (макс. 1150 т) нефти.
      

        Радиус действия: 9000 мор. миль на 10 уз, 6000 мор. миль не 15 уз.
      

        Броневая защита: палуба — 32 мм, главный броневой пояс — 64 мм, броневая рубка — 51 мм. Вооружение: 7 140 мм L50 (7 1 ств.), 2 80 мм (зен.) зен. L/40 (2 1 ств.), 2 13,2 мм зен. пулемета, ТА: 8 533 мм (4 2-х трубных), 80 мин, 1 самолет, 1 катапульта
      

        Команда: 439 офицеров и матросов.
      
По программе от 14 июля 1917г. надлежало построить шесть легких крейсеров водоизмещением 3500 т, названных ‘"улучшенными кораблями типа “Тенрю”. Но этот план пришлось изменить, поскольку в середине 1917 г. стали известны подробности о “разведывательных крейсерах” США (позже они стали называться крейсерами типа “Омаха”). В Японии решили вместо 3 крейсеров водоизмещением 7200 т и 6 “улучшенных типа “Тенрю” строить 8 крейсеров водоизмещением 5500 т и один меньших размеров опытного типа (таковым стал крейсер “Юбари”).
Более крупные и лучше вооруженные, чем “Тенрю” крейсера составили первую группу “5500-тонников”, построенных в Японии. Увеличенное водоизмещение позволило им выполнять задачи как разведчиков, так и лидеров флотилий эсминцев.
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        Легкие крейсера типа “Кума”. 1920 г. (Наружный вид и вид сверху). Фрагмент - “Кисо”. 1921-1922 гг.
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        Легкие крейсера типа “Кума”. 1920 г. (Продольный разрез корпуса)
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        Легкий крейсер “Тама”. Проекты перевооружения в минный заградитель в 1931-1932 гг. (вверху) и в учебный корабль в 1932 г.
      

Их энергетическая установка состояла из 4 турбин, работавших на 4 вала, и 12 котлов. 10 котлов были нефтяные, а 2 предназначались для смешанного топлива (уголь и нефть). Они располагались в четырех котельных отделениях следующим образом: в носовом отделении № 1 — 2 малых котла со смешанным отоплением, в отделении № 2 — 4 нефтяных котла средней величины, в отделении № 3 — 4 больших, а в отделении № 4—2 малых нефтяных котла.
Возросшее водоизмещение потребовало увеличить мощности турбин, она достигла 70000 л.с. при максимальной проектной скорости хода 33 уз. Примечательно частичное использование угля в качестве топлива. Оно связано с тем обстоятельством, что в то время раздобыть нефть в отдаленных регионах Тихого океана можно было далеко не всегда. Турбины изготовлялись теми же фирмами, что и корпуса, за исключением “Кума” и “Китаками”, для них турбины изготовляла фирма “Кавасаки”.
Бронирование крейсеров было немного усилено за счет толщины бортового пояса (64 мм вместо 51 мм) и защиты боевой рубки.
Как и на крейсерах типа “Тенрю”, артиллерия главного калибра состояла из 140-мм 50- калиберных орудий. Их расположение было более удачным, но все-таки архаичным, так как пары носовых и кормовых орудий стояли на одном уровне. Размещение орудий обеспечивало более высокую концентрацию огня на нос, чем у крейсеров типа “Тенрю”, но сектора обстрела орудий 2, 5 и 6 были ограничены.
По обе стороны от передней дымовой трубы стояли зенитные 80-мм 40-калиберные орудия. Торпедное вооружение состояло их 4 двухтрубных 533-мм аппаратов, поставленных по 2 с каждого борта впереди и позади дымовых труб. Корабли этого типа обозначались как “крейсера среднего класса программы 1917 г.”
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        Легкие крейсера типа “Кума”. 1920 г. (Конструктивный мидель-шпангоут и поперечные сечения)
      

Расходы на строительство “Кума” и “Тама” были включены в бюджет 1917-18 гг., а “Китаками”, “Ои” и “Кисо” — 1918-19 гг.
В 1927 г. все эти крейсера .получили на вооружение по гидросамолету “Накадзима-90”. В 1929-30 гг. на “Кума” pi “Тама” была поставлены катапульта и трехопорная мачта. В 1940 г. все крейсера типа Кума вооружили торпедными аппаратами калибра 610 мм. В 1941 г. “Китаками” на верфи в Сасебо, a “Ои” — на верфи “Кавасаки” в Кобе были перестроены в “торпедные крейсера”: их вооружили 10 четырехтрубными 610-мм торпедными аппаратами: по 5 аппаратов с каждого борта в средней части корабля. Из 7 140-мм орудий оставили только 4 носовых, но добавили 8 25-мм зенитных автоматов на спаренных установках.
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        Справа: легкие крейсера типа “Кума”. (Сведения о кораблях, опубликованные в английском справочнике "JANE'S FIGHTING SHIPS". 1928.)
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        Легкий крейсер “Кума” в различные периоды службы
      

В 1943 г. на “Китаками” и “Ои” количество торпедных аппаратов было сокращено до 2, чтобы крейсера могли брать на борт 6 скоростных десантных катеров “Дайхатсу”.
Когда “Китаками” был отремонтирован после поражения торпедой с британской подлодки “Темплар” 25 февраля 1944 г., его переоборудовали в корабль-носитель человеко-торпед “Кайлен”. Одно из поврежденных котельных отделений превратили в ангар для 8 человеко-торпед, торпедное вооружение снова усилили до 6 четырехтрубных аппаратов, а артиллерия составила 4 27-мм автомата с длиной ствола 50 калибров на одиночных лафетах, 10 35-мм и 4 13-мм зенитных пулемета.
К 1945 г. “Китаками” был вооружен 69 стволами 25-мм зенитных пулеметов (14 3-ствольиых и 27 1-ствольных). На нем был установлен радар. На “Тама” и “Кисо” в июле 1944 г. орудие № 7 заменили на 25-мм двухствольным автоматом, а орудие № 5 — 25-мм одноствольным автоматом. Одновременно поставили зенитную артиллерию: 4 25-мм автомата и 6 13,2-мм пулеметов. Какие изменения в ходе войны произошли па крейсере “Кума” неизвестно, но похоже, что они ограничились установкой двух 25-мм автоматов.
“Китаками” и “Ои” в декабре 1941 г. образовывали 9-ю дивизию (эскадру) крейсеров, входившую в состав Объединенного флота, которым командовал адмирал Ямамото, державший флаг на линкоре “Ямато”. В нападении на Пирл-Харбор эти корабли не участвовали, а в мае 1942 г. в связи с планировавшимся вторжением на аттол Мидуэй вошли в соединение прикрытия вице-адмирала Такасу — линкоры “Хыога” (флагманский), “Исе”, “Фусо” и “Ямасиро”, легкие крейсера “Кигаками” и “Ои” и 12 эсминцев, которое было направлено в район Алеутских островов.
Его задачей было прикрытие десантных соединений, нацеленных на острова Кыска и Атту. Эта операция по сути являлась диверсией, которая должна была облегчить действия на направлении главного удара, отвлекая часть флота США в район Алеутских островов. 6-7 июня японцы оккупировали острова Кыска и Атту, не встретив никакого сопротивления. Однако после провала Мидуэйской операции это уже не имело большого стратегического смысла, а удержание захваченных территорий было лишь бесполезной тратой материальных и людских ресурсов.
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        Легкий крейсер “Ои” Наружный вид в 1922 (вверху) ив 1941 гг.
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        Легкий крейсер “Кума”. 1933 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Кума”. 1935 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        На рейде. 1920-е гг.
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        Легкие крейсера типа “Кума” (Наружные виды носовых надстроек в различные периоды службы кораблей).
      

После битвы у Мидуэй (4 июня 1942 г.) японский флот был реорганизован и 9-я крейсерская эскадра (“Китаками”, “Ои”) приписана к 1-му флоту. Оба крейсера действовали в юго-западной части Тихого океана, выполняя задачи по перевозке войск и сопровождения конвоев (“токийский экспресс”).
25 февраля 1944 г. британская подлодка “Темплар” (командир лейтенант Бэкли) торпедировала “Китаками”, и его отбуксировали для ремонта на верфь в Сасебо. После перестройки в корабль-носитель человеко-торпед “Кайтеи” он в боевых операциях не участвовал, а в июле 1945 г. был поврежден во время авианалета союзников. “Китаками” — один из немногих легких крейсеров Японии, которые, хоть и в перестроенном виде, сохранились до конца войны. После капитуляции Японии он был приписан к порту Кагосима как плавучая мастерская для судов, занимавшихся репатриацией японских солдат. 10 августа 1946 г. “Китаками” был вычеркнут из корабельных списков и разобран в Нанао.
“Ои” поначалу действовал вместе с “Китаками” в составе 9-й эскадры крейсеров, но в 1943 г. был послан в Индийский океан для поддержки 7-й (крейсерской) эскадры контр-адмирала Насимуры (тяжелые крейсера “Судзуя”, “Кумано” и “Тикума”). Задачей этого соединения были действия против торгового судоходства союзников, в частности, в начале марта 1944 г. на линии Австралия-Аден, крейсера патрулировали в районе пролива Суида.
В июле 1944 г. “Ои'’ вернулся в Тихий океан. В это время (19 июля) в центральной части Южно-Китайского моря, в 570 милях южнее Гонконга, находилась подлодка США “Флэщер” (командир лейтенант-коммандер Уайтекер), которая совершала свой третий боевой поход и уже потопила танкер и два торговых судна. В первой атаке Уайтекер поразил цель двумя из четырех выпущенных торпед. “Ои” застопорил ход. Крейсер сильно накренился на левый борт и осел на корму, но тонуть, похоже, не собирался. Охранявший его эсминец атаковал подлодку, причинив ей небольшое повреждения и вынудив погрузиться, а затем направился к искалеченному крейсеру.

Легкий крейсер “Кума” (Наружный вид и вид сверху кормовой части корабля в различные периоды службы)
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        “Кума”. 1933 г.
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        “Кума”. 1941 г.
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        “Кума”. 1943 г.
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        Легкий крейсер “Тама”. 1940 г. (Наружный вид и вид сверху кормовой части)
      

Уайтекер атаковал “Ои” во второй раз, но его торпеды прошли мимо цели, а лодке пришлось опять погружаться. Командир подлодки твердо решил утопить свою жертву и, когда эсминец прекратил сбрасывать глубинные бомбы, всплыл под перископ. “Ои” все еще держался на плаву, эсминец снимал с него команду, а подлодке пришлось уйти на глубину, чтобы перезарядить торпедные аппараты. Однако они уже не пригодились. Когда Уайтекер еще раз поднял перископ, крейсера на поверхности моря не было, а эсминец уходил с места его гибели.
Легкий крейсер ‘"Кума" к началу войны входил в состав 16-й крейсерской эскадры вместе с тяжелыми крейсерами “Асигара” и “Майя”. Эта эскадра была включена в Северо- Филиппинское соединение под командованием вице-адмирала Такахаси, прикрывавшее высадку войск на о-в Лусон. Японцы захватили Филиппинские острова с поразительной легкостью, потеряв всего 3 эсминца и несколько транспортов. “Кума” получил небольшое повреждение, вскоре был отремонтирован и вступил в строй.
В дальнейшем он действовал в Индийском океане. 11 января 1944 г. “Кума” был потоплен американской подлодкой “Таллихо” (командир коммандер Беннингтон) в Андаманском море в нескольких милях севернее Пенанга.
“Тама” и “Кисо” в декабре 1941 г. образовали 21-ю крейсерскую эскадру. В мае 1942 г. эскадра была включена в состав соединения вторжения на остров Кыска (Алеутские острова), которым командовал капитан 1 ранга Оно. “Кисо” был флагманским кораблем. Кроме двух легких крейсеров в соединение входили вспомогательный крейсер “Асака Мару”, 3 эсминца (“Хибики”, “Акацуки”, “Хокадзе”), 3 тральщика и 2 транспорта, принявшие на борт 1250 морских пехотинцев.
7 июня 1942 г. Кыска был оккупирован японцами. После битвы за Мидуэй 21-я крейсерская эскадра вошла в состав 5-го флота и продолжала оперировать в районе Алеутских и Курильских островов.
26 марта 1943 г. крейсер “Тама” участвовал в бою у Командорских островов. Японский отряд состоял из тяжелых крейсеров “Нати” (флагманский корабль вице- адмирала Хосогая) и “Майя”, легких крейсеров “Тама” и “Абукума”, 4 эсминцев: “Вакуба”, “Хацусимо”, “Икадзухи”, “Исасума”, вспомогательного крейсера “Асака Мару” и транспорта “Сакито Мару”. 

Легкие крейсера типа “Кума” (Наружные виды носовых надстроек в различные периоды службы кораблей)
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        “Китаками”. 1934-1941 гг.
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        “Ои”. 1933-1941 гг.
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        “Китаками”. 1934-1941 гг.
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        “Китаками”. 1945 г.
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        “Кисо”. 1934-1939 гг.
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        “Кисо”. 1940-1943 гг.
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        “Кисо”. 1944 г.
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        Легкий крейсер “Тама”. 1944 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Кисо”. 1943 г. (Наружный вид)
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        Легкий крейсер “Кисо”. 1944 г. (Наружный вид и вид сверху)
      

В состав американских сил входили тяжелый крейсер “Солт Лейк Сити”, старый легкий крейсер “Ричмонд” (флагманский корабль адмирала Макморриса) и 4 эсминца: “Бейли”, “Коглан”, “Дэйл” и “Монагин”. Противники сблизились на рассвете, в сумерках, помешавших взаимному опознанию. Когда же видимость улучшилась, адмирал Хосогая опознал американские корабли, убедился, что силы противника уступают его силам, построил свои корабли в боевой порядок и в 5 ч 40 мин приказал открыть огонь с дистанции 20000 ярдов. Адмирал Макморрис понял, что имеет дело с превосходящими силами японцев и начал немедленно отходить.
На японском крейсере “Нати” был гидросамолет, начавший корректировать огонь своих кораблей, у американцев самолетов не было.
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        Легкие крейсера “Китаками” и “Ои”. 1941 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Китаками”. 1945 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Китаками”. 1945 г. (Продольный разрез корпуса)
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        Легкие крейсера типа “Кума” . Сведения о кораблях, опубликованные в справочнике по японскому флоту, изданному в 1943 г. разведывательным управлением ВМФ США.
      

В течение получаса артиллерийский огонь велся с обеих сторон на дистанции от 20 до 16 тыс. ярдов, не причиняя больших повреждений, но около 6 ч “Солт Лэйк Сити” получил попадание ниже ватерлинии, в его корпусе образовалась большая пробоина, а через час он получил второе.
Около 9 ч крейсер остановился с затопленным машинным отделением, на нем прекратилась подача электроэнергии, и он не мог продолжать стрельбу. Под угрозой полного поражения адмирал Макморрис использовал последнее средство: приказал эсминцам произвести торпедную атаку неприятеля. Под градом японских снарядов эсминцы смогли выпустить лишь 5 торпед с прицельной дистанции, ни одна из них не попала в цель, но тем не менее эта атака решила исход боя. Японское соединение отвернуло, а американские корабли едва избежали уничтожения, хотя крейсер “Солт Лэйк Сити” и эсминец “Бэйлм” были серьезно повреждены. Ни один из японских кораблей существенных повреждений не получил, крейсер “Тама” получил только легкие.
[image: ]

        Залп из торпедного аппарата на одном из японских легких крейсеров
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        На крейсере “Китаками”. 1945 г.
      

Бой подводной лодки “Флэшер” с легким крейсером “Ои”

        
          (Из книги Т. Роско “Боевые действия подводных лодок США во второй мировой войне”. М., “Иностранная Литература”. 1057.)
        
      

        Подводная лодка “Флэшер” покинула Фримантл 19 июня 1944 года, направившись в свой третий боевой поход в Южно-Китайское море.
      

        Утром 13 июля 1944 г. “Флэшер” обнаружила еще один конвой и немедленно сообщила об этом подводным лодкам “Антлер” и “Криволл”. В 8 ч 37 мин эскорт конвоя, обнаружив “Флэшер”, направился прямо на нее. Чтобы уклоняться от противника, лодка погрузилась. И хотя противолодочный корабль прошел над местом погружения, он не обнаружил ее. Однако это привело к тому, что лодка потеряла конвой из вида.
      

        Следующие шесть дней не принесли ничего нового, но затем события приняли совсем неожиданный оборот. Утром 19 июля был замечен корабль на расстоянии 13500 м. Лодка погрузилась и немедленно пошла на сближение. Целью оказался крейсер типа “Кума”. Он шел в сопровождении эскадренного миноносца. В 11 ч 3 мин крейсер появился с левого борта под курсовым углом 30°, и командир лодки начал выходить в атаку.
      

        Не прошло и трех минут, как крейсер изменил курс, что давало лодке возможность атаковать противника. Командир приказал идти полным ходом, чтобы успеть пересечь курс корабля и произвести залп из кормовых торпедных аппаратов. В 11 ч 10 мин выпустили четыре торпеды. Раздалось два взрыва. Опасаясь контратаки, подводная лодка ушла на глубину. Эскадренный миноносец сбросил 15 глубинных бомб. В 12 ч 40 мин “Флэшер” опять всплыла на перископную глубину. Крейсер не двигался; очевидно, он был поврежден. Лодка подошла к нему на дистанцию 2900 м и выпустила из носовых аппаратов четыре торпеды широким веером с таким расчетом, чтобы избежать ошибки. Но, увы! Ни одна из торпед не попала в цель. И вновь эскадренный миноносец стал забрасывать лодку глубинными бомбами, и вновь лодка погрузилась, а затем всплыла на перископную глубину.
      

        После первого выстрела, сделанного по крейсеру, прошло три часа. Намереваясь закончить бой, командир приказал еще раз зарядить носовые аппараты, чтобы снова пойти в атаку, когда вверху раздались взрывы. В 16 ч 51 мин лодка подвсплыла на перископную глубину. В поле зрения находился только один японский эскадренный миноносец. Позже установили, что потопленным оказался легкий крейсер “Ои” водоизмещением 5700 т.
      

        25 июля “Флэшер” потопила крупное грузовое судно, завершив тем самым свой боевой поход, в результате которого японцы потеряли несколько торговых судов и один легкий крейсер. Но в августе они потеряли уже не один, а два легких крейсера.
      

        Подводная лодка “Крокер” находилась в Восточно-Китайском море. Командир лодки уже участвовал до этого в нескольких боевых походах. Утром 7 августа южнее Нагасаки лодка атаковала легкий крейсер типа “Кума”. Крейсер шел переменными курсами, охраняемый противолодочным кораблем и самолетом. Заняв выгодную позицию для атаки, лодка произвела залп из четырех кормовых торпедных аппаратов. Как только были выпущены торпеды, крейсер, видимо, обнаружив след торпед, отвернул в сторону. Это, несомненно, могло привести к тому, что все торпеды прошли бы мимо цели. Но крейсер сделал новый поворот и лег на прежний курс, и одна из торпед попала в цель.
      

        Последующие совместные действия корабля охранения и самолета были малоэффективными. Пока они производили поиск лодки, ее командиру удалось в перископ распознать цель и даже снять на цветную пленку торпедированный легкий крейсер “Нагара”..
      

        К концу августа создалось впечатление, что каждая американская подводная лодка, выходящая в свой первый боевой поход, обязательно уничтожала японский легкий крейсер. Начало было положено подводными лодками “Сэндленс” и “Блюгил”. Их примеру последовала подводная лодка “Крокер”. Затем это стало превращаться в традицию.
      

        Подводная лодка “Хардхед” вышла из Перл-Харбора 27 июля в свой первый боевой поход. Местом назначения были воды Филиппин. 18 августа в районе острова Минданао при помощи радиолокатора были обнаружены два приближающихся корабля. Командир лодки выбрал объектом атаки крупный корабль. Через полтора часа он уже мог рассмотреть цель в бинокль с расстояния 7000 м. Это был либо тяжелый крейсер, либо линейный корабль.
      

        В 2 ч 37 мин подводная лодка “Хардхед” заняла позицию для атаки и был произведен залп пятью торпедами М-23 из носовых торпедных аппаратов. Затем командир развернул лодку влево и через три минуты приказал выпустить еще четыре электрические торпеды М-18 из кормовых торпедных аппаратов. Никто не слышал ни одного взрыва торпед первого залпа, хотя след торпед говорил о том, что две из них должны были попасть в цель. После второго залпа были замечены и услышаны два взрыва. При свете поднимающегося вверх пламени выступили очертания крупного корабля, похожего на линейный корабль.
      

        Эскортирующий его миноносец уходил на восток малой скоростью; лодка “Хардхед” начала его преследование. Перед самым рассветом она, сблизившись с кораблем, выпустила по нему шесть торпед, но миноносец уклонился от них. Объектом первой атаки оказался легкий крейсер “Натори”, который через некоторое время затонул. Лодка “Сторджен”, находясь вблизи места гибели корабля, подобрала японского офицера и трех матросов, от которых узнала его название и класс. Это несколько снижало успех лодки “Хардер”.
      

        Такие ошибки были обычным явлением во время войны, так как ночью трудно судить о подлинных размерах кораблей, а силуэты часто оказывались обманчивыми. Даже в дневное время цели в горячке боя казались больше своих действительных размеров. Но бывали и такие случаи, когда в сообщении говорилось о потоплении легких кораблей, а в действительности оказывались потопленными крупные корабли. Крейсера напоминали эскадренные миноносцы. На экранах радиолокационных установок они изображались примерно одними тем же контуром. Поэтому подводной лодке, которая находилась первый раз в боевом походе, можно было простить такую ошибку. В японском флоте также имели место случаи преувеличения своих успехов.
      

        С февраля 1944 г. американские подводные лодки потопили шесть легких крейсеров: “Агано”, “Тацута”, “Юбари”, “Ои”, “Нагара” и “Натори”.
      

Действия подводной лодки “Джелао” против легкого крейсера “Тама”

        Группе подводных лодок в составе “Пинтадо”, “Аспо” и “Джелао” было приказано перехватить отступающие японские авианосцы. 25 октября в 20 ч 04 мин “Джелао” при помощи радара обнаружила японский корабль, шедший вдоль северо-восточного побережья Лусона со скоростью 16 узлов.
      

        Решив, что обнаружен линейный корабль, командир лодки приказал подготовить к стрельбе торпеды, установив их на глубину хода 5 м. Лодка погрузилась на перископную глубину, и началось сближение с противником. Когда дистанция сократилась до 3600 м, стало ясно, что это не линейный корабль, а легкий крейсер. В 23 ч 01 мин было выпущено три торпеды из носовых торпедных аппаратов, одна из которых попала в цель. Раздался взрыв. Однако крейсер (вероятно, поврежденный) взял курс на подводную лодку. Лодка развернулась и приготовилась открыть стрельбу из кормовых торпедных аппаратов. В решающий момент крейсер изменил курс и тем самым подставил себя прямо под удар. Подводная лодка выпустила три торпеды из кормовых аппаратов с дистанции 560 м. Все три попали в цель. Вверх поднялись столбы воды и огня.
      

        Когда спустя некоторое время “Джелао” всплыла на поверхность, командир группы лодок, бывший свидетелем атаки, сообщил о том, что крейсер затонул. Это был японский легкий крейсер “Тама”. Вероятно, он был предварительно поврежден в бою у мыса Энганьо, когда американская авианосная авиация совершила налет на японские корабли, а “Джелао” нанесла ему смертельный удар и отправила на дно. “Тама” был седьмым кораблем этого типа, погибшим от торпед американских подводных лодок в 1944 году. Авианосная авиация продолжала уничтожать корабли этого класса и типа, и к концу года их почти не осталось.
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        Крейсер “Китаками”. 1945 г.
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        Легкий крейсер “Китаками” . Сведения, составленные в 1945 г. на основе осмотра корабля разведывательным управлением ВМФ США.
      

Адмирал Хосогая впоследствии оправдывался тем, что он боялся налетов авиации с ближайших американских аэродромов, и тем, что у него кончался боезапас. Обе стороны вели стрельбу более трех часов, а количество попаданий было исключительно небольшое. В конце июля 1943 г. “Тама” и “Абукума” участвовали в эвакуации японских войск с острова Кыска. Поначалу гарнизон острова пытались эвакуировать подводными лодками, но после того, как 3 из них погибли, было организовано соединение из двух вышеупомянутых крейсеров и 10 эсминцев. 29 июля под прикрытием сильного тумана это соединение произвело стремительный бросок в гавань Кыска, прижимаясь к северному берегу острова.
В 14 ч 35 мин корабли стали на якорь, приняли на борт 5100 человек и ушли тем же путем. Дозорные надводные корабли США в это время ушли принимать топливо, а воздушные поиски не велись из-за тумана. После этого “Тама” и Кисо” были переведены в юго-западную часть Тихого океана.
24-25 октября 1944 г. “Тама” участвовал в битве в заливе Лейте (Филиппины). Он входил в главные (‘“Мобильные”) силы вице-адмирала Одзава, состоявшие из 6 (по другим данным — 7) авианосцев, 3 легких крейсеров (“Тама”, “Ойода”, “Исудзу”), 4 эсминцев и 4 миноносцев.
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        Легкие крейсера “Кисо” (вверху) и “Тама” в 1942 г.
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        Крейсер “Кисо” в Маниле. 1945 г.
      

К середине дня 25 октября японцы были разгромлены, из 17 кораблей соединения Одзавы были потоплены 9 (в основном самолетами с авианосцев), а остатки его сил, растянувшиеся на 45 миль, старались скрыться, направляясь на север. Однако на пути следования японских кораблей их подстерегали подлодки США, действующие по методу “волчьих стай”.
Легкий крейсер “Тама” был поврежден во время авианалетов и не мог развить полную скорость хода. В 23 ч его атаковала американская подлодка “Джеллао” (командир лейтенант-коммандер Эйзенхауэр). Выстрелив тремя торпедами из носовых аппаратов, она промахнулась, так как “Тама” изменил курс. Тогда “Джеллао” развернулась и дала залп четырьмя торпедами из кормовых аппаратов с дистанции 3,5 кабельтова. Три торпеды попали в цель, и крейсер пошел ко дну, объятый пламенем.
Легкий крейсер “Кисо” был потоплен во время массированного налета американских самолетов на Манилу 13 ноября 1944 г. Тогда самолеты с авианосцев “Эесекс”, “Тикондерога”, “Лексингтон” и “Лэнгли” сбросили 290 т бомб 37 торпед и выпустили 267 ракет. Кроме “Кисо”, ими было потоплено или повреждено 5 эсминцев, плавучий док, 15 больших транспортов, ремонтная баржа и много малых судов. На земле и в воздухе уничтожено 40 японских самолетов.
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        Вверху: легкий крейсер “Юбари”.
      


Тип «Юбари». 1 ед

	Название	Верфь	Заложен	Спущен на воду	Вошел в строй	Судьба 
	«Юбари»	Сасебо	5 июня 1922 г.	5 марта 1923 г.	31 июля 1923 г.	Потоплен 27 апреля 1944 г.


        Тип: легкий крейсер (крейсер II класса)
      

        Стандартное водоизмещение: 2890 т, полное водоизмещение: 3587 т.
      

        Длина: 138,91 м (общая), 136,50 м (по ватерлинии), 132,59 м (между перпендикулярами).
      

        Ширина: 12,04 м. Осадка: 3,58 м (средняя).
      

        Энергетическая установка: 3 турбины «Тихон», 8 котлов «Кампон» (6 нефтяных и 2 для смешанного топлива. Мощность: 57 900 л.с. Скорость хода — 35,5 уз.
      

        Запас топлива: 100 т угля + 830 т нефти. Радиус действия: 5500 миль на 10 уз.
      

        Броневая защита: палуба — 25 мм, главный броневой пояс — 38 мм, орудийные щиты — 25 мм. Вооружение: 4 140 мм L/50 (2x2 + 2x1), 1x80 мм (зен.), 2 13,2 мм зен. пулемета, ТА: 4 610 мм (2 2-х трубных), 34 мины.
      

        Команда: 328 офицеров и матросов.
      

“Юбари” во многом был экспериментальным кораблем. Его создание должно было продемонстрировать, что в небольшом корпусе можно установить сильное вооружение. Первоначально такой крейсер под названием “Аясе” включили в кораблестроительную программу 1917 г. вместе с восемью 5500-тонными крейсерами, но тогда его проект не был финансирован. В конце концов строительство экспериментального корабля финансировали в октябре 1920 г., и оно совпало с принятием решения о создании крейсеров водоизмещением 7500 т.
Броневая защита “Юбари” была задумана как составляющая часть корпуса, повышавшая его прочность. Вес корпуса составил 3 1,3% от водоизмещения, в то время как у крейсеров “5500-тонников” — 38,3%, но прочность корпуса при этом не пострадала.
Главный броневой пояс имел толщину 38 мм (у “5500-тонников” — 64 мм) и являлся продолжением внутренней обшивки двойного дна и с наклоном внутрь на 10° простирался до верхней палубы. Листы внешней обшивки имели толщину 19 мм, а между обшивками располагались цисцерны для нефти. Толщина бронированной палубы равнялась 25 мм. Главный броневой пояс занимал 42% длины корпуса (58,5 м), а вес брони составлял 10,3% от стандартного водоизмещения (у “5,5-тысячников” — 4,1 %).
[image: ]

        Легкий крейсер “Юбари”. 1923 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Юбари”. 1939 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Юбари” (Конструктивный мидель-шпангоут)
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        Легкий крейсер “Юбари” (Теоретический чертеж корпуса)
      
[image: ]

[image: ]

[image: ]

        Легкий крейсер “Юбари” в различные периоды службы
      

Главные механизмы “Юбари” были такими же, как у эсминцев типа “Минекадзе”: три турбины, работавшие на 3 вала. Их мощность 57900 л.с. позволяла развивать скорость хода 33,5 уз. Восемь котлов разместили в трех отделениях (два из них для смешенного топлива находились в переднем). Режим температуры и давления в них почти не отличался от такового у “5,5-тысячников”.
Центральное котельное отделение было самым большим, в нем находились 4 котла.
Дымоходы всех котлов объединялись в одной массивной трубе, хотя предварительный проект предусматривал две дымовые трубы. Турбины располагались в двух машинных отделениях, которые находились позади котельных.
Артиллерия: главного калибра была такой же, как у “5,5-тысячников”: 140-мм орудия “3 Нендо сики”, но на “Юбари” их было всего 6, два одиночных и два спаренных, причем спаренные располагались выше одиночных как на носу, так и на корме. Одиночные орудия обслуживались вручную и имели простые щиты, а спаренные были с электрическим управлением и щитами, закрытыми со всех сторон. Возвышение орудийных стволов достигало 30°, а скорострельность 6-10 выстрелов в минуту. Единственное 80-мм зенитное орудие стояло в середине корабля, его дополняли два 13,2-мм пулемета.
Кроме того крейсер был вооружен 610-мм торпедными аппаратами (два двухтрубных), которые, как на эсминцах, стояли близко к миделю, и мог брать на борт 34 мины.
В 1924 г. дымовую трубу “Юбари” удлинили на 2 м, чтобы на мостик не попадали дым и газы, а в 1927 г. торпедные аппараты снабдили большими щитами, оба одиночных 140-мм орудия сняли и на их место поставили 25-мм зенитные орудия на вращающихся лафетах, так что главный калибр теперь был представлен двумя спаренными установками. К 1943 г. легкая зенитная артиллерия состояла уже из 12 25-мм орудий (4 3-ствольных) и 8 1 3,2-мм пулеметов.
В итоге всех модернизаций водоизмещение “Юбари” возросло на 420 т, и на ходовых испытаниях он достиг скорости хода 34,8 уз вместо прежних 35,5 уз.
К началу боевых действий на Тихом океане “Юбари” был флагманским кораблем 6-й флотилии эсминцев под командованием контр-адмирала Кадзиока (8 эсминцев типов “Камикадзе” и “Муцуки”). Эта флотилия была приписана к 4-му флоту, база которого находилась на острове Трук.
10-11 декабря 1941 г. “Юбари” принимал участие в неудачной попытке захвата острова Уэйк. 11 декабря в 6 ч 15 мин в 4500 ярдах от берега снаряды батареи 127-мм орудий (командир старший лейтенант Барнингер) накрыли “Юбари”, который после второго залпа отвернул и вскоре скрылся за горизонтом. К 21 декабря крейсер, получивший легкие повреждения, был отремонтирован и принимал участие в атаке, закончившейся взятием острова Уэйк.
В обеих операциях “Юбари” был флагманским кораблем адмирала Кадзиока. 8 марта 1942 г. крейсер со своими эсминцами поддерживал десанты в заливе Хуон на Новой Гвинее. 10 марта на японские корабли совершили налет 104 самолета с американских авианосцев “Иорктауи” и “Лексингтон”, они потопили 4 транспорта и повредили “Юбари”.
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        Легкий крейсер “Юбари”. (Сведения о корабле, опубликованные в английском справочнике "JANE’S FIGHTING SHIPS". 1939)
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        Легкий крейсер “Юбари” (Поперечные сечения корпуса)
      

При реорганизации японского флота после битвы у аттола Мидуэй “Юбари” с 14 июля 1942 г. со своим дивизионом эсминцев вошел в состав 2-й эскадры сопровождения 4-го флота.
После высадки войск США на острове Гуадалканал 7 августа 1942 г. крейсер вошел в состав соединения адмирала Микавы, которое в ночь на 9 августа неожиданно напало на две группы прикрытия американского десанта и в бою у острова Саво нанесло тяжелое поражение флоту США. “Юбари” сыграл в этом бою ведущую роль. В 1 ч 47 мин корабли Микавы разделились на две группы.
“Юбари” оказался в западной вместе с тяжелыми крейсерами “Фурутака” и легким крейсером “Тенрю”. Корабли этой группы вели бой с тяжелым крейсером “Винсенс”. Японцы включили прожекторы и открыли огонь с дистанции прямого выстрела. Прежде чем команда американского корабля заняла места по боевому расписанию, японцы буквально задавили противника снарядами и торпедами. В 2 ч 3 мин в "Винсенс'’ попала торпеда с "Юбари", угодив в котельное отделение № 1, и полностью уничтожила его. “Винсенс” остановился, яростно обстреливаемый с японских кораблей.
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        Легкий крейсер “Юбари”. (Вид сверху в различные периоды службы, продольный разрез и планы палуб с указанием водонепроницаемых отсеков)
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        Легкий крейсер “Юбари”. 1943 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Юбари” . Сведения о корабле, опубликованные в справочнике по японскому флоту, изданному в 1943 г. разведывательным управлением ВМФ США.
      

В течение часа в этом бою затонули крейсера США “Винсенс” и “Куинси”. Только до утра продержался крейсер “ Астория”, который все же пришлось потопить торпедами австралийского крейсера “Канберра”. Почти половина личного состава этих четырех крейсеров, (около 3500 человек), была убита или пропала без вести.
Уже выходя из боя, японские крейсера “Фурутака”, “Тенрю” и “Юбари” обнаружили американский эсминец “Ральф Талбот”. “Юбари” включил прожектор, и “Талбот” оказался в его луче. Японский крейсер и американский эсминец одновременно открыли огонь с дистанции 16 каб. (менее 2 миль).
Один снаряд с “Юбари” попал в штурманскую рубку эсминца и повредил систему управления зенитными автоматами, второй разрушил кают-компанию офицерского состава, третий уничтожил торпедный аппарат, убив двух матросов, а четвертый вывел из строя кормовое 127-мм орудие. Эсминец выпустил и 4 торпеды, но ни одна из них в цель не попала. Из выстреленных эсминцем снарядов в крейсер попали два.
“Юбари” прекратил огонь, т.к. командир крейсера был убежден в том, что еще один американский корабль потоплен. “Ральф Талбот” получил тяжелые повреждения, его крен достиг 20°, но он оставался на плаву. Пожар был ликвидирован, пробоины заделали, и эсминец своим ходом добрался до острова Тулаги.
23 августа 1942 г. “Юбари” с 29-й флотилией эсминцев был направлен для обстрела острова Науру и лежащего невдалеке острова Банаба.
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        Легкий крейсер “Юбари” в различные периоды службы
      

В 1943 г. крейсер участвовал в боях за Соломоновы острова. 2 июля “Юбари” с 9 эсминцами вошел в пролив Бланш, и японские корабли обстреляли гавань Ренцова. Все снаряды упали в джунглях, не причинив американцам существенного вреда. Там же флотилия имела столкновение с тремя торпедными катерами США (№№ 156, 1 57 и 161). Катерам удалось уйти из-под артиллерийского огня, поставив дымовую завесу и беспорядочными курсами. Они даже смогли выпустить 6 торпед, которые прошли мимо целей, но тем не менее противника отпугнули.
11 ноября 1943 г. “Юбари” находился в Рабауле (остров Новая Британия), когда на этот порт совершили налет самолеты с американских авианосцев (80 самолетов с авианосца “Эслекс”, 25 — с “Индепенденс” и 23 новых пикирующих бомбардировщика “Хеллуийвер” с авианосца “Банкер Хилл”). Легкий крейсер “Юбари” получил только легкие повреждения при обстреле с бреющего полета. Во время этого налета был потоплен японский эсминец и серьезно поврежден тяжелый крейсер и эсминец.
27 апреля 1944 г. южнее о-ва Палау подлодка США “Блюджилл” (командир лейтенант-коммандер Барр), бывшая в своем первом походе, заметила две цели. Это были легкий крейсер “Юбари” и эсминец “Самидаре”, причем на крейсере находились 900 солдат, предназначавшихся для высадки на маленький островок Сонсерол (японцы были обеспокоены ударом американцев по Труку 17 февраля и начали усиливать южные острова).
В 7 ч 7 мин Барр сквозь пелену дождя заметил топы мачт и погрузился. Через час он всплыл на поверхность и увидел, что крейсер “Юбари” остановился, чтобы высадить войска, а эсминец “Самидаре” охраняет его. В 10 ч 14 мин “Юбари” стал отходить от острова Сонсерал, маневрируя на большой скорости. Прежде чем “Блюджилл” заняла удобную позицию, появился японский самолет и, сбросив бомбу, заставил подлодку уйти под воду. Но в 10 ч 54 мин Барр все-таки нашел крейсер, выпустил по нему 6 торпед с дистанции 1900 ярдов и потопил его.
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        Легкий крейсер “Юбари”. Март, 1944 г. (Наружный вид и вид сверху)
      

Бой подводной лодки “Блюгил” с японским легким крейсером “Юбари”

        
          (Из книги Т. Роско “Боевые действия подводных лодок США во второй мировой войне”. М., “Иностранная Литература”. 1957.)
        
      

        В период действий американских подводных лодок против эскадренных миноносцев от торпед подводных лодок пострадали и японские легкие крейсера. За 1944 год подводные лодки сумели потопить три таких крейсера.
      

        В один из апрельских дней подводная лодка “Блюгил” находилась в районе островов Сонсорол, к юго-западу от островов Палау. Лодка производила поиск кораблей противника. Так как она входила в состав 5-го соединения, базирующегося на Брисбен, ее задачей являлась также разведка островов Сонсорол. Группа островов Сонсорол расположена на полпути между островами Палау и Моротай, и можно было подозревать, что сюда иногда заходят японские военные корабли. Разведка, которую провела “Блюгил”, подтвердила предположения.
      

        День 27 апреля был для подводной лодки днем испытания. Она обнаружила крейсер и эсминец, идущие мимо одного небольшого острова. Крейсер вскоре исчез за ним. Капитан-лейтенант Барр направил лодку вперед, чтобы атаковать эскадренный миноносец. Пока лодка сближалась, крейсер неожиданно снова появился из-за острова; он шел с большой скоростью.
      

        Командир лодки быстро изменил расчетные данные на приборе управления торпедной стрельбой, развернул лодку на боевой курс, определил угол упреждения и выпустил шесть торпед. Он видел огромный столб дыма и огня, затем последовал огромной силы взрыв — торпеда попала в район котельного отделения крейсера. Когда лодка уже погружалась, раздалось почти одновременно еще два взрыва.Жертвой подводной лодки стал легкий крейсер “Юбари” водоизмещением 3500 т.
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        Вверху: легкий крейсер “Натори”
      


Тип «Нагара». 6 ед.

	Название	Верфь	Заложен	Спущен на воду	Вошел в строй	Судьба
	«Нагара»	Сасебо	9 сентября 1920 г.	25 апреля 1921 г.	21 апреля 1922 г.	Потоплен 7 июля 1944 г.
	«Исудзу»	«Урага Док» Йокосука	10 августа 1920 г.	29 октября 1921 г.	15 августа 1923 г.	Потоплен 7 апреля 1945 г.
	«Юра»	Сасебо	21 мая 1921 г.	15 февраля 1922 г.	20 марта 1923 г.	Потоплен 25 октября 1942 г.
	«Натори»	«Мицубиси» Нагасаки	14 декабря 1920 г.	16 февраля 1922 г.	15 сентября 1922 г.	Потоплен 18 августа 1944 г. 
	«Кину»	«Кавасаки» Кобе	27 января 1921 г.	29 мая 1922 г.	10 ноября 1922 г.	Потоплен 26 октября 1944 г.
	«Абукума»	«Урага Док» Йокосука	8 декабря 1921 г.	16 марта 1923 г.	26 мая 1925 г.	Потоплен 26 октября 1944 г.


        Тип: легкий крейсер (крейсер II класса)
      

        Конструктивное водоизмещение: 5088 т, полное водоизмещение: 5832 т.
      

        Длина: 163,06 м (полная), 158,50 м (по ватерлинии), 152,40 м (между перпендикулярами).
      

        Ширина: 14,75 м. Осадка: 4,88 м (средняя).
      

        Энергетическая установка: 4 турбины «Тихон», («Кину» — 4 турбины «Браун Кертис»), 12 котлов «Кампон» (8 нефтяных , 4 угольных), 4 вала.Мощность: 70 000 л.с. Скорость хода — 33 уз. Запас топлива: 350 т угля + 700 т (макс. 1150 т) нефти.
      

        Радиус действия: 9000 миль на 10 уз.
      

        Броневая защита: палуба — 32 мм, главный броневой пояс — 64 мм, боевая рубка — 51 мм. Вооружение: 7 140 мм L50 (7 I ств.), 2 80 мм зен., 6 13,2 мм зен. пулемета, ТА: 8 610 мм (4 2-х трубных), 80 мин, 1 самолет, 1 катапульта.
      

        Команда: 438 офицеров и матросов.
      

Корабли второй группы “5,5-тысячников” не многим отличались от крейсеров первой группы. Их корпус был шире на 0,5 м, что улучшило остойчивость. Артиллерию не усилили. Но именно эти корабли получили торпеды калибра 610 мм. Это были еще не торпеды “Длинное копье” с кислородным двигателем, которые появились позже, но весили они на тонну больше, чем 355-мм торпеды. Возможно, отчасти с этим обстоятельством связано и уширение корпуса крейсеров. Эти торпеды приняли на вооружение в 1920-21 гг. под названием “Нендо сики 610”.
Внешний вид крейсеров почти не изменился, за исключением более высокого мостика, позволявшего поместить взлетную платформу для самолета над орудием № 2. Позже эта платформа была заменена катапультой. Но почти со всех крейсеров указанного типа катапульту с этой позиции убрали и поместили между орудиями № 5 и 6. В соответствии с проектом на крейсерах типа “Нагара” установили дополнительное оборудование, позволявшее выполнить роль флагманов (лидеров) соединений крейсеров, эсминцев или подводных лодок.
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        Один из легких крейсеров типа “Нагара” во время постройки
      

Строительство трех кораблей: “Нагара”, “Исудзу” и “Натори” было финансировано по бюджету 1919-20 гг., а трех остальных — по бюджету 1920-21 гг. Последним трем кораблям присвоили названия: “Судзуки”, “Минасе” и “Отонасе”, но 26 марта 1920 г. первый из них переименовали в “Юра”, а 1 октября 1920 г. два других — в “Абукума” и “Кину” соответственно.
Механизмы для “Исудзу”, “Натори” и “Абукума” изготовила фирма “Мицубиси”, а для остальных трех крейсеров — “Кавасаки”.
В 1927 г. корабли этого типа получили катапульту и гидросамолет “Накадзима-90, модель 2”. На “Нагара” во время длительного пребывания корабля на верфи (с октября 1922 г. по сентябрь 1923 г.) катапульту сместили на корму и поставили трехопорную грот-мачту для удобства работы с самолетной стрелой. Остальные крейсера также прошли модернизации: “Исудзу” с мая 1932 г. до 1933 г., “Натори” с июля 1931 г. до сентября 1933 г., “Кину” с ноября 1933 г. до августа 1934 г. и “Юра” с января 1936 г. до декабря 1936 г. Даты пребывания на верфи “Абукума” неизвестны, строительство этого корабля было задержано землетрясением в сентябре 1923 г., катапульту на него не ставили.
В 1943 г. сохранившиеся крейсера (“Юра” был потоплен авиацией США в 1942 г.) получили другое вооружение: 5 140/50-мм орудий в одноствольных установках, 2 127/50-мм универсальных орудия на спаренном лафете, 22 25-мм автомата и 2 13,2-мм зенитных пулемета. Было усилено торпедное вооружение: вместо 4 двухтрубных поставили 4 четырехтрубных 610-мм аппарата. 127-мм орудия на спаренном лафете поставили на место орудия № 6, а орудия № 7 убрали. В июне 1944 г. количество 25-мм зенитных автоматов довели до 36.
“Исудзу” перестроили в крейсер ПВО и флагман для охотников за подводными лодками. В мае-сентябре 1944 г. он получил следующее вооружение: 6 127/50-мм универсальных орудий на спаренных лафетах на носу, у миделя и в корме и 38 25-мм (11 3-ств. и 5 l-ств) автоматов. При этом 2 четырехтрубных торпедных аппарата сняли.
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        На одном из крейсеров типа “Нагара” во время учений
      

“Нагара” к началу войны на Тихом океане входил в состав 4-й ударной группы под командованием контр-адмирала Кубо в Южно- Филиппинском соединении, которое осуществляло высадку десанта на юго-востоке о-ва Лусон. Кроме “Нагара”, в эту группу входили: эсминцы “Ямакадзе”, “Судзукидзе”, “Кавакадзе”, “Умикадзе”, “Юкикадзе”, “Токицукадзе”, 2 тральщика, гидроавиатранспорты “Титосе” и “Мидзуха”, 7 транспортов с десантом, 2 сторожевых судна и 5 малых канонерских лодок.
Высадка была произведена 12 декабря 1941 г., причем в этот же день несколько японских канонерских лодок взяли ложный курс на север, чтобы дезинформировать силы береговой обороны США, однако предосторожность оказалась излишней, на берегу никого не было. Высаженные в Легаспи войска быстро направились через горы к Маниле, небольшие арьергарды американских войск не могли их задержать.
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        Легкие крейсера типа “Нагара”. (Сведения о кораблях, опубликованные в английском справочнике "JANE'S FIGHTING SHIPS". 1928)
      

Не рассчитывая на помощь флота, через большие потери в авиации и учитывая наступление японцев на Манилу с двух направлений, американцы 26 декабря оставили столицу Филиппин.
По окончании этой операции “Нагара” под флагом контр-адмирала Кубо участвовал в высадке целого ряда десантов: в заливе Лэмон Бэй на юго-востоке острова Лусон (конец декабря 1941 г.); в Менадо и Кема на северо-востоке острова Целебес(январь 1942 г.); в Кендане на востоке острова Целебес (конец января); у Макассара на южной оконечности острова Целебес (начало февраля); на острове Бали (середина февраля). Во время высадки на острове Бали “Нагара” действовал вместе с эсминцами “Вакаба”, “Хацусимо”, “Ненохи”, “Осно”, “Арасио”, “Асасио”, “Митусио”, сопровождая 2 транспорта с войсками 16-й японской армии.
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        Легкие крейсера “Нагара” (два фото вверху), “Натори” и “Исудзу” (внизу) в различные периоды службы
      

При этом японские силы были обеспокоены лишь налетами нескольких самолетов В-17 (“Летающая крепость”) и американской подводной лодкой “Сивулф” (командир коммандер V ордер). Лодка заняла удобную позицию, но была обнаружена акустиком японского эсминца, и ей пришлось уйти. Маневрируя, она дважды садилась на мель, однако повреждений не получила. Утром 19 февраля она подошла на малую дистанцию к транспортам, но ни одна из выпущенных ею торпед не попала в цель.
Удачнее действовали американские самолеты, транспорт “Сагами Мару” получил попадание авиабомбы в машинное отделение, горел, но все же в сопровождении двух эсминцев ушел в Макассар. 19 февраля около 22 ч 25 мин Японцы успешно завершили высадку десанта на о-ве Бали. “Нагара” повреждений не получил.
С конца мая 1942 г. “Нагара” был флагманским кораблем 10-й флотилии эсминцев (1 1 эсминцев, под командованием контр-адмирал Кимура), которая представляла собой группу прикрытия 1-го ударного авиационного соединения вице-адмирала Нагумо, наносившего удар по острову Мидуэй. Эта группа осуществляла ближнее и дальнее круговое охранение ударных сил. После того как флагманский авианосец Нагумо “Акаги” был тяжело поврежден самолетами с американских авианосцев, адмирал со своим штабом перешел на легкий крейсер “Нагара”, это произошло в 11 ч 30 мин 4 июня 1942 г. В этот момент с “Нагара” оставалось только 5 эсминцев, т.к. другие находились около трех разбитых японских авианосцев.
В ночь на 5 июня Нагумо приказал подготовить к вылету единственный во всем соединении ночной разведывательный самолет с “Нагары”, чтобы установить местонахождение противника. Когда выяснилось, что всего в 30 милях к востоку находятся 2 авианосца, 8 крейсеров и 15 эсминцев США, Нагумо ничего не оставалось кроме отхода. Сражение за Мидуэй японцами было проиграно. Гидросамолет с “Нагара” пытался спасти оставшихся в живых моряков с авианосца “Хирю”, но на месте его гибели никого не обнаружил. Катастрофа у острова Мидуэй стала переломным моментом в войне на Тихом океане, Япония неотвратимо приближалась к поражению.
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        Легкие крейсера “Исудзу” (вверху), “Ои” и “Нагара” (внизу) в различные периоды службы
      

После проигранной битвы японский флот был реорганизован, но “Нагара” остался в прежней роли лидера эсминцев, с которыми он вошел в 3-й флот адмирала Нагумо. С августа 1942 г. во главе 10-й флотилии эсминцев контр-адмирала Кимуры он участвовал в боях за Соломоновы острова, а 24 августа — восточнее этих островов . В этом бою японцы потеряли авианосец, один из эсминцев и транспорт. “Нагара” получил небольшое повреждение. Со стороны американцев потерь в кораблях не было, однако было сбито 20 американских самолетов и тяжело поврежден авианосец “Энтерпрайз”.
26 октября 1942 г. “Нагара” участвовал в бою у островов Санта Крус. Он по-прежнему возглавлял 10-ю флотилию эсминцев контр-адмирал Кимура, но состав ее был другим — в него входили “Кадзагумо”, “Макигумо”, “Югумо”, “Акигумо”, “Таникадзе”, “Уракидзе”, “Исокадзе”. В их задачу входило прикрытие авианосной группы адмирала Нагумо (3 авианосца: “Секаку”, “Дзуйкаку”, “Дзуйхо”). В этом бою японцы не потеряли ни одного корабля, но два авианосца были повреждены, и Нагумо пришлось отойти на север. Американцы же потеряли авианосец “Хорнет” и эсминец “Портер”. “Нагара” поврежден не имел.
В ночь с 14 на 15 ноября 1942 г. основные силы 2-го японского флота под командованием вице-адмирала Кондо пытались обстрелять аэродром американцев Гандерсон Филд на острове Гуадалканал. Была сформирована “диверсионная группа” из 2 линкоров, легкого крейсера “Нагара” и 14 эсминцев. Их задачей было полностью разгромить аэродром Гандерсон, артпогреба кораблей были заполнены специальными фугасными снарядами с взрывателями мгновенного действия. В случае встречи с надводными кораблями американцев эсминцы должны были отбросить их торпедной атакой.
Однако все пошло не по плану. Японцы считали, что возле Гуадалканала находится 9 американских крейсеров и 7 эсминцев, и не рассчитывали на присутствие линкоров “Вашингтон” и “Саут Дакота”. Американцы не ожидали появления японских линейных кораблей (“Кирисима” и “Хиэй”). Произошел суматошный ночной бой, получивший в историографии название: “Третий бой у Соломоновых островов” (ночь на 14 ноября 1942 г.).
“Нагара” особенно активно проявил себя в составе передового охранения Кимуры, в эпизоде “Бойня эсминцев”. Крейсер использовал торпеды и артиллерию. В 23 ч 30 мин он и 4 сопровождающих его эсминца разрядили свои торпедные аппараты. Американский эсминец “Уок” был уже поражен снарядами, а взрывом торпеды ему разрушило полубак. У эсминца США “Бенхэм” оторвало носовую часть. Эсминец “Престон” пытался выйти из боя и в 23 ч 36 мин был покинут командой из-за сильнейшего пожара и через 10 минут перевернулся. Три американских эсминца погибли, тяжелые повреждения получил и четвертый — “Гуин”.

Легкие крейсера типа “Кума” (Наружные виды и виды сверху кормовых частей кораблей в различные периоды службы)
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        “Нагара”, “Юра” 1934 г.
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        “Исудзу” 1943 г.
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        “Натори” 1944 г. “Кинзу” 1943 г.
      
[image: ]

        “Натори” 1932 г. “Абукума” 1933 г.
      

Но более чем достаточной компенсацией для флота США стало потопление американскими линейными кораблями японского линкора “Киришима”. Кроме него японцы потеряли один эсминец, США три вышеназванных эсминца, а линкор “Саут Дакота” был так сильно поврежден, что ушел на ремонт в Америку.
Главным же итогом ноябрьского боя у Гуадалканала стало то, что японцы уже не осмеливались направлять к этому острову крупные силы, а 8 февраля 1943 г. остатки их войск были эвакуированы с Гуадалканала.
15 июля 1943 г. при заходе в гавань Кавиенг (остров Новая Ирландия) “Нагара” подорвался на мине, поставленной австралийским гидросамолетом, но повреждения были быстро устранены.
В конце 1943 г. крейсер поддерживал японские гарнизоны на Маршалловых островах и 4 декабря у атолла Кваджелейн был поврежден при налете авианосных самолетов, и ему пришлось отправиться для ремонта на остров Трук.
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        Легкие крейсера типа “Кума” . Сведения о кораблях, опубликованные в справочнике по японскому флоту, изданному в 1943 г. разведывательным управлением ВМФ США.
      

Легкие крейсера типа “Нагара ” (Наружные виды носовых надстроек в различные периоды службы кораблей)
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        “Нагара”
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        “Исудзу” 1944 г.
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        “Абукума” 1933 г.
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        “Абукума” 1938 г.
      

Утром 7 августа 1944 г. “Нагара” находился в 35 км южнее Нагасаки, его охраняли охотник за подводными лодками и самолет. В это время из Восточно-Китайского моря возвращалась американская подлодка “Кроукер” (командир лейтенант-коммандер Ли), для которой этот боевой поход был первым. Когда Ли обнаружил крейсер, тот шел противолодочным зигзагом. У командира подлодки не было времени выяснить закономерности изменений курса цели, он поспешно выпустил 4 торпеды. Как раз в этот момент “Нагара” изменил свой курс, и казалось, что все торпеды пройдут мимо. Но крейсеру не повезло: по какой-то причине его командир еще раз изменил свой курс, и корабль получил одну торпеду в корму. Подлодка всплыла на перископную глубину, и Ли увидел, что “Нагара” медленно погружается в воду.
Легкий крейсер “Исудзу” был флагманским кораблем 2-й флотилии эсминцев (“Наганами”, “Макинами”, “Танаками”, “Умикадзе”, “Кавакадзе”, “Судзукадзе”) под командованием контр- адмирала Танака в составе 2-го флота Японии под командованием вице-адмирал Кондо. В этом качестве крейсер принимал участие в бою у островов Санта Крус 26-27 октября 1942 г.
Во время решающих боев за Соломоновы острова в ноябре 1942 г. “Исудзу” входил в состав главного отряда вице-адмирала Микавы вместе с тяжелыми крейсерами “Текай” и “Кинугаса”, эсминцами “Арасио” и “Асасио”. Около 7 ч 14 ноября эта группа кораблей была обнаружена у острова Гуадалканал поисковыми самолетами США с аэродромов Гандерсон и Эспериту-Санто, после чего были вызваны торпедоносцы с авианосца “Энтерпрайз” и пикирующие бомбардировщики. Торпедоносцы буквально “продырявили” тяжелый крейсер “Кинугаса”, который около 9 ч 50 мин затонул. Пикировщики, прорвавшись сквозь зенитный огонь, сбросили бомбы в легкий крейсер “Исудзу”.
Корабль сильно горел, но все же сумел достичь своей базы на о-ве Шортленд.
В начале февраля 1943 г. “Исудзу” со 2-й флотилией эсминцев контр-адмирала Коянаги участвовал в заключительных боях и в эвакуации японских войск с острова Гуадалканал. В июне 1943 г. “Исудзу”, находясь у Кавиенга на острове Новая Ирландия, подорвался на минном заграждении, поставленном американской подлодкой “Силверсайдз”.
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        Легкий крейсер “Натори”. 1941 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Нагара”. 1943 г. (Наружный вид)
      
[image: ]

        Легкий крейсер “Нагара”. 1944 г. (Наружный вид и вид сверху)
      

До конца 1943 г. крейсер находился на ремонте* после чего сопровождал транспорты с войсками, усиливавшими японские гарнизоны на Маршалловых островах. Днем 4 ноября 1943 г. в 60 милях севернее Кавиенга он с 2 эсминцами эскортировал 3 войсковых транспорта. Несмотря на то, что небольшой конвой охранялся японскими истребителями, по нему нанесли удар американские бомбардировщики В-24 “Либерейтор”, два транспорта получили попадания, и один из них пришлось отбуксировать в Рабаул.
Так же, как легкий крейсер “Нагара”, “Исудзу” сильно пострадал при налете американских самолетов с авианосцев у атолла Кваджелейн 4 декабря 1943 г. и был направлен для ремонта на остров Трук, где находился до 17 января 1944 г. По окончании ремонта “Исудзу” решили перевооружить в крейсер ПВО и с этой целью направили в Йокосуку. В строй крейсер вступил 5 октября 1944 г.
Во время морского боя в заливе Лейте в октябре 1944 г. “Исудзу” входил в состав отвлекающего соединения вице-адмирала Одзавы. 25 октября у мыса Энгано американская авиация нанесла сокрушительный удар по кораблям Одзавы, в результате которого были потоплены два больших авианосца “Дзуйхо” и “Дзуйкаку”, малый авианосец “Тиеда”, гидроавиатранспорт “Титосе” и эсминец “Акицуки”. Легкому крейсеру “Исудзу” пришлось добивать торпедами тяжело поврежденный бомбами “Титосе” после того, как гидроавиатранспорт был оставлен командой.
После боя за залив Лейте (его еще называют “вторым сражением в Филиппинском море”) 24-25 октября 1944 г. японский флот как боевая организация перестал существовать. 19 ноября 1944 г., находясь в Манильском заливе, “Исудзу” получил попадание торпеды с подводной лодки “Хэйк” (командир лейтенант коммандер Хэйлер), и крейсер был отправлен на ремонт.
Весной 1945 г. “Исудзу” использовался в основном как быстроходный транспорт. К этому времени США хорошо отработали тактику “волчьих стай”, позаимствованную у немецких подводников адмирала Деница. В начале апреля такая “стая'’ действовала в Яванском море близ островов Тента и Постильон. В нее входили подлодки “Бесуго”, “Гэбилан” и “Чарр”. Утром 4 апреля 1945 г. они обнаружили легкий крейсер “Исудзу”, который осуществлял очередной транспортной рейс. С “Чарр” заметили, что японский крейсер вошел в залив Сале, и сообщили об этом на “Гэбилан”.

Потопление подводными лодками “Габилэн” и “Чэрр” крейсера “Исудзу”

        
          (Из книги Т. Роско “Боевые действия подводных лодок США во второй мировой войне”. М., “Иностранная Литература”. 1957.)
        
      

        Крейсер “Исудзу” был последним из легких крейсеров, потопленных подводными лодками. После потери Филиппинских островов японские гарнизоны, дислоцированные в различных районах Голландской Ост- Индии, были отрезаны друг от друга. Все остававшиеся еще у Японии корабли были брошены на спасение частей японской армии, разбросанных по различным островам. Морякам была поставлена задача сосредоточить войска в одном пункте для общей эвакуации.
      

        Крейсер “Исудзу” был в числе других кораблей, посланных в юго-западную часть Тихого океана для перевозки эвакуируемых солдат.
      

        В начале апреля 1945 года крейсер совершал очередной транспортный рейс. Группа подводных лодок в составе “Весуго”, “Габилэн” и “Чэрр” в это же время действовала близ островов Патерностер и Постильон, южнее острова Целебес.
      

        4 апреля утром группа обнаружила крейсер с четырьмя эскортными кораблями. Однако ни одна из подводных лодок не имела возможности его торпедировать. Во время преследования они были вынуждены укрыться от японских самолетов и продержались под водой до конца дня.
      

        С наступлением темноты подводная лодка “Бесуго” возобновила преследование как раз в то время, когда “Исудзу” и сопровождавшие его эскортные корабли вошли в пролив Сейп. Преследуя противника, “Бесуго” вышла в пролив и потопила один из эскортных кораблей. Тем временем подводные лодки “Чэрр” и “Габилэн” возвратились к своему району патрулирования в окрестностях бухты Бима, у побережья острова Сумбава.
      

        6 апреля в 15 ч в бухту входил крейсер. В 19 ч “Чэрр” всплыла на поверхность, и командир группы информировал о появлении крейсера подводную лодку “Габилэн”, приказав ей охранять восточную часть входа в бухту. На следующее утро в 2 ч 55 мин “Чэрр” установила при помощи радара местонахождение крейсера и сообщила об этом на “Габилэн”. В 3 ч 25 мин “Габилэн” доложила об установлении наблюдения за крейсером. В 4 ч 43 мин командир группы приказал уведомить подводную лодку “Габилэн” о том, что “Чэрр” ушла на погружение для атаки. Перед тем как это сообщение было передано по радио, подводная лодка “Габилэн” донесла, что она атакует противника.
      

        Командир лодки “Чэрр” решил подождать результата атаки. Но в 5 ч 20 мин было уже достаточно светло, чтобы различить на горизонте силуэт крейсера, и лодка погрузилась.
      

        Вскоре после погружения на перископную глубину на “Чэрр” заметили, что строй кораблей противника нарушился. Крейсер двигался медленно. В 6 ч 50 мин установили, что это был легкий крейсер “Исудзу”; в перископ было видно, что он слегка накренился. Это означало, что “Габилэн” торпедировала его.
      

        Командир лодки “Чэрр”, заняв позицию для атаки, в 7 ч 24 мин произвел залп шестью торпедами, три из которых попали в цель. Таким образом, Япония за один год и три месяца потеряла в результате действий подводных лодок 10 легких крейсеров.
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        На учениях. Конец 1930-х г.
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        “Нагара” во время гибели 7 августа 1944 г.
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        “Исудзу” в бою. 1943 г.
      

Подлодка “Гэбилан” атаковала “Исудзу” и повредила его, крейсер не мог развить скорость хода более 10 узлов. Это позволило подлодке “Чарр” утром 6 апреля подойти к крейсеру на расстояние торпедного залпа. В 7 ч 24 мин она выпустила из носовых аппаратов шесть торпед, три из которых попали в крейсер и потопили его.
“Исудзу” оказался последним и девятым по счету легким крейсером Японии из числа потопленных подлодками США (еще один был потоплен английской подлодкой).
Легкий крейсер “Натори” в начале войны был флагманским кораблем 5-й флотилии эсминцев контр-адмирала Хара и входил в Северо- Филиппинское соединение, которое 10 декабря 1941 г. проводило высадку десанта в Апарри на северном берегу острова Лусон. К 13 ч 10 декабря японцы овладели аэродромом Апарри, не понеся существенных потерь. После этого 23 декабря “Натори” поддерживал японский десант в заливе Лингаен на северо-западе Лусона. Несколько американских самолетов и корабли малочисленного Азиатского флота были не в состоянии предотвратить высадку японцев. После этого “Натори” участвовал в третьей волне японских десантов в Малайе.
В конце февраля 1942 г. “Натори” с 5-й флотилией эсминцев вошел в Западное десантное соединение, под командованием контр-адмирала Курита, нацеленное на Яву . Три легких крейсера:“Натори”, “Сендай” и “Юра”, 6 эсминцев и тральщик эскортировали и прикрывали 56 транспортов и грузовых судов.
Поздним вечером 28 февраля 1942 г. произошел бой в Зондском проливе, когда американский тяжелый крейсер “Хьюстон” и австралийский легкий крейсер “Перт” шли вдоль северного берега острова Ява без всякого эскорта и воздушного прикрытия и встретились с соединением Куриты. Даже отступая, крейсера союзников успели нанести удар по японским транспортам, один из которых затонул, а три выбросились на берег. Однако в 23 ч 40 мин японские корабли открыли огонь из всех видов оружия, сближаясь до 500 ярдов.
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        Легкий крейсер “Абукума”. 7 декабри 194 1 г.
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        Легкие крейсера типа “Натори ” в годы войны
      

В “Перт” попали четыре торпеды. 1 марта в 0 ч 5 мин он пошел ко дну. После этого японские корабли сосредоточили огонь на “Хьюстоне”, через многочисленные пробоины в его внутренние помещения хлынула вода. В 0 ч 33 мин его команда стала покидать корабль, а через 12 мин он перевернулся и затонул. Сопротивление союзников на море было сломлено, японские войска укрепились на Яве.
В декабре 1942 г. в море Флорес подводная лодка “Тотог” (командир лейтенант-коммандер Уиллингем) торпедировала “Натори”, корабль вышел из строя на несколько месяцев. Подлодка подверглась сильной атаке глубинными бомбами, но серьезных повреждений не получила.
18 августа 1944 г свой первый боевой поход совершила подлодка “Хардхэд” (командир лейтенант-коммандер Мак-Мастер). После полуночи в 250 милях восточнее пролива Суригао (Филиппины) ее радиолокатор зафиксировал цель, а через некоторое время ее можно было увидеть в бинокль, и Мак-Мастер решил, что это — тяжелый крейсер или линейный корабль. Чтобы цель не уклонилась, Мак-Мастер приказал выпустить пять парогазовых торпед из носовых аппаратов, затем развернулся и выпустил четыре электрических торпеды из кормовых.
Решение было правильным: все торпеды первого залпа прошли мимо, но две из кормовых аппаратов попали в цель. Пламя взрыва взметнулось выше мачт японского корабля. Подлодка “Хардхэд” отошла, перезарядила торпедные аппараты и возвратилась к месту атаки. Руководствуясь радиолокатором, Мак-Мастер дал залп еще шестью торпедами,- были слышны взрывы, но с рассветом цель еще была на плаву. Тогда Мак-Мастер решил приблизиться к ней, но прежде, чем он успел занять позицию, японский корабль затонул. Это был легкий крейсер “Натори”.
Легкий крейсер “Кину” в начале войны действовал в Южно-Китайском море и в юго- западной части Тихого океана. Сперва он прикрывал десанты в Малайе, затем в Нидерландской Остиндии (Индонезия). Здесь у Явы 28 февраля 1942 г. он получил легкие повреждения при налете авиации союзников, но был быстро отремонтирован и до января 1944 г. находился в Индийском океане, где особого участия в боевых действиях не принимал.
В мае-июне 1944 г. “Кину” участвовал в попытках японцев эвакуировать защитников острова Биака вблизи полуострова Птичья Голова на севере Новой Гвинеи, которая не принесла успеха. Во время боя в заливе Лейте (Филиппины) в конце октября 1944 г. крейсер “Кину” не входил в состав главных сил японского флота, а вместе с тяжелым крейсером “Аоба” и эсминцем “Уранами” образовал небольшое соединение, задачей которого было прикрытие транспортов снабжения, направленных из Манилы в Ормок.
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        Легкий крейсер “Абукума”. 1944 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Исудзу”. 1944 г. (Наружный вид и вид сверху)
      

К 26 октября стало ясно, что главные силы японского флота разгромлены наголову. Уже по сути дела после боя, когда уцелевшие японские корабли уходили из залива Лейте, а американские эскортные авианосцы направлялись на о-в Улити для отдыха и пополнения запасов, самолеты с них обнаружили к западу от острова Лейте японский отряд и решительно атаковали его. В результате легкий крейсер “Кину” и эсминец “Уранами” были потоплены.
В начале декабря 1941 г. легкий крейсер “Абукума” был флагманским кораблем 1-й флотилии эсминцев контр-адмирала Онори, в которую входили 12 эсминцев типов “Фубуки”и “Сигура”, и с нею участвовал в нападении на Перл-Харбор, решающую роль в котором сыграли самолеты с авианосцев 1-го флота адмирала Нагумо. Практически без перерыва после Перл Харбора ударный флот Нагумо провел ряд крупных операций. В январе 1942 г. он поддерживал высадку японских десантов в Рабауле (остров Новая Британия) и Кавиенге (остров Новая Ирландия) в архипелаге Бисмарка.
19 февраля “Абукума” со своими эсминцами в составе флота Нагумо участвовал в нападении на Северо-австралийский порт Дарвин, в высадке японцев на Яву. Затем японский ударный флот пошел в Индийский океан с целью атаки Цейлона.
5 апреля 1942 г. он напал на его главный город Коломбо, и в этот же день к югу от Цейлона были потоплены японскими самолетами английские тяжелые крейсера “Дорсетшир” и “Корнуол”. 9 апреля был атакован Тринкомали — важный цейлонский порт.
Таким образом, японские ударные авианосные силы провели действия на акватории от Перл-Харбора до Индийского океана и в конце апреля 1942 г. вернулись в Японию. Никогда раньше за столь короткий срок не происходило такого количества боевых столкновений и боев на необъятных просторах океана. При этом интересно отметить, что “Абукума” был единственным легким крейсером, входившим в состав сил адмирала Нагумо.
В конце мая 1942 г. в рамках сражения за остров Мидуэй японцы планировали оккупировать некоторые из Алеутских островов, и “Абукума” вошел в состав соединения, нацеленного на остров Атту. На нем держал флаг командующий соединением контр-адмирал Омори и кроме крейсера в него вошли 4 эсминца, минный заградитель и транспорт с армейским десантным отрядом (1200 человек). 7 июня 1942 г. острова Атту и Кыска были захвачены японцами, но Мидуэйская операция провалилась, и этот частичный успех оказался бесполезным.
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        Легкие крейсера типа “Натори” в годы войны
      

После реорганизации японского флота “Абукума” остался флагманом 1-й флотилии эсминцев, входившей в 1-й флот, и до весны 1943 г. действовал на северотихоокеанском направлении. 26 марта 1943 г. крейсер участвовал в бою у Командорских островов.
Японский отряд вице-адмирала Хосогая встретился с кораблями американского адмирала Макморриса, в результате этого столкновения были сильно повреждены тяжелый крейсер “Солт Лэйк Сити” и эсминец “Бэйли”, а японские корабли в том числе “Абукума” вышли из боя без серьезных повреждений.
В июле 1943 г. крейсер участвовал в эвакуации японских войск с Алеутских островов. В начале октября 1944 г. “ Абукума” вошел в состав 2-го ударного соединения вице-адмирала Сима в Южно-Китайском море в составе двух тяжелых крейсеров (“Асигара” и “Нати”) и “Абукума”, со своей 1-й флотилией из семи эсминцев.
Когда 22 октября 1944 г. разгорелся яростный бой у острова Лейте, соединение адмирала Симы еще шло на север по проливу Суригао.
Поначалу связи с южным отрядом вице-адмирала Нисимуры не было, но затем Сима увидел отступление остатков его сил. Поняв, что неприятель находится у северного края пролива, он выслал вперед два эсминца.
В утренние часы 25 октября в проливе Суригао отряд Симы был атакован американскими торпедными катерами. Катер “РТ-137” (командир лейтенант Ковар) выпустил торпеду в один из эсминцев, она прошла мимо, но угодила в шедший сзади крейсер “Абукума”. Крейсер снизил ход до 10 узлов, а адмирал Сима с другими кораблями пошел дальше. “Абукума”, еле двигаясь, пытался покинуть район боя, но на следующий день 26 октября 1944 г. был перехвачен и потоплен американскими армейскими бомбардировщиками В-24 “Либерейтор” у южного берега острова Панай.
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        Вверху: легкий крейсер “Дзинцу”
      


Тип «Сендай». 3 ед.

	Название	Верфь	Заложен	Спущен на воду	Вошел в строй	Судьба
	«Нака»	«Мицубиси» Иокогама	10 июня 1922.г.	24 марта 1925 г.	30 ноября 1925 г.	Потоплен 17 февраля 1944 г. 
	«Сендай»	«Мицубиси» Нагасаки	16 февраля 1922 г.	30 октября 1923 г.	29 апреля 1924 г.	Потоплен: 2 ноября 1943 г.
	«Дзинцу»»	«Кавасаки» Кобе	4 августа 1922 г.	8 декабря 1923 г.	31 июля 1925 г.	Потоплен: 13 июля 1943 г.
	«Како»	Сасебо	15 февраля 1922 г.	—	—	Заказ аннулирован 17 марта 1922 г.


        Тип: легкий крейсер (крейсер II класса)
      

        Конструктивное водоизмещение: 5113 т, полное водоизмещение: 7100 т.
      

        Длина: 163,07 м (полная), 158,50 м (по ватерлинии), 152,40 м (между перпендикулярами).
      

        Ширина: 14,25 м. Осадка: 4,91 м (средняя).
      

        Энергетическая установка: 4 турбины «Тихон», (« Дзинцу» — 4 турбины «Браун-Кертис»), 12 котлов «Кампон» (11 нефтяных и 1 угольный), 4 вала.Мощность: 70 000 л.с. Скорость хода — 33 уз.Запас топлива: 300 т (макс. 570 т) угля + 1010 т (макс. 1200 т) нефти.
      

        Радиус действия: 7800 мор. миль на 10 уз.
      

        Броневая защита: палуба — 51 мм, главный броневой пояс — 64 мм, боевая рубка — 51 мм. Вооружение: 7 140 мм L/50 (7 1 ств.), 2 80 мм (зен.), 2 13,2 мм зен. пулемета, ТА: 8 533 мм (4 2-х трубных), 80 мин, 1 самолет, 1 катапульта.
      

        Команда: 450 офицеров и матросов, vf Спуск задержан землетрясением в сентябре 1923 г.
      

Строительство этих кораблей финансировалось по бюджету 1921-1922 гг., и назывались они “крейсерами среднего типа по программе 1920 г.”
Первоначально были выделены средства на 4 корабля, по два по программам 1920-1921 и 1921-1922 гг., но в конце концов все они были включены в программу 1921-22 гг. Вследствие Вашингтонских соглашений заказ на строительство “Како” был аннулирован, и корпус корабля, так и не спущенного на воду, разобрали в эллинге.
Этот проект мало отличался от проектов крейсеров типа “Нагара”, корабли были последней, третьей группой “5,5-тысячников”. Изменения коснулись прежде всего расположения котлов. Дополнительный котел смешанного отопления находился в переднем отделении и имел собственный дымоход, что привело к появлению четвертой трубы.
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        Легкий крейсер “Нака” во время постройки и испытаний. 1925 г.
      

Схема броневой защиты, вооружение, расположение орудий соответствовали кораблям предыдущего типа. Машины изготавливались на строительной верфи, но на “Дзинцу” поставили турбины фирмы “Браун-Кертис”. Предусматривалась установка взлетной платформы над вторым орудием, но позже на этом месте поставили катапульту, и крейсера получили по гидросамолету. На “Дзинцу” это сделали в 1929 г., к 1934 г. — на всех трех кораблях, но катапульты были расположены на бронированной палубе между шестым и седьмым орудиями. Для удобств работы с самолетной стрелой установили треногую грот-мачту. Корабли получили гидросамолеты “Кавиниси-94”, которые, хотя и были уже устаревшими, но все же оставались на их борту до конца.
В середине 1930-х годов модернизировали носовые надстройки. К 1943 г. усилили зенитное вооружение крейсеров: 80-мм орудия заменили на два 127-мм (с длиной ствола в 50 калибров) универсальных в спаренной установке, а зенитная артиллерия малого радиуса действия была представлена 44 25-мм орудиями и шестью 13,2-мм пулеметами.
Легкий крейсер “Сендай” к началу войны на Тихом океане был флагманом 3-й флотилии эсминцев под командованием контр-адмирала Хасимото, состоявшей из 14 единиц. Входя в Южное соединение вице-адмирала Кондо, “Сендай” участвовал во вторжении японцев в Малайю. Действуя в Южно-Китайском море, в конце января 1942 г. он сопровождал транспорты из Индокитая к Малайскому полуострову, в ночь с 26 на 27 января участвовал в потоплении британского эсминца “Тэнет”, когда тот пытался напасть на конвой.
В феврале-марте 1942 г. “Сендай” со своей флотилией эсминцев участвовал в высадке десанта на Палембанг (остров Суматра) и вторжении на Яву. В середине марта он входил в состав Малайского соединения вице-адмирала Одзава и до апреля действовал в Андаманском море, прикрывая Порт Блэр на Андаманских островах и высадку десанта в Рангцие (Бирма).-
В конце мая 1942 г. во время битвы за Мидуэй “Сендай” со своими эсминцами, которых теперь было 9, входил в состав ядра главных сил (вместе с 3 линкорами, 1 авианосцем и 2 гидроавиатранспортами). Этим соединением командовал адмирал И. Ямамото, руководивший всей Мидуэйской операцией.
После реорганизации японского флота в июне 1942 г. легкий крейсер “Сендай” включили в состав 1-го флота, и с начала сентября он и его эсминцы выполнял роль быстроходных транспортов (''токийский экспресс") для усиления и снабжения японских войск на острове Гуадалканал, а также решали задачи прикрытия, нередко вступая в бой с американскими кораблями.
[image: ]

[image: ]

[image: ]

        Легкий крейсер “Дзинцу” 27 августа 1927 г. после столкновения (два фото вверху) и после ремонта
      

8 сентября 1942 г. "Сендай" и 8 эсминцев обстреляли гавань Тулаги и повредили сторожевой катер "УР-346". На этом маленьком судне были ранены три человека, оно выбросилось на берег.
Участвовал "Сендай" и в бою у Гуадалканала 12-15 ноября 1942 г. С эсминцами: "Уранами", "Сакинами" и "Аянами" он составил отряд поиска 2-й ударной группы вице-адмирала Кондо. 14 ноября в 22 ч 52 мин "Сендай" попал под огонь американского линкора "Саут Дакота". Быстро поставив дымовую завесу, он полным ходом устремился на север, преследуемый залпами линкора, но прямых попаданий избежал.
15 ноября в 3 ч 20 мин в завершающей фазе боя "Сендай" с эсминцами снимал команду с гибнувшего японского линкора "Киришима". Результатом этого боя явилось уничтожение двух линкоров и одиннадцати транспортов, и, хотя американцы понесли большие потери в боевых кораблях, для японского флота потери были более серьезными, он не смог восполнить утрату.
8 февраля 1943 г. остров Гуадалканал окончательно перешел в руки США, и американцы начали продвигаться вдоль цепи Соломоновых островов. Осенью 1943 г. очередь дошла до одного из самых крупных — острова Бугенвиль. 2 ноября японцы пытались сорвать высадку американского десанта на этом острове. Их оперативное соединение состояло из 2 тяжелых крейсеров ("Миоко" и "Хагуро"), 2 легких ("Сендай" и "Агано") и 6 эсминцев. Командовал соединением контр-адмирал Омори.
Для защиты своих транспортов и десантных судов американцы могли рассчитывать только на соединение адмирала Меррила в составе 4 легких крейсеров: "Денвер", "Коламбия", "Кливленд", "Монпелье" и 8 эсминцев. Боеспособность японских кораблей была несколько выше, т. к. их тяжелые крейсера были вооружены 203-мм орудиями, а главный калибр американских легких крейсеров состоял из 152-мм орудий.
Японские корабли были разделены на три группы: "Сендай" с 3 эсминцами образовывали северную, тяжелые крейсера шли в центре, а "Агано" с 3 эсминцами — южнее, на правом фланге. Американские корабли шли в кильватерном строю на юг позади противника.

Легкие крейсера типа “Сендай” (Наружный вид кораблей во время вступления в строй в 1924 г. и планы палуб в различные периоды службы)
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        “Сендай”. 1925 г.
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        “Дзинцу”, 1928 г. “Нака”, 1925 г.
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        “Нака”. 1925 г.
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        “Дзинцу”, 1925 г.
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        “Дзинцу”. 1931 г.
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        “Нака”. 1935 г.
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        “Нака”. 1943 г.
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        Легкий крейсер “Сендай”. 1926 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Нака”. 1935 г. (Наружный вид)
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        Справа: легкие крейсера типа “Сендай”. (Сведения о кораблях, опубликованные в английском справочнике "JANE’S FIGHTING SHIPS". 1928)
      

2 ноября в 2 ч 27 мин изображения японских кораблей появились на экране радиолокатора “Монпелье’' — флагмана американцев:
Первую атаку предприняли американские эсминцы, выпустившие по северной группе японских кораблей мощный торпедный залп. Но в это время японцы изменили курс, и торпеды прошли мимо. В 2 ч 49 мин Меррил приказал открыть огонь, японские корабли сразу же ответили на него, и в дальнейшем, хотя торпедные залпы и производились, бой в основном был артиллерийским и продолжался в течение часа.
Первым объектом атаки американцев стала северная группа противника. Поначалу японцы стреляли точно, крейсер “Денвер” получил три попадания 203-мм снарядов, принял воду и на некоторое время вышел из строя. Тогда Меррил приказал поставить дымовую завесу, и это обстоятельство сыграло очень важную роль. Превосходные радиолокаторы позволяли американцам вести точный огонь через дымовую завесу, а японский адмирал сообщил впоследствии, что хотя неоднократно применялись осветительные снаряды, обнаружить корабли противника визуально с помощью оптики было очень трудно.
В самом начале боя легкий крейсер “Сендай”, шедший головным в северной группе, получил сильнейшее повреждение от артиллерийского огня. У него заклинило руль, казалось, что весь корабль пылает, на нем начались взрывы. Затем американские крейсера превратили “Сендай” в груду обломков. Тем не менее крейсер “Сендай” тонул медленно: в 3 ч 49 мин (по прошествии часа) его обнаружил эсминец “Чарльз Осберн” и потопил артиллерией.
[image: ]

[image: ]

        Артиллерийские учения и стрельбы на одном из легких крейсеров японского флота
      

Когда Омори потерял “Сендай” и эсминец “Хацукадзе”, а тяжелые крейсера “Миоко” и “Хагуро” были серьезно повреждены, японский адмирал решил выйти из боя и уходить в Рабаул. По прибытии туда он сразу же был освобожден от командования своим соединением, но оправдывал свое поражение плохими условиями видимости и боязнью оказаться на рассвете в пределах дальности действия американских бомбардировщиков.
К чести Омори надо сказать, что прибыв в Рабаул, он послал к месту боя подводную лодку для спасения уцелевших моряков. Лодка не нашла никого из команды “Хацукадзе”, но подобрала многих с крейсера “Сендай”, в том числе командира корабля и адмирала Идзугена. Многие добрались до Бугенвиля на плотах, тем не менее 320 человек из 450 погибли. Американцы не имели потерь в корабельном составе. Снарядами были повреждены крейсер “Денвер” и эсминец “Спенс”, эсминец “Фут” — торпедой, а на флагманском крейсере “Монпелье” снарядом разбило катапульту. В историографии бой у острова Бугенвиль часто называют “боем в заливе Императрицы Августы” (залив на западном берегу острова).
Легкий крейсер “Дзинцу” в начале декабря 1941 г. был флагманом 2-й флотилии эсминцев контр-адмирала Танака Второго флота вице- адмирала Иноуэ, который базировался на острове Тайвань. Флотилия состояла из 16 эсминцев типов “Асасио” и “Кагеро”.
С началом войны его с эсминцами зачислили в Южно-Филиппинское соединение, базировавшееся на острове Палау, и “Дзинцу” принимал участие во множестве десантных операций. Так, 11 декабря 1941 г. японцы произвели высадку десанта в Легаспи на южной оконечности острова Лусон.
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        Легкий крейсер “Сендай”. 1925 г. (Наружный вид носовой надстройки)
      

Легкие крейсера типа “Сендай” (Наружные виды кормовых частей кораблей в различные периоды службы)
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        “Сендай”, 1934 г.
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        “Нака”, 1938 г.
      

Хотя здесь был высажен только один пехотный батальон, задачей этой операции было установление контроля над стратегически важным проливом Сан-Бернардино. Поэтому для прикрытия было создано внушительное соединение под командованием контр-адмирала Такаги. Кроме “Дзинцу”, в него вошли авианосец “Рюдзе”, 3 тяжелых крейсера: “Нати”, “Хагуро” и “Миоко”, 7 эсминцев. Попутно 2 крупных минных заградителя: “Ицукусима” и “Леями” под охраной “Дзинцу” и двух эсминцев поставили 300 мин в проливе Сан-Бернардино и 133 мины в заливе Суригао. Американская подводная лодка S-39 пыталась помешать постановке мин, но эсминцы так ожесточенно ее атаковали, что подлодка ничего не смогла сделать.
20 декабря “Дзинцу” с 6 эсминцами и минным заградителем “Сиратака” образовал штурмовое соединение для высадки десанта с 14 транспортов в Давао, силы вторжения возглавлял контр-адмирал Танака, который шел на “Дзинцу”. Как и повсюду до этих пор, японцы встретили лишь незначительное сопротивление.
22 декабря 9 транспортов с 4000 японских солдат покинули Давао и направились на Холо, их эскортировал “Дзинцу”, авианосец “Рюдзе”, авиатранспорт “Титосе” и 4 эсминца. К полудню 23 декабря Холо был захвачен, и там была создана база для гидросамолетов. В течение 17 дней японцы успешно провели на Филиппинах 9 десантных операций. Затем взоры японцев обратились на юг: остров Целебес (Сулавеси) и небольшой, но стратегически важный остров Амбоина восточнее него. 27 января адмирал Танака на “Дзинцу” с 4 эсминцами и первым эшелоном транспортов вышел на Амбоину (Моллукский архипелаг).
Постепенно силы наращивались. Соединение Танаки прикрывали тяжелые крейсера “Нати” и “Хагуро” с 3 эсминцами, 28 января к прикрытию присоединились еще 3 эсминца, 29 января к соединению адмирала Танаки подошла вторая группа транспортов под эскортом 2 эсминцев и 2 тральщиков, 30 января — 2 эсминца, 3 тральщика и 2 охотника за подводными лодками. А так как у союзников на Амбоине было несколько устаревших самолетов, японцы сочли необходимым направить туда авиатранспорт “Титосе” и авианосец “Дзуйхо”.

Легкие крейсера типа “Сендай” (Наружные виды носовых надстроек в различные периоды службы кораблей)
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        “Нака”, 1934 г.
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        “Нака”, 1938 г.
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        “Сендай”, 1934 г.
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        “Сендай”, 1940 г.
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        “Дзинцу”, 1934 г.
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        “Дзинцу”, 1939 г.
      

Таким образом японцы подошли к Амбоине, имея колоссальное преимущество в надводных, воздушных и десантных силах. В США стали создавать такие крупные соединения только во второй половине 1943 г. Разумеется, о неудаче японцев не могло быть и речи, 3 февраля остров и стратегически важный аэродром на нем были ими захвачены.
17 февраля 1942 г. легкий крейсер “Дзинцу”, остававшийся флагманским кораблем адмирала Танака, с эсминцами участвовал в захвате острова Тимор, который к 24 февраля попал под контроль японцев. Теперь основные силы Японии готовились высадиться на Яву, это была самая крупная десантная операция в войне на Тихом океане и одна из крупнейших за всю вторую мировую войну.
18 февраля ее начало западное соединение вторжения, вышедшее из залива Камран (Индокитай), возглавляемое контр-адмиралом Курита, а “Дзинцу” входил в группу прикрытия восточного соединения контр-адмирала Насимура. Таким образом, Ява была “взята в клещи” со стороны Суматры (запад) и Тимора (восток). Группой прикрытия соединения Насимуры командовал все тот же контр- адмирал Танака.
27 февраля 1942 г. произошел бой в Яванском море, ставший роковым для союзников. Голландский адмирал Доорман пытался помешать высадке японцев на Яву. Его эскадра состояла из 5 крейсеров: голландских “Де Рейтер” и “Ява”, английского “Эксетер”, австралийского “Перт”, американского “Хьюстон” и 10 эсминцев (голландских, английских и американских).
Японский конвой насчитывал 41 транспорт, в непосредственном охранении которого находились легкие крейсера “Дзинцу” и “Нака” с 14 эсминцами, а в дальнем прикрытии — тяжелые крейсера “Нати” и “Хагуро”, своевременно подошедшие к месту боя.
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        Легкий крейсер типа “Сендай” у причала
      

Все складывалось против союзников: они имели корабли четырех различных стран, не имели удовлетворительной связи друг с другом, у них не было заранее намеченного плана боя. К тому же моряки сильно устали от непрерывных походов. Адмирал Доорман сообщал в штаб, находящийся в Сурабае: “Личный состав дошел до полного истощения сил”.
Бой начался в 16 ч 16 мин, когда японские корабли открыли огонь с максимальной дальности. Во время следующих 15 минут японские корабли выпустили 43 торпеды, но ни одна из них не попала в цель. Но артиллерийский огонь японцев был очень эффективным, через час были потоплены два эсминца союзников (голландский “Кортенар”, возможно, от торпеды, выпущенной с “Дзинцу”). Японские корабли почти не несли потерь, английский эсминец “Электра” обстрелял “Дзинцу”, при этом был убит 1 матрос, четверо ранено.
Бой продолжался 7 часов и закончился уже при лунном свете. Японцы потопили оба голландских крейсера и 3 эсминца (2 английских и голландский), не потеряв ни одного корабля. Больше того, на выходе из Яванского моря союзники потеряли еще два крейсера: американский “Хьюстон” и австралийский “Перт”.
Бой в Яванском море не только открыл японцам путь на остров Ява, но и сам по себе стал одним из крупных поражений союзников. При этом полностью оправдалась тактика японцев, использовавших легкие крейсера в качестве лидеров эсминцев, она позволяла эффективно сочетать все преимущества торпедной атаки и артиллерийского боя.
В конце мая 1942 г. “Дзинцу” со своими эсминцами охранял транспорты, предназначенные, для высадки японских войск на остров Мидуэй. Но высадка не состоялась, поскольку в бою за Мидуэй японцы потерпели поражение.
После реорганизации японского флота “Дзинцу” с эсминцами был приписан ко второму флоту, действовавшему в юго-западной части Тихого океана. В августе он участвовал в высадке первого десанта на о-в Гуадалканал. 23 августа 1942 г. 1500 японских солдат на вспомогательном крейсере “Кинрю Мару” и четырех старых эсминцах, превращенных в транспорты, следовали к этому острову в сопровождении знаменитой второй флотилии эсминцев контр-адмирала Танаки (“Кагеро”, “Муцуки”, “Яей”, “Исокадзе”, “Кавакадзе”, “Урзуки”, “Умикадзе” и “Судзукадзе”).
Сам адмирал находился на легком крейсере “Дзинцу”. В 9 ч 50 мин конвой был замечен одним из американских патрульных самолетов, действовавших с плавбазы “Макинак” у острова Санта Крус. Были подняты самолеты с авианосца “Саратога” и с аэродрома Гандерсон на Гуадалканале. Но врага они не обнаружили.
Танака, узнав о появлении патрульного самолета, в 13ч повернул на северо-запад и вывел конвой за пределы радиуса полета бомбардировщиков. Поэтому конвой, ничем не потревоженный, продолжал двигаться к Гуадалканалу. Но 24 августа в небе появились пикирующие бомбардировщики “Даунтлесс”. Они разыскивали японские авианосцы, но их не обнаружили, а на обратном пути наткнулись на транспорты и их охранение.
“Дзинцу” получил прямое попадание бомбой между двумя носовыми орудиями. На крейсере начались пожары, был поврежден корпус, затоплены носовые погреба, взрыв убил и ранил 61 человека. Адмирал Танака перенес флаг на эсминец “Кагеро” и приказал “Дзинцу” возвращаться на свою базу на остров Трук в сопровождении эсминца “Судзукадзе”.
В этом бою японцы потеряли авианосец “Рюдзе”, старый эсминец и транспорт. У американцев потерь в кораблях не было, но авианосец “Энтерпрайз” был тяжело поврежден и потерял 20 самолетов.
До лета 1943 г. “Дзинцу” ремонтировался и в боевых действиях не участвовал. За это время японцам пришлось оставить остров Гуадалканал, тяжесть боев на юго-западе Тихого океана переместилась в архипелаг Бисмарка.
12 июля 1943 г. японцы сформировали “токийский экспресс” в составе легкого крейсера “Дзинцу”, 6 эсминцев (“Микадзуки”, “Юкикадзе”, “Симаи”,’“Хамакадзе”, “Киенами” и “Югуре”) и 4 эсминцев-транспортов (“Сацуки”, “Микадзуки”, “Юнаги” и “Мизукадзе”), на борту которых находились 1200 солдат. Его целью была высадка десанта на острове Коломбангара. На мостике “Дзинцу” больше не стоял контр- адмирал Танака, он остался на берегу для доклада начальству, а командовал соединением контр-адмирал Идзаки.
Американский контр-адмирал Эйнсуорт” получил приказ перехватить “экспресс”. Он располагал 3 крейсерами (“Гонолулу”, “Линдер” и “Сент-Луис”) и 10 эсминцами.
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        Легкий крейсер “Дзинцу”. 1941 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        На баке во время швартовки
      

13 июля около 1 ч 9 мин головные американские эсминцы начали стрельбу торпедами с дистанции менее 10000 ярдов. “Дзинцу” быстро включил прожектор и ответил артиллерийским огнем и торпедами. После этого огонь открыли все три американских крейсера.
Как это часто бывало на заре использования радиолокации для управления огнем, все корабли сосредоточили огонь на самой крупной цели из появившихся на экране локатора. И такой целью, естественно, оказался “Дзинцу”. Три крейсера выпустили по нему 2630 (!) снарядов различного калибра. Уже в 1 ч 1 7 мин было выведено из строя рулевое управление “Дзинцу”, он стоял на воде неподвижно. Только в котельное отделение попало более 10 снарядов.
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        Справа: легкие крейсера типа “Сендай” . Сведения о кораблях, опубликованные в справочнике по японскому флоту, изданному в 1943 г. разведывательным управлением ВМФ США.
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        Легкие крейсера типа “Сендай” в годы войны
      

После этого японский крейсер стал беспомощной целью для торпедных атак эсминцев. Первая торпеда взорвалась в его кормовом машинном отделении, а в 1 ч 45 мин от второго попадания торпедой “Дзинцу’' раскололся пополам по линии второй дымовой трубы. Обе половины корабля дрейфовали порознь, охваченные огнем и сотрясаемые взрывами. Погиб по сути дела весь экипаж крейсера: адмирал Идзаки, командир корабля, 482 офицеров, матросов и солдат.
“Дзинцу” был единственным кораблем, который японцы потеряли в бою у Коломбангары, американцы же потеряли один эсминец и были повреждены их крейсера:
’‘Сент-Луис” попали 2 японские торпеды, а в “Линдер” и “Гонолулу” по одной. Артиллерийский огонь японцев оказался малоэффективным, только на “Линдере” была сбита радиомачта.
После боя у Коломбангары японцы стали чаще использовать для дополнительных операций малые корабли и десантные баржи, чем до этого крейсера и эсминцы.
Строительство легкого крейсера “Нака” было задержано землетрясением в сентябре 1923 г., захватившим Иокогаму. На воду он был спущен 24 марта 1925 г. и вступил в строй 30 ноября 1925 г.
К началу войны на Тихом океане “Пака” был флагманом 2-го ударного соединения контр-адмирала Нисимуры, нацеленного на северные Филиппины (кроме “Нака” в него входили 7 эсминцев: “Мурасаме”, “Юдати”, “Харусаме”, “Самидаре”, “Асагумо”, ‘Минегумо”, “Нацугумо”, 6 минных заградителей: №№ 7-10, 17 и 19, 6 сторожевых судов и 5 транспортов с войсками). Действуя с Формозы (остров Тайвань) и из Индокитая, это соединение 11 декабря 1941 г. прикрывало десант японцев в Винган, а 22 декабря — в заливе Лингаен на западном побережье северной части острова Лусон.
В январе 1942 г. в качестве флагмана 4-й флотилии эсминцев контр-адмирала Насимура “Нака” поддерживал высадку на остров Таракан у восточного побережья Борнео и операцию по захвату важной нефтяной базы Балькпапае. Здесь в ночь с 23 на 24 января крейсер чудом избежал попадания торпеды с голландской подводной лодки “К- XVIII” (командир капитан лейтенант Ван-Вельгрун).
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        Легкие крейсера типа “Сендай” в годы войны
      

В феврале-марте 1942 г. “Нака” со своей флотилией эсминцев (6 единиц), как часть Восточного соединения вторжения, участвовал в высадке десантов на Яву и в бою в Яванском море 27 февраля. В 17 ч 50 мин возглавлявшиеся им эсминцы атаковали соединение голландского адмирала Доортмана, выпустив по четыре торпеды каждый. Однако, хотя дистанция была всего 4400 ярдов, все 24 торпеды прошли мимо. Исход боя был в пользу японцев — заслуга в основном тяжелых крейсеров. “Нака” при этом не получил никаких повреждений.
Но 1 апреля 1942 г. на широте острова Рождества (Кристмас) “Нака” был торпедирован американской подводной лодкой “Сивулф” и получил очень серьезные повреждения. С большими трудностями легкий крейсер “Натори” смог отбуксировать его в Сингапур, где “Нака” прошел первичный ремонт, а для окончательного он был направлен на верфь в Майдзуру. В строй крейсер вернулся почти через год — в марте 1943 г.
Осенью 1943 г. американцы приступили к освобождению от японских войск островов центральной части Тихого океана. С ноября “Нака” действовал в районе островов Гилберта и Маршалловых, поддерживая, в частности, гарнизоны атоллов Кваджелейн и Малоэлап.
Американцы продвигались от острова к острову, ломая сопротивление противника преимущественно с помощью самолетов с авианосцев. Особенно решительным оно было на атолле Кваджелейн с его самой большой в мире лагуной. Кваджелейн пал 5 февраля 1944 г., и сразу же после этого был спланирован удар силами авианосцев по острову Трук, который по степени укрепленности называли “Гибралтаром Тихого океана”.
За двухдневный рейд американской авиации 16-17 февраля на острове Трук были уничтожены практически все японские самолеты и потоплены легкие крейсера “Нака”, “Агано” и 3 эсминца.
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        Вверху: крейсер “Катори”. 1940 г.
      


Тип «Катори». 3 ед.*


        * Четвертый крейсер этого типа «Касивара» не был достроен.
      
	Название	Верфь	Заложен	Спущен на воду	Вошел в строй	Судьба
	«Катори»	«Мицубиси»	24 августа 1938 г.	17 июня 1939 г.	20 апреля 1940 г.	Потоплен 17 февраля 1944 г.
	«Касима»	«Мицубиси»	6 октября 1938 г.	25 сентября 1939 г.	31 мая 1940 г.	Разобран в июле 1947 г.
	«Касии»	«Мицубиси»	4 октября 1939 г.	15 октября 1940 г.	15 июля 1941 1\	Потоплен 12 января 1945 г.


        Полное водоизмещение: 6700 т.
      

        Длина: 133,5 м. Ширина: 15,9 м. Осадка: 5,7 м.
      

        Мощность механизмов: 80 000 л.с., 2 вала, 2 турбины + 2 дизеля. Скорость хода — 18 уз. Радиус действия: 6500 миль на 10 уз. Вооружение: 4 140 мм (2 2-х оруд.), 2 127 мм (2 1 оруд.), 4 25 мм (зен), ТА: 8 533 мм (4 2-х трубных), 1 самолет, 1 катапульта. Броневая защита: бортового броневого пояса нет , палуба — 51 мм, башни — 13 мм, боевая рубка — 13 мм.
      

Крейсера этого типа стояли особняком от остальных, поскольку они проектировались и строились для учебных целей, но в военное время японцы использовали их как конвойные и штабные корабли. Особенности крейсеров типа “Като ри” бросаются в глаза при сравнении с кораблями предыдущего типа.
При почти одинаковом водоизмещении их корпуса были значительно короче (на 30 метров), осадка больше (на 0,8 метра). Силовая установка состояла из двух турбин и двух дизельных установок и имела мощность 80000 л.с. (у “Сендай” — 4 турбины мощностью 70000 л.с.), тем не менее крейсера типа “Катори” не развивали скорость хода больше 18 уз (“Сендай” — 33 уз), видимо, из-за излишней полноты обводов.
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        Легкие крейсера типа “Катори”. 1942 г. (Наружный вид и виды сверху в различные периоды службы)
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        Легкие крейсера типа “Катори”. 1942 г. (Продольный разрез, планы палуб и трюма)
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        “Касии” в Иокогаме. 15 июля 1941 г.
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        Легкий крейсер “Касима”. 1944 г. (Наружный вид и вид сверху)
      

Вооружение крейсеров типа “Катори” было слабее: не 7, а всего 4 140-мм орудия, дополненных 2 127-мм зенитными орудиями и 4 зенитными пулеметами. Торпедное вооружение — катапульта с одним самолетом — как у “Сендай”.
Легкий крейсер “Катори” до нападения Японии на США входил в состав Третьего флота вице-адмирала Такахаси, возглавляя 5-ю флотилию эсминцев (12 эсминцев типов “Мацуки” и “Камикадзе”). В ночь на 28 февраля 1942 г. “Катори” со своими эсминцами прикрывал транспорты, произво- . дившие высадку войск на северный берег острова Ява.
Летом 1942 г. “Катори” изменил свои функции: он стал штабным кораблем дивизиона подводных лодок, базировавшихся на острове Трук. Командовал этим соединением вице-адмирал Комацу, в него входили подлодки: 1-9, 1-11, 1-17, 1-19, 1-26, 1-31, 1-174 и 1-175 (8 единиц). Состав подводных лодок периодически менялся, их количество доходило до 12.
В эпицентре боевых действий “Катори” оказался, когда американцы, перенеся их в центральную часть Тихого океана, нанесли удар по острову Трук. Во время атак американцев с воздуха вокруг острова крейсировал отряд кораблей в составе новых линкоров “Нью Джерси” и “Айова”, крейсеров “Миннеаполис” и “Нью Орлеанс”, эсминцев: “Айзард”, “Шаретт”, “Бернс” и “Брэдфорд”. Командовал ими адмирал Спрюэнс.
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        Легкие крейсера типа “Катори” . Сведения о кораблях, опубликованные в справочнике по японскому флоту, изданному в 1943 г. разведывательным управлением ВМФ США.
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        Гибель крейсера “Катори”. 17 февраля 1944 г.
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        Гибель крейсера “Касии”. 12 января 1945 г.
      

“Катори”, находившийся немного севернее Трука, был сильно поврежден американскими самолетами. Снимая его команду, рядом с его бортом стояли легкий крейсер “Агано” и эсминец. Когда японцы заметили на горизонте мачты американских линкоров, “Агано” дал полный ход и исчез в западном направлении. Подошедшие линкоры открыли огонь по поврежденному крейсеру и эсминцу. Японцы ответили торпедным залпом, но американские корабли сумели во время отвернуть, причем одна торпеда прошла всего в нескольких футах от носа “Айовы”. Затем “Катори” и эсминец были потоплены артиллерийским огнем (в основном тяжелых крейсеров).
Легкий крейсер “Касима” в начале войны входил в состав Четвертого флота вице-адмирала Категири, базировавшегося на остров Трук (4 легких крейсера: "Касима, “Тенрю”, “Тацута”и “Юбари”, 8 эсминцев, 16 подводных лодок с 2 плавбазами, 41 транспорт, 7 минных’ заградителей и тральщиков, 15 канонерских лодок, 3 сторожевых и 1 посыльное судно). В отличие от других легких крейсеров “Касима” почти не принимал участия в крупных операциях на море, не пострадал он и при штурме американцами Трука, дожил до конца войны и в июле 1947 г. был разобран.
Легкий крейсер “Касии” в январе 1942 г. находился в юго-западной части Тихого океана и при захвате японцами Баликпапана и Бандермасина на острове Борнео входил в состав эскортной группы контр-адмирала Хасимото (легкие крейсера “Юра” и “Касии”; 5 эсминцев: “Хацуюки”, “Сираюки”, “Фубуки”, “Амагири”, “Югуре”; 5 тральщиков, 3 охотника за подводными лодками, 3 минных заградителя и фрегат “Шумшу”). В дальнейшем, так же как и “Касима”, “Касии” почти не принимал участия в боевых действиях и погиб в конце войны.
Американский адмирал Хэлси неоднократно предлагал послать соединение быстроходных, авианосцев в Южно-Китайское море, поскольку разведка указывала на пребывание в этом регионе многочисленных кораблей противника. Однако адмирал Кинг считал такой рейд небезопасным, разрешил его только после полного освобождения американцами Филиппинских островов, зимой 1945 года.
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        Легкий крейсер “Касима” Сведения, составленные в 1945 г. на основе осмотра корабля разведывательным управлением ВМФ США.
      

12 января ударные авианосцы США, крейсировавшие у восточного побережья Индокитая, выпустили свои авиагруппы. Было уничтожено несколько конвоев, шедших вдоль берегов или находившихся в портах, подверглись бомбардировке пристани, аэродромы, склады.
Всего американцы потопили 41 корабль общим водоизмещением 127000 т и повредили 28 кораблей общим водоизмещением 70000 т. Во время этой операции в Сайгоне самолеты США затопили захваченный японцами в начале войны французский крейсер “Лямотт Пике”, а в открытом море — японский легкий крейсер “Касии”. Впоследствии в своих мемуарах адмирал Хэлси писал: “Все это стало убедительным предупреждением о том, что господство в Южно- Китайском море переходит в другие руки”.
Что касается четвертого крейсера этого типа — “Касивари”, то он так и не был достроен. Все вышеупомянутые легкие крейсера вошли в состав японского флота до начала Второй мировой войны. В ходе этой войны в Японии было построено всего пять легких крейсеров: 4 типа “Агано” и 1 типа “Ойода”.
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        Вверху: Легкий крейсер “Яхаги”. Декабрь 1943 г.
      


Тип «Агано». 4 ед.

	Название	Верфь	Заложен	Спущен на воду	Вошел в строй	Судьба
	«Агано»	Сасебо	18 июня 1940 г.	22 октября 1941 г.	31 октября 1942 г.	Потоплен 17 февраля 1944 г.
	«Носиро»	Йокосука	4 сентября 1941 г.	19 июля 1942 г.	30 июня 1943 г.	Потоплен 26 октября 1944 г.
	«Яхаги»	Сасебо	11 ноября 1941 г.	25 октября 1942 г.	29 декабря 1943 г.	Потоплен 7 апреля 1945 г.
	«Сакава»	Сасебо	21 ноября 1942 г.	9 апреля 1944 г.	30 ноября 1944 г.	Затоплен при испытании ядерного оружия 1 июля 1946 г.


        Стандартное водоизмещение 6652 т., полное водоизмещение 8534 т.
      

        Длина: 174,01 м (полная); 172,0 м (по ватерлинии); 162,0 м (между перпендикулярами), ширина: 15,19 м, осадка: 5,64 м (средняя).
      

        Энергетическая установка: 4 турбины, 6 котлов “Кампон”, 4 вала.
      

        Мощность: 100000 л.с. на скорости хода 35 уз. Запас топлива: 1405 т. Дальность плавания: 6300 морских миль при 18 уз.
      

        Броневая защита: палуба — 18 мм, броневой пояс — 56 мм (у машинного отделения), 50 мм (у погребов боезапаса), 25 мм — башни.
      

        Вооружение: 6 152-мм/50 кал. (3 2-х ств.), 4 76-мм/60 кал. (2 2-ств.), 32 25-мм, 8 610-мм (2 4-тр.) торпедных аппарата, 2 самолета, 1 катапульта.
      

        Команда: 730 офицеров и матросов.
      

Крейсера этого типа в известной мере суммировали предыдущий опыт японских кораблестроителей и были вместе с “экспериментальным” кораблем “Юбари” наиболее быстроходными представителями своего класса..
Эти корабли были спроектированы в конце 1930-х годов как замена устаревших крейсеров водоизмещением 5500 т. Сначала планировалось вооружить их 155-мм орудиями в четырех трехорудийных башнях и шестью 610-мм торпедными аппаратами (2 3-х тр.). Кроме того, корабли должны были иметь высокую скорость хода при минимальном бронировании. После изменения военной доктрины проект переработали и вместо быстроходного крейсера-разведчика решили строить лидеры флотилий эсминцев. При этом было ослаблено артиллерийское и усилено торпедное вооружение.
Корпус корабля спроектировали гладкопалубный с бульбообразным носом. Броневую защиту ограничили бортовым поясом 56 мм (у машинного отделения) и 50 мм (у погребов боезапаса). Горизонтальная броня имела толщину всего 18 мм, башни защитили только от осколков. Главная энергетическая установка включала в себя 4 турбины, работающие на 4 вала, и 6 котлов. Ее мощность при скорости хода 35 узлов достигала 100000 л.с.
[image: ]

        Легкие крейсера типа “Агано” (Конструктивный мидель-шпангоут)
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        Легкие крейсера типа “Агано” (Теоретический чертеж корпуса)
      

Как и “Юбари”, и в противоположность всем другим легким крейсерам, эти корабли имели по одной дымовой трубе.
В процессе строительства на крейсера были поставлены 152-мм орудия с длиной ствола 50 калибров, спроектированные как вспомогательная артиллерия линейных крейсеров типа ‘'Конго”. Эти орудия системы Виккерса стреляли снарядами весом 45,4 кг на максимальную дистанцию 21000 м. Двухорудийные башни, из готовленные на заводе в Сасебо, обеспечивали возвышение ствола до 55° и ведение заградительного зенитного огня. Кроме того, крупнокалиберная зенитная артиллерия была представлена четырьмя 76-мм орудиями с длиной ствола 69 калибров, установленными на двух спаренных лафетах, которые стреляли снарядами весом 6 кг. В Императорском флоте Японии в качестве тяжелой зенитной артиллерии использовалась только эта модель.
Легкая артиллерия каждого крейсера состояла из 32 25-мм автоматов — учитывался опыт войны, показавший, как велика была угроза с воздуха. Так же как, и на эсминцах, торпедные аппараты установили в диаметральной плоскости корабля. Они имели систему быстрой перезарядки, и на каждую торпедную трубу приходилось по 4 запасные торпеды.
Единственная катапульта для самолетов располагалась у миделя, перед грот-мачтой, а два гидросамолета — на специальной платформе над торпедными аппаратами. Как и на эсминцах, на этих крейсерах имелись установки для сбрасывания глубинных бомб.
В 1940 г. пересмотренная кораблестроительная программа включала строительство 4 кораблей этого типа, трех на верфи в Сасебо и одного в Йокосука. В установленные сроки был построен только головной корабль серии. Остальные три из-за усиливавшегося упадка экономики Япониии и блокады строились замедленными темпами.
В начале 1944 г. легкая зенитная артиллерия каждого корабля была усилена 26 25-мм автоматами, а в июле 1944 г. два уцелевших крейсера имели уже 52, а позже и 61 ствол (10 3-х ств., 31 1-х ств.). За исключением “Агано”, корабли уже в процессе строительства получили радары.
Головной корабль “Агано” оказался “невезучим”, вступив в строй 31 октября 1942 г., он, естественно, не мог участвовать в триумфальной экспансии японцев на юге Тихого океана. Всего через месяц у Рабаула “Агано” подвергся авианалету американцев и с повреждениями средней тяжести направлялся на буксире на остров Трук для ремонта. 12 ноября его обнаружила американская подлодка “Скэмп” (командир лейтенант-коммандер Эберт), поразивший крейсер торпедой, в результате чего “Агано” вышел из строя почти на год.
После ремонта осенью 1943 г. он принял участие в бою у острова Бугенвиль, в заливе Императрицы Августы. В бою, произошедшем
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        Легкий крейсер “Агано”. 1942 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкие крейсера типа “Агано” (Теоретический чертеж корпуса)
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        Легкие крейсера типа “Агано” (Планы палуб, продольный разрез и поперечные сечения корпуса с указанием бронирования)
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        Легкий крейсер “Яхаги” (Продольный разрез корпуса)
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        Легкие крейсера типа “Агано”. 1939 г. (Продольный разрез, вид сверху и планы палуб)
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        Легкий крсиссу “Агано”. 1943 г.
      

2 ноября “Агано” с эсминцами "‘Наганами”, “Хацукадзе” и “Вакацуки” составлял охранение правого фланга, которым командовал контр- адмирал Осуги. Тактика, которой следовал Осуги, была позже осуждена японцами как ошибочная, слишком пассивная; он лишь автоматически и подчас неуверенно повторял действия центральной группы кораблей, в то время как на его колонну сыпались снаряды с четырех тяжелых крейсеров и восьми эсминцев американского контр-адмирала Меррила.
Все японские корабли получили попадания, “Агано” отделался легкими повреждениями, но легкий крейсер “Сендай” и эсминец “Хацукадзе" были потоплены, а из американских кораблей ни один не был потоплен.
Когда после боя “Агано” прибыл в роковой для себя Рабаул, порт 5 ноября 1943 г. подвергся налету американскими самолетами с авианосцев. Крейсер получил попадание авиаторпедой, которая оторвала часть его кормы. Но “Агано” остался на плаву, был снова отремонтирован и в начале 1944 г. вернулся в строй. Когда американцы произвели рейд на остров Трук, готовясь к его захвату, “Агано” находился в этом районе. 16 февраля 1944 г. его обнаружила американская подлодка “Скейт”. Все четыре выпущенные ею торпеды попали в цель, и “Агано” пошел на дно.

Бои подводной лодки “Скэйт” с крейсером “Агано”

        
          (Из книги Т. Роско Боевые действия подводных лодок США во второй мировой войне. М., “Иностранная Литература”. 1957.)
        
      

        Легкий крейсер “Агано” был одним из наиболее активных крейсеров японского военно-морского флота. Это был новый, быстроходный корабль, который во время его крейсерства в 1943 году в южной части Тихого океана принимали иногда за “карманный” линкор, а иногда за тяжелый крейсер типа “Како”. И, когда в конце дня 16 февраля его надстройки показались на горизонте, командир подводной лодки “Скэйт” тоже решил, что перед ним тяжелый японский крейсер. Это был первый самостоятельный поход командира лодки. “Агано”, разумеется, был такой целью, которую ни один новичок не хотел бы упустить.
      

        В блестящей подводной атаке, проведенной перед заходом солнца, было выпущено четыре торпеды, из которых три попали в цель. Крейсер “Агано” видел много воздушных налетов. Пережил он и торпедную атаку, когда был поврежден подводной лодкой “Скэмп”. Но на сей раз ему не повезло. Получив большие повреждения, он качался на волнах, ожидая прихода эскадренного миноносца. Но миноносец опоздал. Через несколько часов крейсер затонул.
      

        Спасшиеся члены команды крейсера были подобраны эскадренным миноносцем “Маикадзэ”, который уже на следующий день был потоплен огнем корабельной артиллерии 58-го оперативного соединения. “Агано” был вторым японским легким крейсером, потопленным американскими подводными лодками.
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        Легкий крейсер “Яхаги”. 1943 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Яхаги”. 1945 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкие крейсера типа “Агано” (Поперечные сечения корпуса)
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        Легкие крейсера “Носиро” (два фото вверху) и “Яхаги” в годы войны, “Яхаги” в последнем бою 7 апреля 1945 г.
      

Легкий крейсер “Носиро” вошел в строй 30 июня 1943 г. 5 ноября 1943 г., находясь в Рабауле, он так же, как “Агано” получил попадание торпедой во время налета американской авиации и выбыл из строя до конца года.
В конце декабря 1943 г. японское высшее командование решило послать крупные войсковые пополнения в Кавиенг — главный порт на острове Новая Ирландия, где уже был сосредоточен гарнизон численностью 4000 человек. В этом “токийском экспрессе”, который американцы окрестили “праздничным”, поскольку он был отправлен в канун Нового года, вместе с транспортами, тральщиками, эсминцами и другими кораблями, шли два легких крейсера “Носиро” и “Ойода”.
Американцы узнали об этой переброске войск, и адмирал Шерман с группой новых быстроходных авианосцев: “Банкер Хилл” и “Монтерей в сопровождении шести эсминцев должен был перехватить “токийский экспресс” у Новой Ирландии, но предварительно атаковать Кавиенг своими самолетами. Однако в гавани Кавиенга судов оказалось немного, американцы потопили одно грузовое судно, тральщик, а еще одно судно повредили.
Японский же конвой совершил намеченный планом рейс и уже возвращался на остров Трук, когда был замечен американским самолетом. Авианосцы быстро выслали свои авиагруппы для нанесения удара (около 6 ч утра 1 января). Японский конвой шел с сильным воздушным охранением истребителей “Зеро”, вел интенсивный зенитный огонь, быстро и умело маневрировал. Американские летчики вернулись с восторженными донесениями о произведенной атаке, но в действительности японцы пострадали мало. “Носиро” потерял 10 человек, и на нем временно вышла из строя одна башня, а “Ойода” потерял двух человек.
В бою за залив Лейте 24-25 октября 1944 г. “Носиро” входил в 1-ю группу ночного боя вице- адмирала Куриты и возглавлял 2-ю флотилию эсминцев (9 единиц). На рассвете 26 октября, когда бой закончился разгромом японских сил, уцелевшие корабли полным ходом устремились на юг, надеясь избежать гибели. Они были почти за пределами досягаемости, но в 8 ч 30 мин их настигли самолеты с шести американских авианосцев. Несмотря на облачность и сильный зенитный огонь, самолеты атаковали отходившие корабли и потопили легкий крейсер “Носиро”, тяжело повредив один из эсминцев, который впоследствии также затонул.
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        “Сакава” во время достройки. 1944 г.
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        Легкий крейсер “Сакава” в Сасебо. 1945 г.
      

Легкий крейсер “Яхаги” вошел в строй японского флота 29 декабря 1943 г.
После того, как вышел из строя “Агано'\ крейсер “Яхаги” стал лидером флотилии эсминцев и флагманским кораблем контр-адмирала Камура (3-й флот). 10-я флотилия эсминцев, которую он возглавлял, базировалась на остров Трук и в мае-июне обороняла Марианские острова. В боях в Филиппинском море 18-22 июня 1944 г. крейсер вместе с 6 миноносцами охранял группу авианосцев вице-адмирала Одзава. В бою в заливе Лейте в октябре 1944 г. “Яхаги” со своими эсминцами входил в соединение вице-адмирала Курита.
Не отличившись в войне на Тихом океане, он погиб в апреле 1945 г., когда американцы штурмовали остров Окинава. 6 апреля в 8 ч 15 мин их разведывательные самолеты донесли, что они заметили японское соединение, состоящее из линейного корабля, одного или двух крейсеров и 7-8 эсминцев. Линейным кораблем был гигантский “Ямато” водоизмещением 72000 т, который с крейсером “Яхаги” сделал поистине самоубийственную попытку нанести удар американцам у берегов Окинавы.
Соединение продвигалось на юг вдоль восточного побережья острова Кюсю. Свой флаг на “Ямато*' держал вице-адмирал Ито. С большим трудом японцы набрали 2500 т нефти, необходимые для этой операции, другие корабли не могли участвовать в ней из-за недостатка топлива.
Около полудня на место боя прибыли американские самолеты. Погода была плохой, непрерывно налетали дождевые шквалы, тем не менее самолеты сосредоточили свои атаки против линейного корабля. Пробиваясь сквозь сильнейший зенитный огонь, который вели все башенные орудия главного калибра, они смогли сбросить на палубу “Ямато” две тяжелые авиабомбы и пробили его борт торпедой. Через несколько минут “Ямато” получил попадание еще 3 бомб и 9 торпед, взорвался, опрокинулся ив 14 ч 23 мин затонул.
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        Легкий крейсер “Сакава” Сведения, составленные в 1945 г. на основе осмотра корабля разведывательным управлением ВМФ США.
      

“Яхаги” был поражен двенадцатью бомбами и тремя торпедами и затонул несколько раньше: в 14 ч 05 мин (количество попаданий, кстати, говорит о совершенстве проекта и добротности его постройки). Из эсминцев на всю базу вернулся только один. А из 386 американских самолетов, участвовавших в атаке, зенитным огнем было сбито 10. Этот бой еще раз проиллюстрировал преобладающую роль авиации в сражениях на море: самый современный линейный корабль был потоплен без участия надводного флота.
Последний корабль рассматриваемого типа “Сакава” был закончен строительством только 30 ноября 1944 г., когда у Императорского флота Японии почти не было топлива. Поэтому крейсер не участвовал в боевых действиях, он пережил войну, несмотря на жестокие налеты американской авиации на стоянки японских кораблей в последние месяцы войны.
После войны “Сакава” использовался для репатриации японских войск, а в 1946 г. — как мишень при испытании атомной бомбы на атолле Бикини.
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        Вверху: легкий крейсер “Ойода” в Куре. 1943 г.
      


Тип «Ойода». 1 ед.

	Название	Верфь	Заложен	Спущен на воду	Вошел в строй	Судьба
	«Ойода»	Куре	14 февраля 1941 г.	2 апреля 1942 г.	28 февраля 1943 г.	Потоплен 28 июля 1945 г.


        Стандартное водоизмещение — 8164 т, полное водоизмещение — 11433 т.
      

        Длина: 192,1 м (полная); 189 м (по ватерлинии); 180 м (между перпендикулярами), ширина: 16,61 м, осадка: 5,94 м (средняя).
      

        Энергетическая установка: 4 турбины, 6 котлов “Кампон”, 4 вала.
      

        Мощность: 110000 л.с. при скорости хода 35 уз.
      

        Запас топлива: 2360 т, дальность плавания: 10500 морских миль при скорости хода 18 уз.
      

        Броневая защита: пояс — 51 мм, палуба 38 мм, башни — 25 мм. Вооружение: 6 152-мм/50 кал. (2 3-х ств.), 8 100-мм/б5 кал. (4 2-х ств.), 12 25-мм. Торпедное вооружение отсутствует. 4-6 самолетов, 1 катапульта.
      

        Экипаж: около 800 офицеров и матросов.
      

По четвертой расширенной кораблестроительной программе 1939 года предусматривалось построить 2 крейсера “улучшенного типа “Агано”. В соответствии с господствующими тогда взглядами на применение подводных лодок, эти крейсера должны были стать лидерами их разведывательных флотилий.
Для ведения разведки их хотели снабдить 6 гидросамолетами типа Е15К1 (союзники называли их “Норм”). Заказ был сделан только летом 1939 г. Как у тяжелых крейсеров типа “Тоне”', вся их часть от миделя к корме использовалась для самолетов, а орудия главного калибра располагались только в носовой части корабля.
Форма корпуса была такой же, как у “Агано” с гладкой палубой и бульбообразным носом, хотя вооружение было другим, а броневая защита — более слабой. Для этих крейсеров использовались трехорудийные башни (калибр 152 мм), которые были спроектированы для тяжелых крейсеров типа “Могами” вторая башня возвышалась над первой). 
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        Легкий крейсер “Ойода”. 1943 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Вверху: легкий крейсер “Ойода”. Апрель 1943 г. (Наружный вид)
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        Слева: легкий крейсер “Ойода”. Март 1944 г. (Фрагмент наружного вид)
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        Легкий крейсер “Ойода”. 1945 г. (Наружный вид и вид сверху)
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        Легкий крейсер “Ойода” (Теоретический чертеж корпуса и планы палуб)
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        Слева: легкий крейсер “Ойода” (Конструктивный мидель-шпангоут)
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        Легкий крейсер “Ойода” (Теоретический чертеж корпуса)
      
[image: ]

        Легкий крейсер “Ойода” (Продольный разрез и планы палуб с указанием бронирования)
      

Крупнокалиберных зенитных орудий было вдвое больше, чем у “Агано”. Это были 100-мм орудия (длина ствола 65 калибров), такие же, как на эсминцах типа “Акидзуки” — лучшие из японских зенитных орудий того времени. Кроме того, зенитное вооружение составляли 12 25-мм автоматов.
В соответствии с предназначением это был единственный тип крейсеров без торпедного вооружения, что обеспечило экономию веса для установки мощной катапульты и 6 гидросамолетов. Гидросамолеты типа El 5К1 должны были вести разведку в открытом море и наводить подводные лодки на обнаруженные цели. По сравнению с более популярными на флоте самолетами Е1 ЗА 1 (прозвище “Джейк), самолеты Е15 К1 были тяжелее на 454 кг.
Сложность их изготовления привела к тому, что до 1942 гг. было построено только 4 таких самолета, а всего — 15. Шесть таких машин базировались на островах Палау (сейчас Белау), откуда и должен был действовать “Ойеда”. Но вскоре они были уничтожены истребителями союзников. Вследствие этого “Ойода” никогда не нес на борту более 2 гидросамолетов.
Из-за большого водоизмещения и размерений по сравнению с крейсерами типа “Агано” пришлось увеличить мощность машин до 110000 л.с. при той же скорости хода — 35 узлов. Очень большой была дальность действия: 10500 морских миль.
В 1939 г. заложили лишь один крейсер. В 1942 г. кораблестроительная программа была расширена и предусматривала постройку 5 таких единиц, но дальше намерений дело не пошло. Помешала война.
Из-за провала строительства гидросамолетов типа Е15К1, что не позволяло крейсеру “Ойода” решать намечавшиеся задачи, весной 1944 г. его вернули в воды метрополии и перестроили на верфи Йокосука. Тяжелую катапульту демонтировали, заменив стандартной, ангар переделали в помещение для штаба флота. Кроме того, как и на других крейсерах, усилили легкое зенитное вооружение. К концу войны “Ойода” имел 52 25-мм (12 3-хств., 16 1-ств.) автомата. Был установлен радар.
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        Легкий крейсер “Ойода” (Поперечные сечения с указанием бронирования)
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        Слева: легкий крейсер “Ойода” в боевом походе (вверху) и учения по отражению атак с воздуха
      

По окончании ходовых испытаний “Ойеда” вошел в состав флота, базировавшийся на остров Трук. В конце декабря 1943 г. крейсер совместно с другими кораблями доставлял войска с Трука в Рабаул (остров Новая Британия) и Кавиенг (остров Новая Ирландия). Возвращаясь на Трук 1 января 1944 г., “Ойода” получил легкое повреждение при налете самолетов с авианосцев. Так как в следующем месяце остров Трук пал, крейсер перешел на острова Палау (западная часть Каролинского архипелага).
В марте 1944 г. ударные силы США стали угрожать и этому опорному пункту японцев, их корабли покинули его. “Ойода” решили перевести в Сингапур. Во время этого похода крейсер входил в охранение линкора “Мусаси” и был торпедирован американской подводной лодкой “Танн” (командир лейтенант-коммандер Скотт).
После ремонта на верфи Йокосука весной 1944 г. “Ойода” вернулся в состав флота. В октябре 1944 г. после десанта американцев на о-в Лейте крейсер вышел из внутреннего моря в составе северного соединения вице-адмирала Одзава, которое было атаковано авианосными самолетами США. 25 октября крейсер участвовал в бою у мыса Энганьо,— северной оконечности острова Лусон. После того, как был торпедирован авианосец “Дзуйкаку”, “Ойода” стал флагманским кораблем и вышел из боя без повреждений. После этого “Ойода” посетил порт Камрань во французском Индокитае (Вьетнам), 26 декабря 1944 г. участвовал в обстреле плацдарма американцев на острове Миндоро, это было последнее вторжение японского флота в воды Филиппин.
19 марта крейсер перехватили американские самолеты во Внутреннем море. “Ойода” получил 5 попаданий авиабомб и пострадал от близких разрывов. Были сильно повреждены котельное и машинное отделения по правому борту, надстройки находились в плачевном состоянии. Пострадала и броня. При спокойном море корабль мог идти лишь 12-узловым ходом.
Но он все же добрался до острова в 15 км от военно-морской базы Куре.
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        Легкий крейсер “Ойода”. Сведения, составленные в 1945 г. на основе осмотра корабля разведывательным управлением ВМФ США.
      

24-25 июля американская авиация нанесла по кораблям, стоявшим в Куре, сокрушительный удар. Легкий крейсер “Ойода”, который тогда был флагманским кораблем командующего Соединенным флотом, был так сильно поврежден, что перевернулся раньше, чем коснулся грунта, хотя стоял на якоре на мелководье. Это был последний легкий крейсер Японии, погибший на Тихом океане в результате боевых действий.
Всего в войне с США и их союзниками приняли участие 25 японских легких крейсеров. Из них 22 (88%) погибли. Пережили войну 3 легких крейсера: “Китаками” и “Касима” были разобраны в 1946-47 гг., а “Сакава” затоплен в 1946 г. при испытании ядерного оружия .
Причины гибели 22 легких крейсеров таковы: действия неприятельской авиации — 10 (45%), подводных лодок — 9 (41%), надводных кораблей — 3 (14%). Эти цифры наглядно показывают, что бои между собой надводных кораблей уходили в прошлое, а с появлением спустя десятилетие ракетного оружия стали практически нереальны.
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Тип “Тенрю”. 2 ед. (“Тенрю”, “Тацута”)

[image: ]

[image: ]

        Легкий крейсер “Тенрю” на ходовых испытаниях (фото вверху)
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        Легкий крейсер “Тенрю” в середине 1930-х гг. ( д,ва фото в центре)
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        “Тенрю” и “Тацута” в заливе Трук. Сентябрь 1941 г. (фото внизу)
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        Легкие крейсера “Тацута” (вверху) и “Тенрю” (два фото внизу)
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        Легкие крейсера “Тацута” в 1921 г. и “Тенрю” в 1931 г. (внизу)
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        Легкий крейсер “Тенрю” в различные периоды службы
      

Тип “Кума”. 5 ед. (Кума”, “Тама”, “Китаками”, “Ои” и “Кисо”)
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        Легкий крейсер “Кума” в различные периоды службы
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        Легкие крейсера “Кума” в 1930- е гг. и в годы войны (два фото вверху) и “Кисо” в годы войны.
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        Легкий крейсер “Кума” в 1935 г. (два фото вверху) и в 1938 г. (внизу)
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        Легкие крейсера типа “Кума” в различные периоды службы
      
[image: ]

[image: ]

[image: ]

[image: ]

        Легкие крейсера типа “Кума” в различные периоды службы
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        Легкий крейсер “Китаками” в различные периоды службы
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        “Китаками” после столкновения во время учений с одним из кораблей японского флота
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        Легкий крейсер “Китаками”
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        Легкий крейсер “Ои” в различные периоды службы
      
[image: ]

[image: ]

        Легкий крейсер “Тама” в различные периоды службы
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        Легкий крейсер “Китаками”
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        Легкий крейсер “Кисо” на стапеле и во время достройки
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        Легкий крейсер “Кисо” в различные периоды службы
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        Легкий крейсер “Кисо” (слева и вверху)
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        “Китаками” после модернизации. 1945 г.
      

Тип “Нагара”. 5 ед. (“Нагара”, “Исудзу”, “Юра”, “Натори”, “Кину”, “Абукума”)
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        Легкий крейсер “Кину” на ходовых испытаниях
      
[image: ]

[image: ]

[image: ]

        Легкие крейсера типа “Нагара” в различные периоды службы
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        Легкие крейсера типа “Нагара” в различные периоды службы
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        Легкие крейсера типа “Нагара” в различные периоды службы
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        Легкие крейсера типа “Нагара” в различные периоды службы
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        Легкие крейсера типа “Нагара” в различные периоды службы (слева и вверху)
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        “Исудзу” в Токийской бухте. 14 сентября 1944 г.
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        “Натори” в доке во время ремонта в феврале-апреле 1943 г.
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        Справа: “Исудзу” и “Нагара” в бою в 1943 г. (два фото вверху и слева) и “Натори” в доке во время ремонта в феврале-апреле 1943 г.
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        Легкие крейсера типа “Нака” в различные периоды службы (три фото вверху) и “Сендай” в 1924 г.
      

Тип “Нака”. 3 ед. (“Нака”, “Сендай”, “Дзинцу”)
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        Легкий крейсер “Нака” в различные периоды службы
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        “Дзинцу” в различные периоды службы
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        Легкий крейсер “Сендай” в различные периоды службы 
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        “Дзинцу” в середине 1930-х гг. (два фото вверху) и “Сендай” в 1939 г.
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        Легкие крейсера “Сендай” 26 февраля 1939 г. (вверху) и “Дзинцу” в конце 1930-гг.
      

Тип “Юбари”. 1 ед. (“Юбари”)
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        Легкий крейсер “Юбари” в различные периоды службы
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Тип “Агано”. 4 ед. (“Агано”, “Носиро”, “Яхаги”, “Сакава”)
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        Легкие крейсера “Нос про” (вверху) и “Сака в а” во время достройки в 1944 г и в составе флота
      

Тип “Ойода”. 1 ед. (“Ойода”)

[image: ]

[image: ]

[image: ]

        На легком крейсере “Ойода”
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        На легком крейсере “Ойода”
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        “Ойода” в Куре. 1945 г.
      
[image: ]

        “Ойода” в доке. 1945 г.
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          Всего в войне с США и их союзниками приняли участие 25 японских легких крейсеров. Из них 22 (88%) погибли. Пережили войну 3 легких крейсера: “Китаками” и “Касима” были разобраны в 1946-47 гг., а “Сакава”затоплен в 1946 г. при испытании ядерного оружия .
        
      

        
          Причины гибели 22 легких крейсеров таковы: действия неприятельской авиации — 10 (45%), подводных лодок — 9 (41%), надводных кораблей — 3 (14%). Эти цифры наглядно показывают, что бои между собой надводных кораблей уходили в прошлое, а с появлением спустя десятилетие ракетного оружия стали практически нереальны.
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FOR DESTROYER SQUARDRON. A TYPICAL LIGHT C(RVISER oF MEDIVM SIZE WiTH LIGHT ARMAMENTS A PROTECTION.

SHE WAS A MODERM EDITIoM OF OLD 5,500 TUNNERS WITH SLIGHTLY NCREASED DISPLACEMENT.  RADIUS OF ACTIon IS
6,300 HILES AT 13 JatoTY. 2 SET OF To@rEDo TUBES AT THE CENTRE LINE AMIDSKIPS WITH GUICK~MOUNTING GEARS AS
1N ORDINALLY TAPANESE DESTROYERS. POLE MAIN MAST IS PECULIAR FEATURE FOR OUR NAVAL VESSELS 2 PLAMES
CAN BE CARRIED | ON THE CATAPULT B ANCTHER ON THE PLATFORM BEYOND CATAPULT PREPARED FoR THAT PURPosE.
SHE HAS BuLBOUS Bow.

SAKAWA 1S THE LAST UNIT OF THE 4 AGAND CLASS CRUISERS; THE OTHER 3,L.e. AGANO . NOSHIRO B YAHAG! SANK
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SINCE THE SPRING OF 1345 SHE WAS MOORED AT MAIZURD CAMOUFLAGED. ALMOST MO DAMACES AT THE EMD OF WAR,
AFTER THE WAR SWE WAS TEMPORALILY USED AS A" REPATRIATION SHIP, A WAS TAKEN OVER BY THE U.S. NAVY FoR

THE GUINEA PI§ AT BIKINI,
WAR LOSSES: AGAND (SANK NEAR TRUCK, I7/3/ 44), NOSHIRO (HINDORO 15L,26/19/ 44 3, YAHA®1 (EAST CHINA SEA, 1/4/ %45
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Ly 1227190(leais3500) ENGINES 2 TURBINES X 2 DIESELS, TRAINING CRUISER

B8 16.660 BOWERS 3 (RENSHT JUNY-KAN]
d 5. 750 S H. P 8 000 (4400 TVRBIES 30es iEses) | KATOR| TYPE:
i oo kosHrA
3 u‘-ﬂ-él HAGUNS MK MOKE SIP OF TS TYPE T0 BE NANE
4 35 Lrs A KASWIWARA WAS LAYD Down: aT
ARMAHMENTS, . ,7" & Yokouara 23/8/al. BT SHE whs
o e ScRAvoED oM THE STOWS BeFERE WAR

{00 D.C.(2RAILS K ATHROWERS) | o PR oA swps,

| PLANE WITH | CATAPULT.

25T b, £ s,

NOTES!- 2 SHIPS. oF TS TYPE, T& KATOR| X THE KASHNA, WERE BT UNIER THE 388 REMEHISHMENT PROGRAM 0F 1937, THE 382 HIP, THE KASII UNOES

THE 4TJ PROGRAM £F 113y  THEY WERE INTENOED FOR TRAINING PURPOSES OALY.  FOR TNESE PURPISEL. THEY WRRG EQUIPPED WiTH 89TH

TURBINES & DIBSELS , MANY KIND OF WEAPONS. ORIGINALLY ARNED WITH 27 14,8 6uxs, Iy 1L SHA GuN, 272876 M& b 2% 48K §7T,
| SEAPANG % A CATAPULT ALsO CARRIED, THE LIVING ACIOMMODATIONS FoR OFFICERS % MEN , MIOSHIPHEN % CADETS (IMck, THOSE oF
HKEADQUARTERS ) ARE VERY COMPLETE b LUXVRY FOR JAPANESE MEM-OF-WAR.  FITTED FoR FOREIGN CRUISE, AcComMovaTEn AS
FIACSHIP.  FoR THE ECoNOMICAL REAIONS A DERRICK INSTEAD OF GLECTRICAL CRANG WQUIPPED, AND OF RATHER SLOW IN SPCED, THVS,
THFY WERE I ANY RESPECT NOT ORDINARY COMBATANT SWIPS, BYT oWIN& To THE LACK OF DEPPT SMIPS, THEY WERE ENUSTED W THE
COMUINED FLEET SUST REFORG TWE WAR. KASHIMA WAS SERVED AS FLAGSHIP OF WE 4TH FLEST, STATIONED AT TRUCK BY THE &N oF
1943, THEN ST CAME Back HOE % SERVED AS TRANING SHIP FOR THE WAVAL COUEGE oF BDAT(MA AGAIN. 1N TARLY 1445, SHE WA
RECONSTRUCTED AS FLAGSHIP FOR AWTI~SUB. SQUARDRON ON CHINA €OASY. T.T. REHOVED X REPACED Y & HA.GUNS. M&. ADDEO,
ANOUT 100 D, CARRI®O ON GYARTER DECK AT STERN K 1N D.C STOWAKE AT Ex. ADMIRALS CABIN. D.C. STOWAGES WERE PROTECTED BY CoMcRETE
SHE MAD BEEN (N REPATRIATION SERVICE AFTER WAR UNTIL 15/1/%L, WHEM SHE WAS REMOVED FROM LIST. TRANSFCRRED To HOME
MIMISYRY, 3/1/AL. | NOW BEike SCRAPPEOD AT KEYAKITIMA HEAR NAASAKI.

SISER SUP KATORL WAS AT TRUCH AS BLASHIP OF 6T FLEET ( SUB, RGET)  SUNK BY 8oMaINk AT TRUCK, \1/3/ %44,
10 SHIP KASKI WAS FLMSHI OF THE (ST SoUTHBEA FLEET, STATIOND AT SELETAR, UNTIL END oF (144, WNEN SNE RETURNED HOME,

SEAVED AS YRAMING SUIP. GUT/SKE RECONSTRUCTEO (M MMIARWAY A% 14 WASHIMA FOR TME TLb6SNIO OF GLCORT FLEET. by 1944. Sus
CARRIED Do D, KASKI SUNK BY BOMBING oM COAST OF UPO-CUINAL 13/1/ %5,
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1922 SECOND CLASS CRUISER. Second Glass Cruiser—JAPAN

YUBARI (5th March, 1923).

Normal displacement, 3,100 tons. Complement, 328.
Length (p.p.), 435 feet. Beam, 39} feet. Draught, 11 feet 9 ins.

‘Guns Armour (unofficial):
8—0°0 inch, 50 cal. 27 side (H.T.)
1—3 inch AA.

2—M.G.

‘Torpedo tubes(21 inch):
4 (above water).

Machinery : Turbine. 3 screws. Boilers: 8 Kampon (coal and
-oil-burning). Designed S.H.P. 50,000= 33 kts. Fuel: tons.
2 searchlights. 5
Note—Laid down 5th of June, 1922, at Sasebo Dockyard. Completed 1024. First

Poriod, 1924-32.
Torpedo Notes.—Tubes are arranged so that they can be moved to either broadside,

YUBARD
Special Note.
This remarkable vessel represents an attempt on the part of Japanese naval constructors
to combine, on a displacement of 3,100 tons, speed and offensive power little inferior
to those of ‘‘ Kuma *’ and ‘* Natori’’ types. She is employed on Flotilla Leader duties
at present. In appearance, she is quite unlike any other Cruiser in existence. 203
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CRUISER

Lep 180000 ENGINES 4 TURBINES LRUISER
Loa 192: 000 (23 U™y BOILERS 2 CTUNY5-KAR)
.
w IEAg0 o s S H.P. V10,000 2Y0Do
B 16. 600 (s4'6")
a4 6.100- 2 155l sws!
ARMAMENTS. 4 10% 60 cAL Y HAGUNS.
PISPT. 10,4770 ToNS 2 26% 8 MG
SPEED 35 KNOTS Yt # S @

SEVERAL D.C.
2 PLANES WITH | CATAPULT.

NOTES: Sz WAS BUILT BY THE KVRE NAVY YARD, COMPLETED, 38/2/43,  ONE SISTER SHIP WAS PROTECTED BUT NOT LAID DowH.
SHE HAS BULBDUS BOW, FLUSH DECK WITM SHEER ONLY AT BOW.  SHE WAS INTENDED To SERYE AS A FLAG SUIP TO SUBMARINE SQUADRoN.
HO GUAC ON THE GUARTER DECK.  LARKE HANGER WAS ERECTED ABAFT FUMNEL A LARGE CATAPULT WAS FITTED ON THE
QUARTER DECK,  SHE WAS ACCOMMSDATED YoR & RECONNALSSANCE SEAPUANES. OF VERY HIGH SPEGD.  HER RADIUS OF ACTION WAS
VERY' LARGE:( [0, 600 MUES AT 1T KNOTLD  BUT THE SHORTAGE OF AEROPLAME PRODUCTION COULD WOT SUPPLY MER ENsUGH PLANES
WHICH WERE PECOLIAR [N TYPE.  FINALY THE SPECIAL CATAPULT WAS REHOVED & REPLACED BY A NORMAL TYPE WITH oMLY 3
PLANES.  AND "HER WAMGER WAS RECONSTRUCTED A3 FLEET HEADQUARTERE ACCOMMODATIONS (N THE SPRIN® OF 1944 AT YokoSukA.
THEN SWE BECAME THE FLAGSNIP OF THE COMBINED FLEET.  HER CATAPULT WAS ACAM KEMGVED R THE AYTERMosT & M wERE
LOWERED oM TWE UPPER DECK.

SHE WAS SUGNTLY DAMAGED BY BOMBING AT THE BATTLE IN PHILIPPINE WATRS 1N (144,  SHE CAME BACK MOME N FEB. 1945
DAMAGED SEVERRELY BY AT LEAST B.DIRECT HITS A SOME NEARPST ONES AT THE BOMEING To KURE MAVAL STATION, 19/3/45, KER
FUNNGL, SOILERS B TG PORT GNGINES SGVERELY DAMAGED AND HER MOVABILTY WAS ALMOST LOST. (SHE COVLD OMLY NWAVIGATE IN CAun
SBA BELOW |3 KNOTS, SULY TEMPORARILY REPAIRED AT OUTSIDE PLATINGS.)  SHE WAS MeoRED IDLE AT EDAUCHI, NEAR KURE, UNTIL JuLY 4§,
WHEM SHE WAS AGAIM BOMOBD X CAPRIZLD, (34~ 38/7/ 45,3
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I RAWY
TROM REPATRIATION LIST, 10/2/46. TRANSFERRED TOHOME NINISTRY . 31/9/%6. MoW BEING SCRAPPED AT NAGASAKI.
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