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Аннотация
12 апреля 1961 года не только граждане нашей страны, но люди всего земного шара праздновали невероятное по своему значению событие – впервые в истории человек смог преодолеть земное притяжение и вырваться в космос. Первым космонавтом стал наш соотечественник Юрий Алексеевич Гагарин (1934–1968).
Эта книга рассказывает о том, как сложно проходил первый полёт, сколько трудностей пришлось преодолеть и как героически он завершился.
В формате PDF A4 сохранен издательский макет книги.
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Первый космонавт планеты Ю.А. Гагарин в кабине космического корабля «Восток»

Давай знакомиться!

В Москве, возле станции метро ВДНХ, устремляется ввысь титановая ракета — монумент «Покорителям космоса», в основании которого находится любимый многими поколениями москвичей Мемориальный музей космонавтики. Его главный зал «Утро космической эры» рассказывает о первых шагах космонавтики, о том, как человек создавал нашу космическую историю. Ты оглядываешься по сторонам и видишь первый спутник Земли, спускаемый аппарат корабля «Восток», скафандры первых космонавтов и даже тех самых маленьких собачек Белку и Стрелку — первых живых существ, вернувшихся на Землю из космоса. Десятки тысяч советских людей трудились над воплощением самой высокой мечты человечества — выйти в космическое пространство. Руководителем этих грандиозных работ по созданию ракеты-носителя, космического корабля «Восток» и первых космических полётов был главный конструктор, дважды Герой Социалистического Труда, академик Сергей Павлович Королёв.
Более пятисот землян на сегодняшний день уже побывали в космосе, но начиналось всё с полёта Юрия Гагарина — первого космонавта планеты, нашего соотечественника. Его историю мы с тобой и узнаем из этой книги.
Давай для начала познакомимся с первым космонавтом. Каким он был?
Юра Гагарин родился в крестьянской семье в деревеньке Клушино Смоленской области, которая находится недалеко от маленького города Гжатска (в 1968 году этот город переименован в Гагарин). Детство Гагарина пришлось на страшные военные годы, он испытал все ужасы оккупации: на глазах у первоклассника Юры фашисты издевались над отцом, а старших брата и сестру вместе с другими подростками угнали на работы в Германию. Юра видел, как матери бежали за машиной, увозившей детей, а немцы наотмашь отгоняли рыдающих матерей прикладами. Впоследствии Гагарин старался не вспоминать о военных годах.
Гагарин был обыкновенным мальчиком: небольшого роста, особенно ничем не примечательный, любил много времени проводить в детских играх на улице. Такой же, как все! Но он был очень старательным в учёбе, волевым и упорным. Возможно, именно эти качества позволили ему изменить свою жизнь и из простого парнишки маленького городка превратиться в настоящего героя. Гагарин занимался различными видами спорта, но в 15 лет, когда переехал к дяде в Подмосковье, серьёзно увлёкся баскетболом. Представляешь себе баскетболистов? Это высокие ребята. А рост Гагарина — всего 165 сантиметров (скорее всего, в 15 лет был ещё меньше). Но за оптимизм, твёрдость характера, выносливость, желание и умение побеждать команда выбрала его своим капитаном. Согласись, что это много говорит о личности нашего героя.
В это же время Юра стал посещать физический кружок. Впоследствии он вспоминал, как прочитал книгу Константина Циолковского: «Это было посильнее и Жюля Верна, и Герберта Уэллса, и других научных фантастов. Всё сказанное учёным подтверждалось наукой и его собственными опытами».
Позже Юра поступает в ремесленное училище, которое, благодаря усердию и стараниям, закончил на одни пятёрки, а ведь при этом ему ещё приходилось работать на заводе, и где? — в литейном цехе, формовщиком-литейщиком. Поверь, это очень тяжёлый труд.
Учёба, работа, личная жизнь… Казалось бы, что ещё нужно? Но Гагарину этого мало — его увлекло небо, полёты. Одновременно с учёбой в Саратовском индустриальном техникуме он на отлично заканчивает лётный курс в аэроклубе, где осваивает самолёт «Як-18». Позднее, в училище и на службе в армии, он летал на истребителе «МиГ-15». Этот реактивный истребитель хоть и летал на дозвуковой скорости, был необычайно манёвренным, буквально созданным для выполнения фигур высшего пилотажа.
Когда пришло время идти в армию, Гагарина, как лучшего ученика аэроклуба, направили в Оренбургское лётное училище. Здесь он стал профессиональным лётчиком, получил своё первое офицерское звание — лейтенант.
Лучшим — а он и здесь был лучшим — выпускникам училища предлагали самим определить место дальнейшей службы. Гагарин мог выбрать место ближе к дому, но решил отправиться в дальний гарнизон в холодном Заполярье — авиаполк Северного флота, расположенный под Мурманском. Такой у него был характер — идти навстречу трудностям.
В это время среди всех полков истребительной авиации был объявлен набор в отряд лётчиков-испытателей для выполнения специальных заданий. Конечно же, он, не сомневаясь, подал рапорт о зачислении в группу. Какую? — тогда никто ещё не знал, что им предстоит.
В декабре 1959 года лейтенант Юрий Гагарин был вызван в Москву. Началась секретная подготовка к полёту в космос. Но предстоял ещё долгий путь от зачисления в отряд космонавтов до первого космического полёта.
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От мечты до реальности

В конце XIX века великий русский учёный-самоучка и писатель-фантаст Константин Эдуардович Циолковский писал, что человечество обязательно должно захватить космос и расселиться по Вселенной: «Земля — колыбель человечества. Но нельзя вечно жить в колыбели!» Слова учёного казались его современникам полным безумием. Ну сам посуди: в те времена не то что Интернета и телевидения не было, но даже самолётов. Только-только появились радио, электрические лампочки, граммофоны и первые автомобили. И в это же время какой-то странный человек говорит даже не о том, как построить самолёт, а о том, как создать ракету, которая выведет человека в космос, как правильно сконструировать обитаемый космический корабль, способный покорить другие миры и планеты! Он проектировал различные варианты ракет и самую главную из них — «космический поезд» — многоступенчатую жидкостную ракету, перевозящую людей на космические станции- города. Он придумал, как справляться с невесомостью, как преодолевать слои атмосферы. Тогда никто на Земле даже не думал об этом, тут бы самолёт построить, способный подняться и хотя бы минуту удержаться в воздухе. Многие скептики уверяли, что аппарат тяжелее воздуха не может летать, следовательно, нечего ломать голову над созданием самолёта. А тут ракеты и покорение космоса! Циолковский рисовал чертежи устройств, которые смогут построить только через 50 лет. Вот как он опередил время! Многие открытия Циолковского впоследствии стали основой ракетостроения, многие изобретения были использованы в будущем, сейчас без них невозможно вообразить полёты в космос. Но представляешь, насколько это было непонятно современникам?! В маленьком провинциальном городке Калуге в конце XIX — начале ХХ века простой бедный школьный учитель создаёт то, о чём тогда никто не помышлял, что казалось безумной фантазией, что отказывались серьёзно обсуждать даже большие учёные.
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Основоположник теоретической космонавтики К.Э. Циолковский в своём доме в Калуге

К.Э. Циолковский писал, что за эрой самолётов винтовых придёт эра самолётов реактивных, и они скоро появились в нашем небе. Он мечтал о космических ракетах, и через несколько десятков лет (что ничтожно мало для человеческой истории) они стали вырываться в космос. Словом, если не всё, то многое предвиденное гением К.Э. Циолковского сбылось. Должна была свершиться и его мечта о полёте человека в космические просторы.
В своей книге «Дорога в космос» Юрий Гагарин приведёт крылатую фразу Циолковского: «Человечество не останется вечно на Земле, но, в погоне за светом и пространством, сначала робко проникнет за пределы атмосферы, а затем завоюет себе всё околосолнечное пространство».
В 30-е годы ХХ века мечтатели Европы и СССР взялись за дело. Сейчас в это трудно поверить, но первые ракеты разрабатывались в одном из подвалов московских домов! «Группа инженеров, работающих даром» — в шутку расшифровывали свою аббревиатуру учёные из ГИРД (Группы изучения реактивного движения), и это была чистая правда. Молодых инженеров и конструкторов, среди которых были Сергей Королёв и Михаил Тихонравов, объединяла любовь к технике и космосу, а денежных средств для их разработок всегда было недостаточно. Но уже в 1933 году с подмосковного полигона Нахабино взмыли ввысь первые жидкостные ракеты.
В то же время в Ленинграде (теперь это Санкт-Петербург) в Петропавловской крепости (только представь себе, фактически в бывшей тюрьме!) была создана газодинамическая лаборатория (ГДЛ). В ней разрабатывались экспериментальные жидкостные ракетные двигатели (ЖРД), но назывались они «Опытный ракетный мотор» (ОРМ) — прообраз двигателей всех советских ракет. Обрати внимание, как много аббревиатур — в то время их очень любили, потому что названия были длинные, но согласись, эти аббревиатуры чем-то похожи на какой-то сложный космический язык.
В 1941 году в СССР пришла беда — началась Великая Отечественная война. Что может быть ужаснее войны? Она длилась четыре страшных года, после которых страна оказалась в руинах, искалеченная и опустошённая — ведь все ресурсы и силы были брошены на борьбу с врагом. Казалось бы, всем должно быть не до космоса — нужно заново строить города, поднимать заводы, фабрики, колхозы. Но вот чудо — мечта оказалась сильнее! В послевоенные годы лучшие специалисты ракетно-космической отрасли объединились в Совет главных конструкторов, а возглавил его Сергей Павлович Королёв, основоположник практической космонавтики.
Всего лишь через 12 лет после окончания войны, 4 октября 1957 года, на околоземную орбиту вышел первый в истории человечества искусственный спутник! Он был маленький, чуть больше баскетбольного мяча, диаметром всего 58 сантиметров и весом 83,6 килограмма. Назвали его ПС-1, то есть «простейший спутник», а надо бы — «первейший». Это был невероятный прорыв! Кстати, слово «спутник» с этого момента стало на всех языках произноситься так же, как и по-русски — «спутник». Спутник пробыл на орбите 92 дня, совершил 1440 оборотов вокруг Земли и преодолел около 60 миллионов километров. «Бип-бип-бип» — радиолюбители со всего мира ловили простенькие позывные первого спутника. С его позывных и началась космическая эпоха.
Как такое возможно, спросишь ты? В то время, когда страна восстанавливалась после страшной войны и не было средств и сил? Несомненно, это героический подвиг многих людей. Но ещё в этом помогло и соревнование. Да, в эти годы началась космическая гонка двух сверхдержав — СССР и США: кто же станет первым в космическом пространстве? Для каждой страны это было очень важно, на решение сложных технических задач были брошены все силы. Когда Королёв узнал о том, что американский спутник практически готов, он предложил руководству страны принять решение о запуске простейшего спутника, не дожидаясь готовности всех научных разработок.
Уже 3 ноября 1957 года на втором спутнике, запущенном в космос, отправилась дворняжка по имени Лайка. К сожалению, на Землю она не вернулась (тогда ещё не знали, как это сделать), но благодаря установленным в спутнике датчикам учёные убедились, что в невесомости можно жить.
После ряда доработок 19–20 августа 1960 года на втором корабле-спутнике, прототипе корабля «Восток», свой космический подвиг совершили две маленькие дворняжки, Белка и Стрелка — первые обитатели Земли, не просто побывавшие на орбите, но и вернувшиеся живыми и невредимыми.
Было ещё несколько запусков собак, как удачных, так и закончившихся их гибелью, но все они помогли человеку проложить путь к звёздам.

Тот самый день

И наконец настал день, когда в космос предстояло лететь первому человеку Земли.
«12 апреля 1961 года в Советском Союзе выведен на орбиту вокруг Земли первый в мире космический корабль-спутник “Восток” с человеком на борту.
Пилотом-космонавтом космического корабля-спутника “Восток” является гражданин Союза Советских Социалистических Республик, лётчик-майор ГАГАРИН Юрий Алексеевич», — зазвучало из всех радиоприёмников планеты!
Вспомни, сколько всего должно было произойти, чтобы настал этот день. Можно только догадываться, что чувствовал Юрий Гагарин. Огромный груз ответственности перед большой командой учёных, изобретателей, мастеров, создававших корабль, перед всей нашей большой страной! Возможно, ему было страшно: ведь он прекрасно понимал, что рискует жизнью, никто не знал, что ждёт человека там, наверху, в плохо изученном, да что там, почти не известном нам космосе. Накануне Гагарин написал жене письмо, которое, к счастью, не стало прощальным: «В технику я верю полностью. Она подвести не должна. Но бывает ведь, что на ровном месте человек падает и ломает себе шею. Здесь тоже может что-нибудь случиться. Но сам я пока в это не верю. Ну, а если что случится, то прошу вас и в первую очередь тебя, Валюша (жена Ю.А. Гагарина. — Примеч. ред.), не убиваться с горя… Надеюсь, что это письмо ты никогда не увидишь… Валечка, ты, пожалуйста, не забывай моих родителей, если будет возможность, то помоги в чём-нибудь. Передай им от меня большой привет, и пусть простят меня за то, что они об этом ничего не знали, да им и не положено было знать».

[image: ]
Выдающийся советский диктор Юрий Левитан читает сообщение ТАСС о первом полёте человека в космос

Когда человек волнуется, его сердце начинает биться быстрее, за это отвечает особый гормон — адреналин. Но Гагарин смог преодолеть естественный человеческий страх и волнение перед столь ответственным полётом. В Музее космонавтики ты можешь увидеть кардиограмму (графическое изображение работы сердца), которую Гагарину сняли перед полётом. Она показывает, что сердце космонавта билось ровно и спокойно. Безусловно, увидев такую кардиограмму, Королёв и специальная медицинская комиссия ещё раз убедились в правильном выборе первого космонавта. Значит, Гагарин обладает такой силой духа, что может совладать со своими эмоциями. А это важное качество для космонавта, отправляющегося в первый полёт в неизведанное пространство. И, как показала вся дальнейшая история, самообладание и твёрдость духа помогли Гагарину совершить этот совсем не простой полёт.
Перед стартом Юрий Гагарин записал обращение:
«Дорогие друзья! Близкие и незнакомые! Соотечественники! Люди всех стран и континентов! Через несколько минут могучий космический корабль унесёт меня в далёкие просторы Вселенной. Что можно сказать вам в эти последние минуты перед стартом? Вся моя жизнь кажется мне одним прекрасным мгновением, всё, что прожито, что сделано прежде, было прожито и сделано ради этой минуты. Сами понимаете, трудно разобраться в чувствах сейчас, когда подошёл час испытания, к которому мы готовились долго и страстно. Вряд ли стоит говорить о тех чувствах, которые я испытал, когда мне предложили совершить этот первый в истории полёт. Радость? Нет, это была не только радость. Гордость? Нет, это была не только гордость. Я испытал большое счастье быть первым в космосе, вступить один на один в небывалый поединок с природой. Можно ли мечтать о большем? Но вслед за этим я подумал о той колоссальной ответственности, которая легла на меня, – первым совершить то, о чём мечтали поколения людей, первым проложить человечеству дорогу в космос».

Когда всё человечество слушало, как Юрий Левитан — самый известный диктор СССР — зачитывал сообщение ТАСС (Телеграфное агентство Советского Союза) о первом в истории полёте человека в космическое пространство, мало кто догадывался, что к полёту Гагарина было подготовлено не одно, а целых три официальных сообщения.
Первое — то самое, торжественное — о безусловном успехе первого в истории человечества космического полёта.
Второе сообщение было заготовлено на тот случай, если корабль, не выйдя на орбиту или сделав оборот вокруг Земли, совершит посадку где-то за пределами нашей страны. В нём СССР обращался к правительствам других государств с просьбой помочь в поисках космонавта.
И третий вариант должен был сообщить миру о трагической гибели Гагарина.
К счастью, второй и третий варианты сообщения не пригодились. Но ты понимаешь, что никто не знал, каков будет исход полёта!
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Хочу стать космонавтом!

Это сейчас профессия «космонавт» стала для нас вполне привычной, хотя продолжает оставаться крайне опасной. А в те далёкие годы, когда ещё ни один человек не побывал в космосе, нашлось немало смельчаков, которые захотели попасть в первый отряд космонавтов. Три с половиной тысячи человек! Из них выбрали только двадцать. Отбор проходил по очень жёстким критериям: возраст — 25–35 лет, рост — 165–175 сантиметров, вес — до 75 килограммов, ну и здоровье, конечно, должно было быть железным, а характер — спокойным и уравновешенным: мало ли что им повстречается там, в неизведанном.
В марте 1960 года в первый отряд космонавтов были зачислены: Иван Аникеев, Павел Беляев, Валентин Бондаренко, Валерий Быковский, Валентин Варламов, Борис Волынов, Юрий Гагарин, Виктор Горбатко, Дмитрий Заикин, Анатолий Карташов, Владимир Комаров, Алексей Леонов, Григорий Нелюбов, Андриян Николаев, Павел Попович, Марс Рафиков, Герман Титов, Валентин Филатьев, Евгений Хрунов и Георгий Шонин.
Самому старшему, Павлу Беляеву, было 34 года, самому младшему, Валентину Бондаренко, — 23. Из этой двадцатки в космос удалось слетать двенадцати. Уже потом, после Гагарина.
Для первого полёта были отобраны шесть лётчиков — назначенный пилотом «Востока» Гагарин, его дублёры Нелюбов и Титов, а также Николаев, Попович и Быковский.
Как ты уже догадываешься, природных данных для полёта в космос недостаточно. Необходима долгая предполётная подготовка.
Иногда можно услышать, как кто-то подшучивает над слишком усердным в спорте ребёнком: ты что, в космонавты готовишься? А почему бы и нет? Если есть стремление и воля к победе, то всего можно достигнуть. Но готовиться придётся серьёзно: «Мы изучали основы ракетной и космической техники, конструкцию корабля, геофизику, астрономию, медицину. Кроме теории, много времени уходило на физическую подготовку. Гимнастику сменяли игры с мячом, прыжки в воду с трамплина, велосипед. Занимались регулярно, в любую погоду, под присмотром врачей. А вскоре подошло время специальных тренировок: в сурдокамере, где царит абсолютная тишина, на стремительной центрифуге, в термокамере с обжигающим воздухом, в самолётах, где специально создаётся состояние невесомости», — вспоминал Юрий Гагарин в своей книге «Вижу Землю».
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Космические перегрузки на земле. Тренировка космонавта на центрифуге

Тренировки были очень важным этапом подготовки. Проверялись физическая сила, выносливость космонавта, способность организма нормально реагировать на совсем непривычные для человека условия; быстрота и гибкость ума — да, это было очень важно, ведь в космосе человек остаётся один на один с собой и никто ему не сможет помочь, а времени для принятия решения бывает очень мало.
Основное испытание будущих космонавтов — центрифуга: огромная «гантель», на одном конце которой закрепляется кабина со свернувшимся калачиком человеком, а на другом — противовес.
Вся эта конструкция быстро вращалась, создавая огромные перегрузки. Пройти центрифугу смогли не все: например, Анатолий Карташов, по настоянию медиков, подал рапорт на отчисление из отряда космонавтов, не справившись с нагрузкой.
Ещё одним сложнейшим испытанием была звуконепроницаемая сурдобарокамера (от латинского «сурдос» — «глухой»). С её помощью учёные хотели узнать, как повлияют на человека такие неприятности, как перепады давления, повышение влажности, увеличение температуры. И полное отсутствие звука.
Представь себе маленькую комнатку, в которую снаружи не проникает ни один звук! Полная, абсолютная изоляция. За пределами сурдобарокамеры могло случиться что угодно, но кандидатам в космонавты ничего бы не сказали: им полагался информационный вакуум, а это очень серьёзное испытание.
Космонавты проводили в сурдобарокамере до десяти дней, при этом выполняя там разные задания. Разумеется, за ними наблюдали врачи, они контролировали состояние космонавтов по приборам, а связь поддерживали с помощью сигнальных ламп. Результаты этих исследований показывали, насколько человек психологически готов к космическому одиночеству.
Спокойно продолжать работать в любой, даже самой стрессовой ситуации, будущих космонавтов учила чёрно-красная таблица, разработанная немецким психиатром Вальтером Шульте.
Таблица Шульте состояла из 49 квадратов с числами: 25 — с чёрными (1–25), 24 — с красными (1–24). Числа в квадратах располагались беспорядочным образом, а космонавт должен был называть те из них, которые в сумме давали бы 25. При этом чёрные числа надо было указывать в возрастающем порядке, а красные — в убывающем.
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Уже сложно, не правда ли? А теперь представь себе — пока ты пытаешься понять что к чему, тебя постоянно отвлекают — то резкий свет включают, то какие-то противные громкие звуки издают. Или вдруг начинают что-то читать, то громче, то тише, то быстрее, то медленнее.
И ещё много очень сложных испытаний, которые простой человек не сможет вынести!
К первому полёту готовились два космонавта — Юрий Гагарин и Герман Титов. Они вместе отрабатывали все задания, которые нужно было выполнять в космосе, вместе привыкали к «космической кухне» — сокам и паштетам из тюбиков. Оба были одинаково натренированы и полностью готовы. Но в решении Государственной комиссии о первом космонавте стояло — Юрий Гагарин.
И всё же — почему первым стал он, а не Титов? Или кто-то другой из отряда? Версий и легенд множество. Наверное, ответ на этот вопрос знал только сам Королёв. Возможно, главный конструктор предложил комиссии кандидатуру Гагарина из-за его честности. Королёв по очереди вызывал космонавтов к себе в кабинет и спрашивал их — хорошо ли им на центрифуге? Все бодро отвечали — да, всё нормально, там весело! И только один Гагарин честно признался: «Чтоб она провалилась, эта железка! У меня от неё зайчики в глазах прыгают, я потом еле на ногах держусь!»
Наверное, «зайчики в глазах» были у всех. Но признался в этом только Гагарин. Впрочем, это всего лишь легенда, хотя и очень похожая на правду.

Как, откуда и на чём «поехал» Гагарин в космос

Последний день перед стартом был днём полного отдыха. В домике, где жили космонавты, о предстоящем полёте старались не говорить. На недолгое время они стали опять обычными земными людьми: шутили, рассказывали разные истории из детства, вспоминали любимые книги и фильмы, принимали гостей — друзей по отряду, и даже сыграли несколько партий в бильярд, словно заправские космические рейнджеры.
Но спать им пришлось ложиться, как первоклассникам — в девять вечера. Ещё бы, ведь подъём в 5:30! Утром Гагарин и Титов сделали зарядку, позавтракали мясным пюре, черносмородиновым джемом, кофе, прошли предполётный медицинский осмотр — всё в норме. Пора в космос.
Откуда же происходил запуск ракеты, поднявшей в космос первого человека? С первого в мире полигона для запуска космических аппаратов — космодрома Байконур. Этот космодром был построен в Северном Казахстане, который в то время находился в составе СССР, в обстановке строжайшей секретности. Но почему такое чудо технического прогресса появилось среди бескрайних степей, где верблюдов гораздо больше, чем людей, где не было никакой промышленности, а значит, никаких стройматериалов, и так мало дорог, да ещё и климат не подарок? Ответ простой: отсюда было намного удобнее взлетать. Дело в том, что чем ближе к экватору стартует ракета, тем больше ей помогает, как бы подталкивая в корму, энергия вращения Земли. А значит, и на орбиту получится вывести больший груз. Вот так и очутился наш первый космодром в казахской степи. А теперь он и вовсе оказался за границей, на территории иностранного государства.

[image: ]

От неизвестного космоса ожидали разных опасностей — к ним готовились, их старались предусмотреть. Но они поджидали и на земле: во время подготовки полётов и испытаний погибло много людей. 24 октября стало Днём памяти погибших на космодроме Байконур.
Да, надо рассказать подробнее, как выглядел космический корабль, на котором Юрий Гагарин впервые в мире полетел в космос. Ты уже знаешь, что он назывался «Восток». Кстати, это название придумал Сергей Павлович Королёв. В своём блокноте он набрасывал варианты имён для первого космического корабля: «Восход», «Вулкан», «Взлёт», «Восхождение», «Выход», «Высота», «Возрождение», «Волна», «Вечер», «Воля», «Воодушевление», «Ветер»… И, наконец, «Восток»… Почему они все на «В»? Наверное, из-за того, что в то время у засекреченных объектов была своя особая кодировка: под буквой «А» прятались самолёты, «Б» скрывала управляемые ракеты, ну а космическим кораблям досталась «В». Но почему был выбран именно «Восток»? Возможно, потому, что спутники с космодрома запускались в восточном направлении, навстречу Солнцу.
А ещё называть космические корабли кораблями придумал тоже Королёв. Возможно, он видел космос как бескрайний океан, где новые Колумбы будут открывать новые земли. Кстати, на одном из редких восточных языков космические корабли и сегодня называются «огненными железными кастрюлями»! А имя китайской ракеты «Шэньчжоу» переводится как «Волшебная ладья» или «Священный челнок».
На кораблях серии «Восток» после Гагарина летали ещё пятеро космонавтов: Герман Титов, Андриян Николаев, Павел Попович, Валерий Быковский и первая женщина-космонавт Валентина Терешкова.
Сам же корабль состоял из двух частей — шарообразного спускаемого аппарата (он же кабина космонавта) и приборного отсека. Эти две корабельные системы были соединены кабель-мачтой (по ней шло электропитание) и стяжными лентами. А на лентах были установлены пиротехнические замки, перерезавшие их при спуске корабля с орбиты.
Зачем было разрезать стяжные ленты? Чтобы корабль мог разделиться на отсеки: «Восток» возвращался на Землю не целиком, а только частично. Судьба приборного отсека — сгореть в атмосфере, а вот спускаемый аппарат должен был вернуться на Землю в целости и сохранности.
Для своего времени ракета-носитель «Восток» была почти фантастической: у неё была двигательная установка первой и второй ступени общей мощностью в 20 миллионов лошадиных сил! Корабль-спутник был не очень большим, он весил всего 4,73 тонны, длина «Востока» (если без антенн) — 4,4 метра. Максимальный диаметр первого в истории космического корабля составлял 2,43 метра.
А если измерять корабль вместе с третьей ступенью ракеты-носителя, тогда он получался посолиднее: его вес превышал 6 тонн — столько же весит крупный взрослый африканский слон, а длина нашего космического корабля увеличилась почти до 7 метров — короче современного свадебного лимузина, причём не самого длинного. Такая кроха. А между тем эта кроха была рассчитана на полёт длительностью до десяти суток!
В кабине космонавта — тоже не слишком просторной, объёмом всего в 1,6 кубического метра (она была меньше салона самого маленького автомобиля) — условия, то есть температура и воздух, были почти земными. А вот снаружи… При входе в плотные слои атмосферы поверхность корабля могла разогреться до 2000 °C! Поэтому толщина теплозащитного лобового покрытия «Востока» местами достигала 11 сантиметров. Весила эта броня почти 800 килограммов, то есть почти пятую часть всего космического корабля.
Похожий на шар спускаемый аппарат вовсе не был монолитным, в его корпусе сделали три люка. Первым, технологическим, в ногах космонавта, пользовались ещё на Земле, через него в кабину проносили различную аппаратуру и специалисты занимались монтажными работами. Через второй, выходной, расположенный у головы пилота, космонавт сначала заходил в корабль, а потом, во время спуска, из него же и катапультировался. А третий, находившийся сбоку, парашютный, был нужен для того, чтобы из него в своё время раскрылся парашют, на котором будет приземляться кабина без космонавта. Технологический люк во время сборки заваривали. А вот второй и третий в положенное время открывались с помощью специальных пиротехнических устройств.
В кабине корабля, его «жилом» отсеке, разместили, во-первых, самого космонавта — в скафандре и довольно большом катапультируемом кресле. Во-вторых, контейнер с куполом основного парашюта (когда он раскроется, то будет площадью 574 квадратных метра). В-третьих, радиотелефонное оборудование, позволявшее держать связь с Землёй. В-четвёртых, телевизионную аппаратуру, передающую в пункт управления полётом изображение космонавта. В-пятых, запасы еды и воды.
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Ракета-носитель «Восток»
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Пилотируемый космический корабль-спутник «Восток»

Сам космонавт сидел посреди кабины. Перед ним слева размещалась приборная доска — пульт космонавта, ручка управления (у кресла) и в ногах — иллюминатор с оптическим ориентиром.
Ручное управление кораблём включало оптический прибор для визуальных наблюдений, датчики угловой скорости, ручку ориентации.
Приборный отсек корабля — объёмом 3 кубических метра — был почти в два раза просторнее «жилой» кабины и представлял собой два усечённых конуса, соединённых основаниями. Здесь размещались аппаратура и оборудование основных систем (жизнеобеспечения, навигации, управления, телеметрии, электропитания и терморегулирования), ответственных за орбитальный полёт. Для схода с орбиты предназначалась тормозная двигательная установка ТДУ-1. Кроме того, в приборном отсеке размещались шар-баллоны с азотом, воздухом и кислородом для работы двигателей ориентации и дыхания космонавта.
Уф! Если у тебя получилось дочитать эту главу, значит, профессия инженера или конструктора — для тебя!
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На старт!

Перед полётом Юрию Гагарину было дано первое в истории космическое полётное задание: «Выполнить одновитковый полёт вокруг нашей планеты на высоте 180230 километров продолжительностью 1 час 30 минут с посадкой в заданном районе… Проверить возможность пребывания человека на специально оборудованном корабле… Проверить оборудование корабля в полёте… Проверить связь корабля с Землёй… Убедиться в надёжности средств приземления корабля и космонавта».
Видишь, никаких сложных задач не ставилось. Ведь это первый полёт. Прежде всего нужно было понять, может ли человек находиться в космосе.
Но с самого начала полёт Гагарина сопровождали нештатные ситуации. Нештатная ситуация — это когда что-то пошло не так, как задумывалось.
И первая такая ситуация произошла накануне вывоза ракеты- носителя на стартовый стол. Взвесили корабль с космонавтом и, ко всеобщему удивлению, он стал весить на 14 килограммов больше запланированного. Это очень много. Рассчитывали всё до грамма, а тут 14 килограммов. Лишний вес может повлиять на траекторию полёта, сделать выход в космос невозможным. Чтобы облегчить «Восток», решили обрезать несколько кабелей. Чуть позже, на повторных испытаниях, обнаружилось, что в спешке отрезали совсем не лишние детали — спускаемый аппарат лишился одного из датчиков давления и ещё одного датчика температуры. Но старт откладывать не стали, мы ведь помним про соревнование.
Прежде чем Гагарина повезли к месту старта ракеты, он должен был надеть СК-1 (скафандр космический — 1). Это был первый в мире (как и всё в этом полёте) скафандр, разработанный нашими конструкторами специально для полёта в космос. Весил он целых 20 килограммов!
Между прочим, надевать скафандр непросто, самостоятельно его надеть невозможно. Гагарину, как и всем последующим космонавтам, помогали ассистенты. Сначала космонавт облачился в тёплый, но лёгкий комбинезон, и только после этого пришла очередь скафандра, который состоял из защитной оболочки, гермошлема с двойным остеклением (забралом) и устройством для закрывания иллюминатора, съёмных перчаток и манжет. И ботинок. Да, в космосе можно было бы обойтись и без обуви, а вот во время приземления она очень даже пригодится.
Поверх скафандра надевался ещё и яркий оранжевый чехол — чтобы космонавта в случае непредсказуемой посадки проще было найти.
Ну вот, большая часть космического облачения надета. Осталось проверить ге́рметичность скафандра — всё в норме. Если посмотреть на официальные фотографии Гагарина в космическом скафандре, то на гермошлеме можно увидеть отрисованную по трафарету надпись «СССР». Все эти снимки были сделаны уже после приземления. Изначально на гермошлеме полётного скафандра никакой надписи не было. В последний момент подумали, что наши граждане, когда увидят такой необычный ярко-оранжевый костюм, могут принять Гагарина за вражеского разведчика. Решили подстраховаться и написали на гермошлеме красной краской «СССР».
Часть фотографий и кинохроники, связанные с полётом Гагарина, были сделаны позже. Очень мало сохранилось снимков и кинокадров самого старта. Поступило распоряжение убрать почти всех фотокорреспондентов и операторов за несколько километров от ракеты. При том что это были не простые журналисты, а специальные люди, которые имели доступ на самый засекреченный объект в стране. Тогда скрывали всё: в каком месте находится космодром, его название, тип ракеты, все имена будущих космонавтов были засекречены, а самая большая секретность была у главного конструктора Сергея Павловича Королёва и всех конструкторов корабля. Их имена и лица нигде нельзя было публиковать.
Пора отправляться к ракете.
Облачённые в скафандры Юрий Гагарин и его дублёр Герман Титов заняли места в удобных креслах бело-голубого автобуса, который направился к стартовой площадке космического корабля.
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Старт корабля «Восток». Космодром Байконур. 12 апреля 1961 г.

Вместе с ними находились ещё несколько космонавтов первого отряда — второй гагаринский дублёр Григорий Нелюбов, Андриян Николаев и Валерий Быковский. «Чем ближе мы подъезжали к стартовой площадке, тем ракета становилась всё больше и больше, словно вырастая в размерах. Она напоминала гигантский маяк, и первый луч восходящего солнца горел на её острой вершине. Погода благоприятствовала полёту», — вспоминал Юрий Гагарин в книге «Дорога в космос».
Когда автобус подъехал к стартовой позиции, из него вышел Юрий Гагарин. В руках у него ничего не было, хотя вскоре каждый космонавт будет иметь при себе специальный чемоданчик. Нет, это не вещи в дорогу. Каждый чемоданчик связан со скафандром гибким шлангом. А внутри него находится вентилятор. Ведь скафандр необходимо непрерывно продувать, чтобы удалять выделяемую человеком влагу. Видимо, по рекомендациям первого космонавта это устройство и стало использоваться в дороге к стартовой площадке.
Провожать в первый полёт пришли все — главный конструктор, учёные, техники, другие космонавты. Каждый хотел успеть обнять Гагарина перед стартом.
Можно представить, каким долгим показался Гагарину подъём к вершине огромной, устремлённой ввысь ракеты! На нём ведь был тяжеленный скафандр и огромный груз ответственности. На металлической площадке, уже у самого входа в кабину, Гагарин приветственно поднял обе руки: «До скорой встречи!» — так он прощался с теми, кто оставался на Земле.
Когда первому космонавту помогли устроиться в кабине — вспомни, как тесно внутри и какой громоздкий скафандр, без помощи не справиться, — Гагарин остался в кабине один. Он слышал, как за последним из провожающих закрывается герметичный люк… Вот тут-то и возникла вторая нештатная ситуация! На пульт управления полётом не поступил сигнал, что люк закрылся полностью, а это очень серьёзная неполадка: как можно лететь в космос с открытой дверью?! Впору было отменять старт, до которого оставалось около двух часов… И тогда, по указанию Королёва, конструкторы отвернули 30 гаек с замков, запирающих люк, поправили специальный электрический контакт прижима крышки, сигнализирующий о нормальном закрытии, и вновь закрыли люк. На этот раз датчик показал: герметичность обеспечена.
Шла тщательная предполётная проверка всех корабельных систем. Была объявлена 50-минутная готовность, потом 30-минутная. Как же долго тянется время, когда чего-то ждёшь! Каково же было Гагарину?
Всё, что он мог делать в эти минуты, это вести радиопереговоры с пунктом управления полётом и ещё раз всматриваться в устройство кабины. Вот слева расположился пульт управления системами корабля, с его помощью первый космонавт мог регулировать освещённость и температуру в кабине, контролировать состав воздуха, записывать переговоры с Землёй, открывать и закрывать шторки иллюминаторов и управлять радиостанцией. А это — ручная система ориентации, если откажет автоматика, ведь «Восток» управлялся с Земли. Прямо перед креслом установлена приборная панель, с помощью которой он мог регулировать давление воздуха, его газовый состав и давление в баках системы ориентации. И, наконец, прибор «Глобус», показывающий точное положение корабля относительно Земли, — настоящий вращающийся глобус с часовым механизмом. Глядя на него, космонавт мог решить: не пора ли ему начинать манёвры, необходимые для возвращения на Землю.
Для человека того времени Гагарин находился будто бы в фантастическом фильме! Через много лет в книге «Ракеты и люди» заместитель главного конструктора Борис Черток писал: «Если бы сейчас положили на полигоне корабль “Восток” и все современные главные конструкторы сели бы и посмотрели на него, никто не проголосовал бы пускать такой ненадёжный корабль. Я тоже подписал документы, что у меня всё в порядке, гарантирую безопасность полёта. Сегодня я бы никогда этого не подписал. Получил огромный опыт и понял, как сильно мы рисковали».
Хотя, конечно же, больше всех рисковал Гагарин.
За бортом корабля шла подготовительная работа к старту — отходила башня обслуживания, увозившая последний персонал, убирались железные фермы — своего рода строительные леса, окружавшие «Восток». Гагарин знал, что происходит снаружи, но уже ничего не слышал. Он ощущал только лёгкую дрожь корабля.
Теперь с окружающим миром, с руководителями полёта, да и вообще с человечеством его связывало только радио: позывной Земли — «Заря», позывной Гагарина — «Кедр».
Объявлена 10-минутная готовность.
Гагарин: «Гермошлем закрыт. Всё нормально, самочувствие хорошее, к старту готов».
Минутная готовность.
Королёв: «Минутная готовность, как Вы слышите?»
Гагарин: «Вас понял – минутная готовность. Занял исходное положение…»
Команда: «Ключ на старт».
Команда: «Протяжка-1».
Команда: «Продувка».
Команда: «Ключ на дренаж».
Команда: «Пуск».
Команда: «Протяжка-2».
Команда: «Зажигание».
Королёв: «Даётся зажигание, “Кедр”».
Гагарин: «Вас понял – даётся зажигание».
Королёв: «Предварительная ступень… Промежуточная… Главная… Подъём!»
Гагарин (по громкой связи): «Поехали!»

…Гагарин услышал свист и всё нарастающий гул, он почувствовал, как гигантский корабль задрожал всем своим могучим корпусом и медленно, очень медленно, будто бы нехотя, через силу, оторвался от стартовой площадки. Позже космонавт вспоминал: «Гул был не сильнее того, который слышишь в кабине реактивного самолёта, но в нём было множество новых музыкальных оттенков и тембров, не записанных ни одним композитором… Начали расти перегрузки. Я почувствовал, как какая-то непреодолимая сила всё больше и больше вдавливает меня в кресло. И хотя оно было расположено так, чтобы до предела сократить влияние огромной тяжести, наваливающейся на моё тело, было трудно пошевелить рукой и ногой. Я знал, что состояние это продлится недолго, пока корабль, набирая скорость, выйдет на орбиту. Перегрузки всё возрастали…»
Давай подключим немного физики, чтобы понять, что же испытывал Гагарин при взлёте и как происходил его полёт.
В течение примерно пяти минут со старта на космонавта действует ускорение от 1 до 3,5 g (g — ускорение свободного падения), а при посадке и того больше — до 12 g. Космонавт испытывает огромные перегрузки: он ощущает, что его тело становится в три-пять-десять или даже в двадцать пять раз тяжелее обычного. Представь, как трудно хотя бы пошевелить рукой, которая вместо 4–5 килограммов стала весить 15–20, а то и 100 килограммов. Для многих читателей поднять 20 килограммов веса — трудная задача, а если это твоя рука и тебе нужно её поднять, чтобы переключить какой-нибудь тумблер?! Поверь, это действительно трудно.
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«Кедр, Кедр. Я Заря-1». Главный конструктор Сергей Павлович Королёв на связи с первым космонавтом Земли

Сердцу становится всё труднее качать кровь, ухудшается кровоснабжение мозга, наступает кислородное голодание, человек может потерять сознание. Поэтому при старте и торможении в кабине за космонавта работает автоматика.
Учёные рассчитали, как легче всего переносить перегрузки: космонавт в катапультируемом кресле корабля не сидит, а полулежит — угол между его спиной и бедром составляет почти 100°, между бедром и голенью — 117°, а наклон спины — 12°. Такая поза помогает нормальному кровоснабжению мозга при ускорении до 10 g. И даже до непредставимых 25 g — но это лишь на очень короткое время…
Где же находится космос и как до него добраться? Во-первых, нужна скорость! Самая что ни на есть космическая!
Первой космической называется минимальная скорость, при которой тело, движущееся горизонтально над поверхностью планеты, не упадёт на Землю, а будет летать вокруг неё по орбите. Для земных условий эта скорость равна 7,9 км/сек, или 28 000 км/час.
Тело, достигшее примерно 11,2 км/сек — второй космической скорости, — покидает окрестности Земли и становится искусственным спутником Солнца.
Сам космос начинается на высоте 100 километров. Число 100 выбрали не за его красоту и не просто так договорились: мол, давайте-ка будем считать космосом всё, что находится выше ста километров от поверхности Земли. Нет, всё очень научно: 100 километров — это именно та высота, на которой запущенный на круговую орбиту космический аппарат успеет сделать вокруг Земли один оборот. После чего он сойдёт с орбиты и сгорит в атмосфере.
Если корабль взлетит хотя бы на несколько километров ниже, он вообще не сможет сделать ни одного полного витка, чуть полетает и свалится вниз — плотность атмосферы и земное притяжение тут ещё слишком велики, так что сохранить орбитальную скорость в 7,9 км/сек у него не получится. Ну а если мало одного витка, если нужно оставаться в космосе месяцами и годами — тогда будь любезен забраться повыше.
Поэтому современные космические корабли и орбитальные станции летают на высоте больше 250 километров. Туда влиянию атмосферы и притяжению Земли уже не добраться.
Знаешь, почему в какие-то дни Луна кажется близкой, огромной и яркой, а в какие-то — маленькой и тусклой? Да потому, что она вращается вокруг Земли не по кругу, а по эллипсу, то есть по овалу. Точно так же, по овальной орбите, летают вокруг Земли и искусственные спутники, и космические корабли.
Ближайшая к Земле точка этой вытянутой орбиты называется перигеем (в переводе с греческого — «возле Земли»), а самая удалённая — апогеем («от Земли»).
И сама Земля движется подобным образом относительно Солнца, да ещё и вращается вокруг своей оси. Все эти сложности приходится учитывать при запуске корабля, чтобы он сумел выполнить свой полёт и успешно вернулся на Землю. Физика, конечно, сложная наука, но невероятно интересная!
Пока Гагарин преодолевал плотные слои атмосферы, все с напряжением ждали, когда он выйдет на связь. Постой, а как в то время выходили на связь? Ведь ещё не было спутников, Интернета, сотовых сетей? Мы только начали открывать космическое пространство, а телефоны были только стационарные.
В этом тоже проявился гений инженерной мысли. Специально для разговоров Земли с космосом на территории нашей страны по трассе полёта были построены особые контрольно-измерительные пункты. Там устанавливались радиоантенны, которые могли передавать и принимать информацию — но только пока корабль находился в зоне их прямой видимости! А когда он уходил за горизонт, связь пропадала. И чтобы её продлить, в отдалённые районы океана, в нейтральные воды, отправлялись корабли космической связи.
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Вторая минута полёта.
Отделение первой ступени ракеты-носителя «Восток»

Первый человек в космосе

Вернёмся к нашему полёту.
Одна за другой от корабля отделялись выработавшие топливо ступени ракеты. Плотные слои атмосферы остались позади. Корабль автоматически сбросил головной обтекатель, и Юрий Гагарин увидел в иллюминаторе Землю. Это и был тот самый великий момент: впервые в истории человек смог увидеть свою планету целиком! Под ним проплывала Сибирь, Гагарин мог разглядеть реки, тайгу, залитые солнцем островки. Позже сам Гагарин рассказал о том, что увидел: «Я буквально был вдавлен в кресло. Как только “Восток” пробил плотные слои атмосферы, увидел Землю. Корабль пролетал над широкой сибирской рекой. Отчётливо были видны островки на ней и освещённые солнцем лесистые берега. Смотрел то в небо, то на Землю. Чётко различались горные хребты, крупные озёра. Видны были даже поля. Самым красивым зрелищем был горизонт — окрашенная всеми цветами радуги полоса, разделяющая Землю в свете солнечных лучей от чёрного неба. Была заметна выпуклость, округлость Земли. Казалось, что вся она опоясана ореолом нежно-голубого цвета, который через бирюзовый, синий и фиолетовый переходит к иссиня-чёрному».
Космонавт вышел на связь: «Самочувствие хорошее. Параметры кабины: давление — единица, влажность — 65 %, температура — 20 °C, давление в отсеке — единица, в системах ориентации — нормальное».
Начался первый в истории орбитальный полёт человека!
Наступила невесомость…
«Переход к этому состоянию произошёл очень плавно. Когда стало исчезать влияние гравитации, я почувствовал себя превосходно. Всё вдруг стало делать легче. И руки, и ноги, и всё тело стали будто совсем не моими. Они ничего не весили. Не сидишь, не лежишь, а как бы висишь в кабине. Все незакреплённые предметы тоже парят, и наблюдаешь их, словно во сне. И планшет, и карандаш, и блокнот… А капли жидкости, пролившиеся из шланга, приняли форму шариков, они свободно перемещались в пространстве и, коснувшись стенки кабины, прилипали к ней, будто роса на цветке… На минуту забыв, где и в каком положении я нахожусь, положил карандаш рядом с собой, и он тут же уплыл от меня. Я не стал ловить его и обо всём увиденном громко говорил, а магнитофон записывал сказанное на узенькую скользящую ленту».
Невесомость — удивительное состояние, недоступное на Земле. Правда, ненадолго избавиться от веса можно не только в космосе — это происходит при подготовке космонавтов, в особом самолёте. Он поднимается в воздух и летит по синусоиде, на пике которой и возникает невесомость. Но всего на 15–30 секунд.
В эти мгновения человек становится лёгким, как воздушный шарик, и может парить в воздухе. Здорово! Да — если это на полминуты. А когда невесомость продолжается дни, недели, месяцы? В наше время в длительных космических полётах, особенно в первые дни, космонавту приходится не так уж весело — его земное тело пытается адаптироваться к новым, странным условиям. Кровь приливает к голове, возникают головная боль и тошнота. Мышцы тела становятся слабыми, поэтому их постоянно приходится поддерживать на тренажёрах. И всё равно после возвращения на Землю космонавтам ещё долго приходится привыкать к своему нормальному весу, писал впоследствии Гагарин в книге «Дорога в космос».
В те времена учёные практически ничего не знали о невесомости. Конечно, в теории она была изучена хорошо, да и во время испытаний на земле космонавты чувствовали себя прекрасно, но признать невесомость безопасной, основываясь на секундных наблюдениях, учёные, разумеется, не могли. Поэтому на всякий случай от неё ждали разных неприятностей.
Особенно учёных беспокоил вопрос: а не повлияет ли длительное пребывание в невесомости на психику космонавта? Вдруг космонавт потеряет рассудок?
Если бы невесомость и правда так действовала, о космосе человечеству пришлось бы забыть навсегда. Или очень надолго — пока наука не научилась бы создавать и поддерживать искусственную гравитацию.
Чтобы обезопасить корабль и самого Гагарина (если он вдруг потеряет контроль над разумом), на переключатели (тумблеры) ручной системы управления был установлен кодовый замок. Если бы отказала корабельная автоматика, то, чтобы взять управление «Востоком» на себя, космонавту пришлось бы этот замок открыть. При этом Гагарин даже кода заранее не знал. Это Королёв придумал: он решил, что шифр будет спрятан в запечатанном конверте. Да и сам конверт Гагарину в руки не дали, а приклеили его к внутренней обшивке рядом с креслом.
То есть, чтобы перейти на ручное управление, Гагарину пришлось бы:
1) вспомнить про существование конверта с кодом;
2) сообразить, куда именно его пристроили;
3) отклеить его от обшивки;
4) открыть конверт;
5) прочитать цифры шифра;
6) вспомнить о существовании пульта переключения на ручное управление;
7) дотянуться до этого пульта;
8) набрать код, ничего при этом не перепутав…
Казалось бы, проще простого. Конечно, если ты в своём уме! К счастью, полёт Гагарина доказал — невесомость до безумия не доводит.
Да, насчёт шифра в конверте. Хочешь узнать, каким он был? Очень простым — 125. И по одной из версий, несколько человек даже поделились с первым космонавтом этим секретным кодом перед стартом.
Что же успел сделать Гагарин за 108 минут полёта? Кстати, это равно двум урокам с переменой — да, именно столько он пробыл в космосе! А успел он очень многое. Во-первых, он поел и попил. Что в этом такого, спросишь ты? Но вспомним, что до него никто ещё в космосе не ел и не пил, и никто не знал, сможет ли человек совершить такие простые, обычные на Земле действия.
А ещё он вёл записи в блокноте. До тех пор пока в невесомости от него не уплыл карандаш. С тех самых пор все предметы в космических кораблях решили надёжно закреплять.
Но самое главное, что сделал Гагарин за те великие 108 минут, — доказал, что человек в космосе может и жить, и работать. И что невесомость — штука вполне переносимая. Ну и ещё он протестировал оборудование корабля, проверил связь с Землёй, убедился в надёжности способа приземления.
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Космический корабль «Восток» на орбите

Даже если бы он просто чихнул — это тоже был бы смелый эксперимент! Ведь до него в космосе ещё никто не чихал!
Гагарин увидел Землю с такой высоты, на которую еще никто не поднимался. После полёта он написал знаменитые строки: «Облетев Землю в корабле-спутнике, я увидел, как прекрасна наша планета. Люди, будем хранить и приумножать эту красоту, а не разрушать её!»
Но давай не будем забывать, насколько опасным был первый полёт человека в космос. Быть первым — почётно, но и рискованно — никогда не знаешь, что тебя ждёт.
Мы уже рассказывали про нештатные ситуации, когда что-то идёт не так, как задумывалось. Две первые произошли на Земле, где могли оказать помощь конструкторы, поэтому справиться с ними было в тысячу раз проще, чем с теми, что случились при посадке!
Ведь космонавт должен вернуться на Землю живым. Это было, пожалуй, его самое главное и, как оказалось, самое трудное задание.
После отделения корабля от ракеты-носителя стало ясно — случилась ещё одна нештатная ситуация. По плану максимальная высота орбиты корабля должна была составлять 230 километров, минимальная — 180 километров. Но «Восток» слишком разогнался, и в перигее (низшей точке полёта) он забирался на высоту в 181 километр, в апогее (высшей точке полёта) взлетел аж до 327 километров. На 100 километров выше, чем нужно! Откажи тормозная система — и с этой орбиты корабль произвольно спустился бы только через 15–20 дней вместо 5–7 дней, как было запланировано. Но для такого продолжительного полёта на корабле было недостаточно кислорода, продуктов, воды, не было электроэнергии, поэтому космонавт попросту не дожил бы до приземления. Именно поэтому, когда Гагарин несколько раз спрашивал о параметрах своей орбиты, каждый раз ему давали неясный ответ, делали вид, что его не слышат, чтобы не пугать. Ведь от него на тот момент ничего не зависело.
Но тормозная установка не подвела, сработала так, как ей было положено. И повернула корабль на спуск к Земле.

Опасное приземление

В 10 часов 15 минут «Восток» пролетал над Африкой. Автоматика корабля дала команду на подготовку к спуску, передав бортовой аппаратуре сигнал готовности к включению тормозного двигателя. Начинался заключительный этап полёта, самый сложный и ответственный: предстояло вернуть космонавта на Землю.
Через 10 минут включился тормозной двигатель и корабль перешёл на траекторию снижения. Включиться-то он включился, а вот положенного перед посадкой разделения корабля на отсеки не произошло. И «Восток» начал вращаться с очень большой угловой скоростью.
Гагарин оставался спокойным и внимательно следил за механическими бортовыми часами. Он ждал, когда сработает автоматическая система отделения. Время стремительно уходило, но кабель-мачта не отсоединялась от спускаемого корабля. Корабль начал кувыркаться: «Я ощутил резкий рывок. Кабина начала довольно быстро вращаться вокруг своей оси. В иллюминаторе с оптическим ориентатором “Взор” земная поверхность перемещалась вверх и вниз, а также влево и вправо. Скорость вращения составляла приблизительно 30 градусов в секунду», — рассказывал сам Гагарин.
Для того чтобы спускаемый аппарат выдержал спуск, он должен быть развёрнут по направлению полёта стороной с теплозащитой. Но пристёгнутый приборный отсек не позволял этого сделать. Корабль сильно накалился, его окружила огненная буря. При этом кабина постоянно вращалась — 90° вправо, остановка, 90° влево, остановка. Всё это сопровождалось жутким металлическим скрежетом. «Я ощущал, как раскачивается кабина, как накаляется её обшивка. Я не знаю, что издавало тот треск: либо это трещала конструкция кабины, либо от сильного нагрева начал расширяться теплоизоляционный слой. Но в любом случае слышался громкий треск. И я ощущал, что повышается температура».
В тот момент связь с Землёй установить было невозможно, потому что ионизированные газы, окружившие снижающийся спускаемый аппарат, препятствовали передаче радиосигналов. На Земле никто даже не подозревал, с какими огромными трудностями столкнулся Гагарин. Но даже если бы они узнали, то помочь ему никак бы не смогли. Трудно себе представить, что бы мы с тобой делали в подобной ситуации, как повели бы себя, запертые в маленькой кабине, охваченной пламенем и металлическим скрежетом!
Команда на отделение приборного отсека всё-таки прошла, но не по основной, а по дублирующей системе. Поэтому спускаемый аппарат был отсоединён на десять минут позже запланированного! Кабина резко отскочила от приборного отсека в сторону и снова начала быстро вращаться. Гагарин почти потерял сознание.
К счастью, и четвёртая нештатная ситуация закончилась благополучно: при входе в плотные слои атмосферы аэродинамические силы несколько стабилизировали корабль, и его вращение прекратилось. В этот момент «Восток» летел уже со значительно меньшей скоростью.
Гагарин снова установил радиосвязь и сообщил, что подвергается большим перегрузкам и ощущает резкое вращение. Позднее он уточнил, что на 2–3 секунды перегрузки могли достигать 10 g (то есть он ощущал свой вес в 680 килограммов. Представляешь, как это физически тяжело — его вдавливало в кресло).
В это время на высоте примерно семи километров отстрелилась крышка входного люка № 1, и в кабине воцарился страшный шум, который пробивался даже сквозь шлем, но прежде чем Гагарин успел опомниться, прямо в вихрь, окружающий падающую кабину, выстрелило катапультируемое кресло вместе с космонавтом. А спускаемый аппарат продолжил свободное падение.
Тут надо кое-что объяснить. Сейчас все космические экипажи совершают посадку в спускаемом аппарате корабля «Союз», снабжённого двигателями мягкой посадки. Спускаемый аппарат корабля «Восток» ещё не имел таких двигателей, это был тяжёлый металлический шар, который не позволял космонавту в нём спускаться вплоть до земли, наверняка ты видел такой обгоревший аппарат по телевизору или в Музее космонавтики. Тогда ещё не была разработана технология посадки и действовали иначе: на высоте семи километров космонавт катапультировался из защищённой капсулы, и он должен был дальше совершать свой полёт отдельно от спускаемого аппарата. Так приземлялись космонавты Герман Титов, Андриян Николаев, Павел Попович, Валерий Быковский и первая в мире женщина-космонавт Валентина Терешкова.
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Вход возвращаемого аппарата в плотные слои атмосферы.

Но Гагарин был первым. Сильнейшие перегрузки в 10 g, в это время вылет из капсулы, стремительное падение вниз. Тебя защищает только скафандр. Страшно?
На высоте 4000 метров раскрылись парашюты. Причём сразу два — основной и запасной. Это создавало новые трудности — управлять двумя парашютами нельзя, спуск стал неуправляемым.
И вот земля уже так близко. Но тут Гагарина ожидала ещё одна беда: его чуть не погубил скафандр.
Дело в том, что во время спуска на парашюте кислород в скафандр уже не подавался. Предполагалось, что Гагарин откроет клапан, позволяющий дышать атмосферным воздухом, но он затерялся в складках одежды. Целых шесть минут он провёл без кислорода! Первый космонавт в истории человечества мог просто задохнуться. Представь себе — задохнуться посреди океана чистого, свежего воздуха! Преодолев все опасности космоса, погибнуть от удушья в земной атмосфере…
Но Гагарин не запаниковал, а в подобных ситуациях это главное. Хоть и с большим трудом, он нащупал клапан и пустил кислород.
Внизу блеснула лента Волги, над берегами которой он, курсант Саратовского аэроклуба Юра Гагарин, когда-то давно учился летать.
Воздух, спасительный воздух, всё нормально, он спасён… Но за несколько километров от земли вдруг сам собой отцепился НАЗ («Носимый аварийный запас») с водой, едой и кое-какими специальными вещами, необходимыми для выживания при посадке в нерасчётном районе, то есть не там, где планировалось. Ещё там была надувная лодка, о которой Гагарин особенно пожалел, когда обнаружил, что его сносит в сторону Волги. А ведь ты помнишь, что управлять парашютом он не мог, основной и запасной купола открылись одновременно!
Удача любит смелых: Гагарину повезло ещё раз, он не приводнился, а именно приземлился, ветер отнёс его на берег. Правда, не совсем туда, где его ждали. Приземлился Гагарин в 180 километрах от расчётной точки. Его короткая, но переполненная трудностями космическая экспедиция завершилась в Саратовской области, в двух километрах от берега Волги, на поле у деревни Смеловки.
К такому развитию событий готовились заранее: ещё за год до полёта Гагарина был создан специальный поисковый центр для розыска потерявшегося космонавта.
Поисковые группы прочёсывали окрестности предполагаемого места посадки Гагарина. На бортах специальных самолётов и вертолётов, кружащих над местом его приземления, ждали своего часа особые врачи-парашютисты, готовые немедленно спрыгнуть на помощь космонавту.
А ещё на самолёте «Ил-14», который базировался в Куйбышеве (теперь это город Самара), была смонтирована специальная аппаратура, позволяющая очень точно определить местонахождение спускаемого аппарата. Словом, предусмотрели практически всё, кроме одного — плохой погоды, которая не позволила самолёту со спасательной группой подняться в воздух… Прошёл дождь, и аэродром с грунтовой взлётно-посадочной полосой размыло.
Первыми приземляющегося Гагарина увидели жена лесничего Анна Тахтарова и её шестилетняя внучка Рита. Они заметили спускающегося парашютиста в оранжевом костюме. Сперва они испугались и отбежали подальше, но потом увидели, что загадочный пришелец улыбается, и решили подойти.
Вот как Гагарин сам описывал эту встречу: «В ярко-оранжевом скафандре я, наверное, выглядел странно. Первые „земляне“, женщина и девочка, боялись подойти ко мне поближе. Это были Анна Акимовна Тахтарова и её внучка Рита. За те неполных два часа, которые я провёл в космосе, радио донесло и сюда, и во все концы Земли весть о запуске. Моя фамилия уже была известна тем, кто меня встретил. “Восток” спустился в нескольких десятках метров от глубокого оврага, в котором шумели весенние воды. Корабль почернел, обгорел, но именно поэтому казался мне ещё более красивым и родным, чем до полёта. Я никогда не забуду, что Рита и её бабушка были первыми людьми, встретившими меня после возвращения из космоса».
Ну а вскоре к месту приземления подоспели военные и забрали Гагарина к себе в часть. Уже оттуда космонавт сообщил: «Прошу передать главкому военно-воздушных сил: задачу выполнил, приземлился в заданном районе, чувствую себя хорошо, ушибов и поломок нет. Гагарин».
«Облетев Землю в корабле-спутнике, я увидел, как прекрасна наша планета. Люди, будем хранить и приумножать эту красоту, а не разрушать её!»
Юрий Гагарин
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Юрий Гагарин.
Первые минуты на земле
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Страна встречает первого космонавта планеты Земля. Москва. 14 апреля 1961 г.

Гагарин – звезда мирового масштаба

В космос Юрий Гагарин улетел лейтенантом, а встречала Земля майора и Героя Советского Союза (высшая награда страны).
14 апреля 1961 года майор Гагарин вылетел в столицу. На подлёте к Москве его «Ил-18» окружили истребители — торжественный эскорт для героя. Пролетев над центром Москвы, над Красной площадью, самолёт приземлился в аэропорту Внуково.
День встречи первого космонавта москвичи запомнили навсегда. А для нас, да и для всего остального мира этот день сохранился на кадрах фотохроники. Толпы людей заполонили улицы многих городов Земли — все были счастливы! В руках ликующих были самодельные плакаты, букеты цветов. На всех континентах люди обнимались, целовались, пели — позже радость этого дня сравнили с победным ликованием 9 мая 1945 года. Вечером в Москве, Ленинграде, Киеве и Волгограде были устроены грандиозные салюты в честь первого космонавта.
А дальше были бесконечные поездки по республикам Советского Союза и по другим странам. Увидеть первого космонавта планеты хотел весь мир. Президенты всех стран, самые знаменитые люди мечтали встретиться и пожать руку первому космонавту. Президент США Джон Кеннеди поздравил советских учёных и инженеров: «Достижение СССР, который вывел человека на орбиту и благополучно вернул его на землю, представляет собой выдающийся успех техники. Мы поздравляем советских учёных и инженеров, которые сделали возможным этот подвиг. Исследование нашей Солнечной системы — цель, которую мы и всё человечество разделяем с Советским Союзом, а данный успех — важный шаг к этой цели».
Как гласит легенда, королева Великобритании Елизавета II, пожелавшая лично пообщаться с Гагариным, назвала его «небесным человеком». А ведь так и есть. Особенно если вспомнить небесной красоты гагаринскую улыбку.
«Первый полёт человека в космос — это главное событие ХХ века», — так писали в те весенние дни 1961 года все газеты мира. Это была не просто новость, а сенсация небывалого, действительно всепланетарного масштаба. Ей были отданы первые полосы всех газет и журналов, с этого начинали свой рассказ дикторы радио и телевидения на всех континентах.
13 апреля 1961 года британская газета The Daily Herald писала: «До вчерашнего дня мир вообще ничего не слышал о майоре Юрии Алексеевиче Гагарине. О нём было известно не больше, чем о любом другом молодом человеке, который спокойно пребывал, скажем, в кругу своей семьи где-нибудь в Москве или в Лондоне.
Но отныне о нём будут помнить всегда. Его имя встанет в ряд великих первооткрывателей, таких как Марко Поло и Христофор Колумб. И он войдёт в историю как человек, который, рискуя жизнью, принёс блистательную победу своей стране и всему человечеству».
Лондонская «Таймс»: «Для Жюля Верна путешествие вокруг Земли продлилось 80 дней. Русский майор Гагарин облетел нашу планету за 108 минут. Промежуток между утренним кофе и поздним завтраком, время, которое ежедневно многие из городских служащих проводят в пути между домом и местом работы. Честь русским! Они поразили воображение всего мира, как в XV веке поражали воображение люди — открыватели новых земель».
На одной из встреч, обращаясь к детям, Юрий Алексеевич сказал: «Я знаю, что вы все мечтаете о космосе. И немного завидуете нам. Особенно мальчишки. А знаете, мы вам тоже завидуем: мы летаем в космос, но это только начало. Вас ждут планеты и неизвестные миры. Вам и дальше штурмовать Вселенную! Вам мы с радостью передадим эстафету!»

Сейчас, когда в космосе побывали сотни людей и уже есть космические туристы, когда десятки лет на орбите успешно работает Международная космическая станция (МКС), когда планируется строительство станций на Луне и покорение Марса, когда мечтаем о космических кораблях, способных долететь до других звёзд и открыть новые обитаемые миры, мы должны помнить о человеке, который совершил первый шаг в космос и открыл для всего человечества новую космическую эпоху. Мы должны помнить, как труден и опасен был его полёт, сколько труда, сил, знаний было вложено в его осуществление. Сколько людей трудились над созданием техники, способной его совершить.
Всего 108 минут. Но они разделили историю всего человечества на до и после космической эры.
Каждый день сотни людей приходят в московский Мемориальный музей космонавтики возле метро ВДНХ. Они смотрят на экспонаты: первые космические аппараты, первые скафандры, портреты первых покорителей космоса — и понимают, как сложно быть первым, как сложно создать то, что никто до тебя не делал. И видят, какой большой путь пройден по дороге освоения космоса. Но в памяти всего человечества останется тот, кто стал самым первым, — советский гражданин, лётчик-космонавт СССР, Герой Советского Союза, кавалер высших наград многих стран, почётный гражданин российских и зарубежных городов Юрий Алексеевич Гагарин — первый космонавт планеты Земля.
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