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Аннотация
Книга посвящена истории военного кораблестроения в период 1865-1885 гг.; в ней приведена подробная информация о более чем 300 кораблях и типов кораблей той эпохи, состоящей на их вооружении артиллерии и минном оружии, а также описания значимых морских сражений эпохи


Алексей Борисов
Бронезавры XIX века. Боевые корабли 1865-1885


Эта книга является продолжением монографии “От Кинбурна до Лиссы. История боевых кораблей” и посвящена следующему этапу военного судостроения и развития военно-морского искусства. А именно, периоду 1865-1885 гг.
Эта эпоха интересна, прежде всего, как подтверждение того закона эволюции живой и неживой природы, согласно которому какая-либо форма материи, материальных объектов, возникнув и создав первые более-менее удачные образцы своего воплощения, начинает, в поисках наилучших решений, бурное ветвление, создание самых невообразимых (на современный взгляд) образчиков живых существ или технических проектов. Так было в живой природе, когда, например, после возникновения первых динозавров началось невероятное варьирование этих существ — начиная от грандиозных длинношеих диплодоков и кончая крохотными микрорапторами; так было, когда на смену динозаврам пришли млекопитающие, в кратчайший (по геологическим меркам) срок давшие массу видов и подвидов — от чудовищных мегистотериев до микроскопических кускусов, землероек и пр. И это если говорить только о размерах; а если вспомнить про “вооружение” древнейших млекопитающих, включавшее то ветвистые рога, то сабельные клыки и когти, монструозные бивни, костные кольчуги и т.п. — вот уж где можно увидеть фантастическое разнообразие форм и размеров!
То же самое касается парового и броненосного судостроения. Класс броненосцев, зародившись в в 1855-1865 гг., каковой процесс подробно описан в монографии “От Кинбурна до Лиссы”, и выразившийся, главным образом, в довольно однообразном типе обшитого железными плитами артиллерийского корабля предыдущей эпохи (линкора или фрегата), в последующее 20-летие дал массу мутаций, в ходе которых на просторы морей вышли бронированные корабли самых различных размеров с многообразным размещением артиллерии — в батареях, казематах, башнях, барбетах, со смешанным вооружением, разнесенным по оконечностям и бортам, и т.п.
Тот же процесс коснулся и первых крейсеров; в этот же период началось серийное строительство кораблей с торпедным вооружением; зародилось несколько тупиковых, но интересных с технической точки зрения классов кораблей — например, таранные броненосцы или ренделовские канонерские лодки, и т.п.
Обо всех этих судах и пойдет речь в книге “Бронезавры XIX века”; всего в ней собраны подробные описания и тактико-технические характеристики 326 уникальных военных кораблей или их типов, 137 образцов артиллерии, стоявшей на их вооружении, а также первых торпед, шестовых и метательных мин. В основу этого текста положены справочные материалы, собранные из различных источников (путеводной звездой по истории английского флота служила книга О.Паркса “Линкоры Британского флота”, по истории французского — соответствующие разделы энциклопедии Ларусс, по истории российского — продолжавшиеся на протяжении многих лет публикации в журнале “Судостроение” и т.д.) и готовившиеся для создания компьютерной игры. Используя эти данные, читатель может самостоятельно при помощи несложных вычислений (в них шла речь в монографии “От Кинбурна до Лиссы) сопоставить силу и эффективность боевых судов разных стран той эпохи, смоделировать боевое столкновение отдельных кораблей или эскадр.
Текст книги максимально беллетризирован с целью сделать его удобоваримым для широкого читателя; хотя описываемый период не был щедр на морские баталии, крупнейшие события военно-морской истории того времени нашли отражение на страницах монографии: подробно описаны действия на море во время Франко-прусской войны и конфликта между Францией и Китаем за обладание Индокитаем; бой английских крейсеров с мятежным перуанским броненосцем “Гуаскар” и обстрел британской средиземноморской эскадрой Александрии во время первого кризиса из-за Суэцкого канала, а также действия на море во время Русско-турецкой войны 1877-1878 гг. В монографии приведено множество малоизвестных фактов, связанных с историей военно-морского дела и кораблестроения; в связи с чем думается, что книга будет интересна и тем, кто интересуется и военной историей, и диалектикой развития боевой техники, и просто любителям серьезного чтения.

Уроки Кагосимы

14 сентября 1862 г. в провинции Сацума японские самураи зарубили английского торговца Чарльза Ричардсона и тяжело ранили двух его спутников. Якобы из-за того, что они не отдали должных почестей регенту местного князька Симазо Хизамицу. Хотя по действовавшим международным соглашениям иностранцы в Японии не были обязаны выполнять все японские церемониалы.
Центральное японское правительство согласилось выплатить пострадавшим от разгула самурайских страстей компенсацию. Но англичане потребовали выдать убийц и дополнительно выплатить ₤25000 в качестве компенсации непосредственно с провинции Сацума.
Сацумцы не платили и затягивали переговоры. В конце концов, британский поверенный в делах в Японии Эдуард Нил собрал наличные в регионе морские силы и отправил их к столице Сацумы г. Кагосима для подкрепления своих требований.
В результате на рейде Кагосимы в августе 1863 г. под командой адмирала Огастаса Купера собралась нехилая эскадра: фрегат «Эвриал», корветы «Пирл», «Персей», шлюпы «Аргус», «Рейсхорс», «Кокетт», канонерская лодка «Хэвок». Суммарно — 101 орудие, из которых более 20% — нарезных.
В качестве залога под выполнение своих требований британцы захватили стоявшие в гавани пароходы клана Сацума. Это были построенные в Англии суда, даже сохранившие английские названия — «Сэр Джордж Грей», «Контест» и «Ингленд».
В ответ японцы начали артиллерийский обстрел эскадры. На береговых укреплениях у японцев находилось 83 орудия. Хотя и гладкоствольных, но отчасти весьма крупнокалиберных и мощных. В одном из японских музеев до сих пор хранится ствол стрелявшей по англичанам пушки калибром 290 мм (вес ядра — 150 фунтов).
Англичане не ожидали нападения. Они сожгли все три японских парохода, отошли в море и только через два часа смогли сформировать боевую линию и открыть ответный огонь.
Интенсивная перестрелка продолжалась несколько часов, пока на «Эвриале» японское ядро не оторвало головы сразу двум высшим офицерам — командиру фрегата Джослингу и его заместителю Уилмоту. После этого эскадра отошла мористее; еще два дня, спорадически возобновляя обстрел, маячила у Кагосимы, потом ушла в Иокогаму.
Потери с обоих сторон были мизерными. У англичан — 13 убитых и 50 раненных. У японцев погибло 5 гражданских лиц, которых не успели эвакуировать из города; 10 было ранено. В городе сгорели 500 бумажных японских хижин на бамбуковом каркасе и несколько складов; кроме того, канонерка «Хэвок» сожгла в порту 5 джонок. Батареи и укрепления почти не пострадали.
В результате англичане якобы признали свое поражение, японцы якобы согласились выплатить требуемую с них компенсацию, но не заплатили. Зато уразумели, что с англичанами лучше дружить и учиться у них. Не в меру борзых самураев привели в чувство, и с тех пор провинция Сацума стала главным проводником западного влияния в Японии.
То есть урок жителям Страны Восходящего Солнца пошёл на пользу. А вот у англичан все обстояло гораздо серьезнее. Бомбардировка Кагосимы показала непригодность для реальных боевых действий нарезных казнозарядных пушек Армстронга, считавшихся на момент своего появления верхом артиллерийского совершенства. Мало того, что из-за скверного прилегания снаряда к каналу ствола снаряд летел к цели по спирали. И были случаи, когда снаряд падал на расстоянии до 600 м от точки прицеливания! Это при дистанции стрельбы в 5-6 км! Еще эти орудия постоянно давали отказы в стрельбе, а то и просто взрывались. После третьего-четвёртого выстрела силой пороховых газов вырывало ненадежный затвор со всеми вытекающими для расчета и всего судна последствиями (отсюда и столь высокие потери среди английских моряков).
Статистика отказов английской нарезной артиллерии в сражении при Кагосиме
На 35-пушечном фрегате «Эвриал» было 13 нарезных орудий, которые сделали 144 выстрела. Количество отказов и разрывов орудий при этом — 14.
На 17-пушечном корвете «Персей» было 5 нарезных орудий, которые сделали 111 выстрелов, сопровождавшихся 5 осечками и разрывами орудий.
На 8-пушечном «Аргусе» было 1 нарезное орудие, которое сделало 22 выстрела. Количество отказов — 4.
На 4-пушечных «Рейсхорсе» и «Кокетте» было по одному нарезному орудию; на «Рейсхорсе» нарезная пушка сделала 51 выстрел, на «Кокетте» — 37. Количество отказов: на «Рейсхорсе» —4, на «Кокетте» —1.
Итого 21 нарезное орудие англичан сделало 365 выстрелов, на которые приходится 28 отказов в стрельбе.
Резюме: каждый тринадцатый выстрел из армстронговского орудия сопровождался ЧП. После некоторого колебания — лорды Адмиралтейства не прочь были вернуться к гладкоствольной артиллерии, политики и кораблестроители настаивали на дальнейшем внедрении нарезных орудий — было принято компромиссное решение: возвратиться к дульнозарядным орудиям. Но делать их нарезными. И устанавливать отныне на кораблях королевского флота только пушки, произведенные казенным арсеналом в Вулвиче.
Выбор был обусловлен еще и тем, что проверенные 68-фунтовки явно устарели и если выглядели более-менее пригодным оружием против первых французских броненосцев, то против новых кораблей со 150 мм броней не годились. А попытки создать мощные гладкоствольные орудия оказались у англичан неудачными.
В результате, начиная с 1865 г., английский флот каждый год принимал на вооружение по 1-2 образца новых нарезных дульнозарядных орудий. Причем был взят шаг изменения калибра в 1 дюйм, и соблюдалась довольно ровная прогрессия в весе снарядов для этих пушек. Ниже приведены данные для орудий, состоявших на вооружении британских броненосцев.
Тактико-технические характеристики английских нарезных дульнозарядных орудий 1865-1870 гг.
7-дюймовое (178 мм) орудие (броненосец «Беллерофон»), принятое на вооружение в 1865 г., — вес орудия — 6,5 тонн; вес бронебойного снаряда — 51,98 кг; начальная скорость снаряда 403,86 м/сек.; дальность стрельбы — 4413 м; толщина пробиваемой плиты из железа у дульного среза — 196 мм; толщина пробиваемой стальной брони на дистанции в 15 кабельтовых — 42 мм.
8-дюймовое (203 мм) орудие фрегата «Нортумберленд», принятое на вооружение в 1866 г.: вес орудия — 9 т, вес бронебойного снаряда — 81,31 кг; начальная скорость снаряда 423,68 м/сек.; дальность стрельбы — 4241 м; толщина пробиваемой плиты из железа у дульного среза — 244 мм; толщина пробиваемой стальной брони на дистанции в 15 кабельтовых — 58,5 мм.
Вес снаряда общего назначения (фугасного) — 81,31 кг; начальная скорость — 423,68 м/с; дальность стрельбы — 4232; вес разрывного заряда — 6,62 кг.
9-дюймовое (229 мм) орудие броненосца «Беллерофон»: год принятия на вооружение — 1865, вес орудия — 12,5 т, вес бронебойного снаряда — 115,21 кг; начальная скорость снаряда 440,44 м/с; дальность стрельбы — до 4552 м; толщина пробиваемой плиты из железа у дульного среза — 287 мм; толщина пробиваемой стальной брони на дистанции в 15 кабельтовых — 74,2 мм.
Вес снаряда общего назначения 115,21 кг, начальная скорость 438,91 м/с; дальность стрельбы 4534 м, вес разрывного заряда — 7,71 кг.
10-дюймовое (254 мм) орудие броненосца «Геркулес» — принято на вооружение в 1868 г., вес орудия — 18 т, вес бронебойного снаряда — 184,6 кг;      начальная скорость снаряда — 420, 32 м/с; дальность стрельбы — 4562 м, толщина пробиваемой плиты из железа у дульного среза — 328 мм; толщина пробиваемой стальной брони на дистанции в 15 кабельтовых — 91,5 мм.
Вес снаряда общего назначения 185,97 кг; начальная скорость — 420,32 м/с; дальность стрельбы 4569 м; вес разрывного заряда — 10,66 кг.
11-дюймовое (279 мм) орудие броненосца «Александра», принятое на вооружение в 1867г.: вес -25 т; вес бронебойного снаряда — 246,8 кг; начальная скорость — 400,51 м/с; дальность стрельбы 9144 м; толщина пробиваемой плиты из железа у дульного среза — 363 мм; толщина пробиваемой стальной брони на дистанции в 15 кабельтовых — 95,3 мм.
Вес снаряда общего назначения 248,57 кг; начальная скорость — 414,53 м/с; дальность стрельбы 9468 м; вес разрывного заряда — 12,25 кг.
12-дюймовое (305 мм) орудие броненосца «Монарх»: принято на вооружение в 1870 г.; вес орудия — 25 т; вес бронебойного снаряда — 276,2 кг; начальная скорость — 392,58 кг; дальность стрельбы — 6400 м; толщина пробиваемой плиты из железа у дульного среза — 343 мм; толщина пробиваемой стальной брони на дистанции в 15 кабельтовых — 89,2 мм.
Чугунный снаряд общего назначения весил 276,2 кг, имел начальную скорость 392,58 м/с; дальность стрельбы 6400 м, вес разрывного заряда 12,77 кг.
Стальной снаряд общего назначения весил 278,5 кг, начальная скорость — 393,8 м/с; дальность стрельбы — 6433 м; вес разрывного заряда 27,96 кг.
Во многих документах и литературе эти орудия обозначаются по весовым калибрам:
7-дюймовки — как 100- или 110-фунтовки;
8-дюймовки — как 150-фунтовые;
9-дюймовые — как 300-фунтовые;
10-дюймовые — как 400-фунтовые;
11-дюймовые — как 500-фунтовые;
12-дюймовые — как 600-фунтовые,
хотя в реальности «весовой» калибр совпадал с дюймовым более-менее точно только для 7-, 10- и 12-дюймовых пушек.
Нетрудно заметить, что бронепробиваемость у дульного среза и на дистанции различается примерно в 5 раз; первый параметр можно рассматривать как некий теоретический показатель; второй точнее отражает возможности этих орудий на основе реального опыта их применения. Во всяком случае, обстрел из 9-дюймовок фрегатом «Шах» перуанского монитора «Гуаскар» с броней толщиной 4,5'' (114 мм) не дал ни одного пробития. Позднее два чилийских броненосца, стреляя из своих 9-дюймовок снарядами Пализера, добились всего нескольких сквозных поражений брони «Гуаскара».
Тем не менее, дульнозарядные английские орудия были мощнее близких им по калибру французских и первых крупповских казнозарядных пушек и пробивали более толстую броню.
Характеристики французских и крупповских орудий, современных английской дульнозарядной корабельной артиллерии
210 мм орудие Круппа (реальный калибр — 209,3 мм), установленное на броненосце «Кронпринц»: вес бронебойного снаряда 89 кг, начальная скорость — 421 м/с; дальность стрельбы 4700 м; толщина пробиваемой стальной брони с 15 кабельтовых 50,4 мм.
Вес фугасного снаряда 78 кг; начальная скорость — 389 м/с; дальность стрельбы 4690 м; вес разрывного заряда 6,8 кг.
240 мм орудие Круппа (реальный калибр 235,4 мм), установленное на броненосце «Кёнег Вильгельм»: вес бронебойного снаряда 139 кг; начальная скорость       455 м/с; дальность стрельбы — 9100 м; толщина пробиваемой стальной брони на дистанции в 15 кабельтовых — 91,1 мм.
Вес фугасного снаряда 118,6 кг; начальная скорость — 450 м/с; дальность стрельбы 8170 м, вес разрывного заряда — 7,00 кг.
Французская 274 мм пушка обр. 1864-1866 гг. с длиной ствола 18 клб. (носитель — броненосец «Океан»): вес бронебойного снаряда — 216 кг; начальная скорость — 331 м/с; дальность стрельбы 4413 м; толщина пробиваемой стальной брони на дистанции в 15 кабельтовых —      58,8 мм.
Вес фугасного снаряда — 144 кг, начальная скорость 361,9 м/с; дальность стрельбы 4682 м.
Французская 240 мм пушка с длиной ствола 17,5 клб.: вес бронебойного снаряда      144 кг; начальная скорость 340 м/с; дальность стрельбы 3450 м; толщина пробиваемой стальной брони на дистанции в 15 кабельтовых — 51,1 мм.
Вес фугасного снаряда 100 кг, начальная скорость 363,6 м/с, дальность стрельбы 5128 м.
Французская 194 мм с длиной ствола 19 клб.: вес бронебойного снаряда 75 кг; начальная скорость — 341 м/с; дальность стрельбы 4551 м; толщина пробиваемой стальной брони на дистанции в 15 кабельтовых — 37,6 мм.
Собственно, выбора-то у англичан и не было. В 1865 г., когда испытывались первые дульнозарядные пушки нового поколения, баланс морских сил Англии и Франции все еще колебался; в любой момент равновесие могло быть нарушено в пользу континентальной державы, и иметь в таких условиях флот, численно равный неприятельскому, да еще вооруженный ненадежной артиллерией, для островной страны было слишком рискованно.
Выбор был объективно оправдан. Другой вопрос, что англичане впервые в своей истории отказались от позиции лидера научно-технического прогресса в важнейшей для себя области, уступили эту позицию потенциальным противникам. И эта «продажа первородства» закономерно аукнулась впоследствии британцам.
Подытоживая высказанное, сообщим, что на полигонных испытаниях в 1865 г. английская 9-дюймовка прострелила с дистанции в 800 м 10-дюймовую железную плиту и стала этапным орудием. Англичане получили пушку, победившую броню, — орудие, которое на реальных боевых дистанциях могло наносить неприятельским броненосцам такие же повреждения, как старые гладкоствольные пушки — деревянным кораблям.
При этом английские дульнозарядные орудия превосходили французские и немецкие казнозарядные и по скорострельности: протолкнуть снаряд в ствол длиной 14-16 калибров получалось быстрее, чем отсоединить и вновь подсоединить к орудию тогдашний затвор, в большинстве случаев представлявший собой обтюрирующую пробку с фланцем, привинчивающимся к казенной части ствола несколькими болтами. Или клин, опять-таки крепящийся при помощи болтов.
Этапное орудие подразумевало появление под него этапного корабля, и таким судном стал «Беллерофон» — относительно небольшой (7550 т) по сравнению с «Уорриором», «Ахиллесом» или «Нортамберлендом» броненосец с батареей из десяти 9-дюймовок. Все эти пушки были плотно (с нарушением принятых в британском флоте норм) установлены в центре корпуса. Концевые орудия имели возможность ведения огня в нос и корму через специальные порты под острыми углами к диаметральной плоскости. Т.к. батарея «Беллерофона» была много короче орудийных палуб предыдущих броненосцев и со всех сторон ограждена броневыми плитами, такой тип броненосцев стали называть казематными или броненосцами с центральной батареей.
Огонь прямо по носу должны были обеспечивать две 7-дюймовки, установленные на главной палубе в носу за 114-миллиметровой броней. Практические использование их было крайне затруднено: при волнении или просто высокой скорости корабля их заливало водой.
Прямо в корму могло стрелять три таких же орудия: два — с главной палубы и одно — с верхней.
Подобное роскошество — установка пяти орудий, большую часть из которых практически невозможно использовать, исключительно для обеспечения продольного огня, при том, что на острых курсовых углах мог стрелять и главный калибр, кажется явным излишеством. Но что было сделано, то было сделано.
Сокращение длины батареи позволило нарастить толщину бронирования. Корпус «Старого Билли» (так стали именовать в обиходе этот корабль) имел в центре броневой пояс толщиной 152 мм, который в оконечностях уменьшался до 127 мм. Каземат длиной 27,7 м имел борта толщиной 152 мм и траверзы в 127 мм. Палуба под батареей имела толщину 25,4 и над батареей 12,7 мм. Позади грот-мачты располагалась боевая рубка со стенками толщиной 203-152 мм. До появления приводов непосредственно управлять из нее кораблем было невозможно, и она служила, скорее, наблюдательным пунктом и укрытием для офицеров в случае обстрела.
Еще один участок брони длиной 8,8 м в носу прикрывал пару погонных 7-дюймовок. На этом бронирование «Беллерофона», в общем-то, и исчерпывалось. Однако при том, что большая часть его надводного борта не имела броневого прикрытия, он считался более надежно защищенным судном, чем «Уорриор» или «Ахиллес».
«Беллерофон» был революционным кораблем не только в плане использования однородной батареи 9-дюймовок. Трудно перечислить все новшества, применённые на нем.
Впервые пушки были установлены на станках Скотта, снабженных механическими приспособлениями для наводки — на более ранних кораблях управление орудиями осуществлялось, как на парусном флоте, при помощи талей и гандшпугов.
Впервые в британском флоте броненосец был оснащен четко выраженным клювообразным тараном. Благодаря меньшему соотношению длины к ширине и применению балансирного руля (также впервые на военном флоте), «Беллерофон» был маневренным, поворотливым кораблем с хорошими шансами использовать свой таран в ближнем бою с неприятельскими кораблями.
В то же время большее соотношение ширины к длине потребовало установки более мощных машин. Хотя машины «Беллерофона» при меньшем, чем у «Уорриора», водоизмещении, были мощнее на 15-20%, по скорости первый броненосец Эдуарда Рида уступал кораблям Уаттса. Правда, совсем немного.
Впервые на «Беллерофоне» был применён бракетный («клетчатый») набор корпуса и впервые в качестве конструкционного материала широко использовалась сталь. Правда, не столько ради увеличения прочности корабля, сколько ради облегчения вспомогательных конструкций.
После введения в строй «Беллерофон» получил высокие оценки даже со стороны английской прессы, обычно критично настроенной по отношению к адмиралам, генералам и их «игрушкам». «Таймс» назвала «Беллерофон» единственным английским кораблем, способным ворваться в неприятельскую гавань, разгромить там вражеский флот или выгнать его в море.
Однако при всех своих достоинствах «Беллерофон» так и не стал стандартом для британского флота. До лордов Адмиралтейства дошло, что французы закладывают корабли с 200-миллиметровой броней и новыми 240 мм и 274 мм орудиями, и они (лорды) потребовали на следующем броненосце I класса увеличить главный калибр до 254 мм и толщину брони до 229 мм.
Таким судном стал «Геркулес». Место 9-дюймовок «Беллерофона» в центре корпуса на нем заняли 8 десятидюймовок, установленные столь же плотно. Тренированный расчет мог делать из каждого такого орудия по выстрелу в 70 секунд — скорострельность, рекордная даже для гладкоствольных 32-фунтовок парусного флота.
Благодаря превосходным качеством этих пушек англичане считали «Геркулес» на момент его спуска на воду самым мощным кораблем своего флота.
Продольный огонь обеспечивали две 9-дюймовки и 4 семидюймовые пушки.
(9-дюймовки стояли на главной палубе на носу и на корме, причем носовая вела продольный огонь сквозь порт, прорезанный в форштевне. Так же для нее в бортах были прорезаны еще два траверзных порта).
Выше, под полубаком, стояли еще две погонные 7-дюймовки. Кормовые ретирадные были установлены под полуютом.
Бронирование «Геркулеса» было аналогично таковому на «Беллерофоне». Однако, там, где на «Беллерофоне стояли 6-дюймовые плиты, на «Геркулесе» были установлены 9-дюймовые, а вместо 5-дюймовых — 6-дюймовые.
Защита «Геркулеса» считалась весьма надежной. Во время опытных стрельб преграду, равноценную бронированному борту «Геркулеса», не смогли пробить даже 276-килограммовые снаряды первых английских 12-дюймовок.
Развитием «Геркулеса» стал следующий английский броненосец с бортовой батареей — «Султан». Во время закладки этого корабля в Британии с визитом находился тогдашний правитель Османской империи, и в честь такого события броненосец и получил свое имя.
Главным отличием от «Геркулеса» стал состав и размещение вспомогательной артиллерии. Погонный огонь обеспечивали две 9-дюймовки, установленные под полубаком и защищенные только траверзной броневой перегородкой.
На острых носовых углах огонь могла вести и передняя пара казематных 10-дюймовок через специально прорезанные порты.
Ретирадный огонь обеспечивался парой 9-дюймовок, установленных в бронированной батарее на верхней палубе сразу за грот-мачтой. Эта батарея несколько выступала за борта корабля (впоследствии подобную конструкцию стали именовать спонсоном); ее бортовые стенки имели толщину 8 дюймов и траверзы 4,5 дюйма.
Эта пара пушек могла вести и траверзный огонь через порты с углами обстрела от 0 до 45 градусов в нос.
Перенос пары ретирадных пушек с кормы (как то было на «Геркулесе») в верхнюю бронированную батарею был вызван стремлением обеспечить кораблю более плавную качку путем изменения метацентрической высоты и, тем самым, улучшить возможности для стрельбы на волнении. Заодно такое размещение пары 9-дюймовок обеспечивало «Султану» возможность действовать хотя бы одним орудием при любом волнении, когда казематные пушки использовать элементарно нельзя из-за захлёстывания волнами.
Но чтобы сохранить остойчивость корабля, конструкторам пришлось пойти на снижения центра тяжести броненосца путем более низкого расположения главной и нижней палуб, доведения водонепроницаемых перегородок только до уровня главной палубы, размещения кранцев первых выстрелов для батареи 9-дюймовок на палубу ниже расположения самой батареи (места за броней батареи для них не хватило), за небронированным бортом. Это было рискованное решение, так как попадание неприятельского снаряда в кранцы до израсходования в них боеприпаса вызвало бы сильный взрыв и тяжелые повреждения корабля. Но конструкторы пренебрегли этим риском, полагая подобное попадание в начале боя маловероятным (опыт сражении при Александрии оправдал этот риск).
Однако все эти меры по повышению остойчивости не принесли ожидаемого результата, и «доводка до ума» «Султана» завершилась тем, что в двойное дно корабля уложили 600 тонн чугунных чушек и залили их цементом. В результате возникла перегрузка, из-за которой порты казематных орудий опустились еще ниже к воде, и шансы использовать их на волнении еще более сократились.
Особо англичане постарались над увеличением углов обстрела казематных пушек: он равнялся 70 градусам. Правда, кормовая пара 10-дюймовок вести ретирадный огонь не могла — для этого просто-напросто не были устроены нужные порты.
Еще одно отличие «Султана» — отсутствие бронированной боевой рубки: опыт «Беллерофона» показал незначительную ценность этого приспособления.
Венцом развития типа британского казематного рангоутного броненосца стала «Александра» — самый роскошный линкор своего времени. При закладке этот корабль получил имя «Саперб» — «Превосходный». Но в его спуске на воду принимала участие процесса Уэльская Александра (будущая королева), и броненосец был переименован в честь крестной матери.
На «Александре» верхняя батарея «Султана» эволюционировала в полноценный каземат на 4 орудия. Носовая пара была новыми 11-дюмовками — мощными и достаточно скорострельными орудиями (на учениях опытные расчеты давали по два выстрела за три минуты), заметно превосходившими свои зарубежные аналоги — французские 274 мм и немецкие 260 мм орудия. Эти пушки могли вести огонь как прямо по носу, так и на траверз.
Кормовая пара была проверенными 10-дюймовками того же типа, что устанавливались на «Геркулесе» и «Султане». Порты этих орудии позволяли им вести огонь как по траверзу, так и под острым углом (5 градусов) в корму.
Под этим казематом располагался нижний, в котором размещалось восемь 10-дюймовок. Из них шесть находились в кормовой части каземата, а еще пара — за броневым траверзом в передней части. Эта пара могла вести огонь как прямо по носу, так и по траверзу (сектор обстрела заходил на 7 градусов в корму от траверза).
«Александра» стала единственным в британском флоте кораблем с двухъярусным казематом. За такими броненосцами закрепилось определение «казематированный».
По сравнению с предшественниками бронирование «Александры» было заметно усилено: толщина броневого пояса в центральной части достигала 12 дюймов, уменьшаясь до 10 дюймов к нижней кромке пояса. В оконечностях толщина пояса составляла 6 дюймов; кроме того, 5-дюймовый траверз, расположенный в 20 м от ахтерштевня, защищал артиллерийские погреба от продольного огня.
Толщина стенок нижней батареи также достигала 12 дюймов при траверзах в 8 дюймов. Верхняя батарея была защищена 8-дюймовой броней.
В 1877 г., когда «Александра» вошла в строй, она считалась наиболее быстроходным броненосцем мира — 15 узлов!
Самым крупным недостатком этого судна считались огромные вырезы в бортах для обеспечения продольного огня из нижнего каземата прямо по носу. Мало того, что в свежую погоду и на высокой скорости они служили своеобразными «улавливателями волны», делавшими невозможными использование передних орудий нижнего каземата. Эти вырезы, вдобавок, настолько сужали жилые палубы в носовой части корабля, что нижним чинам приходилось ютиться на весьма скученным пространстве (в носовой части ширина жилых палуб не превышала 11,6 м).
Зато в корме убранство корабля явно должно было демонстрировать величие империи в ее зените. Достаточно сказать, что офицерская кают-компания имела площадь в 250 кв. м, 4-метровые потолки, была отделана красным деревом с массой медных деталей и больше походила на салон 1-го класса роскошного пассажирского лайнера.
Не удивительно, что «Александра» весь срок своей службы провела в роли флагмана: сначала — Средиземноморской эскадры, которая во второй половине XIX века была сборищем лучших кораблей Королевского флота. А с 1891 г. (после модернизации) — флагманом резерва в Портленде.
К этой великолепной четверке примыкает еще один корабль, который нельзя назвать казематным броненосцем в чистом виде, хотя большая часть его артиллерии и располагалась в каземате. Это — броненосный бриг (еще одно отличие от трехмачтовых собратьев) «Темерер».
Главное же отличие — два из его четырех 11-дюймовых орудий располагались в барбетах — носовом и кормовом.
Барбеты — кольцевые броневые брустверы, внутри которых находилась вращающаяся платформа с орудием, впервые были введены на французских броненосцах. Но англичан недаром называют мудрецами. Бесхитростное французское приспособление, поверх которого располагался ствол орудия, было кардинальным образом усовершенствовано.
Прежде всего, англичане сделали поворотную платформу подвижной. Она опускалась вниз (общая высота барбета составляла 2,9 м, из которых только 1,2 метра находились над палубой), полностью скрывая орудие на период зарядки, и поднималась вверх для производства выстрела. Причем одновременно с подъемом платформа вращалась, осуществляя горизонтальную наводку.
Все операции производились посредством гидравлических механизмов; степень механизации барбетных орудий была настолько велика, что полный цикл от выстрела до выстрела мог осуществлять расчет из трех человек. При полном расчете скорострельность барбетных 11-дюймовок достигала 1 выстрел за 1 мин. 45 сек., а сектор обстрела каждого орудия составлял 240 градусов.
Между барбетами располагался центральный каземат, в передней части которого стояли еще две 11-дюймовки с углом обстрела в 90 градусов — от прямо по курсу до траверза.
В корму, за 5-дюймовой броневой переборкой, в каземате располагались четыре 10-дюймовки; этими восемью орудиями и исчерпывалось основное вооружение корабля. Тем не менее, по весу бортового залпа «Темерер» почти не уступал более крупной «Александре». Не намного хуже было и его бронирование: пояс по ватерлинии защищался в центре плитами толщиной в 11 дюймов, затем, по направлению к оконечностям, шли плиты толщинами 9; 6 и 5,5 дюймов.
В 1873 г., когда закладывалась будущая «Александра», предполагалось, что она станет последним казематным броненосцем британского флота. Но, как говорится, человек предполагает, а господь располагает: уже в 80-х годах XIX столетия флот Ее Величества пополнился тремя весьма неоднозначными новинками.
С началом броненосной эры Турция, бывшая некогда великой морской державой, надумала восстановить морское могущество. И основным поставщиком кораблей для флота османского величества стала Великобритания. Одним из таких «гостинцев» стал огромный броненосец «Гамидие», заложенный на частной верфи «Тэмс Айрон Уоркс» в 1873г.
Корабль заложили почти одновременно с будущей «Александрой». Он не успел вступить в строй до 1877 г., когда началась Русско-турецкая война. Согласно международным правилам, англичане не могли передать броненосец воюющей стороне, и реквизировали «Гамидие» для собственного флота.
От «Александры» новый броненосец унаследовал ее первое название — «Саперб». Это был действительно превосходный во многих отношениях корабль, кроме одного: по скорости «Саперб» заметно уступал своим британским «одноклассникам» и едва ли смог бы служить во время серьезной войны в боевой эскадре.
По вооружению — 16 — 10-дюймовок — «Саперб» был абсолютным рекордсменом британского флота. По количеству орудий главного калибра он вдвое превосходил «Геркулес» и «Султан».
Из его многочисленной батареи 12 пушек стояли в центральной батарее длиной 33,8 м, и по два орудия — в оконечностях в качестве погонных и ретирадных. Кстати говоря, эти пушки (погонные и ретирадные) были лишены всякой защиты, что нужно назвать еще одним недостатком этого громадного корабля.
Третьим недостатком было низкое расположение батареи: при значительном волнении вся многочисленная батарея «Саперба» не могла быть использована и превращалась в балласт.
По бронированию «Саперб» не уступал «Александре». Пояс по ватерлинии в центре корпуса и каземат имели толщину 12 дюймов, ближе к оконечностям пояс состоял из плит 10-дюймовой и 7-дюймовой толщины; нос был забронирован плитами 6-дюймовой толщины и корма — 4-дюймовой.
От продольного огня корабль защищали траверзы толщиной 10 дюймов (у каземата), а также 7 и 6 дюймов (в пределах пояса).
Толщина стенок двух рубок, размещенных на верхней палубе, составляла 8 дюймов, броневая палуба имела толщину 1,5 дюйма.
Достройка «Саперба» и доведение его до стандартов британского флота растянулись еще на 3 года, и он вступил в строй только в 1880 г. Вошел в состав Средиземноморской эскадры и принял участие в бомбардировке Александрии, выпустив по фортам 310 десятидюймовых снарядов.
После 7 лет службы на Средиземном море вернулся в метрополию для ремонта и модернизации, и в начале 90-х годов был отправлен в устье Клайда для охраны этой морской артерии.
Одновременно с «Гамидие» турки заказали британцам, верфи «Самуда», пару еще весьма своеобразных кораблей. Это были небольшие (менее 5 тыс. тонн) броненосные тараны, идеально подходящие для действий на Черном море.
Носовая «шпора» длиной 2,5 метра была, с учетом хорошей поворотливости этих коротких и широких кораблей, грозным оружием, а малая осадка позволяла им действовать вблизи берегов. Первоначально предполагалось, что они будут вооружены четырьмя 10-дюймовыми пушками по углам каземата, возвышающегося над верхней палубой. Сектор обстрела каждой из этих пушек составлял по 120 градусов, благодаря чему на нос и корму могли вести огонь по два орудия, а также по два орудия могли стрелять на борт.
Как и «Гамидие», с началом Русско-турецкой войны оба тарана были реквизированы англичанами и получили названия «Бельайл» и «Орион». Корабли были проклассифицированы как «броненосные корветы» и подверглись длительной переделке. В частности, вместо планировавших 10-дюймовок в их казематах были установлены более мощные 12-дюймовки весом в 25 т каждая.
Оба корвета были превосходно бронированы: центр корпуса защищал пояс толщиной 12 дюймов, который утоньшался к носу до 7 дюймов и к корме до 6 дюймов.
Каземат был двухъярусный. Верхний ярус, который возвышался над палубой и в котором были размещены орудия, был прикрыт с бортов броней толщиной 10,5 дюймов, с траверзов — 9,5 дюймов. Нижний ярус каземата, находившийся между средней и верхней палубами, имел защиту соответственно 9 дюймов с бортов и 8 дюймов с траверзов.
Рубки на «Бельайле» и «Орионе» были защищены 9-дюймовой броней.
При спуске на воду оба судна получили восторженный прием британской прессы: они стояли в 2 раза дешевле самого слабого тогдашнего английского броненосца, но при этом выглядели судами, способными нанести фатальный урон любому противнику: как-никак — мощный таран! 12-дюймовые пушки!
Первые же месяцы службы привнесли разочарование: низкая скорость, ничтожная мореходность, мизерная дальность плавания делали эти корабли неспособными к службе с океанским флотом.
В результате «Бельайл» всю свою жизни провел в качестве корабля береговой обороны в метрополии. Наибольшую известность ему принес тот факт, что на нем в 90-е годы испытали новейшие бризантные снаряды, снаряженные лиддитом. Недавно вошедший в строй броненосец «Маджестик» выпустил по «Бельайлу» несколько 6-дюймовых фугасных снарядов, которые буквально снесли все незащищенные части корпуса старого корабля. Однако, «Бельайл» остался на плаву, и был с почетом отбуксирован в порт.
«Орион» ждала другая судьба.
Он был направлен на Средиземное море. Во время Пянджского инцидента, едва не приведшего к войне между Великобританией и Россией, был приставлен сопровождать шедший на Дальний Восток русский броненосный фрегат «Владимир Мономах»: в случае объявления войны «Орион» должен был пустить в ход свои 12-дюймовки и отправить русский крейсер на дно, спасая необозримую британскую торговлю.
Преследуя «Мономаха», «Орион» дошел аж до Сингапура, где и остался в качестве стационера охранять этот незащищенный в те годы ничем порт.
На Средиземноморье «Орион» вернулся лишь в 1893 г. и потом еще долгие годы использовался в качестве вспомогательного судна.
Тактико-технические характеристики английских казематных броненосцев 1865-1880 гг.
«Беллерофон»: заложен 28.12.1863 г., спущен на воду 26.04.1865 г., введен в строй 11.04.1866 г. Водоизмещение 7550т, длина 91,4 м, ширина 17,07 м, осадка носом 6,93 м, кормой 8,05 м. Мощность машины 6520 л.с., скорость хода 14,14 узлов; дальность плавания 1500 миль на 3 узлах; вооружение: 10-9 дюймовых, 5-7 дюймовых, 4-20 фунтовые* пушки. Экипаж 650 человек. Бронирование: пояс — 6дюймов в центре, 5 дюймов в оконечностях. Каземат: 6 дюймов по бортам, 5 дюймов — траверзы. Палубы: 1дюйм поверх пояса, ½ дюйма поверх каземата. Рубка — 6-8 дюймов. Стоимость — 356493 фунтов стерлингов.
«Геркулес»: заложен 1.02.1866 г., спущен на воду 10.02.1868 г., введен в строй 21.11.1868 г. Водоизмещение 8680 т. Длина 99,1 м, ширина 17,98 м, осадка носом 7,32 м, кормой 8,07 м. Мощность машины 6750 л.с.; скорость хода 14,7 узлов; дальность хода 1600 миль 8-узловым ходом. Вооружение: 8-10 дюймовых, 2-9 дюймовых, 4-7 дюймовых, 8-20 фунтовых пушек. Экипаж 630 человек. Бронирование: бортовой пояс по ватерлинии: центр — 9 дюймов, оконечности — 8-6 дюймов. Каземат: борта — 9 дюймов с траверзами 6 дюймов. Стоимость — 377008 фунтов стерлингов.
«Султан»: заложен 29.12.1868 г., спущен на воду 31.05.1870 г., введен в строй 10.10.1871 г. Водоизмещение 9290 т. Длина 99,1 м, ширина 17,98 м, осадка носом 7,89 м, кормой 8,53 м. Мощность машин 7720 л.с.; скорость хода — 14 узлов. Вооружение: 8-10 дюймовых, 4-9 дюймовых, 7-20 фунтовых пушек. Экипаж — 633 человека. Бронирование: пояс по ватерлинии: центр — 9 дюймов, оконечности — 8-6 дюймов. Каземат: борта — 9 дюймов с траверзами: носовым 6 дюймов, кормовым — 5 дюймов. Верхняя батарея: борта — 8 дюймов, траверзы — 4,5 дюйма. Стоимость — 374777 фунтов стерлингов.
«Александра»: заложена 5.03.1873 г., спущена на воду 7.04.1875 г., вошла в строй      31.01.1877 г. Водоизмещение 9490 т. Длина 99,1 м, ширина 19,45 м, осадка носом 7,93 м, кормой 8,08 м. Мощность 8610 л.с.; скорость хода 15,1 узла; дальность плавания 3800 миль на 7,5 узлах; вооружение: 2-11 дюймовых, 10-10 дюймовых, 6 — 20 фунтовых пушек. Экипаж      — 674 человек. Бронирование: пояс по ватерлинии в центре — 12 дюймов, оконечности — 10-6 дюймов. Нижний каземат: борта — 12 дюймов, траверзы 8 дюйм. Верхний каземат: борта и траверзы — 8 дюймов. Стоимость — 538293 фунтов стерлингов.
«Темерер»: заложвен 18.08.1873 г., спущен на воду 9.05.1876 г., введен в строй 31.08.1877 г. Водоизмещение 8540 т, длина 86,9 м, ширина 18,89 м, осадка носом 8,17 м, кормой 8,29 м. Мощность 7520 л.с.; скорость хода 14,65 узлов; дальность плавания порядка 3000 миль. Вооружение: 4-11 дюймовых, 4-10 дюймовых, 6-20 фунтовых пушек. Экипаж — 580 человек. Бронирование: пояс по ватерлинии в центре корпуса — 11 дюймов, в оконечностях — 9-5,5 дюймов. Каземат: борта — 8 дюймов с траверзами 8-5 дюймов. Барбеты: 10 дюймов носовой и 8 дюймов кормовой. Броневая палуба: от 1 до 1,5 дюйма. Стоимость — 489822 фунтов стерлингов.
«Саперб»: заложен в 1873 г., спущен на воду 16.11.1875 г., вошел в состав флота 15.11.1880 г. Водоизмещение 9710 т, длина 101,28 м, ширина 18 м, осадка носом 7,44 м, кормой 8,08 м. Мощность — 6580 л.с.; скорость хода 13,2 узла; вооружение: 16-10 дюймовых, 6-20 фунтовых пушек. Экипаж 654 человека. Бронирование: пояс по ватерлинии в центре корпуса — 12 дюймов, в оконечностях — 10-4 дюйма. Батарея: борта 12 дюймов с траверзами 10 дюймов. Броневая палуба — 1,5 дюйма; рубки — 8 дюйма. Стоимость — 351846 фунтов стерлингов.
«Бельайл»: заложен в 1874 г., спущен на воду 12.02.1876 г., вошел в строй      19.07.1878 г. Водоизмещение 4870 т. Длина 74,68 м, ширина 15,85 м, осадка носом 6,37 м, кормой 6,43 м. Мощность машин 3200 л.с.; скорость — 12,2 узла; дальность плавания — до 1000 миль. Вооружение: 4-12 дймовых, 2-20-фунтовки, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 14 дюймов. Экипаж — 249 человек. Бронирование: пояс по ватерлинии в центре корпуса — 12 дюймов, в носу — 7 дюймов, в корме — 6 дюймов. Верхний каземат: борта 10,5 дюймов, траверзы 9,5 дюймов, нижний каземат: борта 9 дюймов, траверзы 8 дюймов. Стоимость — 267179 фунтов стерлингов.
«Орион»: заложен в 1874 г., спущен на воду      23.01.1879 г., введен в строй 13.07.1882 г. Тактико-технические характеристики совпадают с таковыми «Бельайла». Стоимость — 255761 фунтов стерлингов.
* 20 фунтовые пушки — это нарезные казнозарядные орудия производства Армстронга калибром 94 мм. Использовались для салютов, а также для обстрела малых судов, незащищенных целей на побережье и т.п. Вес орудия — 0,5 т,длина ствола — 17,8 калибров, вес снаряда — 9,1 кг.

Французские 10+10

Весть о постройке в Англии «Беллерофона» произвела пренеприятнейшее впечатление во французских военно-морских кругах. Еще бы: теоретически нарезные 9-дюймовки «Беллерофона» могли на всех реальных дистанциях боя пробить 120-150-милллиметровую броню любых выстроенных во Франции к тому времени броненосцев. В том числе новейших типа «Прованс», серия которых из 10 единиц находилась в разгаре строительства, на которую были уже затрачены огромные деньги, и остановить постройку которых было уже немыслимо.
Выход был найден хотя и накладный, но простой и эффективный: начать параллельно с достройкой «Провансов» строительство новых броненосцев с увеличенной толщиной брони и большим калибром артиллерии. Предполагалось, что французские казнозарядные 240 мм пушки по бронепробивной способности будут примерно эквивалентны английским 229 мм. А после того, как англичане стали вооружать свои броненосцы 254 мм орудиями, французы перешли на калибр 274 мм.
Надо сказать, что простым количественным ростом показателей французы не ограничились, и ведущий кораблестроитель Франции и автор проекта «Глуара» Дюпюи де Лом выдал принципиально новое решение.
Малые углы обстрела орудий в бортовой батарее были для французских моряков изрядной головной болью. Поэтому было решено часть тяжелых орудий размещать на верхней палубе на вращающихся платформах. Причем защиту этих пушек должны были обеспечивать барбеты — кольцевые брустверы, защищающие лафет и прислугу орудия (сам ствол перемещался по кругу поверх верхней кромки барбета).
Само слово «барбет» уходит своими корнями во времена мушкетеров и гвардейцев кардинала — так французские щеголи времён Франциска I и последующих поколений называли шейный платок, который повязывали наподобие советского пионерского галстука, только задом-наперед — «тупой конец» треугольного полотнища прикрывал горло и способствовал тому, чтобы борода на его фоне смотрелась особо импозантно. От французского слова barbe — «борода» и произошло слово «барбет»: только вместо шеи броневой «галстук» окольцовывал станину орудия.
Использование барбетов сулило не только увеличение секторов обстрела, но и дальности стрельбы: ствол орудия в барбетной установке можно поднять на гораздо больший угол, чем в каземате, где угол подъема ограничивался высотой порта (амбразуры).
Всего в ответ на постройку «Беллерофона» и последующих английских броненосцев с орудиями увеличенного калибра предполагалось построить 10 больших барбетно-казематных броненосцев I класса + 10 броненосных корветов для колониальной службы.
Считается, что прототипом обоих серий стал спущенный на воду в Тулоне в 1865 г. броненосный корвет Belliqueuse. Это был небольшой корабль, 8 орудий которого (4 — 194 мм и 4-164 мм) располагались в батарее и 2 (164 мм) — на верхней палубе во вращающихся установках (на носу и на корме). Кстати, Belliqueuse стал первый французским броненосцем, совершившим кругосветное плавание.
Итак, в 1865-1866 гг. во Франции в ответ на строительство англичанами «Беллерофона» закладываются сразу 4 броненосца с увеличенной до 200 мм толщиной брони и с орудиями повышенного калибра — «Осьян» («Ocean» -«Океан»), «Маренго», «Фридланд» и «Сюффрен».
По проекту каждый из этих кораблей должен был нести по 4 -240 мм орудия в барбетах на верхней палубе по углам центральной батареи и 4-194 мм + 4-164 мм в бронированной батарее. К тому времени, когда головной корабль серии — «Океан» — сошел на воду, уже было известно, что англичане строят броненосцы с 254 мм пушками, и вооружение «Океана» было резко усилено еще до того, как он вступил в строй. 240 мм орудия в барбетах заменили на 274 мм, а 194 мм и 164 мм пушки в батарее — на 8 240 мм.
«Океан» стал единственным кораблем серии, поспевшим к Франко-прусской войне. Броненосец принимал участие в боевых действиях: в составе «Северной эскадры» прошел на Балтику и блокировал побережье Пруссии. Правда, прусский флот так на встречу с французами и не вышел, и балтийская экспедиция свелась, в общем-то, к подавлению прусского коммерческого судоходства, которое в то время вовсе и не отличалось интенсивностью.
Два других корабля серии — «Маренго» и «Сюффрен» — с самого начала карьеры получили на вооружение по 4-274 мм пушки в барбетах и 4-240 мм орудия в центральной батарее; дополняли их вооружение несколько более легких орудий калибром 120-138 мм.
У всех этих трех кораблей был один фатальный недостаток — деревянные корпуса. Формально располагая артилерией не худшей, чем у английских «Геркулеса» и «Султана», эта троица уступала им и в плане скорости (у деревянных корпусов худшие пропульсивные свойства), и в плане пожароопасности, и в плане общей живучести. Хотя французские кораблестроители и обеспечили «Океан», «Маренго», «Сюффрен» водонепроницаемыми переборками, но их было всего три, а уж какова была водонепроницаемость переборок в деревянных корпусах — пусть этот вопрос остаётся на совести создателей этих сооружений.
4-й корабль серии — «Фридланд» — был задуман как железная версия «Океана». Но его строительство растянулось более чем на десять лет, и в 1876 г., когда он вступил в строй, говорить о каких-либо достоинствах этого корабля было уже поздно. От деревянных кораблей серии он отличался увеличенным до 5-ти числом переборок, заменой 240 мм орудий в каземате на 274 мм.
По мнению экспертов, все 4 броненосца обладали неважной мореходностью, а наличие только одного винта снижало боевую устойчивость кораблей в случае его повреждения.
Неудовлетворительные качества этого квартета подвигли Анри Дюпюи де Лома на кардинальную переработку проекта. Так появился «Ришелье» — последний броненосец этого выдающегося конструктора. Увы, не избавленный от недостатков его предшественников — деревянного корпуса, умеренной скорости хода, плохого разделения водонепроницаемыми переборками. Все это в сочетании долгими сроками постройки низводило «Ришелье» и последовавших за ним «Кольбера» и «Тридана» до уровня второразрядных к моменту их ввода в строй.
Для повышения мореходности Дюпюи де Лом пошел на рокировку: тяжелые 274 мм орудия (в числе 6 штук) были перенесены в батарею, а в 4-х барбетах по углам батареи на верхней палубе располагались 240 мм пушки. 5-е орудие этого калибра было установлено в носу и стреляло через амбразуру в форштевне — прием, впоследствии ставший едва ли не классическим на французских кораблях.
Следующую пару французских броненосцев — «Кольбер» и «Тридан» («Trident»– «Трезубец») строил уже Сабатье. Они мало чем отличались от своего прототипа: также были деревянными, одновинтовыми и со скверными разделением на переборки. 6 пушек калибра 274 мм размещались в каземате; еще пара таких орудий — в небронированных барбетах над передними углами казематов. Сквозь форштевень стреляло погонное 240 мм орудие; дополняли вооружение 8 пушек калибра 138 мм по бортам. Вскоре после ввода в строй (в 1877 г.) пару таких орудий сняли и заменили 240 мм ретирадной пушкой: она стояла на вращающейся платформе, что, в отличие от носового орудия, обеспечивало ей хорошие углы обстрела.
Сильный завал бортов обеспечивал хорошие углы обстрела и барбетным орудиям калибра 274 мм: теоретически обе пушки могли стрелять и прямо по курсу, и прямо на корму.
В 1880 г. оба броненосца получили торпедные аппараты для 356 мм торпед Уайтхеда: «Кольбер» — 4, «Тридан» — 6. Все торпедные аппараты были надводными и при интенсивном обстреле кораблей вряд ли могли дожить до того момента, когда им довелось бы выпустить торпеды.
Зато следующий французский броненосец — «Редутабль» («Redoutable» — «Неприступный») — творение инженера де Бюсси (и первый из военных кораблей первого класса, построенных этим выдающимся кораблестроителем) — был поистине революционным кораблем. Он считается первым крупным военным кораблем, сделанным целиком (или по большей части) из стали; толщина его брони возросла до с 220 мм до 350 мм, и на нем были установлены новые 274 мм пушки образца 1875 г. Из 8 орудий главного калибра 4 стояли в каземате с умеренными углами обстрела в 80 градусов. Еще пара таких пушек стояли в бортовых барбетах над казематом и одно — в кормовом барбете. Восьмое орудие стояла на баке и стреляло прямо вперед через форштевень.
Дополняли вооружение 6 138 мм пушек, установленных открыто по бортам на верхней палубе.
«Редутабль» был всем хорош, кроме одного: уже во время его закладки было известно, что англичане вооружают свои броненосцы новыми 12-дюймовыми орудиями, против которых 274 мм пушки французских броненосцев откровенно слабы. Решение проблемы было найдено элементарное. На паре следующих броненосцев, заложенных в 1875 году — «Девастасьоне» («Devastation» — «Опустошение») и «Амирале Курбе» 274 мм пушки в каземате были заменены новейшими и мощнейшими 340 мм. Видимо, отставание их флота припекло французов, и «Девастасьон» они строили с несвойственной тогдашнему французскому кораблестроению быстротой. «Девастасьон» вступил в строй даже раньше «Редутабля». Зато строительство «Амирала Курбе» растянулась на целых 10 лет, и он стал последним казематным броненосцем в мире: Францию, которая всегда считалась одной из наиболее передовых стран в военно-морском деле, подобный архаизм явно не украсил.
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Мало того, что казематная схема расположения артиллерии к началу 80-х годов XIX века безнадежно устарела, на обоих французских кораблях казематы оказались слишком тесны для громадных 340 мм орудий. На одном из этих судов побывал с экскурсией кто-то из великих французских писателей — то ли Золя, то ли Доде; из-за чрезвычайного загромождения пространства внутри каземата подъемными кранами для доставки снарядов к орудиям, поворотными механизмами и пр. он сравнил казематы этих броненосцев с цехом механического завода.
Такова была французская «великолепная десятка» которая должна была сокрушить британское владычество на море. Но, увы, она даже не смогла сказать сколько-нибудь веского слова в борьбе с неизмеримо более слабым германским флотом в ходе разгоревшейся в 1870 г. Франко-Прусской войны.
Несколько слов о прусском флоте
Почувствовав в ходе войны с Данией, как худо воевать на море без броненосцев, пруссаки сразу после окончания боевых действий развернули несусветную активность: выкупили у Армана (французская кораблестроительная фирма) один из строившихся для Конфедерации южных штатов таранов типа «Стоунуолл» (вошел в строй германского флота как «Принц Адальберт»); заказали англичанам монитор по образцу построенного для Дании «Ральфа Краке» (вошел в строй прусского флота под названием «Арминий» — назван в честь вождя херусков, разгромивших в Тевтобургском лесу в 9 г. н.э. римскую армию). На этом прусскоподданые не успокоились и в 1866 г. заказали английским и французским фирмам два полноразмерных батарейных броненосца.
Строившийся во Франции «Фридрих Карл» отличался превосходными мореходными качествами и изначально был вооружен 28 орудиями для ядер в 72 фунта; позднее на нем поставили 16 нарезных 210 мм пушек.
Проектированием построенного в Англии «Кронпринца» руководил сам Рид; этот корабль был изначально вооружен 16 210 мм орудиями и оказался быстроходнее французского собрата.
В 1868 пруссаки заложили на своих верфях броненосец «Ганза»; при его создании немцам удалось-таки создать новое слово в военном кораблестроении. Небольшой корабль имел двухэтажный каземат, причем 4 — 210 мм орудия, стоявших в нижнем каземате, стреляли попарно на каждый борт, а орудия такого же калибра верхнего каземата — попарно на нос и на корму.
Едва ли это новое слово оказалось удачным: корабль не мог сосредоточить ни на одной цели огонь более, чем двух орудий, что явно недостаточно даже для потопления небронированного судна.
Впрочем, проверить боевые качества «Ганзы» не удалось, корабль водоизмещением немногим более 4 тыс. тонн строили аж 7 лет, и он вошел в строй только в 1875 г., когда война с Францией давно закончилась.
Зато в том же 1868 г. пруссакам улыбнулась удача, и они смогли приобрести самый мощный корабль своего времени. С 1865 г. в Англии для Турции, которая в очередной раз вознамерилась стать великой морской державой, строился колоссальный броненосец «Фатих». Но у «Сиятельной Порты», для которой уже были построены или строились на английских, французских и австрийских верфях 15 броненосцев, элементарно не хватило денег на оплату этого гиганта. И англичане с удовольствием продали его пруссакам.
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В прусском флоте «Фатих» получил название «Кёниг Вильгельм» и обрел известность как броненосец с самой многочисленной батареей орудий главного калибра: на его батарейной палубе были установлены 18 крупповских пушек калибром 240 мм. Еще 3 пушки калибром 210 мм стояли в носовом верхнем каземате для погонной стрельбы и еще 2 таких же в кормовом каземате для ретирадного огня.
Причем англичане изначально предлагали вооружить «Кёнига Вильгельма» своими девятидюймовками. Основания у них к тому были: дульнозарядные 9-дюмовки Вулвичского арсенала пробивали броню лучше, чем 24-сантиметровые казнозарядные пушки Круппа. И прусские адмиралы были склонны принять данное предложение!
Но патриотические прусские чиновники подняли крик по поводу того, что немецкие корабли должны вооружаться немецкими пушками, и, проще говоря, пролоббировали заказ Круппу.
Правда, тому пришлось 3 или 4 раза проводить сравнительное тестирование своих пушек с английскими, и каждый раз вулвичские орудия демонстрировали более высокие показатели.
Наконец, на завершающих испытаниях 24-сантиметровки Круппа пробили такую же по толщине броню, что и британские 9-дюймовки. Адмиралы были удовлетворены, патриоты торжествовали. «Кёниг Вильгельм» получил крупповскую артиллерию, каковой успех и заложил фундамент реноме Круппа как производителя пушек №1 в мире.
Последними прусскими (теперь уже германскими) казематными броненосцами, а также последними немецкими броненосцами, построенными за границей, стали «Кайзер» и «Дойчланд», заказанные после окончания войны с Францией английской фирме Палмера. В целом они напоминали современные им британские корабли; бросающееся в глаза отличие — каземат, выступающий за борта в форме секторов ротонды.
Каждый из броненосцев получил по 8 крупповских пушек увеличенного до 260 мм калибра. Благодаря тому, что каземат был заметно смещен на этих кораблях к носу, передние пары орудий могли вести погонный огонь; ретирадный огонь обеспечивала установленная на поворотной платформе 210 мм пушка.
Эти три броненосца — «Кёнег Вильгельм», «Кайзер», «Дойчланд» — служили необычайно долго. Во второй половине 90-х годов прошли модернизацию с тем, чтобы морское руководство могло их (больше — теоретически) рассматривать в качестве броненосных крейсеров. «Кёнег Вильгельм» вместо погонных и ретирадных 210 мм орудий получил 240 мм пушки, аналогичные тем, что стояли в бортовой батарее; общее количество этих орудий на корабле достигло 22.
Пятую 21-сантиметровку заменили современным скорострельным 15 сантиметровым орудием с длиной ствола в 30 калибров. Кроме того, на броненосец установили массу орудий меньшего калибра.
На «Кайзере» и «Дойчланде» кормовую 21-сантиметровку сняли и взамен нее установили на верхней палубе целую батарею современных среднекалиберных пушек.
Но возвратимся к свершениям французских кораблестроителей 
Что касается второй части программы «10+10» — малых броненосцев для службы в колониальных водах, то 7 из них успели ввести в строй до начала войны с Пруссией: «Альма», «Армид», «Аталант», «Жанна д’Арк», «Монкальм» (заложен как «Индьен»), «Рейн Бланш» и «Тетис».
Эти броненосцы оказались весьма удачными и полезными кораблями. Большая часть из них в ходе войны с Пруссией действовала в европейских водах: «Тетис», «Жанна Д’Арк» и «Армид» в составе эскадры Буэ блокировали германские порты на Балтике; «Монкальм», «Аталант» и «Рейн Бланш» патрулировали воды Северного моря. Но использовались они и по назначению: «Альма» блокировала в Йокогаме (Япония) прусские корветы «Грета « и «Медуза»; «Монкальм» был отряжен в Бискайский залив, где запер в порту Виго прусский крейсер «Аугуста».
Во многом из-за действий этих судов прусскому флоту не удалось развязать крейсерскую войну против французского судоходства.
Конструктивно эта семерка представляла типичную продукцию тогдашнего французского судпрома: деревянные корпуса, обшитые 150 мм поясом в районе ватерлинии и 120 мм плитами брони в районе каземата. Кроме того, для снижения пожароопасности весь остальной корпус был обшит 15 мм листами железа.
Основное вооружение составляли 6 -194 мм пушек обр. 1866 г., 4 из которых стояли в каземате и 2 — в барбетах по бортам над казематом (теоретически в каждом направлении могли вести огонь по 3 орудия калибром 194 мм).
Дополняли вооружение 4 пушки калибром 120 мм или 138 мм, установленные на верхней палубе по бортам.
Перед началом войны на французских верфях были заложены еще три малых броненосца: «Ла Галиссоньер», «Викторьёз» и «Триумфан». Они были на 1000 т крупнее «Альмы» и несли вместо 194 мм пушек орудия калибром 240 мм. Вошли в строй уже после войны.
«Буве» против «Метеора»
При всей напряженности Франко-Прусской войны на сухопутном театре на море реальные боевые действия ограничились одной-единственной стычкой между двумя малыми кораблями. 9 ноября 1870 г. французский авизо «Буве» столкнулся неподалеку от Гаваны (Куба) с немецкой канонерской лодкой «Метеор». Преимущество в скорости, водоизмещении (760 т против 422 т) и артиллерии (1-164 мм и 4-120 мм пушки против 1-150 мм и 2-120 мм на «Метеоре»), численности экипажа (85 чел. на «Буве» против 71 на «Метеоре») было на стороне французов.
«Буве» был послан в карибские воды для спасения потерпевшего аварию лайнера «Нуво Монд» и находился в Гаване, куда 7 ноября прибыл «Метеор». Командир французского судна послал капитану «Метеора» Эдуарду фон Кнорру вызов; тот его принял. 8 ноября «Буве» вышел в море; спустя 24 часа порт покинул «Метеор» (таково было тогдашнее требование войны на море: суда враждующих стран должны были выходить в море из нейтрального порта с промежутком в сутки).
Корабли встретились в нескольких милях от Гаваны. «Метеор» открыл огонь из своей шестидюймовки с дистанции примерно 2000 м и успел дать 8 выстрелов, не попав ни разу, прежде, чем суда сблизились на 800 м, и «Буве» открыл ответный огонь — столь же неэффективный.
В течение 2-х часов пруссаки и французы не могли добиться ни одного попадания. Наконец, корабли сблизились настолько , что «Буве» смог таранить «Метеор». Но удар пришелся вскользь, и канонерка отделалась тем, что у нее свалились обе мачты.
«Буве» развернулся и пошел на повторный таран, но в этот момент пруссаки добились первого и единственного попадания в этом сражении: снаряд перебил паропровод на «Буве» и французское авизо остановилось, потеряв ход.
«Метеор» начал приближаться; судя по последующим заявлением, фон Кнорр хотел высадить на «Буве» абордажную партию и захватить француза. Но винт канонерки как раз в это время запутался в снастях упавших мачт, и «Метеор» также встал. Экипаж «Буве» поставил паруса и, не желая далее испытывать судьбу, направился к Гаване. К тому времени, когда морякам «Метеора» удалось освободить винт, авизо было уже в территориальных водах Кубы, и испанский корвет «Эрнан Кортес», наблюдавший за боем, дал предупредительный выстрел, запрещая преследовать неприятеля в зоне ответственности нейтральной державы.
Собственно, на этом и закончилось единственное морское сражение Франко-Прусской войны. Потерь в людях, насколько известно, ни одна из сторон не понесла.
Тактико-технические характеристики французских броненосцев постройки 1865-1882 гг.
Броненосный корвет Belliqueuse: заложен в сентябре 1863 г.; спущен на воду — 6 сентября 1865 г., вошел в строй 30 октября 1866 г.
Водоизмещение — 3777 метрических тонн; размерения: длина — 70 м; ширина — 14,01 м, осадка — 6,97 м;
мощность машин — 1227 л.с. скорость хода — 11, 83 узлов; дальность плавания — 1410 миль 10-узловым ходом.
Вооружение: 4 — 194 мм и 6 164 мм орудий модели 1864 г.; в 1870 г. 164 мм орудия на верхней палубе были заменены на 138 мм обр. 1870 г.; впоследствии добавлены 4 револьверных (с вращающимся блоком стволов) 37 мм пушки Гочкиса.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 150 мм, батарея — 120 мм. Крупным недостатком этого корабля было отсутствие траверзов у батареи: от продольного огня орудия прикрывались только легкими щитами.
Броненосец Ocean, Франция:
заложен — 18 апреля 1865 г в Бресте; спущен на воду — 15 октября 1868 г.; вошел в строй 21 июля 1870 г.;
водоизмещение — 7810т; размерения — 93,9х17,5х8,4 м;
мощность машин — 3600 л.с.; дальность плавания — 3000 миль на 10 узлах;
вооружение: 4-274 мм пушки и 8-240 мм орудий;
бронирование: пояс по ватерлинии — 175-200 мм, батарея — 160 мм, барбеты — 150 мм;
экипаж — 750-778 человек.
Броненосец «Маренго», Франция:
заложен в июле 1865 г. в Тулоне, спущен на воду 4 декабря 1869 г, вышел на испытания в июле 1870 г., но в связи с войной находился в резерве до 1872 г., после чего окончательно введён в строй.
Водоизмещение — 7860 т; размерения: 99,1х18х7,7м;
мощность машин — 3600 л.с.; скорость — 13 узлов; дальность плавания 3000 миль на 10 узлах;
вооружение: 4-274 мм, 4 — 240 мм, 7 — 138 мм орудия; перевооружен в 1885 г.: 6 — 274 мм, 4 — 240 мм, 4-120 мм орудий.
Бронирование — как на «Ocean».
Броненосец «Сюффрен», Франция
заложен 1 апреля 1866 г. в Шербуре, спущен на воду 26 октября 1870 г, введен в строй 5 августа 1873 г.
Водоизмещение — 7800 т; размерения: 93,9х17,5х8,4 м;
мощность машин — 4100 л.с.; скорость хода — 14,3 уз.; дальность плавания — 3000 миль на 10 уз.;
вооружение: 4-274 мм; 4-240 мм; 6-138 мм; 1-120 мм. В 1885 г. перевооружен: 4-274 мм, 4-240 мм; 6-120 мм пушек;
бронирование — см. «Ocean»;
экипаж — 660 чел. Стоимость — 6654000 франков.
Броненосец «Фридланд», Франция»:
заложен в январе 1865 г., спущен на воду 25 октября 1873 г, завершен строительством в 1876 г.; вошел в строй 20 июня 1877 г.
Водоизмещение 8850 т; размерения: 96,7х17,7х9 м;
мощность машины — 4400 л.с.; скорость — 13 узлов;
бронирование — как на «Ocean» (по некоторым данным, толщина броневого пояса в центре корпуса увеличена до 220 мм;
8 — 274 мм, 8-138 мм, 8-37 мм пушек, 2 торпедных аппарата. Экипаж — 676 человек. Стоимость — 8366000 франков.
Броненосец «Ришелье», Франция:
заложен 1 декабря 1868 г. в Тулоне, спущен 3 декабря 1873 г., вступил в строй 12 апреля 1875 г.
Водоизмещение — 9130 т; размерения: 101,7х17,4х8,5 м;
мощность машин 4240 л.с. скорость — 13,25 узлов; дальность плавания — 3300 миль на 10 узлах;
вооружение: 6- 274 мм, 5-240 мм, 10-120 мм пушек; впоследствии 120 мм пушки заменены на 8-138 мм орудий. Дополнительно поставлены 4 торпедных аппаратов — 356мм.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 180-220 мм, батарея -160 мм с траверзами 100 мм, барбеты — 160 мм, броневая палуба — 10 мм. Экипаж — 720 человек. Стоимость — 9157000 франков.
Броненосец «Кольбер», Франция:
заложен 4 июля 1870 к в Бресте; спущен на воду 15 сентября 1876 г., введен в строй 6 июня 1877 г.
Водоизмещение — 8617 т. Наибольшая длина — 101,1 м; ширина — 17,4 м; осадка — 8,5 м.
Мощность машин — 4400 л.с. Скорость — 15,5 уз. Дальность плавания — 3300 миль на 10 узлах.
Вооружение: 8-274 мм; 2 — 240 мм; 6 — 138 мм.
Толщина броневого пояса по ватерлинии — 220 мм с уменьшением к корме до 180 мм. Каземат — 160 мм с траверзами 120 мм. Палуба — 15 мм.
Экипаж: 27 офицеров и 774 нижних чинов. Стоимость — 8260000 франков.
Броненосец «Тридан», Франция:
заложен 1.04.1870 г. в Тулоне; спущен на воду 9.11.1876 г., вступил в строй 1.11.1878 г.
Водоизмещение 8857 т.; наибольшая длина — 102,1 м, ширина — 17,9 м; осадка — 8,6 м. Остальные данные — как у «Кольбера». Стоимость — 9465000 франков.
Броненосец «Редутабль», Франция:
Заложен 10.07.1873 г. в Лорьяне; спущен на воду 18.09.1876 г, вступил в строй 28.01.1882 г. Водоизмещение — 9300 т. Размены: наибольшая длина 100,7 м, ширина — 19,7 м, осадка — 7,8 м.
Мощность машин — 5900 л.с., скорость хода — 14 узлов; дальность плавания — 2800 миль на 10 узлах.
Вооружение: 8 орудий 274 мм + 6 — 138 мм.
Бронирование: полный пояс толщиной 350 мм в центре с уменьшением к оконечностям до 240 мм; каземат — 300 мм с траверзами 240 мм; палуба — 65 мм.
Экипаж — 705 человек. Стоимость — 12779000 франков.
«Девастасьон»:
заложен 20 декабря 1875 г. в Лорьяне, спущен на воду 19 августа 1879 г, введен в строй 25 марта 1881 г.
Водоизмещение: проектное — 9650 т, реальное в полном грузу — 10704 т. размерения: длина по ватерлинии — 95 м, ширина — 21,2, осадка — 8,1 м. Мощность машин — 8200 л.с., скорость — 15 уз. Дальность плавания — 3100 миль на 10 узлах.
Экипаж — 679 чел.
Вооружение: 4 — 340 мм с длиной ствола в 18 клб. в каземате (эти мощнейшие орудия показали себя ненадежными, и одно из них при испытаниях треснуло. В результате, броненосец плавал с установленными вместо них 320 мм пушками с длиной ствола в 25 калибров, бывших развитием тех образцов, которые использовались на береговых батареях); 4 — 274 мм на верхней палубе, 6 -138 мм в батарее + 2 — 65 мм; 5 торпедных аппаратов для торпед калибром 356 мм. Стоимость — 14649000 франков.
В 1899 г. «Девастасьон» был перевооружен: в каземате были установлен 4 новейших 274 мм орудия, в барбетах на верхней палубе — 3 — 240 мм (1 — в кормовом барбете и 2 — бортовых); дополнили вооружение 10 — 100 мм пушек и 16-47 мм малокалиберных орудий; 4 торпедных аппарата.
Бронирование: пояс по ватерлинии высотой 2,8 м: в центре — 380 мм, в оконечностях уменьшается до 210 мм; каземат — 240 мм; палуба — 60-30мм; рубка — 75 мм.
«Амираль Курбе»:
заложен 19 июля 1875 г в Тулоне как «Фудройян» (переименован в 1885 г. в честь адмирала, командовавшего французским флотом во время захвата Индокитая); спущен на воду 27 апреля 1882 г., вступил строй 20 октября 1885 г.
Проектное водоизмещение — 9652 т, реальное в полном грузу — 10506 т.
Размерения: 100,77х21,7х8,52 м. Мощность машин — 6244 л.с. Скорость — 14,32 уз. Дальность плавания — 1806 миль на 14 узлах.
Экипаж: 22 офицера и 600 нижних чинов.
Вооружение: 4-340 мм с длиной ствола в 21 клб. — улучшенная версия 340 мм пушек, предназначавшихся для «Девастасьона», 4-274 мм, 10-138 мм, 2-65 мм, 14-37 мм пушек, 3 торпедных аппарата — 356 мм.
В 1899-1900 гг. «Курбе» перевооружен: в каземате были оставлены 340 мм пушки, в барбетах установлены 3-240 мм орудия; дополнили вооружение 11 — 138 мм пушек, 10 -37 мм, 5 торпедных аппаратов.
Пояс по ватерлинии: в центре — 380 мм, в носу — 240 мм, в корме — 300 мм с кормовым траверзом 240мм. Каземат — 240 мм, палуба — 25-60 мм, рубка — 75 мм. Стоимость — 17874000 франков.
Тактико-технические характеристики французских малых броненосцев постройки 1865-1879 гг.
Даты строительства:
«Альма» («Alma») — заложена в Лорьяне 10 октября 1865 г., спущена на воду 26 ноября 1867 г., вошла в строй в 1869г.
«Армид» («Armide») — заложена в Рошфоре в 1865 г, спущена на воду 12 апреля 1867 г., в строю с 1867 г.
«Аталант» («Atalante») — заложена в июне 1865 г. в Шербуре, спущена на воду 9 апреля 1868 г., в строю с 1969 г.
«Жанна д’Арк» («Jeanne d’Arc») — заложена в Шербуре в 1865 г., спущена на воду 28 сентября 1867 г., введена в строй в 1868 г.
«Монкальм» («Montcalm») — заложен в Рошфоре 26 октября 1865 г., спущен на воду 16 октября 1868 г., в строю в 1869 г.
«Рейн Бланш» («Reine Blanche») — заложена в Лорьяне в 1865 г., спущена на воду 10 марта 1868 г., в строю в 1869 г.
«Тетис» («Thetis») — заложена в Тулоне в 1865 г., спущена на воду 22 августа 1867 г., в строю с 1868 г.
«Ла Галиссоньер» («La Galissoniere») — заложен в Бресте 22 июня 1868 г., спущен на воду 7 мая 1872 г., в строю с 1874 г.
«Триумфан» («Triomphante») — заложен в Рошфоре 5 августа 1869 г., спущен на воду 28 марта 1877 г., введен в строй в 1879 г.
«Викторьез» («Victorieuse») — заложен 5 августа 1869 г. в Тулоне, спущен на воду 18 ноября 1875 г., в строю с 1877 г.
Характеристики броненосцев типа «Альма»: 
водоизмещение от 3513 т у «Тетис» до 3828 т у «Монкальма».
Длина — 68,88 м. Ширина — 13,94-14,2 м. осадка — 6,26-6,66 м
Мощность машин — 1580-1890 л.с. Скорость хода — 11,0-11,9 уз. Бронирование: пояс по ватерлинии — 150 мм, каземат — 120 мм, барбеты — 100 мм.
Вооружение: 6 — 194 мм пушек обр. 1864 или 1866 г., 4 — 120 мм; впоследствии установлены дополнительно 8револьверных орудий калибром 37 мм.
Экипаж — 316 чел.
«Ла Галиссоньер»:
водоизмещение4645 т. размерения: 78,03х14,94х7,37 м.
Мощность машин — до 2400 л.с. Скорость — 12,7 узлов.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 150 мм; каземат и барбеты — 120 мм.
Вооружение — 6 — 240 мм (19 калибров): 4 — 120 мм.
Впоследствии добавлены 6 — 100 мм орудий и 4 револьверных пушек калибром 37 мм.
Экипаж — до 352 чел.
«Викторьез» и «Триумфан»
водоизмещение — 4585 т. Длина — 78,64 м. Ширина — 14,86 м. Машина — 2200 л.с. Скорость — до 12,7 уз. Бронирование — как на «Ла Галиссоньере».
Вооружение: 6-240 мм пушек обр. 1870 г.; 1 — 194 мм обр. 1870 г. (погонная); 6 — 138 мм; 4 надводных торпедных аппарата калибром 356 мм. Впоследствии добавлены 8 револьверных пушек калибром 37 мм.
Тактико-технические характеристики артиллерии французских броненосцев постройки 1865-1884 гг.
340 мм орудия:
Длиной 21 клб. (на «Адмирале Курбе»): вес бронебойного снаряда — 420 кг, начальная скорость снаряда — 550 м/с, дальность стрельбы при угле возвышения 12 градусов — 7821 м;
расчетная бронепробиваемость с дистанции 15 кбл. — 187 мм.
вес снаряда общего назначения (фугасного) — 350 кг, начальная скорость — 602 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 12 градусов — 8210 м.
340 мм длиной 18 клб. (первоначально установлены на «Девастасьоне», но потом заменены 320 мм орудиями): вес бронебойного снаряда — 420 кг, начальная скорость — 486 м/с; дальность стрельбы — 6700 м;
расчетная бронепробиваемость с дистанции 15 кбл. — 146 мм.
вес снаряда общего назначения — 350 кг; начальная скорость — 510 м/с; дальность стрельбы — 6776 м.
320 мм орудие с длиной ствола 24,9 клб.: вес орудия — 38920 кг;
вес бронебойного снаряда 345 кг, начальная скорость — 550 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 14 градусов 8520 м, при стрельбе усиленным зарядом — начальная скорость 605 м/с, дальность стрельбы 9535 м;
расчетная бронепробиваемость с дистанции 15 кбл. — 169 мм.
вес снаряда общего назначения — 286 кг; начальная скорость — 600 м/с, дальность стрельбы при угле возвышения 14 градусов — 8746 м; количество взрывчатого вещества в снаряде общего назначения (черного пороха) — 5,87%; при стрельбе усиленным зарядом начальная скорость — 660 м/с; дальность стрельбы — 9702 м.
Французские 274 мм орудия 
имели реальный калибр 274,4 мм.
274 мм орудия «Редутабля» имели вес бронебойного снаряда 216 кг, начальная скорость снаряда — 500 м/с; дальность стрельбы при возвышении 10 градусов — 5773 м; при угле возвышения 14 градусов — 7240 м;
расчетная бронепробиваемость на дистанции 15 кбл. — 112 мм;
снаряд общего назначения имел массу 180 кг; начальная скорость — 505 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 10 градусов — 5514 м, при угле возвышения 14 градусов — 6873 м; доля взрывчатого вещества в (черный порох) снаряде — 6,08%.
274 мм орудие образца 1875 г. с длиной ствола 19,9 клб. (устанавливались на «Адмирале Курбе») — вес бронебойного снаряда — 216 кг, начальная скорость снаряда — 470 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 10градусов — 5337 м, при 20 градусов — 8507 м;
расчетная бронепробиваемость на дистанции 15 кбл. — 98 мм.
снаряд общего назначения имел массу 180 кг; начальную скорость — 505 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 5514 м, при 20 градусах — 8545 м; доля ВВ в массе снаряда — 6,08%.
274 мм орудие обр. 1870 г. длиной ствола 17,98 клб. — вес бронебойного снаряда 216 кг; начальная скорость — 434 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 14 градусов — 6167 м;
Бронепробиваемость с дистанции 15 кбл. — 84 мм.
масса снаряда общего назначения — 180 кг; начальная скорость — 475 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 14 градусов — 6450 м; массовая доля ВВ в снаряде — 6,08 %.
Вес орудия — 23150 кг.
274 мм образца 1867 г. — масса орудия — 20460 кг; масса бронебойного снаряда — 216 кг; начальная скорость — 331 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 14 градусов — 4413 м;
масса снаряда общего назначения — 144 кг; начальная скорость — 361,9 м/с; дальность стрельбы 4682 м при угле возвышения 14 градусов.
240 мм орудия
обр. 1864 и 1866 гг. длиной ствола 17,5 клб. — вес бронебойного снаряда — 144 кг; начальная скорость — 340 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 10 градусов — 3450 м;
вес снаряда общего назначения — 100 кг; начальная скорость — 363,3 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 10 градусов — 3560 м; вес ВВ в снаряде — 4,67 кг.
24 см обр. 1867 г. — 14470 кг масса орудия; вес бронебойного снаряда — 144 кг; начальная скорость — 340 м/с;
масса снаряда общего назначения — 120 кг; начальная скорость — 362 м/с; вес ВВ — 7,7 кг.
24 см обр. 1870 г. — масса орудия — 14240 кг; длина ствола 18,1 клб.; вес бронебойного снаряда — 144 кг; начальная скорость — 440 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 10 градусов — 4766 м, при угле возвышения 14 градусов (для барбетных пушек корвета «Ла Галиссоньер») 6067 м.
Вес снаряда общего назначения — 120 кг; начальная скорость — 482 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 10 градусов- 5065 м; при угле возвышения 14 градусов — 6341 м; вес ВВ в снаряде общего назначения — 7,7 кг.
194 мм орудия
194 мм обр. 1864 г. длиной ствола 19 клб. — вес бронебойного снаряда — 75 кг; начальная скорость — 341 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 15 градусов — 4551 м;
194 мм обр. 1867 г. — масса 7990 кг; вес бронебойного снаряда — 75 кг; вес снаряда общего назначения — 52 кг; начальная скорость бронебойного снаряда — 344 м/с; вес снаряда общего назначения — 356 м/с.
194 мм обр. 1870 г. длиной ствола 19,8 клб. — вес бронебойного снаряда — 75 кг; начальная скорость 448 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 10 градусов — 4567 м; вес ВВ — 2,18 кг.
вес снаряда общего назначения — 62 кг;; начальная скорость — 492,7 м/с; дальность стрельбы — 4785м; вес ВВ — 3,18 кг.
Реальный калибр французских 164 мм орудия — 164,7 мм
164,7 мм орудие обр. 1870 г. длиной ствола 21,2 клб. — масса орудия — 5443 кг; вес бронебойного снаряда — 45 кг; начальная скорость — 480 м/с; дальность стрельбы при угле возвышения 15 градусов — 5115 м.
Вес снаряда общего назначения — 38 кг; начальная скорость — 505 м/с.
164,7 мм орудие обр. 1867 г. — масса орудия — 4990 кг; масса бронебойного снаряда — 45 кг; начальная скорость — 345 м/с;
масса снаряда общего назначения — 31 кг; начальная скорость — 365 м/с; вес ВВ — 1,36 кг.
Фактический калибр французских орудий калибром 138 мм — 138,6 мм
138,6 мм орудие обр. 1870 г. — вес орудия 2676 кг; вес снаряда общего назначения — 21 кг; вес ВВ — 1,05 кг.; начальная скорость — 456 м/с.
138,6 мм обр. 1867 г. — вес орудия -1860 кг.; вес снаряда общего назначения — 18,6 кг; начальная скорость — 321 м/с; вес ВВ — 0,95 кг.
Орудия меньших калибров
120 мм обр. 1870 г. длиной ствола 25 клб. — вес снаряда — 14,8 кг; начальная скорость — 455 м/с.
120 мм обр. 1867 г. — вес орудия — 617 кг; вес снаряда — 11,3 кг; вес ВВ — 0,5 кг; начальная скорость — 307 м/с.
9 см орудие — реальный калибр 86,6 мм; вес снаряда — 4,5 кг; вес ВВ — 63 грамма; начальная скорость — 225 м/с.
Бронепробиваемость для французских орудий калибра 194 мм — 274 мм второй половины 1860-х годов представлена также в предыдущей статье («Уроки Кагасимы»).
Главная артиллерия французских броненосцев неоднократно в течение службы модернизировалась. В основном — путем увеличения угла подъема ствола и достижения, за счет этого, большей дальности стрельбы; а также за счет применения для стрельбы усиленных зарядов.
Тактико-технические характеристики прусских и германских броненосцев постройки 1865-1875 гг.
«Принц Адальберт»
Заложен 16 июля 1863 г. французской фирмой «Братья Арман» в Бордо; спущен на воду в июне 1864 г., куплен 10 июля 1865 г., вошел в строй 9 июня 1866 г.
Водоизмещение — 1560 т. Размерения: длина — 56.96 м, ширина — 9,92 м, осадка — 5,02 м.;
мощность машин — 1184 л.с.; скорость — до 9,5 уз.; дальность хода — 1200 миль на 8 узлах;
Вооружение: носовая пушка калибром 21 см длиной 19 клб. с боезапасом 76 снарядов и две 17- сантиметровых орудия с длиной ствола 25 калибров в центральном каземате (по 71 снаряд на ствол).
Бронирование: пояс 127 мм и казематы 114 мм.
Экипаж — 10 офицеров и 120 матросов
Корабль прослужил чуть более 5 лет: во время послевоенной инспекции судов было выявлено, что деревянный корпус судна порядочно сгнил, и 23 октября 1871 г. «Принц Адальберт» был выведен из строя и в 1878 г. разобран.
«Арминиус»
был заказан в Англии как увеличенный вариант датского монитора «Ральф Краке», который немало досадил пруссакам во время войны за Шлезвиг и Гольштейн.
Спущен на воду в 1864 г.
Водоизмещение 1917 т. Размерения — 63,2 х 10,9 х 4,6 м.
Скорость — 11,2 уз. максимальная. Дальность плавания — 1000 миль на 8 узлах.
Вооружения — 4 х 210 мм пушки в двух башнях Кольза.
Толщина бронирования — 114 мм.
Экипаж — 132 чел.
В октябре 1870 г. получил повреждения при столкновении с корветом «Фальк» и после ремонта использовался в качестве учебного судна, а впоследствии — как ледокол.
«Фридрих Карл»
заложен в 1866 г. в Тулоне (Франция), спущен на воду и введен в строй в 1867 г.
Водоизмещение 6822 т, размерения: 94,1 х 16,6 х 8,1 м.
Мощность машин 3550 л.с., скорость хода — 13,5 уз., дальность плавания — 2210 миль на 10 узлах.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 127-114 мм, батарея — 114 мм.
Вооружение — 28 72-фунтовых пушек, впоследствии замененных на 16 нарезных орудий калибром 21 см.
Экипаж — 531 чел.
«Кронпринц»
Заложен на верфи компании «Самуда Бразерс» в Лондоне в 1866 г, спущен на воду 6 мая 1867 г. и вошел в строй 19 сентября 1867 г.
Водоизмещение — 6200 т, размерения — 89,44 х 15,2 х 7,85 м.
Мощность машин — 4500 л.с., скорость хода — 14,7 уз. на испытаниях, но из-за ненадежной работы машин на службе «Кронпринц» редко показывал более 13,5 уз. Дальность плавания — 3200 миль на 10 узлах.
Вооружение — 16 нарезных пушек калибром 210 мм с общим боезапасом 1656 снарядов. Из них 2 пушки с длиной ствола 22 калибра стояли в оконечностях; 14 пушек с длиной ствола 19 калибров — в батарее.
Бронирование: пояс по ватерлинии -124 мм в центре, 76 мм в корме и 114 мм в носу; стенки батареи из 114-121 мм броневых плит с крышей из 9 мм листов железа.
Экипаж — 33 офицера и 508 нижних чинов.
«Ганза»
Заложен в 1868 г. в Данциге. Водоизмещение 4330 т. Размерения: 73,4х14,1х6,7 м.
Скорость — до 12,5 уз., дальность плавания — 1330 миль на 10 узлах.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 152-114 мм, каземат — 114 мм.
Вооружение: 8 орудий 210 мм.
Экипаж — 399 чел.
«Кёнег Вильгельм»
Заложен в 1865 г., спущен на воду в 1868 г., введен в строй в 1869 г.
Водоизмещение — 10591 т. Размерения: 112,2х18,3х8,6 м.
Мощность машин — 8440 л.с., скорость хода — 14,5 уз., дальность плавания — 1300 миль на 10 уз.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 305-152 мм; батарея — 203-152мм. Палуба — 51 мм
Вооружение: 18 — 240 мм; 5 — 210 мм.
Экипаж — 730 чел.
После модернизации в 1897 г.: водоизмещение — 9757 т; вооружение — 22 — 24 см пушки; 1- 15 см; 18 — 88 мм (30 калибров), 8 малокалиберных орудий, 5 торпедных аппарата (2 — носовых, 2 — бортовых, 1 — кормовой).
Бронирование: добавлена 50 мм броневая палуба и 50 мм экраны в батарею.
Мощность машин — 7350 л.с., скорость хода — 14,7 уз. (данные приведены по корабельной энциклопедии Джейна «All Fighting Ships»).
«Кайзер и «Дойчланд»
Сроки постройки — 1872-1874-1875 гг. Нормальное водоизмещение — 7550 т. Полное водоизмещение — 8800 т. Размерения: 89,3х19,1х7,9 м.
Мощность машины — 5700 л.с., скорость хода — 14,5 уз., дальность плавания — 2470 миль на 10 узлах.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 127-254 мм; каземат — 203-178 мм; палуба- 51 мм.
Вооружение: 8 — 260 мм орудий и 1-210 мм. Экипаж — 656 чел.
После перевооружения:
«Кайзер» — водоизмещение7531 т, экипаж — 650 чел. Вооружение: 8-260 мм, 1-150 мм, 6-105 мм, 9-88 пушек; 12 револьверных пушек 37 мм; 5 торпедных аппаратов.
«Дойчланд» — 7319 т. Вооружение: 8-260 мм; 8 — 150 мм (по одному орудию на носу и на корме, 4 — над казематом, 2 — в кормовой части по бортам); 8 — 88 мм. Торпедных аппаратов — 5
Скорость хода — 14 узлов. Дальность плавания — 1200 миль 8 узловым ходом.
Тактико-технические характеристики орудий прусских и германских броненосцев постройки 1865-1875 гг.
26 см орудие Круппа длиной ствола 20 клб. (броненосцы типа «Кайзер») — реальный калибр — 263 мм; вес бронебойного снаряда — 187 кг; начальная скорость — 445 м/с; дальность стрельбы — 5200 м; весовая доля ВВ (черный порох) — 1,28%;
снаряд общего назначения — вес 162 кг; начальная скорость — 460 м/с; дальность стрельбы — 5440 м; весовая доля ВВ — 4,81%.
24 см орудие Круппа длиной ствола 20 клб. — реальный калибр — 235,4 мм; вес бронебойного снаряда — 139 кг; начальная скорость — 455 м/с; весовая доля ВВ — 1,04%;
снаряд общего назначения — вес 118,6 кг; начальная скорость — 450 м/с; весовая доля ВВ — 5,9%.
Дальнобойность обоими типами снарядов — 8170 м.
21 см орудие Круппа с длиной ствола 21 клб. — реальный калибр — 209,3 мм; вес бронебойного снаряда — 98,5 кг; начальная скорость снаряда — 433 м/с; дальнобойность — 5700 м; весовая доля ВВ — 1,29%.
21 см. орудие Круппа для «Ганзы» и бортовых батарей «Фридриха Карла» и «Кронпринца» — реальный калибр — 209,3 мм; вес снаряда общего назначения — 79 кг; начальная скорость — 425 м/с; дальность стрельбы — 5280 м; весовая доля ВВ — 5,95 %.
21 см орудие с длиной ствола 19 клб. (для «Принца Адальберта» и «Арминия») — реальный калибр — 209,3 мм; вес бронебойного снаряда — 89 кг; начальная скорость — 421 м/с; дальность стрельбы — 4700 м; весовая доля ВВ — 1,35%;
вес снаряда общего назначения — 78 кг; начальная скорость — 391 м/с; весовая доля ВВ — 8,72%; дальность стрельбы — 5200 м.

Классика казематного жанра

Победа при Лиссе разом выдвинула сухопутную Австрию в ряд великих морских держав. Правда, австрийский истеблишмент этому всячески сопротивлялся. Даже на волне энтузиазма после адриатического триумфа во второй половине 60-х годов финансирование кораблестроительных программ оставалось крайне скупым. Можно только удивляться тому, как австрийским (или, точнее говоря, австро-венгерским — по условиям мира с Пруссией Австрийская империя стала «двуединой» державой, Венгрия получила значительное представительство в парламенте, что, в общем-то, не способствовало улучшению финансирования флота) удавалось создавать довольно удачные и передовые корабли.
Это тем более поразительно, так как победоносный флот пребывал, в общем-то, в весьма убогом состоянии, а технические возможности страны были ограничены. На очереди стояло хотя бы доведение артиллерии имеющихся кораблей до приемлемого уровня. Но сама Австро-Венгрия в то время тяжелые морские орудия не производила, а с Пруссией отношения все еще были не те, чтобы воспользоваться услугами процветающего на ее территории Круппа.
На выручку пришел Армстронг, поставивший «императорско-королевскому флоту» стандартные британские 7-дюймовки (те самые, дульнозарядные, весом по 6,5 т, которые в Англии в то время как раз выходили из моды). «Драх» и «Саламандер» получили по 10 таких пушек, броненосцы типа «Кайзер Макс» — по 12, а наиболее современные линкоры типа «Эрцгерцог Фердинанд Макс» — по 14.
Впрочем, отношения с Круппом налаживались настолько быстро, что при постройке следующей пары броненосцев один из них оказался вооруженным старыми и проверенными дульнозарядными 9-дюймовками английского образца, а второй новейшими казнозарядными 9-дюймовками Круппа.
Причем речь, собственно, о постройке двух броненосцев не велась. Парламент давал деньги только на один новый броненосец, да и то — со скрипом. И Тегетхоффу, который после Лиссы стал главным австро-венгерским морским начальником, пришлось пойти на маленькую хитрость: он убедил депутатов, что денег надо трохи-трохи на то, чтобы починить и пристроить броневые плиты к линкору «Кайзер». Мол, не гоже герою Лиссы пребывать в столь неопасном для супостатов состоянии, в каковом он находился в виде деревянного и порядком уже изношенного корабля.
В итоге на ставшей теперь главной верфи империи «Стабилименто Текнико Триестино» началось строительство броненосца «Лисса» и переоборудование в броненосец «Кайзера» — по проектам, концептуально не уступающих современным им английским «Султану» или «Геркулесу».
Впрочем, технологическое отставание империи заметно сказывалось. «Лисса» была крупным кораблем, но с деревянным корпусом; одновинтовым и с относительно слабой машиной. Главное вооружение его составляли 12 казнозарядных нарезных 9-дюймовок крупповского производства. Из них 10 располагались в центральной батарее и могли вести траверсный огонь, а еще два — в устроенном над батареей каземате, в котором каждому из орудий назначалось по 3 порта — для стрельбы на борт, вперед и назад. Таким образом, «Лисса» теоретически могла вести погонный и ретирадный огонь из 2-х пушек своего главного калибра. Причем когда речь идет о 9-дюймовках этого корабля, надо понимать, что калибр их измерялся не в английских дюймах по 25,4 мм, а в более длинных прусских — 26,1544 мм. Поэтому калибр 9-дюймовок Лиссы равнялся на самом деле 235,4 мм — корабль вооружался пушками, аналогичными тем, что ставились на прусский суперлинкор «Кёниг Вильгельм». Часто указываемый в отечественных источниках калибр орудий «Лиссы» в 229 мм является ошибкой.
Кроме главной батареи «Лисса» несла 4 нарезные дульнозарядные 8-фунтовые пушки и 2 гладкоствольные 3-фунтовки.
По бронированию «Лисса» заметно уступала современным английским броненосцам, и в один ряд с ними ее ставить, конечно, нельзя. Еще более заметным отставание было в скорости.
Перестройка «Кайзера» в истории военного судостроения оказалась совершенно невиданно-неслыханной. По сути, вокруг механической установки старого линкора построили новый корабль. Началась эта операция еще при Тегетхоффе, продолжалась при его приемнике фон Пёкке, формально завершилась в 1873 г., хотя различные переделки и улучшения шли до 1880 г.: в 1876 г. заменили винт, благодаря чему скорость корабля при увеличившемся водоизмещении возросла на 1 узел; к 1880 г. заменили котлы.
Затяжка перестройки произошла еще и потому, что часть броневых плит и особо сложных узлов поставлялись из Англии, а денег на оплату этого импорта постоянно не хватало.
В целом «Кайзер» был переделан по образцу довольно удачной «Лиссы». Он лишился наклонного форштевня, характерного для парусников, благодаря чему его длина по ватерлинии несколько выросла; выше ватерлинии корабль стал полностью железным, и ширина его чуточку увеличилась. Артиллерия была размещена по образу и подобию "Лиссы": 8 пушек в центральной батарее и 2 орудия в верхнем каземате с амбразурами для стрельбы вперед, по траверзу и назад.
«Кайзер» стал единственным австро-венгерским броненосцем, главный калибр которого составляли английские дульнозарядные 9-дюймовки производства Армстронга.
Как и многие его австрийские современники, «Кайзер» дослужил до I мировой войны, правда, в качестве плавучей казармы, и попал по репарациям в руки итальянцам. На этом его следы теряются: скорее всего, старый корабль был немедленно разобран на металл.
Экономическое положение империи после проигранной войны потихоньку выправлялось, и Тегетхоффу удалось выбить средства на постройку двух следующих броненосцев. Которые, пожалуй, концептуально даже превзошли своих визави с Туманного Альбиона.
В 1869 г. главным строителем австро-венгерского флота стал Йозеф фон Ромако — инженер, имеющий большой опыт броненосного судостроения (именно он проектировал все австрийские броненосцы первого поколения, начиная с «Драхе» и «Саламандера»). Фон Рамако обстоятельно изучил опыт сражения при Лиссе и пришел выводу, что будущие броненосцы должны обладать максимально толстым бронированием, они должны быть хорошо приспособлены к таранному удару и иметь максимально возможный по силе носовой огонь.
Так родилась концепция «Кустоцы» — броненосца с двухэтажным казематом (таким образом, эта идея была реализована в Австро-Венгрии раньше, чем на английской «Александре», и последовательнее), на каждом этаже которого стояло по 4 тяжелых крупповских 26 см орудия. Причем орудия верхнего каземата могли вести огонь попарно на борт, нос и корму (для каждого было прорезано по две амбразуры), а орудия нижнего каземата могли стрелять только на борт и на нос (на корму — под углом порядка 30 градусов). «Кустоца» и последовавший за ней почти однотипный «Эрцгерцог Альбрехт» стали первыми австрийскими броненосцами, построенными целиком из железа.
«Кустоца» находилась на активной службе до 1895 г., далее была выведена в резерв и служила учебным кораблем для кадетов. В 1914 г. была превращена в плавучую казарму, в каковой роли использовалась до окончании войны.
По репарациям «Кустоца» досталась итальянцам (кстати, название свое броненосец получил в честь одной из двух победы австрийцев над итальянцами, имевших место в 1848 и 1866 г.) и был немедленно разобран на металл.
Второй корабль этого типа — «Эрцгерцог Альбрехт» — стал жертвой экономии. Вместо 26 см орудий он нес 24 см, был на 20% меньше по водоизмещению и, соответственно, дешевле.
«Эрцгерцог Альбрехт» находился на активной службе до 1908 г., потом был переименован в «Фойершпейер» (что означает по-немецки что-то типа «Огневержец») и использовался как вспомогательное судно при артиллерийской школе. В годы I Мировой войны был превращен в плавучую казарму, достался по репарациям итальянцам, которые переименовали его еще раз — в «Буттафьоче» (что опять-таки означает что-то типа «Огневержец», но уже по-итальянски) — и использовали как блокшив.
Корабль пережил II мировую войну и пошел на слом только в 1950 г.
Безвременная кончина Вильгельма фон Тегетхоффа 7 апреля 1871 г. в возрасте всего 43 лет лишила австро-венгерский флот не только талантливого командира, но и перспектив на более-менее сносное финансирование. Преемник Тегетхоффа на высоком посту барон Фридрих фон Пёкк не обладал достаточным авторитетом для того, чтобы выбивать из парламента средства на постройку новых броненосцев. Но оказался достаточно находчивым человеком для того, чтобы навязать депутатам программу перестройки старых броненосцев типа «Кайзер Макс» примерно в том же стиле, в котором производилась переделка деревянного линкора «Кайзер».
Эта перестройка проходила по статьям бюджетных расходов как «модернизация» или еще что-то еще более мудрёное в стиле немецкой бюрократической фразеологии, на что парламентарии могли посмотреть снисходительно, но, по сути, свелась к постройке новых кораблей. Иначе и быть не могло: деревянные корпуса старых броненосцев прогнили, котлы текли и грозили взрывом, артиллерия смотрелась довольно архаично.
При перестройке от броненосцев типа «Кайзер Макс» взяли только машины и наименее проржавевшие плиты брони; все остальное было сделано заново. В итоге все три ветерана Лиссы были превращены в казематные броненосцы, основное вооружение которых состояло из 8 крупповских пушек калибром 21 см. Хотя ценность этих судов была невелика, но служили они долго и пережили I мировую войну. «Кайзер Макс» и «Дон Хуан Австрийский» использовались в качестве плавучих казарм; «Принц Ойген» был переименован в «Вулкан» и превращен в ремонтное судно.
После I мировой войны «Кайзер Макс» вошел в состав морских сил новообразованной Югославии и был переименован в «Тиват». По одним сведениям, югославы сами пустили его на слом в 1924 г., по другим корабль был захвачен во время оккупации Югославии в 1941 г. итальянцами и дальнейшая его судьба неизвестна.
«Дон Хуан Австрийский» и «Вулкан» по репарациям были переданы итальянцам. Но «Дон Хуан» затонул при загадочных обстоятельствах до того как представители «Регины Марины» успели наложить на него руки, а судьба «Вулкана» после того, как он перешел в итальянское «подданство», неизвестна.
Наконец, под слухи о том, что трансадриатический противник — Италия — готовит кардинальное усиление своего флота броненосцами новой конструкции, фон Пёкку удалось выбить ассигнования на строительство еще одного нового броненосца. Им стал «Тегетхофф» — первый австрийский броненосец, изготовленный полностью из стали, вооруженный 6-ю орудиями увеличенного до 28 см калибра в центральной батарее.
Несомненно, это был один из самых сильных броненосцев своей эпохи, но его репутация была подмочена постоянными проблемами с машинами. Из-за неполадок в первое 10-летие своей службы «Тегетхофф» в полной мере находился на службе в качестве боевого корабля лишь три года — 1883, 1887 и 1888-й. Остальное время пребывал в постоянном ремонте.
В 1894-1895 гг. корабль прошел кардинальную модернизацию: машинная установка была заменена на новую двухвальную производства германской фирмы «Шихау», старые короткоствольные 28-сантиметровки заменены на новые длинноствольные орудия калибром 24 см с высокой начальной скоростью снаряда, была устроена батарея скорострельных 15 сантиметровых пушек (5 штук), установлено множество противоминных пушек калибра 47 мм — 66 мм и 2 торпедных аппарата — носовой и кормовой.
В 1912 г. «Тегетхофф» был переименован в «Марс». В первые годы I мировой войны использовался как охранное судно, с 1917 — школа для кадетов, в 1918 г. — блокшив. По репарациям попал к итальянцам и в 1920 г. был отправлен на слом.
Вскоре после ввода в строй «Тегетхоффа» у фон Пёкка, измученного борьбой с парламентскими экономистами, случился нервный срыв. Он вынужден был покинуть пост командующего флотом и уйти в отставку. В 1884 г. умер. С его смертью заканчивается и история создания австрийских броненосцев второго поколения — наследников победителей при Лиссе.
Тактико-технические характеристики австро-венгерских броненосцев II поколения
«Лисса» — заложена 27 июня 1867 г., спущена на воду 25 февраля 1869 г., принята в состав флота в мае 1871 г.
Водоизмещение — 7200 метрических тонн. Размерения 89,38х17,32х8,5 м.
Мощность машин — 3619 л.с.; скорость хода -12,83 уз.
Экипаж — 620 чел.
Вооружение: 12 орудий калибром 9 дюймов производства Круппа;
4 нарезных 8-фунтовых пушки;
3 нарезных пушки калибром 3 фунта.
Во время модернизации в 1880 г. 8-фунтовки и 3-фунтовки были заменены на более современную артиллерию. На корабле появились 4 пушки калибром 9 см с длиной ствола 24 калибра, 2 десантные 66 мм (длина ствола 15 клб.), 3 — 47 мм пушки Гочкиса и пара пулеметов калибром 25мм.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 152 мм; батарея и каземат — 127 мм с траверзами 114 мм.
«Кайзер» (бывший линейный корабль) — введен в сухой док для реконструкции 2 февраля 1869 г.; перестройка продолжалась до декабря 1873 г.
Тактико-технические данные после реконструкции: водоизмещение — 5810 т, размерения: 77,72х17,75х7,37 м. Скорость — 11,55 уз. Вооружение — 10 дульнозарядных нарезных пушек Армстронга калибром 9 дюймов, 6 нарезных пушек калибром 8 фунтов. Во время модернизации в 1880 г. «Кайзер» получил дополнительно к батарее 9-дюймовок 6 пушек калибром 9 см, 2 — 66 мм, 4 одноствольные 47 мм (длиной ствола 33 клб.) 3 револьверные Гочкиса калибром 47 мм, 4 пулемета 25 мм, 1 носовой и 2 траверсных торпедных аппарата калибром 356 мм.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 152 мм в центре и 102 мм в корме, батарея и каземат — 127 мм.
«Кустоца» — заложена на верфи «Стабилименто Текнико Триестино» 17 ноября 1869 г., спущена на воду 20 августа 1872 г., в строю с февраля 1875 г.
Водоизмещение — 7855 т, длина — 95,03 м, ширина — 17,7 м, осадка — 7,9 м.
Мощность машины — 4158 л.с., скорость — 13,75 уз.
Экипаж — до 567 чел.
Вооружение: 8 пушек 26 см; 6 — 9 см (2 на баке и 4 на юте); 2-66 мм.
В 1882 г. на корабль были установлены 4 одноствольных 47 мм пушек, 5 револьверных 47 мм, 2 пулемета калибром 25 мм и 4 торпедных аппарата калибром 356 мм.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 229 мм в центре, 114 мм в оконечностях; каземат — 152-178 мм.
«Эрцгерцог Альбрехт» — заложен на верфи «Стабилименто Текнико Триестино» 1 июня 1870 г., спущен на воду 24 апреля 1872 г., введен в строй в июне 1874 г.
Водоизмещение — 6080 т. Размерения — 89,69х17,15х6,72 м.
Мощность машины — 3969 л.с. Скорость — 12,84 уз.
Экипаж — 540 чел.
Вооружение: 8 — 24 см в каземате; 6 — 9 см; 2-66 мм пушки. В начале 80-х годов получил дополнительно комплект 47 мм, 25 мм пушек, как и "Кустоца" и 4 торпедных аппарата калибром 356 мм.
Бронирование: пояс по ватерлинии — до 203 мм с уменьшением толщины до 127 мм в оконечностях; каземат — 178 мм с траверзами 127 мм.
Перестройка броненосцев типа «Кайзер Макс»
«Кайзер Макс» — начат перестройкой в сухом доке «Стабилименте Текнико Триестино» 14 февраля 1874 г., вновь введен в строй 26 октября 1876 г.
«Дон Хуан Австрийский» (Don Juan d'Austria) — начат перестройкой 14 февраля 1874 г. на верфи «Стабилименто Текнико Триестино», вновь введен в строй 26 июня 1876 г.
«Принц Ойген» — начат перестройкой в октябре 1874 в военно-морском арсенале в Поле, вновь введен в строй в ноябре 1878 г.
Тактико-технические характеристики броненосца «Кайзер Макс» после перестройки: водоизмещение 3605 т, длина — 75,87 м, ширина — 15,25 м, осадка — 6,15 м.
Мощность машины — 2755 л.с. Скорость хода — 13,28 уз.
Вооружение: 8 пушек 21 см, 4 — 9 см, 2 — 66 мм. Позднее были добавлены 6-47 мм одноствольных пушек с длиной ствола 35 клб., 3 револьверных Гочкиса 47 мм, 2 пулемета 25 мм, 4 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм (носовой, кормовой и 2 траверсных).
Бронирование: пояс по ватерлинии — 203 мм в центре и 114 мм в оконечностях. Батарея — 125 мм. Вся броня изготовлена из бессемеровской стали.
«Тегетхофф» — заложен на верфи «Стабилименто Текнико Триестино» 1 апреля 1876 г., спущен на воду 18 октября 1878 г., введен в строй — 5 августа 1882 г.
Водоизмещение — 7510 т., размерения: 92,4х19,1х7,6 м.
Мощность машин — 6706 л.с., скорость хода — 13 узлов. Дальность плавания — 3330 миль 10-узловым ходом.
Вооружение: 6 — 28 см, 6 — 9 см, 2-66 мм, 4 -47 мм пушек.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 229-356 мм; батарея — 127-305 с траверзами 254-300 мм; броневая палуба — 76 мм, рубка — 178 мм.
После модернизации в 90-е годы при водоизмещении порядка 7400 т нес 6 крупповских орудий калибром 24 см с длиной ствола 35 клб., 5 — 15 см с длиной ствола 35 клб., 9 — 47 мм одноствольных пушек с длиной ствола 44 клб. и 6 — 47 мм револьверных с длиной ствола 33 клб., 2 пулемета калибром 8 мм. Вооружение дополняли 2 надводных торпедных аппарата — носовой и кормовой. При мощности машин в 8160 л.с. развивал ход 15,32 узлов. Экипаж — 578 чел.
Тактико-технические характеристики артиллерии второго поколения австрийских броненосцев
9-дюймовые орудия броненосца «Лисса» производства Круппа — реальный калибр 235,4 мм, длина ствола — 20 клб., вес бронебойного снаряда из закаленного чугуна– 140 кг, начальная скорость — 410 м/с, вес ВВ — 1,21 % черного пороха; дальность стрельбы — 4070 м;
Стальной бронебойный снаряд: вес — 132,5 кг, начальная скорость — 420 м/с, вес ВВ — 2,26%, дальность стрельбы — 4070 м;
Вес фугасного снаряда — 119,5 кг, начальная скорость — 410 м/с, вес ВВ — 5,69% черного пороха, дальность стрельбы — 3870 м.
21 см орудия модернизированных броненосцев типа «Кайзер Макс» — реальный калибр — 209,3 мм, длина ствола — 20 клб., вес бронебойного снаряда — 94 кг, начальная скорость — 463 м/с, дальность стрельбы — 5600 м, вес ВВ — 2,13% черного пороха.
Закаленный чугунный снаряд весил 89 кг, начальная скорость — 483 м/с, содержание ВВ — 1,35% черного пороха, дальность стрельбы — 5400 м.
Вес фугасного снаряда — 78 кг, начальная скорость — 435 м/с, содержание ВВ — 6,03% черного пороха, дальность стрельбы — 4700 м.
9-дюймовые орудия перестроенного «Кайзера» производства Армстронга: реальный калибр — 228,6 мм, длина ствола — 145, 3 клб., вес орудия — 12,5 т (примерно), вес бронебойного снаряда — 116, 12 кг, начальная скорость — 432,82 м/с, дальность стрельбы — 5081 м;
Вес фугасного снаряда — 113, 4 кг, содержание ВВ — 7,6% черного пороха, дальность стрельбы — 5042 м.
Вес бронебойного снаряда Пализера — 115,98 кг, содержание ВВ — 2,33 % черного пороха,
Вес фугасного снаряда — 120,02 кг, начальная скорость — 369 м/с, содержание ВВ — 6,99% черного пороха.
24 см орудия броненосца «Эрцгерцог Альбрехт» (производства Круппа) — реальный калибр — 235,4 мм, длина ствола — 22 калибра, вес бронебойного снаряда — 132,5 кг, начальная скорость — 433 м/с, вес ВВ — 2,26% черного пороха; дальность стрельбы — 4230 м;
Вес фугасного снаряда — 119,5 кг, начальная скорость — 455 м/с; содержание ВВ — 5,69% черного пороха, дальность выстрела — 4380 м.
При применении усиленного заряда начальная скорость бронебойного снаряда возрастала до 483 м/с, дальность выстрела — до 4830 м;
Скорость фугасного снаряда возрастала до 508 м/с, дальность выстрела — до 4980 м.
26 см орудия броненосца «Кустоца» производство Круппа: реальный калибр — 263 мм, длина ствола — 22 клб.; вес бронебойного снаряда — 179,5 кг, начальная скорость — 428 м/с, содержание ВВ — 2,23% черного пороха; дальность стрельбы — 4950 м;
вес фугасного снаряда — 162 кг, начальная скорость — 420 м/с, содержание ВВ — 4,81% черного пороха, дальность стрельбы — 4700 м.
При стрельбе бездымным порохом начальная скорость бронебойного снаряда возрастала до 480 м/с и дальность стрельбы до 5650 м;
Начальная скорость фугасного снаряда возрастала до 505 м/с, дальность стрельбы — 5800 м, при этом применялись снаряды новой конструкции с содержанием ВВ 5,68%.
28 см орудия броненосца «Тегетхофф» производства Круппа: реальный калибр — 283 мм, длина ствола — 22 калибра, вес бронебойного снаряда — 253,5 кг, начальная скорость — 478 м/с; содержание ВВ — 2,56%, дальность выстрела — 5900 м;
Вес фугасного снаряда — 222 кг, начальная скорость — 510 м/с, содержание ВВ — 3,83%, дальность выстрела — 6150 м.
24 см орудия броненосца «Тегетхофф» производства Круппа, установленные после перевооружения: реальный калибр — 235, 4 мм, длина ствола — 35 калибров, вес бронебойного снаряда — 132,5 кг, начальная скорость — 600 м/с, содержание ВВ — 2,26% черного пороха, дальность стрельбы — 6700 м;
Фугасный снаряд — вес — 119,5 кг, начальная скорость — 630 м/с; содержание ВВ — 5,69 % черного пороха; дальность стрельбы — 6800 м.
15 см орудия Круппа, установленные на «Тегетхофф» после перевооружения: реальный калибр — 149,1 мм, длина ствола — 35 клб., вес снаряда — 51 кг, начальная скорость — 575 м/с, дальность выстрела — 8760 м; содержание ВВ (черный порох) в бронебойном — 1,18%, в фугасном — 4,71%.
9 см орудия, устанавливавшиеся на все броненосцы: реальный калибр — 87 мм, длина ствола — 24 калибра, вес снаряда — 6,45 кг, начальная скорость — 448 м/с; содержание ВВ — 3,1% черного пороха; дальность выстрела — 4580 м.

Хорошо быть линкором: одну башню снесло – три остались!

У Англии был свой Эрикссон. Или, точнее говоря, между двумя странами до сих пор идет спор: чей изобретатель первым предложил идею башенного вооружения корабля? И если факт предложения Эрикссоном в 1854 г. Наполеону III проекта размещения корабельного орудия под вращающимся колпаком никаких документальных подтверждений не находит, то деятельность английского изобретателя башни — капитана Купера Кольза — хорошо известна и отменно задокументирована.
«Царь-государь» и «Принц»
Первым экспериментом было сооружение в 1855 г. боевого плота «Леди Нэнси». Это было вполне доморощенное устройство, состоящее из 29 бочонков, установленных в 6 рядов и скрепленных по периметру рамой из деревянных брусьев. Поверх бочонков была настлана палуба, а на ней — установлена длинная 32-фунтовая пушка весом 1,9 т с боезапасом в 100 ядер. Длина сооружения составляла 13,7 м, ширина — 4,6 м, экипаж — 18 человек.
Несмотря на убожество конструкции, «Леди Нэнси» выдержала 200-мильный морской переход на буксире и приняла участие в бомбардировке Таганрога, выпустив 80 ядер с близкой дистанции по укреплениям города. Благодаря осадке всего в полметра англичане смогли подвести это сооружение вплотную к берегу и вести огонь с высокой точностью, причем сама «Леди Нэнси» не получила никаких повреждений.
Следующей идеей Кольза был аналогичный плот для бомбардировки фортов Кронштадта, но уже с 68-фунтовым орудием, защищенным железным щитом в виде полусферы, прикрывающей пушку и расчет спереди и с боков.
Это суденышко должно было иметь длину 45 метров и прикрытые железными листами оконечности; осадку до 1,6 метра и высоту надводного борта всего 0,5 м.
Проект встретил прохладное отношение Адмиралтейства, а вскоре закончилась Крымская война, интерес к суррогатным поделкам пропал окончательно, и у Купера Кольза появилось время заняться более капитальным проектом — башней собственной конструкции.
Надо сказать, что конструкция башни Кольза более совершенна, чем конструкция Эрикссона. Если башня Эрикссона вращалась вокруг центрального штыря, и перед каждым поворотом ее надо было приподнимать над палубой при помощи домкратов специальной конструкции, то башня Кольза лежала нижним торцом своих стенок на роликах, которые, в свою очередь, размещались на круговом погоне. И поэтому вращение осуществлялось легко, а наводка становилась более точной.
Собственно, такое устройство башен применяется повсеместно до сих пор.
Уже 30 марта 1859 г. Кольз получил патент на свою башню. В том же году он предложил Адмиралтейству проект корабля водоизмещением 9200 т (!), который должен был нести 10 (!) башен каждая с парой «самых тяжелых нарезных казнозарядных орудий» (очевидно, имеются в виду 7-дюймовки Армстронга, которые как раз в то время проходили испытания). Причем передняя пара башен должна была размещаться бок о бок на приподнятом полубаке, давая носовой залп в 4 орудия, а остальные 6 башен — в диаметральной плоскости.
Форма башен предполагалась в виде усеченных конусов, и Кольз упрямо называл такие конструкции «куполами».
Суперпередовой проект встретил критику инспектора Адмиралтейства, который указывал на то, что башни будут мешать экипажу работе с рангоутом, а рангоут — препятствовать стрельбе из башен — Адмиралтейство в то время неуклонно требовало, чтобы все британские боевые корабли имели возможность ходить под парусами.
В 1860 г. Кольз получил еще один патент — на этот раз на башню, размещенную под легкой навесной палубой и, при нужде, закрываемой откидными фальшбортами. Таким образом, башня не мешала работам с рангоутом, рангоут не мешал стрельбе из башни, и, по сути, эта идея положена в основу построенных Лэйрдом для Южных штатов «Скорпиона» и «Уайверна» (позднее введенных в состав Королевского флота).
29 июня 1860 г. Кольз прочитал в Королевском институте объединенных вооруженных сил лекцию, посвященную своим башням; но его идеи по-прежнему встречали неприятие лордов Адмиралтейства, подогреваемое едкими замечаниями ведущих английских корабельных инженеров того времени — Уоттса, Ларджа и Абетхолла, отстаивающих приоритет крупных батарейных броненосцев.
Однако Кользу удалось привлечь внимание общественности, прессы, а затем и принца-консорта Альберта (мужа королевы Виктории), который, по сути, взялся продавливать идеи Кольза.
В следующем — 1861 г. — были проведены испытания башни Кольза на борту старой плавучей батареи «Трасти» обстрелом из 40-, 68- и 100-фунтовых пушек. Башня выдержала 33 попадания, полностью сохранив работоспособность, что, по сравнению с башнями Эрикссона, было достижением: те при попаданиях часто заклинивало.
Воодушевленный Кольз вновь выступил с проектом — на этот раз более скромным: корабль водоизмещением 5600 т должен был нести 16 100-фунтовых пушек в 8 башнях.
Ему указали на дороговизну проекта; в ответ Кольз предложил еще два проекта — водоизмещением в 2600 т и 3893т.
На этот раз ему ответили, что такие корабли не смогут нести достаточное вооружение и бронирование, развивать нужную скорость для боя с броненосцами потенциальных противников. Очевидно, Кольз, как и многие другие изобретатели, до бесконечности бился бы со стеной бюрократического непонимания, но грянул бой на Хэмптонском рейде, и у Адмиралтейства сразу нашлись 120000 фунтов стерлингов на строительство безрангоутного броненосца водоизмещением 4032 т, вооруженного 12 казнозарядными орудиями в 6 башнях.
В виду особой роли принца-консорта Альберта в деле продвижения идеи башенных кораблей этот броненосец решили назвать «Принц Альберт».
А пока суть да дело, англичане решили перестроить в башенный один из недостроенных деревянных кораблей, выделенных для переделки в броненосцы в рамках гонки морских вооружений с Францией. Под этот проект был отдан «Ройал Соверен» — огромный 131-пушечный линкор, заложенный еще в 1849 г. Распоряжение о его перестройке было выдано 4 апреля 1862 г.; и за 3 недели до того, как был заложен «Принц Альберт», началась разборка верхних палуб «Ройал Соверена».
В то время основные силы и средства были направлены на постройку «Беллерофона», который должен был стать главным аргументом Британии в ответ на французские притязания; работы на обоих башенных кораблях велись умеренными темпами; к тому же корпус «Ройал Соверена» в средней части срезали больше, чем было нужно, и его пришлось надстраивать. В итоге после 2-х лет переделок 20 августа 1864 г. в составе Royal Navy появился довольно кургузый корабль (отношение длины к ширине — 4:1 — наименьшее среди всех броненосцев британского флота), над палубой которого возвышались 4 цилиндрические (от конических в ходе работ отказались) башни с 5-ю дульнозарядными гладкоствольными пушками калибром 10,5 дюймов (2 орудия в носовой башне и по 1-й пушке в трех остальных башнях).
Предполагалось, что эти орудия будут нарезными для стрельбы снарядами весом в 136 кг, но при нарезке нарезов «что-то пошло не так», и «Ройал Соверен» получил 10,5-дюймовки в их гладкоствольном варианте.
Впрочем, уже в 1867 г. их заменили нарезными 9-дймовками.
Таким образом, англичане получили корабль, в полтора раза меньше водоизмещением, чем «Беллерофон», но с таким же бортовым залпом. Причем при стоимости, в два раза более низкой — 180572 фунта стерлингов против 356493 фунтов у «Беллерофона».
Конечно, «Ройал Соверен» во многом не соответствовал стандартам британского линейного флота. Прежде всего, по скорости — всего 11 узлов.
Хотя корабль сохранил все три мачты парусного линкора, нести мог только косые паруса и в этом плане также не соответствовал требованиям Адмиралтейства к эскадренным броненосцам.
Правда, вопреки ожиданиям корабль оказался достаточно мореходным: в сентябре 1865 г. он совершил плавание в Шербур, двигаясь против ветра силой до 6 баллов с 6-7-узловой скоростью.
В то же время из-за большой осадки «Ройал Соверен» не годился для целей береговой обороны. Корабль оказался пятой спицей в колесе: в линейных эскадрах не мог служить из-за низкой скорости, в береговой обороне — из-за осадки. Не удивительно, что уже в 1866 г. его передали морской артиллерийской школе «Экселлент», где он использовался до 1873 г. в качестве тендера и учебного судна; затем был причислен к 4-му резерву.
На слом «Ройал Соверен» пошел в 1885 г., прослужив чуть дольше 20 лет.
Заложенный одновременно с началом перестройки «Ройал Соверена» «Принц Альберт» вступил в строй на 2 года позже и изначально создавался как чисто металлический корабль. Пока строился, на вооружение флота поступали все более и более тяжелые орудия. Поэтому в конечном варианте «Принц Альберт» имел 4 башни вместо шести с одним орудием в каждой — зато 9-дюймовым нарезным.
Будучи на четверть меньше по водоизмещению, чем «Ройал Соверен», «Альберт» имел меньшую осадку и мог использоваться для береговой обороны. На активной службе (больше — в качестве опытового и испытательного судна) использовался до 1873 г.; потом был выведен в резерв, хотя периодически привлекался к участию в парадах и прочих торжественных мероприятиях.
Служил по британским меркам необычайно долго: только в 1899 г., после смерти королевы Виктории, адмиралы посмели отправить корабль, названный именем ее супруга, на слом.
Опыт эксплуатации этих двух кораблей позволил выявить те «детские болезни» башен Кольза, без которых никогда не бывает создания чего-либо нового.
Крупным недостатком было вращение башен вручную — при помощи гандшпугов и системы кремальер. На американских мониторах уже в то время для вращения башен применялся гидравлический привод.
Причем бригада из 18-ти силачей, налегавших на гандшпуги, находилась вне башни, и командир башни вынужден был отдавать распоряжения, не видя исполнителей.
В придачу ко всем неприятностям во время боя командиру башни, чтобы наблюдать за результатами стрельбы, пришлось бы выставлять наполовину голову из башни, и он мог быть легко убит осколком или меткой пулей.
Но в целом башни подтвердили свою эффективность и пригодность. 15 января 1866 г. было проведено самое жесткое испытание: новейший броненосец «Беллерофон» всадил из своей нарезной 9-дюмовки с дистанции в 1 кабельтов три снаряда в кормовую башню «Ройал Соверена».
Первый снаряд, попавший в 10-дюймовую броню лобовой части башни, не произвел никакого эффекта.
Второй, попавший в тыльную часть башни с броней толщиной в 5,5 дюйма, сдвинул броневые плиты; чем и ограничились повреждения.
Третий снаряд был выпущен по гласису, попал в башню рикошетом и должен был ее заклинить, чего, опять-таки не случилось. После трех попаданий из самого мощного орудия своего времени башня Кольза была также готова к бою, как и до обстрела.
Триумф «Монарха» и трагедия «Капитана»
После успеха «Ройал Соверена», казалось бы, наступил звездный час Купера Кольза. Наконец-то его идеи могли быть воплощены в проект башенного броненосца, способного держать ход и сражаться в одной линии с лучшими линкорами Royal Navy. По его просьбе Адмиралтейство выдало ему чертежи новейших броненосных судов — фрегата «Беллерофон» и корвета «Паллас» — для того, чтобы на их основе создать башенные корабли. В помощь Кользу были приставлены сотрудники строителя Портсмутской верфи Джозефа Скалларда.
На основе «Палласа» Кольз и его помощники разработали проект броненосца всего с одной башней с парой новейших 600-фунтовых (калибром 305 мм) орудий. И вполне адекватной требованиям Адмиралтейства эскадренного хода скоростью в 13,8 узлов. Однако комиссия сочла сосредоточение всей артиллерии всего в одной башне непригодным для линейного корабля; развернулась дискуссия, в результате которой появился проект судна, по сути, повторяющий в увеличенном размере все тот же «Скорпион»: с высокими баком, ютом и центральной надстройкой, ограничивающими углы обстрела из орудий двух башен, размещенных на батарейной палубе.
Поверх башен и надстроек была расположена навесная палуба, но она предназначалась, в основном, для размещения шлюпок и прогулок офицеров. Работы с такелажем должны были осуществляться с верхней палубы. И хотя формально «мертвые зоны» башенных пушек составляли по 20 градусов от диаметральной плоскости, рангоут сильно сужал сектора обстрела башен.
В башнях размещались нарезные дульнозарядные 600-фунтовки весом по 25 тонн каждая. На испытаниях показали отличную скорострельность, давая залпы каждые 2 минуты. Для стрельбы предназначались либо тяжелые бронебойные снаряды конструкции Паллизера весом в 600 фунтов, либо (первоначально) более легкие «общего назначения» весом в 225 кг.
Вращение башен осуществлялось паровым приводом. «Монарх» — так назвали новый броненосец — пожалуй, стал первым в британском флоте кораблем с обширным набором вспомогательных машин и механизмов, обеспечивающих механизацию основных силовых работ.
Так как прямо по курсу и назад в корму башенные 12-дюймовки стрелять не могли, понадобилось вспомогательное вооружение. Под полубаком стояли две 7-дюймовки, защищенные полукруглым экраном толщиной 114-127 мм, прикрывавшим эти пушки спереди и с боков. В адрес этих орудий и их защиты высказывалось немало критики: они утяжеляли нос и препятствовали легкому восхождению судна на волну. Тем не менее, после первой же кампании эти 7-дюймовки были заменены на еще более тяжелые 9-дюймовки.
На корме была установлена на главной палубе в качестве ретирадной единственная 7-дюймовка, защищенная аналогичными экраном; для стрельбы ее можно было перекатывать к трем портам — кормовому и двум бортовым.
«Монарх» оказался более чем достойным судном для вступления в ряды линейных эскадр Королевского флота с его высокими требованиями к ходовым качествам. Под парами «Монарх» развил скорость в 14,8 узлов, став до вступления в строй «Александры» самым быстроходным броненосцем британского флота и всего мира.
Под парусами выжал 13 узлов — больше показал только батарейный броненосец «Ройал Оук» (13,5 уз.) При свежем бризе обходил под парусами фрегат «Инконстант» и корвет «Воладж». Во время перехода через Атлантику обогнал сопровождавший его корвет США «Плимут». Отличался прекрасной остойчивостью — его крен ни разу не превысил 15 градусов.
После ввода в строй служил до 1877 г. в составе Флота Канала, в 1878 г. был отправлен на Средиземное море. Средиземноморская эскадра была в ту эпоху своего рода «цветником» английского флота — в ней служили лучшие корабли.
Участвовал в бомбардировки Александрии в 1882 г., в ходе которой выпустил по укреплениям города 125 снарядов калибром 12 дюймов, 54 — 9-дюймовых и 21 — 7-дюймовый.
Был выведен на модернизацию в 1890 г. Главные работы коснулись замены механической установки на машины тройного расширения с установкой цилиндрических котлов. После завершения модернизации в 1897 г. скорость «Монарха» достигла 15,75 уз., но артиллерия была усилена лишь установкой 4-х скорострельных 76 мм пушек и 10 — 47мм. Главная артиллерия осталась архаичной; участвовать в линейном бою с таким составом вооружения «Монарх» не мог, и его отправили в Южную Африку, где он служил стационером в Саймонс-бей до 1902 г.
Потом еще пару лет «Монарх» использовался в качестве плавучей базы и был отправлен на слом 1906 г.
Успех «Монарха» требовал логического завершения — Купер Кольз настаивал на реализации его планов в полном объеме, и они нашли воплощение в следующем корабле — броненосце «Кэптен». Он был заказан фирме «Лэйрд» — на тот период имевшей наибольший опыт строительства башенных кораблей, в том числе для флотов Латинской Америки.
При таком же вооружении, что и «Монарх», «Кэптен», по сути, представлял собой монитор с низким надводным бортом. Он имел всего две палубы вместо трех на «Монархе», причем если верхняя палуба «Монарха» находилась в 4,27 м от воды, то на «Кэптене» всего в 2,6 м. «Кэптен» таким образом, стал единственным британским двухпалубным мореходным броненосцем.
Благодаря более низкому борту и меньшей его площади бронирование «Кэптена» удалось сделать более мощным, чем на «Монархе». Хотя общий вес брони уменьшился с 1364 т до 1190 т.
Проект Кольза не предполагал наличия полубака и полуюта, но корабельные инженеры фирмы «Лэйрд» ввели их в конструкцию корабля. Купер Кольз, который и ранее не отличался крепким здоровьем, в этот период болел и не смог настоять на проведении в жизнь его идей в полной мере.
Новшеством стало использование треногих мачт, что позволило расширить углы обстрела башенных орудий; управление такелажем осуществлялось, в отличие от «Монарха», с навесной палубы. Благодаря этим инновациям «Кэптен» мог открыть огонь из башенных орудий в любой момент времени, в то время как для подготовки «Монарха» к стрельбе после хода под парусами требовалось 1,5 часа.
Корабль, хотя и уступал «Монарху», показал себя неплохим ходоком под парусами, эксперты характеризовали его как самую совершенную боевую машину эпохи, и, казалось, ничто не предвещало трагедии.
В июле 1870 г., через полгода после вступления в строй, «Кэптен» прошел испытания на максимально допустимый угол крена, который был определен в 15-16 градусов на спокойной воде. 4 августа, в составе эскадры Флота Канала, «Кэптен» отравился в Гибралтар.
6 сентября корабль принял участие в парусной гонке, причем днем на «Кэптен», в виду опасений за способность судна идти под всеми парусами в бурном море, прибыл командующий эскадрой адмирал Мильн. Но находившийся на борту Кольз и капитан «Кэптена» Бургойн заверили его в полной безопасности судна, и адмирал отбыл на свой флагман.
К вечеру ветер усилился, крен «Кэптена» достиг 13,5 градусов, вода достигала его верхней палубы.
С наступлением темноты «Кэптен» был потерян из вида.
К полуночи поднялся шторм; на палубу были вызваны две вахты, которые пытались спустить марса реи, но эта операция не удалась из-за слишком большого крена.
В 00:15 налетел сильный шквал, «Кэптен» лег на борт, а затем опрокинулся. Погиб Купер Кольз и 472 человека из команды броненосца; спаслось только 18 человек, которые добрались на баркасе до берега.
Состоялся военный трибунал. Вердикт гласил, что корабль опрокинулся под влиянием сильного ветра в бурном море, но при этом оговаривалось, что оба фактора не были достаточными для того, чтобы погубить «… корабль с должным запасом остойчивости».
В значительной степени вина за снижение мореходных качеств корабля лежит на фирме-строителе, допустившей перегрузку в 800 тонн (7767 т вместо 6963 т).
Определенная ответственность лежит и на Адмиралтействе, которое отстранилось от строительства «Кэптана», апеллируя к тому, что это проект лично Кольза и фирмы Лэйрда. И в то время как наблюдением за строительством для флота кораблей на частных верфях занимался лично главный инспектор флота, на «Кэптен» был направлен простой наблюдатель.
Трагедия «Кэптена» со всей очевидностью сказалась на судьбе Рида, который вскоре был отстранен от должности главного строителя флота. Хотя и был последовательным противником строительства такого типа судов. По иронии судьбы на его место был назначен Н.Барнаби, много сотрудничавший с Кользом при разработке его ранних проектов 60-х годов.
Последователи
Успех «Монарха» и известия о закладке в Англии «Кэптена» вызвали ажиотаж в военно-морских кругах большинства стран. В России было разработано несколько проектов переделки в башенный броненосец строящегося второго корабля типа «Князь Пожарский» — «Минина».
В варианте башенного корабля его водоизмещение достигало 5740 т, а вооружение состояло всего из 4-х 229 пушек при толщине броневого пояса 152 мм или 178 мм (в разных проектах) и башен 152 мм. Скорость предполагалась на уровне английских проектов — 14 узлов.
Понятно, что столь слабое вооружение для столь крупного корабля выглядело непрактично, и был разработан проект с 4-мя 381 мм гладкоствольными орудиями и поясом толщиной 140 мм или 165 мм.
Следующей версией был броненосец с 4-мя 280 мм нарезными пушками, но к тому времени случилась катастрофа с «Кэптеном», и достройка «Минина» на долгое время замерла.
Наиболее последовательными эпигонами оказались немцы. В 1869-1871 гг. здесь были заложены три казематных броненосца — «Фридрих дер Гроссе», «Гроссер Курфюрст» и «Пройссен», которые после триумфа «Монарха» решили переделать в башенные. Достройка затянулась надолго, и корабли вступили в строй только в 1877г. Каждый из них был вооружен 4-мя 260 мм крупповскими пушками в башнях и 2-мя 170 мм орудиями, одно из которых было погонным, второе — ретирадным.
«Гроссер Курфюрст» был протаранен и потонул всего через 26 дней после своего вступления в строй броненосцем «Кёниг Вильгельм» во время маневрировапния в Ла-Манше.
Больше ничем эта серия не примечательна. В 1889-1890 гг. два оставшихся корабля прошли модернизацию и использовались как броненосцы береговой обороны до 1900 г., после чего были превращены в угольные склады. На слом пошли только после окончания I мировой войны.
Больше ни одна страна броненосцы с башнями вместо каземата не строила.
Тактико-технические характеристики башенных броненосцев первого поколения
«Ройал Соверен»: заложен 17 декабря 1849 г., спущен на воду 26 апреля 1857 г, завершен перестройкой 20 августа 1864 г.
Размерения: длина — 73,3 м, ширина — 18,89 м, осадка — 6,55/7,62 м.
Водоизмещение — 5080т.
Вооружение — первоначально 5 гладкоствольных орудий калибром 10,5 дюймов весом 12,5 т. С 1867 г. — 4 нарезных 9-дюймовки.
Бронирование: борт — 140 мм в центре, 114 мм в оконечностях; башни — 254 мм в лобовой части, 140 мм в остальных местах; палуба — 25 мм; рубка — 140 мм.
Мощность машин — 2460 л.с., скорость — 11 уз.
Экипаж — 300 чел. Стоимость 180572 фунта стерлинга.
«Принц Альберт»: заложен 29 апреля 1862 г., спущен на воду 23 мая 1864 г., введен в строй 23 февраля 1866 г.
Размерения: длина — 73,1 м, ширина — 14,63 м, осадка 5,72/6,23 м.
Водоизмещение 3880 т.
Вооружение — 4 нарезных пушки калибром 229 мм; позднее добавлено для защиты от миноносцев 6 картечниц.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 140 мм в центре, 86 мм в оконечностях; башни: лоб — 254 мм, в остальных местах — 127 мм; палуба — 19-28 мм. Стоимость 208345 фунтов стерлингов.
«Монарх»: заложен 1 июня 1866 г., спущен на воду 25 мая 1868 г.; введен в строй 12 июня 1869 г.
Размерения: 196,7х17,53х6,86/7,92 м.
Водоизмещение — 8300 т;
4 — 12 дюймовых; 3 — 7 дюймовых, из которых две погонных в 1871 г. были заменены на 9-дюймовые.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 178 мм в центре, в оконечностях — плиты толщиной 152 мм и 114 мм; цитадель, защищающая основания башен, — 178 мм с траверзами 102-114 мм; защита носовых и кормовых орудий — 127 мм; башни: лоб — 254 мм, в остальных местах — 203 мм; рубка — 203 мм.
Мощность машин — 7840 л.с., скорость — 14,8 уз.
Экипаж — 530-575 чел.
Стоимость — 154575 фунтов стерлингов.
«Кэптен»: заложен 30 января 1867 г, спущен на воду 27 марта 1869 г., введен в строй в январе 1870 г.
Размерения: длина — 97,5 м, ширина — 16,23 м, осадка — 7,47/7,77 м (по проекту — 6,86/7,216 м.
Водоизмещение — 7767 т (по проекту — 6963 т).
Вооружение: 4-12 дюймовых, 2-7 дюймовых (полубак и полуют).
Бронирование: пояс — 178 мм в центре, до 102 мм в оконечностях; основания башен — 203 мм; башни: лоб — 254 мм, борта и тыл — 229 мм; рубка — 178 мм.
Мощность машин — 5400 л.с.; скорость хода — 14,25 уз.
Экипаж — 500 чел.
Стоимость — 335518 фунтов стерлингов.
Германские броненосцы типа «Гроссер Курфюрст»»:
«Гроссер Курфюрст» — заложен в 1869 г. на Императорской верфи в Вильгельмсхафене, спущен на воду 17 сентября 1875 г., введен в строй — 6 мая 1878 г.
«Пройссен» — заложен в 1871 г. на верфи «Вулкан» в Штеттине, спущен на воду 22 ноября 1873 г., введен в строй 4 июля 1876 г.
«Фридрих дер Гроссе» («Фридрих Великий») — заложен в 1871 г. на Императорской верфи в Киле, спущен на воду 20 сентября 1874 г., введен в строй 22 ноября 1877 г.
Водоизмещение — 7596 т (проектное — 6713 т.)
Размерения: длина — 96,59 м, ширина — 16,3 м, осадка — 7,11 м.
Мощность машин — 5396 л.с. Скорость хода -14 уз.
Дальность плавания — 1690 миль на 10-узловой скорости.
Экипаж — 46 офицеров и 454 нижних чинов.
Вооружение: 4 пушки калибром 26 см (длина ствола — 22 клб.) + 2 пушки 17 см с длиной ствола 25 клб.
Бронирование: Пояс по ватерлинии — 229 мм в центре и до 102 мм в оконечностях; цитадель — 203 мм; башни — 254 мм в лобовой части и 203 мм по окружности.
Вооружение первого поколения башенных броненосцев
26 см орудия германских броненосцев имели реальный калибр 263 мм и боекомплект по 100 снарядов, угол возвышения — 11 градусов, угол снижения — минус 3 градуса. Дальность стрельбы бронебойным снарядом — до 5000 м при начальной скорости 430 м/с.
Дальность стрельбы фугасным снарядом — 5220 м при начальной скорости 460 м/с.
Вес бронебойного снаряда — 187 кг, фугасного — 162 кг. Содержание взрывчатки (черного пороха) в бронебойном — 1,28%, в фугасном — 4,81%.
17 см пушки имели фактический калибр 172,6 мм и длину ствола 24,6 клб., угол возвышения до 11 градусов и дальность выстрела — до 5000 м. Бронебойный снаряд весом 55,9 кг нес 1,07% взрывчатки (черного пороха) и покидал канал ствола со скоростью 472 м/с.
Фугасный весил 51 кг, имел начальную скорость 465 м/с и нес 8,24% ВВ (черного пороха).
12 дюймовые (305 мм) орудия «Монарха» и «Кэптена» весили по 25 тонн. Бронебойный снаряд весил 276,2 кг, имел начальную скорость 392,58 м/с и летел на расстояние в 6400 м.
Чугунный фугасный снаряд имел те же параметры, но нес 4,62% взрывчатки (бурый порох).
Стальной фугасный снаряд весил 278,51 кг, из которых 10,04% приходились на ВВ. При начальной скорости 393,8 м/с мог улететь на 6433 м.
9 дюймовые и 7 дюймовые орудия этих броненосцев не отличались от аналогичных пушек батарейных броненосцев.

Вторая мониторная держава

В России первые эксперименты с бронированием кораблей начались еще во время Крымской войны, когда была затеяна постройка нескольких несамоходных плавучих батарей — плотообразных сооружений, орудия на которых устанавливались за броневым бруствером.
Позже была построена канонерская лодка «Опыт», единственное 60-фунтовое орудие которой было установлено за броневым бруствером толщиной 114 мм. Судно водоизмещение всего 270 тонн было оснащено машиной мощностью в 200 л.с. и использовалось исключительно как экспериментальное.
Вести о серийной постройке в Англии и Франции броненосных фрегатов подстегнуло и деятельность в этом направлении и российского морского ведомства. Решено было пойти проторенным путем: прикрывать броневыми плитами борта строящихся крупных деревянных кораблей. Ведущие кораблестроители А. Х. Шаунбург и А. А. Иващенко были отправлены в Англию и Францию изучать западноевропейский опыт; по возвращении началась достройка двух кораблей из последней фрегатской серии — «Севастополь» и «Петропавловск» (подробнее об этих кораблях — в предыдущей книге «От Кинбурна до Лисы») в броненосцы.
Ничем особенным от западноевропейских аналогов эти корабли не отличались. Броневые плиты были поставлены из Англии — фирмой «Браун и компания». Для их установки был приглашен английский мастер.
Пояс ватерлинии имел толщину 114 мм; на расстояние 15,35 м от штевней толщина плит уменьшалась до 102 мм, 89 мм и 76 мм. Батарея была прикрыта 114 мм плитами и траверзами такой же толщины. Стенки рубки — 102 мм.
Первоначально оба фрегата вооружили 60-фунтовыми гладкоствольными орудиями, но с принятием на вооружение в 1867 г. нарезных 8-дюймовок они постепенно вытеснили 60-фунтовки на вооружении этих кораблей.
Хотя изначально фрегаты были одинаковые, в процессе строительства они получили заметные различия: «Севастополь» оказался быстроходнее, но нес более легкое вооружение, «Петропавловск» — сильнее вооруженным.
Тактико-технические характеристики первых русских броненосцев:
«Севастополь» — заложен в Северном доке Кронштадта 16 марта 1861 г., переведен из северного дока в Южный для достройки в качестве броненосца 16 октября 1863 г., спущен на воду в Южном доке 12 августа 1864 г., введен в строй в 1865 г.
Водоизмещение — 6135 т. Размерения: 90 х 15,34 х 7,9 м. Мощность машин — 3088 л.с. Скорость — до 14 узлов. Бронирование — 76-114 мм. Экипаж — 635 чел.
Изначально фрегат был вооружен 28 — 60-фунтовыми пушками №2 в батарее и 2-60 фн. №1 на верхней палубе.
В 1867 г. пара 60-фунтовок в батарее были заменены на 8-дюймовки. В 1870 г. на вооружении броненосца насчитывалось уже 10 — 8-дюймовок и 16 — 60-фунтовок.
К 1877 г. броненосец был полностью перевооружен на нарезную артиллерию: на батарейной палубе стояло 14 орудий калибром 8 дюймов; на верней палубе находились 2 — 8 дюймовых погонных и 1 — 6 дюймовая ретирадная на поворотной платформе.
«Петропавловск»: водоизмещение — 6040 т; Размерения: 89,68 х 17 х 7,76 м. Мощность машин — 2805 л.с. Скорость — 11,8 уз. Бронирование — 76-114 мм. Экипаж — 680 чел. Вооружение:
в 1867-1868 гг. — 20 — 8 дюймовых в батарее и 2 — 60-фунтовых на верхней палубе.
К 1877 г. 60-фунтовки были заменены на погонную и ретирадную 8-дюймовки и на верхней палубе установили дополнительно 10 — 87 мм пушек для стрельбы по незащищенным целям.
«Первенец» и компания
Сказать, что служба первых русских броненосцев изобиловала событиями, нельзя. Проходила она по большей части на просторах Балтийского моря. Можно даже предположить, что мореходные качества «Севастополя» и «Петропавловска» не совсем удовлетворили адмиралов и капитанов. Мало того, военно-морские власти, со всей видимостью, предвидели такой исход, так как еще 16 ноября 1861 г. выдали заказ на постройку броненосного корабля английской фирме «Темз Айрон Уоркс».
Корабль назвали «Первенец». Дела у англичан шли споро, и уже 6 мая 1863 г. «Первенец» был спущен на воду. К тому времени англо-русские отношения до предела обострились из-за Польского восстания, и в Англию был послан фрегат «Генерал-Адмирал» под командой В.А.Стаценко с приказом привести «Первенец» в Россию, чего бы то ни стоило и в любом состоянии.
В августе 1863 г. «Первенец» уже был в российских водах, где и состоялось его вооружение, экипирование и прочее «доведение до ума».
Не сказать, чтобы и «Первенец» произвел очень благоприятное впечатление: корабль оказался слишком тихоходным для линейного броненосца и плохо управлялся. Но по вооружению и бронированию почти не уступал современным ему английским и французским кораблям, будучи раза в полтора меньше. Квалифицировать его как «броненосный фрегат» даже у отечественных мореплавающих мужей язык не повернулся, И в итоге «Первенец» был обозначен как «броненосная плавучая батарея».
По образцу «Первенца» решено было построить еще 2 броненосца на российских верфях — «Не тронь меня» и «Кремль». Правда, броню для них опять-таки пришлось заказать в Англии. Причем толщина пояса в центральной части корпуса «Кремля» была увеличена с 114 мм до 140 мм.
Все три батареи благополучно вступили в строй и служили подолгу. Достаточно сказать, что «Не тронь меня» был потоплен (правда, уже в качестве несамоходной баржи) гитлеровской авиацией в годы Великой Отечественной.
Первоначально новые броненосцы предполагалось вооружить 24-60-фунтовыми пушками в батарее и еще парой 60-фунтовок на верхней палубе в качестве погонных и ретирадных. После принятия на вооружение нарезных 8-дюймовок они, так же, как и на «Севастополе» с «Петропавловском», стали вытеснять гладкоствольные пушки и в батарее, и на верхней палубе.
«Кремль» из этой троицы оказался наименее везучим. Во-первых, был оснащен старой и уже изношенной машиной со списанного фрегата «Илья Муромец».
Во-вторых, скверная управляемость броненосной батареи стала причиной гибели относительного нового фрегата «Олег»: 2 августа 1869 г. «Кремль», маневрируя в составе эскадры, протаранил это судно неподалеку от острова Гогланд. Удар пришелся под прямым углом впереди грот-мачты. Фрегат затонул через 15 минут; погибло 16 человек. Перед столкновением «Кремль» находился вне строя; во время сложного маневра с разворотом эскадры, идущей строем фронта, на противоположный курс, попытался выполнить этот маневр вместе с эскадрой, и, занимая место в строю, врезался в «Олега». Руководил эскадрой во время учений знаменитый адмирал Григорий Бутаков. В годы Крымской войны он командовал пароходофрегатом «Владимир», захватившим 5 ноября 1853 г. египетский пароход «Перваз-Бахри», и был ко времени несчастья с «Олегом» легендой русского флота. По итогам ЧП даже никого не судили.
Но на этом злоключения «Кремля» не завершились. В мае 1885 плавучая батарея, следуя из Кронштадта в Ревель, попала в сильный шторм. Старая машина вышла из строя, корпус получил повреждения. Капитан корабля Шлеров сумел под парусами вывести плавучую батарею на отмель в залив Кунда, где «Кремль» затонул от полученных повреждений.
Впрочем, корабль и подняли, и восстановили; из списков флота «Кремль» исключили только в октябре 1905 г.; в 1908 судно пошло на слом.
Тактико-технические характеристики российских броненосных плавучих батарей
«Первенец»: начат постройкой в декабре 1961 г., спущен на воду 18 мая 1863 г.; водоизмещение — 3277т, размерения — 67,1 х 16,16 х 4,4 экипаж — 459 чел., из них 17 офицеров.
Мощность машины — 1067 л.с.: скорость — 8 узлов.
Бронирование: пояс по ватерлинии в центре — 114 мм, в 9,15 от форштевня и ахтерштевня уменьшался до 102 мм; батарея — 114 мм; рубка -114 мм.
Вооружение — менялось с годами:
1864 г.: в батарее — 24 — 60 фн.; на открытой палубе — 2 — 60 фн. (погонная и ретирадная на поворотных платформах);
1867 г.: в батарее — 2-203 мм + 20 — 60 фн.; на открытой палубе — 2 — 60 фн.;
1869 г.: в батарее — 22-60 фн.; на открытой палубе — 2-60 фн.;
1872 г. — в батарее — 2-203 мм + 20 — 60 фн.; на открытой палубе — 1-203 мм+1-60 фн.;
1874 г.: в батарее — 12-203 мм; на открытой палубе — 2- 87 мм;
1875 г.: в батарее — 14-203 мм; на открытой палубе — 4 — 87 мм;
1877 г.: в батарее — 10-203 мм+2 — 152мм; на открытой палубе — 1-107 мм + 4-87мм;
1880 г.: в батарее — 10-203мм+2-152 мм; на открытой палубе — 2-152 мм, 1 мортира — 229 мм;1 десантная пушка Барановского калибром 63,5 мм; по одной картечнице Пальмеркранца и Барановского;
1881 г.: в батарее — 12-203 мм+ 2-152 мм; на открытой палубе 2-152 мм + 1 мортира 229мм+по 2 картечницы Энгельгарта и Пальмкранца + 1 картечница Гочкиса + десантная пушка Барановского калибром 63,5 мм.
1895 г.: 6-203 мм, 6-152 мм (длиной ствола 28 клб.); 2-120 мм Канэ (длиной ствола 45 клб.); 2-87 мм; 2-47 мм (43 клб.); 5-37 мм (28 клб.).
Броненосная плавучая батарея «Не тронь меня» — начата постройкой 15 января 1863 г. на верфи Галерного острова в Санкт-Петербурге; спущена на воду 11 июня 1864 г., введена в строй 6 июля 1865 г.;
водоизмещение проектное 3340 т., реальное — 3494 т.;
размерения — 67,1 х 16,16 х 4,58 м;
мощность машин — 1200 л.с.; скорость хода — 8 уз.;
бронирование: пояс по ватерлинии — 114-102 мм; батарея — 114-102 мм. Рубка — 114 мм.
Экипаж — 18 офицеров и 426 нижних чинов.
Вооружение:
1866 г. — в батарее — 15-203 мм, на открытой палубе — 2-203мм;
1868 г.: в батарее — 14-203 мм; на открытой палубе 2-203 мм+1-152мм;
1873 г.: в батарее — 16-203мм;на открытой палубе 1-60 фн.;
1874 г.: в батарее — 16-203мм; на открытой палубе 1-60 фн. + 2-87 мм;
1876 г.: в батарее — 16-203 мм; на открытой палубе — 4-87 мм;
1877 г.: в батарее — 12-203 мм; на открытой палубе — 4-203 мм+6-87 мм;
1880 г.: в батарее — 12-203 мм; на открытой палубе — 2-203 мм, 6-87 мм; 1 мортира — 229 мм; по одной картечнице Энгельгарта и Пальмкранца;
1881 г.: в батарее — 12-203 мм; на верхней палубе 2-203 мм+4-87 мм+1 картечница Энгельгарта;
1882 г.: в батарее — 12-203 мм; на верхней палубе — 2-203 мм+4-87 мм+2 картечницы Энгельгарта.
Броненосная плавучая батарея «Кремль»:
начата строительством 20 октября 1863 г., на заводе Семенникова и Полетики в Санкт-Петербурге; спущена на воду 14 августа 1865 г., введена в строй в октябре 1866 г.
Водоизмещение: проектное — 3412 т; полное реальное водоизмещение достигало 4323 т;
Размерения — 67,35 х 16,16 х 4,6 м;
Мощность машины — 870 л.с.; скорость хода — 8 уз.; дальность плавания под парами — до 2000 миль.
Бронирование — аналогично «Первенцу» и «Не тронь меня», но в центральной части корпуса применены плиты толщиной 140 мм.
Вооружение: по проекту предполагалось вооружить «Кремль» 16-203 мм в батарее и парой таких же пушек на открытой палубе на поворотных платформах в носу и корме, но в реальности в 1865 г. на броненосце установили 15-60 фн. в батарее и 2-60 фн. на открытой палубе.
В 1867 г. броненосец при водоизмещении 3682 т нес 14-60 фн. в батарее и 2-203 мм на открытой палубе;
в 1868 г. при водоизмещении 3851 т броненосец нес 16-60 фн. в батарее и на открытой палубе — 2-152 мм+4-87мм;
в 1870 г. в батарее — 6-203 мм+10-60 фн.; на открытой палубе — 2-152 мм+1-60 фн.;
в 1872 г. при водоизмещении 3412 т в батарее — 6-203 мм+10-60 фн.; на открытой палубе — 3-152 мм + 1-107 мм+4-87 мм;
в 1874 г.: в батарее — 12-203мм+2-60 фн.; на открытой палубе 4-203мм+6-87 мм;
в 1877 г. при водоизмещении 3952 т. «Кремль» нес в батарее 12-203 мм; на открытой палубе — 2-203 мм + 6-87 мм+ 1 мортиру 299мм;
в 1880 г. на броненосце осталось только 12-203 мм орудий в батарее.
От гладкоствольных к нарезным
Прежде чем перейти к последующим типам российских кораблей 1860-х годов, скажем несколько слов об их артиллерии. В данных, приведенных выше, упоминается только один тип гладкоствольных орудий — 60-фунтовые пушки, подробная информация о которых — в предыдущей книге («От Кинбурна до Лиссы»). Остальные орудия (все, калибр которых указан в миллиметрах) — нарезные. История их такова (согласно известной монографии А.Б.Широкорада «Корабельная артиллерия Российского флота 1867-1922 г.»)
Итак, в 1963 г. Российское морское ведомство заказало Круппу 68 гладкоствольных дульнозарядных орудий калибром 203 мм (8 дюймов), и первые из пушек этого заказа начали поступать в российские арсеналы уже в том же году. Но их не ставили на корабли, а тут же отправляли на переделку в нарезные казнозарядные — часть обратно Круппу, часть — на Обуховский сталелитейный завод (ОСЗ). Который впоследствии сам освоил производство нарезных 8-дюймовок.
В России они получили наименование орудий обр. 1867 г. или орудиями «прусской» системы. Особенность их заключалось в то, что нарезы у них были адаптированы к стрельбе снарядами со свинцовой оболочкой. С 1877 г. стали внедрять снаряды с медными ведущими поясками, и соответственно, орудия для стрельбы ими стали именоваться орудиями обр. 1877 г.; часть орудий обр. 1867 г. были переделаны в орудия 1877 г. (данный абзац имеет отношение не только к 8-дюймовкам, но и вообще ко всей российской артиллерии).
Т.к. после нарезания нарезов экс-гладкоствольные орудия имели тенденцию взрываться, то стволы части из них стали скреплять кольцами (как правило, 8-ю). Так, фактически, получилось 2 типа 8-дюймовок обр. 1867 г.
Еще большее разнообразие внесли способы переделки дульнозарядных пушек в казнозарядные: Крупп использовал клиновой затвор призматического типа, ОСЗ — цилиндрического.
Длина ствола у пушек, переделанных из гладкоствольных, составляла 21 калибр, изначально нарезных — 21,9 клб. (в справочниках указываются как орудия с длиной ствола в 22 калибра).
Вес нескрепленных 8-дюймовок составлял 7584 кг; стреляли они снарядами из закаленного чугуна весом 73,7-84,8 кг длиной 2,2-2,4 калибра. Обычный вес разрывного заряда — 2,64 кг черного пороха.
При стрельбе зарядом в 10, 2 кг призматического пороха дальность стрельбы из нескрепленных 8-дюймовок равнялась 3704 м при начальной скорости снаряда 375 м/с и угле возвышения 10 градусов 38 минут; при использовании заряда весом 12,9 кг начальная скорость снаряда достигала 421 м/с, а дальность стрельбы в 3704 м достигалась при угле возвышения 9 градусов 6 минут. Но такие заряды рекомендовалось использовать только в крайних случаях, при стрельбе по неприятельским броненосцам на близкой дистанции с целью уверенного пробития их брони (при заряде в 12,9 кг был слишком велик риск разрыва самого орудия).
Вес 8-дюймовок со скрепленными кольцами стволами достигал 9000-9200 кг; для стрельбы из них допускалось использовать заряд призматического пороха в 14,3 кг. Первые орудия этого типа Обуховский завод выпустил лишь в 1870 г. На испытаниях одно из них выдержало 1300(!) выстрелов.
На закрытых батареях броненосцев 8-дюймовки устанавливались на станках с углом возвышения до 5,5-6,5 градусов (угол снижения — до минус 1,5 градуса). На отрытой палубе применялись станки, позволявшие доводить угол возвышения до 15-30 градусов. В 1867 г. на вооружение был принят железный станок Пестича для 8-дюймовок, допускавший угол возвышения в батарее до 7 градусов, на открытой палубе — до 15 градусов. Но этот станок оказался недостаточно прочным для 8-дюймовок, и постепенно все орудия переставили на более тяжелые и прочные станки Скотта, к тому же позволявшие осуществлять горизонтальную наводку в пределах 40 градусов. Угол возвышения стволов орудий на станках Скотта менялся (в зависимости от высоты станка от 7 до 12 градусов
Первые 6-дюймовые нарезные пушки Морскому ведомству поставила германская фирма Бергера; по их образцу производство было налажено на Обуховском заводе. Если говорить точно, их калибр был 6,03 дюйма, или 153 мм. Чем объяснить такую странность — загадка веков и военно-бюрократического менталитета.
Первые 4 пушки ОСЗ были поставлены в 1868 г.; 3 из них установили на клипер «Всадник», отправлявшийся на Тихий океан; четвертую отправили на полигонные испытания, где она выдержала 700 выстрелов.
С 1870 г. начали выпускать 153 мм пушки со скрепленными стволами и скреплять уже находившиеся на вооружении. К обоим типам орудий применялись два типа снарядов:
чугунный со свинцовой оболочкой длиной 2,5 клб. и весом 36,8 кг; с разрывным зарядом 1,35 кг;
из закаленного чугуна весом 38,1 кг с разрывным зарядом 0,7 кг черного пороха.
Для стрельбы из пушек с нескрепленным стволом использовали заряд призматического пороха весом 6,55 кг; дальность стрельбы при этом при угле возвышения 10 градусов 12 минут составляла 3660 м при начальной скорости снаряда 407 м/с.
Для стрельбы из скрепленных орудий использовали заряд призматического пороха весом 7.37 кг; начальная скорость снаряда при этом достигала 446 м/с.
С 1868 г. на Обуховском заводе началась разработка собственно 6-дюймовой пушки с длиной ствола 23,3 клб. и весом 4259 кг. В боекомплект входили:
снаряд обыкновенного чугуна весом 33,7 кг с разрывным зарядом 1,95 кг черного пороха;
снаряд из закаленного чугуна весом 38,08 кг с зарядом черного пороха 0,7кг; длина обоих снарядов — 2,5 калибров.
Для стрельбы применялся метательный заряд призматического пороха весом 8,2 кг, обеспечивающий начальную скорость снаряда в 437 м/с и дальность стрельбы 3660 м при угле возвышения 8 градусов 7 минут.
В 80-х годах для этих 6-дюймовок были приняты снаряды с медными ведущими поясками: из обыкновенного чугуна весом 33,37 кг с разрывным зарядом 1,95 кг черного пороха и снаряд закаленного чугуна весом 38,03 кг.
Применялась также картечь весом 25,4 кг, содержащая 72 пули весом по 247 гр. и диаметром 36,8 мм.
К 1877 г. все оставшиеся 153 мм пушки отправили на Черное море, где их устанавливали на находившиеся там деревянные корветы; на все корабли Балтийского флота, Сибирской и Каспийской флотилий устанавливали 6-дюймовки ОСЗ.
107 мм и 87 мм пушки, устанавливавшиеся на кораблях, были обычными полевыми орудиями, приспособленные на установки на морских судах.107 мм устанавливались на деревянных станках с центральным или передним штырем. Часто эти орудия называли 9-фунтовками, так как по калибру они совпадали с гладкоствольными корабельными 9-фунтовыми орудиями.
Истинный калибр — 106,6 мм или 4,2 дюйма. Вес орудия — 770-786 кг. Длина ствола — 20 калибров.
Основной боеприпас — граната весом 11,08 кг, снаряженная 0,4 кг черного пороха. При начальной скорости снаряда 320 м/с дальность стрельбы в 3660 м достигалась при угле возвышения 14 градусов 12 минут;
Применялась также картечная граната весом 12,7 кг, снаряженная 71 пулей диаметром 15,9 мм. Этот боеприпас покидал ствол 9-фунтовки со скоростью 298 м/с, и дальность стрельбы достигала 3111 м при угле возвышения 12 градусов 10 минут.
Использовалась картечь в цинковом корпусе весом 10,4 кг, содержащая 108 пуль весом 74 гр. и диаметром 24 мм. Дальность стрельбы — 550 м.
В 1876 г. на вооружение была принята шрапнель весом 11,47, содержащая 280-300 пуль диаметром 12,7 мм. Дальность стрельбы по трубке при начальной скорости 317 м/с — 2347м.
87 мм пушки в обиходе именовались 4-фунтовками; истинный калибр — 3,42 дюйма или 86,87 мм. Длина ствола 19,7 клб., вес орудия — 360 кг.
Основной боеприпас — граната весом 5,74 кг, снаряженная 0,205 кг черного пороха. При начальной скорости снаряда 306 м/с дальность стрельбы в 3294 м обеспечивалась углом возвышения 14 градусов 8 минут.
Картечная граната снаряжалась 36 пулями калибром 15,9 мм и весила 6,67 кг. Начальная скорость боеприпаса — 288 м/с и дальность стрельбы 2562 м при угле возвышения 12 градусов.
Картечь в цинковой оболочке содержала 48 пуль калибром 24,1 мм и весом 73,8 гр. Дальность стрельбы — 550 м.
В 1876 г. была введена шрапнель весом 5,94 кг, содержащая 140-150 пуль калибром 12,7 мм. Начальная скорость снаряда — 301 м/с, дальность стрельбы по трубке — 2240 м.
107 мм и 87 мм орудия рассматривались как эффективное средство борьбы с незащищенными броней кораблями и полевыми укреплениями, но ожиданий не оправдали из-за слабости фугасного действия снарядов. Попытка использовать их как оружие против появившихся в 70-х годах миноносцев также не привела к успеху из-за низкой скорострельности этих орудий. К примеру, 87 мм пушка делала, в лучшем случае, 2 выстрела в минуту.
Но вернемся к броненосному судостроению в России
В 1864 г. был объявлен конкурс на проект современного броненосца для русского флота; победила разработка, очень напоминающая английский «Беллерофон». Правда, будучи по водоизмещению чуть ли не в два раза меньше «Беллерофона», русский броненосец должен был нести почти такое же вооружение — восемь 9-дюймовок в каземате в центральной части корпуса.
По этому проекту заложили два корабля — «Князь Пожарский» и «Минин». Обоим предстояло стать этапными кораблями в истории российского судостроения. Причем по начальному проекту был достроен только «Князь Пожарский»; «Минина» же ждала масса переделок.
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Как и ожидалось, после спуска на воду выяснилось, что проектное вооружение из 8 девятидюймовок оказалось для «Пожарского» тяжеловатым. И их было решено заменить на восьмидюймовки, причем добавить к 8 казематным еще две — погонную и ретирадную.
Но и этот вариант оказался слишком «весомым» для корабля, проектное водоизмещение которого едва превышало 4 тыс. тонн.
В итоге погонную и ретирадную 8-дюймовки заменили на 6-дюймовые орудия.
Броненосец получился откровенно второклассным; но в заслугу отечественным кораблестроителям можно поставить тот факт, что «Пожарский» был построен быстро даже по европейским нормам; а во-вторых, этот корабль оказался вполне мореходным и стал первым российским металлическим судном, выполнившем трансатлантический переход (с заходом в Средиземное море).
«Пожарскому» была суждена долгая служба; в 90-е годы (XIX века) он получил современную скорострельную артиллерию, и даже был разработан проект установки на нем новых машин с тем, чтобы превратить его в броненосный крейсер почти на уровне требований времени; но нужных денег, как и повелось в самой обильной землями и людьми империи, не оказалось, и в итоге старый фрегат превратился в брандвахту.
«Американские» миниторы
Во время визита эскадры Лесовского в США русские морские чины могли познакомиться с действиями юнионистских мониторов против боевых кораблей и фортов южан и оценить эти суда. Еще раньше Лесовский и корабельный инженер Арцеулов имели возможность ознакомиться с конструкцией этих кораблей. Они выглядели идеально для защиты балтийского побережья: мелкосидящие, почти неуязвимые, вооруженные мощной артиллерией, способной сокрушить броню броненосцев первого поколения.
Возвращаясь из американской экспедиции, Лесовский доставил в Россию чертежи новейшего американского монитора «Пассаик», и по этому проекту в России началось строительство сразу 8 броненосцев:
Два из них — «Ураган» и «Тифон» были заложены в Новом адмиралтействе, а остальные строились на частных верфях:
«Единорог» и «Стрелец» — на Галерном острове;
«Броненосец» и «Латник» — на заводе Карра и Макферсона;
«Лава» и «Перун» — на заводе Полетики и Семянниникова.
Еще 2 монитора — «Колдун» и «Вещун» — строились в Бельгии на заводе Коккериля, по частям доставлялись в Россию и собирались в Петербурге на Гутуевском острове.
Сами по себе эти суда водоизмещением 1500-1700 тонн не несли ничего оригинального по сравнению с их американским предшественником (и об экспедиции Лесовского, и об американских мониторах, в том числе — «Пассаике» — читайте в предыдущей монографии «От Кинбурна до Лисы»). Определенный налет интриги заключается в вопросе: как они были вооружены?
Обычно в любой популярной литературе указывается, что в их единственной башне была установлена пара 229 мм нарезных орудий. С другой стороны, в монографии А.Б.Широкорада указывается, что в 1864 г. Морское ведомство заказало Круппу для этих мониторов 22 9-дюймовых гладкоствольных дульнозарядных орудий, которые в том же году были поставлены и установлены на мониторах.
В следующем 1865 г. Крупп предложил переделать эти пушки в нарезные, но снимать их с судов и направлять на переделку Круппу начали лишь в 1868 г. Кроме того, 2 пушки попытались нарезать на Ижорском заводе, но что-то пошло не так, и их решили оставить гладкоствольными: рассверлили до диаметра 10,75 дюймов (273 мм) и установили на монитор «Единорог».
Первые нарезные 9-дюймовки Круппа поступили на вооружение мониторов в 1869 г. ОСЗ начал производство нарезных 9-дюймовок только в 1870 г.
Пока орудия находились у Круппа на переделке, на мониторы устанавливали российские гладкоствольные пушки калибром 15 дюймов, и так как замена на нарезную артиллерию шла ни шалко, ни валко, то последние 15-дюймовки сняли с мониторов только в 1873 г.
Таким образом, получается, что в то время, когда мониторы, по сути, составляли костяк российского броненосного флота — в 1865-1868 гг. — они вооружались всего парой гладкоствольных 9-дюймовых пушек. Это вооружение выглядит крайне слабым — напомним, что «Пассаик» был вооружен 15-дюймовым и 11-люймовым орудиями.
Это противоречие попытался разрешить известный исследователь корабельной артиллерии Н.В.Митюков, предположивший в их совместной книге с К.Р.Кроуфордом, что изначально на мониторы ставили нарезные дульнозарядные 9-дюймовки английского образца, поставленные частной английской фирмой Блэкли.
Согласно книге Кроуфорда и Митюкова («Identification of the Parameters of Naval Artillery»), Блэкли отправил нарезные пушки для испытаний в Петербург еще в 1862 г. — нарезную 8-дюймовку для 200-фунтовых снарядов и 11-дюймовку для стрельбы 400-фунтовыми снарядами. Опыт прошел успешно, и Блэкли поставил в Россию 160 (!) нарезных орудий калибром от 8 дюймов до 11 дюймов для крепостной и морской артиллерии. Часть из которых устанавливалась на мониторах.
Можно предположить, что по мере изготовления нарезных казнозарядных 9-дюймовок Круппом и ОСЗ дульнозарядные орудия Блэкли снимались с вооружения мониторов и переводились на вооружение крепостей; а сам факт сотрудничества с британской фирмой не получил огласки из-за постоянно напряженных отношений между Россией и Великобританией; возможно, и из-за репутации Блэкли, активно сотрудничавшего с Конфедерацией южных штатов во время Гражданской войны в США.
Точка на череде перевооружений мониторов типа «Ураган» была поставлена после того, как на вооружение были приняты новые 11-дюймовые нарезные пушки: в башню каждого из мониторов поставили по одному такому орудию.
Одновременно с постройкой мониторов американского типа Морское ведомство пожелало получить корабль с более удачными башнями Кольза, по образцу датского «Ральфа Краке». Такой корабль был построен в Англии; его назвали «Смерч». Первоначально его вооружение состояло из 4-х гладкоствольных 60-фунтовых пушек №1. Их установили попарно в двух башнях этого корабля с минимальными углами возвышения. При феноменальной по тем временам начальной скорости снаряда в 550 м/с эти 60-фунтовки теоретически могли при стрельбе «с дистанции пистолетного выстрела» пробить броню английского «Уорриора» или французского «Глуара». Собственно, «Смерч», как и 10 «американских» мониторов, и предназначался для обороны побережья от «заглянувших» на Балтику непрошенных «гостей». И все, что от них требовалось — участие в плотном бою на кратчайшей дистанции.
Как только представилась возможность, «Смерч» перевооружили сначала нарезными 8-дюймовками (по одной в каждой башне), а затем — 9-дюймовками. Планировали довести вооружение «Смерча» до четырех 9-дюймовок, но вовремя сообразили, что такое вооружение для относительно небольшого корабля (1300 т) будет тяжеловатым.
По четыре 9-дюймовки установили на двух следующих мониторах — «Русалка» и «Чародейка», водоизмещение которых было доведено до 2000 т. Из этой пары известность получила «Русалка». На ней служил мичманом будущий адмирал и признанный светоч (теоретик, гидрограф, исследователь, писатель и прочая, и прочая) российского флота С.О.Макаров.
В 1869 г., вскоре после ввода в строй, «Русалка», во время плавания в Финском заливе, задела днищем за риф, получила пробоину и стала тонуть. К счастью, капитан успел посадить судно на мель. В итоге «Русалка» была спасена, но этот случай подвиг Макарова на разработку теории непотопляемости, включавшей систему водоотливных труб из каждого отсека с двумя магистралями, проложенными по всей длине судна, а также расчеты и готовые таблицы для каждого судна по контрзатоплению отсеков (затоплению отсеков с противоположного поврежденному борту) с целью недопущения опрокидывания корабля.
«Русалка» же оказалась несчастливым кораблем. Во время одного из последующих плаваний она пропала без вести. 19 сентября 1893 г. вышла из Ревеля в Гельсингфорс на соединение с учебно-артиллерийским отрядом. Двигалась в сопровождении канонерской лодки «Туча». В пути суда застиг 9-балльный шторм, и они вынуждены были разделиться. «Туча» прибыла в Гельсингфорс одна.
Судя по всему, «Русалку» постигла участь многих мониторов: в шторм низкобортное судно захлестывали волны, возможно, корпус получил пробоину; вода наполнила внутренние помещения, и корабль пошел ко дну.
Спастись не удалось никому. Долгое время обстоятельства ее гибели оставались загадкой; попытка найти броненосец «по горячим следам» не удались; возможно, «Русалку» видели водолазы ЭПРОНа в 1932 г. во время поисков пропавшей без вести советской подводной лодки №9, но официальные власти этой находкой не заинтересовались, и про обнаружение броненосца нет даже упоминаний в отчетах Экспедиции. Хотя кое-какие сведения просочились в популярную и даже художественную литературу. Например, писатель К.Д. Золотовский (в прошлом — военный моряк, в 30-е годы — сотрудник ЭПРОНа, водолаз) в рассказе «Девятка» (сборник «Рыба-одеяло») достоверно указывает не только глубину затонувшего судна, но и его положение.
В 1894 г. командира учебно-артиллерийского отряда контр-адмирала П.С.Бурачека и капитана сопровождавшей «Русалку» канонерской лодки «Туча» Н.М.Лушкова судили. Адмирал отделался выговором, а Лушкова отстранили от должности.
Окончательно затонувший корпус корабля обнаружили только в XXI веке моряки эстонского исследовательского «Маре». Корпус «Русалки» стоит вертикально (как и в рассказе Золотовского), заглубившись носом в ил, всего в 25 км от Хельсинки.
Никаких мер по поднятию судна на момент написания этого текста не принято.
Башенные фрегаты русского флота
Подобно тому, как американцы уже в годы Гражданской войны осознали, что им, кроме обычных мониторов для мелких вод, нужны более мореходные суда, так и в России уже первый опыт эксплуатации башенных мониторов "американского типа" вызвал понимание нужды в более крупных, мощных и мореходных судах, которые составляли бы, своего рода, маневренный резерв для оказания поддержки подвергшимся нападениям участкам береговой обороны. По идее, артиллерия береговой обороны должна выполнять функции стационарного средства защиты побережья, а будущие корабли маневренного резерва — подвижного, усиливающего защиту угрожаемых направлений.
И, надо сказать, в России идею такого мореходного звена береговой обороны удалось реализовать лучше, чем в США с их "Роаноком" и кораблями типа "Миантономо".
Неизвестно, в какой мере образцами для новых русских кораблей оказались английские "Скорпион" и "Виверн", строившиеся для рабовладельческой Конфедерации, но, в конце концов, вошедшие в состав британского флота, а в какой мере собственные канонерские лодки типа "Чародейка", и в какой мере они стали результатом новых разработок. По проекту эти корабли должны были нести 6 орудий калибром 229 в 3-х башнях на батарейной палубе; у них был обеспечивающий хорошую мореходность бак и ют и возвышенный борт в центральной части; башни на время морских переходов могли защищаться от волнения подъемными щитами, обеспечивавшими этим судам достаточно высокий сплошной надводный борт.
По проекту водоизмещение новых броненосцев должно было составить 3196 т; толщина бортового бронирования в центральной части корпуса — до 114 мм, в оконечностях — 89 мм; им полагалось нести броневую палубу толщиной 25,4 мм. Три мачты с достаточно развитым рангоутом обеспечивали этим судам возможность хода под парусами.
Новые корабли решили классифицировать как «башенные фрегаты» и назвать по именам знаменитых адмиралов: «Адмирал Спиридов», «Адмирал Чичагов», «Адмирал Лазарев», «Адмирал Грейг».
Вскоре после заказа вдруг возникла идея, что бронирование этих кораблей недостаточно, и на первых двух («Спиридове» и «Чичагове») решено было снять одну башню и усилить бронирование борта до 152 мм (до 178 мм с учетом железной подкладки под броневой пояс).
Вторая пара башенных фрегатов была достроена по первоначальному проекту, хотя, по некоторым сведениям, бортовое бронирование в центральной части корпуса у них было усилено до 140 мм — опять-таки за счет железной подкладки под броню толщиной 1 дюйм.
Все эти суда были заложены между 1865 и 1867 гг. и вошли в строй в 1871-1872 гг.
Все 4 корабля служили очень долго — до 1907 г.; постоянно находились на Балтике, В боевых действиях не участвовали, но без приключений не обошлось. 22 октября 1871 г. «Адмирал Лазарев» во время маневрирования в кронштадтской гавани протаранил своего собрата «Адмирала Спиридова», пробив пробоину в подводной части судна площадью 0,65 кв. м. Корабль стал погружаться в воду, но к нему быстро подошли другие находившиеся в гавани суда, подали на «Спиридова» рукава и откачали воду.
В 1892 г. все четыре корабля были переклассифицированы в броненосцы береговой обороны и прослужили еще 15 лет, после чего были выведены из состава флота и использовались в качестве блокшивов, плавучих складов и т.п. Причем в 1910 г. был выдвинут проект переделки «Адмирала Лазарева» (видимо, сохранился лучше своих собратьев) в корабль — носитель морской авиации.
Но проект угас, не успев воплотиться в жизнь, а в 1912 г. «Адмирал Лазарев» погиб во время буксировки к месту разделки на металл.

[image: ]

«Поповки»
Рассказ о первом поколении российских броненосных кораблей береговой обороны будет неполным без упоминания о двух броненосцах, построенных для Черноморского флота. По итогам Крымской войны России было запрещено держать на Чёрном море боевые корабли водоизмещением более 800 т; в итоге в 60-е годы все силы некогда могущественного Черноморского флота свелись к нескольким небольшим корветам. Которые явно не смогли бы противостоять в случае новой войны не то, чтобы британскому флоту, но и даже турецкому, который в 60-е годы быстро перевооружался броненосными судами и претендовал едва ли не на третье место в мире.
В то время в российских военно-морских эмпиреях в силе был адмирал А.А.Попов — тот самый, который одновременно с экспедицией Лесовского нанес в 1863 г. визит во главе отряда русских крейсеров в США — в Сан-Франциско. Наблюдая за постройкой и плаванием мониторов, Попов пришел к выводу, что увеличение ширины судна (и, следовательно, рост водоизмещения и способности нести более тяжелые орудия и броню) не влечет за собой роста осадки. То есть идеальным судном для мелких вод будет круглое.
Впрочем, для Черного моря осадка не была критическим параметром, и вполне возможно, Поповым руководили иные резоны. Например, тот факт, что боковая проекция круглого судна водоизмещением в 2000 т примерно равна длине 800-тонного корвета. Авиации в то время еще не было, а если разведывательный корабль того или иного супостата войдет в Черное море, подберётся к российским берегам и увидит круглый броненосец в 2000 т, то всегда можно будет приструнить не в меру шустрых соглядатаев: «Вы что, длину корабля определить не можете? Не более 800 т!»
В целом подобного рода ухищрения уже не имели особого смысла. Согласно Лондонской конвенции 1871 г. (принятой по настоянию российского канцлера А.М. Горчакова по пятам разгрома Франции в войне с Пруссией) России (как и Турции) разрешалось строить и иметь не Черном море любое количество любых кораблей. Единственное «но»: Россия не могла проводить свои военные корабли через Босфор и Дарданеллы (ни в Черное море, ни обратно). А Турция такое право имела. Мало того, могла разрешить проход через проливы военных кораблей дружественных ей стран. Под каковыми на тот момент подразумевалась, в первую очередь, Великобритания.
Сказать, что идеи Попова представляли из себя нечто абсолютно новое, нельзя: круглые суда существовали у разных народов с незапамятных времен; правда, в основном, для речного плавания.
В 1868 г. британец Эльдер (владелец собственной кораблестроительной фирмы в Шотландии) предложил проект круглого судна с яйцеобразным днищем. По его прикидкам, такое судно будет испытывать наименьшее сопротивление воды при движении и сможет нести самую тяжелую артиллерию того времени. Главный строитель английского флота Рид этот проект одобрил, но лорды Адмиралтейства поставили на нем крест.
Попов, скорее всего, знал об этом проекте, так как был дружен с Ридом и обменивался с ним инфоромацией; но он предлагал строить суда не с овальным, а плоским днищем. Эта идея, поддержанная его авторитетом, встретила радушный прием в отечественных военных и морских кругах; управляющий Морским министерством адмирал Н.К.Краббе тут же приказал построить круглую шлюпку диаметром в 3,35 м, оснастить ее двумя двигателями, снятых с катеров, и использовать для натурных испытаний.
Затем была построена шлюпка «Камбала» диаметром 7,3 м с четырьмя машинами по 8 л.с. и четырьмя винтами, посредством которых развила ход в 5 узлов. Также отмечалось, что «Камбала» отличалась отменной поворотливостью.
В общем, жизнь закипела.
Правда, в виду отсутствия на Черном море мощностей для строительства крупных судов, строить круглый броненосец решили в Петербурге, по частям доставлять в Николаев и собирать тут на открытых эллингах на речке Ингул.
Изначально предполагалось построить для Черного моря 10 круглых броненосцев по 24,4 м диаметром. Такие суда при водоизмещении в 1200 т должны были нести пару 229 мм орудий в неподвижной башне и бронирование толщиной 152-203 мм. Двигательную установку должны были составить 4 машины по 70 номинальных лошадиных сил каждая.
С другой стороны, генерал-адмирал рассмотрел и утвердил проект круглого броненосца диаметром 46 м и водоизмещением 6054 т, с броней толщиной в 550 мм и вооруженного 4-мя 508 мм гладкоствольными пушками.
А.А.Попов не дремал и предложил еще 6 проектов круглых кораблей. Из которых выбрали нечто среднее: круглый броненосец диаметром 29,26 м, вооруженный парой орудий калибром 280 мм с 305 мм бронированием
Программу строительства броненосцев для Черноморского флота, в конце концов, решили ограничить двумя круглыми мониторами — «Новгород» и «Киев». В то время отмечали 1000-летие Руси, и кораблям давали патриотические названия из старины глубокой: фрегаты и корветы называли именами древнерусских князей; первые черноморские броненосцы решено было назвать в честь первых русских столиц. Правда, еще в процессе строительства «Киев» переименовали в честь его изобретателя — «Вице-адмирал Попов».
В изначальную концепцию вписался только головной корабль серии — «Новгород»: порядка 2500 т, пара 280 мм орудий в открытом барбете (который в России называли «неподвижной башней»).
«Вице-адмирала Попова» решили довести до уровня первоклассных броненосцев — вооружить мощнейшими 12-дюймовками и увеличить толщину брони до 16''. В результате водоизмещение броненосца превысило 3500 т, и его уже никоим образом не удалось бы вписать в ограничения Парижского договора. Но это уже мало кого волновало: Франция, бывшая одним из главных гарантов Парижского договора, была вдребезги разбита в войне с Пруссией; Англия в одиночку могла только протестовать.
Оба корабля вступили в строй, но почти сразу же выяснилось, что они обладают двумя фатальными недостатками:
Если обычное судно в открытом море либо восходит на волну, либо ее разрезает, то круглые «поповки» не делали ни того, ни другого: принимали удары волн своим корпусом и при движении сотрясались сильнейшим образом, что делало плавание на них даже при умеренном волнении мучительным для команды и грозило этим кораблям разрушением.
Так как орудия стояли бок о бок на некотором расстоянии от центральной оси кораблей, то при выстреле из одного орудия или при стрельбе из двух пушек с задержкой выстрела из одной, корабль начинал вращаться, и остановить его было достаточно сложно; во всяком случае, управление артиллерией этих кораблей было делом весьма трудным.
Обе «поповки» приняли участие в Русско-Турецкой войне 1877-1878 гг.; их использовали в обороне Одессы. Ничем примечательным эти суда себя не проявили. Тем не менее, авторитет Попова был столь высок, что в российских военно-морских кругах началась настоящая эпидемия проектирования круглых или овальных (если уж нельзя было сделать корабль совсем круглым) кораблей. Начиная от броненосца водоизмещением 11000т, вооруженного восемью 12-дюймовками, и кончая круглыми спасательными шлюпками взамен обыкновенных.
Кончилась эпопея тем, что построили «овальную» императорскую яхту «Ливадия»; судно получилось роскошным, но царю-батюшке не понравилось плавать по морям так, словно едешь на карете по лестнице; яхту поставили на прикол; машину с нее впоследствии сняли и установили на один из строящихся кораблей.
На чем эпидемия строительства круглых судов в России благополучно завершилась…
Тактико-технические характеристики российских мониторов
Закладные и строительные данные мониторов типа «Ураган»
«Единорог» и «Стрелец»: начаты постройкой 1 июня 1863 г., спущены на воду 21 мая 1864 г., введены в строй: «Стрелец» — 6 июля 1865 г., «Единорог» — 15 июля 1865 г.
«Латник» и «Броненосец» начаты постройкой 5 июня 1863 г.
Спущены на воду: «Латник» — 10 марта 1864 г., «Броненосец» — 12 марта 1864 г.
Введены в строй: «Броненосец» — 25 января 1865 г., «Латник» — 9 июля 1865 г.
«Лава» и «Перун» заложены 15 июня 1863 г.
«Лава» спущена на воду 27 мая 1864м г., «Перун» — 18 июня 1864 г.
Оба корабля вошли в строй 20 августа 1865 г.
«Ураган» и «Тифон» начаты постройкой 26 июня 1863 г., спущены на воду: «Ураган» — 15 мая 1864 г., «Тифон» — 4 июля 1864 г. введены в строй: «Ураган» — 31 мая 1865 г., «Тифон» — 13 июня 1865 г.
«Колдун и «Вещун» заложены 28 октября 1863 г., спущены на воду 26 апреля 1864 г., введены в строй 21 июня 1865 г.
Проектное водоизмещение всех10 мониторов равнялось 1401,5 т., на практике колебалось от 1476 т до 1566, а при полной загрузке достигало до 1653 т.
Размерения: 61,26 х 14,02 х 3,51 м (осадка) высота надводного борта по проекту — 0,46 м.
Машины для этой серии поставляли разные заводы, в результате чего мощность колебалась от 335 л.с. на «Единороге» до 529 л.с. на «Вещуне»; скорость — от 5,75 уз. до 7,75 уз. Дальность плавания — 1400-1450 миль 5-6 –узловым ходом.
Бронировать мониторы предполагалось по американскому образцу: борт — 5 слоями дюймовой брони, башню — 11 слоями, рубку- 8 слоями, кожух дымовой трубы на высоту 2,1 м — 6 слоев. Броню предполагалось заказать английскому заводу Джона Брауна, но что-то пошло не так, и решили обойтись листами отечественного производства. В результате броня борта получилась в 2 раза тоньше, чем по проекту (3 листа по 15 мм и по одному листу толщиной 12 мм и 7,5 мм — суммарно 64,5 мм). Очевидно, занижено было бронирование и башни, рубки и кожуха трубы. Хотя на «Вещуне» и «Колдуне» бронирование рубки выполнялось в 11 слоев.
Причем после примерки и подгонки листы брони с «Урагана», «Тифона», «Стрельца», «Единорога» и «Вещуна» были сняты и отправлены на склад. Видимо, установить ее предполагалось в случае начала военных действий. Очевидно, зная невысокие мореходные качества мониторов, руководство пришло к идее, что плавать без броневой нагрузки этим кораблям будем безопаснее.
Экипажи мониторов первоначально насчитывали по 88 нижних чинов и 8 офицеров, в 70-х годах увеличены до 110 человек — 100 нижних чинов и 10 офицеров.
Об артиллерии мониторов уже было сказано; более конкретные тактико-технические характеристики орудий будут приведены ниже.
Мониторы служили очень долго: только в 1903-1911 гг. их начали выводить из строя и переоборудовать в блокшивы и плавучие базы; корпус одного из мониторов до сих пор хранится в Кронштадте, в гавани Морского завода: по разным экспертным оценкам это либо бывший «Стрелец», либо «Единорог».
Броненосная лодка «Смерч» — заложена в Санкт-Петербурге на Галерном острове в 1863 г, спущена на воду 11 июня 1864 г., вошла в строй в 1865 г. Водоизмещение — 1400 т при вооружении в 2 — 203 мм орудия; 1521 т при вооружении двумя 229 мм пушками (с 1870 г.). Размерения: длина 57,5 м, ширина — 11,6 м, среднее углубление -3,5 м. Мощность машин — 800 л.с., скорость — 8,3 уз.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 114 мм с уменьшением до 102 мм в оконечностях; башни -114 с увеличением толщины брони вокруг амбразур до 152 мм; палуба — 25,4мм; рубка — 114 мм.
Вооружение (с 1870 г.) 2-229 нарезные пушки; затем дополнительно были установлены 1-16 мм и 1-44 мм картечницы. Экипаж — 13 офицеров и 145 матросов.
Дальность плавания — до 800 миль.
В 1891 г. «Смерч» все еще находился в строю и вооружение его составляли 2-229 мм, 4-87 мм и 4-37 мм пушки; скорость его к тому времени не превышала 6,5 узлов.
Броненосные лодки «Русалка» и «Чародейка» заказаны 14 (26) января 1865 г., заложены в мае того же года, спущены на воду 31 августа (12 сентября) 1867 г., вошли в строй в мае 1869 г.
Проектное водоизмещение — 1881,7 т; фактическое — 2100т. Мощность машин и скорость:
«Русалка» — 786 л.с. и 8,5 уз.;
«Чародейка» — 709 л.с. и 9 уз.
Бронирование: пояс по ватерлинии в центре -114 мм, в носу — 95 мм, в корме — 83 мм.
Палуба: в центре — 15,4 мм, в оконечностях — 12,7 мм.
Башни — 140 мм, рубка — 114 мм.
Экипаж — 12-13 офицеров и 160-178 нижних чинов.
Вооружение — 4 — 229 мм пушки; но в 1869 г. в кормовых башнях устанавливали по паре 381 мм гладкоствольных орудий с боезапасом по 75 снарядов. По мере роста опасности от минных судов на мониторах дополнительно была установлена малокалиберная артиллерия: на башнях — 87 мм пушки, на мостике — скорострельные пушки калибром 42 мм, 37 мм и 25,4 мм.
Тактико-технические характеристики русских башенных фрегатов
«Адмирал Лазарев» заложен в 1867 г. и вошел в строй в 1871 г. В ходе многочисленных переделок (в частности, корабль получил разделение трюма на водонепроницаемые переборки по проекту лейтенанта Макарова — будущего адмирала и защитника Порт-Артура), проектное водоизмещение возросло до 3505 т. В реальности оно дошло до 3695 т и полное до 3943 т. Длина — 79,9 м, ширина — 13, 1 м, осадка — 6,4 м. на испытаниях машины судна показали мощность 2004 л.с., благодаря чему "Лазарев" развил ход 10,4 узла. Вооружение составляло 6 нарезных орудий калибром 229 мм. Бронирование борта — 114 мм в центральной части корпуса, 89 мм в носу и 76 мм в корме. Дополнительную защиту составляли листы железа толщиной 25,4 мм, проложенные между двумя деревянными подкладками под броню из тиковых брусьев — уложенных горизонтально толщиной 229 мм и примыкавших непосредственно к корпусу суда, и вертикальных толщиной 203 мм, подложенных непосредственно под броню.
Толщина брони башен доходила до 165 мм в лобовой части и составляла 152 мм по окружности. Рубка бронировалась броней толщиной 127 мм. Палуба — листами железа толщиной 15,9 мм и 9,5 мм.
Водоизмещение «Адмирала Грейга» достигло 3881 т. Скорость — 9,54 узла при мощности машин 2031 л.с.
Дальность плавания обоих фрегатов под парами составляла порядка 1200-1500 миль. Экипаж — 12 офицеров и 260 нижних чинов.
«Адмирал Спиридов» заложен 8 ноября 1866 г., спущен на воду 16 августа 1868 г. и введен в строй в 1869 г.
Водоизмещение "Адмирала Спиридова" — 3587 т. Скорость хода 10,2 уз. при мощности машин 2000 л.с. Длина 77,55м, ширина — 13,11 м, осадка — 4,6-5,44м.
«Адмирал Чичагов» имел водоизмещение 3505 т, скорость хода — 10, 47 уз при мощности машин 2000 л.с.
Дальность плавания обоих кораблей — порядка 1400 миль полным ходом.
Вооружение обоих — по 4 орудия калибром 229 мм.
Толщина бронирования корпуса — 152 мм в центре и 102 мм в оконечностях. В остальном бронирование не отличалось от бронирования фрегатов типа "Адмирал Лазарев".
В 1873-1874 гг. броненосцы были перевооружены, как и "американские мониторы", 280 мм орудиями производства Обуховского завода — по одному в башне вместо пары 9-дюймовок.
В 1877 г., во время войны с Турцией, корабли довооружили. На двухбашенных добавили по 2 мортиры калибром 229 мм, на трехбашенных — по одной. На крышах башен (концевых на "Лазареве" и "Грейге") установили 4-87 мм пушки. Кроме того, на кораблях поставили несколько малокалиберных пушек. Например, на "Лазареве" была 1 пушка Барановского калибром 63,5 мм и 3 револьверные пятиствольные Гочкиса калибром 37 мм.
В 90-х годах от никчемных мортир избавились, и после переклассифицирования в броненосцы береговой обороны вооружение, например, "Лазарева" составляли 3 пушки калибром 280 мм, 5 — 47 мм, 2 -37 мм противоминные пушки и 2 десантные пушки Барановского калибром 63,5 мм.
Броненосец береговой обороны «Новгород»: строился в Николаеве из деталей, поставленных с петербургских заводов. Заложен 17 декабря 1871 г., спущен на воду 21 мая 1873 г., вошел в строй в 1874 г.
Водоизмещение — 2671 т., диаметр — 30,8 м, осадка — 3,6 м.
Мощность машин — 2000 л.с., скорость хода — 6 узлов. Дальность плавания полным ходом — 480 миль.
Бронирование: Борт — 229-178 мм, барбет — 229 мм, палуба — 60 мм.
Вооружение: 2-280 мм в барбете, по две 87 мм и 37 мм на крыльях мостика.
Экипаж — 15 офицеров и 136 нижних чинов. Стоимость — 2830000 руб.
«Вице-адмирал Попов»:
Водоизмещение — 3550 т; диаметр — 36,6 м.
Мощность машин — 3066 л.с.; скорость хода — 8 уз.; дальность плавания полным ходом — 540 миль.
Бронирование: борт и барбет — 406 мм, палуба — 76 мм.
Вооружение: 2-305 мм и 6 — 87 мм пушек.
Экипаж — 19 офицеров и 187 матросов.
Стоимость — 3260000 руб.
Тактико-технические характеристики артиллерии первых российских мониторов 
(по данным сборника А.Б.Широкорада «Корабельная артиллерия Российского флота 1867-1922 гг.»)
229 мм гладкоствольные орудия Круппа с длиной ствола 19,8 клб. весили 12449 кг и стреляли ядром весом 45,86 кг.
Об английских нарезных дульнозарядных 9-дюймовках смотрите в разделе, посвященным британским броненосцам.
15'' (381 мм) гладкоствольные пушки в российском флоте имелись двух типов: обр. 1864 г. и обр. 1867 г. Отличались только длиной ствола: у первых — 9 калибров, у вторых — 10.
Кроме того, орудия устанавливались на разных типах станков:
Обр. 1864 г. — с углом возвышения до 5,7 градусов
Обр. 1867 г. — до +11 градусов.
Для стрельбы из обоих типов орудий использовались три типа боеприпасов:
Стальное ядро весом 217 кг, чугунное ядро весом 199,8 кг, бомба весом 164,6 кг.
Вес обоих типов орудий — 19,6 т. Для обслуживания требовался расчет в 9-10 человек.
Начальная скорость ядра — 360 м/с.
Оба типа 15-дюймовок отливались преимущественно на Олонецком заводе по методу Родмана — с вращением формы для заливки металла вокруг ее продольной оси — с тем, чтобы центробежная сила увеличивала плотность металла к периферии отливки (Родман исходил из того, что рыхлости, образующиеся в сердцевине отливки, все равно будут высверливаться при изготовлении канала ствола).
10,75'' (273 мм) гладкоствольное орудие обр. 1864 г. длиной ствола 15 клб. весило 12,4 т и имело максимальный угол возвышения до 9 градусов. Для стрельбы использовались три вида боеприпасов: стальное ядро весом 75,4 кг, чугунное ядро в 72,5 кг и бомба весом 47,9 кг. Начальная скорость ядра — 480 м/с. Для обслуживания орудия требовался расчет в 9 человек.
508 мм (20 дюймов) орудие производства Пермского завода в Мотовилихе весило 43,8 т., стреляло ядрами весом 508 кг с начальной скоростью 340 м/с. По мощности оно превосходило аналогичные орудия США времен Гражданской войны между Севером и Югом. Тем не менее, не было принято на вооружение. По меньшей мере, один образец такого орудия сохранен в Перми.
Нарезные 229 мм орудия, переделанные из гладкоствольных Круппа, весили 12711 кг; изготовленные заново производства Круппа — 15070 кг, производства ОСЗ — 15225 кг. В боекомплект входили бронебойные (из закаленного чугуна) и фугасные (из обычного чугуна) снаряды весом 122-124 кг, снаряжённые разрывным зарядом из черного пороха –
для фугасных — 3,5-4,5 кг; для бронебойных — 0,8 кг.
К передельным пушкам применялся метательный заряд призматического пороха весом 19,45 кг, обеспечивавший начальную скорость снаряда 386 м/с.
К новым нарезным орудиям применялся заряд весом 30,7 кг, обеспечивавший снаряду начальную скорость 447 м/с; но этот заряд разрешалось использовать только в военное время для стрельбы по броненосцам наверняка. Обычно в 70-е годы использовался заряд весом 21,3 кг призматического пороха. Он обеспечивал начальную скорость снаряда 409 м/с и дальность стрельбы 3704 м при угле возвышения ствола в 8 градусов 40 минут и 6400 м при угле возвышения 19 градусов.
Передельные 9-дюймовки устанавливались на фрегате «Князь Пожарский», броненосных лодках «Русалка» и «Чародейка» и на одном из «американских» мониторов. На остальных устанавливались новые орудия.
На броненосце «Смерч» конструкция станков к 9-дюймовым орудиям таким образом сочеталась с расположением амбразуры, что при стрельбе в диаметральной плоскости угол возвышения пушки не превышал 2,5 градуса, а при стрельбе на траверз — 1,5 градуса (что соответствовало дальности стрельбы соответственно 1296 м и 740 м (малые углы возвышения были конструктивной особенностью «Смерча» — монитор предназначался практически исключительно для кинжального боя).
В 1876 г. для пушек калибром 9’’ была принята на вооружение картечь весом 79,44. Боезапас включал 72 пули калибром 55,4 мм и весом 836 гр.
В 1881 г. началась переделка 9-дюймовок обр. 1867 г. в орудия образца 1877 г. (то есть приспособление для стрельбы снарядами с медными ведущими поясками). Первыми стали 6 пушек с мониторов «Лава» и «Русалка». К 1890 г. переделке подверглись 12 орудий обр. 1867 г., новых 9-дюймовок обр. 1877 г. с длиной ствола в 20 клб не выпускали.
Вес фугасного снаряда для 9-дюймовок обр. 1877 г. составлял 113,4 кг, разрывной заряд — 5,02 кг. При весе метательного заряда 33,6 кг начальная скорость составляла 471 м/с и дальность стрельбы 3660 м при угле возвышения8,7 градусов.
Бронебойный снаряд из закаленного чугуна весил 126,2 кг, и для стрельбы им использовался метательный заряд в 35,3 кг призматического пороха. Дальность стрельбы и начальная скорость при этом были примерно такие же, что и при стрельбе фугасным снарядом.
Вес 9-дюймовки образца 1877 г. со стволом в 20 клб. (фактически — 18,9 клб.) — 15348 кг.
11- дюймовые орудия
В 1869 г. Морское ведомство заказало Круппу 4 пушки калибром 11дюймов, две из которых были установлены на броненосце береговой обороны «Новгород». С 1872 г. изготовление 11-дюймовок началось на Обуховском сталелитейном заводе.
Пушки Круппа длиной в 20 калибров весили по 25979 кг. Для стрельбы использовались:
чугунные фугасные снаряды весом 222 кг, вмещавшие 7,45 кг взрывчатки. Метательный заряд массой 36,4 кг призматического пороха разгонял снаряд до скорости 392 м/с. Дальность выстрела — 3704 м при угле возвышения 9,5 градусов.
Бронебойный снаряд весом 225,2 кг содержал 3,28 кг черного пороха и при метательном заряде весом 37,5 кг обеспечивал ту же дальность и начальную скорость, что и у фугасного снаряда.
В 1876 г. на вооружение была принята картечь весом 98,28 кг. Боеприпас включал 95 пуль диаметром 55,4 мм и весом 836 гр.
На броненосце «Новгород» 11-дюймовки устанавливались каждая на своем станке Пестича с возможностью придавать угол возвышения от — 4 градусов до +15 градусов. Угол горизонтальной наводки — 360 градусов, причем разворот батареи на эти 360 градусов осуществлялся силами 4-х человек расчета за 4 мин.
Орудия могли наводиться на цель раздельно. При этом угол разворота одной пушки относительно другой достигал 95 градусов.
12-дюймовые пушки обр. 1867 г.
В 1871 г. Крупп передал Морскому техническому комитету русского флота чертежи орудия в 12 дюймов (305 мм) с длиной ствола в 20 калибров; чертежи были незначительно переделаны на Быховском заводе, и по ним было произведено 6 орудий, два из которых установили на броненосце «Вице-адмирал Попов».
Вес орудия — 35690 кг. Фугасный снаряд весил 290 кг и нес 9,34 кг взрывчатки и ударный взрыватель. Бронебойный весил 301-303 кг. Его особенностью было отсутствие взрывателя: предполагалось, что про пробитии брони вражеского корабля начинка из черного пороха воспламенится сама, от нагрева снаряда.
Начальная скорость обоих типов снарядов — 447 м/с. дальность стрельбы — 2963 м при угле возвышения 6 градусов.
Картечь весом 132,7 кг содержала до 95 пуль диаметром 61 мм и весом по 1,143 кг. Дальность стрельбы картечью достигала 700 м.
Угол вертикального наведения составлял от -1,5 градуса до 13 градусов. Горизонтального — 360 градусов. Время разворота орудийной платформы на 360 градусов при помощи гидравлического привода от паровой машины — 1 минута, но в виду износа механизмов и утечек жидкости к 1892 г. это время увеличилось уже до 8 минут.
Вручную разворот на 360 градусов совершался за 10-11 минут.
Противоминная артиллерия
После нескольких неудач в боях на Миссисипи против речных броненосцев конфедератов северяне набрали на свои корабли группу метких охотников. В решающем сражении кампании при Мемфисе эти стрелки, стреляя по орудийным амбразурам и смотровым щелям рубок, с успехом выводили из строя комендоров, рулевых и офицеров неприятельских судов и сделали их легкой добычей для таранных кораблей унионистов (кстати, безбронных).
Европейские моряки, после того, как они убедились, насколько артиллерия начала 1860-х бессильна против брони, тоже не прочь были бы использовать опыт северян при Мемфисе, но, увы, с готовыми снайперами-охотниками к тому времени в Старом Свете была напряженка, а готовить снайперов специально — занятие долгое, нудное и без гарантии успеха.
Так родилась идея использовать вместо снайперов картечь и пулеметы. Об использовании картечи против судов (точнее, их экипажей и десантных партий) много уже написано в предыдущей части, в главе, описывающей речные баталии Парагвайской войны. Но в целом — в ведущих морских державах — метод больше обсуждался, чем реализовывался: понятно, что пушки максимальный вред неприятелю могут нанести, все-таки, стрельбой снарядами, и именно для этого они предназначены, и отвлекать их «на стрельбу по амбразурам» — не дело.
Во всяком случае, основную артиллерию корабля.
Другое дело — пулеметы. Благо подходящие образцы уже появились. Еще во время Гражданской войны в США между Севером и Югом американский изобретатель (северянин) Ричард Джордан Гатлинг разработал конструкцию пулемета с ручным приводом. Главным элементом этого орудия является вращающийся блок из шести стволов. При вращении этого блока кулачки, расположенные на неподвижном лафете, последовательно открывали затвор каждого ствола, выбрасывали стреляную гильзу, вставляли новый патрон, закрывали затвор, взводили спусковой механизм и инициировали выстрел.
Блок стволов приводился во вращение вручную, рукоятью, расположенной сбоку пулемета, Подача патронов в патронники стволов производились с лотка, на который патроны выкладывались вручную. Правда, Гатлинг почти сразу же придумал специальный зарядный барабан, располагавшийся поверх вращающегося блока стволов. Внутри которого радиально располагалось несколько обойм. В то время как из одной обоймы, зафиксированной прямо над верхней позицией, которую занимает ствол пулемета при вращении блока, патроны подаются в патронники стволов, другие обоймы могут вручную заряжаться помощниками стрелка.
В 1866 г. пулемет Гатлинга была принят на вооружение армии США; одновременно он был предложен на международном рынке вооружений (производство велось на собственной фабрике Гатлинга и на оружейном заводе «Кольт’с Патент Файрарм Мануфэкчуринг»).
Изначально Гатлинг предложил свой пулемёт в трёх калибрах: ½ дюйма, дюйм и 2 дюйма (12,7 мм, 25,4 мм и 50,8мм). Скорострельность этих «машин» достигала 200-300 выстрелов в минуту, но орудие совершенствовалось, и уже в 1876 г. пулемет, калибр которого был снижен до принятого тогда в армии США винтовочного — 0,45 дюйма (11,43 мм) — показал скорострельность до 700 выст./мин., а опытные стрелки могли давать до 1000 выст./мин.
Лебединой песней пулеметов Гатлинга стало сражение за холм Сан-Хуан во время Испано-Американской войны 1 июля 1898 г. Закрепившаяся на вершине этого холма испанская пехота, вооруженная превосходными винтовками Маузера, отражала с большими потерями атаки 12-кратно превосходящих сил США, пока всего три пулемета Гатлинга не засыпали позиции испанцев шквалом пуль и не давали им поднять головы до тех пор, пока янки не смогли подойти вплотную и ворваться в окопы противника (одним из американских подразделений в этом бою командовал Теодор Рузвельт — будущий президент США. Успешная организации атаки создала ему славу национального героя и помогла потом победить на выборах).
Российское правительство стало в числе первых, закупивших образцы пулеметов Гатлинга, в том числе для флота; вскоре российский изобретатель, инженер завода Нобеля в Петербурге В.С.Барановский переработал конструкцию Гатлинга под патрон Бердана, принятый в российской армии (10,67 мм), и несколько «картечниц» Барановского было изготовлено и испытано (в России орудия системы Гатлинга называли «картечницами» или, на французский лад, «митральезами», что, собственно, также переводится как «картечница»).
Благо, вскоре подоспела более реальная нужда в картечницах, чем вспомогательная «стрельба по амбразурам». Стремительное развитие торпедного оружия в 70-х годах привело к появлению нового класса кораблей — миноносцев (миноносок, минных катеров), которые представляли реальную угрозу для крупных кораблей, и от которых надо было защищаться. Отбиваться от них из орудий крупного или среднего калибра было нереально. Элементарно по причине их неповоротливости и низкой скорострельности. Достаточно сказать, что скорострельность, к примеру, русских 87 мм пушек составляла всего 2 выстрела в минуту. С учетом того, что предполагаемая дистанция обнаружения атакующей миноноски (ночью или в тумане) не превышала (по прикидкам военно-морских экспертов той эпохи) 1000 м, а дальность пуска торпеды составляла 400 м, получалось, что миноноска, двигаясь даже со скоростью 20 км/час (11-12 узлов) преодолевала 600 м за 1,8 минуты. То есть, для второго выстрела из 87 мм орудия смысла уже не будет.
Еще сложнее говорить об эффективности орудий крупного калибра (203 мм — 305 мм) против миноносок. Скорострельность их была еще ниже, а применявшиеся в то время для разворота башен или орудийных платформ гидравлические механизмы давали такой люфт, что точная стрельба по малоразмерным целям, даже картечью, становилась очень сомнительной.
Но и картечницы Гатлинга оказались неидеальными. Им были присущи несколько врожденных недостатков.
1. Выстрел из движущегося по окружности ствола заведомо неточен. В 1974 г. в России были проведены сравнительные испытания 87 мм (при стрельбе картечью) и пулеметов Гатлинга (орудия устанавливались на баркасах с фрегатов «Петропавловск» и «Адмирал Чичагов» и вели огонь по неподвижному щиту, сравнимому по размеру с минным катером). 87 мм орудие после 110 выстрелов дало 22 попадания картечью в мишень, пулемет Гатлинга после 164 выстрелов — всего (!) 5 попаданий.
Согласись, 5 попаданий пулями винтовочного калибра слишком мало для того, чтобы остановить миноноску того времени, какой-бы хрупкой она ни была.
Что касается орудий Гатлинга более крупного калибра (1 и 2 дюйма), то они постоянно упоминаются в литературе, но сведений о практическом применении этих орудий на кораблях найти не удалось. Надо полагать, этот парадокс объясняется просто: для стрельбы из картечниц нужны унитарные патроны, а патроны калибров 1 или 2 дюйма ни в одной стране не производились. И начинать их специальное производство ради ограниченного количества сомнительных по своим достоинствам орудий никто не собирался.
2. Предполагалось, что стрельбу из орудий Гатлинга для отражения минной атаки должен вести любой, даже не прошедший специального обучения моряк, оказавшийся в момент атаки вблизи такого орудия. Между тем пулеметы Гатлинга оказались весьма чувствительны к обращению: при неравномерном вращении рукояти подвижные части затворов сминали патронные гильзы, что приводило к заклиниванию оружия и частым осечкам. Мизерное количество выстрелов из картечницы (164) на указанных выше испытаниях по сравнению с теоретической скорострельностью этого оружия как раз и объясняется огромным количеством задержек в стрельбе.
3. До появления бездымных порохов плотная завеса порохового дыма при частой стрельбе из картечницы быстро скрывала от канонира цель, что еще более снижало эффективность пулеметов.
Альтернативы
В 1870 г. другой американский изобретатель — Бенджамин Беркли Гочкис — вывел на рынок еще один образец револьверной пушки — 37 мм пятиствольную. В отличие от пулемета Гатлинга у орудия Гочкиса вращение блока стволов было прерывистым: на момент выстрела блок останавливался. Что, конечно, повышало точность стрельбы, но снижало скорострельность, которая не превышала 80 выст./мин.
При прерывистом вращении блока стволов безопаснее осуществлялось и извлечение стрелянных гильз и заряжание новым патроном: замятия и заклинивания гильз не наблюдалось, орудие Гочкиса вело огонь без задержек.
Еще одно преимущество пушки Гочкиса — она стреляла разрывными снарядами.
Серьезным недостатком пушки Гочкиса была подача патронов с лотка, как в первых образцах картечниц Гатлинга.
В США орудие Гочкиса почему-то не оценили, но изобретатель перебазировался во Францию, и уже в 1873-м году револьверная пушка Гочкиса была испытана в Гавре, и вскоре орудия этого типа стали поступать на вооружение французского флота. Несколько орудий были оправлены для тестирования и в Россию.
В России, уже упомянутый выше В.С.Барановский, кроме картечницы, разработал интересную конструкцию скорострельной пушки довольно крупного калибра — 2,5 дюйма (63,5 мм). Впервые в российской артиллерии для стрельбы из этого орудия использовались унитарные боеприпасы; пушка была оснащена поршневым затвором и пружинным накатником. Все эти новшества позволили поднять скорострельность орудия до 6-8 выст./мин. Что и предопределило соблазн использовать орудие Барановского в качестве противоминного; в 1878 г. были проведены соответствующие испытания.
В качестве целей были использованы 10 щитов, установленных в 60 метрах друг от друга, причем ближайший к кораблю щит находился в 100 м. Стрельба по этим щитам должна была имитировать обстрел приближающейся миноноски.
Орудие Барановского продемонстрировало скорострельность 6,7 выст./мин. удовлетворительную точность; попадание разрывного снаряда должно было наносить серьезные, если не фатальные повреждения миноноскам того времени.
Увы, желание морского ведомства «иметь сразу все и без хлеба» привело к задержке с принятием орудия на вооружение: моряки потребовали поднять начальную скорость стального снаряда с 266 м/с до 366 м/с; чугунной гранаты — с 294 м/с до 396 м/с. Барановский взялся за эту работу, но несчастный случай лишил страну и талантливого инженера, и перспектив по созданию новых и совершенных орудий.
В 1878 г. 6-орудийная батарея орудий Барановского на колесных лафетах была отправлена для испытаний на полыхавшую в то время Русско-Турецкую войну. Опыта обращения с новыми пушками и унитарными боеприпасами к ним еще не было. При попытке заряжения одного из орудий тонкостенная латунная гильза была замята, затвор закрыть полностью не удалось.
В таком виде орудие и вернули изобретателю. При попытке изъять из ствола снаряд вместе с гильзой произошел взрыв, В.С.Барановский погиб.
Дело Владимира Степановича не пропало. Еще в 1877 г. он вместе с двоюродным братом Петром основал в Санкт-Петербурге мастерские для производства взрывателей и гильз к орудийным боеприпасам, позднее превратившиеся в «Механический и гильзовый завод наследников П.В.Барановского», известный в советское время как «Компрессор» (в пореформенное время — ОАО «Компрессор»).
Орудия системы Барановского были приняты на вооружение в сухопутные войска в качестве горных и на флоте — в качестве десантных. На некоторых кораблях (например, на броненосном крейсере «Адмирал Нахимов») их пытались использовать и в качестве противоминных, устанавливая прямо на колесном лафете на поворотные платформы у борта кораблей. Правда, ни о каких успехах пушек Барановского в этом качестве неизвестно — на флоте к тому времени были приняты на вооружение уже гораздо более совершенные артиллерийские системы для борьбы с миноносцами.
На испытания 1878 г. пушка Барановского вышла победительницей в противостоянии с двумя артиллерийскими системами: отечественной 3-дюймовой (часто обозначавшейся как «3-фунтовая») горной пушкой, использовавшейся на кораблях в качестве десантной, и 1,75-дюймовой скорострельной пушкой шведского изобретателя Энгстрема.
Стрельба из 3-дюймовки производилась с раздельным заряжанием (снаряд + метательный заряд), что обеспечивало скорострельность на уровне 2 выст./мин. Что для борьбы с миноносками было слишком мало. К тому же по действию по цели 3-дюймовка особых преимуществ перед пушкой Барановского не имела
Пушка Энгстрема, наоборот, отличалась высочайшей для своего времени скорострельностью — 12-13 выст./мин. Достигалось это введением элементов автоматики: затвор открывался при откате ствола орудия после выстрела при помощи специальной кулисы. Но слишком малое фугасное действие легкого снаряда не позволяло сравниться орудию Энгстрема с орудием Барановского. Тем не менее, пушки Энгстрема были приняты на вооружение шведского флота и устанавливались на строившихся в то время в скандинавской державе мониторах.
Вообще говоря, маленькая Швеция в ту эпоху выдвинулась едва ли не на ведущую позицию по оружейным инновациям. Кроме Энгстрема в Швеции в то время работали над скорострельными орудийными системами такие изобретатели как Пальмкранц, Вильборг, Норденфельд.
Первыми преуспели Пальмкранц с Вильборгом, соорудив картечницу очень простой конструкции. Она состояла из десяти стволов, расположенных в ряд; патроны подвались в зарядные отделения стволов из десятирядной обоймы, которая располагалась над стволами, и которую стрелок опускал вниз одной рукой, а другой производил стрельбу. Скорострельность при этом достигала 600-680 выст./мин.
Мало того, стволы можно было разместить под некоторым углом друг к другу, чтобы вести огонь «веером». Правда, скорострельность при этом снижалась до 460-490 выст./мин.
При всем при том Пальмкранц ориентировался на российский рынок и даже разработал специальную версию своего пулемета под патрон калибром 4,2 линии (10,67 мм) — основной винтовочный патрон российской армии в то время.
Картечница Пальмкранца-Вильборга испытывалась в России. Военно-морские чины сравнили с ранее испытанным пулеметом Гатлинга, и отметили, что картечница Пальмкранца гораздо проще в плане обслуживания и ремонта, причем обслуживать ее может один человек, в то время как для стрельбы из Гатлинга требуется как минимум двое — стрелок и загрузчик патронов в магазин.
Но лучшее оказалось врагом хорошего. Примерно в то же время свою пушку поставил в Россию Энгстрем. Сравнительные испытания проводились на броненосном фрегате «Севастополь», причем оказалось, что мало-мальски тренированные матросы могут делать из орудия Энгстрема до 20 выст./мин. Плюс примерно в то же время из Швеции пришло известие о том, что еще один шведский изобретатель — Норденфельд — усовершенствовал конструкцию Пальмкранца, сделал ее еще проще и эффективнее.
Короче, дело кончилось тем, что для российского флота было куплено 35 картечниц Пальмкранца, 37 — Норденфельда, 5 — Гатлинга и 61 пушка Энгстрема.
Окончательно вопрос был решен в 1879 г., когда было решено провести обширные сравнительные испытания корабельных скорострелок. Основными конкурентами выступали картечница Норденфельда и револьверная пушка Гочкиса. Была предложена довольно сложная схема испытаний. В то время в составе российского флота оказалось чрезмерное количество миноносок водоизмещением 18-25 тонн, наспех построенных во время Русско-турецкой войны на случай вторжения британского флота на Балтику.
Вторжения не произошло, война благополучно закончилась, особой нужды в этих суденышках не было, и было решено пожертвовать 1-2 миноносками ради испытаний.
Вначале предполагалось перебросить через палубу одного из мониторов канат, на один конец привязать «жертвенную» миноноску без экипажа; ко второму концу — миноноску-буксир, которая должна тянуть жертвенную миноноску до тех пор, пока она либо не уткнется в борт монитора, либо не погибнет от огня стоящего на палубе монитора орудия.
Потом подобную схему сочли слишком вычурной, и решили попросту устанавливать тестируемое орудие на одной миноноске, которая будет атаковать стоящую неподвижно, без экипажа миноноску-жертву.
В качестве жертвы выбрали миноноску «Ворона»; 37-мм пушку Гочкиса установили на миноноске «Пескарь»; было произведено 57 выстрелов с дистанции от 5 до 1 кабельтова, достигнуто 23 попадания. Причем:
с дистанции от 5 до 4 кабельтовых — 13 выстрелов, 0 попаданий;
с дистанции от 4 до 3 кабельтовых — 14 выстрелов, 1 попадание;
с дистанции от 3 до 2 кабельтовых — 13 выстрелов, 10 попаданий;
с дистанции от 2 до 1 кабельтова — 18 выстрелов, 12 попаданий.
Отмечалось, что при стрельбе с прицеливанием скорострельность пушки снижается до 32 выст./мин., а с корректировкой прицела при движении мишени — и вовсе до 20 выст./мин.
Удручающим оказалось пробивное и фугасное действие снарядов: при первом попадании (дистанция 3-4 кабельтовых) снаряд оставил лишь вмятину в борту; при дальнейших попаданиях только три снаряда пробили находящуюся за бортом переборку. Это при том, что по паспортным данным снаряд из этого орудия мог пробить расположенный у дульного среза дюймовый лист брони!
При взрыве разрывного заряда (вес 10-15 гр. черного пороха) корпус снаряда в большинстве случаев не разрушался и осколков не давал; силой взрыва лишь вышибало взрыватель.
В результате после 23-х попаданий «Ворона» осталась на плаву; «Пескарь» сделал еще 4 захода с обстрелом жертвенной миноноски, прежде чем она начала тонуть (то есть понадобилось порядка 100 попаданий).
В тот же день была испытана пушка Норденфельда: программа до предела упростилась: орудие установили на борту монитора «Броненосец» и вели огонь по щиту.
Результаты подтвердили ранее сделанные выводы: шведская пушка проще, скорострельнее, требует для обслуживания только 1 комендора, в то время как из картечниц Гочкиса должны стрелять двое: один вращает приводное колесо к блоку стволов и наводит орудие на мишень, другой загружает в подающий лоток патроны.
Но пушки Норденфельда дают большое рассеяние при стрельбе, а сплошные снаряды обладают низким поражающим действием. К тому же картечница Норденфельда при 852 выстрелах из нее дала две задержки в стрельбе: из-за сбитого при выстреле с места магазина и из-за порчи экстрактора.
Из пушек Гочкиса в тот день было сделано порядка 1500 выстрелов, и при этом не было ни одной задержки. Была отмечена более высокая точность стрельбы и большее разрушительное действие снарядов.
Итогом стало принятие на вооружение револьверных пушек Гочкиса. Благо в 1879 г. изобретатель вывел на рынок 47 мм версию пятистволки, снаряды которой обладали гораздо большей разрушительной силой, а скорострельность достигала 43 выст./мин. Правда, для обслуживания этого орудия требовалось 3 человека: один вращал приводное колесо, другой осуществлял наводку, третий укладывал патроны на подающий лоток.
До 1886 г. на заводе Гочкиса для российского флота было куплено свыше 150 пятиствольных револьверных орудий. С 1886 г. производство револьверных орудий было налажено на Тульском заводе, где было выпущено 290 37 орудий и 40 — 47 мм.
Револьверные пушки держались на вооружении до окончания Русско-Японской войны, когда стало ясно, что для борьбы с миноносцами нужны орудия калибром не 37-47 мм, и даже не 57-76 мм, а 100-120 мм и больше.
Пятистволки были сняты с вооружения и отправлены на склады; есть сведения, что 37 мм Гочкисы пытались использовать для стрельбы по аэропланам уже в годы I мировой войны, и была даже разработана специальная граната весом 505 гр. с дистанционным взрывателем или трассером. Впрочем, об успехах в борьбе с авиацией противников этих орудий ничего не известно.
37 мм и 47 мм 5-ствольные пушки оказались слишком тяжелыми и громоздкими для установки на миноносцах или боевых марсах крупных кораблей; поэтому с начала 80-х годов Гочкис, Норденфельд и др. разрабатывают 37 мм одноствольные очень легкие пушки с умеренной баллистикой револьверных и разными типами четверть- и полуавтоматических затворов, обеспечивающих скорострельность, сравнимую со скорострельностью револьверных орудий. При мизерном весе наводка осуществлялась при помощи плечевого упора (приклада) и пистолетной рукоятки. В России производство таких орудий было налажено на Обуховском сталелитейном; до 1901 г. было произведено 276 таких орудий. На вооружении в качестве салютных, противокатерных и т.п. они держались очень долго: например, в составе Пинской речной флотилии в 1941 г. состояли бронекатера, вооруженные 37 мм одностволками Гочкиса.
Тактико-технические характеристики корабельных скорострельных орудий малого калибра
Картечница Пальмкранца: калибр — 25,4 мм, вес блока стволов — 210 кг; вес снаряда — 250 гр.; дальность стрельбы — 1830 м; скорострельность — порядка 10 выст./мин. на ствол (при прицельной стрельбе по движущейся мишени)
1-ствольная Гочкиса калибром 37 мм: вес ствола с затвором — 32,8 кг; вес снаряда — 0,5 кг (подробнее о боеприпасах см. данные по 5-ствольной пушке), дальность стрельбы — 2750 м; скорострельность — 20 выст./мин.; начальная скорость снаряда — 442 м/с.
5-ствольная Гочкиса калибром 37 мм с длиной ствола 20 калибров: вес блока стволов — 209 кг (орудия без лафета — 270 кг); дальность стрельбы 2778 м при угле возвышения 11 градусов; скорострельность — 32 выст./мин.; вес снаряда — 500 гр. с разрывным зарядом в 15-20 гр. черного пороха.
5-ствольная Гочкиса калибром 37 мм, принятая на вооружение французского флота: вес блока стволов — 210 кг; вес снаряда — 400 гр., начальная скорость снаряда 402 м/с, толщина пробиваемого стального листа у среза ствола — 3 см.
5-ствольная пушка Гочкиса калибром 47 мм с длиной ствола 25 калибров: вес блока стволов — 578 кг; дальность стрельбы — 1850 м при угле возвышения ствола 4,6 градусов; скорострельность — 43 выст./мин.; начальная скорость снаряда — 445-450 м/с. для стрельбы использовались стальные и чугунные гранаты весом 1,1 кг с разрывным зарядом 43-45 гр. черного пороха. Стояли на вооружении броненосцев «Император Александр II» и «Император Николай I» и ряда других кораблей.

Вторая мониторная держава – 2

У старинного противника России на Балтике — Швеции — наступление броненосной эры особых эмоций первоначально не вызвало. Во всяком случае, первые эксперименты ограничились нанесением весьма косметического бронирования на борта парусно-парового линкора «Карл XIV Юхан». В результате этого эксперимента получился корабль водоизмещением порядка 2600 т, вооруженный 68 пушками и несущий 50-миллиметровый броневой пояс. Размеры — 54х14 м. Скорость хода под парами — 6,5 узлов. Дальность плавания — 2000 миль на 2 узлах. Экипаж — 350 человек. Перестройка производилась при содействии английских инженеров, но их опыт был малополезен: в отличие от Великобритании, Швеция строила мелкосидящие линейные корабли, и разместить в них машины, нагрузив дополнительно броней, сохранив приемлемую для плавания в Балтийском море осадку, было задачей, решение которой потребовало иных качественных подходов.
К середине 1860-х ситуация изменилась. Резкое усиление русского флота, напряжённость в регионе, вызванная жестоким подавлением польского восстания — все это подвигло скандинавов к модернизации своих морских сил. И, разумеется, взгляды были обращены за океан: от внимания шведского морского начальства не ускользнул ни успех «Монитора» в бою против «Виргинии», ни тот факт, что создателем «Монитора» был швед по рождению (хотя и гражданин США с 1848 г.) Джон Эриксон.
Для изучения заокеанского опыта еще 1862 г. в США был отправлен лейтенант д’Эйли; переговоры с Эриксоном прошли успешно, и с 1864 г. на предприятии Мотала Веркстад по предоставленным Эриксоном чертежам и под его присмотром началась постройка мониторов для скандинавских флотов.
Всего было построено 5 мониторов — «Джон Эриксон», «Тордон», «Тирфинг» и «Локе» для шведского флота и «Мьёльнир» — для Норвегии (Норвегия в то время находилась в личной унии с Швецией). Внешне они заметно отличались от американских и русских мониторов — характерным отличием было большее расстояние между башней и трубой.
Первые три монитора строились практически параллельно и отличались лишь составом вооружения. «Джон Эриксон» получил пару 381 мм орудий Дальгрена, подаренных исторической родине самим Эриксоном.
То ли 15-дюймовки шведам не понравились, то ли у Эриксона кончились подарочные экземпляры, но «Тордон» и «Тирфинг» получили на вооружение гладкоствольные орудия калибром 267 мм (возможно, английского образца, того типа, что был принят на вооружение первоначально для башенного броненосца «Ройал Соверен»).
Заложенный на 3 года позднее «Локе» был вооружен уже нарезными пушками калибром 240 мм — шведской модификацией французских орудий этого калибра.
В 1871-1872 гг. этими пушками были перевооружены «Тордон» и «Тирфинг», но к тому времени, когда пришла пора перевооружать «Джона Эриксона», у шведов была готова более мощная модель 240 мм орудия ( обр. 1876 г.) Головной монитор был перевооружен этими пушками в 1881 г. (15-дюймовки отправлены в качестве украшения монумента Эриксона в Филипстад).
Позднее 240 мм орудиями обр. 1876 г. перевооружили остальные три монитора.
В 90-х — начале 1900 гг. мониторы были перевооружены еще раз: башню сняли, вместо нее устроили барбет, в котором крупнокалиберные пушки прежних времен заменили парой скорострелок калибра 120-152 мм, а пулеметы Пальмкранца и Норденфельда заменили современными противоминными орудиями калибра 47-57 мм.
Службу всех четырех мониторов трудно назвать бурной. Самым ярким эпизодом их карьеры был визит в августе 1867 г. «Эриксона», Тордона» и «Тирфинга» в сопровождении фрегатов «Тор» и «Ванадис» в Хельсинки и Кронштадт, где суда осмотрел великий князь Константин Николаевич — шеф русского флота.
23 июля 1883 г. «Тордон» сел на мель и затонул возле острова Дилла Рамо неподалеку от Норкоппинга; но уже 4 августа был снят с мели и своим ходом отправился в Карлскруну на ремонт.
Первая тройка мониторов служила более 50 лет, привлеклись к охранным операциям в годы I мировой войны и пошли на слом лишь после окончания войны. Но самый новый корабль из шведского квартета — «Локе» — был выведен из состава флота в 1908 г. и выставлен на торги; дальнейшая его судьба неизвестна.
Закладные данные шведских мониторов:
«Джон Эриксон»: заложен в июне 1864 г., спущен на воду 17 марта 1865 г., вошел в строй 13 ноября 1865 г.
«Тордон»: заложен в ноябре 1864 г., спущен на воду 1 декабря 1865 г., вошел в строй 14 августа 1866 г.
«Тирфинг»: заложен 28 января 1865 г., спущен на воду 1 июня 1866 г., вошел в строй 2 июля 1867 г.
«Локе» — заложен в марте 1867 г., спущен на воду 4 сентября 1869 г., введен в строй 22 октября 1871 г.
Тактико-технические характеристики шведских мониторов:
«Джон Эриксон» — водоизмещение 1522 метрических тонн, размеры 60,88х13,54х3,4 м; мощность машины — 380 л.с., скорость хода — до 6,5 уз.; дальность плавания — до 950 морских миль; экипаж от 80 до 104 человек; вооружение — 2 пятнадцатидюймовые пушки Дальгрена; бронирование: борт — 124 мм; башня — 270 мм; палуба — 24,6 мм, рубка — 225 мм.
381 мм орудия Дальгрена весили по 19 тонн каждое и стреляли ядрами весом по 200 кг и бомбами по 150 кг. Максимальная начальная скорость боеприпаса доходила до 375 м/с; скорость стрельбы из этих монстров на «Эриксоне» достигала 1 выстрела за 5-6 минут.
«Тордон» («Thordön» — «Гром») и «Тирфинг («Tirfing» — «Меч троля») отличались чуть меньшим водоизмещением — 1501 и 1511 метрических тонн и, как уже было сказано, вооружением. 240 мм казнозарядное орудие обр. 1869 г. весило 14670 кг и при максимальном угле возвышения 7,5 градусов метало снаряд на дальность 3500 м с начальной скоростью 397 м/с.
Усовершенствованная версия этого орудия, принятая на вооружение в 70-х годах, весила 16688 кг и выбрасывала снаряд с начальной скоростью 413 м/с. Угол возвышения этой модели превысил 11 градусов, что позволило стрелять максимально на 5000 м.
«Локе» («Loke») — имел водоизмещение 1594 т и нес усиленное бронирование башни — 447 мм лобовое и 380 мм борта и тыл.
В 1877 г. все 4 монитора получили на вооружение по паре 10-ствольных картечниц Пальмеркранца калибром 12,17 мм. Они развивали скорострельность до 500 выст./мин. и эффективно поражали цели на дистанции до 900 м. Начальная скорость пули — 386 м/с.
Созданный для норвежского флота «Мьёльнир» («Mjølner») был заложен в 1867 г., спущен на воду в 1868 г. и введен в строй в том же году. От «Эриксона» отличался вооружением — пара 270 мм дульнозарядных нарезных пушек Армстронга весом по 18,8 тонн. В 1897 г. монитор был перевооружен. Башня с пушками Армстронга снята, вместо нее устроен барбет для пары 120 мм скорострельных орудий бельгийской фирмы «Коккериль».
Почти всю свою карьеру «Мьёльнир» провел в Осло-фьорде, защищая подступы к норвежской столице. В 1869 г. садился на мель, но был благополучно снят. Самым примечательным событием в его истории был визит к берегам Швеции, где его посетил король соседнего государства Карл XIV.
«Скьольд» и другие
Для Швеции, наряду с защитой протяженного побережья, критическое значение имела защита Готского канала — протяженной и по большей части рукотворной водной артерии, связывающей Гётеборг на побережье Северного моря с Сёдерчёпингом на побережье Балтики. Готский канал позволял шведам перебрасывать грузы и, в случае нужды, войска в обход датских проливов, и имел стратегическое значение. В связи с чем в 1865 г. в Рикстаге (шведском парламенте) было предложено создать Королевскую шхерную артиллерию как часть шведской армии, и построить для этого воинского новообразования суда, подходящие для действий в Готском канале (который, кроме рукотворного русла, проходил по акваториям озер Венерн и Веттерн, а также руслам нескольких рек).
Первым из этой озерно-речной-канальной флотилии был заложен монитор «Гармер», предназначенный для взаимодействия с артиллерией крепости Карлсборг на озере Веттерн. В проектировании этого судна принял участие сам Джон Эриксон; машина для нового шведского броненосца была доставлена из Нью-Йорка.
Правда, итог получился весьма непохожий на мониторы США: корпус небольшого корабля почти полностью погружен в воду, над ним возвышалась так называемая «башня» — вытянутый овальный каземат, в котором устанавливалось единственное гладкоствольное 267 мм орудие, стрелявшее только прямо по носу. Бронирование выглядело слабовато — полуторадюймовый пояс и 6-дюймовое бронирование каземата.
Следующим шведским малым монитором стал «Скьольд». Это был уникальный по своеобразности корабль. Он имел металлический корпус, накрытый сверху броневой палубой; этот корпус был полностью погружен в воду, и над поверхностью воды выступала только толстая деревянная палуба, или, скорее, плот, сквозь который проходила дымовая труба, и над которой возвышались такая же, как на «Гармере», «башня» с единственным 267 мм орудием и надстройки.
Этот «плот» далеко выступал за борта подводной части корабля, и считалось, что подобная конструкция защитит корпус броненосца от таранных ударов.
Впоследствии, как на более крупных «Тордене» и «Тирфинге», 267 мм гладкоствольное орудие на «Скьольде» было заменено на нарезное 240 мм обр. 1869 г.
Самым интересным в этом судне была его двигательная установка: кроме паровой машины винт судна мог приводиться в движение через коленвал силами 24-х гребцов, сидящих в трюме монитора; при этом «Скьольд» мог развивать ход порядка 1,5-2 узлов.
При проектировании этого корабля, в котором тоже принимал участие Эриксон, указывалось, что ручной движитель позволит судну двинуться навстречу неприятелю, не разводя паров (в то время эта процедура занимала прилично времени) или, например, подкрадываться к неприятелю, не выдавая себя шумом паровой машины и дымом из трубы.
Все это было хорошо, но труд гребцов на старинных галерах выглядел райским времяпровождением по сравнению с усилиями тех людей, которые в тесноте и духоте трюма полуподводного броненосца должны были вращать коленвал с приводом к гребному винту. В итоге на «Скьольде» вскоре от этой «инновации» отказались, а последующие мониторы серии строились и вовсе без приспособления для «ручной гребли».
К этой паре мониторов примыкает построенный несколько позже (1871-1872 г.) еще один корабль этого типа — монитор «Фенрис». Его отличием от «Гармера» стало более мощное орудие в каземате — 15-дюймовка Дальгрена — и улучшенное бронирование.
Закладные данные монитора «Гармер» («Garmer», назван в честь Гармра — священного пса скандинавской мифологии) — спущен на воду в 1867 г., введен в строй в 1868 г.
Тактико-технические характеристики:
водоизмещение — 271 т, размеры — 28,5х6,98х2,29 м; мощность машины — 90 л.с.; скорость хода — 5,5 узла; экипаж — 20 человек; вооружение 1 орудие — 267 мм; бронирование: пояс- 38 мм, каземат — 150 мм, палуба — 20 мм; рубка — 208 мм.
Сведений о перевооружении нет; корабль был продан в 1893 г. на слом.
Закладные данные монитора «Скьольд» («Sköld» — «Щит») — спущен на воду в 1868 г., введен в строй в 1869 г.
Тактико-технические характеристики: водоизмещение — 240 т, размеры 31,93х6,81х2,31 м; мощность машины — 17 л.с.; скорость — 4 узла под парами; экипаж — 40 человек; вооружение:
при спуске на воду — 1 орудие гладкоствольное 267 мм;
с 1870 г. — 1 нарезное казнозарядное 240 мм орудие;
в 90-е годы в носовом каземате установлено 120 мм скорострельная пушка;
в качестве вспомогательного вооружения сначала (с середины 1870-х годов) использовалась 10-ствольная картечница Пальмкранца; с конца 90-х — несколько малокалиберных пушек.
Бронирование корабля при меньшем водоизмещении по сравнению с «Гармером» заметно усилено: толщина броневого пояса — 64 мм; палубы — 13 мм, каземата — от 220 мм до 93 мм; рубки — 178 мм.
По иронии судьбы, корабль, предназначенный для действия в Готском канале, ни разу в него за все время службы не входил. «Скьольд» был потоплен в 1907 г. в качестве мишени для артиллерии новых шведских кораблей.
Закладные данные монитора «Фенрис» («Fenris» — назван в честь волка из скандинавской мифологии): заложен в 1871 г., спущен на воду и введен в строй в 1872 г.
Тактико-технические характеристики: водоизмещение — 260 т.; размеры — 31,1х6,1х2,31 м; мощность машины — 42 л.с.; скорость хода — 6 узлов; экипаж — 25 человек; вооружение: 1-15’’ Дальгрена; бронирование: борт — 63,5-127 мм; каземат — 100-260 мм; рубка — 200 мм; палуба — 18.мм.
Корабль отправлен на слом в 1903 г.
По-видимому, неважнецкие мореходные качества и низкая скорость первых «канальных» мониторов не устроило шведское командование, и в начале 1870-х начинается постройка серии сразу из 7 броненосцев увеличенного водоизмещения:
«Хильдур» («Hildur» — назван в честь валькирии Хильдр) — спущена на воду в 1872 г.;
«Герда» («Gerda» — мифическая скандинавская королева) — спущена на воду в 1873 г.;
«Ульф» («Ulf» — назван в честь знаменитого викинга и рунописца XI столетия) — спущен на воду в 1873 г.;
«Берсерк» («Berserk») — спущен на воду 1 января 1874 г.;
«Бьёрн» («Björn» — назван в честь Бьёрна Железнобокого, легендарного шведского короля IX века) — спущен на воду в 1876 г.;
«Фольке» («Folke») — спущен на воду и введен в строй в 1875 г.;
«Сёльве» («Sölve» — «Решение») — спущен на воду в 1875 г.
Это были корабли водоизмещением 460 т. («Берсерк» — 457 т), причем прирост водоизмещения пошел на улучшение бронирование каземата: лоб «башни» — 420 мм; борта — 356 мм). Бортовое бронирование было даже несколько ослаблено — 48-76, мм, толщина броневой палубы — 19 мм; рубки — 254 мм. Вооружение — традиционное: одна 240 мм пушка в невращающейся башне-каземате. Причем на «Фольке» орудие было развернуто назад: конструкторы предполагали, что флотилии придется вести и ретирадные бои.
Размеры — 39,78х8,72х2,7 м. Мощность машины — 155 л.с.; скорость хода — до 8 узлов. Экипаж — 48 человек.
Формально Швеция построила даже больше мониторов, чем Россия — 14 против 13. Причем в случае войны на Балтику с большой степенью вероятности были бы введены 4 норвежских монитора.
По мощи вооружения шведские «американцы» также превосходили российских: 267 мм пушки были мощнее русских 229 гладкоствольных; а шведские 240 мм нарезные — мощнее русских 229 мм нарезных. Но надо учитывать, что 14 шведских мониторов несли 18 орудий (в сумме с норвежскими — 26), 13 российских — 30. И, кроме того, Россия, кроме мониторов, построила еще и 4 башенных фрегата, которые могли быть использованы для действий у шведских берегов и обороны российских, и которым мониторы и американской, и английской конструкции, как говорится, в подметки не годились.

Мониторы Нидерландов

Но если какая страна и имеет право называться второй мониторной державой, то это Нидерланды. В 60-е-70-е года XIX века здесь было построено ни много, ни мало 17 мониторов + два "башенных тарана" — солидная эскадра!
А начиналось все, как и в Швеции, — с разочарований.
Озабоченные появлением во флотах потенциальных противников броненосных судов, голландцы сначала пошли по тупиковому пути обшивки деревянных судов листами кованного железа. Для эксперимента был выбран «Нептун» (Neptunus), но, как и шведы в случае с «Юханом Карлом», голландцы убедились, что столь прямолинейно действовать нельзя: чтобы сохранить плавучесть судна в разумных пределах, бронирование пришлось сделать слишком тонким и, в виду этого, бесполезным.
Следующий эксперимент был поставлен на 53-пушечном фрегате «Де Рюйтер». Его решили переделывать по образцу переделки конфедератами фрегата «Меримак» в броненосец «Вирджиния».
Надо отметить, что полученная таким способом «Вирджиния» была кораблем не ахти каким хорошим, но она хотя бы вошла в строй в 1862 г.
Перестройка же «Рюйтера» затянулась до 1870 г. К тому времени в строю потенциальных противников были уже полноценные броненосцы, мореходные и вооруженные мощной артиллерией. «Де Рюйтер» на их фоне выглядел явным недоразумением и был списан уже в 1874 г.
Еще во время перестройки «Де Рюйтера» голландцы сообразили, что «что-то пошло не так», решили прекратить «мудрствовать лукаво» и заказали следующий броненосец в Англии, фирме Лэйрда, по уже проверенному образцу построенных для Конфедерации, но вошедших (из-за протестов дипломатов Линкольна) в строй британского флота «Скорпиона» и «Виверна». Спущенный на воду в 1866 г. «Принц Хендрик дер Нидерланден» был лишь немного увеличенным аналогом этих удачных кораблей.
Как и на «Скорпионе», на «Хендрике» 4 дульнозарядные 9-дюймовки английского образца располагались в двух башнях на батарейной палубе впереди и позади возвышенной центральной части корпуса; так же как на «Скорпионе» во время переходов они могли закрываться подымными экранами, которые образовывали вместе с возвышенным полубаком и полуютом достаточно высокий для океанских переходов борт.
Прямо по курсу и в корму башенные 9-дюймовки вести огонь не могли; поэтому в качестве погонных и ретирадных использовались две пары крупповских 120 мм казнозарядных пушек, установленных под палубой бака и юта.
Корабль имел парусное вооружение барка и неплохо ходил под парусами. Для работы с оснасткой на нем была устроена узкая навесная палуба, протянувшаяся от полубака до полуюта.
В целом получился отличный корабль, который значительную часть свой службы провел в голландской Ост-Индии (Индонезии). Причем вполне беспроблемно.
Прослужил более 30 лет — списан в 1899 г.
Но для Нидерландов критичной проблемой была защита собственного побережья — изрезанного шхерами, окруженного мелкими водами, изобилующими массой островов. Идеальным оружием для защиты такой береговой линии стали бы мониторы, к строительству которых голландцы не замедлили приступить. Причем решили не «складывать все яйца в одну корзину» и один монитор — «Штир» (Stier — «Бык») заказали все тому же Лэйрду, еще один — «Бюффель» — фирме Нэпира в Глазго, третий — «Скорпион» — французской фирме «Форж и Шантье де ла Медитеррани», а четвертый — «Гвинея» — на государственной верфи в Амстердаме..
Приятным отличием этих судов (как и «Принца Хендрика») от русских, шведских и американских мониторов были башни Кольза, вращение которых при помощи специальных механизмов могли осуществлять всего 2 человека.
В целом эти корабли даже трудно назвать мониторами: они были достаточно высокобортны для морских переходов и даже имели легкие мачты для движения под парусами. В отличие от американских мониторов, на которых деревянный корпус накрывался сверху броневым «ящиком», свешивающимся за пределы бортов, голландские мониторы имели классическое устройство металлического корпуса, оснащенного к тому же, тараном.
Служили весьма длительные сроки. «Штир» был выведен из состава флота в 1908 г. и в 1925 г. потоплен как мишень для авиации.
«Скорпион» затонул в 1886 г. от столкновения с другим судном, но был поднят и прослужил в качестве монитора до 1906 г., после чего использовался в качестве плавучей казармы до 1982 г.! До сих пор сохраняется в Ден Хелдере в качестве судна-музея.
«Бюффель» был выведен из активной службы в 1896 г. и использовался в качестве плавучей казармы до 1979 г., после чего также превращен в корабль-музей.
«Гвинея» — служила до 1897 г., после чего продана в частные руки для разборки.
Появление следующей серии, известной как тип «Хейлигерли» (Heiligerlee — первоначально корабль назывался «Пантера», но переименован в честь деревушки в провинции Гронинген, возле которой голландские повстанцы в 1568 г. разгромили испанские войска). Импульсом к постройке этих 5 кораблей стало осознание необходимости иметь то же вооружение, что и у первого квартета мониторов, но при меньшей в 2 раза осадке.
Выдержать это требование не удалось: осадка всех пяти мониторов типа «Хейлигерли» («Хейлигерли», «Тигр», «Крокодил», «Цербер», «Блодхунд» (Bloedhond — «Ищейка») доходила до 3-х метров при водоизмещении 1580-1610 т.
Платой стало снижение скорости до 6-7 узлов.
Два головных монитора серии — «Хейлигерли» и «Крокодил» были заказаны Лэйрду, «Тигр» — Нэпиру, а «Цербер» и «Блодхунд» построены на государственных верфях в Амстердаме.
Серия, начатая монитором «Хейлигерли», в 1870-х годах была продолжена группой из 6 мониторов типа «Аддер». 4 из них были построены на государственной верфи в Амстердаме — «Аддер», «Гиена», «Пантера», «Весп»; еще два — «Хаай» и «Леопард» — на частной верфи «Фийеноорд» в Роттердаме. От предыдущей серии отличался только «Леопард»: вместо пары английских 9-дюймовок в его башне стояло одно крупповское казнозарядное орудие калибром 280 мм.
Эти пушки с длиной ствола 22 калибра весили (32300 кг) больше, чем две английские девятидюймовки, но, зато обладали несравненно лучшей баллистикой — могли забросить 243-килограммовый снаряд на расстояние до 6600 м, выпустив его с начальной скоростью 406 м/с.
Позднее все перечисленные выше голландские мониторы были перевооружены подобными образом: одно 280 мм орудие в башне дополняла 75 мм пушка, предназначенная для отражения минных атак и обстрела легких судов возможного неприятеля.
Из всей этой флотилии потерян был только «Аддер». Он опрокинулся в шторм 7 июля 1882 г. возле Шевенингена. Погибло 65 человек из состава экипажа.
Ко времени закладки (на верфи в Амстердаме) следующего монитора — «Драака» (Draak — «Дракон») — возобладало мнение, что старые английские дульнозарядные 9-дюймовки слишком слабы, и кораблестроителям было сформулировано задание построить корабль, калибр орудий которого был бы повышен до 28 см. Осадку удалось сохранить на приемлемом для патрулирования Зейдер-зее и вод возле Текселя уровне — 3,3 м, а водоизмещение возросло до уровня мониторов типа «Бюффель».
Второй корабль этого типа — «Матадор» — был заложен на частной верфи «Фийеноорд» и мало чем отличался от «Драака».
Какие-либо особые приключения службе «Матадора» не сопутствовали. Корабль благополучно был отправлен отставку в декабре 1908 г.
Венцом голландского кораблестроения в 1860-70-е годы стал «башенный таран» «Кёнинг дер Нидерланден» — увеличенная более чем в полтора раза реплика построенного в Англии «Принца Хендрика дер Нидерланден». Прирост водоизмещения пошел на увеличение главного калибра с 229 мм до 28 см (крупповские пушки) и усиление бронирования. Корабль почти весь срок своей службы провел в Голландской Ост-Индии и был затоплен в 1942 г. для предупреждения от захвата японцами во время их тихоокеанского блицкрига.
Тактико-технические данные голландских броненосцев
Башенный таран «Принц Хендрик дер Нидерланден»: заложен в августе 1865 г., спущен на воду 9 октября 1866г., введен в строй в марте 1867 г.
Водоизмещение 3375 т; длина — 70,1 м, ширина — 13,4 м, осадка — 5,4 м. Мощность машин — 2426 л.с. Скорость хода — 12 узлов. Вооружение — 4 дульнозарядных нарезных 229 мм и 4 казнозарядных 120 мм. Толщина броневого пояса — 114 мм, траверзов — тоже 114 мм. Толщина брони башен — 279-140 мм. Численность экипажа 230 чел.
Монитор «Скорпион» — заложен в августе 1867 г., спущен на воду 18 января 1868 г., введен в строй 1 октября 1868 г. Водоизмещение — 2210 т, размеры — 62,5х10,6х4,9 м; мощность машин — 2225 л.с., скорость хода — до 12 узлов; дальность плавания — до 1030 миль 10-узловым ходом. Вооружение 2 дульнозарядные 229 мм пушки в одной башне.
Бронирование — полный пояс по ватерлинии толщиной 152 мм в центре и 76 мм в оконечностях. Толщина брони башни — от 279 мм до 203 мм; толщина палубы — 19-25 мм; броня рубки — 144 мм. Экипаж — от 110 до 136 человек.
Монитор «Штир» — заложен 7 июня 1867 г.; спущен на воду 9 апреля 1868 г. От "Скорпиона" отличался тем, что англичанам удалось уложиться в водоизмещение 2102 т.
Монитор «Бюффель» (Buffel, «Водяной бык») — заложен 10 июня 1867 г., спущен на воду 10 марта 1868 г., введен в строй 22 июля 1869 г. Водоизмещение 2233 т, размеры: 62,7х12,3х4,8м. Мощность машин — 2000 л.с.; скорость хода — до 11 узлов. Экипаж: сначала 117 человек, потом увеличен до 159 чел.
«Гвинея» — заложен в 1867 г., спущен на воду 5 мая 1870 г., введен в строй 16 октября 1873 г. Водоизмещение 2198 т, размеры 62,68х12,25х4,75 м, мощность машин — 2000 л.с., скорость хода до 12 узлов.
Основное отличие «Бюффеля» и «Гвинеи» от «Скорпиона» и «Штира» — дополнительная установка 4-х гладкоствольных 30-фунтовых орудий: по-видимому, для отражения картечью возможных абордажных атак.
Монитор «Хейлигерли» — заложен в 1867 г., спущен на воду 14 января 1868 г., вошел в строй 26 мая 1868 г. Водоизмещение 1530 т, размеры 54,8х13,33 х2,95 м, мощность машин — 630 л.с.; скорость — 6-7 узлов. Вооружение — 2 пушки 229 мм в одной башне. Бронирование: борт — 140 мм, башня — 279-203 мм. Экипаж — 117 человек.
«Крокодил» — заложен в 1867 г., спущен на воду 13 февраля 1868 г., вошел в строй 21 июля 1870 г.
«Тигр» (Tijger) — спущен на воду 22 февраля 1868 г., вошел в строй 16 июня 1869 г.
«Цербер» (Cerberus — мифическая собака из греческий мифологии) — заложен 30 ноября 1867 г., спущен на воду 14 января 1869 г., вошел в строй 21 июля 1870 г. Водоизмещение — 1580 т, размеры: 58,6х13,4х3 м. Мощность машин — 560 л.с., скорость 7 узлов.
«Блодхунд» (Bloedhond) — заложен 16 декабря 1867 г., спущен на воду 15 сентября 1869 г. Водоизмещение — 1610 т., размеры — 59,6х13,4х3 м. Мощность машин — 740 л.с., скорость — 8 узлов.
По вооружению (2-229 дульнозарядные пушки) и бронированию построенные в Амстердаме мониторы не отличались от построенных Лэйрдом и Нэпиром.
Монитор «Аддер» (Adder — «Гадюка») — спущен на воду 28 сентября 1871 г. Водоизмещение 1556 т, размеры — 58,6х13,4х3 м; мощность машин — 700 л.с.; скорость 9 узлов, вооружение: 2-229 пушки; бронирование как на кораблях предыдущей серии.
Монитор «Хаай» (Haai — «Акула») — заложен в мае 1870 г., спущен на воду в 1871 г.
Монитор «Гиена» — заложен 21 ноября 1869 г., спущен на воду 22 декабря 1870 г.
Монитор «Леопард» (Luipaard) — спущен на воду в 1876 г.
Монитор «Пантера» (Panter) — заложен 21 ноября 1869 г., спущен на воду в 1870 г.
Монитор «Весп» (Wesp — «Оса») — спущен на воду в 1871 г.
Монитор «Драак» — заложен 15 ноября 1875 г., спущен на воду 22 августа 1877 г.; вышел на испытания в 1879 г. Водоизмещение 2156 т. Размеры — 65,1х15,5х3,3 м. Мощность машин — 807 л.с. Скорость — 8,4 уз. Вооружение: 2 пушки калибром 28 см в одной башне. Дополнительно — по одной пушке калибром 7 см и 5 см и мортира калибром 12 см.
Бронирование: борт — 203-140 мм; башня — 305-229 мм.
Монитор «Матадор» — заложен в 1876 г., спущен на воду в 1878 г. и вошел в строй в 1879 г. Водоизмещение — 1968 т, размеры — 63,9х14,5х3,2 м. мощность машин — 690 л.с.; скорость хода — до 7,5 узлов. Дальность плавания до 720 миль 7-узловой скоростью. Вооружение — 2-28 см пушки Круппа. В начале 80-х добавлены 2-37 мм револьверные пушки и 2-37 мм одноствольные.
Бронирование: борт — 140-114 мм. Башня — 305-229 мм. Численность экипажа — 131 человек
Башенный таран «Кёнинг дер Нидерланден» — заложен 31 декабря 1871 г., спущен на воду 28 октября 1874 г., введен в строй 16 февраля 1877 г. Водоизмещение — 5400 т, размеры: 81,8х15,2х5,9 м. Мощность машин 4630 л.с.; скорость — до 12 узлов. Имел парусную оснастку барка. Вооружение — 4 28 см пушки Круппа, 4 120 мм пушки Круппа, 6 револьверных 37 мм пушек Гочкиса. Первоначально имел шестовые мины, но вскоре после начала службы корабля их сняли.
Бронирование: борт -203-152 мм, башни — 305-229 мм. Серьезным недостатком корабля можно считать отсутствие бронированной палубы.
Экипаж — 256 человек.

Вторая мониторная держава – 4

Как уже было сказано, один из серии больших шведских мониторов был построен для Норвегии. Эта северная страна находилась в личной унии с Швецией и располагала собственным значительным флотом. Причем строительство мониторов началось тут одновременно с южными соседями. В 1865 г. здесь был заложен монитор «Скорпионен» («Skorpionen»), в котором вполне явственно просматриваются черты эриксоновского влияния. Проще говоря, он практически не отличался от современных ему шведских мониторов:
водоизмещение — 1514 т;
размещения: 62,33х13,68х3,5 м;
мощность машины — 450 л.с.;
скорость — 8 узлов.
Бронирование включало 5-дюймовую (127 мм) обшивку борта и 12-дюймовое (305 мм) прикрытие башни.
Вооружение — пара дульнозарядных орудий калибром 10,5'' (266,7 мм) в башне. По-видимому, того же типа, что и на шведских мониторах. Экипаж — 85 человек.
Второй монитор типа «Скорпионен» — «Трудванг» («Thrudvang» — назван в честь мифического поля битвы скандинавских сказаний, спущен на воду в 1869 г.) — при тех же параметрах, что и родоначальник серии, нес вместо 267 мм гладкоствольных нарезные Армстронга калибром 270 мм.
Следующий монитор — «Мьёльнир» («Mjølner» — боевой молот бога Тора), как было сказано в предыдущей главке, был построен для норвежского флота в Швеции, той же фирмой «Мотала Веркштад», что и шведские мониторы. Как и «Трудванг», «Мьёльнир» имел на вооружении пару мощных нарезных армстронговских орудий калибром 10,6 дюймов (270 мм).
Наконец, 1 января 1871 г. в Хортоне был заложен (спущен на воду в следующем 1872 г.) 4-й норвежский монитор — «Тор» («Thor») — усовершенствованный вариант «Скорпионена».
Прирост водоизмещения — до 1975 т — пошел на усиление бронирования: толщина бортовой брони «Тора» была доведена до 7 дюймов, вращающейся башни — до 14 дюймов (356 мм). Вооружение осталось прежним — 2 армстронговские пушки калибром 270 мм.
размеры — 62,33х14,48х3,81 м;
мощность машин — 600 л.с.; скорость — до 8 узлов; экипаж — 95 человек.
Все норвежские мониторы без сколько-нибудь значительной модернизации служили очень долго. «Трудванг» и «Тор» пошли на слом после окончания I мировой войны; причем «Тор» 7 марта 1919 г., во время буксировки к месту разборки, затонул в результате шторма неподалёку от побережья Вестфолда. Корабль находится на мелководье, и, так как представляет историческую ценность, может быть поднят и превращен в судно-музей.
Братья «Рольфа Краке»
На титул 5-й мониторной державы с тремя мониторами в составе флота претендует Дания. Хотя купленный в Англии «Рольф Краке» не оказал серьезного влияния на ход войны с Пруссией (подробнее об этом корабле и Датско-прусской войне читайте в предыдущей книге серии про военные корабли — «От Кинбурна до Лиссы»), но показал хорошие боевые качества и вскоре после окончания войны датчане приняли решение пополнить флот еще парой кораблей класса, причем строить их на своих верфях.
Заложенный в 1866 г. «Линдормен» строился на государственной верфи в Копенгагене и был оснащен двумя машинами компании «Бурмейстер ог Вайн» — и по сию пору одного из крупнейших поставщиков судовых двигательных установок. Был вооружен парой нарезных дульнозарядных орудий Армстронга в единственной носовой башне. По своим качествам примерно соответствовал современным шведским мониторам, хотя и был несколько крупнее и быстроходнее. Кроме того, и «Линдормен», и последующий «Горм» были двухвинтовыми, что повышало их живучесть.
Следующий датский монитор — «Горм» — был еще крупнее, вооружен еще более мощными орудиями все того же Армстронга, и нес еще более толстую броню. На этом его отличия от «Линдормена» исчерпывались.
Тактико-технические характеристики датских мониторов
«Линдормен» («Lindormen», назван в честь легендарного змея скандинавской мифологии) — заложен 20 июля 1866 г., спущен на воду — 8 августа 1868 г., введен в строй — 15 августа 1869 г.
Водоизмещение — 2048 т.
Размеры 66,42х11.99х4,44 м.
Мощность машин — 1500 л.с., скорость хода — 12,5 узлов, дальность плавания — 1400 миль на скорости 8,5 узлов.
Экипаж — 150 чел.
Вооружение — 2 нарезные 9-дюймовые мушки Армстронга.
Бронирование: пояс — 127 мм, башня — 140 мм, рубка — 127 мм.
«Горм» («Gorm», назван в честь датского короля X века) — заложен 18 ноября 1867 г., спущен на воду 17 мая 1870 г., введен в строй 23 июня 1871 г.
Водоизмещение — 2313 т.
Размеры: 71,11х12,19х4,37 м.
Мощность машин — 1600 л.с.; скорость хода — 12,5 узлов.
Вооружение — 2 нарезные дульнозарядные 10-дюймовые пушки Армстронга.
Экипаж — 160 человек.
Бронирование: пояс — 178 мм, башня — 203 мм.
Оба монитора во второй половине 70-х годов получили на вооружение дополнительно 76 мм и 87 мм противоминные пушки; в 90-е годы их главная артиллерия — пушки Армстронга — были заменены на современные скорострельные 150-миллиметровые орудия.
Служба обоих датских мониторов не изобиловала событиями. «Линдормен» пошел на слом в 1907 г., «Горм» — в 1912 г.
И на звание еще одной мониторной державы заявила в 70-е годы Аргентина. Опыт недавней войны с Парагваем показал важность флота для страны, обладающей не только огромной протяженностью побережья, но и развитой речной системой (до Парагвайской войны аргентинский флот состоял из нескольких канонерок, а если говорить точнее, то вооружённых пароходов). После окончания войны с Парагваем аргентинцы заказали в Англии два монитора — «Лос Андес» и «Ла Плата». Головной вступил в строй в 1875 г.
Это были типичные английские мониторы с хорошей мореходностью — «Лос Андес» пересек Атлантику под парусами безо всякой помощи.
Единственная башня с парой 9-дюймовок располагалась в центре корпуса; позади нее до кормы шла узкая настройка, обеспечивающая орудиям монитора хорошие углы обстрела назад; в носовой части находилась еще одна узкая надстройка с мачтой, также почти не стесняющая действий орудий.
Обе надстройки поддерживали узкую навесную палубу, которая проходила и над башней. Эта палуба была необходима для работы с парусами.
Первенцы аргентинского флота еще раз подтвердили качество британского судпрома: «Лос Андес» пошел на слом только в 1929 г., отслужив 54 года!
Тактико-технические характеристики аргентинского монитора "Лос Андес":
водоизмещение 1500 т, размеры — 56,4х15,7х3,2 м;
скорость хода — 9,5 уз.;
дальность плавания — 2880 миль;
бронирование: пояс — 152 мм, башня — 229-203 мм;
вооружение: 2-229 орудия + 2-100 мм пушки в кормовой надстройке;
экипаж — 200 человек.

Потомство «Манассаса»

Вообще говоря, военно-морские авторитеты Франции — адмиралы, капитаны, военные теоретики — отрицали идею тарана как эффективного средства ведения морского боя. Но взгляд Наполеона III был устремлен за океан, и в поисках чудо-оружия против британского флота он готов был принять любые идеи, даже несуразные. И если, как уже говорилось в предыдущей книге, он собирался строить гребные триеры по образцу древнегреческих, чтобы таранить Wooden Wall, на столетия превратившую Британские острова в неприступную крепость, то не обратить внимание на подвиги речного буксира, переоборудованного южанами под Новым Орлеаном в таранный броненосец, было просто нельзя.
Воплощать замысел императора в металл взялся ведущий французский корабельный инженер Дюпюи де Лом. Новый корабль назвали «Туро» («Toureau» — «Бык»). От своего предшественника он унаследовал яйцеобразный корпус, который точнее будет сравнить (надводную часть) с телом всплывшего кита. Засунуть единственную пушку внутрь судна, чтобы она стреляла только вперед через узкую амбразуру, французы не посмели и установили ее в цилиндрическом барбете, диссонирующем своими строгими геометрическими формами с округлыми очертаниями корпуса корабля-носителя.
В отличие от «Манассаса», «Туро» имел одну трубу и два винта. Последнее должно было повысить его живучесть. В целом получился славный кораблик, который историк британского флота Оскар Паркс уничижительно охарактеризовал как пригодный только для защиты гаваней.
Французы считали примерно также, но император есть император, и по образцу «Туро» было заложено еще четыре броненосных тарана: «Белье» («Belier» — «Баран»), «Бульдог», «Цербер» и «Тигр». Они оказались на тысячу тонн больше, защищены более толстой броней и несли два орудия, причем не в открытом барбете, а в настоящей башне. Впрочем, столь же диссонирующей с китообразными формами корпуса, как и барбет «Туро».
Этот квартет унаследовал все недостатки двух своих предшественников. До начала войны с Пруссией в строй успел вступить только «Цербер», но и этого для французов оказалось достаточным. Больше они подобного рода кораблей не строили. Да и Наполеон III почил в бозе и адмиралов и корабелов более не беспокоил.
Никакими подвигами все пять французских броненосных таранов за годы своей службы не отметились, никого не протаранили, и, отслужив по 2-3 десятка лет, тихо и спокойно отправились на слом.
Английские морские авторитеты испытывали к таранному варианту ведения боя еще меньше пиетета, чем французские. Например, адмирал Уорден высказывался по этому поводу в таком духе: «К вопросу тарана я подходу с большой осторожностью. Он, скорее, существует в области теории… Ясно как день, что, пока корабль на ходу, пока он всецело контролируется командиром и может в любой момент увеличить скорость, его нельзя принудить к тому, что мы называем «протаранить»; по нему нельзя даже толком нанести удар, пока он обладает пространством для маневра и надёжно управляется», — цитировано по книге О.Паркса «Линкоры Британской империи». И все это Уорден вещал уже после Лиссы и анализируя ее опыт!
Но постройка во Франции сразу 5 броненосных таранов не могло не озадачить соседей за проливом, и в 1868 г. на верфи Нэпира был заложен один из самых своеобразных кораблей в истории британского флота — броненосный таран «Хотспур» («Hotspur» — «Горячая шпора» — прозвище одного из самых драчливых нортумберийских феодалов XIV века Генри Перси).
В отличие от французских кораблей «Хотспур» изначально предназначался для действия в составе эскадры линейных кораблей. Судя по приведенным выше рассуждениям Уордена (полностью не процитированных в виду многословия), броненосный таран должен был составлять нечто вроде тактического резерва при отряде кораблей, и в тот момент сражения, когда начнется свалка типа той, что произошла при Лиссе, вступить в бой и протаранить какой-нибудь потерявший ход или неудачно маневрирующий корабль неприятеля.
В отличие от большинства британских броненосцев той эпохи таран «Хотспура» бы подкреплен броневым поясом. Кроме трехметрового тарана, наступательное оружие корабля было представлено 12-дюймовой дульнозарядной пушкой весом 25 тонн, установленной в цилиндрическом носовом блокгаузе (невращающейся башне), причем стрельба должны была производиться через бойницы, прорезанные наверху этого блокгауза и открытые сверху. Столь причудливое решение стало результатом глубокомысленного предположения о том, что при таранном ударе обычную башню может заклинить.
Всего было 4 бойницы; но уже в ходе первых испытаний корабля выяснилось, что вести огонь прямо по носу невозможно, так как палуба не выдерживает удара пороховых газа, вырывающихся при выстреле из короткого орудийного ствола. Сектора обстрела ограничили бортовыми бойницами.
Основание блокгауза, дымоходы и сходные люки прикрывал размещенный внутри корпуса броневой бруствер; в корму от блокгауза шла навесная палуба, придававшая и без того не самому изящному кораблю неуклюжий вид. Для защиты судна с кормовых углов служили две нарезные 64-фунтовые (160 мм) пушки каждая с углом обстрела по 90 градусов (от прямо на корму до прямо на траверз).
Неважная мореходность, ограниченный запас угля и скорость чуть выше 12 узлов делали это судно явно не способным для действий в составе линейных эскадр. Тем не менее, во время Русско-турецкой войны, «Хотспур» был отправлен вместе с близким по типу «Рупертом» в Мраморное море, где, очевидно, должен был поднимать боевой дух османов в случае русского вторжения в Константинополь.
Сразу после Средиземноморского вояжа встал вопрос о кардинальной модернизации «Хотспура». В 1881 г. корабль был отправлен на завод Лэйрда, где подвергся основательным переделкам. Причудливый блокгауз заменили обычной башней с парой 12-дюймовок, защищенной только что изобретенной броней «компаунд»; кормовые дульнозарядные 64-фунтовки заменили более современными казнозарядными 6-дюймовками; на надстройках разместили батарею 57 мм противоминных пушек и пулеметы Норденфельда.
Броневой бруствер внутри корпуса разобрали и заменили его бортовым бронированием; так «Хотспур» из брустверного превратился в цитадельный броненосец. Навесную палубу продлили до носовой оконечности, где она опиралась на некое подобие полубака; на корме были добавлены надстройки для улучшения размещения экипажа. В целом корабль стал заметно мореходнее и лучше вооруженным; но к тому времени стало ясно, что ни на что иное, как охрану гаваней такие суда неспособны, и, по примеру своих французских собратьев, «Хотспур» был отправлен на сторожевую службу — сначала в Чатем, потом — на Бермуды. Пошел на слом в 1904 г.
Второй английский броненосный таран назвали «Руперт» — в честь одного из принцев дома Стюартов, командовавшего английским флотом во время Второй Англо-голландской войны. Хотя проектировали его одновременно с «Хотспуром», заложили на 2 года позже и строили с внесением изменений, основанных на опыте постройки «Хотспура».
«Руперт» получился на 1400 т тяжелее, тихоходнее, вооружен парой дульнозарядных 10-дюймовок в башне, но при этом гораздо лучше забронирован. Корабль был оснащен массивными мачтами, использовать которые для плавания в случае поломки машин было крайне сложно, но которые уменьшали углы обстрела орудий; носовая фок-мачта была настолько тяжела, что корабль в свежую погоду (мачта находилась впереди орудийной башни), зарывался в волны, а в штормовую погоду вообще не мог идти против ветра.
Особенностью этого корабля были две боевые рубки, разнесенные по бортам в центральной части корпуса; такое решение было применено для улучшения обзора на борт; но они оказались мало пригодными для наблюдения прямо по курсу.
Как корабль для службы в составе эскадр «Руперт» не рассматривался с самого начала своей карьеры, но довольно интенсивно использовался во вспомогательных целях. В частности, вместе с «Хотспуром» находился в Мраморном море во время Русско-турецкой войны.
В 1887 г. прошел модернизацию: дульнозарядные 64-фунтовки были заменены на новые казнозарядные 6-дюймовки; на навесной палубе установлены 12 малокалиберных орудий для борьбы с миноносцами; по бортам были установлены 4 надводных торпедных аппарата, причем кормовые из-за перегрузки корабля превратились в подводные.
Уже в то время было ясно, что без коренной модернизации «Руперт» ни на что не годится; старые машины вместо проектных 14 узлов давали только 10-11; дульнозарядные 10-дюймовки уже не могли рассматриваться как сколько-нибудь опасное оружие. В 1892 г. была произведена полная реконструкция. Заменены машины, в результате чего скорость корабля достигла, наконец, 14 узлов; старые 10-дюймовки заменили на примерно равные по весу казнозарядные орудия калибром 234 мм.
В таком виде «Руперт» продолжал активно использоваться. Хотя официально с 1895 г. по 1902 г. числился судном портовой охраны в Гибралтаре, половину этого срока провел у берегов Египта, который все более и более подпадал под британское влияние. С 1904 по 1907 г. служил сторожевым судном на Бермудах. Отправлен на слом в 1907 г.
Тактико-технические характеристики французских и английских броненосных таранов постройки 1860-х — начала 1870 годов
«Туро» — заложен в Тулоне в ноябре 1863 г., спущен на воду 10 июня 1865 г., введен в строй в 1866г.
Водоизмещение 2433 т., размерения: 60х14,78х5,4 м, углубление острия тарана — 2,51 м.
Мощность машин индикаторная — 1760 л.с.; скорость хода — 12,5 уз.
Бронирование (кованное железо): борт — 150 мм, палуба — 50 мм, барбет — 120 мм.
Вооружение: 1 орудие калибром 240 мм образца 1864 или 1866 г.
Экипаж — 135 чел.
Броненосцы типа «Цербер»:
«Белье» («Belier»): заложен в Шербуре 1 апреля 1865 г., спущен на воду 29 августа 1870 г., введен в строй в июне 1872 г.
«Бульдог» («Bouledogue»): заложен в Лорьяне 5 декабря 1865 г., спущен на воду 26 марта 1872 г., введен в строй в 1873 г.
«Цербер» («Cerbere»): заложен в Бресте 14 сентября 1865 г., спущен на воду 23 апреля 1868 г., введен в строй в октябре 1868 г.
«Тигр» («Tigre»): заложен в 1865 г. в Рошфоре, спущен на воду 9 марта 1871 г., введен в строй в августе 1874 г.
Водоизмещение — 3532 т., размерения — 65,56х16,4х5,66 м, длина тарана — 3 м.
Мощность машин — 1800 индикаторных лошадиных сил, скорость хода до 12,5 узлов.
Бронирование (кованое железно): пояс по ватерлинии — 220-180 мм, палуба — 15 мм, башня — 180 мм.
Вооружение: 2 пушки калибром 240 мм образца 1864 или 1866г., позднее заменены на орудия образца 1870 г. с длиной ствола 19 калибров; в дальнейшем установлены 4 револьверные пушки калибром 37 мм.
Экипаж — 159 чел.
Английские тараны
«Хотспур»: заложен 2 октября 1868 г., спущен на воду 19 марта 1870 г., введен в строй 17 ноября 1871 г., стоимость постройки 175995 фунтов стерлингов, стоимость модернизации на заводе Лэйрда — 116600 фунтов стерлингов.
Водоизмещение — 4010 т, размерения: 71,6х15,24х5,79/6,34 м.
Вооружение: 1-12-дюймовая пушка, 2 — 64-фунтовые.
После перевооружения в 1883 г.: 2 дульнозарядных 12-дюймовых, 2 казнозарядных 6-дюймовых; несколько картечниц Норденфельда. К 1901 г. противоминное вооружение корабля составляло 8-76 мм пушек и 8 картечниц.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 203-279 мм, бруствер 203 мм, башня — 216 мм при толщине лобовой стенки 254 мм, броневая палуба поверх пояса по ватерлинии: в центре корпуса — 70 мм, в носу — 64 мм, в корме — 51 мм; броневая палуба поверх бруствера — 25-38 мм. Боевая рубка бронировалась плитами толщиной 152-229-254 мм.
Мощность машин — 3500 л.с., скорость — 12,65 уз. К 1901 г. — машины развивали не более 2500 л.с., максимальная скорость хода снизилась до 11, 2 уз.
Экипаж — 209 чел.
«Руперт»: заложен 6 июня 1870 г., спущен на воду 12 марта 1872 г., введен в строй 1 июня 1874 г. Стоимость постройки — 239197 фунтов стерлингов.
Водоизмещение — 5440 т. Размерения: 76,2х16,15х6,7/7,22 м
Вооружение: 2-10-дюймоваых дульнозарядных 18-тонных; 2-64 фунтовых.
Бронирование: пояс по ватерлинии -229-279 мм; бруствер — 305 мм с траверзами 203мм; башня — 305 мм с лобовой стенкой в 356 мм; броневая палуба поверх пояса по ватерлинии — 76 мм, поверх бруствера — 51 мм; рубки — 305 мм.
На испытаниях машины «Руперта» развили мощность 4630 л.с. и он показал скорость 13,5 узла.
Экипаж — 217 чел.
По справочнику Джейна (Jane’s Fighting Ships) на 1901 г. на «Руперте» числились 2 казнозарядные 10-дюймовки с длиной ствола 30 клб., 2 казнозарядные 6-дюймовки; 4-57 мм, 6-47 мм, 2 пулемета, 4 надводных торпедных аппарата. Экипаж — 232 чел. Мощность машин — 6000 л.с.; скорость хода — 14 узлов.

За бруствером все спокойно!

Несмотря на то, что британцы располагали уже в начале 60-х годов удачной орудийной корабельной башней конструкции Купера Кольза и строили успешные башенные корабли для своего и зарубежных флотов, идея собственно мониторов — то есть низкобортных башенных кораблей, идея, получившая огромную популярность во всем мире, в Англии особой симпатии не вызывала. В том числе и после показательного визита крупного американского монитора «Миантономо» в британские порты.
Умудренные жизнью адмиралы, лорды Адмиралтейства быстро отметили главные недостатки мониторов американского типа :
низкое расположение орудий препятствовало стрельбе из них при мало-мальском волнении;
расположение люков, в том числе световых, вентиляционных шахт на палубе повышало опасность затопления корабля этого типа при прокатывании через низкую палубу волн, что становилось неизбежным при морских переходах; держать же постоянно все эти люки закрытыми невозможно.
Англичане отмечали, что экипаж «Миантономо», несмотря на то, что монитор проделал большую часть пути через Атлантику на буксире парохода, выглядел крайне изнурённым и вялым, — как сочли англичане, из-за невыносимых условий плаваний в закупоренном корабле.
С другой стороны, именно эти люки стали причиной моментальной гибели мониторов США во время войны с Югом — малейший крен вызывал заливание водой люков и молниеносное затопление судна.
В общем, англичане полагали, что мониторы американского типа пригодны только для действий на реках и в гаванях, и строить подобные суда не собирались.
Но в 1867 г. правительство австралийской территории Виктории запросило метрополию о постройке монитора для защиты портов доминиона. Воспроизводить конструкцию «Миантономо» или «Пассаика» англичане не пожелали, но на ум им пришла удачная идея: собрать выводы вентиляционных шахт, трубы, рубки и пр. в центральной части корпуса и защитить их высоким (высотой в межпалубное расстояние) комингсом, выполненным из толстой брони; а поверх этого комингса поставить еще и орудийные башни, подняв, таким образом, их стволы повыше над водой.
Бронированный комингс назвали бруствером; идея подобного рода корабля воплотилась в мониторе «Цербер» («Cerberus») построенного для Австралии, и заложенного чуть позже «Магдала» («Magdala»), предназначенного для охраны гавани Бомбея.
Как и полагается, сразу же возникло предположение, что «Цербер» и «Магдала» слишком дороги для той службы, для которой предназначались, и второй брустверный монитор для Индии — «Абиссинию» — построили по чуть измененному проекту: на корабле сократили протяженность бруствера, уменьшили запасы угля, но зато местами была увеличена толщина брони.
Первая троица английских брустверных мониторов показала неплохие мореходные качества. Все три корабля добирались до мест своей службы самостоятельно, причем «Цербер» — под парусами. Для этого его оснастили тремя мачтам, а в оконечностях возвели легкие надстройки — от скруглений бруствера до штевней. Эти надстройки увеличивали высоту надводного борта и повышали мореходность судна.
После успешного перехода «Цербера» «Магдалу» даже не стали оснащать дополнительными надстройками; тем не менее, судно благополучно дошло до Бомбея, преодолев по пути волнение при силе ветра в 5-баллов.
«Абиссиния» переход в Индию совершила под машиной.
Все три судна исправно служили в местах их назначения по 30 и более лет безо всяких происшествий.
Чуть позже началось строительство подобного монитора для собственных вод. Его назвали «Глаттон», и, в общем-то, совершенно непонятно, с какой целью обычно скуповатое Адмиралтейство выделило средства на постройку такого судна.
С одной стороны, «Глаттон» очень напоминал проект однобашенного броненосца Кольза, который тот предлагал одновременно с проектом «Кэптена». Во всяком случае, новый броненосец нес в одной башне две 600-фунтровые пушки, как и отвергнутый монитор Кольза.
С другой стороны, «Глаттон» проектировался под скорость всего 9,75 узлов и явно не был эскадренным кораблем, каким предполагал сделать свой монитор Кольз. Часть историков полагает, что англичанам просто захотелось иметь подобие построенного в США «Диктатора» — огромного мореходного (по проекту) монитора водоизмещением 4500т, вооруженного парой 380 мм гладкоствольных орудий в единственной башне. Однако, при осадке в 5,6 м, «Глаттон» мало подходил и для целей береговой обороны.
Но, при всех нелицеприятных оценках, «Глаттон» оказался интересным и, во многом, инновационным кораблем. Единственная башня его была расположена поверх бруствера таким образом, что могла вести круговой обстрел. Точнее говоря, по выражению одного из современников, «На горизонте не было точки, в которую не могло бы стрелять хотя бы одно орудие «Глаттона».
Среди британских броненосцев той эпохи «Глаттон» выделялся массивной броневой защитой — ее вес составил 35% от водоизмещения корабля.
В случае боя часть угольных отсеков могла заполняться 320 тоннами воды, уменьшая и без того очень низкий надводный борт «Глаттона». Хотя в реальности этот прием применялся лишь при проведении опытных работ, так как и офицеры, и лорды Адмиралтейства понимали, что в таком случае корабль потеряет управляемость и резко возрастет угроза его затопления. Тем не менее, «Глаттон» постоянно выходил в море с половинным запасом угля, оставляя часть отсеков свободными для затопления.
Вопреки ожиданиям, корабль оказался неплохим ходоком и легко развивал 12 узлов вместо 9,75. А его командир капитан Бойз даже утверждал, что при переходе из Портсмута в Портленд в штормовую погоду «Глаттон» опередил «Беллерофон», показавший на испытаниях ход свыше 14 узлов. Причина тому — «Беллерофону» приходилось восходить на волну, и его путь удлинялся, «Глаттон» же просто прорезал волну своим массивным корпусом.
Кстати, переход был сделан для испытания в Веймуте башни «Глаттона» обстрелом из 12-дюймового орудия другого броненосца — «Хотспура».
Хотя один из выпущенных снарядов попал в стык плит и глубоко вошел в деревянную обшивку башни, это ни в коей мере не повлияло на работоспособность башни и ее способность вести огонь.
Не был лишен «Глаттон» и недостатков. Например, его таран не имел никакого подкрепления и служил, скорее, декоративным целям. В случае удара им о борт неприятельского судна, «Глаттон» скорее всего, пострадал бы не меньше, чем его оппонент.
После вступления в строй в 1872 г. «Глаттон» был приписан к морской артиллерийской школе «Экселлент» в Портмуте и благополучно просуществовал в этой роли в течение 30 лет — с редкими выходами на общефлотские маневры.
По мере того, как на верфях вырастали корпуса «Цербера», «Магдалы», «Абиссинии» и «Глаттона», англичане все более убеждались в том, что идея брустверного броненосца имеет отличную перспективу, и приходили к мнению, что следует построить несколько броненосцев такого типа для эскадренной службы.
Было предложено несколько проектов; в том числе Рид предлагал строить корабль с массированным бронированием только в центральной части корпуса, а оконечности защищать отсеками, набитыми целлюлозой, и броневыми палубами. Но возобладал здравый смысл, и к реализации была принята концепция увеличенного в три раза «Цербера» с полуторакратным увеличением толщины бронирования и заменой 10-дюймовок в башнях на 12-дюймовки.
«Девастейшн» и компания
Как бы то ни было, но 20 июня 1869 г. в Пембруке был заложен первый броненосец нового типа — «Тандерер», а 12 ноября того же года в Портсмуте — второй, получивший название «Девастейшн». Впоследствие строительство «Девастейшна» шло быстрее, он раньше собрата сошел на воду и вступил в строй флота, и именно его принято считать родоначальником серии.
С самого начала строительства начались улучшения, коснувшиеся, прежде всего, артиллерии: старые 25-тонные 12-дюймовки заменили в обоих башнях на новые того же калибра, но весом по 35 т., обладавшие примерно на треть большей мощностью.
Тем временем пришли пренеприятные известия: стало известно, что Россия, отношения с которой были перманентно напряженные, тоже строит брустверный монитор, но более крупный, чем «Девастейшн» и «Тандерер», вооруженный более мощными орудиями, защищенный более массивный броней и, вдобавок, более быстроходный.
Смятение в британском истеблишменте было таково, что Эдуарда Рида даже обвинили в том, что он продал проект «Девастейшна» русским. Благо Рид был накоротке знаком с главным заводилой тогдашнего российского кораблестроения адмиралом А.А.Поповым и неоднократно с ним встречался во время визитов того в Англию.
Эти слухи еще более подпортили реноме Рида, которое и так сильно пострадало в результате катастрофы с «Кэптеном», и способствовали снятию его с должности главного строителя британского флота.
Что-либо поменять в конструкции строившегося ударными темпами «Девастейшна» было невозможно; на «Тандерере» в качестве паллиативной меры поменяли в носовой башне 35-тонные 12-дюймовки на еще более мощные и тяжелые (38 т.) орудия калибром 12,5 дюймов.
Тем временем слухи о строительстве в России мощного монитора приобретали все более угрожающий характер; в результате Адмиралтейство отпустило финансовые вожжи и разрешило Риду построить брустверный монитор достаточно большой и мощный, чтобы противостоять русскому гиганту. Как следствие, в 1872 г. Пембруке был заложен «Дредноут», водоизмещение которого превысило 10 тыс. тонн, вооружение состояло из 4-х 12,5 дюймовых орудий, а толщина брони была доведена, как и на русском мониторе, до 14 дюймов.
«Девастейшн» вступил в строй в апреле 1873 г. и, в целом, оправдал надежды Адмиралтейства на обретение непробиваемого корабля с самыми мощными на тот момент орудиями.
Оправдала себя еще одна ставка — на создание безрангоутного корабля, способного достичь своих целей в любой части земного шара исключительно под машинами. Благодаря вместительным бункерам дальность хода «Девастейшна» достигала 4700 миль — неслыханная величина для того времени!
При всем при том «Девастейшн» обладал превосходными мореходными качествами, был устойчивой артиллерийской платформой, а однотипный «Тандерер» так вообще зарекомендовал себя как самый непоколебимый волнением корабль флота! Кстати говоря, стал первым британским броненосцем, получившем гидравлический привод для поворота башен.
Конечно, были и недостатки. Обитаемость брустверных мониторов оказалась неважнецкой. При движении в бурном море корпус корабля почти полностью скрывался волнами, и над поверхностью выступал, в пене разбивающихся об него волн и брызгах, только бруствер с массивными башнями. Носовые отсеки частично затопляло, и хотя это мало сказывалось на плавучести корабля, но приходилось принимать меры по откачиванию, заделке отверстий и пр.
Выявилась еще одна неприятная особенность: при стрельбе прямо по курсу и назад пороховые газы мощных 12-дюймовок с такой силой воздействовали на палубу, что она прогибалась и местами отставала от креплений, образуя щели, через которые и устремлялась вода во внутренние помещения.
Пришлось ставить в носу и корме подпорки под палубу корпуса.
Служба «Девастейшна» проходила согласно канонам служения первоклассных кораблей Royal Navy: попеременное плавание в составе эскадр Канала и Средиземного моря; после выхода из состава кораблей первой линии — достойная старость, посвященная охране собственных портов и пребыванию в резерве с частыми вызовами на ученья и т.п.
В июле 1874 г. «Девастейшн» был случайно протаранен броненосцем «Резистенс», но без последствий: удар только сдвинул массивные плиты брони.
«Тандерер» оказался менее везучим. 2 января 1879 г. на нем произошел разрыв башенного орудия во время учебных стрельб. Расчет не заметил, что пушка дала осечку (второе орудие выстрелило успешно, и грохота от него и сотрясения было достаточно, чтобы ввести в заблуждение расчет) и зарядил орудие повторно. При попытке осуществить следующий выстрел орудие взорвалось. При этом погибло 11 человек и 30 было ранено.
В 1878 г. «Девастейшн» получил на вооружение торпеды Уайтхеда и пушки Норденфельда для обороны от миноносцев. «Тандерер» примерно в то же время получил торпедные аппараты для экспериментальных торпед в 16''.
Оба корабля прошли модернизацию в 1891-1892 гг. Тяжелые архаичные дульнозарядные орудия в башнях заменили на более современные 10-дюймовки, кроме того, каждый корабль получил комплект противоминных пушек калибром 57 мм и 47 мм.
Модернизация продлила срок активной службы этих судов еще на 15 лет. Оба были выведены из состава флота в 1907 г. и проданы на слом: «Девастейшн» — в 1908 г., «Тандерер» — в 1909 г.
«Дредноут» был заложен под именем «Фьюри», но переименован еще в ходе постройки. Когда корабль был уже наполовину готов, Рид вынужден был уйти с поста главного кораблестроителя и достраивал «Дредноут» уже другой знаменитый английский инженер — У. Уайт.
Проект был значительно изменён: стенки бруствера были доведены до бортов корпуса, корабль получил ют и бак, по высоте равные возвышению бруствера, и гладкую палубу от носа до кормы. Эти меры повысили мореходность корабля и улучшили обитаемость. По сути, был создан новый тип корабля — башенный цитадельный броненосец (под цитаделью здесь понимается забронированное пространство корпуса корабля, защищающее основания башен, дымоходы, вентиляционные трубы и прочие жизненно важные механизмы, сосредоточенные в центральной части корпуса. Длина цитадели на «Дредноуте» составляла 44 м).
Кроме того, «Дредноут» первым из броненосцев получил машину компаунд, что улучшило его ходовые характеристики. Внутри его корпуса проходила продольная переборка. Что породило еще одно новшество. Если на предыдущих броненосцах топки располагались «лицом» друг к другу, и кочегары метались между рядами пышущих жаром жерл, то на «Дредноуте» топки стояли «спиной» к переборке и лицом к «бортам», что несколько улучшило условия работы кочегаров.
Корабль ждала та же судьба, что и два предшествующих брустверных монитора. В течение 15 лет он входил в первую линию британских броненосцев, попеременно служа то в Канале, то на Средиземном море; после ремонта в 1894-1895 гг. продолжал службу в качестве линкора II класса; с 1902 г. — судно обеспечения в Девенпорте.
Интересно отметить, что во время модернизации его старые 12,5-дюймовые орудия не стали менять на более современные казнозарядные — очевидно, сочли их достаточно мощными и для начала XX столетия. Зато «Дредноут» стал первым британским броненосцем, получившим искусственную вентиляцию, что, опять-таки добавило кораблю славы и повышения технических характеристик.
В 1905 г. корабль был выведен в портовый резерв и в 1908 г. продан на слом.
Обычно считается, что в состав флота Её величества вошло только три больших брустверных монитора, но на самом деле их было четыре. Бразильцы в те времена все ещё почитали свою страну серьезной морской державой и, прослышав о постройке «Девастейшна», отправили в Англию миссию с задачей заказать и получить однотипный корабль, которому решили присвоить имя «Индепенденсия».
Работа миссии шла ни шалко, ни валко; только переговоры, согласование проекта и заказ заняли 2 года. Бразильцы требовали для своего нового корабля парусного вооружения; с другой стороны, англичане внедрили ряд новшеств, испытанных при постройке «Дредноута». В частности, довели стенки бруствера до бортов корпуса. В итоге получился корабль, изнутри схожий с в «Девастейшном», снаружи — похожий на «Монарх» с его мачтами, возвышенным полубаком и полуютом и длинной настройкой на корме для размещения части экипажа в более-менее сносных для бразильского климата условиях.
Изначально на броненосец предполагалось установить 4-305 мм орудия весом по 35 тонн в башнях и пару 8-дюймовок под палубой полубака для погонной стрельбы. Т.к. бразильский флот сотрудничал с фирмой Уитворта, то это должны были быть казнозарядные пушки с гексагональным закручивающимся каналом ствола.
В 1878 г., во время очередного обострения отношений с Россией, английское правительство реквизировало «Индепенденсию». После трехлетней достройки и переделки под британские стандарты корабль, переименованный в «Нептун», вошел в строй Royal Navy. При этом орудия Уитворта были заменены на стандартные британские дульнозарядные — 12,5-дюймовые в башнях и 9-дюймовые в носовом каземате.
Вошедший в строй в 1881 г. «Нептун» оказался сомнительным приобретением за очень большие деньги (600000 фунтов пришлось заплатить бразильцам за выкуп броненосца, и еще 90000 было затрачено на достройку и переделки). Корабль обладал склонностью к качке, изводившей экипаж, паруса его прогорали из-за горячего дыма из труб. Кроме того, он оказался невезучим: при спуске на воду застрял на слипе; 23 октября 1902 г., после вывода из строя и при буксировке на слом, столкнулся в Портсмуте с броненосцем «Хироу» и последовательно навалился еще на несколько судов.
В 1885 г. «Нептун» отправили на Средиземное море, но в рядах элиты британского флота корабль не задержался. В 1887 г. возвращен в метрополию и использовался в качестве судна береговой обороны. В ноябре 1893 г. выведен в Резерв флота, затем — в Резерв верфей. В сентябре 1902 г. продан на слом.
Для защиты метрополии
Разгоревшаяся в 1870 г. Франко-Прусская война вызвала легкий ажиотаж среди чинов Адмиралтейства: до них вдруг дошло, что порты, гавани и крупные промышленные центры Англии могут быть атакованы отрядами мелкосидящих судов противника, и линкоры Британии, уж коли противник прорвется сквозь их стену, не смогут им помешать из-за своей осадки. Спешно было решено выстроить 4 монитора по типу «Цербера», и строительство их велось настолько споро, что головной броненосец береговой обороны — «Циклоп» — сошел на воду всего через 10 месяцев после закладки.
Формально эти корабли начали вступать в строй в 1872 г., но доделки и переделки на них продолжались еще несколько лет. Основная причина — их почему-то невзлюбил британский морской истеблишмент. Считалось, что они совершенно немореходны, в любой момент могут опрокинуться, что всякий выход из гавани грозит им смертельной опасностью, и их нельзя даже назвать судами береговой обороны, так как, собственно, побережье оборонять они не могут, ибо, чтобы дойти до угрожаемого участка побережья, им придется выйти из гавани.
Во время угрозы войны с Россией в 1878 г. все четыре монитора собрали в Портсмуте, где они и простояли «на бочках». Когда угроза миновала, их таки разослали по разным портам, причем суда эти продемонстрировали, вопреки ожиданиям, неплохую мореходность и способность к длительным переходам. После чего их стали привлекать к учениям и прочей военно-морской рутине.
В 1888-1889гг. прошли модернизацию, которая свелась, в основном, к тому, что бруствер был окружен легким бортом, ставшим продолжением бортов корпуса. Добавились надстройки, на которых было установлено 4 47 мм пушки и 5 картечниц. В целом модернизация, которая увеличила водоизмещение мониторов лишь на 80 т (каждого) пошла на пользу: мореходность и условия обитания на "Циклопах" заметно улучшились.
После чего мониторы прослужили еще десяток лет и пошли на слом в 1901 г.
«Петр Великий»
И теперь — о русском брустверном мониторе, наделавшим столько шума в Англии и ставшем одной из причин ухода Эдуарда Рида с поста главного кораблестроителя флота Её Величества.
Навряд ли Рид передавал адмиралу Попову (зачинателю строительства русского брустверного монитора) чертежи «Девастейшна»; с другой стороны, англичане и не делали тайны из строительства «Цербера», и их давняя склонность зарабатывать строительством военных кораблей на заказ отлично известна.
Во всяком случае, судьбу русского монитора можно отсчитывать с 29 января 1867 г., когда председатель Кораблестроительного отделения Морского технического комитета генерал-майор С.И.Чернявский сообщил контр-адмиралу А.А.Попову о том, что готов отрядить под его руководство для разработки проекта «монитора-крейсера» несколько знающих инженеров, среди которых оказались капитаны Коршиков и Шведе, штабс-капитан Соболев и поручик Субботин. Позднее Попов привлек к работе над будущим броненосцем чертежника Ермакова, разрабатывавшего документы на броненосный фрегат «Минин», и англичанина Гота, который служил по найму в чертежной мастерской МТК.
К февралю 1868 г. в общих чертах был готов проект корабля водоизмещением 7496 т., длиной 96 м, шириной 16,8 м, углублением 7,24 м, вооруженного 4-мя 508 мм гладкоствольными орудиями в 2-х башнях. Мощность машин — 5200 л.с.
Проект обсудили и пришли к выводу, что для 4 пушек общим весом свыше 170 т корабль маловат и, в результате, в январе 1869 г. на рассмотрение поступил проект броненосца водоизмещением 8372,7 т, длиной 98,5 м, шириной 17,4 м, с той же осадкой. Причем при том же вооружении мощность машин выросла до 7500 л.с. Считалось, что этой мощности будет достаточно для достижении скорости в 15 узлов.
Вслед за этим Попов предложил увеличить вместимость угольных бункеров броненосца для обеспечения «крейсерской» дальности плавания, вследствие чего водоизмещение увеличилось до 9462 т, длина — до 101,5 м, ширина до 21,9, осадка даже уменьшилась до 7,2 м, а мощность машин возросла до 9000 л.с.
Дальнейшая дискуссия касалась вооружения «монитора-крейсера». По предложению командира броненосной эскадры адмирала Бутакова решено было отказаться от носового тарана, заменив его подводными шестовыми минами. Несмотря на успешные испытания гладкоствольных 20-дюймовок, решили перейти к нарезным орудиями калибром 12 дюймов, изготовление которых освоил Обуховский завод.
Как бы то ни было, но «Петр Великий» был заложен (под названием «Крейсер») 1 июня 1869 г. — даже раньше своих английских аналогов. Спустили его на воду в августе 1872 г. Тогда же, в честь 200-летия со дня рождения царя Петра I, корабль переименовали. Он стал «Петром Великим».
Достройка продолжалась до 1877 г. Задержка была связана, в основном, с трудностями с изготовлением толстой брони у себя и заказом в Англии: нарастающее напряжение между двумя странами заставило английских предпринимателей отказываться от сотрудничества с Россией.
Другая проблема была связана с производством машин. Какие такие трудности тут возникли, понять из скучных чиновничьих бумажек трудно, но завод Бёрда — старейшее машиностроительное предприятие России — выполняя государственный военный заказ по производству машин для «Петра Великого», разорился, а «Петр Великий» на испытаниях не смог показать больше 12,5 узлов — на 1,5 узла меньше контрактной скорости.
При спуске на воду и вводе в строй «Петр Великий» произвел грандиозное впечатление. Это был самый крупный военный корабль, построенный в России, мощный и гармоничный. После серии испытаний его решили отправить в 1881 г. на Средиземное море: как не показать всему миру такое судно! Ведь Средиземноморье — место сосредоточения лучших соперничающих флотов — английского, французского, итальянского, австрийского!
Поход оказался не слишком удачным. Сказалась недоведенность машинной установки: корабль свободно давал не больше 11-12 узлов. Кроме того, «Петр» оказался перегруженным — 10400 т по сравнению с проектными 9665 т, и из-за этого плохо себя вел на волнении и заставлял вспоминать судьбу «Кэптена».
В общем, после захода в лазурные воды колыбели цивилизаций «Петра» отправили «доводить до ума», куда бы вы думали? В Шотландию, на завод Эльдера — того самого британского промышленника, который предлагал еще в 1868 г. строить круглые броненосцы. Что еще раз подтверждает мысль о том, что А.А.Попов, конечно, не был Штирлицом в нонешнем понимании этой профессии, но имел в нужных кругах потенциального супостата хорошие завязки.
Всего за несколько месяцев Эльдер сделал из «сырой заготовки» корабль-игрушку. Машину удалось отрегулировать, грузы разместить так, чтобы они не грозили опрокидыванием, водоизмещение сократить до проектного. Уже 23 января 1882 г. «Петр Великий» вышел на испытания и показал 14,36 уз. при водоизмещении 9395 т и мощности машин 8296 л.с.
После чего вновь отправился на Средиземное море демонстрировать мощь Императорского флота и торжество российского инженерного гения.
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«Петру Великому» выпала долгая служба. В 90-е годы планировалась основательная модернизация с заменой старых 12-дюмовок на современные длинноствольные 10-дюймовки, но страна готовилась к войне с Японией, орудия нужны были для вооружения большого количества новых строившихся кораблей; модернизация не состоялась.
О старом броненосце вспомнили только в 1907 г., когда решено было его и еще несколько утративших боевое значение кораблей переделать в учебно-артиллерийские суда. Броню с "Петра Великого" сняли, борта нарастили и вдоль них поставили массу новых орудий: 4-8 дюймовки Виккерса с длиной ствола в 50 клб., 12-6 дюймовок Канэ с длиной ствола 45 клб., еще 12-75 мм пушек Канэ с длиной ствола 50 клб. и по нескольку орудий калибра 57 мм, 47 мм и т.п.
С 1917 г. "Петра Великого" ждала судьба блокшива, и на слом он пошел только в 1959 г., не дожив десятилетия до даты своей закладки.
Тактико-технические характеристики брустверных мониторов Англии и России
«Цербер»: заложен 1 сентября 1867 г. на верфи Палмерса, спущен на воду 2 декабря 1868 г., введен в строй в сентябре 1870 г. Стоимость — 117556 фунтов стерлингов.
Водоизмещение- 3256 т. Размерения: 68,6х13,72х4,66 м.
Вооружение: 4 дульнозарядных нарезных пушки калибром 254 мм.
Бронирование: пояс в центральной части — 203 мм, в оконечностях — 152 мм; бруствер (длинга34,1 м): стенки боковые — 229 мм, скругленные траверзы — 203 мм, башни — 229 мм, возле амбразур — 254 мм; верхняя палуба — 38 мм, палуба поверх бруствера — 25 мм.
Мощность машин — 1370 л.с. Скорость хода — 9,75 уз.
«Магдала» — заложена 6 октября 1868 г. на верви Блэкуолла, спущена на воду — 2 марта 1870 г., вошла в строй в ноябре 1870 г. Стоимость 132400 фунтов стерлингов.
Характеристики совпадают с таковыми "Цербера", но мощность машин — 1436 л.с., скорость хода — 10,6 уз.
В 1891-1892 гг. перевооружена: старые 10-дюймовки в башнях заменили на более современные 8-дюймовые казнозарядные орудия. Вооружение дополнили 7 пулеметов.
Экипаж на обоих кораблях — 120-155 человек.
«Абиссиния» — заложена 23 июля 1868 г. на верфи Даджена; спущена на воду 19 февраля 1870 г., введена в строй в октябре 1870 г.
Водоизмещение — 2901 т. Размерения — 68,6х13,7х4,6 м.
Вооружение: 4-254 мм.
Бронирование: борт — 178 мм в центре, 152 мм в оконечностях, бруствер (длина 32,6 м) — 2903 мм борта и 178 мм скругленные траверзы; башни — 203 мм, вокруг амбразур — 254 мм; палуба — 25-38 мм.
Мощность машин — 1200 л.с. Скорость — 9,59 узла.
Экипаж — 92-100 чел.
В 1891-1892 гг. перевооружена: старые 10-дюймовки в башнях заменили на более современные 8-дюймовые казнозарядные орудия. Вооружение дополнили 7 пулеметов.
«Глаттон»: заложен 10 августа 1868 г., спущен на воду 8 марта 1871 г., вступил в строй 24 февраля 1872 г. Стоимость — 223101 фунт стерлингов.
Водоизмещение 4912 т. Размерения: 74,68х16,46х5,64/5,94 м.
Вооружение: 2 нарезных орудия калибром 305 мм весом по 25 тонн.
Бронирование: верхний ряд бортовых плит — 305 мм, нижний — 254 мм; бруствер — 305 мм; башня — 305 мм, у амбразур — 356 мм.
Мощность машин — 2870 л.с.; скорость — 12,11 уз.
Экипаж — 185 чел.
«Девастейшн» («Devastation» — «Опустошение»): заложен 12 ноября 1869 г., спущен на воду 11 июля 1871 г., вступил в строй 19 апреля 1873 г. Стоимость — 361439 фунтов стерлинга.
Водоизмещение проектное — 9062 т., фактическое — 9298 т. Размерения: 86,9х19х7,93/8,41 м.
Вооружение: 4 орудия 305 мм весом по 35 тонн.
Бронирование: верхний ряд броневых плит по ватерлинии в центре корпуса — 305 мм, нижний — 254 мм; в оконечностях толщина плит уменьшалась до 216-203 мм. В носу была устроена поперечная броневая переборка толщиной 305 мм для защиты котлов от продольных выстрелов.
Бруствер длиной 45,7 м имел толщину бортов 305 мм, скругленных (по форме башен) траверзов — 254 мм.
Стенки башен — 254 мм, у амбразур — 356 мм. Рубка — 152-229 мм.
Палубы: поверх броневого пояса по ватерлинии — 76 мм, поверх бруствера — 51 мм.
Мощность машин 6650 л.с., скорость хода — 13,84 уз. Дальность плавания при запасе угля 1800 т — 4700 миль 10-ти узловым ходом, 2700 миль 12,5-узловым ходом.
Экипаж — 358 чел.
«Тандерер» («Thunderer» — «Громовержец») заложен 26 июня 1869 г., спущен на воду 25 марта 1872 г., вошел в строй 26 мая 1877 г. По тактико-техническим характеристикам практически совпадал с «Девастейшном», но нес в носовой башне орудия калибром 12,5 дюймов (317 мм). Имел меньший запас топлива — 1600 т, и, соответственно, меньший запас хода. Мощность машин — 6270 л.с., скорость хода — 13,4 узлов.
После модернизации в 1890-х годах «Девастейшн» и «Тандерер» получили 4 современные пушки калибром 254 мм (весом в 29 т) вместо старых дульнозарядных орудий главного калибра; вооружение дополнили 6-57 мм пушек, 8-47 мм, 5 пулеметов. На «Девастейшне» установили 2 подводных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм, на «Тандерере» — 2 надводных. Машины, судя по всему, апгрейдили, т.к. справочник "Jane's Fighting Ships" показывает для них скорость 14,2 узла. Экипаж возрос до 420 чел.
«Дредноут» («Dreadnought» — «Неустрашимый») — заложен в Пембруке как «Фьюри» 10 сентября 1870 г., постройка прервана в 1871 г., возобновлена в 1872 г. Сошел на воду 8 марта 1875 г., вступил в строй 11 февраля 1879 г. Стоимость — 619739 фунтов стерлингов.
Водоизмещение 10886 т. Размерения: 97,5х19,43х8/8,15 м.
Вооружение: 4 дульнозарядных нарезных орудия калибром 12,5 дюймов (317 мм) весом по 38 т., 1 торпедный аппарат (носовой).
Бронирование: пояс по ватерлинии в центре — 356 мм, в направлении оконечностей утоньшается до 305 мм, 229 мм и 203 мм. Бруствер длиной 56 м — 356 мм со скругленными траверзами толщиной 279 мм. Башни 356 мм. Боевая рубка защищалась плитами брони толщиной 356 мм, 203 мм и 229 мм. Толщина броневой палубы — 64-76 мм.
Мощность машин — 8210 л.с., скорость хода — 14 уз. Запас угля — до 1800 т., дальность плавания 10-узловым ходом до 5700 миль.
Экипаж — 369 чел.
После модернизации в 90-х годах водоизмещение «Дредноута» составляло 10820 т, экипаж — 453 чел., вооружение: 4-317 мм, 6-57 мм, 12-47 мм, 7 пулеметов, 2 подводных торпедных аппарата. Машины сохраняли мощность в 6500 л.с., что позволяло кораблю двигаться со скоростью 13,5 уз.
«Нептун»: заложен в 1874 г., спущен на воду в феврале 1878 г., вошел в строй 3 сентября 1881 г. Водоизмещение 9310 т., размерения: 101,3х18х7,8 м. Мощность машин — 8000 л.с., скорость хода — 14,2 уз.
Броневой пояс в центральной части корпуса: верхний ряд плит — 305 мм, нижний — 254 мм; в оконечностях — 229 мм; борта бруствера — 254 мм со скругленными траверзами толщиной 203 мм; башни — 279 мм, возле амбразур — 330 мм, рубка 203 мм, палуба — 51-76 мм.
Вооружение: 4 дульнозарядных нарезных 317 мм в башнях, 2 дульнозарядных нарезных 229 мм в носовом каземате из 203 мм брони с углом обстрела в 45 градусов от диаметральной плоскости; 6 пушек нарезных казнозарядных 20 фунтовых (93 мм); два торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм.
На 1900 г. на корабле стояло следующее вооружение: 4-317 мм, 2-229 мм, 6-57 мм, 8-47 мм, 11 пулеметов, 2 торпедных аппарата. Машины сохраняли мощность 6000л.с., и корабль развивал ход до 13 узлов.
«Циклоп»: заложен 10 сентября 1870 г. на верфи «Темз Айрон Уорк», спущен на воду 18 июля 1871 г., вошел в строй 4 мая 1877 г. Стоимость — 156782 фунтов стерлингов.
Водоизмещение 3480 т., размерения 68,6х13,72х4,94 м.
Вооружение: 4-254 мм пушки (по 18 тонн весом дульнозарядные нарезные).
Бронирование: корпус — 203 мм в центре, 152 мм в оконечностях; борта бруствера — 229, скругленные траверзы — 178 мм; башни 229 мм, возле амбразур — 254 мм; рубка — 203-229 мм, палуба — 38 мм.
Мощность машин — 1660 л.с., скорость хода — 11 уз.
Экипаж — 156 чел.
«Горгона»: заложена 5 сентября 1870 г. на верфи Палмерса, спущена на воду 14 октября 1872 г., вошла в строй 19 марта 1874 г. Стоимость — 141254 фунтов стерлингов. Мощность машин — 1670 л.с., скорость — до 11 узлов. В остальном характеристики совпадают с таковыми «Циклопа».
«Геката»: заложена 5 сентября 1870 г. на верфи Даджена, спущена на воду 30 сентября 1871 г., вошла в строй 24 мая 1877 г. Стоимость — 143310 фунтов стерлингов. Мощность машин — 1755 л.с., скорость хода — 10,9 уз. Остальные характеристики — как у «Циклопа».
«Гидра»: заложена 5 сентября 1870 г. на верфи Нэпира, сошла на воду 28 декабря 1871 г., вступила в строй 31 мая 1876 г. Стоимость 194334 фунта стерлингов. Мощность машин — 1472 л.с., скорость хода 11,3 узлов. В остальном характеристики такие же, как у «Циклопа».
«Петр Великий» — заложен в 1869 г., спущен на воду в 1872 г., введен в строй в 1877 г. Водоизмещение при вступлении в строй — 10400 т, после ремонта у Эльдера в 1881 г. — 9665 т. Мощность машин (после ремонта у Эльдера) — 8250 л.с., скорость — 14, 3 уз.
Длина — 103,5м, ширина — 19 м, осадка — 8,3 м.
Бронирование: пояс в центральной части — 356-305 мм, в оконечностях — 254-203 мм. Бруствер и башни — 356 мм. Палуба — 76 мм
Вооружение: 4 305 мм казнозарядных нарезных орудия с длиной ствола 20 клб., 6 пушек калибром 87 мм. При достройке на корме установили бок о бок пару мортир калибром 229 мм (после того как во время Русско-турецкой войны 1877-1878 г. русская полевая 6-дюймовая мортира взорвала прямым попаданием через палубу пороховой погреб на турецкой бронированной канонерке, мортиры калибром 152 мм и 229 мм стали в массовом порядке устанавливаться на все крупные русские корабли. Толку от них не было, скорее, вред: при стрельбе они отдачей разрушали палубу кораблей-носителей. Поэтому командиры предпочитали возить их в трюме вместо балласта. Но в составе вооружения броненосцев и крейсеров они числились). Также после модернизации установили 2 торпедных аппарата калибром 381 мм.
Первые планы по модернизации «Петра Великого» вызрели в 1895 г. Инженер А.Е.Леонтьев по указанию МТК разработал три схемы перевооружения броненосца, согласно одной из которой в башнях старые 12-дюймовки предполагалось заменить на новейшие длиной ствола 40 клб.: на крыше надстройки установить 4 скорострельных 12 см пушки Канэ с боезапасом по 200 снарядов на каждую.
Второй проект предполагал снос центральной «грибовидной надстройки» и устройства вместо нее каземата на 4 152 мм орудия Канэ. Для улучшения обитаемости предполагалось построить на корме надстройку с каютами и пр.
Недостатком обоих проектов была невозможность стрелять из главного калибра на нос и корму: из-за слишком низкого расположения орудий в старых башнях пороховые газы при выстреле разрушали бы палубу. Поэтому угол обстрела ограничился по 26 градусов от траверза в нос и корму на оба борта.
Третий проект предлагал устранить эти недостатки, увеличив высоту башен. Заодно удлинялся каземат — так, чтобы в нем можно было разместить 6 6-дюймовок.
Все три проекта остались на бумаге из-за перегруженности строительных мощностей России — не хватало возможностей для строительства новых кораблей, где уж там думать о древнем броненосце?
Тем не менее, в 1900 г. о «Петре Великом» вспомнили вновь, и инженер Шершов разработал еще один проект перестройки монитора — на этот раз в высокобортный броненосец с типичным на то время вооружением с 4-мя новейшими 10- или 12-дюймовыми орудиями в двух башнях и среднекалиберной артиллерией в каземате.
В 1902 г. проект обрел более реальные черты: водоизмещение — 9500 т., вооружение — 4 254 мм орудия в башнях и 8 152 мм орудий Канэ в каземате, еще 8 47 мм устанавливались на позициях для отражения минных атак.
Старая железная броня заменялась на современную крупповскую: пояс толщиной 152 мм, бруствер — 127 мм, верхний каземат — 102 мм, башни — 229 мм, рубка — 203 мм. Железная палубная броня вне бруствера менялась на стальную из двух листов — 63,5 мм и 12,7 мм. Скорость хода должна была сохраниться на уровне 13 узлов. Дальность плавания — 1760 миль. Средств и сил на эту переделку, опять-таки не хватило.
После Цусимской катастрофы с мечтами о модернизации 40-летнего броненосца расстались, и переделали его в громадный учебно-артиллерийский корабль: броню сняли, борта нарастили, вдоль бортов расставили батарею новейших разнокалиберных орудий: 4 — 203 мм (50 клб.); 12 — 152 мм Канэ (45 клб.), 12 -75 мм Канэ (50 клб.), 4-57 мм, 8-47 мм, 2-37 мм; кроме того, на корабле находились две десантные пушки Барановского калибром 63,5 мм. Водоизмещение этого монстра достигло 9790 т, скорость достигала 12,9 уз. при мощности машин 5500 л.с.
Длина — 98,1 м, ширина — 19 м, осадка — 7,1/8,1м.
Брустверные французские
Третьей страной, соблазнившейся идеей брустверных броненосцев, стала Франция. В конце 1872 г. — 1873 г., когда в России и Англии уже готовились к вступлению в строй грандиозные «Петр Великий» и «Девастейшн», во Франции по проекту известнейшего в будущем инженера де Бюсси заложили первую пару брустверных мониторов: «Тоннер» и «Темпет». Впоследствии еще три корабля:
два типа «Тоннер» — «Фулминант» и «Фурье»;
один типа «Темпет» — «Венжёр».
Ничем примечательным эта пятерка кораблей, кроме длительных сроков постройки и применения башен эрикссоновского типа, не отличалась. Концептуально напоминали английский «Глаттон»: низкобортные корабли с массивно забронированным бруствером и единственной башней с парой орудий калибром 274 мм образца 1875 г. «Венжёр» и «Фурье» собирались вооружить 340 мм орудиями (тоже обр. 1875 г.), но планы сбылись только в отношении «Венжёра».
«Фурье» в ходе постройки решили достраивать по усовершенствованному проекту. В результате через 12 лет после закладки в строй французского флота вошел совершенно иной корабль — броненосец береговой обороны следующего поколения — типичный цитадельный корабль с двумя башнями с новыми пушками, ставший основой для проектирования последующих французских броненосцев береговой обороны.
Хотя все 4 брустверных монитора мало чем отличались друг от друга, но при этом «Тоннер» и «Фулминант» числились броненосцами береговой обороны I класса, «Темпет» и «Венжёр» — II класса. Зачем и к чему был этот делёж почти одинаковых кораблей с одинаковым назначением на классы — загадка мышления изощрённой французской морской бюрократии.
Служба всех четырех французских брустверных мониторов оказалась ничем не примечательной: отбыв по три десятка лет в назначенных им для охраны гаванях и портах, они благополучно отправились на слом в нулевых годах ХХ столетия.
Тактико-технические характеристики французских брустверных мониторов
«Тоннер» («Tonnere» — «Гром»): заложен в октябре 1873 г. в Лорьяне, спущен на воду 16 сентября 1875 г., вошел в строй 15 сентября 1877 г.
Водоизмещение — 5820 т. Размерения:73,6х17,6х6,5-7,19 м.
Мощность машины (одновальная установка) — 4300 л.с. Скорость хода — 15 уз.; дальность плавания — 1680 миль на 8 узлах.
Вооружение: 2 — 274 мм орудия с длиной ствола в 20 калибров. Позднее добавлены 4 — 47 мм пушки и два торпедных аппарата. Дополнительно устанавливались от 4 до 6 револьверных пушек калибра 37 мм.
Бронирование: борт — от 330 мм в центре до 250 мм в оконечностях; бруствер — 330 мм с траверзами 300 мм; башня — 300 мм до 330 мм возле амбразур; палуба — 50 мм. Экипаж — 249 чел.
Списан в 1905 г., разобран на металл в 1922 г.
«Фулминант» («Fulminant» — «Гремящий»): заложен 26 февраля 1874 г. в Шербуре, спущен на воду 20 августа 1877 г., закончен строительством 12 августа 1880 г., введен в строй в 1885 г.
Водоизмещение — 5871 т. Мощность машин — от 4200 до 4500 л.с. Скорость — 13,7 уз. В остальном характеристики «Фульминанта» совпадали с таковыми «Тоннера». Стоимость 8243000 франков.
Списан в 1908 г., разобран на металл в 1912 г.
«Темпет» («Tempete» — «Буря»): заложен 26 декабря 1872 г. в Бресте, спущен на воду в августе 1876 г., введен в строй в 1879 г.
Водоизмещение — 4793 т. Размерения: 73,6х17,6х5,79 м. Одновальная механическая установка мощностью 2000 л.с. Скорость — 11,7 уз. Бронирование — как на «Тоннере», но броня башни возле амбразур доходила до 350 мм.
Вооружение: 2-274 мм пушки длиной ствола 20 калибров. Позднее добавлено до 6 револьверных 37 мм пушек. Экипаж — 274 чел. Стоимость 6427000 франков
Выведен из состава флота в 1907 г.
«Венжёр» («Vengeur» — «Мститель»): заложен в 1875 г. в Бресте, спущен на воду в мае 1878 г., вошел в строй в 1882 г.
Водоизмещение — 4635 т. Мощность 2-вальной установки — 2000 л.с. Скорость — 10,7 уз. Бронирование — как на «Темпет».
Вооружение: 2-340 пушки длиной ствола 18 калибров. Позднее добавлены 2-47 мм пушки и до 4-37 мм револьверных, а также 2 торпедных аппарата для торпед калибром 14''. Стоимость 6602000 франков
Тактико-технические характеристики артиллерии брустверных мониторов
10-дюймовая английская пушка весом 18 т и стволом длиной 14,5 клб. — реальный калибр — 254 мм, вес бронебойного снаряда — 184,6 кг, начальная скорость — 420,32 м/с, дальность стрельбы — 4562 м, дульная энергия — 16306540 Дж.
Вес фугасного снаряда — 185,97 кг, дальность стрельбы — 4569 м, содержание взрывчатки — 5,73% черного пороха.
12-дюймовая английская весом 25 тонн и длиной ствола 12,1 клб. — реальный калибр — 305 мм, вес бронебойного снаряда — 276,2 кг, начальная скорость — 392,58 м/с, дальность стрельбы — 6400 м, дульная энергия — 21283842 Дж; прирост дульной энергии по сравнению с 10-дюймовым снарядом — 30,5%.
Фугасный снаряд: вес — 276,2 кг, начальная скорость 392,58 м/с, дальность стрельбы — 6400 м, содержание взрывчатки — 4,62% черного пороха.
12-дюймовое английское орудие весом 35 тонн и длиной ствола 13,5 клб.: вес бронебойного снаряда — 320,7 кг, начальная скорость — 423,67 м/с, дальность стрельбы — 6172 м, дульная энергия — 28782227 Дж; прирост дульной энергии по сравнению с 12-дюймовым орудием весом 25 т — 35,2%;
Фугасный снаряд: вес — 323,87 кг, начальная скорость — 408,43 м/с, дальность стрельбы — 5918 м; содержание взрывчатки — 4,85% черного пороха.
12,5-дюймовая пушка весом 38 т с длиной ствола 15,8 клб: реальный калибр — 317,5 мм; вес снаряда — 371,04 кг, начальная скорость — 439,52 м/с, дальность стрельбы — 6547 м, содержание взрывчатки в фугасном снаряде — 4,58%; дульная энергия бронебойного снаряда — 35838351 Дж, прирост дульной энергии по сравнению с 35-тонным 12-дюймовым орудием — 24,5%.
Эти данные приведены по книге К.Кроуфорда и н. Митюкова «Идентификация параметров морской артиллерии».
О.Паркс в книге «Линкоры Британской империи» указывает следующие данные по бронепробиваемости английских орудий:
12-дюймовое весом 35 т: с 900 м — 480 мм железной брони, с 1800 м — 406 мм.
12-дюймовое весом 25 т: с 900 м — 305 мм, с 1800 м — 280 мм.
10-дюймовое: с 900 м — 305 мм, с 1800 м — 254 мм
По книге Митюкова и Кроуфорда характеристики 12-дюймовок «Петра Великого» с длиной ствола 20 клб:
Вес бронебойного снаряда — 302 кг, начальная скорость — 447 м/с, дальность стрельбы — 4801 м; дульная энергия — 30171159 Дж, на 4,8% больше аналогичного английского орудия весом 35 т.
Вес фугасного снаряда — 290 кг, начальная скорость — 411 м/с, дальность стрельбы — 4273 м, содержание взрывчатки — 3,22% черного пороха.
Российский исследователь корабельной артиллерии А.Б.Широкорад в своей монографии «Корабельная артиллерия Российского флота 1867-1922 гг.» (приложение к журналу «Моделист конструктор» «Морская коллекция», №2 за 1997 г.) указывает для пушек «Петра Великого» такие же параметры, отмечая, что кроме фугасных снарядов с зарядом 9,34 кг черного пороха и бронебойных весом 301-303 кг использовалась картечь весом 132,7 кг, содержащая от 91 до 95 пуль весом 1,143 кг и диаметром 61 мм. Дальность стрельбы картечью — 600-700 м.
Бронебойные снаряды по российским данным также содержали разрывной заряд, причем без взрывателя. Считалось, что нагрев снаряда при пробитии брони сам по себе вызовет воспламенение черного пороха, составлявшего разрывной заряд. На опытных стрельбах в полость снаряда вкладывали вместо пороха деревянную чурку; при вскрытии пробившего броню снаряда выяснилось, что она обуглилась.
Сами орудия имели разный вес: два — по 39 т, два — по 35,69 т.
Орудия устанавливались на станках Пестича; вертикальная наводка осуществлялась как подъемом-опусканием непосредственно ствола орудия, так при помощи вертикального перемещения цапф на расстояние до 457 мм. Это позволило сократить размеры амбразур. Вертикальная наводка осуществлялась в пределах до плюс 13 градусов.
Башня вращалась гидравлическим приводом от паровой машины и вручную (как запасной вариант). Время поворота башни гидравликой на 360 градусов — 1 минута, вручную 10-11 минут. Но к 1892 г. из-за износа гидравлической системы время поворота башни на 360 градусов возросло до 8 минут, при этом люфты достигали 1 градуса.
Французское 274 мм обр. 1875 г.: реальный калибр — 274,4 мм, длина ствола — 19,9 клб; вес бронебойного снаряда — 216 кг, начальная скорость — 470 м/с; дальность стрельбы — 5337 м; дульная энергия — 23857200 Дж — на 12,1% больше, чем у английского 305 мм орудия весом 25 т.
Фугасный снаряд: вес — 180 кг, начальная скорость — 505 м/с; дальность стрельбы — 5514 м; содержание взрывчатки — 6,08 % черного пороха.
340 мм монитора «Венжёр»: вес бронебойного снаряда — 420 кг, начальная скорость — 486 м/с, дальность стрельбы — 5890 м; дульная энергия — 49601160 Дж, на 38,4% больше, чем у английского орудия калибром 12,5''.

Диагональное решение

Нельзя сказать, что, после поражения при Лиссе, итальянский флот пришел в запустение. Отнюдь! На верфях достраивались два броненосца типа «Принчипе Кариньяно», вошедшего в строй в 1865 г. и успевшего поучаствовать в сражении с австрийцами: «Мессина» и «Конте Верде». Практически параллельно продолжалось строительство 4-х броненосцев улучшенного проекта и увеличенного на пару тысяч тонн водоизмещения: «Рома», «Венеция», «Принчипе Амадео» и «Палестро». Это были вполне тривиальные корабли с центральной батареей и английскими пушками калибром 8-10 дюймов и старыми французскими пушками того типа, которые были главным аргументом первых итальянских броненосцев. Шагом вперед стали лишь «Палестро» и «Принчипе Амадео». Артиллерия «Палестро» размещалась аж в трех казематах. В носовом стояла погонная 11-дюймовка и пара 10-дюймовок, стреляющих по траверзу. В центральном каземате стояли 4 10-дюймовки и в кормовом — еще 2.
На «Принчипе Амадео» было парой 10-дюймовок меньше и, соответственно, кормовой каземат был объединен с центральным.
Тактико-технические характеристики последних итальянских броненосцев с размещением артиллерии в центральной батарее или казематах
«Мессина» — заложен на верфи в Каселламаре как деревянный фрегат, но переоборудован в ходе постройки в броненосец. Закончен постройкой в 1867 г.
Водоизмещение — 4380 т. Размерения — 75,8х15х7,3 м. Скорость — 10,4 уз. Дальность плавания 8-узловым ходом — 1200 миль. Бронирование состояло из 114 мм плит броневого пояса и батареи.
Экипаж — 572 чел.
Первоначально был вооружен шестнадцатью 164 мм пушками и четырьмя — 72-фунтовыми. В 1870 г. перевооружён с использованием артиллерии английского образца: 2-229 мм, 2-203 мм, 8-164 мм.
В 1870 г. броненосец участвовал в «освобождении» Рима. Дело в том, что до 1870 г. Папская область была независимым государством, причем поддерживали суверенитет Папы французы: в Риме стоял французский гарнизон, и в 1867 г. французы даже разгромили армию Гарибальди, который пытался захватить Вечный город и присоединить область к Сардинскому королевству.
Однако после поражения при Седане в Франко-Прусской войне французские войска оставили Рим, и итальянские войска и флот были отправлены на отвоевание Рима. В предместьях папской столицы даже состоялась перестрелка, и было убито несколько человек (кажется, 9). Что касается «Мессины», то она села на мель в устье Тибра, и радость окончательного Рисорджименто опечалилась необходимостью снимать с мели и чинить этот корабль.
«Конте Верде» — начат строительством сразу как броненосец, но строился очень долго. Формально вошел в строй в 1871 г., но подвергался из-за многочисленных недостатков переделкам вплоть до 1880 г., когда был выведен из состава флота (отправлен на слом в 1888 г.)
Название его переводится как «Зеленый граф»: назван в честь графа Амадео Савойского (1334-1383 гг.) — славного полководца, обожавшего носить зеленые костюмы.
Водоизмещение -3866 т, скорость хода — до 10 узлов.
Размерения: 74х15х6,5м. Бронирование — 120 мм плиты только в носу и корме.
Экипаж — 572 чел.
Пректное вооружение: 18 — 164 мм пушек и 4 — 72-фунтовых. Но вскоре после спуска на воду перевооружен орудиями английского образца: 6-254 мм и 1-203 мм.
«Рома»: заложен в 1863 г., введен в строй только в 1869 г.
Водоизмещение — 6250 т, скорость — 13 узлов. Дальность плавания — 1940 миль на 10 узлах. Имел три мачты с парусным вооружением площадью 2960 кв. м.
Размерения: 79,6х17,5х7,6 м
Бронирование: пояс до 150 мм, батарея — 120 мм.
Экипаж — 551 чел.
Вооружение: 5-254 мм и 12-203 мм орудий. В 1874-1875 гг. был перевооружен, и его огневую мощь составили 11-254 мм пушек.
Участвовал в походе на Рим в 1870 г., и в блокаде европейскими державами Картахены в 1873 г.
С 1886 г. — флагман береговой охраны в Специи.
С 1895 г. введён из боевого состава и использовался как плавучий склад боеприпасов. В июле 1896 г. в «Рому» попала молния, корабль загорелся, для предотвращения взрыва боеприпасов его затопили.
Через месяц «Рому» подняли, но лишь затем, чтобы продать на слом.
«Венеция» была однотипным с «Ромой» кораблем. Строилась до 1873 г. Лишь немного отличалась водоизмещением: нормальное — 5722 т, полное — 6151 т. Мощность паровой машины — 3670 л.с. Первоначальное вооружение состояло из 18 орудий, после модернизации в 1874-1875 гг. — 8-254 мм и 1-229 мм.
Бронирование такое же, как на «Роме». Экипаж — 549 чел.
«Принчипе Амадео»: заложен в августе 1865 г. в Арсенале Специи, спущен на воду в январе 1872 г., вошел в строй в декабре 1874 г.
Водоизмещение нормальное — 5853 т, полное — 6020 т. Размерения: 79,73 х 17,4 х 7,9 м.
Мощность машины — 6117 л.с. Скорость хода — 12,2 уз. Дальность плавания — 1780 миль.
Экипаж — 548 чел.
Вооружение — одна погонная 11-дюймовка в носовом каземате и еще 2 10-дюймовки в носовом каземате для стрельбы по траверзу плюс 4 10-дюймовки в кормовом каземате.
Бронирование: борт — до 220 мм, каземат — 140 мм, рубка — 60 мм.
«Палестро»: заложен в 1865 г., спущен на воду в 1871 г., вошел в строй в 1875 г.
Водоизмещение 6318 т., размерения: длина между перпендикулярами — 78,8 м, ширина — 17,3 м, осадка — 7,9 м.
Мощность машины — 6117 л.с., скорость — 12,9 уз. Бронирование — как на «Принчипе Амадео».
Вооружение: 1-279 мм, 8 — 254 мм.
Гонка калибров-2
Таким образом, к 1875 г. Италия имела в составе своих морских сил полторы дюжины довольно посредственных броненосцев. Эта конгломерация кораблей выглядела вполне подходящей для противостояния с традиционным противником — Австрией (теперь — Австро-Венгрией), но после 1866 г. внешнеполитическая ситуация для Италии стала меняться. Выступив (ради приобретения Венеции и еще нескольких клочков территории) в 1866 г. на стороне Пруссии в войне против Австрии, Италия, фактически, определила свою судьбу на десятилетия вперед, заложив основу будущего Тройственного союза, направленного против Франции. Еще более широкую трещину в отношениях между двумя романскими державами расколол захват в 1870 г. итальянцами Папской области, которая рассматривалась Наполеоном III как сфера своего влияния.
В общем, после 1870 г. былой союзник, поддержка которого в свое время превратила крохотное Сардино-Пьемонтское королевство в раскинувшуюся на все Апеннины державу, все более превращался в потенциального противника. И если французская армия в баталиях Франко-Прусской войны была разбита, то могущественный флот остался нетронутым и представлял серьезную угрозу и итальянскому судоходству, и протяженной береговой линии. И экономическое состояние, и уровень промышленного развития апеннинской монархии не позволял ее руководителям даже надеяться на то, что морская мощь их страны сравняется с мощью Франции.
Положение казалось тупиковым, но в 1873 г. морской министр адмирал Симоне Антонио ди Сан-Бон пригласил на должность главного строителя флота (официально — заместителя морского министра) относительно молодого (40 лет) и даровитого морского инженера Бенедетто Брина. Тому были причины: изучив лучший опыт мирового кораблестроения, Брин пришел к мысли, что ничего лучше брустверного, а еще лучше — цитадельного броненосца придумать невозможно, и вынашивал проект в тренде начатого в Англии постройкой «Фьюри»-«Дредноута», дополнив его оригинальными решениями. Самым забавным из которых было диагональное разнесение башен к бортам: одну к левому, другую — к правому: такое размещение башен стали называть «эшелонированным».
Идея не была абсолютно оригинальной. Нечто подобное обсуждали Рид с коллегами при размышлениях о том, как им достраивать «Фьюри». Считалось, что при таком размещении башен корабль будет меньше подвержен продольной качке, а при развороте носовой башни на 180 градусов одно из ее орудий сможет стрелять на корму, при развороте же кормовой башни также одно из ее орудий сможет вести погонный огонь.
О том, что Рид предлагал избавиться от бронирования оконечностей, говорилось еще при проектировании «Девастейшна». Мнение его было обосновано: вес броневого пояса в носу и корме был едва ли не больше, чем вес воды, которая зальет кормовые и носовые отсеки в случае их повреждений.
Бенедетто Брин словно подслушал эти переговоры, и заложенные в 1873 г. броненосцы «Энрико Дандоло» и «Кайо Дуилио» в целом укладывались в эту концепцию. Серьезным новшеством стало размещение обеих башен в центре корабля, а котельно-машинных установок — дальше в нос и корму. Это позволяло разместить погреба боезапаса прямо под башнями, внутри цитадели, в максимально защищенном месте корабля, сократить путь доставки боеприпасов к орудиям и добиться того, чтобы этот путь полностью пролегал внутри хорошо забронированного пространства. Что было характерной чертой далеко не всех броненосцев того времени, в чем читатель убедится в дальнейшем.
Еще одной интересной чертой «Дуилио» и «Дандоло» стала симметричность их боковой проекции: на значительной дистанции, наблюдателю было практически невозможно разобраться, догоняют ли его эти корабли, или, наоборот, уходят для него. В условиях господства на море более мощного неприятеля эта особенность кораблей Брина могла оказаться весьма полезной.
Ди Сан-Бон одобрил проект Брина и уговорил правительство выделить средства на постройку броненосцев, но только 2-х (первоначально планировалась постройка 3-х кораблей этого типа). В реальности эти суда обошлись Италии даже дороже, чем можно было предположить в самых экстремальных прогнозах.
Но игра стоила свеч: понимая, что количественного равенства с Францией им в обозримом будущем не достичь, итальянцы вынуждены были делать ставку на подавляющее качественное превосходство: строить корабли, которые в поединке 1 на 1 успеют уничтожить любой броненосец противника и уйти прочь до того, как на помощь их жертве подойдут крупные неприятельские силы.
Изначально в качестве основного вооружения этих кораблей Брин предполагал использовать новейшие на тот момент английские пушки калибром 12,5 дюймов. Но Армстронг провел в то время маркетинговую компанию, известив мир о том, что готов производить 15-дюймовые орудия весом в 50 т. Для Брина это был шанс получить реально самые мощные корабли планеты. Предложение Армстронга было принято, строящиеся корабли стали апгрейдить под 15-дюймовки.
Но в это время до итальянцев дошла весть, что англичане, узнав об их решении использовать орудия Армстронга, заложили корабль для своего флота под такие же орудия.
Реакцией Брина стало обращение к Армстронгу об изготовлении еще более мощных пушек. Остановились на калибре в 450 мм — более широкогорлые орудия не позволяли в то время делать возможности станочного оборудования.
Определенное моральное удовлетворение итальянцам принес тот факт, что англичане сумели рассверлить 15-дюймовки для своего броненосца только до 16 дюймов. По установленным в то время в Англии законам корабли Её Величества вооружались только орудиями Вулвичского арсенала, а на нем не оказалось станков, пригодных для обработки орудий калибром более 406 мм.
В результате компоновка «Дандоло» и «Дуилио» оказалась настолько тесной, что башни пришлось делать не круглыми, а эллипсовидными. Причем большая ось эллипса проходила перпендикулярно стволам орудий.
Заряжались чудовищные 100-тонные пушки с дула. Для этого их разворачивали к бронированной надстройке в центре корабля, и заряд со снарядами заталкивались в короткие бочонкообразные стволы через специальные порты в надстройке. Понятно, что скорострельность такой артиллерии была мизерной: 450 мм орудия «Дуилио» и «Дандоло» могли сделать лишь 4 выстрела в час.
С ростом веса артиллерии Бенедетто Брин вынужден был вынужден сокращать протяженность броневого пояса, пока он не стянулся к пятачку протяжённостью в 52 м, прикрывающему основания башен и машины. Часть котлов было размещено вне броневого пояса. Оконечности защищались только броневой палубой, причем гарантии того, что при разрушении оконечностей корабль сохранит плавучесть, не было. В оправдание Брин утверждал, что «Дуилио» и «Дандоло» потопят любого противника раньше, прежде чем он успеет нанести серьезные повреждения их «мягким» оконечностям; а, в случае столкновения с превосходящим врагом, легко уйдут от него. Оба корабля были рассчитаны на феноменальную по тем временам скорость в 16 узлов.
Кроме того, определенные надежды возлагались на «плот непотопляемости» — многочисленные отсеки на уровне ватерлинии, забитые либо углем, либо целлюлозой или пробкой. Считалось, что при попадании в такой отсек снаряда целлюлоза, пропитываясь водой, быстро набухает и перекрывает и отверстие в борту, и канал поступления воды во внутренние помещения.
По поводу брони: итальянцы устроили международный конкурс, главным соперниками в котором оказались британская фирма «Кэммел» и французская «Шнейдер», ставшая пионером разработке стальной брони. В то время англичане бронировали свои корабли и по схеме «сэндвич», суть которой заключалась в том, что между двумя плитами кованной железной брони размещался толстый слой дерева. Считалось, что такая схема лучше, чем бронирование монолитными плитами железной брони той же толщины.
«Шнейдер» впервые сумела разработать стальные броневые плиты большой толщины. По стойкости к обстрелу они превосходили английские «сэндвичи» примерно на 20%.
Однако броня «Шнейдера» была новинкой и вряд ли могла поставляться в больших количествах; броня «Кэмела» стояла в то время чуть ли не на половине строившихся на планете броненосцев.
По одним сведениям, итальянцы предпочли английскую броню; по другим — продукцию «Шнейдера». Скорее всего, дети Апеннинского полуострова приняли компромиссное решение. Судя по тому, единицам какой системы — метрической или дюймовой — кратна толщина плит, на бронирование поясов «Дуилио» и «Дандоло» пошли плиты производства «Шнейдера»; бруствера и башен — английские сэндвичи.
С учетом того, что артиллерия броненосцам поставлялась Армстронгом, машины — британской фирмой «Пенн», а конструкционная сталь и железо для корпусов — французскими фирмами, то получается, что на долю итальянцев выпала только сборка своих чудо-броненосцев. К этому надо добавить то обстоятельство, что ещё одна английская фирма — «Торникрофт» — построила для «Дуилио» миноноску «Ниббио». Миноноска хранилась на броненосце в ангаре на корме, могла быть быстро спущена на воду и использована для неожиданной атаки неприятельского флота. Скажем, стоящего на якоре.
В течение десятилетия после ввода в строй «Дандоло» и «Дуилио» рассматривались как сильнейшие корабли в мире и конкурировать с ними мог только английский «Инфлексибл»; но в конце 80-х состоялась очередная революция в военно-морском деле, появилась скорострельная артиллерия калибра 120-152 мм и мощные бризантные взрывчатые вещества, что моментально обесценило оба эти действительно революционных корабля. Любой легкий крейсер теперь мог снести фугасными снарядами, снаряженными лиддитом или мелинитом, оконечности «Дуилио» и «Дандоло» прежде, чем они успеют навести на него свои орудия-монстры.
В 90-х оба броненосца прошли модернизацию: дульнозарядные гиганты были заменены на современные 10-дюймовки; в оконечностях были устроены батареи 152 мм и 120 мм орудий.
Для англичан строительство «Дуилио» и «Дандоло» стало не только неожиданностью, но и определенным выходом из идейного тупика. По бюджету 1873 г. отпускались средства на строительство нового броненосца, но фантазии Рида и его соратников не шли дальше постройки еще одного «Дредноута»; максимум изменений — это дополнительная установка 50-тонного орудия Армстронга в центральной части корпуса поверх цитадели.
И тут итальянцы предлагают, можно сказать, готовое конструкторское решение, подробности которого, а общем-то, известны, т.к. английские фирмы принимали деятельное участие в реализации этого проекта! Оставалось скопировать или улучшить и построить свою версию цитадельного броненосца с эшелонированным размещением башен. Тем более, что «Дуилио» и «Дандоло» уже в проекте смотрелись как лучшие корабли мира, британский же флот в то время не привык еще «ездить вторым классом»: адмиралы хотели лучшее из известного.
Результат известен: через 13 месяцев после закладки «Дандоло» в Портсмуте был заложен «Инфлексибл» — английский цитадельный броненосец с эшелонированным размещением артиллерии. Затем англичане проиграли гонку калибров, остановившись на 16-дюймовых пушках. Проиграл своим итальянским оппонентам «Инфлексибл» и броневую гонку: его пояс состоял из двух слоев плит толщиной по 305 мм с толстой прокладкой дерева между ними. Хотя суммарная толщина бортового пояса — 610 мм — так и осталась непревзойденной в истории броненосного кораблестроения, по способности выдерживать удары снарядов она уступала французской броне в 550 мм, установленной на итальянских броненосцах. Впрочем, до поры до времени серьезного значения это не имело: броню «Инфлексибла» не мог пробить с 1000 ярдов (900 м) 16-дюймовый снаряд из его же пушки, то есть по факту защита корабля в этой части была неуязвимой.
Хуже было то, что длина цитадели на «Инфлексибле» составляла всего 33,5 м — чуть более 1/3 длины корабля. Хотя проектанты утверждали, что этого достаточно для сохранения плавучести корабля в случае разрушения оконечностей, но, как говорится, «свежо придание…»
Так же, как и на итальянских броненосцах, дополнительную защиту должен был обеспечивать «плот» из отсеков в районе ватерлинии, набитых углем, пробкой и целлюлозой, но более трезвомыслящие англичане такой род защиты не оценили и всерьез во внимание при расчетах остойчивости и плавучести корабля н принимали.
Башни на «Инфлексибле» были отнесены дальше к бортам, чем на «Дуилио», и, благодаря этому, прямо на нос и корму могли стрелять не три, как у итальянских броненосцев, а все 4 орудия. Преимущество это было чисто формальным: чтобы пороховые газы при стрельбе вдоль корпуса не разрушили собственно корабль, запрещалось (без чрезвычайной нужды) вести стрельбу из главного калибра на углах более острых, чем 30 градусов от диаметральной плоскости.
Бомбардировка Александрии, в которой принял участие корабль, показала, что и стрельба поперек корабля очень опасна, так как приводит к разрушению всего, что находится на пути пороховых газов. По факту, безопасной можно было считать только стрельбу из 2-х орудии в пределах 120 градусов на борт (2 других орудия столь же безопасно в таком же секторе могли вести стрельбу на другой борт).
Достоинством «Инфлексибла» считается новая система заряжания: орудия главного калибра заряжались не через порты надстройки, а склонялись к палубе и заряжалось через люки в палубе. Так как башня вместе с зарядными люками была окружена броневыми гласисом, то этот метод считался безопасным во время боя и благодаря ему англичане, якобы, достигали скорострельности своих 16-дюймовок в 1 выстрел в 2 минуты — в 7,5 раз быстрее, чем на «Дуилио» и «Дандоло»!
Очевидно, такая скорострельность достигалась только при фиксированном положении башни орудиями к зарядным люкам, без учета времени ее разворота из положения для стрельбы в положение для зарядки.
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Минусом этого способа было то, что крюйт-камеры пришлось разместить за пределами броневой цитадели, только под защитой броневой палубы, расположенной в оконечностях ниже ватерлинии. Такое размещение складов боеприпасов было довольно опасным и едва не привело к гибели броненосца: во время бомбардировки Александрии 10-дюймовый египетский снаряд, выпущенный с возвышенной батареи, пробил борт ниже ватерлинии в носу корабля, но, к счастью, отрекошетировал от палубы, ушел вверх, пробил верхнюю палубу и взорвался в районе надстройки, убив судового плотника и офицера, командовавшего вспомогательной батареей 20-фунтовых пушек.
Всего при бомбардировке Александрии «Инфлексибл» выпустил 88 16-дюймовых снарядов по фортам Рас-эльТин, Мекс, Ада и Фарос, и хотя наблюдатели отмечали точность стрельбы с броненосца, снаряды его не показали той разрушительной мощи, на которую рассчитывали его создатели.
Кроме повреждения от попадания 10-дюймового египетского снаряда, «Инфлексибл» получил массу повреждений надстроек и палуб от пороховых газов от стрельбы из собственных орудий, и в 1885 г. отбыл со Средиземноморья в Портсмут на ремонт.
В отличие от «Дуилио» и «Дандоло», «Инфлексибл» имел высокий полубак и полуют. Изначально 2 его мачты несли парусное вооружение, которое могло послужить для движения корабля в случае поломки машин или необходимости сбережения топлива. Но при ремонте в 1885 г. парусную оснастку сняли, мачты поменяли на легкие однодревки с боевыми марсами. Тогда же батарею из старых 20-фунтовых орудий заменили на батарею 102 мм пушек. Которые в начале 90-х были заменены на более современные 120 мм скорострельные орудия.
«Инфлексибл» был во многом инновационном кораблем. Впервые для освещения внутренних помещений было использовано электричество, впервые на нем были установлены подводные торпедные аппараты. Мог нести две миноноски, и критики этого несколько несуразного корабля говаривали, то ли в шутку, то ли всерьез, что он только на то и годится, чтобы ночью подойти к рейду, на котором стоят вражеские корабли, и выпустить против них своих миноноски.
В октябре 1897 г. «Инфлексибл» был выведен из действующего состава флота и переведен в резерв, в 1901 г. — в резерв верфей. Продан на слом в 1903 г.
Британские эпигоны 
«Инфлексибл» должен был стать родоначальникам серии броненосцев для британского флота, но проблема состояла в том, что парламент вовсе не собирался финансировать постройку подобного рода дорогих кораблей с сомнительными качествами. Поэтому при закладке следующей пары броненосцев для Royal Navy — «Аякса» и «Агамемнона» — решили вернуться к первоначальной идее корабля умеренного водоизмещения с 12,5-дюймовыми орудиями и слегка облеченным бронированием. В результате оба «греческих героя», не обладая достоинствами «Инфлексибла», унаследовали и даже приумножили его недостатки.
Сокращенная на 1,8 м цитадель даже теоретически не обеспечивала плавучесть броненосца при разрушении его оконечностей; но на этот раз проектанты сослались на то, что эта пара броненосцев предназначена для боя на острых курсовых углах, и мощные траверзы и залпы из 4-х орудий главного калибра создают им достаточную боевую ценность.
Вдобавок к скверной живучести эти броненосцы обладали скверной управляемостью. В 1884 г. «Агамемнон» был направлен на Дальний Восток. Эта «командировка» служила лишь прикрытием другой задачи: броненосец сопровождал новейший русский броненосный крейсер «Владимир Мономах» на его пути во Владивосток, и, очевидно, должен был уничтожить его в случае вероятной войны между двумя империями.
Увы, при следовании через Суэцкий канал «Агамемнон» несколько раз садился на мель, парализовав коммерческое судоходство через эту артерию и изрядно скомпрометировав свою способность выполнять реальные боевые задачи.
В 1886 г. «Агамемнон» вернулся на Средиземное море и подвергся на Мальте переделке кормы с целью улучшения управляемости. А вскоре кораблю предстояла еще одна «приключенческая миссия»: в 1889 г. он действовал в составе сил, блокировавших Занзибар с целью борьбы с работорговлей. Таким образом, этот неуклюжий корабль, в отличие от многих других более совершенных судов Royal Navy, отведал весьма насыщенной службы, наполненной ответственными заданиями.
Что касается «Аякса», то он провел свои годы в составе Флота канала, и ничем примечательным судьба его не наградила, кроме столкновения с «Девастейшном» в 1887 г.
В 1901 г. оба «героя Троянской войны» были отправлены в Резервный флот и в 1905 г. проданы на слом.
Единственным плюсом «Агамемнона» и «Аякса» стало появление на них среднекалиберной казнозарядной артиллерии: 2 6-дюймовые пушки стояли за щитами в носу и корме: первая — перед фок-мачтой, вторая — прямо перед флагштоком.
Недостатки «героев Троянской войны» были во многом ликвидированы на двух следующих кораблях серии — «Колоссусе» и «Эдинбурге». Они наконец-то получили на вооружение казнозарядную артиллерию главного калибра — 12-дюймовки с длиной ствола в 25 калибров и улучшенную защиту. Длина цитадели достигла 37,5 м — больше, чем не только у «Аякса», но и у «Инфлексибла». Благодаря применению казнозарядной артиллерии крюйт-камеры удалось разместить внутри цитадели, прямо под башнями. Причем заряжались орудия «Колоссуса» и «Эдинбурга» так же, как пушки «Инфлексибла», но только к палубе склонялась не дульная часть, а казенная: орудию придавался максимальный угол возвышения, казенная часть оказывалась напротив люка в палубе, через которые подавались в ствол последовательно снаряд и метательные заряды.
Поразительно, но англичанам (по их утверждениям) удалось достичь фантастического для орудий такого калибра темпа стрельбы — 2 выстрела за 3 минуты. На практических стрельбах 1887 года «Колоссус» поставил рекорд, сделав из своей 12-дюймовки 4 выстрела за 6 минут, и при этом попав в цель 3-мя снарядами на полном ходу броненосца!
Правда, с новыми 12-дюймовками оказалось не без проблем. Одно из первых изготовленных орудий взорвалось во время испытаний. Решить проблему с прочностью пушек долго не удавалось, и, в итоге, для стрельбы использовался вдвое облегчённый заряд: 100,7 кг вместо 214,4 кг.
В придачу ко всему «Колоссус» и «Эдинбург» стали первыми английскими броненосцами, на которых в качестве основного конструкционного материала использовалась сталь (из кованного железа были изготовлены только такие массивные детали как ахтерштевень и форштевень), а вся броня была типа компаунд, превосходившая обычную стальную броню по способности сопротивляться ударам снарядов примерно на 25%.
В броне компаунд англичане применили на практике свои выводы о том, что твердая броня на мягкой подложке оказывает лучшее сопротивление, чем однородная броня равной толщины. Второе наблюдение состояло в том, что сталь с большим содержанием углерода тверже, чем железо с низким содержанием углерода, но более хрупка; железо же при большой вязкости обладает меньшей твердостью.
Решение было простым: заменить в «сэндвиче» из кованной брони на деревянной подложке кованное железо сталью с содержанием углерода до 0,5-0,6%, а дерево — железом с низким содержанием углерода. Применялись две технологии изготовления плит брони компаунд:
по методу Уилсона Кэммела в форму укладывалась нагретая железная плита и на нее выливалась высокоуглеродистая сталь; полученный «пакет» подвергался прокатке;
по методу Эллиса-Брауна стальная и железные плиты припаивались друг к другу бессемеровской сталью, потом «пакет», опять-таки, подвергался прокатке.
В ответ на появление брони компаунд «Шнейдер» разработал метод изготовления гомогенной брони, легированной никелем; она сопротивлялась ударам снарядов на 30-45% лучше обычной железной кованной брони и превосходила компаунд. Но легированная броня была дорога, сложна в изготовлении и выпускалась в довольно ограниченных количествах, в то время как плиты компаунда были значительно дешевле, выпускались в огромных количествах и служили для защиты не только английских кораблей, но и широко шли на экспорт (не говоря уже о том, что легированная броня Шнейдера появилась в 1889 г., а компаунд — десятилетием раньше: плиты этой брони использовались в ограниченном количестве для установке на «Аяксе»).
Выигранный вес за счет замены более толстых плит обычной брони компаундом пошел на «Колоссусе» и «Эдинбурге» на увеличение длины цитадели и усиление вооружения. Впервые английские броненосцы получили в значительном количестве среднекалиберную артиллерию — 5 казнозарядных 6-дюймовок. Правда, они не были сведены в единую батарею, а установлены там и сям на носу и на корме с тем расчетом, чтобы они лишь бы не попали под удар газов при стрельбе из 12-дюймовок.
В общем, англичанам наконец-то удалось получить вполне удовлетворительные броненосцы с эшелонированным размещением главной артиллерии. Но к моменту ввода в строй «Колоссуса» и «Эдинбурга» интерес к «диагональному решению» в Англии пропал — элементарно как не дающему преимуществ по сравнению с более традиционными вариантами установки пушек. Выяснилось, что стрельба из отнесенной к борту башни на другой борт чревата серьезными повреждениями собственного корабля; размещение башен у борта требовало усиленной защиты по сравнению с тем случаем, когда башня размещается в диаметральной плоскости. Дело в том, что при размещении башни в центре судна попавший в корабль снаряд должен преодолеть некоторое пространство, при движении в котором имеет шансы взорваться, так как взрыватель его сработает при ударе о борт (толстую броню цитадели), а задержка срабатывания взрывателя в миллисекунды будет недостаточна, чтобы снаряд успел долететь до размещенной в диаметральной плоскости башни.
А главное гипотетическое достоинство эшелонированных башен — возможность стрельбы из каждой из них и на нос, и на корму, нереализуемо, так как пороховые газы слишком сильно разрушают корпус корабля при стрельбе вдоль него.
Линкоры-экстремалы
Словно в ответ на критику слабой защиты «Дуилио» и «Дандоло» Бенедетто Брин спроектировал два следующих линкора для Регина Марины вовсе без бортовой брони. Основную защиту громадных «Италии» и «Лепанто» составляла броневая палуба и разделение колоссальных корпусов на многочисленные отсеки, часть из которых была забита углем, пробкой и целлюлозой.
Вооружение этих гигантов составляли две пары чудовищных казнозарядных орудий калибром 430 мм, заказанных, опять-таки, Армстронгу. Не смотря на снижение калибра, вес снарядов остался прежним, а скорострельность возросла в три раза: монструозные пушки новых итальянских «броненосцев» делали 1 выстрел в 5 минут. Располагались они в диагональном барбете, опускавшемся вниз до самой броневой палубы; собственно, барбетом и палубой и ограничивалась защита этих кораблей.
Кстати говоря, Армстронг не смог изготовить все 8 орудий без брака: одна из пушек дала трещину у дульного среза. Итальянцы, понимая, что на изготовление нового орудия таких размеров уйдут месяцы, если не год с лишним, согласились принять бракованное орудие. Ствол просто-напросто обрезали до того места, где кончалась трещина. В результате на «Италии» одна пушка была на 1 калибр короче, и выпущенный из нее снаряд развивал меньшую начальную скорость.
Вообще говоря, на добрых полтора десятилетия эти корабля носили титул самых-самых сразу в нескольких номинациях:
самые крупные по водоизмещению — свыше 15 тыс. т.;
самые быстроходные — до 18 узлов;
вооружённые самыми мощными орудиями;
самые многотрубные — каждый из этих монстров венчал настоящий частокол труб по три на носу и на корме.
В придачу ко всем своим достоинствам огромные корпуса «Италии» и «Лепанто» позволяли использовать эти корабли как быстроходные войсковые транспорты. Италия в то время уже претендовала на титул серьезной колониальной державы, и эти чудо-корабли могли очень быстро перебросить пару батальонов пехоты в любую точку Средиземноморья. Именно это преимущество и спасло эти суда от отправки на слом или от увольнения на должность портовых стационеров после произошедшей на грани 80-х — 90-х годов позапрошлого века артиллерийской революции — появления мощных взрывчатых веществ на основе пикриновой кислоты и пр. и скорострельных пушек. Выше уже говорилось о том, что любой крейсер с десятком 6-дюймовок мог снести начинёнными мелинитом снарядами оконечности «Дуилио» и «Дандоло», прежде, чем те успеют пустить в ход свои орудия-гиганты; это же опасение касалось в еще большей степени «Италии» и «Лепанто»: у них разрушению подвержен был весь борт.
Но огромная вместимость и приспособленность для перевозки больших масс пехоты спасло их: оба корабля без серьезных переделок прослужили до начала Мировой войны, а «Италия» — и всю войну («Лепанто» пошел на слом в 1915 г.). Претерпев, кстати, проекты по переоборудованию их в зерновозы и прочие коммерческие суда большой вместимости.
Следующие суперкораблями для Регины Марины стали три броненосца типа «Руджиеро ди Лаурия» (два других — «Франческо Моросини» и «Андреа Дориа»). Эта триада явно воспроизводила на новом качественном уровне проект «Дуилио»: с новыми 430 мм орудиями, еще более мощными, чем на «Италии» и «Лепанто», стальной броней, увеличенной на 1 узел скоростью, высоким полубаком и изначально установленной среднекалиберной артиллерией.
Такого потрясения и ажиотажа, как суда двух предыдущих серий, эти корабли не вызвали; почтенная военно-морская публика уже привыкла к итальянским экстремалам. Тем более, что та самая артиллерийская революция, о которой шла речь выше, при вступлении «Руджиеро ди Лаурия» в строй шла уже вовсю; на испытаниях в Англии новая 120 мм пушка с унитарным заряжанием и элементами полуавтоматики сделала 12 выстрелов за 45 секунд, в то время как прежние орудия такого калибра делали 2 выстрела в минуту. В недрах морских ведомств и конструкторских бюро вызревали абсолютно иные концепции, и триада итальянских броненосцев осталась в тени совершенно других кораблей, которые начали вступать в строй в 90-х годах ХIX века.
Из этой троицы досрочно закончил свой век только «Моросини»: он был расстрелян в 1909 г. в качестве судна-мишени. «Руджиеро ди Лаурия» и «Андреа Дориа» служили еще долго на разных вспомогательных ролях, на которых, увы, славы не сыщешь.
От Китая до Штатов
Как мы уже говорили, эшелонированное размещение орудий главного калибра не давало особых преимуществ по сравнению с обычным, в диаметральной плоскости. Но идея впечатлила не только англичан, пошедших на поводу у Бенедетто Брина, но и, например, китайцев. И когда делегация Поднебесной прибыла в Германию для обширных военно-морских закупок, речь зашла именно о постройке броненосцев с эшелонированным размещением артиллерии для нужд китайского флота.
Почему китайцы выбрали в качестве партнеров немцев, которые только-только начинали развивать собственное броненосное судостроение, а не заслуженных экспортеров военно-морской утвари англичан и французов, не ясно. Возможно, сказалась духовная близость — почему-то ведь называют китайцев «немцами Азии»?
Возможно, сказалась некоторая напряженность отношений с Францией, которая упорно приобщала Индокитай, почитаемый мандаринами Поднебесной территорией, по какому-то недоразумению оказавшейся вне их контроля, к сонму своих колониальных владений.
Может, причина даже проще: победа в Франко-Прусской войне сделала германскую армию образцом военной организации, все «третьи» страны, включая Китай, старались переустроить свои вооруженные силы по прусскому образцу. Ну, а уж коли переустраивать армию, то почему не перестроить и флот, который был у Китая в зачаточном состоянии? Не распыляться же на несколько подрядчиков?
В общем и целом, китайцы не обманулись. Всего за четыре года немцы, взяв за основу корпуса строившихся для собственного флота кораблей типа «Заксен» и скрестив их с идеями Брина, выстроили для китайского флота пару отличных броненосцев — «Динь-Юань» и «Чжень-Юань».
Как и их европейские аналоги, китайские корабли были вооружены двумя парами тяжелых орудий в разнесённых по диагонали башнях — крупповскими 12-дюймовками с длиной ствола в 20 калибров. Отличие состояло в том, что на китайских кораблях башни были установлены не в центре корабля, а ближе к носу, причем стояли практически бок о бок, перекрывая друг другу сектора обстрела на противоположный борт. Но, очевидно, так и было задумано: в то время китайские мореманы разрабатывали идею сражения в строе фронта, и размещение орудий на китайских броненосцах позволяло (по крайней мере, теоретически) всем четырем 12-дюймовкам вести огонь прямо на нос и, с меньшим успехом, на корму. Причем на «Динь-Юане» вперед была выдвинута левая башня, на «Чжень-Юане» — правая: считалось, что такой подход увеличивает углы обстрела главной артиллерии при движении строем фронта.
Машины были отнесены в корму (на броненосцах Брина они располагались в нос и в корму от башен главного калибра).
Цитадель имела протяженность 44 м (47% длины корабля), орудия и механизмы их зарядки и наведения защищал диагональный барбет, поверх которого возвышались зачатки башен — прикрывающие орудия сверху и со всех сторон броневые купола, защищённые броней толщиной 150-75 мм.
Дополняли вооружение две 15-сантиметровые пушки, установленные в приплюснутых цилиндрических башнях на носу и на корме — прямо за форштевнем и непосредственно перед ахтерштевнем. В качестве противоминной артиллерии на надстройках устанавливались 6 револьверных пушек Гочкиса калибром 37 мм; к ним на учениях и в ходе войны присоединяли пару десантных орудий калибром 76 мм, которые в обычное время хранились в трюме.
Корабли получились компактные, мощные и быстроходные: на испытаниях "Чжень-Юань" показал скорость 15,7 узла, став рекордсменом среди броненосцев; и держал этот рекорд целый год вплоть до вступления в строй «Италии».
Конечно, корабли эти не были лишены недостатков. Например, они были подвержены сильной качке; причем крен доходил до того, что стволы развернутых на борт орудий оказывались в метре от воды. Но этот и другие обстоятельства отнюдь не затемняют того обстоятельства, что Китай в одночасье стал сильнейшей морской державой на Дальнем Востоке.
Оба броненосца были закончены постройкой в 1884 г., но из-за разгоревшегося в этот год вооруженного конфликта между Францией и Китаем из-за Индокитая передача их в китайские руки была отложена до окончания боевых действий: оба судна вступили в строй «Северной эскадры» (Бэйянского флота) в 1885 г.
Оба приняли участие в сражении при Ялу во время войны с Японией; после поражения отстаивались в Вэй-Хай-Вее, где «Динь-Юань» был пущен на дно атакой японских миноносцев (став вторым броненосцем, потопленным торпедным оружием), а «Чжень-Юань» был потоплен на мелководье огнем осадной артиллерии.
После окончания войны японцы подняли «Чжень-Юань» и ввели в состав собственного флота по названием «Чин-Иен»; корабль служил до 1911 г., в том числе участвовал в операциях против Порт-Артура и в Цусимском сражении.
Следующими обладателями броненосцев с эшелонированной артиллерией стали бразильцы. Как мы помним, сделка с заказом «Индепенденсии» типа «Девастейшн» сорвалась, но это не охладило пыл морских чинов из страны «где много-много диких обезьян». Но к тому времени, когда следующая бразильская делегация прибыла на берега Туманного Альбиона, у всех на слуху были уже «Дуилио» и «Инфлексибл». И бразильцы пожелали заказать сразу два «Инфлексибла» — правда, поменьше оригинала раза в 2.
За заказ взялась старинный партнер бразильских ВМС фирма Самуда. Корабли действительно получились в 2 раза меньше: водоизмещение порядка 5 тыс. тонн, главный калибр в 234 мм, броня толщиной до 11 дюймов. Их назвали в честь самых громких побед в недавней Парагвайской войне — «Акидабан» и «Риачуэло». Отличались эти два «брата» количеством труб: на «Акидабане» — одна, на «Риачуэло» — две.
От европейских и китайских аналогов бразильские броненосцы отличались далеким разнесением башен по длине корпуса, причем двигательная установка, в отличие от европейских броненосцев, располагалась не в нос и корму от башен, а между ними. В целом эти небольшие корабли своей боковой проекцией больше напоминали броненосцы следующего, «классического» поколения, и только высокие полубак и полуют выдавали их принадлежность к «диагональным» линкорам.
Кстати, традиционно для броненосцев «эшелонированного типа» полубак и полуют послужили для размещения среднекалиберной артиллерии — 4-х пушек калибром 140 мм.
Головным в этой небольшой серии стал «Риачуэло»; хотя он был заложен на год позже китайских броненосцев в Штеттине, вошел в строй почти на год раньше — 19 ноября 1883 г.
«Акидабан» отставал от собрата постройкой на 2 года, но именно ему было суждено прославиться на весь мир.
В то время бразильские моряки, причем во главе со своими командирами и адмиралом Кустодиу Жозе де Мелу, любили восставать против правительства. Причем во время двух восстаний — в 1891 г. и 1893-94 гг. — «Акидабан» выполнял роль флагманского судна повстанцев.
Восстание 1893 г. было особо серьезным и затяжным. Флот блокировал гавань тогдашней столицы — Рио-де-Жанейро, обстреливал береговые укрепления, полностью перекрыл всякую торговлю, и при всем при том ни армия, оставшаяся верной правительству, ни береговые батареи ничего с флотом поделать не могли.
Наконец, весной 1894г. власти заставили моряков очистить гавань столицы; «Акидабан» переместился на стоянку возле острова Санта Катарина, где в городке Дестерру базировалось революционное правительство.
Но и власти не дремали: лоялисты отправили на уничтожение «Акидабана» новейший минный крейсер «Густаву Сампайу» и три миноносца; рано утром 16 апреля 1894 г. эта минная флотилия приблизилась к «Акидабану» и выпустила по нему не менее 5 торпед, две из которых попали в броненосец. Хотя повреждения были незначительны, но экипаж никакой борьбы за живучесть корабля не вел; «Акидабан» постепенно наполнился водой и затонул на мелководье, став первым в истории броненосцем, потопленным торпедным оружием.
Впрочем, это утверждение вызывает у некоторых морских историков скепсис, и в ходу мнение о том, что «Акидабан» просто сел на мель и был брошен экипажем; ни одна из торпед в него не попала.
Интересен и тот факт, что моряки «Акидабана» успели оказать сопротивление и буквально осыпали «Сампайу» градом снарядов (не менее 40 попаданий) из имевшихся на борту скорострелок Норденфельда; но не только не смогли остановить атакующий корабль, но и нанести ему сколько-нибудь значительного ущерба; на борту минного крейсера даже не оказалось потерь — ни убитых, ни раненных.
Уже в июне «Акидабан» был поднят и введен в строй. В отместку за участие в двух восстаниях его переименовали: сначала в «Дезесейз де абриль» («16 апреля»), потом в «Винт е Катро де Майо» («24 мая») — в честь торжественных дат бразильского календаря. После поверхностного ремонта броненосец отправили на модернизацию сначала в Штеттин, потом в Англию, в Эльзвик. Впрочем, модернизация свелась к замене старых 140 мм пушек новыми 120 мм с длиной ствола в 45 калибров (и установкой еще пары таких орудий в центре корпуса) и замене мачт на башнеподобные французского образца с массивными боевыми марсами.
В таком виде "Акидабан" проплавал несколько лет, пока в 1900 г. не прошел модернизацию на верфи острова Илья де Кобрас: французскими мачты заменили обычными и сняли два торпедных аппарата из пяти. Кроме того, броненосцу вернули его старое «революционное» имя.
«Акидабан» стал одним из первых кораблей бразильского флота, получившим радиостанцию; он совершал частые плавания, испытывая новый вид связи, и на нем проходили практику курсанты, которыми предстояло стать радиотелеграфистами.
В январе 1906 г. «Акидабану» выпала почетная миссия — сопровождать крейсер «Баррозу», на котором морской министр и его штаб отправились осматривать порт городка Жакарепагуа на предмет размещения там арсенала. В 10:45 21 января «Акидабан», находясь в бухте Жакаканга, погиб от взрыва пороховых погребов. Корабль затонул в течение 3-х минут. Было убито или утонули 212 моряков, включая 3-х адмиралов; 36 человек были ранены.
Была ли то диверсия?
Навряд ли. В то время опыт хранения на кораблях нового бездымного пороха на основе нитроцеллюлозы только еще нарабатывался; от внутренних взрывов к тому времени уже погибли американский броненосный крейсер «Мэн» и новейший французский броненосец «Йена»; главным фактором этих катастроф стал перегрев пороха во время стоянок кораблей, когда внимание экипажа ослабевает, и меры по охлаждению крюйт-камер нарушаются. Так что ничего удивительного в гибели «Акидабана», плававшего в тропических водах, не было.
Судьба «Риачуэло» оказалась не в пример спокойнее. После 10 лет службы он прошел модернизацию в Тулоне: получил новые французские пушки калибром в 240 мм вместо английских 234 мм и скорострельные 120 мм орудия среднего калибра. Машины были обновлены, что позволило броненосцу развивать ход в 16 узлов.
После модернизации «Риачуэлло» находился в строю еще десять лет. Последней его миссией стала доставка в Англию экипажей двух первых бразильских дредноутов и сопровождение этих кораблей в плавании на родину.
В 1910 г. «Риачуэло» вывели из состава флота и вскоре отправили на слом.
Пятой державой, которая соблазнилась идеей броненосцев с эшелонированным размещением артиллерии, стали Соединенные Штаты. Многие историки любят утверждать, что янки были вынуждены приступить к строительству этих кораблей в виду разгоревшейся на южноамериканском континенте гонки морских вооружений, что первые американские броненосцы «Нового флота» были скопированы с бразильских «Риачуэло» и «Акидабана».
Это мнение едва ли оправдано. Во-первых, едва ли Бразилия или Чили могли угрожать Штатам сколько-нибудь серьезной интервенцией. Скорее, заняться восстановлением флота американцев заставила жизнь. Увы, но к началу 80-х годов XIX столетия трудно было представить что-либо, менее соответствующее растущей мощи государства, обладавшего первой экономикой мира, чем флот США. К тому времени военно-морские силы заокеанской державы располагали всего несколькими корветами, мало чем отличающимися от тех, что строились во время Гражданской войны; некоторые из них были деревянными, некоторые — вооружены гладкоствольной артиллерией; и несколькими недостроенными мониторами, заложенными в годы все той же Гражданской войны и благополучно гниющими на верфях или в гаванях судостроительных предприятий.
Во-вторых, французская интервенция в Мексику, постоянная война, которую вела Испания на Кубе и пр. заставляли американцев полагать, что главную угрозу для них будут представлять европейские державы с их планами колониальных захватов. Не случайно еще в начале 80-х годов комиссия во главе с адмиралом Роджерсом наметила программу строительства до 1889 г. нового большого флота, явно ориентированного на борьбу с европейскими притязаниями. Это видно по составу намеченных к постройке кораблей:
2 крейсера по 6000т со скоростью 15 узлов;
6 крейсеров по 4500т со скоростью 14 узлов;
10 крейсеров по 3000 т со скоростью 13 узлов;
20 мореходных канонерок по 860 т со скоростью 10 уз.;
25 миноносцев.
То есть, не имея возможности сразу создать мощные линейные эскадры, американцы явно ориентировались на стратегию крейсерской войны.
В-третьих, янки изначально, то есть со времени начала проектирования первых кораблей
«Нового флота», почему-то испытывали труднообъяснимый интерес к диагональному размещению орудий. Даже на двух первых крейсерах программы Роджерса — «Бостоне» и «Атланте» — главный калибр, две 8-дюймовки, разместили по диагонали: носовую (на «Бостоне») — у левого борта, кормовую — у правого. Хотя на крейсерах с их размещением артиллерии по-фрегатскому, вдоль бортов, такой поход не давал ничего полезного: невозможно было ни организовать стрельбу из обоих орудий на нос или на корму, и нельзя было даже стрелять из удаленной к борту пушки на противоположный борт.
Причем уже тогда наметилась свойственная только американским проектам традиция компенсировать отсутствие крупнокалиберного орудия у одного борта установкой на этом борту дополнительного среднекалиберного орудия.
В общем, нет ничего удивительно в том, что, готовясь хоть что-то противопоставить появлению в своих водах европейских эскадр, янки решили построить два крейсера по 6000 из «программы Роджерса» как броненосцы, и выбрали для них эшелонированную схему размещения главной артиллерии.
Корабли получились похожими друг на друга, но, в то же время, с сильными различиями.
Заложенный первым «Мэн» вооружили 4-254 мм пушками в двух башнях и классифицировали как броненосный крейсер (после ввода в строй переклассифицирован в броненосцы II класса). Заложенный через полгода «Техас» имел в качестве главного вооружения 2 орудия калибром 305 мм и с самого начала классифицировался как броненосец II класса (единственный такой «недолинкор» во флоте США).
С «Риачуэло» и «Акидабаном» эти корабли имели только одно сходство: машины и котлы были размещены в центре, башни ГК — ближе к оконечностям.
Оба броненосца имели приличную, по сравнению с более ранними кораблями этого класса, среднекалиберную артиллерию. По 4 6-дюймовки располагались в центральной части корабля: на «Мэне» — за щитами на надстройке, на «Техасе» — в спонсонах на батарейной палубе. Еще по две 6-дюймовких размещались в оконечностях. На «Мэне» носовая башня ГК была отнесена к правому борту, и под полубаком у левого борта (вынесенная далеко вперед) располагалась дополнительная 6-дюймовка; под полуютом такое же орудие стало у правого борта (башня ГК — у левого борта).
На «Техасе» башни располагались зеркально «Мэновским»; соответственно, носовая 6-дюймовка была отнесена к правому борту, кормовая к левому, причем обе располагались за щитами на верхней палубе.
Если бы не чрезвычайно долгие сроки постройки, «Мэн» и «Техас» попали бы в число первых кораблей, на которых была применена гарвеевская броня. В предыдущей главе мы рассказывали, как англичане придумали и внедрили броню компаунд, состоящую из закаленного стального листа и наплавленного на него с тыльной части слоя вязкого железа; такая броня примерно на 25% превосходила по способности сопротивляться ударам снарядов обычную стальную броню.
В 1890 г. американец Г.Гарвей усовершенствовал идею: он решил делать гетерогенную (то есть разнородную) броню не из двух компонентов, а просто брать броневую плиту, науглероживать ее переднюю сторону (например, контактом в раскаленном состоянии с древесным углом в течение нескольких дней — этот и похожие процессы получили наименования «цементации»), а потом закаливать нагревом и быстрым охлаждением водой и маслом.
Гарвеевская броня примерно на 62,5% получалась более стойкой к обстрелу, чем обычная стальная, и более чем на 15% превосходила французскую сталеникелевую броню; 12-дюймовая бортовая броня «Мэна» и «Техаса» соответствовала 14-дюймовой броне Шнейдера.
Вообще, эти броненосцы заложили традицию американских кораблестроителей создавать корабли с максимальной, по возможности, защитой. Пусть броня и располагалась «пятачками» по корпусу судна, но зато в пределах этих пятачков она была непробиваемой.
Судьба «Мэна» оказалась короткой: после 3 лет службы в Северной Атлантике корабль был отправлен в Гавану с дружественным визитом, и 15 февраля 1898 г. погиб на рейде этого города от взрыва носового порохового погреба.
Погибло 260 человек; хотя взрыв был, по всем признакам, внутренним, янки обвинили в диверсии испанцев; в Штатах была развязана шумная антииспанская кампания; заголовки газет вопияли: «Помни о «Мэне»!»
В конце концов разразилась война, в которой американцы победили и установили контроль над Кубой и Филиппинами. «Мэн» был 13 февраля 1912 г. поднят, отведен в море и 16 марта того же года затоплен на большой глубине.
«Техас» принял участие в Испано-Американской войне, участвовал в генеральном морском сражении при Сант-Яго. 29 ноября на этом кораблей также произошел взрыв башни, но без фатальных последствий.
В 1908 г. выведен из состава флота и использовался как радиоцентр в Чарльстоне. В 1911 г. переименован в «Сан-Маркос» и использовался как корабль мишень. Потоплен 21-22 марта 1911 г. артиллерией линкора «Нью Гемпшир» в Чизапикском заливе в качестве корабля-мишени.
Тактико-технические характеристики итальянских броненосцев с эшелонированным размещением артиллерии
«Дуилио» — заложен в 1873 г., спущен на воду в 1876 г., введен в строй в 1880 г.
Полное водоизмещение — 12071 т. Размерения: 109,2х19,7х8,3 м.
Мощность машин — 7711 л.с., скорость хода — 15 узлов.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 550 мм, палуба — 50-30 мм; цитадель и башни — 430мм, траверзы — 400 мм.
Вооружение: 4 — 450 мм, 3 торпедных аппарата, 1 миноноска водоизмещением 26,5 т.
«Дандоло» после перевооружения в 1890-х годах (по Jane's Fighting Ships): водоизмещение — 11202 т., численность экипажа — 506 человек; вооружение — 4-254 мм орудия длиной ствола 40 калибров в башнях с 10-дюймовой броней; 7-152 мм пушек с длиной ствола 32 калибра; 5-120 мм, 10- 57 мм, 14-37 мм; скорость сохранена до 15 узлов после ремонта машин (мощность — 7500 л.с.). Бронирование (кроме башен) — то же.
«Дуилио» после модернизации: водоизмещение — 11138т., экипаж — 487 чел.; вооружение: 4-45см, 3-120 мм (35 клб.); 2-75 мм, 8-57 мм, 17-37 мм, 4 торпедных аппарата.
«Италия» — заложена в 1876 г., спущена на воду в 1880 г., введена в строй в 1885 г.
Водоизмещение полное — 15407 т.; размерения: 124,7х22,5х8,75 м
Мощность машин — 11986 л.с., скорость хода — 17,8 уз.
Бронирование (стальная броня): палуба — 102 мм, барбет — 482 мм, основания дымовых труб — 406 мм, рубка — 102 мм.
Вооружение: 4-43 см; 7 — 15 см, 4 — 12 см, 4 торпедных аппарата. Позднее добавлена малокалиберная артиллерия, а 3 — 15 см пушки сняты.
«Руджиеро ди Лаурия»: заложен в 1881 г, спущен на воду 1884 г., введен в строй в 1888 г.
Водоизмещение полное — 10997 т., размерения — 105,9х19,8х8,3 м.
Мощность машин — 10519 л.с., скорость хода — 17 уз.
Бронирование (стальная броня): борт — 450 мм, цитадель и барбеты — 360 мм, рубка 250 мм, палуба — 76 мм.
Вооружение — 4-430 мм, 2-15 см (длина ствола 26 клб.), , 4 — 120 мм, 2 — 75 мм, 10-57 мм, 17-37 мм, 3 надводных и 2 подводных торпедных аппарата;
экипаж — 526 чел.
Тактико-технические характеристики английских броненосцев с эшелонированным размещением артиллерии 
«Инфлексибл» («Inflexible» — «Несгибаемый»): заложен 24 февраля 1874 г., спущен на воду 27 апреля 1876 г., введен в строй 18 октября 1881 г. Стоимость — 812485 фунтов стерлингов.
Водоизмещение — 11880 т. Размерения: 97,5х22,9х7,48/8,08 м.
Вооружение: 4-406 мм; 6-20 фунтовых, 2 надводных и 2 подводных торпедных аппарата.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 610 мм со снижением к нижней кромке до 406 мм. Траверзы пояса — 589 мм со снижением к нижней кромке до 356 мм. Цитадель — 508 мм с траверзами 457 мм. Башни (броня компаунд): передняя стенка — 431 мм, борт и тыл — 406 мм; палуба — 76 мм, рубка — 305 мм.
Мощность машин — 8407 л.с. Скорость хода — до 14,7 уз.
Экипаж — 440 чел.
В середине 90-х годов вооружение "Инфлексибла" состояло из 4-406 мм, 5-120 мм пушек с длиной ствола 40 клб.; 4-57 мм, 2-47 мм, 15 картечниц; 2 надводных и 2 подводных торпедных аппаратов. Скорость не превышала 12,6 уз. Экипаж — 485 чел.
«Аякс» — заложен в Пембруке 21 марта 1876 г., спущен на воду 10 марта 1880 г., введен в строй 30 марта 1883 г. Стоимость — 548393 фунтов стерлингов.
«Агамемнон» — заложен в Чатеме 9 мая 1876 г., спущен на воду 17 сентября 1879 г., введен в строй 29 марта 1883 г. Стоимость — 530015 фунтов стерлингов.
Водоизмещение — 8510 т. Размеры: 85,34х20,11х7,01/7,32 м.
Вооружение: 4-317 мм 38-тонных дульнозарядных, 2 — 152 мм казнозарядных с длиной ствола 26 клб., 6-57 мм, 8-47 мм, 5 картечниц, 2 надводных торпедных аппарата.
Бронирование: цитадель — от 457 мм до 381 мм к нижней кромке; траверзы — 420 мм до 343 мм вниз; Башни: лоб — 406 мм, стенки по бортам и в тыльной части -356 мм, палуба — 76мм, рубка — 305 мм.
Мощность машин 6000 л.с., скорость — 13 уз.
Экипаж — 345 чел.
«Колоссус» — заложен в Портсмуте 6 июня 1879 г., спущен на воду 21 мая 1882 г., введен в строй 31 октября 1886 г. Стоимость — 661716 фунтов стерлингов.
«Эдинбург» — заложен в Пембруке 20 марта 1879 г., спущен на воду 18 марта 1882 г., введен в строй 8 июля 1887 г. Стоимость — 645138 фунтов стерлингов.
Водоизмещение — 9150 т. Размеры: 99,1х20,7х7,71/8.02 м.
Вооружение: 4 казнозарядных 305 мм 45-тонных; 5-152 мм казнозарядных; 4 — 57 мм (установлены позднее); 10-47 мм, 2 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм.
Бронирование: цитадель — 457 мм до 356 мм вниз; траверзы — 406 мм до 330 мм вниз; Башни: лоб — 406 мм, борта и тыл — 356 мм; рубка — 356 мм, палуба — 63-76 мм.
Мощность машин и скорость на испытаниях:
«Колоссус» — 7488 л.с., 16,5 уз.;
«Эдинбург» — 6808 л.с., 16 узлов.
Экипаж — 396 чел.
Китайские броненосцы с эшелонированным размещением артиллерии 
«Динь-Юань» («Вечный мир») — заложен в 1879 г., спущен на воду 28 декабря 1881 г., введен в состав китайского флота в 1885 г.
«Чжень-Юань» («Вечная истина») — заложен в 1880 г., спущен на воду в 28 ноября 1882 г., введен в строй китайского флота в 1885 г.
Оба строились на верфи «Вулкан» в Штеттине.
Водоизмещение нормальное — 7220 т., полное — 7670 т. Размеры: 91х17,98х6,1 м.
Проектная мощность машин — 6000 л.с., проектная скорость — 14,5 уз. "Чжень Юань" на испытаниях показал мощность 7500 л.с. и скорость 15,7 уз.
Дальность плавания — до 5200 миль.
Бронирование включало пояс по ватерлинии толщиной 356 мм, нижний (подводный) пояс толщиной 203 мм и верхний пояс (цитадель) толщиной 254 мм. Барбет — 305 мм. Колпаки башен главного калибра — 150-75 мм; башни среднего калибра — 50 мм; палуба — 75 мм; рубка — 305 мм.
Вооружение: 4-305 мм орудия Круппа с длиной ствола в 20 клб.; 2-15 см орудия Круппа с длиной ствола 35 клб.; после вступления в строй по прибытии в Китай броненосцы получили по 2 9-фунтовых орудия. Перед войной с Японией установлены несколько пушек Гочкиса и картечниц.
Минное вооружение — по три торпедных аппарата для торпед калибром 350 мм и по 2 минных катера.
Экипаж — 350 человек, в том числе 34 офицера (на флагмане — 41 офицер).
Бразильские броненосцы с эшелонированным размещением артиллерии
«Риачуэло»: заложен 31 августа 1881 г., спущен на воду 7 июня 1883 г., введен в строй 19 ноября 1883 г.
Водоизмещение — 5029 т. Размеры: 93,33х17,16х5,6 м.
Мощность машин — 4500 л.с. Скорость — 16 узлов. Дальность плавания — до 6000 миль.
Бронирование: цитадель — 279-178 мм; траверзы — 254 мм; Палуба — 51 мм; Башни — 254 мм; Рубка — 254 мм.
Вооружение: 4-234 мм; 6-140 мм; 15 картечниц Норденфельда; 5 надводных торпедных аппаратов для торпед калибром 356 мм.
После модернизации: водоизмещение — 5700 т. Мощность машин — 6700 л.с.; скорость — 16,7 уз. Экипаж — 390 чел.
Экипаж — 367 чел.
После перевооружения в 1894 г.: 4-240 мм с длиной ствола 40 клб.; 6-120 мм с длиной ствола 45 клб.; 6-47 мм; 15 картечниц Норденфельда, 3 надводных торпедных аппарата (в корме и по бортам) и 2 подводных торпедных аппарата для торпед калибром 356 м.
«Акидабан»: заложен в 1883 г., спущен на воду в 1885 г., введен в строй в 1887 г.
Водоизмещение — 4900 т, длина — 85 м, ширина — 15,9 м, осадка — 5,6 м.
Мощность машин — 6500 л.с., скорость хода — 15,5 уз.
Бронирование: цитадель — 279-178 мм. Башни — 254 мм. Палуба над поясом — 50 мм, в оконечностях — 76 мм. Рубка — 254 мм.
Вооружение: 4-234 мм, 4-140 мм, 10 картечниц Норденфельда. 3 надводных (в корме и по бортам) и 2 подводных торпедных аппарата.
После перевооружения в 1898 г.: 4 — 203 мм, 4-120 мм, 13 малокалиберных пушек; 5 торпедных аппаратов.
Броненосные корабли с эшелонированным размещением артиллерии США
Броненосный крейсер «Мэн»: заложен 17 октября 1888 г. на Нью-Йоркской военно-морской верфи в Бруклине, спущен на воду — 18 ноября 1890 г., введен в строй — 17 сентября 1895 г.
Водоизмещение: норм. — 6682 т., полное — 7180 т. Размерения: 97,23 (96,9 м по ватерлинии).17,37х6,55 м.
Мощность машин (на испытаниях) — 9293 л.с. Скорость хода — 17,45 уз. Дальность плавания 10-узловым ходом — 3600 миль.
Экипаж: 31 офицер и 343 нижних чинов.
Вооружение: 4-254 мм пушек с длиной ствола 30 клб.; 6-152 мм пушек с длиной ствола 30 клб.;7-57 мм; 8-37 мм; 4 пулемета Гатлинга (на боевых марсах); 4 бортовых надводных торпедных аппарата для торпед калибром 457 мм.
Бронирование: пояс по ватерлинии длиной 54,86 м — 305 мм (до 178 мм к нижней кромке). Носовой траверз — 152 мм. Палуба по верхней кромке пояса и в носу — 51 мм; палуба карапасная (выпуклая) в корме: 51-76 мм.
Барбеты — 305-254 мм; башни — 203 мм по кругу; Рубка носовая — стенки 254 мм; коммуникационная шахта — 114 мм.
Броненосец «Техас»: заложен 1 июня 1889 г. на Норфолькской военно-морской верфи; спущен на воду28 июня 1892 г., введен в строй 15 августа 1895 г.
Водоизмещение: норм. — 6315 т, полн. — 6695 т. Размерения: 94,13 (по ватерлинии — 91,9 м)х19,5х6,86 м.
Мощность машин — 8600 л.с. Скорость — 17,8 уз. (на испытаниях). Дальность плавания 10-узловым ходом — 2900 миль.
Вооружение: 2-305 мм с длиной ствола в 35 калибров; 6 — 152 мм со стволом длиной 35 клб.; 12-57 мм; 6-37 мм; 2 пулемета Гатлинга; 4 надводных бортовых торпедных аппарата дл торпед калибром 457 мм.
Экипаж: 30 офицеров и 362 нижних чинов.
Бронирование: пояс по ватерлинии длиной 35,7 м — 305 мм со снижением к нижней кромке до 152 мм; траверзы (оба) 152 мм; палуба по верхней кромке пояса — 51 мм, карапасная в оконечностях — 76 мм. Диагональный барбет — 305 мм; башни: лоб — 305 мм, борт и тыл — 76 мм; крыша — 25 мм; шахты подачи боеприпасов — 152 мм. Носовая боевая рубка: стенки — 305 мм; крыша -37 мм.
Тактико-технические характеристики артиллерии броненосцев с эшелонированным размещением артиллерии
450 мм 100-тонные итальянские орудия броненосцев «Дуилио» и «Дандоло» производства Армстронга: Вес бронебойного снаряда конструкции Пализера 907,19 кг, начальная скорость — 518 м/с, содержание ВВ — 1,6% черного пороха; дальность стрельбы — 8142 м, дульная энергия — 121710425 Дж., на 43% больше, чем у 406 мм орудий британского броненосца «Инфлексибл».
Вес фугасного снаряда — 907,19 кг, начальная скорость — 504 м/с, содержание ВВ — 3,9% черного пороха, дальность стрельбы — 7846 м.
430 мм итальянские орудия броненосца «Италия» производства Армстронга с длиной ствола 26 клб.: реальный калибр — 432 мм; вес 103,5 т, вес бронебойного снаряда — 907,19 кг, начальная скорость — 590 м/с, содержание ВВ — 1,6% чёрного пороха, дальность стрельбы — 10350 м, дульная энергия — 157896420 Дж, на 30 % больше, чем у 450 мм орудий «Дуилио».
Вес фугасного снаряда — 907,19 кг, начальная скорость — 548 м/с, содержание ВВ — 3% черного пороха, дальность стрельбы — 9338 м.
Бракованное орудие «Италии» давало начальную скорость снаряду только 514 м/с.
430 мм итальянские орудия броненосцев типа «Руджиеро ди Лаурия» производства Армстронга — реальный калибр 432 мм, длина ствола — 27 клб., вес орудия — 106 т, вес снаряда 907,19 кг, начальная скорость бронебойного снаряда — 607 м/с, содержание ВВ в бронебойном снаряде — 1,6%, дальность стрельбы — 10777м, дульная энергия — 167126624 Дж, на 6% больше дульной энергии орудий «Италии».
15 см орудия «Италии» производства Армстронга: реальный калибр — 149,1 мм; длина ствола — 26 клб., вес фугасного снаряда обр. 1882 г. — 30,42 кг, начальная скорость — 615 м/с, содержание ВВ — 5,59% черного пороха, дальность стрельбы — 7200м;
При стрельбе бронебойным снарядом обр. 1885 г. весом 36,82 кг начальная скорость составляла 590 м/с, дальность стрельбы — 7490 м. Содержание черного пороха в бронебойном снаряде — 2,08%.
152 мм пушки обр. 1887 г. броненосцев типа «Руджиеро ди Лаурия» с длиной ствола 32 клб.: вес снаряда — 45,36 кг, начальная скорость бронебойного снаряда — 595 м/с, содержание ВВ в бронебойном снаряде — 1,36% чёрного пороха, дальность стрельбы — 7920 м; фугасный снаряд обладал такими же характеристиками, но содержание ВВ в нем — 3,36%.
120 мм орудия производства Армстронга образца 1885 г. — устанавливались на броненосцах типов «Италия» и «Руджиеро ди Лаурия»: вес фугасного снаряда — 16,33 кг, начальная скорость — 580 м/с, содержание ВВ — 5,08% черного пороха; (выпускались также снаряды общего назначения с содержанием черного пороха 8,39% и 2,78%, после внедрения сильнодействующих взрывчатых веществ эти снаряды переснаряжались 2,75% пикриновой кислоты); дальность стрельбы — 8530 м.
406 мм 80-тонные орудия длиной ствола 18 калибров английского броненосца «Инфлексибл»: вес снаряда — 771,11 кг; начальная скорость бронебойного снаряда конструкции Пализера — 469,39 м/с; дальность стрельбы — 5874 м, фугасным с начальной скоростью 469,39 м/с — 5857 м; содержание черного пороха в бронебойных снарядах — 0,94%,; в фугасных чугунных — 3,53%; в фугасных стальных — 6,63%.
Дульная энергия — 84948166 Дж.
С применением бездымного пороха начальная скорость снаряда возросла до 484,63 м/с, дальность стрельбы — до 6153 м.
12,5-дюймовое орудие с длиной ствола 15,8 клб. броненосцев «Агамемнон» и «Аякс»: реальный калибр — 317,5 мм, вес снаряда — 371,04 кг, начальная скорость — 480,6 м/с, дальность стрельбы — 7297 м, дульная энергия — 42850734 Дж. Содержание черного пороха в фугасном снаряде — 4,58%.
4-дюймовое орудие с длиной ствола 27 клб., применявшееся в качестве вспомогательного калибра на «Инфлексибле» и ряде других броненосцев: реальный калибр — 101,6 мм; вес снаряда — 11.34 кг, начальная скорость — 579,12 м/с; содержание ВВ — 7% черного пороха; дальность стрельбы — 7041 м.
12-дюймовое казнозарядное орудие броненосцев «Колоссус» и «Эдинбург» длиной ствола 25.5 клб. — вес 45т, реальный калибр — 305 мм, вес снаряда — 323,87 кг, начальная скорость — 583,39 м/с, дальность стрельбы — 8595 м; дульная энергия — 55113588 Дж. Вес метательного заряда — 134 кг бурого призматического пороха.
Доля взрывчатки в фугасном снаряде — 4,42% черного пороха. С дистанции в 1000 ярдов орудие могло пробить плиту железной брони толщиной в 523 мм. Угол обстрела этих орудий составлял на «Колоссусе» и «Эдинбурге» 170 градусов.
С применением бездымного пороха начальная скорость возросла до 592,53 м/с, дальность стрельбы — до 8762 м; в качестве фугасных стали применяться снаряды содержанием черного пороха 13,31%.
6-фунтовое орудие калибром 57 мм, принятое на вооружение в 1884 г. и ставшее главным противоминным орудием крупных английских кораблей, весило 385 кг. Справочная скорострельность — 20 выстрелов в минуту, но в реальности была в 2 раза ниже. Использовались бронебойные и фугасные снаряды весом по 6 фунтов (2,72 кг). Начальная скорость снаряда — 538 м/сек. Живучесть ствола — порядка 6000 выстрелов.
305 мм орудия Круппа длиной ствола 20 клб. китайских броненосцев «Динь-Юань» и «Чжень-Юань» — вес орудия — 37 т, вес снаряда — 329 кг, дальность стрельбы — 8045 м, скорострельность — 1 выстрел за 5 минут; содержание ВВ — 1,09% черного пороха. Начальная скорость снаряда — 485 м/с, при стрельбе бездымным порохом — 509 м/с.
254 мм орудия броненосного крейсера «Мэн» длиной 30 клб.: вес бронебойного снаряда — 226,8 кг, начальная скорость — 609 м/с; дальность стрельбы — 10337 м. Дульная энергия — 42057905 Дж.
12-дюймовое орудие длиной ствола 35 клб. броненосца «Техас»: калибр — 305 мм, вес снаряда — 385,56 кг; начальная скорость — 640,08 м/с, дальность стрельбы — 11613 м, содержание ВВ — 5,68% черного пороха. Дульная энергия — 78982430 Дж. Вес орудия — 45,3 т.
Макаровский наконечник
Мы уже писали о том, что «Техас» был защищён новейшей по тому времени гарвеевской броней с цементированным и закаленным внешним слоем. Такая броня превосходила обычную броню компаунд по стойкости к обстрелу снарядами в 1,5 раза и была серьезным препятствием для снарядов того времени. Англичане, у которых маркетинг в то время был налажен получше, чем у янки, наладили производство гарвеевской брони и принялись продавать по всему свету. Привезли и в Россию. Случилось это в 1893 г.
На испытания плит гарвеевской брони прибыл адмирал Макаров (тот самый разработчик систем живучести для судов, который служил на броненосной лодке «Русалка в 1860-х годах), в то время уже ставший одним из виднейших руководителей военно-морских сил страны. Плиты обстреливали из русских 9-дюймовок. Снаряды не пробивали английскую броню; производители ожидали крупного заказа на броневые плиты.
Но во время одного из испытаний случился конфуз: первый же снаряд легко и навылет пробил плиту. Затем второй, третий. Англичане быстро разобрались в причинах незадачи: оказывается, плиты по недосмотру поставили тыльной, «мягкой» стороной к орудиям.
Плиты переставили, и все опять пошло по плану: русские снаряды один за другим разбивались об английскую броню, не нанося ей существенных повреждений. Наклевывался крупный заказ, но Макаров попросил дать ему тайм-аут и провести повторные испытания после перерыва.
На повторных испытания калибр орудий снизили до 6 дюймов. Тем не менее, русские снаряды раз за разом пробивали броню, и никакой ошибки с установкой плит не было: плиты стояли правильно, закаленной и цементированной стороной к пушкам.
Заказ, конечно, состоялся — броню англичане делали хорошую. А вскоре был раскрыт и секрет поразительной бронепробивающей способности русских орудий.
Оказывается, Макаров, понаблюдав за последствиями установки гарвеевских плит «не той стороной», предложил «надевать» мягкую сторону плиты прямо на снаряд. То есть, крепить к нему наконечник из вязкого, незакаленного металла. Толщина пробиваемой брони при этом возрастала на 10-15%.
Физический смысл этого явления прост.
Если снаряд из закаленной стали встречается со столь же закалённой поверхностью брони, то и снаряд, и броня растрескиваются в равной степени, и снаряд, при прохождении вглубь брони разрушается.
Если на снаряд одет колпачок из мягкой стали (железа), то броня при ударе начинает разрушаться (пусть незначительно) раньше снаряда; снаряд ударяется уже о поврежденную мягким колпачком броню; при этом колпачок, сминаясь, служит, по выражению Макарова, чем-то вроде «обоймы», удерживающей головную часть снаряда от разрушения при ее проникновении в броневую плиту.
Колпачками типа макаровских стали оснащать снаряды во всех странах. В США аналоги макаровских колпачков называли колпаками Джонсона. Снаряды, оснащенные такими наконечниками, весили, примерно на 2 % больше. Кроме того, янки коренным образом пересмотрели конструкцию снарядов для своей корабельной артиллерии. Если раньше они ориентировались на английские образцы с большим содержанием взрывчатки (причем вес американских и английских снарядов равного калибра совпадал), то теперь янки решили делать снаряды с меньшим количеством взрывчатки.
Дело в том, что размещение в снаряде большого количества взрывчатки увеличивает его длину: ведь взрывчатка — относительно легкое вещество, для ее упаковки нужны значительные объемы.
Но чем длиннее снаряд, тем сильнее на него, при попадании в броню под некоторым углом, действуют силы, стремящиеся развернуть его и ударить о поверхность броневой плиты боком. Снаряд при этом разрушается без взрыва, взрывчатка, заложенная в него, пропадает без толку.
Поэтому американцы решили делать снаряда короче, пусть и с меньшим количеством взрывчатки. Такие снаряды при ударе о броню лучше нормализуются (то есть, ось снаряда образует прямой угол с поверхностью брони). И, как следствие, лучше пробивают броню.
С тех пор американские снаряды, как правило, тяжелее английских, несут меньше взрывчатки, зато пробивают более толстую броню.
Тактико-технические характеристики 12-дюймовок броненосца США «Техас» при оснащении их снарядами с колпачками Джонсона: вес снаряда — 394,63 кг, начальная скорость — 640,08 м/с; дальность стрельбы — 11704 м, содержание взрывчатки — от 2,3% до 2,76%.
6-дюймовые орудия реальным калибром 152 мм и длиной ствола в 35 калибров броненосца «Техас»: вес орудия — 6 тонн, вес снаряда — 45,36 кг, начальная скорость — 634 м/с, дальность стрельбы — 7370 м. Выпускались стальные бронебойные снаряды с содержанием черного пороха 1,25%, 4,87% и чугунные с содержанием черного пороха 4,75%; стальные фугасные снаряды с содержанием черного пороха 9,81%.
Бронебойные снаряды с колпачком Джонсона для этих орудий весили 47,13 кг, выпускались с начальной скоростью 655,32 м/с, содержали 4,81% черного пороха и обладали дальностью полета 7696 м.
6-дюймовые орудия реальным калибром 152 мм и длиной ствола в 30 калибров для броненосного крейсера «Мэн» стреляли снарядами весом 45,36 кг. Начальная скорость — 609,6 м/с; дальность стрельбы — 7087 м. Бронебойные снаряды содержали 1,25% черного пороха, фугасные стальные — 4,87%, фугасные литые железные — 4,75%, литые стальные — 9,81%. Вес орудия — 4,8 т.
Снаряды с колпачком Джонсона весили 47,13 кг, их начальная скорость достигала 634 м/с, дальность стрельбы — 7441 м. Содержание черного пороха — 4,81%.
В качестве противоминной артиллерии американцы использовали разнообразные комплекты, состоящие из пулемётов Гатлинга и обычных и револьверных пушек европейских производителей. Но в начале 90-х годов фирма Бетлхем стил корпорейшн разработала собственную линейку противоминных орудий с длиной ствола 50 клб. и калибров 37 мм, 47 мм и 57 мм.
37 мм пушка весила 71,5 кг и выстреливала снаряд весом 0,48 кг с начальной скоростью 655 м/с.
47 мм пушка весила 249,5 кг и выстреливала снаряд весом 1,5 кг с начальной скоростью 732 м/с.
57 мм пушка весила 435,5 кг и выстреливала снаряд весом 2,75 кг с начальной скоростью 732 м/с.

Уроки Кагосимы еще раз

Британская общественность, собравшаяся в Спитхеде на военно-морской парад в честь 40-летия восшествия на престол Королевы Виктории, была впечатлена зрелищем одного из прибывших на торжества кораблей, словно воскрешавшего своими очертаниями столь дорогие всем истинным мореманам благородные очертания фрегатов эпохи парусов, моряцкой удали на марсах, лихих абордажных схваток и палуб, свободных от дымных труб. Корабль действительно производил приятное впечатление соразмерностью своего классического силуэта, увенчанного тремя высокими мачтами с полной корабельной оснасткой. Он настолько отличался от угловатых "утюгов" постройки 1870-х, что не один британский капитан воспылал завистью к офицеру, командующему этим судном.
А это был "Генерал-Адмирал" — русский броненосный фрегат, очередное детище адмирала А.А.Попова, числящийся до сих пор первым броненосным крейсером в мире.
Считается, что на постройке этого корабля именно как броненосного настоял Попов, который был застрельщиком в деле развития военного кораблестроения в России в 60-70-е годы. Апеллировал к тому, что надо повысить боевую устойчивость судов этого класса. Мол, негоже, чтобы корабль, отправленный в дальнее крейсерство, возвращался в порт всего лишь из-за того, что на остановленном им купце окажется (по военному времени) несколько пушек, и он успеет перед своей гибелью издырявить борт красавца-крейсера.
По изначальному замыслу предполагалось построить 2 корвета по 4000 т водоизмещением со скоростью в 14 узлов и вооружением из 4-х 203 мм нарезных казнозарядных пушек с длиной ствола по 22 калибра на каждом. Защиту корветов должны были составлять 2 броневых пояса: верхний толщиной 152 мм в центре и 127-102 мм в оконечностях и нижний толщиной 127 мм в центре и 102 мм в оконечностях. Поверх верхнего пояса — броневая палуба в 1/2 дюйма (12,7 мм).
Все четыре 8-дюймовки размещались на верхней палубе, в центре судна, на платформе, выступающей за пределы бортов так, чтобы концевые орудия могли вести погонный и ретирадный огонь. Кроме того, внутри платформы предполагалось устроить рельсы, по которым пушки можно было бы перекатывать от борта к борту. И, таким образом, на каждый борт у новых корветов могло бы стрелять по 4 орудия калибром 203 мм, на нос и корму — по два.
Платформа ограждалась только легким фальшбортом, и артиллерия корветов защищена броней не была. Видимо, полагалось, что пушки «купцов» и вспомогательных крейсеров по батареям своих истребителей стрелять не будут; да и в любом случае в руководящих эмпиреях торжествовала мысль, что русские бабы еще нарожают, а вот если корабль серьезно повредят, то обидно-с будет! Опять-таки казенную копейку беречь надо: дырку в борту заделать дешевле, чем вмятину в броневом поясе!
В связи с чем «Генерал-адмирал» и положил начало длинной череде русских крейсеров с хорошей защитой по ватерлинии и беззащитной артиллерией; за ними даже закрепилось оригинальное наименование — «полуброненосные» фрегаты.
Второму корвету присвоили имя «Александр Невский», но в 1875 г. переименовали в «Герцог Эдинбургский» — в честь сына британской королевы Виктории, ставшего зятем Александра II. И хотя до сих пор считается, что оба корвета были заложены как истребители британской торговли на случай, если постоянные тёрки с супостатом, мешающим России захватить Турцию, Памир, Китай и много чего еще, перерастут в войну, при здравом размышлении на ум приходит мысль, что назначение у этих кораблей было несколько иное.
Вспомним, что в 1863 г., когда японцы практически безнаказанно расстреляли из береговых орудий английскую эскадру у Кагосимы, А.А.Попов командовал отрядом русских кораблей на Дальнем Востоке (в том числе, параллельно с Лесовским в Нью-Йорке, организовал демонстрацию русских военных сил в Сан-Франциско), и, можно сказать, был свидетелем кагосимского побоища. И не мог не сознавать, что у России на Дальнем Востоке появился соперник, с которым ухо надо держать востро. Во всяком случае, Попов (да и остальные морские чины) навряд ли хотели, чтобы русские корабли подвергались в случае очень даже возможного конфликта со Страной Восходящего солнца избиению, как английские. Поэтому России и нужны были на Дальнем Востоке броненосцы. Тем более что у японцев такие корабли уже появились — вспомним «Адзуму» — броненосный таран, построенный во Франции для мятежной Конфедерации южных штатов, сменивший нескольких хозяев, пока не оказался в составе новообразующегося флота микадо.
А если мы еще вспомним и то, что и Англия, и Франция строили свои большие крейсера с расчетом на достижение скорости свыше 16 узлов (то есть гарантированно больше, чем у любого эскадренного броненосца), то поймем, что старое правило истребителей морской торговли — «лучшая защита — скорость» — никто не отменял. И проектная скорость новых русских корветов в 14 узлов (на службе — еще меньше) явно недостаточна, чтобы удрать от английского (французского, немецкого) броненосца, при встрече с которым 6-дюймовый броневой пояс не выручит.
То есть, основная цель постройки этих судов — все-таки было достижение равновесия и сдерживание возможных японских претензий на территории, окружающие островную империю, и уже потом — участие в рейдерских действиях.
Эта мысль подтвердилась уже в ходе постройки «Генерала-Адмирала» и «Герцога Эдинбургского»: в высоких петербургских кабинетах официально пришли к мысли, что России необходимо иметь в дальневосточных водах постоянно действующий отряд кораблей, в составе которого будет, по меньшей мере, один броненосец и два малых крейсера. И «Генерал-Адмирал» с «Герцогом Эдинбургским» стали наиболее вероятными кандидатами на посты лидеров таких мини эскадр.
Но вернёмся к постройке этих судов. Самым радикальным решением стало отказаться от идеи «перекатывать» 8-дюймовки от борта к борту. Но бортовой залп в 2 орудия для столь крупного корабля явно выглядел слабоватым. Поэтому сначала было решено увеличить число 8-дюймовок до 6 — по 3 на борт. А так как здравый смысл подсказывал, что погонный и ретирадный огонь из пушек, размещенных в центральном каземате, с большей уверенностью разрушит собственный корабль, чем нанесет повреждения неприятельскому, дополнительно установили в оконечностях по одной 6-дюймовке на поворотных платформах.
Эти и другие переделки (дополнительная установка 6-дюймовых мортир, использование более тяжелых якорей и т.п.) привели к росту водоизмещения «Генерал-Адмирала» до 5800 т вместо 4000 т проектных. Ситуацию начали исправлять чисто российским способом: на страх врагам перегруженные корветы проклассифицировали во фрегаты.
Пожар на машиностроительном заводе Бёрда привел к задержке в поставке механической установки на корабль; в итоге, хотя крейсер был «принят в казну» в сентябре 1875 г., до кондиций военного судна он был доведен только к концу 1876 г. Постройка корабля обошлась казне в 2639701 рублей.
На ходовых испытаниях «Генерал-Адмирал» показал 13,57 узлов при мощности машины в 6300 л.с.; англичане, любуясь на спитхедском рейде классическими очертаниями российского судна, не знали, что грозный на вид корабль практически беззащитен: из-за перегрузки броневой пояс полностью ушел в воду, и только высота борта скрадывает этот нюанс.
Переделки фрегата продолжались, по факту, до 1881 г. Водоизмещение удалось снизить до 5200 т., причем на новых испытаниях «Генерал-Адмира» показал разово 15,2 узла. Но броненосцы вероятных супостатов в то время уже подбирались к 16-узловой отметке, так что ситуация с рейдерскими перспективами стала не намного лучше.
В окончательном варианте вооружение корабля составили 6-203 мм орудия (длина ствола 22 калибра), 2 — 152 мм, 6-87 мм, 2 десантных 64 мм, 8-37 мм. Так как и для обслуживания растущей по численности артиллерии, и машин требовалось большое количество людей, то часть угольных ям переоборудовали под помещения для экипажа. В результате дальность плавания "Генерала-Адмирала упала совсем до некрейсерских 2000 миль (на 12 узлах).
Корабль быстро устаревал, и в 90-х годах появились проекты по перевооружению и установке более мощных машин (7000 л.с.) с тем, чтобы довести скорость крейсера до 16,5 уз. Но проекты остались проектами; с 1892 г. корабль, по факту, используется в качестве учебного, и совершает ежегодные походы в Атлантику с учениками школы квартирмейстеров.
В 1898 на «Генерале-Адмирале» устанавливают новую артиллерию: 4 — 152 мм орудия Канэ с длиной ствола в 45 калибров и 6 — 47 мм.
С 1906 г. официально — учебный корабль. В 1909 г. переоборудован в минный заградитель. Получил новое название — «Нарова». Мог брать на борт колоссальное количество — до 650 мин.
В 1937-1944 гг. использовался в качестве плавучей базы.
«Герцог Эдинбургский» строился с некоторым отставанием от «Генерала-Адмирала» — из-за недостатка средств. В 1872-1873 гг. работы на этом фрегате даже приостанавливались на несколько месяцев. Но отставание позволило избежать тех накладок, которые имели место при постройке и «доводке до ума» «Генерала-Адмирала». Хотя позывы устроить что-нибудь экстраординарное у морских и судостроительных чинов были. В частности, заменить 8-дюймовки 9-дюймовками. К счастью, кто-то успел выполнить расчеты и выяснить, что в этом случае перегрузка «Герцога» становится уж слишком чрезмерной.
Другой вариант предполагал установку на кораблей исключительно 6-дюймовой артиллерии в числе 10 пушек. Но и от этого проекта решено было отказаться.
В результате «Герцог Эдинбургский» был введен в строй только на год позже родоначальника серии, не до такой степени страдал от перегрузки и стоил казне на 16% дешевле — всего 2219505 рублей. Что все равно оказалось более чем в два раза выше первоначальной контрактной стоимости постройки крейсера (973000 руб.).
Образцово изготовленные на Балтийском заводе машины позволили «Герцогу Эдинбургскому» показать скорость на испытаниях в 15,3 уз. — вполне удовлетворительно для крейсера тех времен!
В целом «Герцог Эдинбургский» повторил судьбу «Генерала-Адмирала»: непродолжительная активная служба, использование в учебном отряде и перевод после капитального ремонта в 1898 г. в учебные суда. В 1909 г. переоборудован в минный заградитель и получил новое имя — «Онега». 28 ноября 1918 г. революционные матросики переименовали корабль еще раз — на этот раз в «Баррикаду».
С 1 января 1932 г. — блокшив. С июля 1939 г. — в распоряжении минно-торпедного управления Краснознаменного Балтфлота. Пошел на слом в 1945 г.
Выше уже было сказано, что для России созрела необходимость иметь на Дальнем Востоке постоянно действующий отряд боевых кораблей с броненосцем в своем составе. Причем для того, чтобы иметь на Дальнем Востоке один постоянно действующий отряд, России необходимо было иметь таких эскадр 4: один на службе под боком у Японии, один — на ремонте в Кронштадте, один — на пути из Кронштадта на Дальний Восток и еще один — на пути с Дальнего Востока в Кронштадт.
Один кандидат в броненосные лидеры этих отрядов был готов — «Князь Пожарский».
Еще два находились в постройке — «Генерал-Адмирал» и «Герцог Эдинбургский». Но где достать четвертый броненосный корабль?
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И тут вспомнили о «Минине» — втором корабле типа «Князь Пожарский», тихонько ржавеющего на заводе Семянникова и Полетики (будущий Невский завод) вот уже 5 лет (корабль был заложен 30 ноября 1864 г. и спущен на воду в 1869 г.). При попытке переделать его в башенный броненосец длину судна и ширину нарастили, увеличив водоизмещение корабля почти в полтора раза. Что будущему крейсеру пошло только на пользу: при перестройке в океанский рейдер можно было не экономить при размещении артиллерии, мощной машины, запасов продовольствия и угля.
В результате получился действительно отличный корабль: при водоизмещении 5940 т. «Минин» нес 4-203 мм пушки в спонсонах и 12 152 мм в открытой батарее — все образца 1867 г. с длиной ствола около 22 калибров (по своему типу «Минин» получился корветом, хотя официально и был квалифицирован как фрегат; дополняли вооружение 4-87 мм пушки и две 44 мм скорострелки Энгстрема). На испытаниях уверенно держал 14,5 узлов. Толщина броневого пояса выросла на дюйм — до 178 мм. Единственным недостатком «Минина» стали стесненные условия для обитания экипажа: большое количество артиллерии (16 стволов среднего и крупного калибра против 8 на «Генерале-Адмирале» и «Герцоге Эдинбургском») потребовало резкого увеличения численности орудийной прислуги.
«Минин» вступил в строй в 1878 г., быстро и без нареканий прошел испытания и в 1880 г. отправился в Средиземное море демонстрировать русский флаг, а оттуда — на Дальний Восток, где впечатлил не только японцев, но и англичан: с тех пор они стали держать в дальневосточных водах собственные броненосные корабли.
В 1888 г. «Минин» был перевооружен на артиллерию образца 1877 г. Места в спонсонах заняли 8-дюймовки с длиной ствола в 30 калибров, в батарее были поставлены 12-6-дюймовок с длиной ствола в 28 калибров. Вместо пушек Энгстрема установили 8 скорострельных пушек Гочкиса калибром 47 мм; кроме того, на судне появились две десантные пушки Барановского калибром 63,5 мм.
Через 10 лет состоялось следующее перевооружение: 12 6-дюймовок образца 1877 г. были заменены на 6-152 мм пушек Канэ с длиной ствола в 45 калибров и 6-75 мм пушек Канэ с длиной ствола в 50 калибров. Было увеличено количество стволов противоминной артиллерии: к 8-47 мм пушкам добавили 4-37 мм и 4 пулемета. Шла речь о том, чтобы установить на «Минине» новую машину в 8000 л.с. и превратить корабль в полноценный броненосный крейсер со скоростью хода в 16,5 узлов; но столь далеко идущие планы оказались морскому ведомству не по зубам, и «Минин» так и остался дорогостоящим в содержании кораблем с минимальной боевой ценностью.
В 1909 г. вместе с «Генералом-Адмиралом» и «Герцогом Эдинбургским» прошел переоборудование в минный заградитель. Мог брать на борт рекордное количество мин — 1080. Был переименован в «Ладогу». Погиб в 1915 г. Возвращаясь с очередного боевого задания, подорвался возле острова Эре (вблизи полуострова Гангута — того самого, возле которого русский флот одержал свою первую победу!) на мине, выставленной немецкой подводной лодкой UC-4. Остановить распространение воды не удалось, затопление котельного отделения вызвало взрыв котлов, и после почти 3-х часовой агонии «Минин» затонул. Погибли 5 матросов. 1 офицер и 23 матроса получили ранения.
Но вернемся к кораблестроительным замыслам 1870-х годов, когда вместе с постройкой 4-х броненосных фрегатов для защиты интересов на Дальнем Востоке России потребовалось еще 8 малых крейсеров для комплектования экспедиционных отрядов. Мудрствовать лукаво не стали и увеличив длину деревянного клипера постройки 1860-х годов «Абрек» на 4,3 м с пропорциональным увеличением ширины, получили проект железного клипера (с деревянной обшивкой подводной части) расчётным водоизмещением 1334т, машиной мощностью (опять-таки расчетной) 1500 л.с. и вполне приемлемой для малых крейсеров той эпохи скоростью 12-13 узлов.
По этому проекту заложили 4 клипера: «Крейсер», «Джигит», «Разбойник», «Стрелок».
Изначально вооружение этих судов планировалось в составе 3 — 152 мм пушек обр. 1867 г. (с длиной ствола в 23 калибра), 4 — 87 мм пушек обр. 1867 г. (4-фунтовки с длиной ствола 20 клб.) и нескольких 44 мм и 25,4 мм скорострельных орудий для защиты от миноносцев. Причем неясно, как размещалась эта артиллерия. Большинство сохранившихся изображений этих кораблей показывает размещение двух 6-дюймовок по бортам в носовой части возле широких портов, позволяющих вести как траверзный огонь, так и обстрел на острых курсовых углах. Третья 6-дюймовка размещалась на поворотной платформе в корме; а все 87 мм орудия — по 2 штуки на борт в центральной части корпуса. Причем такая схема артиллерии достаточно типична для малых кораблей русского флота, применялась ранее на клиперах типов «Абрек» и «Алмаз» и будет применяться в будущем. Например, на канонерских лодках типа «Кореец».
Но в ряде источников встречается утверждение, что все три 152 мм орудия стояли в диаметральной плоскости, хотя при этом трудно представить, как их можно было разместить таким образом на довольно ограниченном пространстве клипера-тысячетонника при бортовых батареях 87 мм пушек. Впрочем, французы на своих авизо «Биссон» той эпохи размещали в диаметральной плоскости и по 4 орудия.
В целом для дискуссии о размещении артиллерии на клиперах тип «Крейсер» просто нет достаточных данных. Тем более что за период своей службы они многократно перевооружались. Например, уже третий корабль серии — «Разбойник», судя по большинству справок, получил на вооружение вместо 87 мм пушек 107 мм орудия (9-фунтовки образца 1867 г.) При водоизмещении 1295 т корабль показал скорость 11,36 уз. (мощность машин — 1668 л.с.) и был вооружен 3 — 152 мм, 4 — 107 мм и несколькими 44 и 25,4 мм скорострелками. Последние в 1881 г. были заменены 1 — 63,5 мм десантной пушкой Барановского и 6 револьверными пушками Гочкиса калибром 37 мм
Постепенно 107 мм орудия были поставлены вместо 87 мм и на других кораблях серии.
В 80-х годах на вооружение стали поступать 152 мм орудия образца 1877 г. с длиной ствола в 28 калибров. Их устанавливали на достраивавшихся судах и заменяли ими старые орудия обр. 1867 г. На том же «Разбойнике» вместо двух 6-дюймовок обр. 1867 г. были поставлены более мощные орудия обр. 1877 г., а третье орудие заменено 4-мя новыми противоминными орудиями калибром 47 мм с длиной ствола в 43 калибра.
Строительство головного клипера «Крейсер» было осложнено задержками с изготовлением машины Ижорским заводом. В конце концов, корабль под парусами перегнали в Ревель, где клипер оснастили механической установкой, но явно слишком слабой — крейсер едва развил 8 узлов вместо 12. Тем не менее, клипер отправили «демонстрировать флаг» на Средиземное море, а затем — в США. Там машину «Крейсера» перебрали, и в результате скорость корабля возросла до 10 узлов.
В таком виде первенец серии отправился на Тихий океан, где и нес в течение последующих лет службу. Зарекомендовав себя отличным ходоком под парусами.
Остальные три корабля этого типа подобного рода эксцессов в ходе постройки и испытаний избежали; из серии выделился «Разбойник», на котором, по предложению адмирала Попова, дымовая труба была сделана не телескопической, а заваливающейся: так она, вроде бы, меньше мешала управлению парусами.
На первый свой вояж «Разбойник» был отправлен в европейские воды. В Бресте на клипер установили опускную раму для стрельбы торпедами; в Англии перебрали машину, после чего скорость клипера возросла до 13,1 узлов.
Клипер прославился проведенными в 1887 г. исследованиями шхер в районе Магелланова пролива и открыл неизвестный ранее русским фарватер. Которым и вышел в Тихий океан.
Служил долго. Погиб 20 ноября 1904 г. в Порт-Артуре вместе с однотипным «Джигитом»: оба корабля были затоплены экипажами перед сдачей военно-морской базы японцам.
Четвертый корабль серии — «Стрелок» — до 1914 г. использовался в качестве учебного судна Балтийским флотом. Долгожителем оказался головной «Крейсер»:
с 1906 г. — учебное судно;
с 1909 г. — транспорт (переименован в «Волхов»);
с 1911 г. — блокшив;
и только в 1924 г. пошел на слом.
Такова, вкратце, история первых 4-х клиперов первой программы усиления русского присутствия на Дальнем Востоке; но, напомним, для комплектации экспедиционных отрядов требовалось 8 таких судов, и следующий квартет малых крейсеров — «Наездник», «Пластун», «Вестник» и «Опричник» — решено было, для экономии средств и ускорения постройки, строить композитными — с железным набором (на «Опричнике» — со стальным набором) и деревянной обшивкой. Такое решение представлялось даже более выгодным: была достигнута экономия в весе корпуса, что позволило увеличить запас угля и повысить дальность плавания под парами с 1600 миль до 1930 миль.
Композитные клипера, не смотря на особенности конструкции, также служили долго:
«Наездник» до 1902 г.;
«Вестник» — до 1906 г.,
«Пластун» — до 1907 г.;
«Опричник» при переходе из Кронштадта в Ревель в 1880 г. по пути на Средиземное море пробивался сквозь лед и сильно повредил корпусные конструкции; при переходе через Па-де-Кале дал большую течь и с трудом дошел до Гавра, где в течение 3-х месяцев находился в ремонте; только в 1881 г. прибыл в Неаполь, где у клипера вновь открылась большая течь; вернулся для ремонта в Кронштадт и только 19 мая 1883 г. вновь вышел в море, направляясь на Дальний Восток; служил в Китайских водах и на Тихом океане до 1886 г.; затем — в составе Практической эскадры Балтийского флота; использовался в качестве плавучей базы Кронштадтской водолазной школы и пошел на слом в 1907 г.
Тактико-технические характеристики русских клиперов постройки 1870-х годов 
(приведены по справочнику Веселаго «Корабли русского парового и броненосного флота» после серии перевооружений в 1880-е годы).
«Крейсер»: заложен в Новом Адмиралтействе 20 февраля 1873 г., спущен на воду 29 августа 1875 г., введен в строй в 1876 г.;
водоизмещение — 1653 т, мощность машины — 1206 л.с.; скорость — 11,4 узла; вооружение: 2 — 152 мм с длиной ствола 28 калибров; 4 — 107 мм; 2 — 47 мм, 4 — 37 мм, 1 — десантная, 1 носовой торпедный аппарат; экипаж — 12 офицеров и 187 нижних чинов.
«Джигит» — заложен на Галерном острове в 1874г., спущен на воду в 1876 г., введен в строй в 1877 г.;
водоизмещение 1350 т., мощность машины — 1383 л.с.; скорость — 12 уз.;
вооружение: 3 — 152 мм с длиной ствола в 28 клб., 4 — 107 мм; 4 — 47 мм, 6 — 37 мм; 1 — десантная, 1 надводный носовой торпедный аппарат;
экипаж — 12 офицеров и 176 нижних чинов.
«Разбойник» — заложен на Невском заводе в 1877 г., спущен на воду 5 августа 1878 г., введен в строй в 1879 г.;
водоизмещение (проектное) 1334 т, мощность машины — 1786 л.с.; скорость хода — 13,3 уз.;
вооружение: 2 — 152 мм с длиной ствола 28 калибров; 4 — 107 мм; 4 — 47 мм; 6 — 37 мм; 1 десантное орудие.
«Стрелок» заложен в 1878 г. на Балтийском заводе, спущен на воду 28 июля 1879 г., введен в строй в 1879 г.;
водоизмещение (проектное) 1334 т; мощность машины — 1528 л.с.; скорость хода — 10,9 уз.;
вооружение с 1892 г. после переквалификации в учебные суда — 6 — 37 мм; 1 десантное орудие; экипаж — 5 офицеров и 102 нижних чина.
«Наездник» — заложен в Новом Адмиралтействе в 1877 г.; спущен на воду 14 сентября 1878 г., введен в строй в 1879 г.;
водоизмещение — 1449 т; мощность машины — 1719 л.с.; скорость хода — 13,5 уз.;
вооружение: 1 — 152 мм с длиной ствола 28 калибров; 2 — 152 мм с длиной ствола в 21 калибр; 4 — 107 мм; 6 — 37 мм;
экипаж — 21 офицер и 169 нижних чинов.
«Пластун» — заложен на Балтийской заводе в сентябре 1877 г., спущен на воду 9 мая 1879 г., введен в строй в 1879 г.;
проектное водоизмещение — 1334 т, мощность машины 1543 л.с.; скорость — 11,3 уз;
вооружение 2 — 87 мм; экипаж — 7 офицеров и 122 нижних чина (с 1887 г. — в составе Практической эскадры Балтийского флота).
«Вестник» — заложен в 1878 г. на Невском заводе; запущен на воду 15 мая 1880 г.; введен в строй в 1881 г;
водоизмещение — 1380 т.; мощность машины — 1268 л.с.; скорость — 12,8 уз.;
вооружение: 3 -152 мм длиной ствола 28 калибров; 4 — 107 мм; 6 — 37 мм; 1 десантная пушка;
экипаж — 11 офицеров и 156 нижних чинов.
«Опричник» — заложен в 1879 г. на Балтийском заводе, спущен на воду 17 июля 1880 г., введен в строй в 1881 г.;
водоизмещение проектное 1334 т, мощность машины — 1675 л.с.; скорость хода — 10,5 уз;
изначально было вооружен 4 — 152 мм пушками в спонсонах (по 2 орудия на борт) и 2-107 мм орудиями; с 1892 г. перевооружен подобно другим клиперам серии.
Все 8 клиперов имели длину по ватерлинии от 63,2 до 65,51 м, ширину — 10 м и осадку носом — от 4,2 м, кормой — до 5,1 м.
Тактико-технические характеристики русских полуброненосных корветов постройки 1870-х годов
«Минин»: заложен официально 8 ноября 1866 г. на заводе Семянникова и Полетики, спущен на воду 22 октября 1869 г., введен в строй в феврале 1878 г.
Водоизмещение проектное — 5940 т., полное — 6242 т., размеры: 91х14,9х7,4 м; мощность машины — 5290 л.с.; скорость на испытаниях — 14,5 уз., на службе — 10,3 уз.
Бронирование: толщина пояса по ватерлинии — до 178 мм; палуба — 51 мм.
Вооружение: 4-203 мм и 12 152 мм орудий обр. 1867 г., 4-87 мм; 8-12 скорострельных орудий для отражения минных атак. Экипаж — до 576 человек.
Тактико-технические характеристики после переделки в минный заградитель «Ладога»: водоизмещение 6100 т, мощность машины — 4000 л.с., скорость — 12,2 уз., вооружение: 4-47 пушки, до 1080 мин заграждения; экипаж — 318 человек.
«Генерал-Адмирал»: заложен 15 ноября 1870 г. на заводе Семенникова и Полетики, спущен на воду 26 сентября 1873 г., введен в строй 8 сентября 1875 г. Водоизмещение — 5031 т., размеры: 87,12х14,63х7,32 (носом) — 7,44 (кормой) мощность машины — 4772 л.с.; скорость хода: на испытаниях — 13,6 уз., на службе -12,2 уз.; дальность плавания — 3900 миль.
Бронирование: пояс — до 152 мм, палуба — 25 мм, рубка — 152 мм. Вооружение: 6 — 203 мм, 2 — 152 мм (все обр. 1867 г.); 6 — 87 мм, 8 картечниц. Экипаж — до 552 человек.
С 1889 г. вооружение «Генерала-Адмирала» состояло из 4 — 203 мм орудий с длиной ствола в 30 калибров; 2 — 152 мм с длиной ствола в 28 калибров; 6 — 47 мм, 8 — 37 мм, 2 минных аппаратов надводных для торпед калибром 381 мм. Позднее дополнительно установлено 4 пулемета.
В 1909 г. переделан в минный заградитель «Нарова». С 1924 г. сменил название на «25 октября». В качестве минного заградителя дослужил до 1944 г. Вооружение на 1941 г.: 2- 75 мм, 2 -47 мм, 2 пулемета калибром 7,62 мм; 250 мин. Экипаж — 145 человек.
«Герцог Эдинбургский»: заложен 15 сентября 1870 г. на Балтийском заводе; спущен на воду 29 августа 1875 г., в строй вступил в 1877 г. Водоизмещение: проектное — 4602 т., реально — 4813 т. Мощность машины — 5590 л.с.; скорость на испытаниях — 13,2 уз., на службе — 11,5 уз. Первоначально бронирование и вооружение — как на «Генерал-Адмирале». Экипаж — до 503 человек.
После перевооружения в 1889 г. на крейсере было установлено 4 203 мм орудий с длиной ствола в 30 калибров, 5 — 152 мм с длиной ствола в 28 калибров; 6 — 107 мм, 10 митральез калибром 37 мм; 2 траверзных торпедных аппарата для торпед калибром 381 мм. Позднее добавлены 4 пулемета калибром 7,62 мм.

Британский ответ

Рассматривая французские и русские программы подготовки к крейсерской войне, не стоит думать, что англичане не готовили ответных защитных действий и не строили специализированные броненосные корабли для удаленных военно-морских театров. Отнюдь! Другой вопрос, что эти боевые единицы настолько были схожи с эскадренными броненосцами первой боевой линии, что они как-то терялись в этом множестве кораблей.
Из семи деревянных 90-пушечных линкоров, выбранных в 1861 г. для переделки в броненосцы в рамках программы по «догонянию и обгонянию» стремительно пополнявшегося кораблями французского флота, два — «Зилоус» и «Рипалс» — были предназначены для переделки в корабли для службы в заморских владениях и на разбросанных по всему миру «станциях» (военно-морских базах) империи.
Достройка обоих кораблей задерживалась — главным образом потому, что новых орудий не хватало для броненосцев первой линии. Первым в 1866 г. вошел встрой «Зилоус». На него установили 20 дульнозарядных 7-дюймовок, которые к тому времени уже «выходили из моды» в качестве главного калибра линкоров первой линии (из этих 20 орудий 4 использовались попарно в качестве погонных и ретирадных, а 16 были установлены в бортовых батареях). Для своего времени «Зилоус» был не только недовооружен, но и слабо защищен: броневой пояс по ватерлинии имел толщину 114 мм и утоньшался к оконечностям до 64 мм; батарея защищалась с бортов 114 мм плитами и имела 76 мм траверзы. Погонные и ретирадные орудия были установлены без броневой защиты. 3-дюймовой броней бронировалась рубка.
Сразу после ввода в строй «Зилоус» был отправлен на Тихий океан, где и выполнял функции флагманского корабля Тихоокеанской станции с июля 1867 г. по апрель 1869 г.
В 1873 г. вернулся в метрополию через Магелланов пролив, причем наскочил на скалу в этих коварных водах — правда, без особых последствий. Приобрел известность как броненосец, проделавший самый большой путь под парусами (из числа английских броненосцев). В отличие от других броненосцев британского флота с деревянными корпусами, показал отличные мореходные качества.
В 1873-1875 гг. использовался в качестве сторожевого корабля в Саутгемптоне, в 1875 г. был выведен в запас и в 1886 г. продан на слом.
Постройку «Рипалса» по неизвестной причине задержали на 5 лет — скорее всего, Адмиралтейство до такой степени не чувствовало нужды в подобном корабле, что не считало нужным тратить на него деньги. Но и бросать отличный корпус с хорошим заделом проведенных на нем работ было не резон.
Работы на «Рипалсе» начались аккурат после ввода в строй «Зилоуса» — 25 октября 1866 г. Корабль получил более современные 8-дюймовые дульнозарядные орудия, которые, впрочем, уже не котировались для вооружения броненосцев первой линии. Из 12 пушек 2 стояли под полубаком в роли погонных, 2 — в адмиральском салоне на корме для ретирадной стрельбы; еще по 4 орудия стояли по бортам. Дополняли вооружение 2-20-фунтовые салютные пушки, установленные на юте.
«Рипалс» вошел в строй только в 1870 г., два года служил в охране Куинсферри и в 1872 г. был отправлен на смену «Зилоуса» на Тихий океан. Провел 5 лет в плаваниях, преимущественно — под парусами, вдоль западного побережья Америки, зарекомендовал себя отличным ходоком и превосходным по мореходным качествам судном. В 1877 г., на обратном пути в Британию, обошел под парусами мыс Горн, став единственным английским броненосцем, совершившим такой подвиг.
Считался наиболее комфортным по условиям обитания броненосцем Royal Navy того периода.
В 1877-1880 г. прошел капитальный ремонт, в ходе которого его вооружение было усилено 4 торпедными аппаратами для 12-ти торпед Уайтхеда калибром в 16 дюймов. Кроме того, на броненосце предусмотрели кильблоки и места для хранения двух миноносок фирмы Торникрафт.
После этого служил в качестве сторожевого судна в Гуле, в 1885 г. выведен в резерв 4-го класса и в 1889 г. исключен из списков флота и вскоре продан на слом.
«Зилоус» и «Рипалс» были отличными кораблями для службы в колониях, но их было только два, французы же строили 10 «Альм». Причем не факт, что «Зилоус» с его дульнозарядными 7-дюймовками и 114 мм броней индивидуально был сильнее "Альмы" с 194 мм пушками и 150 мм броней.
По подсчетам Адмиралтейства требовалось еще не менее 4-х кораблей для службы «за морем». Первоначально были заданы совершенно несуразные требования: при водоизмещении в 3000 т новый броненосец должен был нести 8 9-дюймовок, 6-дюймовую броню и развивать при этом скорость не ниже 12 узлов. В конкурсе на строительство приняли участие 7 ведущих британских фирм, причем «Лондон Инжиниринг», «Мэйр», «Палмерс» и «Тэймз Айрон Уоркс» выдвинули проекты батарейных кораблей, «Нэпир», «Самуда» и «Лэйрд» — башенных. В конце концов, Адмиралтейство остановилось на довольно консервативном проекте «Нэпира»: фирма предлагала корабль, почти равный по водоизмещению «Зилоусу», но с десятью 9-дюймовками и увеличенной до 8-дюймов толщиной брони. То есть, будущий броненосец II класса не уступал по вооружению одному из лучших британских кораблей первой линии — «Беллерофону», а по бронированию даже превосходил его. Причем 9-дюймовки в качестве главного калибра были выбраны уже не по принципу «На тебе, боже, что кораблям I линии не гоже», а из того соображения, что на расположенные в отдалённых частях света военно-морские базы успели завести огромное количество 9-дюймовых снарядов, а снаряды к более современным 10- и 11-дюймовкам так далеко не доставляли. Вооружи новые корабли 10-дюймовками, как их первоклассных современников, возникли бы проблемы со снабжением во время долгих плаваний в далёких морях.
От линкоров первого класса новые корабли отличались улучшенными условиями обитания (короткая батарея позволила поднять жилые помещения достаточно высоко, чтобы они могли освещаться и вентилироваться через световые люки и открытые порты) и оказались самыми устойчивыми орудийными платформами в британском флоте того времени: могли вести прицельный огонь даже в то время, когда более крупные броненосцы I класса вынуждены были держать орудийные порты закрытыми. К последнему достижению приложил руку лично Рид, который распределил веса таким образом (поднял на верхнюю палубу 4 9-дюймовки и уменьшил количество трюмных переборок), чтобы сделать качку этих судов плавной и придать им устойчивость.
Итак, из 10 9-дюймовок 6 размещалось в 18-метровой батарее на нижней палубе и еще 4 — в каземате на верхней палубе, причем амбразуры на них были устроены так, что они могли вести как траверзный огонь, так и стрельбу на острых курсовых углах в нос и корму. При постройке линкоров этой серии предполагалось, что большую часть времени они будут плавать под парусами, и отношение площади парусности к водоизмещению у них было наибольшим среди всех английских броненосцев. Но управлять парусами было не слишком удобно: мешали траверзы верхнего каземата, в которых хотя и были устроены бронированные двери, но все-таки пропускная способность их была недостаточной для свободного перемещения моряков, занятых обслуживанием парусов.
Дополняли вооружение 4 нарезных 64-фунтовых пушки, установленные без броневой защиты в носу и корме, и 6-7 20-фунтовых орудий, предназначавшихся, в основном, для салютов. В 1878 г. на кораблях установили 4 траверзных аппарата для стрельбы торпедами калибром 14 дюймов (размещены попарно впереди и позади батареи). С 1879 г. на кораблях серии устанавливают картечницы Норденфельда, в 80-х годах 64- и 20-фунтовки заменили на более современные казнозарядные 4-дюймовки.
Головные корабли серии — «Одейшиоус» и «Инвинсибл» заложили на верфях Нэпира, «Айрон Дюк» — на королевской верфи в Пембруке, и подряд на строительство «Вэнгарда» передали Лэйрду в качестве поощрения за подготовку качественного проекта башенного броненосца для службы в колониях.
Из этих кораблей судьба оказалась немилостивой только к «Вэнгарду»: 1 сентября 1875 г. был протаранен в тумане систершипом «Айрон Дюк» в Дублин Бэй и затонул в течение 7 минут. Жертв не было. Удар пришелся между котельным и машинным отделением и привел к затоплению обоих отсеков. Спасти корабль в любом случае было невозможно; тем не менее, в огород Э.Рида было брошено еще несколько камней — бывшему главному строителю Royal Navy припомнили сокращение количества трюмных переборок на судах этого типа.
Остальные 3 броненосца имели бурную карьеру и в течение последующих 20 лет поочередно сменяли друг друга то на службе на Китайской станции, то на Средиземном море («Инвинсибл» участвовал в бомбардировке Александрии, выпустив по форту Мекс 140 9-дюймовыхснарядов, 131 снаряд из своих 64-фунтовок и 5000 пуль из картечниц), то на службе в водах метрополии. А затем еще долгие годы служили в качестве вспомогательных судов, портовых складов и т.п., причем «Одейшиоус» оказался настоящим долгожителем — был продан на слом только 15 марта 1929 г.
Одной из главных проблем британского кораблестроения периода было ограниченное финансирование. Либеральное министерство Гладстона противилось финансированию строительства «игрушек для адмиралов» до такой степени, что оба флотских начальника — лорд Джон Хей и адмирал Сеймур — в 1867 г. собирались даже подать в отставку.
Но кризис в финансировании миновал, и, разохотившись заказом квартета «Одейшиоусов», адмиралы унавозили программу 1868 г. закладкой еще 2-х подобных кораблей — «Свифтшура» и «Триумфа». В отличие от предыдущих, эта пара кораблей планировалась для замены «Зилоуса» и «Рипалса» для службы на Тихом океане у американского побережья. Были отброшены ограничения по осадке. Отказались от двухвальной схемы и вернулись к одновинтовой конструкции с подъемным винтом — для улучшения хода под парусами. Броненосцы получили обшитую медью подводную часть. По вооружению и бронированию «Свифтшур» и «Триумф» повторяли «Одейшиоус».
Оба корабля в начале своей карьеры участвовали в «Картахенском инциденте» — миссии великих держав во время вооруженного столкновения между испанскими лоялистами и оппозиционерами, а затем последовательно сменяли друг друга на службе у западного побережья Америки с периодическим отдыхом в водах метрополии.
«Свифтшур» вошел в историю как броненосец, последним поднявшим паруса во время маневров в составе флота. Это случилось в 1898 г. — старому кораблю не хватало скорости хода под парами, чтобы следовать с флотом, и его командир попросил разрешения поднять паруса и получил его.
Завершали карьеру в качестве учебных и вспомогательных судов. «Свифтшур» пошел на слом в 1908 г., «Триумф» — в 1921 г.
Но вернемся в начало 1870-х, когда англичанам стало известно о закладке в России «Генерала-Адмирала» и «Герцога Эдинбургского». Эти корабли представлялись противниками совершенно иного плана, чем французские «Альмы»: быстроходным, способным появиться в любой части мирового океана, и достаточно мощным, чтобы топить все, не имеющее брони.
Задетые за живое англичане возжелали иметь собственный аналог, и им стал «Шеннон» — один из самых неудачных кораблей флота Его/Её величества.
Задуманный как противник русских броненосных крейсеров, он, при примерно равном водоизмещении, должен был нести более мощную броню и артиллерию. Что было не так-то просто с учетом того, что в распоряжении англичан для этой цели имелись лишь стремительно устаревающие дульнозарядные 9-дюймовки и (в меньшей мере) — 10-дюймовки.
В итоге основное вооружение «Шеннона» было сформировано в составе двух 10-дюймовых погонных пушек, шести 9-дюймовок в бортовых батареях и одной ретирадной 9-дюймовки. Дополняли вооружение 6 салютных 20-фунтовки; в 1881 г. были установлены дополнительно 4 торпедных аппарата и несколько картечниц для отражения атак миноносок.
Новинкой было применение съемного тарана: 2,5-метровый шпирон полагалось крепить к носу корабля только в случае войны (к тому времени англичане уже убедились, что корабельный таран — это оружие, главным образом, против своих), а остальное время «Шеннон» должен был возить этот инструмент в трюме. А так как установить таран можно было только в условиях хорошо оборудованного порта, то во время странствий вдоль тихоокеанского побережья Америки этот «инструмент» служил для и без того уже перегруженного в результате многочисленных переделок и довооружений «Шеннона» лишь дополнительным балластом.
Артиллерия была расположена на этом судне оригинальным способом. Обе десятидюймовки стояли под полубаком и могли вести обстрел через амбразуры, позволявшие стрелять как прямо по курсу, так и немного за траверз. Защита этой батареи состояла из плит брони толщиной 203-229, которые прикрывали орудия и их расчеты и от продольного огня спереди, и от попаданий в борт.
В средней части судна располагалось без броневой защиты 6 9-дюймовок. Предполагалось, что расчеты этих орудий после каждого залпа будут быстрехонько их перезаряжать и прятаться за броневыми плитами полубака. Стрельба из этих орудий осуществлялась при помощи электрических запалов передачей импульса по проводам; наводка, со всей очевидностью, — разворотом корпуса корабля бортом к цели.
Кормовая 9-дюймовка могла перекатываться по палубным погонам от кормовой амбразуры к бортовым и имела угол обстрела свыше 180 градусов.
Броневая защита «Шеннона» также не имела аналогов в британском флоте: в центральной части корпус корабля был защищен плитами брони толщиной 229-203 мм, в корме их толщина уменьшалась до 152 мм, но носовая оконечность на протяжении 18 м вертикальной защиты не имела. От траверза толщиной 229 мм, соединяющего концы главного броневого пояса, до носового штевня единственной защитой судна служила 76 мм палуба, которая от нижней кромки броневого пояса заглублялась на 3 метра — глубины, на которой находилось остриё тарана, когда он был присоединен к судну.
Вся носовая оконечность корабля между нижней и главной палубами была разбита на множество отсеков, наполненных углём, старыми канатами, парусами и прочей всяческой ветошью — так, чтобы воде, в случаи получения судном пробоины, просто некуда было бы течь.
Толщина палубы поверх броневого пояса была вдвое меньше — 38 мм поверх машин, котлов и артиллерийских погребов и 25 мм в корме.
Изначально предполагалось, что бронированный полубак будет и чем-то наподобие боевой рубки: в нем были устроены каналы связи с машинным отделением, рулевым отделением и батареей 9-дюймовок. Но в ходе достройки за фок-мачтой установили и небольшую рубку, из которой удобнее было бы управлять кораблем во время длительных переходов.
Теоретически «Шеннон», располагая 229 мм броней, четырьмя 9-дюймовками и одной 10-дюймовкой в бортовом залпе, обладал в артиллерийском бою преимуществом над «Генерал-Адмиралом» (152 мм броня, три 8-дюймовки и 2 6-дюймовки в бортовом залпе), но только теоретически. На практике догнать британец русский крейсер вряд ли бы смог: на испытаниях «Шеннон» показал всего 12,25 узла, а на службе делал и еще меньше того.
Корабль из-за многочисленных доделок и переделок вступил в строй с большим опозданием и большой перегрузкой. Всего 3 года плавал на Тихом океане, а остальное время пребывал либо в ремонте, либо на всяких второстепенных ролях в водах метрополии: хотя он и числился официально broadside armoured belted cruising ship, что можно перевести как «батарейный броненосец крейсерского типа», как крейсер при линейных эскадрах для разведки и завязки боя его использовать нельзя было из-за низкой скорости, как и поставить в одну линию с настоящими броненосцами — из-за слабого вооружения и, опять-таки, недостаточной скорости.
Пущен на слом в 1899 г., так и не сделав ни одного выстрела по неприятелю.
То, что «Шеннон» окажется малоудовлетворительным кораблём, было ясно еще в ходе его постройки, и всего год спустя после его закладки на верфях Эльдера и Нэпира закладываются два новых корабля — «Нельсон» и «Нортхэмптон». Чтобы преодолеть недостатки родоначальника класса броненосных крейсеров в британском флоте, Барнаби, сменивший Рида на посту главного строителя флота, решил не скупиться, рассчитывая тонны водоизмещения, и установить более мощные машины, артиллерию, броню. В результате водоизмещение новых крейсеров выросло на 40%, а результаты оказались весьма убогими.
Усиление артиллерии выразилось в замене кормовой 9-дюймовки на пару 10-дюймовок, которые, как и на носу, располагались возле широких портов с возможности вести обстрел от прямо в корму до траверза.
Бортовая батарея была дополнена парой 9-дюймовок, которые были установлены на батарейной палубе (вместе установки на верхней на «Шенноне»), но также без броневого прикрытия. Тактика использования этой артиллерии предусматривала залп при помощи электрозапалов, после чего крейсер разворачивался носом к неприятелю, комендоры под прикрытием траверза перезаряжали 9-дюймовки и вновь прятались за броню носового и кормового ограждения 10-дюймовок; крейсер вновь разворачивался бортом к неприятелю и давал новый залп.
Представить, как можно реализовать подобную тактику в бою один на один, еще можно, но для эскадренного боя «Нельсон» и «Нортхэмптон» не годились. И не предназначались.
Таким образом, бортовой залп новых крейсеров по сравнению с «Шенноном» усилился лишь на одну 10-дюймовку и составлял всего 6 орудий (вместо 8, например, на "Минине")
Основу защиты этих кораблей составлял броневой пояс длиной в 55,2 метра в центральной части корпуса. Он состоял из двух рядов броневых плит: верхнего толщиной 229 мм и нижнего толщиной 152 мм. Верхняя кромка пояса отстояла на 1,22 м от уровня воды, нижняя опускалась на 2,74 м под воду.
Концы этого пояса перекрывались траверзами соответствующей (229 мм и 152 мм) толщины, причем выше пояса траверзы поднимались до верхней палубы, образую траверзную защиту носовой и кормовой 10-дюймовок.
Эти верхние траверзы, дойдя до бортов, загибались к центральной части корпуса и на протяжении 8,4 м образовывали бортовую защиту погонных и ретирадных пушек.
Рубка была защищена 229 мм плитами брони; броневая палуба над поясом имела толщину 51 мм; в оконечностях примыкала к траверзам на глубине 1,2 ниже ватерлинии и продолжалась до штевней, имея толщину 76 мм.
На этом бронирование новых крейсеров и ограничивалась. Определенную защиту давала обшивка корпуса из дюймовых стальных листов, которые сдержать попадание снаряда не могли, но хорошо защищали от осколков; 9-дюймовки в батарее были попарно отделены друг от друга также дюймовыми экранами.
Еще одним новшеством (по сравнению с «Шенноном») стал несъемный таран.
Несмотря на 80% прибавку мощности машин (была выбрана двухвальная установка), «Нельсон» и «Нортхэмптон» остались неважнецкими ходоками под парами с минимальными шансами догнать «Генерал-Адмирала» («Минина» — без шансов). Зато они стали первыми кораблями, рассчитанными на крейсерство под парами: запас угля на них достигал 1050 т (на втором месте после них стоял громадный "Саперб", бравший на борт 970 т, у остальных британских броненосцев вместимость угольных ям была значительно меньше). В результате «Нельсон» и «Нортхэмптон» могли двигаться 40 суток 7-узловым ходом (дальность — 6720 миль), пройти 3500 миль 12-узловым ходом и 5000 миль 10,5-узловым (впрочем, «Нортхэмптон» на службе редко развивал и 10 узлов).
Парные винты оказывали несравненно большее сопротивление, чем один, к тому же, подъемный винт на «Шенноне», поэтому «Нельсон» и «Нортхэмптон» были неважнецкими ходоками и под парусами.
На «Нортхэмптоне» ко всем этим нюансам добавлялись частые поломки парового шпиля, который также часто поднимал якорь, как и отказывался это делать, и парового привода руля, который имел свойство заклиниваться в положении «на борт», после чего требовалось не менее 10 минут для его починки.
Понятно, что с такими дефектами эти корабли для эскадренной службы не годились.
«Нортхэмптон» после ввода в строй в 1879 г. был назначен флагманским кораблем на Вест-Индийскую станцию, в каковой роли и пробыл до 1886 г. После чего еще 8 лет служил в водах метрополии. С 1894 г. — учебный корабль школы юнг. Огромный крейсер с пышными декорациями в носовой и кормовой оконечностях в стиле парусников прежних времен странствовал с оркестром между портами Британии и Ирландии, пополняя кадры тех, кому предстояло стать костяком личного состава флота Его/Её Величества.
Выведен из состава Roya Navy в 1904 г., пошел на слом в 1905 г.
«Нельсон» был назначен флагманом флота в Австралии, где и находился до 1889 г. По возвращении в Чатем прошел модернизацию, после чего использовался в качестве сторожевого корабля в Портсмуте, войскового транспорта, учебного корабля школы кочегаров. Отправлен на слом в 1910 г.
Тактико-технические характеристики английских броненосных кораблей для службы в отдаленных водах
«Зилоус» («Zealous» — «Ревностный») — заложен 24 октября 1859 г., спущен на воду 7 марта 1864 г., введен в строй 4 октября 1866 г. Стоимость постройки — 239258 фунтов стерлингов.
Размеры: длина — 76,81 м, ширина — 17,83 м, осадка — 7,62 м носом, 7,85 м кормой. Водоизмещение 6100 т.
Вооружение — 20 дульнозарядных орудий калибром 7 дюймов.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 114-76 мм, батарея — 114 мм с траверзами 76 мм, рубка — 76 мм.
Мощность машины — 3450 л.с., скорость хода — 11,7 уз. Экипаж — 510 человек.
«Рипалс» («Repulse» — «Отпор») — стал последним английским крупным кораблем, построенным на казенной верфи в Вулвиче. После спуска на воду был переведен для достройки в Ширнесс (верфь в Вулвиче закрыли в целях экономии). Заложен 29 апреля 1859 г., спущен на воду 25 апреля 1868 г., вошел в строй 31 января 1870 г. Стоимость постройки — 183640 фунтов стерлингов.
Размерения: длина — 76,8 м, ширина 18 м, осадка носом 6,7 м, кормой — 7,92 м. Водоизмещение — 6190 т.
Вооружение: 12 — 203 мм орудий, 2 — 20-фунтовых, позднее добавлены 4 торпедных аппарата и 12 торпед.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 152 мм со снижением толщины в оконечностях до 114 мм; батарея — 152 мм с траверзами 114 мм.
Мощность машины — 3350 л.с., скорость хода 12,5 уз.; дальность плавания — 1800 миль 5-узловым ходом.
Экипаж — 515 человек.
Броненосцы типа "Одейшиоус"
«Одейшиоус» («Audacious» — «Дерзкий») — заложен 26 июня 1867 г., спущен на воду 27 февраля 1869 г., введен в строй 10 сентября 1870 г. Стоимость постройки 256291 фунт стерлингов.
«Инвинсибл» («Invincible» — «Непобедимый») — заложен 28 июня 1867 г., спущен на воду 29 мая 1869 г., введен в строй 1 октября 1870 г. Стоимость постройки — 249203 фунта стерлингов.
«Айрон Дюк» («Iron Duke» — «Железный герцог» — прозвище герцога Веллингтона, победителя Наполеона при Ватерлоо) — заложен 23 августа 1868 г., спущен на воду 1 марта 1870 г., вошел в строй 21 января 1871 г. Стоимость постройки — 208763 фунта стерлингов.
«Вэнгард» («Vanguard» — «Авангард») — заложен 21 октября 1867 г., спущен на воду 28 сентября 1870 г. Стоимость постройки — 262664 фунтов стерлингов.
Размерения — 85,3х16,46х6,7 (носом) 7,07 (кормой) метров. Водоизмещение — 6010 т.
Мощность машин — 4830 л.с. (двухвальная установка), скорость хода — 13 узлов ("Вэнгард" показал на испытаниях 14 уз.).
Вооружение — 10 — 9 дюймовых, 4 — 64-фунтовых, 6 — 20-фунтовых.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 203 мм в центре, 152 мм в оконечностях; батарея и каземат забронированы плитами толщиной 102, 127 и 152 мм; носовой траверз — 127 мм, кормовой — 102 мм.
Экипаж — 450 чел.
Броненосцы типа "Свифтшур" 
«Свифтшур» («Swiftsure» — «Стремительность») — заложен 31 августа 1868 г. на верфи Палмерса, спущен на воду15 июня 1870 г., вошел в строй 27 июня 1872 г. Стоимость постройки — 257081 фунт стерлингов.
Размерения: 85,3 х 16,76 х 7,47 (носом), 7,95 (кормой) метров. Водоизмещение — 6910 т. Дальность хода — 1600 миль 6-узловым ходом. Скорость — 13,75 уз.
«Триумф» («Triumph») — заложен 31 августа 1868 г., спущен на воду 27 сентября 1870 г., введен в строй 8 апреля 1873 г. Стоимость постройки — 258322 фунта стерлингов.
Размерения: 85,3 х 16,76 х 7,56 (носом), 8,14 (кормой) метров. Водоизмещение — 6640 т.
Вооружение, бронирование, численность экипажа «Свифтшура» и «Триумфа» совпадают с таковыми у «Одейшиоуса».
Броненосный фрегат «Шеннон»
— заложен 29 сентября 1873 г в Пембруке, спущен на воду 11 ноября 1875 г., официально введен в строй 17 сентября 1877 г. Стоимость постройки — 302707 фунтов стерлингов.
Длина — 79,2 м, ширина — 16,45 м, осадка носом — 6,4 м, кормой — 7,16 м. Водоизмещение проектное 5390 т, фактическое — 5670 т.
Вооружение: 2 — 10 дюймовых, 7 — 9 дюймовых, 6-20-фунтовых, 4 торпедных аппарата.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 203-229 мм с траверзом 229 мм, бронирование носовой батареи под полубаком — 203-229 мм; бронирование рубки — 102-229 мм; толщина броневой палубы — 25-76 мм.
Экипаж — 452 человека.
Броненосные фрегаты типа «Нортхэмптон»:
«Нортхэмптон» — заложен 26 октября 1874 г. на верфи Нэпира, спущен на воду 18 ноября 1876 г., введен в строй 7 декабря 1878 г. Стоимость постройки — 414441 фунт стерлингов.
«Нельсон» — заложен на заводе Эльдера 2 ноября 1874 г., спущен на воду 4 ноября 1876 г., введен в строй 26 июля 1881 г. Стоимость постройки — 411302 фунта стерлингов.
Размеры: длина — 85,3 м, ширина — 18,3 м, осадка носом — 7,3 м, кормой — 7,85 м. Водоизмещение: "Нортхэмптон" — 7630 т, "Нельсон — 7473 т.
Вооружение 4 — 10'', 8 — 9'', 6 — 20-фунтовых, 15 картечниц, 2 минных катера длиной по 18,3 м. На "Нельсоне" вовремя ремонта в 1889-1892 гг. установлены 4 скорострельные 120 мм пушки и современная противоминная артиллерия.
Бронирование: броневой пояс — до 229 мм, траверзы — до 229 мм, стенки рубки — 229 мм; палуба — 51-76 мм.
Мощность машин на «Нортхэмптоне» — 6073 л.с., скорость хода — 13,17 уз. («Нельсон» до 14 узлов).
Экипаж — по 560 человек.
Развитие типа крупного неброненосного фрегата в британском флоте
Когда в годы Гражданской войны в США янки, для острастки поддерживающих южан англичан, заложили на своих верфях 6 супербыстроходных фрегатов, обычно именуемых «типом «Вампоноаг» или «фрегатами Ишервуда» по имени кораблестроителя, участвовавшего в разработке проекта, англичане, всегда очень болезненно относившиеся к угрозам своему судоходству, ответили постройкой «Инконстанта» — огромного железного фрегата с высокой скоростью и вооружением первоклассного броненосца: 10 нарезных 9-дюймовок и 6 — 7-дюмовок. В отличие от «Вампоноагов», оказавшихся абсолютно непрактичными кораблями, «Инконстант» стал символом морской мощи Британии — самый сильный крейсер мира, способный догнать и уничтожить любой корабль своего класса своего времени.
У него был лишь один недостаток — высокая цена, и поэтому даже богатая Великобритания могла строить такие корабли лишь поштучно.
Сразу вслед за «Инконстантом» на верфи в Портсмуте заложили еще более крупный и столь же быстроходный «Шах». Но ко времени закладки 3-го корабля серии случилось несчастье. Лорды Адмиралтейства, под давлением либерального правительства Гладстона, приняли постановление, согласно которому водоизмещение самого большого корабля крейсерского класса не должно превышать половины водоизмещения самого большого линейного корабля. В результате заложенный следом за «Шахом» «Рейли» имел водоизмещение на 1000 тонн меньше, что плачевно сказалось на его характеристиках: он развивал скорость всего порядка 15 узлов, а вместо батареи грозных 9-дюймовок нес на закрытой палубе 7-дюймовки (в количестве 14 единиц), и только две 9-дюймовки под полубаком и полуютом (с амбразурами, позволяющими вести огонь как в диаметральной плоскости, так и на траверзы, причем перемещение этих тяжелых 12-тонных орудий приходилось осуществлять вручную, по инкрустированным в палубу погонам).
Понятно, что «Рейли» вызвал определенное разочарование: был слишком дорог в постройке и содержании и вызывал затруднения у морских чинов в плане решения вопроса: для каких целей его использовать. Больше в Англии таких кораблей не строили.
Заложенный на год ранее «Шах» строился дольше и получил вооружение, лишь на пару 7-дймовок и 64-фунтовок более сильное, чем «Рейли». Почему англичане пошли на замену мощных 9-дюймовок на более слабые орудия — непонятно. Но, каковы бы ни были на то причины, это решение оказало британцам плохую службу: именно «Шаху» довелось стать одним из немногих британских кораблей того периода, которым пришлось участвовать в реальных боевых действиях.
Бой с «Гуаскаром»
В 1877 г. «Шах» стал флагманом Тихоокеанской станции вместо ушедшего в метрополию «Рипалса». Из-за очередного ухудшения отношений с Россией Англия не могла выделить для этой станции броненосного корабля — все они сосредотачивались на наиболее угрожаемых действиями русского флота направлениях (в водах метрополии, Восточном Средиземноморье, на Китайской станции). И надо же такому случиться — как раз в это время на перуанском флоте случился мятеж: восставшие захватили лучший корабль морских сил страны «Гуаскар».
«Гуаскар» был небольшим (порядка 1900 т) таранным броненосцем, заказанным Перу в Англии фирме Лэйрда во время I Тихоокеанской войны коалиции латиноамериканских государств с Испанией. Основное его вооружение составляли две нарезные 10-дюймовки Армстронга в башне Кольза (вес снаряда 300 фунтов) и 2 40-фунтовки в кормовой части. Благодаря небольшому соотношению длины к ширине этот корабль обладал отличной манёвренностью и в бою на ближней дистанции имел все шансы использовать свой таран. Защиту корпуса составлял пояс толщиной 114 мм (4,5 дюйма) в центральной части и 89 мм (3,5 дюйма) в оконечностях. Башня прикрывалась 140 мм броней (в некоторых источниках указывается толщина брони до 190 мм в районе амбразур). На испытаниях он показал скорость в 12,25 уз. и, спустя 10 лет службы, он продолжал свободно делать 11-12 узлов — неплохо строили англичане корабли в то время!
6 мая 1877 г. «Гуаскар» находился в гавани Кальяо (в те времена этот порт принадлежал Перу). В отсутствии командира (отбыл на берег) и при содействии второго лейтенанта броненосца Бернабе Карраско корабль был взят на абордаж подплывшими на лодках сторонниками мятежного политика Николаса де Пьеролы. Пьерола был министром финансов в правительстве президента Бальты в 1869-1872 г., после смены правительства попал под следствие за коррупционные действия и сбежал в Чили, откуда мутил воду, устроив в 1874 и 1876 гг. выступления своих сторонников — правда, безуспешные.
Итак, ночью десантная партия в составе 70 моряков-пьеролистов с учебного судна «Апуримак» (в прошлом — небольшой паровой фрегат) подплыли на шлюпках к "Гуаскару", захватили корабль и, подняв паруса, вывели его в открытое море. Всего на корабле находилось 167 человек вместо штатных 200; командование принял на себя капитан-лейтенант Мануэль Мария Карраско (брат Бернабе Карраско); кроме того, на борту находился один из доверенных людей Николаса де Пьеролы — капитан III ранга Луис Герман Астет.
«Гуаскар» двинулся на юг, в чилийские воды, чтобы забрать Пьеролу и доставить его на родину, где ему предстояло возглавить новое восстание. По пути восставший корабль приступил к революционной экспроприации экспроприаторов: начал захватывать пароходы английской компании Pacific Steam Navigation Company. Поначалу, захватив в порту Моллендо пароход «Санта Роза» и остановив в международных водах «Джона Эльдера», повстанцы лишь требовали передать им почту перуанского правительства; 12 мая, войдя в порт Писагуа, «Гуаскар» реквизировал 69 тонн угля из трюмов английского барка «Имунсина». Этого запаса ему хватило для перехода до чилийской Кальдеры. Причем по пути захватил еще один английский пароход — «Коломбию» — с которого были сняты два перуанских полковника и взяты повстанцами в плен.
Первоначально старший офицер на Тихоокеанской британской станции контр-адмирал Олджернон Фредерик Роус де Хорси не придал сообщениям об этих эскападах значения: для него главной задачей была следить за русскими крейсерами, базирующимися на Сан-Франциско, и он вел «Шаха» на север. Перуанское правительство объявило о бунте 8 мая и снарядило эскадру, в которую вошли старый батарейный броненосец «Индепенденсия», монитор «Атаульпа» (бывший корабль США «Катавба») и корвет «Юнион». «Индепенденсия» из-за дряхлости машин не могла развивать ход более 5-6 узлов; «Атаульпа» и в лучшие свои годы такую скорость не показывал; состояние его машин было таково, что монитор пришлось вести в боевой поход на буксире «Лимены» — наёмного парохода все той же Pacific Steam Navigation Company.
Позднее к этой эскадре присоединилась 600-тонная канонерка «Пилкомайо», вооруженная двумя 70-фунтовыми и четырьмя 40-фунтовыми армстронговскими нарезными пушками.
Командовать этой эскадрой был назначен капитан «Индепенденсии» Хуан Гульермо Мур, повышенный по такому случаю в чине до коммодора.
Тем временем «Гуаскар» принял на борт Пьеролу и двинулся на север. 28 мая достиг Писагуа и высадил десант, который при поддержке артиллерии с броненосца выбил из города гарнизон. Мур, оставив малоподвижного «Атаульпу» в Икике, двинулся к Писагуа и около 4 часов дня заметил «Гуаскара» у мыса Пичало.
В 17:25 броненосцы начали перестрелку, которая продолжалась 80 минут. За это время «Гуаскар» успел выпустить из своих 10-дюймовок пять снарядов, один из которых пробил на «Индепенденсии» трубу и разнес в щепки гичку у противоположного борта. Было ранено 2 моряка.
«Индепенденсия» в ответ выпустила 10 8-дюймовых и 30 6-дюймовых снарядов. Хотя впоследствии лоялисты и утверждали, что этот обстрел повредил на мятежном броненосце руль и заклинил башню, в реальности «Гуаскар» получил лишь несколько отметин от пуль (корабли в ходе боя сблизились на дистанцию винтовочного выстрела) и осколков. Ни убитых, ни раненных на «Гуаскаре» не было; самые серьезные повреждения оказались в башне: видимо, отдачей орудия срезало крепежный болт и порвало приводную цепь.
В опустившейся темноте «Гуаскар» ускользнул от правительственной эскадры и пошел на север; «Юнион» пытался его преследовать, но был отогнан ружейным огнём и снарядом, пролетевшим поверх мачт.
Де Хорси, сначала весьма индифферентно отнесшийся к эскападам «Гуаскара», после атак на «Имусину» и «Коломбию» был возмущен и решил перехватить мятежный корабль. Под рукой у него был, кроме «Шаха», только еще один корабль — 2000-тонный корвет «Аметист», вооруженных четырнадцатью 64-фунтовыми пушками с длиной ствола в 6,3 клб. Эти орудия (на «Шахе» они тоже были в количестве 8 штук на верхней палубе) стреляли только разрывными бомбами и особого вреда бронированному кораблю нанести не могли.
Де Хорси приказал командиру «Аметиста» Артуру Джону Четфилду идти в Икику, где располагалась колония английских купцов, которые требовали защиты.
Сам он на «Шахе» решил крейсировать между портами Ило и Квилка, так как знал, что на прилегающих территориях проживает много сторонников Пьероло, и, скорее всего, он прибудет сюда поднимать восстание. «Аметист», после того, как в Икику прибыла после безрезультатного сражения при мысе Пичало эскадра Мура, соединился с «Шахом», и оба корабля направились на юг в расчете встретить «Гуаскар».
Де Хорси в своих предположениях не ошибся: в 12:50 (29 мая), неподалеку от Ило, к северо-западу от мыса Колес был замечен идущий в Ило пароход, который через 20 минут был идентифицирован как мятежный броненосец. Де Хорси повел свой отряд на перехват, к 14:00 вышел на дистанцию реального выстрела и в 14:10 дал холостой выстрел, после которого «Гуаскар» застопорил машины и стал ждать парламентера с «Шаха».
Лейтенант Джордж Рейнер, которому была поручена эта роль, встретился с Пьеролой, который картинно восседал в кают-компании броненосца в окружении офицеров и гражданских сподвижников, и потребовал от него сдаться и сдать броненосец, пообещав, что англичане не выдадут ни самого Пьеролу, ни его сподвижников перуанским властям и высадят на берег в каком-нибудь нейтральным государстве. В противном случае «Шах» подвергнет «Гуаскара» обстрелу, и если мятежники после первого же выстрела не сдадутся, то будут считаться пиратами.
Пьерола ответил пламенной речью, в которой сообщил Рейнеру, что флаг революции на «Гуаскаре» будет спущен только после того, как на его борту в живых не останется ни одного человека, и т.п., и т.д.
Рейнер, не солоно хлебавши, отбыл на «Шах», а Пьерола продолжал витийствовать перед командой броненосца, призывая сражаться против британского империализма за честь и свободу не только Перу, но и всей Латинской Америки. Экстаз, охвативший присутствовавших, был таков, что оба пленных полковника-лоялиста выразили желание сражаться плечом к плечу с бунтовщиками против ненавистного агрессора.
Надо отметить, что изначально машину «Гуаскара» обслуживал англичанин-механик и два англичанина-кочегара. Пьерола, узнав о той неприязни, которую испытывает до Хорси к захвату английских пароходов, механика уволил и заменил его французом. Но с кочегарами оказалось сложнее, и, в конце концов, их уговорили остаться, повысив в 1,5 раза жалование.
Покончив с речами, Пьерола направил «Гуаскара» в порт Ило, рассчитывая укрыться от англичан, но «Шах» быстро догнал, в 14:56 дал предупредительный выстрел, в 15:00 выстрелил ему под форштевень, и, так как «Гуаскар» продолжал уходить полным ходом, начал обстрел броненосца орудиями всего борта.
Дальнейший ход боя сводился к тому, что «Гуаскар» пытался отойти на мелководье, где «Шаху» было трудно его преследовать из-за почти вдвое большей осадки, и пробраться в порт Ило.
Англичане разделились: «Аметист», у которого была меньшая осадка, отсекал перуанцев от берега, изо всех сил лупя по нему из своих короткоствольных бомбических пушек; «Шах» держался мористее, пытаясь нанести фатальные повреждения огнем мощных орудий. Надежда на то у англичан была; 9-дюймовки фрегата теоретически могли пробить башенную броню броненосца с 3000 ярдов и 7-дюймовки — с 1200 ярдов; но это — в теории. На самом деле броню «Гуаскара» пробил только один снаряд с «Шаха». 9-дюймовый «чемодан» проломил 3,5-дюймовую броню кормового пояса в двух футах от ватерлинии и взорвался в тиковой подкладке: осколки прошли сквозь офицерские каюты, убили сигнальщика Руперта Бехару и ранили еще троих.
Кроме этих потерь, на «Гуаскаре» оказалось еще два раненых: 9-дюймовый снаряд, попав в корму, сбил флаг и ранил сержанта морской пехоты, стоявшего на посту у этого флага.
Другой снаряд взорвался возле рубки, и осколки, проникшие сквозь смотровую щель, ранили с руку сеньора Астета и поцарапали лицо Мануэлю Карраско.
Всего 6 (или 7) пострадавших! При том, что англичане осыпали «Гуаскар» настоящим градом снарядов! «Шах» выстрелил 32 — 9-дюймовых снаряда (2 разрывных, 11 бомб Паллизера и 19 бронебойных снарядов Паллизера с головной частью из закаленного чугуна); 149 7-дюймовых снаряда (4 разрывных и 145 бронебойных снаряда Паллизера) и 56 64-фунтовых. Плюс «Аметист» выпустил 190 64-фунтовых снаряда. Итого — 427 снарядов, причем стреляли англичане с невероятной и для поздних времен точностью: считается, что минимально в «Гуаскар» попало 30 снарядов (7% от количества выстреленных). Максимально — до 80 (около 19%). Точно подсчитать количество попаданий трудно, так как надстройки «Гуаскара» были изрешечены до такой степени, что различить следы новых попаданий среди этих обломков и развалин было просто-напросто невозможно.
Однако опасное попадание (кроме пробития борта в корме 9-дюймовым снарядом) было только одно: 7-дюймовый снаряд попал в башню и заглубился на 3 дюйма в 5,5-дюймовую броню.
Остальные попадания бронебойных снарядов пришлись по касательной или в надстройки и тяжелых повреждений не причинили.
Точность стрельбы англичан удивляет еще и потому, что «Шаху» приходилось непрерывно маневрировать, чтоб избежать попаданий из 10-дюймовок «Гуаскара»: любое попадание в незащищенный корабль тяжёлого снаряда грозило катастрофическими последствиями. К счастью для англичан, башня на «Гуаскаре» вращалась вручную, усилиями 16 добрых молодцев, и им требовалось примерно 15 минут для полного разворота башни. Так что «Шах» благополучно уходил из-под прицела перуанцев.
Другая трудность — чтобы избежать международного скандала, стрелять надо было так, чтобы не попасть в городок Ило, на фоне которого все время старался маневрировать «Гуаскар».
Третий снаряд, выстреленный из носовой 9-дюймовки «Шаха», взорвался в стволе; правда, не причинив орудию и расчету никаких повреждений или травм. Зато 4-й застрял в стволе, выведя орудие на четверть часа из строя. Цапфы 7-дюймовок оказались слабыми и получили при стрельбе усиленными зарядами повреждения, из-за чего пришлось перейти на стрельбу обычными полными зарядами.
С организацией стрельбы также дела обстояли не ахти как хорошо: после нескольких залпов командоры «Шаха» перешли на беглый огонь, паля из каждого орудия по мере готовности; впоследствии в ходе боя фрегату удалось совершить лишь несколько полноценных залпов, используя для воспламенения зарядов электрозапалы.
Офицеры определяли дистанцию на глазок, выкликая ее потом среди грохота и рева боя комендорам, которые едва-едва могли различить звук человеческого голоса. Просто удивительно, если в таких условиях артиллеристы «Шаха» и «Аметиста» сумели достичь даже и 7% попаданий.
«Гуаскар» вел довольно интенсивную стрельбу и по «Шаху», и по «Аметисту», но не добился ни одного попадания — лишь несколько осколков повредили такелаж английского фрегата. Причина не только в непрерывном и умелом маневрировании англичан, но и в скверной подготовке перуанских артиллеристов.
Понимая, что дальнейший огонь на дистанции будет только терять эффективность, примерно в 17:00 командир «Шаха» Фредерик Джордж Денхэм Бедфорд повел фрегат на сближение и, проходя мимо «Гуаскара», дал несколько залпов из орудий правого борта. Потом развернул фрегат и начал обстрел из пушек левого борта на очень близкой дистанции (по разным оценкам, корабли в это время разделяло от 300 до 900 метров). «Гуаскар» в ответ попытался протаранить англичанина, но неудачно.
Одновременно установленная на марсе «Шаха» картечница Гатлинга засыпала палубу «Гуаскара» пулями; ее огонь поддержали засевшие на марсах стрелки; «Аметист» также приблизился, и его снайперы сделали по «Гуаскару» порядка 500 выстрелов. Этой стрельбой удалось отогнать прислугу от кормовых 40-фунтовок броненосца и предупредить ответный огонь перуанских стрелков, который был бы очень опасен: офицеры фрегата толпились на мостике совершенно открыто, там же стоял рулевой, и все они могли быть легко перебиты ружейным огнем на небольшой дистанции.
На борту «Шаха» имелось 8 торпед Уайтхеда ранней модели, одна из них была во время этого маневрирования выпущена по «Гуаскару», но тот успел отвернуть и дал полный ход. В результате торпеда, скорость которой составляла всего 9 узлов, не догнала свою цель: броненосец уходил 11-узловым ходом.
Это было первое применение торпедного оружия в боевых условиях.
После этой неудачи «Аметист» погнался за перуанским броненосцем; Четфилд, видя, что тот не защищен с кормы, рассчитывал взять его на абордаж, а «Шах» развил в это время максимально частый огонь. Но «Аметист» не был быстроходным кораблем и сближался с противником слишком медленно; в 17:25 де Хорси приказал прекратить преследование; обычно хладнокровный Четфилд, охваченный азартом погони, не удержался и от расстройства даже топнул ногой.
Приказ адмирала в целом был разумен: «Гуаскар» слишком близко подошел к берегу, и его обстреливали ружейным огнем правительственные войска; при дальнейшем сближении могло перепасть и «Аметисту».
В 17:35 «Гуаскар» сделал последний выстрел; снаряд упал недолетом перед «Шахом». Через 10 минут прекратили огонь и англичане: быстро темнело.
Преследовать броненосец в темноте в изобилующих мелями водах было безумием; кроме того, «Гуаскар» мог в любой момент нагрянуть из мрака и нанести таранный удар. Но и оставлять противника недобитым не хотелось. Де Хорси приказал снарядить экспедицию для того, чтобы уничтожить перуанский броненосец минным оружием. В ее состав вошли паровой катер и вельбот, оснащенный для запуска торпеды. Возглавил этот отряд лейтенант с «Шаха» Линдсей.
Два судёнышка — вельбот на буксире катера — скрылись в темноте, но поиск оказался неудачным: «Гуаскару» удалось под прикрытием берега избежать встречи с англичанами и уйти в Икике.
В Икике он прибыл около 14:00 30 мая и под белым флагом двинулся к стоявшей там эскадре Мура, которого Пьерола немедленно призвал возглавить совместную борьбу с агрессией империалистических захватчиков. Мур не знал, что делать; по мере того как города достигали известия о битве при Ило, в которой маленький броненосец выстоял в схватке с двумя большими английскими кораблями, Пьерола становился национальным героем; на берегу шли антибританские манифестации; в результате Мур в течение всего дня вел нерешительные переговоры о сдаче «Гуаскара».
Наконец, к вечеру договорились, что арестован будет один Пьерола; остальные бунтовщики беспрепятственно отпускались на все 4 стороны. В 6:00 31 мая «Гуаскар» официально сдался правительственной эскадре.
Но де Хорси об этом не знал и, отправив «Аметиста» в Меллинду собирать новости, сам отправился к Икике с расчетом уничтожить мятежный броненосец торпедной атакой. Вновь подготовили отряд Линдсея, причем на этот раз вельбот оснастили дополнительно картечницей. По плану, отряд должен был в темноте войти в порт, Линдсей подняться на борт одного из английских пароходов и на нем разобраться, где стоит «Гуаскар», подойти к нему на вельботе со стороны берега и выпустить торпеду. В случае промаха броненосец надлежало атаковать паровому катеру шестовой миной.
В 17:00 «Шах» был уже в 20 милях от Икики, на воду спустили суденышки Линдсея и, ведя их на буксире, «Шах» направился к перуанскому берегу.
В 21:15 Линдсей отдал буксир и повел свой отряд в атаку. Но через две минуты с моря послышалась пальба. Сначала де Хорси решил, что возвращающийся «Аметист» сел на мель и зовет на помощь, но вскоре выяснилось, что корвет лишь спешит с известием о том, что «Гуаскар» сдался правительственным силам.
Линдсея опять отозвали; третья торпедная атака англичан сорвалась.
Дальнейшее выглядит как типичная латиноамериканская мелодрама: действующий президент Перу Прадо отказался от соблюдения договоренностей, достигнутых Муром, и арестовал всех мятежников «Гуаскара»; Мур тут же подал в отставку; Прадо простил всех арестованных и отпустил на волю, но эта история стоила ему популярности, и ему пришлось уйти в отставку.
Пьерола отправился обратно в изгнание в Чили, закатывая по пути банкеты и торжественные приемы; приемники Прадо попытались стребовать с Англии хоть какую-нибудь компенсацию, но безуспешно.
В Англии оппозиция послала по поводу действий де Хорси суровый парламентский запрос; Адмиралтейство не стало брать под защиту адмирала и дело дошло до вмешательства Коронных юристов.
В конце концов, было решено, что де Хорси действовал правильно, и «Гуаскар» вел себя как пират; тем не менее, лорды Адмиралтейства попеняли де Хорси за избыточную жесткость его действий. По мнению их лордств, достаточно было бы только, настигнув мятежный броненосец, потребовать выдачи британских подданных (тех двух кочегаров, которые за полуторный оклад кидали уголь в топки броненосца) и взять с командира корабля обещание больше не нападать на английские пароходы. И совсем уж излишним сочли лорды организацию отряда Линдсея с целью атаковать «Гуаскар» в территориальных водах Перу торпедами.
Де Хорси 3 года продолжал командовать Тихоокеанской станцией, будучи в Перу персоной нон грата; после чего его отозвали в Англию и несколько лет он не мог получить нового назначения; но в 1884-1885 гг. был назначен командующим эскадрой Канала.
Железные и композитные корветы
Отказ от строительства больших небронированных фрегатов не означал прекращения строительства аналогичных корветов, начало котороым в 1860-х положил «Эктив». Хотя им, в принципе, были свойственны те же недостатки, что и фрегатам — слишком высокая цена и заморочки с тем, как их с толком использовать: они были слишком мощны для борьбы с коммерческими рейдерами, слишком уязвимы для боев с настоящими крейсерами и недостаточно быстроходны для разведывательной и дозорной службы при эскадрах. Через год после закладки «Релея» на частной верфи «Тэймз Айрон Уорк» был заложен «Ровер», по своим размерам равнявшийся большинству современных ему фрегатов других стран, затем — еще более крупные «Боудисия», «Вакханка» и «Эвриал». В 80-е годы эти корабли были перевооружены современной казнозарядной артиллерией и, благодаря великолепному качеству постройки, еще долго использовались в роли крейсеров 2-го ранга.
Однако для службы при эскадрах требовались гораздо более быстроходные суда, чем 14-15 узловые потомки «Эктива», и созданием таких кораблей лорды Адмиралтейства озадачили казенную верфь в Пембруке, где в 1875 и 1876 гг. были заложены два корабля нового типа — «Ирис» и «Меркурий». Перед конструкторами и строителями была поставлена задача достижения 18-узловой скорости, и им пришлось приложить немало усилий для решения этой задачи.
Первым на испытания вышел «Ирис» и показал всего 16,6 узлов при мощности машин в 7086 л.с. Решено было заменить винты, и на новых испытаниях «Ирис» показал 17,89 уз. при мощности 7330 л.с. Каковой результат был сочтен удовлетворительным.
«Меркурий» строился с учетом опыта постройки и испытаний «Ириса». Он несколько отличался от своего собрата: в то время как у «Ирис» был клиперский нос, у «Меркури» — прямой форштевень. На испытания машина «Меркурия» развила мощность 7735 л.с., и он показал скорость 18,57 узлов, став самым быстроходным кораблем планеты, причем держал рекорд довольно продолжительное время — вплоть до появления крейсеров нового поколения.
И «Ирис», и «Меркурий» предназначались для службы при эскадрах и официально числились посыльными судами, хотя и по водоизмещению, и вооружению вполне могли занять место в классе крейсеров. Однако это случилось только в 1888 г. при очередной переклассификации судов Её Величества.
Одновременно со строительством больших железных и стальных корветов и фрегатов англичане для нужд службы в колониях и защиты торговли строили композитные крейсера меньшего водоизмещения. Первая половина 70-х годов ознаменовалась постройкой 5 деревянных корветов типа «Инкаунтер» — вполне тривиальных судов, ставшими развитием предыдущего типа («Бритон»). Хотя их относят к одному типу, но друг от друга они отличались. Первые три корабля серии — «Инкаунтер», «Аметист» и «Модест» имели, как и «Бритон», тяжелую и округлую корму; «Даймонд» и «Сапфир» — прямоугольную «фрегатскую», заметно скошенную книзу.
Различались и вооружением. Все 5 корветов получили нарезные дульнозарядные 64-фунтовые орудия (12 в батарее и по одной пушке в оконечностях), но только «Инкаунтер» и «Модест» получили все орудия одной («тяжелой») конструкции — весом по 71 центнеру (английский центнер — 112 фунтов, примерно 50,8 кг). На корветах-«драгоценностях» 71-центнеровые пушки стояли только в батарее, в оконечностях была установлена более легкая 64-центнеровая версия орудия данного калибра. А через несколько лет службы на этих трех судах и в батарее орудия были заменены на «легкие» 64-центнеровые.
Все пять корветов обладали отличными мореходными качествами и зарекомендовали себя превосходными ходоками и под парами, и под парусами. Кстати говоря, «Инкаунтеры» стали первыми корветами, оснащёнными компаунд-машинами.
«Аметист» вместе с»Шахом» принял участие в бою с перуанским броненосным тараном «Гуаскар».
Понятно, что эти деревянные суда достаточно быстро устарели, и, в отличие от последующих типов, англичане не делали попытки их кардинальным образом перевооружить. 4 первых корабля серии пошли на слом в 1887-1889 г., «Сапфир» — в 1892 г.
Развитием этого типа стали 6 композитных корветов типа «Опал» водоизмещением 2120-2154 т., также не представлявших из себя ничего выдающегося кроме попытки придать им высокие ходовые свойства за счет корпуса по типу «абердинских клиперов» — с узкой, ножевидной носовой оконечностью. Ничего хорошего из этого не вышло: корветы не слишком хорошо восходили на волну и не показали особой удали как парусные ходоки: ни один из них не развил под парусами более 12 узлов; «Инкаутеры» легко давали 13 узлов.
Впрочем, англичане к тому времени освоили производство достаточно мощных и надежных машин, и при огромных для своего водоизмещения запасах угля, скорость плавания под парусами для «Опалов» уже не имела критического значения.
Как более критичные параметры были расценены живучесть и сила вооружения: вооружение «Опалов» в 12 64-фунтовых "бомбических" орудий при композитных корпусах ставило под сомнение их победу в бою один на один с русскими или французскими «одноклассниками».
Поэтому следующую серию малых крейсеров — 11 единиц типа «Комюс» или первая серия «C» (вторая серия «C» — знаменитые крейсера времен I мировой войны) — решено строить стальными, с усиленным парой 7-дюймовок (в носу и корме) вооружением. Хотя значительная часть конструктивных особенностей «Опала» у этих судов осталась. А главным новшеством стала броневая палуба длиной 33 м над машинно-котельным отделением, располагающаяся ниже ватерлинии. Считалось, что она сможет отразить осколки пробивших борт снарядов и даже сопротивляться ударам снарядов, попавших ниже ватерлинии и летящих с небольшим отклонением от горизонтали.
Еще одно новшество — размещенные по бортам две рубки с противоосколочным бронированием, служащие для управления кораблем во время боя.
И еще одно новшество — на всех кораблях серии, кроме «Кэрисфорта» и «Констанс», были применены винты с поворачивающимися на 90 градусов лопастями (чтобы не оказывали дополнительного сопротивления при движении под парусами; на «Кэрисфорте» и «Констанс» были использованы, по старинке, подъемные винты).
К тому времени, когда корабли этой серии начали вступать в строй, на вооружение Royal Navy стали поступать казнозарядные орудия нового поколения, и на всех «Комюсах» прежнее вооружение было заменено на 6-дюймовки MkI — MkIV и 5-дюймовки соответствующих образцов. Головной «Комюс» вместо полагающихся по проекту двух дульнозарядных 7-дюймовок и 12-ти 64-фунтовок получил четыре казнозарядные 6-дюймовки и 8 64-фунтовок; для большинства других кораблей серии стандартным вооружением стало 4 — 6-дймовки и 8 — 5-дюймовок (плюс несколько малокалиберных пушек и картечниц).
Два завершающих корабля серии — «Калипсо» и «Каллиопа» — часто относят к отдельному типу: они были крупнее по водоизмещению остальных корветов серии «C», имели на 1 метр более длинную броневую палубу и улучшенную компоновку.
Они считаются наиболее совершенными крейсерами, построенными для английского флота в эпоху Барнаби, но и в целом вся серия получилась удачной.
Правда, служили «Комюсы» в большинстве своем недолго, и их начали выводить из строя уже во второй половине 90-х: построенные по стандартам 70-х годов, с убогой скоростью в 12-13 узлов, они были слишком дороги, чтобы использовать их в качестве канонерок, и слишком слабы, чтобы рассматривать их как настоящие крейсера. Долгожителями оказались только «Калипсо» и «Каллиопа». Первый корвет из этой пары был переименован в «Бритон» и до I мировой войны использовался как учебный корабль флота Ньюфаундленда (в те годы этот остров у восточного побережья Канады рассматривался как отдельное от материковой части владение британской короны).
«Каллиопа» отправилась на слом только в 1951 г.
Не забывали англичане и о постройке крейсеров III ранга — по тогдашней классификации шлюпов. Начиная с 1880 г. на казенных и частных верфях была построена серия небольших крейсеров водоизмещением 1420-1442 т, известная как тип «Сателлит». Проектная мощность машин этих судов составила 1400 л.с., проектная скорость хода — 13 узлов, но на испытаниях большинство представителей серии этот показатель превысили. Как и на «Комюсах», на кораблях этой серии была внедрена броневая палуба над машинами длиной 22 м. Все эти суда получили серьезное для своего водоизмещения вооружение из пары 6-дюймовок и 10 5-дюймовок в бортовой батарее и вскоре после завершения постройки были переквалифицированы в корветы.
Большинство из этих крейсеров были отправлены на слом в 1902-1906 гг.; примечательна судьба «Роялиста», который в 1923 г. был передан морским силам новообразовавшейся Ирландской республики и некоторое время был самым крупным кораблем ее флота. Долгожителем из числа судов этой серии оказался «Рапид», отправленный на слом в 1948 г.
Тактико-технические характеристики больших небронированных фрегатов и корветов британского флота
«Шах» — заложен в 1870 г. на казенной верфи ВМФ в Портсмуте, спущен на воду в 1873 г., вошел в строй в 1876 г.
Водоизмещение — 6250 т; размерения: 101,8х15,84х8,06 м; Мощность машины — 7480 л.с.; скорость хода — 16,2 узла; дальность плавания — 6840 миль 10-узловым ходом.
Вооружение: 2 дульнозарядные нарезные 9-дюймовые, 16 нарезных дульнозарядных 7-дюймовых; 8 — 64-фунтовых; 4 малокалиберных пушки, 12 картечниц, 2 торпедных аппарата. Экипаж — 600 человек.
На активной службе до 1892 г.; переоборудован в блокшив; в 1919 г. — на слом.
«Рейли» («Raleigh» — назван в честь английского государственного деятеля и капера елизаветинской эпохи) заложен в 1871 г. на верфи ВМФ в Чатеме, спущен на воду 1 марта 1873 г., вошел в строй в 1874 г.
Водоизмещение — 5200 т. Размерения: 90,83х14,93х7,48 м. Мощность машины — 5640 л.с. Скорость хода — 15,3 узла. Вооружение: 2 — 9-дюймовки, 14 — 7-дюймовок, 6-64-фунтовых пушек, 2 торпедных аппарата с 8 торпедами. В 1884 г. перевооружен на казнозарядные орудия: 8 — 152 мм, 8 — 127 мм; 4 малокалиберных пушки и 12 картечниц. Экипаж — 430 человек.
«Ровер» («Rover» — «Бродяга») заложен в 1872 г. на верфи Темз Айрон Уоркс, спущен на воду 12 августа 1874 г., вошел в строй в 1875 г. Водоизмещение — 3460 т. Размерения: 85,34х13,25Х7 м. Мощность машины — 4960 л.с., скорость хода — 14,53 уз. Вооружение: 2 — 7-дюймовки и 16 64-фунтовых пушек; экипаж — 315 человек.
Тактико-технические характеристики «Ровера» после перевооружения казнозарядной артиллерией: водоизмещение — 3494 т, мощность машины — 4750 л.с.; скорость — 14,5 уз.; дальность плавания — 2740 миль; вооружение: 14 — 152 мм; 3 малокалиберные пушки; 8 картечниц; 5 торпедных аппаратов.
«Боудисия» («Boadicea» — корвет назван в честь предводительницы древних бриттов, возглавившей сопротивление вторжению римлян, в исторической литературе также известна ка Боудикка) — строилась на верфи ВМФ в Портсмуте, спущена на воду 16 октября 1875 г., вошла в строй в 1877 г. Водоизмещение — 3913 т.; размерения: 85,34х13,71х7,21 м. Мощность машины — 5130 л.с., скорость хода — 14,7 уз.; дальность плавания под парами порядка 3000 миль; вооружение — 14 нарезных дульнозарядных 7-дюймовок (12 — в бортовых батарея х и по одной — в оконечностях). Экипаж — 375 человек.
«Вакханка» («Bacchante») — строилась на верфи в Портсмуте, спущена на воду 19 октября 1876 г., вошла в строй в 1878 г. Водоизмещение — 4070 т. Скорость хода — 15,06 узлов при мощности машин 5420 л.с.
«Эвриал» («Eurealus» — корвет назван в честь героя древнегреческой мифологии) — строился на верфи ВМФ в Чатеме, спущен на воду 31 января 1877 г., вошел в строй в 1878 г. Водоизмещение 3932 т, скорость хода 14,72 уз. на испытаниях при мощности машин 5110 л.с.
Вооружение «Вакханки» и «Эвриала» такое же, как «Боудисии», но добавлены 2 64-фунтовки, для которых в фальшбортах прорезаны 6 портов. «Вакханка» в 1882-1885 гг. перевооружена: вместо четырех 7-дюймовок на корабле установлено такое же количество казнозарядных орудий калибром 6 дюймов, добавлены 8 малокалиберных орудий, 8 картечниц, 2 торпедных аппарата.
Перевооружение «Боудисии» и «Эвриала» изменилось не так кардинально. Замене на казнозарядные 6-дюймовки подверглись лишь две дульнозарядные 7-дюймовки. Добавлены по 6-7 малокалиберных пушек, 8-11 картечниц, 2 торпедных аппарата.
Посыльный корабль «Ирис» (назван в честь богини радуги в древнегреческой мифологии Ириды) — заложен 10 ноября 1875 г. на казенной верфи ВМФ в Пембруке, спущен на воду 12 апреля 1877 г, в строю с апреля 1879 г. Водоизмещение 3790 т., размерения: 101,5х14,02х6,71 м. Мощность машин порядка 6000 л.с., скорость на службе — 17 узлов. Дальность плавания 10-узловым ходом — до 6000 миль. Вооружение: 10 — 64-фунтовых орудий (8 в бортовых батареях и по одной — в оконечностях). В 1882 г. перевооружен казнозарядной артиллерией: 4 — 152 мм и 4 — 127 мм. В 1887 г. перевооружен однокалиберной батареей: 13 — 127 мм (2 под полубаком, 1 — на юте, 10 — в бортовых батареях); 4 — 47 мм, 4 торпедных аппарата. Экипаж — 275 чел.
«Меркурий» — заложен 16 марта 1876 г. на верфи в Пембруке, спущен на воду 17 апреля 1874 г., вошел в строй в сентябре 1879 г. Водоизмещение — 3730 т., размерения: 96,01х14,02х6,71 м, мощность машин — 7735 л.с., скорость хода 18,5 узлов, вооружение: 13 — 127 мм, 4 — 47 мм пушки, одно скорострельное малокалиберное орудие, 7 картечниц,4 торпедных аппарата. Дальность плавания — 4400 миль.
Тактико-технические характеристики малых корветов и шлюпов британского флота
Корветы типа «Инкаунтер»
«Инкаунтер» («Encounter» — «Стычка») — спущен на воду 1 января 1873 г. на верфи ВМФ в Ширнессе, вошел в строй в июле 1873 г.
«Аметист» спущен на воду 19 апреля 1873 на верфи ВМФ в Девенпорте, вступил в строй в июле 1873 г.
«Модест» («Modeste» — в названии принято французское написание этого слова, означающее «Скромный») спущен на воду 23 мая 1873 г. на верфи ВМФ в Девенпорте, вошел в строй в январе 1874 г.
«Даймонд» («Diamond» — «Алмаз») спущен на воду 26 августа 1874 г. на верфи в Ширнессе, вошел в строй в июле 1875 г.
«Сапфир» — спущен на воду 24 сентября 1874 г. на верфи в Девенпорте, вошел в строй в августе 1875 г.
Тактико-технические характеристики: водоизмещение 1970 т., размеры — 67,05х11,27х5,48 м. Результаты ходовых испытаний:
«Аметист»: мощность машины — 2144 л.с., скорость хода — 13,24 уз.;
«Инкаунтер»: 2031 л.с., 13 узлов;
«Даймонд»: 2140 л.с., 12,5 уз.;
«Сапфир»: 2364 л.с., 13,58 уз.;
«Модест»: 2068 л.с., 12,51 уз.
Дальность плавания всех этих судов лежала в пределах 2000-2500 миль 10-узловым ходом.
Вооружение: 14 нарезных дульнозарядных 64-фунтовых орудий.
Экипаж — 225 человек.
Корветы типа "Опал"
«Опал» — строился на верфи «Сандерленд» в Доксфорде, спущен на воду 9 марта 1875 г., вошел в строй в январе 1876 г.
«Турмалин» — заложен в июле 1874 г. на верфи «Диксон и компания» в Ройлтоне, спущен на воду 22 апреля 1874 г., вошел в строй в сентябре 1877 г.
«Эмеральд» («Emerald» — «Изумруд») — строился на верфи ВМФ в Пембруке, спущен на воду 18 августа 1876 г., вошел в строй в июне 1878 г.
«Руби» («Ruby» — «Рубин») — заложен в июле 1874 г. на верфи «Эрл» в Гулле, спущен на воду 9 августа 1876 г., вошел в строй в июне 1877 г.
«Гарнет» («Garnet» — «Гранат») — заложен в марте 1875 г. на казенной верфи ВМФ в Чатеме, спущен на воду 30 июня 1876 г., вошел в строй в октябре 1878 г.
«Туркьюз» («Tourquoise» — «Бирюза») — заложен в июле 1874 г. на верфи ВМФ в Гулле, спущен на воду 22 апреля 1876 г., в строю с июня 1877 г.
Водоизмещение этих корветов колебалось в пределах 2120-2154 т. Размерения 67,05х12,19х5,48 м. Дальность плавания под парами 10-узловым ходом — 2000-2280 миль. Начальное вооружение — 12 нарезных дульзарядных 64-фунтовых пушек (10 — в бортовых батареях и по одной в оконечностях). Штатный экипаж — 230 человек.
Результаты ходовых испытаний:
«Опал»: мощность машины — 2170 л.с., скорость хода 13,87 уз.;
«Гарнет» — 2000 л.с., 13,2 уз.;
«Турмалин» — 1972 л.с., 12,62 уз.;
«Руби» — 2018 л.с., 12,28 уз.;
«Туркьюз» — 1994 л.с., 12,32 уз.;
«Эмеральд» — 2100 л.с., 12,53 уз.
В 1882-1886 гг. корветы были перевооружены казнозарядной артиллерией и получили по 4 — 152 мм пушки в спонсонах и 8 — 127 мм в бортовых батареях. Вооружение дополнили 7-9 картечниц для отражения минных атак. «Гарнет» единственный получил однокалиберную батарею из 14 — 127 мм пушек (по две стояли под полуютом и полубаком в качестве ретирадных и погонных и 10 — в бортовых батареях).
Корветы типа «Комюс»
«Комюс» («Comus» — бог пиршеств и веселья в древнегреческой мифологии) — заложен в 1876 г. на заводе Эльдера в Глазго, спущен на воду 3 апреля 1878 г., вошел в строй в 1878 г.
«Кюрасао» — заложен в 1876 г. на заводе Эльдера, спущен на воду 18 апреля 1874 г., вошел в строй в 1878 г.
«Чемпион» — заложен в 1876 г. на заводе Эльдера, спущен на воду 1 июля 1878 г., вошел в строй в 1878 г.
«Клеопатра» — заложена в 1876 г. на заводе Эльдера, спущена на воду 1 августа 1878 г., вошла в строй в 1879 г.
«Кэрисфорт» («Carysfort» — город в Ирландии) — заложен в 1876 г. на заводе Эльдера, спущен на воду 26 сентября 1878 г., в строю в 1879 г.
«Конквест» («Conquest» — «Завоевание») — заложен в 1876 г. на верфи Эльдера, спущен на воду 28 октября 1878 г. в строю в 1879 г.
«Констанс» — заложен в 1878 г. на верфи ВМФ в Чатеме, спущен на воду 9 июня 1880 г., в строю в 1880 г.
«Канада» — заложен в 1879 г. на казенной верфи в Портсмуте, спущен на воду 26 августа 1881 г., в строю с 1881 г.
«Корделия» — заложена в 1879 г. в Портсмуте, спущена на воду 25 октября 1881 г., в строю с 1881 г.
Водоизмещение «Комюс» — 2380 т., размерения — 68,57х13,56х5,86 м. Мощность машины — 2450 л.с. Скорость хода — 12,93 уз. Дальность плавания — 3800 миль. Вооружение: 4 казнозарядных 152 мм, 8 дульнозарядных 64-фунтовых; 2 малокалиберные пушки, 8 картечниц, 2 траверзных торпедных аппарата. Экипаж — 265 человек. Толщина броневой палубы — 38 мм.
Водоизмещение других корветов этой серии доходило до 2418 т., дальность плавания — 4000-6000 миль.
Данные ходовых испытаний:
«Кэрисфорт»: мощность машин — 2403 л.с., скорость хода — 12,93 уз.
«Чемпион»: 2310 л.с., 13 уз.
«Клеопатра»: 2610 л.с., 13 з.;
«Конквест»: 2670 л.с., 13 уз.
«Кюрасао»: 2540 л.с., 13 уз.,
«Констанс»: 2590 л.с., 13,72 уз.,
«Канада»: 2430 л.с., 13 уз.;
«Корделия»: 2420 л.с., 13 уз.
Изначально вооружение корветов предусматривалось в составе 2 нарезных дульнозарядных 7-дюймовок и 12 — 64 фунтовых нарезных дульнозарядных пушек. После 1881 г. вооружение судов было изменено с использованием казнозарядной артиллерии. Выше приведен состав вооружения "Комюса" после перевооружения;
Результаты перевооружения других корветов серии:
«Канада» и «Корделия» — 10 казнозарядных 152 мм пушек модели MkII, 2 малокалиберных пушки, 6-10 картечниц, 2 торпедных аппарата.
«Чемпион» — 4 казнозарядных 152 мм MkIII, 8 казнозарядных 127 мм, 4-47 мм, 2 малокалиберных и 6 картечниц, 2 торпедных аппарата.
«Клеопатра» — так же, как и «Чемпион», но 152 мм орудия модели MkIV.
«Кюросао» — 4 — 152 мм, 8 — 127 мм, 1 — 47 мм, 9 картечниц.
«Конквест»: 9 — 152 мм MkIV, 2 малокалиберных пушки, 8 картечниц, 2 торпедных аппарата.
«Калипсо» (корвет назван в честь героини древнегреческой мифологии) — заложена в 1881 г. на верфи ВМФ в Чатеме, спущена на воду 7 июня 1883 г., в строю с 1885 г.
«Каллиопа» (корвет назван в честь героини древнегреческой мифологии) — заложена в 1881 г. на казенной верфи ВМФ в Портсмуте, спущена на воду 24 июля 1884 г, в строю в 1884 г.
Водоизмещение корветов — 2770-2814 т., размерения — 71,62х13,6х6,07 м. Мощность машин — 3000 л.с. Скорость хода — 13,75 уз. Дальность плавания — 4000 миль 10-узловым ходом. Толщина броневой палубы — 20 мм. Вооружение: 4 казнозарядных орудий 152 мм Mk IV, 12 казнозарядных 127 мм Mk II, 2 малокалиберных орудия, 10 картечниц, 2 торпедных аппарата. Экипаж — 317 чел.
Шлюпы типа «Сателлит»
«Сателлит» заложен в октябре 1880 г. в Ширнессе на верфи ВМФ, спущен на воду 13 августа 1881 г., вошел в строй в декабре 1882 г.
«Героиня» («Heroine») — заложена в августе 1880 г. на верфи ВМФ в Девенпорте, спущена на воду 3 декабря 1881 г., вошла в строй в июне 1883 г.
«Гиацинт» («Hyacinth»)– заложен в августе 1880 г. в Девенпорте, спущен на воду в 20 декабря 1881 г., в строю с июля 1883 г.
«Каролина» — заложена на верфи ВМФ в Ширнесе в октябре 1881 г., спущена на воду 25 ноября 1882 г., вошла в строй в декабре 1885 г.
«Роялист» — заложен в апреле 1881 г. в Девенпорте, спущен на воду 7 марта 1883 г., в строю с ноября 1884 г.
«Рапид» («Rapid» — «Быстрый») — заложен в августе 1881 г. в Девенпорте, спущен на воду 21 марта 1883 г., вошел в строй в июле 1884 г.
«Пилад» («Pylades» — назван в честь героя древнегреческих мифов) — заложен в январе 1883 г. в Ширнессе, спущен на воду 5 ноября 1884 г., вошел в строй в августе 1886 г.
Эти суда имели водоизмещение от 1420 до 1442 т., размерения 60,96х11,58х4,8 м, проектную скорость 13 узлов при мощности 1400 л.с., расчетную дальность плавания 10-узловым ходом 6100 миль.
Данные ходовых испытаний:
«Героиня» и «Гиацинт» при мощности машины 1470 л.с. показали 13,1 узлов;
«Роялист» — 1510 л.с., 13 узлов;
«Пилад» — 1640 л.с., 13 уз.
Бронирование предусматривало палубу толщиной 20-25 мм над жизненно важными частями длиной 22 м.
Большинство из шлюпов после ввода в строй получили вооружение в составе 8 казнозарядных 152 мм орудий, 1 малокалиберной пушки и 4-х картечниц.
«Сателлит» и «Рапид» имели на вооружении 2-152 мм пушки и 10-127 мм плюс 1 малокалиберное орудие и 4 картечницы.
«Каролина» и «Пилад» — 14-127 орудий, одну малокалиберную пушку и 8 картечниц.
Экипаж на всех кораблях — от 170 до 200 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии, устанавливавшейся на английских крейсерах 70-х — начала 80-х годов XIX века постройки.
Основные типы дульнозарядных орудий (9-дюймовое, 7-дюймовое, 64-фунтовое) принципиально те же, что устанавливались на броненосцах того периода. Их характеристики указаны в главе, посвященной британским броненосцам.
Что касается казнозарядных орудий, то основным из них была 5-дюймовка (127 мм) с длиной ствола 25 калибров. Это орудие было спроектировано в 1875 г., на вооружение поступало с 1878 г. Вес орудия — 2040 кг. Основной тип снаряда — 50-фунтовый (примерно 22,7 кг) общего назначения и бронебойный того же веса. Начальная скорость снаряда — 533 м/с. Дальность стрельбы при возвышении ствола на 19,7 градусов — 8700 м. Устанавливалось на станках с углами подъема:
от -5 градусов до +20;
от минус 5 градусов до +15 градусов;
от -5 градусов до +22 градусов. Обычный боезапас — 100 снарядов на ствол.
Считалось, что с дистанции в 1000 ярдов (914 м) снаряд из такой пушки мог пробить железную плиту толщиной 155 мм.
Данные по скорострельности удалось найти только в справочнике Деррела по корабельным пушкам, где указана невероятная для того времени скорострельность в 10 выстрелов в минуту. По-видимому, в реальности скорость стрельбы из этих орудий была в 2-3 раза меньше.
Всего было произведено 77 орудий этого типа модификации Mk I, 150 — Mk II, 225 — Mk III, 100 — Mk IV и 82 — Mk V. Отличия между модификациями незначительные, в технических деталях (форме цапф, количестве труб, одеваемых на ствол, и т.п.) Сами англичане расценивали это орудие не слишком высоко, и уже на крейсерах следующего поколения их не использовали.
6-дюймовое (152 мм) орудие с длиной ствола в 25 калибров выпускалось в четырех примерно одинаковых модификациях: Mk I, Mk II, Mk III и MkIV. Использовался снаряд весом 80 фунтов (36,2 кг). Орудие массой 4,5 тонны выбрасывало его с начальной скоростью 572,4 м/сек. Орудие также рассматривалось как нечто пробно-переходное, и на броненосцах и крейсерах следующего поколения было заменено более мощной 6-дюймовкой под 100-фунтовые снаряды.

Французы держат марку

Поражение в войне с Пруссией словно подзадорило французов. Только теперь неунывающий народ стал готовиться сразу к двум войнам: на суше с Германией, на море — с Британией. Тяжелое экономическое положение отнюдь не заставило доблестных галлов отменить программу строительства броненосцев 10+10; и, как обычно, французы делали ставку на крейсерскую войну на океанских коммуникациях.
Кроме того, французы провели терминологическую реформу: фрегаты у них отныне стали называться крейсерами I класса, корветы — крейсерами II класса, авизо — крейсерами III класса. Несомненно, это переименование добавило мощи эскадрам, которые в последнее десятилетие правления Наполеона III все более теряли присущие французскому кораблестроению блеск и оригинальность решений.
Поражение от пруссаков вернуло французам некоторую склонность к инновационности; правда, в качестве «свежей идеи» решено было воспроизвести на французских верфях нечто, что могло противостоять английскому «Инконстанту» и его потомкам — «Рейли» и «Шаху» (напомним, что, отказавшись в начале 1860-х годов от строительства крупных деревянных фрегатов, англичане, под угрозой появления у США быстроходных «истребителей торговли» — нескольких сверхбыстроходных кораблей с приличным вооружением — построили собственный «истребитель истребителей» железный фрегат «Инконстант», очень быстроходный и по вооружению — 10 9-дюймовок — не уступавший современным ему броненосцам. Вслед за ним с большими перерывами были построены еще 2 подобных корабля — «Рейли» и «Шах»).
В итоге на верфях в Рошфоре и ла Сене были заложены два грандиозных крейсера, получившие названия в честь французских адмиралов XVII века «Дюкень» и «Турвиль».
На этих кораблях впервые были применены спонсоны — выступающие за борт судна площадки, на которых устанавливались артиллерийские орудия. Такое решение позволяло значительно увеличить углы обстрела пушек. На «Дюкене» и «Турвиле» в бортовых спонсонах стояли по 6 орудий калибром 194 мм; на этом инновационность французских «антиинконстантов» закончилась. 7-е орудие такого же калибра стояло в носу под палубой полубака и могло стрелять через амбразуру прямо вперед; еще 14 орудий калибром 138 мм были установлены в батарее на главной палубе и имели незначительные углы обстрела.
По весу бортового залпа (3-194 мм и 7-138 мм пушек) — 372 кг — французы уступали «Инконстанту» (666 кг), «Рейли» (576 кг) и «Шаху» (625 кг). Но, возможно, большая скорострельность казнозарядных французских орудий уравняла бы шансы в случае боя.
Но задача была двуединой: кроме достижения равенства в артиллерийской мощи французские крейсера должны были «догнать и обогнать» англичан, которые свободно делали 15 узлов, а при нужде развивали свыше 16-ти. Формально эта задача была решена: «Дюкень» показал на испытаниях 16,8 уз., «Турвиль» — 16,9 уз. Но машины на обоих кораблях оказались ненадежными. Кроме того, из-за трудностей у французской промышленности в производстве механизмов достаточной агрегатной мощности, на «Дюкене» и «Турвиле» пришлось установить на один вал по три машины; понятно, что подобная конструкция была источником постоянной головной боли для механиков корабля.
В 1895 г. оба крейсера перевооружили современной скорострельной артиллерией: 194 мм пушки обр. 1870 г. заменили на более современные 164 мм обр. 1881 г.; также на скорострельные были заменены 138 мм пушки в батарее. Кроме того, на корабли была установлена масса противоминных пушек калибром 37 мм и 47 мм.
Оба корабля пошли на слом в 1901 г.
Постройка «Дюкеня» и «Турвиля» не отбила у французов желания заниматься строительством безбронных крейсеров I класса; правда, амбициозные задачи по огневому превосходству и скорости над «Инконстантами» уже не ставились; в виду чего французский флот пополнился в последующие годы квартетом откровенно архаичных деревянных фрегатов, единственным достоинством которых стало в 2 раза меньшее водоизмещение и, соответственно, меньшая стоимость.
Первый из них — «Ифигения» — имел 12 138 мм пушек в батарее на главной палубе и еще 4 таких же орудия в бортовом залпе на верхней палубе; для погонного огня под палубой полубака были установлены 2 164 мм рушки, под палубой полуюта для ретирадного обстрела — 2 138 мм.
Заложенная в следующем году «Наяда» отличался от «Ифигении» клиперным форштевнем и чуть более высокой скоростью.
Еще через год была заложена «Аретуза», отличавшаяся усиленным вооружением. 4 164 мм орудия были установлены на спонсонах, 20 138 мм — в батарее на главной палубе. Еще 2 таких же орудия играли роль погонного и ретирадного. Ко времени спуска на воду корабля подоспели орудия нового поколения — обр. 1881 г. с повышенной скорострельностью и длиной ствола в 28 калибров. Именно они поступили на вооружение «Аретузы» и следующего корабля серии — заложенного в 1880 г. «Дюбурдьё» (назван в честь адмирала Бернара Дюбурдьё, отличившегося во время наполеоновских войн). На нем французы вновь вернулись к клиперному форштевню, кроме того, количество 138 мм орудий было сокращено до 12 (10 в бортовой батарее, 2 — на юте).
Строились эти корабли подолгу, служили недолго: «Аретуза» и «Дюбурдьё» были исключены из списков флота в 1899 г., «Наяда» — в 1900, и лишь «Ифигения» дослужила до 1905 г. — но, в качестве учебного судна.
Если «Дюкень» и «Турвиль» строились в противовес «Инконстанту», то «Дюгэ-Труэн» в противовес построенным в Англии железным корветам типа «Воладж» и начатому почти одновременно с «Дюгэ-Труэном» «Роверу». По водоизмещению он не уступал строившимся чуть позднее фрегатам класса «Ифигения», а вооружен даже сильнее: 4 194 мм орудия были установлены в спонсонах, еще одно такое же орудие — под полубаком и стреляло через амбразуру в форштевне; 4 138 мм орудия стояли в бортовых батареях и одно было установлено на корме на поворотной платформе в качестве ретирадного.
Видимо, «Дюгэ-Труэн» оказался слишком дорог, и родоначальником серии не стал — хотя в Англии после «Ровера» последовало еще 3 больших железных корвета. Французским ответом стали 8 композитных корветов типов «Виллар» и «Лаперуз». Будучи в полтора раза меньше по водоизмещению, чем «Дюгэ-Труэн», они должны были нести почти такое же вооружение: 5 194 мм пушек и 4 — 138 мм. Но здравый смысл взял верх, и по ходу строительства их вооружение ограничили 15 орудиями калибра 138 мм обр. 1870 г. или обр. 1870М (модернизированные). 2 таких орудия стояли на полубаке в качестве погонных, 1 — на корме в качестве ретирадного и остальные 12 — в бортовых батареях.
Еще одной новинкой французского крейсеростроения 1870-х годов стали два крейсера 3-го ранга — «Амираль Риго де Женуйи» и «Эклэрер». Эти небольшие композитные суда стали первыми во французском флоте, оснащенными характерным «плугообразным» тараном, который станет особенностью французских крейсеров на последующие 30 лет.
Каждый из этих кораблей нес по 8 138 мм орудий: 6 орудий в бортовых батареях, одно — погонное и одно — ретирадное.
Завершили плеяду французских крейсеров 8 авизо водоизмещением менее 1000 тонн: «Буве», «Персиваль», «Биссон», «Лябурдоннэ», «Юссар», «Шассёр», «Дюмон д'Юрвиль», «Вольтижёр»: это были скорее крупные канонерские лодки, если бы не довольно высокая скорость — от 11,2 до 12 узлов.
«Буве» и «Персиваль» формально относились к одному типу, но на «Буве» одна 138 мм пушка стояла на полубаке, еще 2 таких же орудия — по бортам, и 4 орудие — между грот-мачтой и бизанью с возможностью стрельбы на оба борта. На «Персивале» же все 4 орудия стояли в диаметральной плоскости.
Остальные 6 авизо повторяли по расположения главного вооружения «Персиваль», но на «Биссоне» и «Дюмон д'Юрвиле» на баке вместо 138 мм пушки стояла 100 мм.
Тактико-технические характеристики французских крейсеров 1870-х годов
«Турвиль» («Tourville»): заложен на верфи «Ла Сейн» в августе 1873 г., спущен на воду в 1876 г., вошел в строй в ноябре 1878 г. Водоизмещение — 5698 т., размерения — 98,6х15,39х7,85 м. Мощность машин — 7460 л.с. Скорость — 16,9 узлов. Стоимость постройки — 7697000 франков.
Вооружение 7 орудий обр. 1870 г. 194 мм, 14 орудий калибра 138,6 мм обр. 1870 г., 1 — 90 мм пушка; 8 револьверных пушек 37 мм. Экипаж — 540 чел. Стоимость 7697000 франков
«Турвиль» после перевооружения: 5743 т., мощность машин — 7467 л.с.; экипаж — 550 чел.; вооружение: 7 — 164 мм, 14 — 138 мм, 2 — 65 мм; 8 — револьверных.
«Дюкень» («Duquesne»): заложен в Рошфоре в 1873 г., спущен на воду в 1876 г., вошел в строй в июне 1878 г. Водоизмещение — 5905 т. Размерения: 100,37х15,24х7,98 м. Мощность машин — 8000 л.с. Скорость — 16,8 уз. Экипаж — 551 человек. Вооружение — как на "Турвиле". Стоимость постройки — 6420000 франков
«Дюкень» после модернизации: водоизмещение 5824 т, мощность машин 8375 л.с., скорость хода — 16,8 уз. Вооружение — 7-164 мм, 14 — 138 мм, 2 — 65 мм, 8 револьверных пушек. Экипаж — 550 чел. Дальность плавания — 5050 миль.
«Дюгэ-Труэн» («Duguay-Trouin»): заложен в Шербуре в 1873 г., спущен на воду в 1877г., введен в строй в 1879 г. Водоизмещение — 3479 т. Длина — 89,76 м. Ширина — 13,18 м. Осадка наибольшая — 6,25 м. Мощность машины — 4800 л.с. (1 вал). Скорость — 15,5 уз. Вооружение — 5 орудий 194 мм обр. 1870 г., 5 орудий 138 мм обр. 1870 г., 10 револьверных пушек 37 мм. Экипаж — 322 чел. Стоимость постройки — 3862000 франков.
Впоследствии 194 мм орудия заменили на 164 мм, вместо 5 37 мм пушек установили 4 одноствольных 47 мм. Добавили 2 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм.
Тактико-технические характеристики «Дюгэ-Труэна» после модернизации: водоизмещение 3650 т., мощность машин — 4387 л.с., скорость хода — 15 уз., дальность плавания — 5000 миль. Вооружение: 5-164 мм, 5-138 мм, 4-47 мм, 5 револьверных пушек, 2 торпедных аппарата. Экипаж — 311 чел.
Крейсера 2-го ранга типа «Лаперуз»
«Лаперуз» («Laperouse»): заложен в Бресте в 1975 г., спущен на воду в 1877 г., введен в строй в феврале 1880 г. Стоимость постройки — 2576000 франков
«Д'Эстэн» («D'Estaing»): заложен в Бресте в 1877 г., спущен на воду в 1879г., вошел в строй в 1881 г. Стоимость постройки — 25210000 франков
«Нелли» («Nielly»): заложен в Бресте в 1876 г., спущен на воду в 1880 г., вошел в строй в 1882 г. Стоимость постройки — 2406090 франков.
«Примоге» («Primauguet»): заложен в 1876 г. в Рошфоре, спущен на воду в 1882 г., вошел в строй в марте 1884 г. Стоимость постройки — 3324000 франков.
Водоизмещение — 2363 т. Размерения: 81,92х11,38х5,66-5,87 м. Мощность машин — 2750 л.с. Скорость — 15 узлов. Вооружение: 15 орудий калибром 138 мм образца 1870 г. или 1870 М; 8-10 37 мм пушек.
Экипаж — 264 чел.
Крейсера 2-го ранга типа "Виллар"
«Виллар» («Villars»): заложен в Шербуре в 1875 г., спущен на воду в 1879 г., вошел в строй в 1881 г.
«Форфэ» («Forfait»): заложен в Тулоне в 1876 г., спущен на воду в 1879 г., введен в строй в 1880 г.
«Магон» («Magon»): заложен в Шербуре в 1877 г., спущен на воду в 1880 г., вошел в строй в 1882 г.
«Ролан» («Roland»): заложен в Шербуре в 1877 г., спущен на воду в 1882 г., введен в строй в 1885 г. Стоимость постройки — 2747000 франков.
Водоизмещение — 2382 т, размерения: 75,97х11,58х5,23-5,49 м. Мощность машин — 2750 л.с. Скорость хода — 14,5 уз. Вооружение и экипаж — см. корабли типа «Лаперуз».
Крейсер 3-го ранга «Риго де Жунуйи» («Rigault de Genouilly») — спущен на воду в 1876 г., в строй с 1878 г., стоимость постройки — 1784000 франков.
Водоизмещение — 1713 т, мощность машин — 2043 л.с., скорость хода — 14,4 уз., размерения — 72х10,8х4,5 м; экипаж — 98 чел., 8-138 мм и 8 револьверных 37 пушек.
«Эклэрер» («Eclaireur» — «Разведчик»): водоизмещение 1658 т., мощность машин — 2408 л.с., скорость хода — 15 уз., экипаж — 195 чел., вооружение — как на "Риго де Женуйи".
Тактико-технические характеристики авизо 1-го класса:
«Буве» — заложен в 1872 г. в Рошфоре, спущен на воду в мае 1876 г., введен в строй в 1880 г.
Водоизмещение — 856 т., размерения 60,75х8,56х3,96 м, 800 л.с., 11,4 уз.. Вооружение — 4-138 мм, 4 револьверные 37 мм. В 1889 г. «Буве» сел на мель возле Занзибара. В 1891 выведен из списков флота.
«Адмирал Персеваль» — заложен в 1872 г., спущен на воду 1879 г., в строю с 1883 г. Стоимость постройки — 1044000 франков.
Водоизмещение — 860 т., мощность машин — 918 л.с., скорость хода — 12,3 уз., вооружение — 4-138 мм, 4 револьверные 37 мм.
Пошел на слом в 1896 г.
«Биссон» («Bisson»): спущен на воду на верфи «Норман» в Гавре. Водоизмещение — 935 т., 61,51х8,69х4,29 м, 800 л.с., 11,2 уз., 3-138 мм, 1-100 мм, 4 револьверных 37 мм.
«Дюмон д'Юрвиль»: спущен на воду в 1878 г. на верфи «Норман» в Гавре. В строю с 1879 г. Водоизмещение 825 т., мощность машин — 1081 л.с., скорость хода — 13 уз., экипаж — 116 чел, вооружение — как на «Биссоне». Стоимость постройки 1069000 франков.
«Лябурдоннэ»: спущен на воду в 1875 г. на верфи «Норман» в Гавре, единственный погибший корабль всей этой серии авизо: 21 февраля 1893 г. разбился у Мадагаскара.
«Юссар» («Hussard» — «Гусар»): спущен на воду в 1877 г. на верфи «Норман» в Гавре.
«Вольтижёр» («Voltigeur»): спущен на воду в 1878 г. на верфи ВМФ в Бресте. В строю с 1880 г. Водоизмещение 851 т., размерения 61,26х8,69х3,86 м; мощность машин — 999 л.с., скорость хода — 12,4 уз., вооружение: 4 -138 мм и 4 револьверные 37 мм; стоимость постройки — 1097000 франков.
Тактико-технические характеристики французской артиллерии, установленной на крейсерах 1870-х годов постройки
194 мм орудие обр. 1870 г. (M-le 1870) — вес орудия — 8 т., вес бронебойного снаряда — 75 кг, начальная скорость — 448 м/с, дальность стрельбы — 8231 м; снаряд пробивал у дульного среза железную плиту толщиной 20 см.
Вес фугасного снаряда -62 кг, начальная скорость 492,7 м/с; дальность стрельбы 8272 м.
164 мм орудие крейсеров класса "Ифигения" — реальный калибр — 164,7 мм, вес снаряда — 45 кг, начальная скорость — 544 м/с; дальность выстрела — 6658 м.
На французских крейсерах устанавливались два типа орудий калибра 138 мм (реальный калибр — 138,6 мм) с длиной ствола 21,1 клб.
На крейсерах 1-го ранга устанавливались пушки, стреляющие снарядом весом в 21 кг с начальной скоростью 455 м/с. Дальность стрельбы на "Дюкене" и "Турвиле" составляла 5145 м, на "Наяде" и "Ифигении" — 7355 м.
На крейсерах 2-го ранга стояли пушки, стреляющие снарядом весом в 28 кг с начальной скоростью 406 м/с. Дальность стрельбы — 8308 м.
100 мм орудие обр. 1881 г. весило 1,2 т и выстреливало снаряд весом в 14 кг с начальной скоростью 510 м/с. По французским данным, могло пробить установленную у дульного среза железную плиту толщиной в 20 см.
65 мм орудие обр. 1870 г. весило 100 кг и выстреливало 3-килограммовый снаряд с начальной скоростью 346 м/с.
37 мм револьверная французская пушка стреляла снарядами весом 0,4 кг с начальной скоростью 402 м/с. Теоретически снаряд из такого орудия мог пробить 3-сантиметровую плиту, установленную у дульного среза.

Битва при Фучжоу

Не смотря на то, что 20-летие, последовавшее вслед за Франко-Прусской войной, было одним из самых мирных периодов в истории человечества, французским крейсерам довелось проявить себя в бою. Произошло это в разгоревшейся в 1884 Франко-китайской войне, в которой французской Дальневосточной эскадре под командой адмирала Амадея Курбэ довелось сыграть решающую роль.
Война разгорелась из противоречий в Тонкине: Франция последовательно захватывала Индокитай, но и империя Цин имела виды на этот регион. В 1883 г. китайцы отправили войска в Северный Вьетнам, в регионе произошла мобилизация китайских поселенцев; кроме того, вьетнамские войска фактически были подчинены китайскому командованию.
В декабре французские войска под командованием Курбэ взяли штурмом крепость Шонтэй (территория современного города Ханой), понеся при этом серьезные потери (порядка 400 человек; потери китайцев составили 2000 человек).
После этого французы усилили группировку и назначили командующим сухопутными войсками генерала Шарля Мийо.
Мийо весьма удачно переиграл китайцев в сражении при Бакнине. Китайцы создали здесь мощный укрепрайон, но после того, как Мийо завел свои воска им в тыл, позорно бежали.
В результате 11 мая 1884 г. между державами было заключено Тяньцзинское соглашение, целью которого было прекращение необъявленной войны, продолжавшейся, по сути, уже полгода. Китайцы обязывались вывести из Вьетнама свои войска; 6 июня французы навязали вьетнамскому правительству договор, по которому страна попадала под протекторат Франции; французские войска приступили к оккупации Вьетнама.
23 июня французский отряд численностью в 750 человек, двигавшийся от Ханоя к китайской границе, наткнулся возле Бакле с 4-тысячным китайским корпусом, который, вопреки соглашению, оставался на территории Вьетнама. Французы потребовали от китайцев уйти из страны. В ответ китайцы атаковали французский отряд, который потерял порядка 100 человек и вынужден был отступить.
Бой у Бакле вызвал взрыв возмущения во Франции; правительство Ферри предъявило китайцам ультиматум, согласно которому китайцы должны были вывести из Вьетнама войска и выплатить контрибуцию в 250 млн. франков.
Китайцы соглашались заплатить только 34 млн. компенсации семьям убитых при Бакле и вывести войска. Переговоры зашли в тупик, и Ферри приказал Курбэ провести «акции возмездия»: захватить угольные шахты возле г. Цзилун на Тайване и разгромить верфи в г. Фучжоу.
5 августа французские суда обстреляли Цзилун и высадили десант, который был отбит с потерями. Карательная акция на Тайване не удалась, и Курбэ переключил внимание на Фучжоу.
Надо отметить своеобразие устройства морских и сухопутных сил Китая. Страна по-прежнему вела полуфеодальное существование; губернаторы провинций располагали собственными войсками, которые лишь формально числились общекитайскими формированиями; приморские провинции располагали также собственными флотами, которые не взаимодействовали друг с другом и решали локальные задачи.
Флот Фучжоу был самым слабым из флотов китайских провинций, но в Фучжоу находилась современная верфь, выстроенная, кстати, французскими инженерами на инвестиции французских банков. Именно здесь Курбэ получил приказ нанести удар.
Еще одна особенность военного дела в Китае в тот период: попытка создавать флот своими силами. Правда, производить крупные артиллерийские орудия Китай самостоятельно не мог и покупал пушки попеременно у Армстронга и Круппа. Механизмы приходилось заказывать в Англии. Создание современных военно-морских сил началось в 1863 г. с закладки колесного фрегата «Чиангцу», который вступил в строй в 1867 г.
Следующим успехом стала постройка для флота провинции Нанкин на верфи Тяньцзян двух довольно крупных деревянных винтовых фрегатов «Хай Ан» (спущен на воду в 1872 г.) и «Ю Юн» (спущен в 1873 г.). Тактико-технические характеристики этих судов:
Водоизмещение — 2630 т., размерения — 92,44х12,8х6,4 м, мощность машины — 1750 л.с., скорость хода — 12 узлов; вооружение: 2 -229 мм пушки на верхней палубе и 24 нарезных 70-фунтовок Армстронга на батарейной палубе; экипаж — 372 чел.
Чуть позднее флот пополнили два корвета: «Янг-Ву» (самый мощный корабль эскадры в Фучжоу) и «Хау Кванг». Всего, ко времени нападения Курбэ, флот Фучжоу располагал 9 судами, построенными на собственной верфи и 2-мя т.н. канонерками Рендела, заказанными в Англии. Канонерские лодки Рендела — это своеобразные суда небольшого водоизмещения, основное вооружение которых составляло мощное 11-дюймовое орудие, способное стрелять прямо по курсу (наводка осуществлялась маневрированием корабля).
Список кораблей флота Фучжоу
Корвет «Янг-Ву» — водоизмещение 1415 т, скорость — 13 узлов, вооружение — 9 орудий Армстронга: 1 -150 фунтовая и 8 — 70 фунтовых плюс 2 24-фунтовые гладкоствольные пушки. Экипаж — 270 человек.
Вооруженные транспорты «Янг-Пао» (1873 г.) и «Чен-Ханг» (1874 г.) — 1391 т, 3 орудия.
Вооруженный транспорт «Фу-По» — спущен на воду 22 декабря 1870 г., водоизмещение 1278 т., размерения — 61х10х3,5 м; скорость — 11 узлов; экипаж — 100 чел., вооружение — 1 английская 160 мм пушка и 4 — 70 фунтовые. По некоторым данным, на момент битвы имела на вооружении 6 гладкоствольных 68-фунтовых орудия.
«Фей-Юн» (1872 г.), «Чи-Ан» (1873 г.): водоизмещение по 1258 т, вооружение — по 5 казнозарядных крупповских орудия. «Фей-Юн» развивал ход до 13 узлов, «Чи-Ан» — на узел меньше.
Деревянная канонерская лодка «Чен-Вей» (1872 г.) — 572,5 т, 10 узлов, 6 орудий.
Деревянная канонерская лодка «Фу-Хсинг» (спущена на воду 30 мая 1870 г.) — водоизмещение 523 т, размерения: 51,87х6х3,11 м; мощность машин — 400 л.с., скорость — 8 уз., вооружение — 3 орудия Круппа: 1-16 см и 2-12 см.
Ренделовские канонерские лодки «Фу-Шенг» (280 т) и «Чен-Шенг» (250 т) — обе построены фирмой Лэйрда в Биркенхеде в 1875 г.
Речное патрульное судно «И-Хсин» — построено в 1876 г.
Кроме того, китайцы, готовясь к сражению, подготовили несколько брандеров и посадили солдат на джонки, которые по этому поводу были окрещены «боевыми».
Курбе в составе своей эскадры располагал 4-мя малыми броненосцами (броненосными корветами), но лучший из них — «Баяр» — находился возле о. Мацу в охране жизненно важной телеграфной станции. «Аталанта» была занята борьбой с пиратством в Тонкинском заливе. Адмирал смог вызвать к Фучжоу с их стоянок в Шанхае и Джилонге только «Трионфана» и «Ла Галиссоньера». Но «Галиссоньер» был задержан скверной погодой, А по поводу «Трионфана» были сомнения, сможет ли он преодолеть пороги на входе в реку Мин, на которой, в 15 км от Фучжоу, находились верфи, которые подлежали разрушению.
В итоге Курбэ изначально удалось сосредоточить для атаки только небронированные суда: крейсера 2-го ранга «Дюгэ-Труэн», «Виллар», «Д'Эстейн», старые корветы и авизо «Шаторено» и «Вольта», транспорт «Саон» и канонерские лодки (по 465 т) «Линкс», «Аспик» и «Випер», миноносцы №45 и №46 (11 судов против 11, причем Курбэ оставил корвет «Шаторено» и транспорт «Саон» у входа в реку — чтобы воспрепятствовать китайским минным постановкам или иным способам помешать выходу основной части эскадры в море). Сосредоточение (местом был выбран рейд Мавей буквально под боком у флота Фучжоу, или «якорная стоянка у пагоды» — по приметной китайской пагоде на берегу, производилось постепенно, безо всяких препятствий со стороны китайцев даже после атаки на Цзилун, хотя вход в реку охранялся довольно сильными батареями. Со всей очевидностью, китайцы не хотели обострять отношения с мощным оппонентом.
Курбэ назначил атаку на 2 часа пополудни 23 августа. Соображения были просты: адмирал заметил, что китайцы настолько неумело поставили свои суда на якоря, что они поворачиваются приливом и отливом. И в 2 часа дня, на пике прилива, китайские суда развернутся кормами к французам и не смогут толком отвечать на их огонь.
К тому же «Трионфан» смог преодолеть пороги, поднимался вверх по реке и должен был подойти к назначенному времени.
Диспозиция диктовалась расположением китайских судов. Восемь из них в составе северного отряда охраняли верфь, а южная группировка — корвет «Янг-Ву», канонерская лодка «Фу-хсинг» и транспорт «Фу-По» стояли возле таможни и были наиболее удобным объектом для атаки, так как располагались ближе всех к французским кораблям; в то время как китайские суда возле верфи находились на мелководье и крупные французские суда не могли к ним подойти для того, чтобы вести эффективный обстрел.
Курбэ предупредил и командиров иностранных судов (2 английские канонерские лодки и шлюп США «Энтерпрайс»), и китайские власти о том, что намерен произвести атаку 23 августа в 2 часа дня; но это не вызвало никаких перемен на китайской эскадре.
В 1:30 пополудни французские корабли заняли позиции по боевому расписанию; никакой реакции не последовало; 1:45 на французских кораблях все замерло в ожидании приказа. В это время к эскадре присоединился «Трионфан». В 1:55 нервы у китайцев не выдержали; китайские минные катера двинулись в сторону французских кораблей, а канонерская лодка «Чен-Вей» дала залп по французской канонерке «Линкс».
Курбэ приказал немедленно начинать бой. Оба французских миноносца бросились в атаку на стоявшие возле таможни китайские корабли, их поддержал огнем крейсер «Вольта».
Всего 27 секунд понадобилось миноносцу №46 (командир — лейтенант Дузан) чтобы добраться до неприятельского флагмана — корвета «Янг-Ву». Удар шестовой мины пришелся ниже ватерлинии по центру корабля и вызвал взрыв порохового погреба такой силы, что корвет буквально разлетелся на куски, а тела людей из его экипажа находили на крышах домов в миле от таможни.
Спаслось только 15 человек из числа тех, кто успел броситься за борт до взрыва. Среди них оказался и капитан корвета Чанг Чен; позднее его судили и обезглавили за трусость в бою.
Атака миноносца №45 на канонерскую лодку «Фу-Хсинг» оказалась не столь успешной: после подрыва шестовой миной канонерка удержалась на плаву, отошла на мелководье и села на мель; командир «Вольта» послал к ней катер с шестовой миной, который подорвал «Фу-Хсинг» второй раз, после чего на борт канонерки высадилась абордажная партия. Но к тому времени «Фу-Хсинг» горел от взрывов мин и снарядов, и французам пришлось убраться с гибнущего корабля.
Третье судно южного отряда — транспорт «Фу-По» — под грохот канонады, в пороховом дыму и дыме пожарищ почти не получив повреждений, покинул место боя, поднялся вверх по реке и там на всякий случай сел на мель. Французы его даже и не преследовали; впоследствии этот корабль был починен и еще долго служил в китайском флоте.
Миноносец №46 при подрыве «Янг-Ву» получил повреждения машины и дрейфовал вниз по течению Мин; вскоре к нему присоединился №45; оба корабля были прибиты течением к стоянке нейтральных судов возле острова Лузинг. Командир №45 лейтенант Латур был серьезно ранен в глаз и врач с американского шлюпа «Энтерпрайс» предложил ему помощь. Но Латур отказался покинуть боевой пост, пока не закончится сражение.
Корабли северного китайского отряда сосредоточили огонь на французском флагмане «Вольта», рассчитывая убить адмирала Курбэ и этим добиться от французов прекращения боя. Действительно, одно из ядер попало в группу стоявших вокруг Курбэ офицеров и убило англичанина-лоцмана Томаса. Несколько минут спустя осколки еще одного снаряда ранили адъютанта Курбэ лейтенанта Равеля. Но подавляющее превосходство французов в артиллерии вскоре прекратило эту забаву. «Чен-Ханг» и «Янг-Пао», «Фей-Юн», «Чи-Ан», «Фу-Шенг» и «Чен-Шенг» либо затонули, либо были объяты пламенем и, брошенные экипажами, спускались вниз по течению. Канонерка «Чен-Вей» взлетела на воздух от единственного снаряда с «Трионфана». Только небольшому пароходу «И-Хсин» удалось уйти вверх по течению и спастись.
Сражение окончилось к 5 часам пополудни; последующую ночь французская эскадра провела на рейде Мавея; в течение ночи китайцы пускали вниз по течению брандеры, причем довольно удачно: нескольким французским судам пришлось сменить места стоянки, чтобы избежать столкновения.
С утра Курбэ отправил «Випер», «Линкс» и «Аспик» уничтожать верфи Фучжоу (более крупные корабли не могли подойти к ним из-за мелководья). Предполагалось высадить десант, который взорвал бы строения подрывными зарядами, но Курбэ заметил вблизи верфей несколько отрядов китайской пехоты. Десант отменили, канонерки подвергли верфи артиллерийскому обстрелу, но из-за слабости артиллерии — малоэффективному. Заодно издырявили снарядами корпус строившегося здесь шлюпа «Хенг-Хай».
В общем, пошумев, канонерки вернулись к эскадре, которая оставалась на рейде Мавея еще одну ночь — с 24 на 25 августа. В 4 утра 25 августа две китайские миноноски пытались атаковать эскадру, но были освещены прожекторами и обстреляны из револьверных пушек крейсера «Дюгэ Труэн». Одна миноноска затонула немедленно, экипаж другой попрыгал в воду и вплавь добрался до берега, миноноску же унесло течением.
Между тем, французов постигла неприятность: броненосец «Ла Галиссоньер», попытавшийся поднять вверх по реке Мин, был обстрелян батареями возле Чиная и Чангмена (французы называли эти батареи "форт Кампай" и "Белый форт"), получил значительные повреждения и вынужден был отправиться на ремонт в Гонконг.
25 августа Курбэ повел свою эскадру вниз по реке, по пути обстреливая скопления китайской пехоты и береговые батареи. Так как батареи фортов Кампай и Белого были приспособлены только для обстрела входящих в устье Мина кораблей, крейсера Курбэ 27 августа расстреляли их с тыла и беспрепятственно вышли в море.
В целом карательная акция удалась. Французы потеряли только 10 человек убитыми и 48 раненными; причем по большей части — от ружейного огня китайской пехоты во время спуска по реке Мин вниз. Единственный погибший офицер — помощник командира канонерской лодки «Випер» лейтенант Буэ-Виллиамес, получил пулю во время перестрелки с защитниками форта Кампай, стоя на мостике своего корабля (сын известного адмирала Луи-Эдуара Буэ-Виллиамеса).
Китайские потери, по французским оценкам, составили только убитыми свыше 2000 человек. Судя по всему, эти оценки недалеки от истины. На памятных табличках, установленных возле китайской пагоды на рейде Мавея, указаны имена 831 погибших. Ничего удивительного не будет, если китайцы потеряли еще полторы тысячи полевых и крепостных войск от артиллерийского огня эскадры Курбэ во время ее возвращения.
Получив подкрепления, в том числе до 2000 десантных войск, Курбэ повторно атаковал Цзилун. При поддержке артиллерийского огня с кораблей пехоте удалось захватить форты Цзилуна, но сопротивление китайцев было настолько сильным, что дальше французы двинуться не решились.
Другая французская атака — у Тамсуя — была отбита китайцами.
Французы начали блокаду Тайваня, но китайцы перебрасывали на остров войска на английских пароходах, и французы ничего поделать с этим не могли. Мало того, китайский адмирал У Анькан вывел в море боеспособные корабли нанкинского флота — 4 больших фрегата и корвета и малое посыльное судно. Корабли эти дошли до Тайваньского пролива, «показали флаг» и, ограничившись этой демонстрацией, двинулись обратно. Курбэ, взяв находившиеся под рукой суда — два малых броненосца и крейсер — бросился в погоню.
У Анькан с тремя наиболее быстроходными судами смог оторваться от французов и укрылся в хорошо защищенной гавани Нинбо провинции Чжецзян. Отставший «Ю Юн» вместе с посыльным судном укрылся в гавани г. Шей-Пу. 2 февраля 1885 г. оба корабля были потоплены шестовыми минами минных катеров с французского броненосца «Баяр».
Нинбо Курбе атаковать не решился, но 20 февраля объявил так называемую «рисовую блокаду». Дело в том, что северные провинции Китая в то время не могли сами обеспечить себя продовольствием и снабжались рисом морем с юга. И французский флот начал перехватывать джонки с продовольствием.
В общем-то, рисовая блокада и стала решающим фактором. Дела на суше у французов пошли не ахти как. Китайцы развернули наступление 2-мя армиями с севера в Тонкин; обе армии насчитывали от 40 до 50 тысяч человек и были вооружены винтовками Маузера и современной крупповской артиллерией. Правда, наступление развивалось медленно: подготовка китайских войск не позволяла им вести боевые действия в открытом поле, и их операции свелись к тому, что они делали бросок, возводили укрепления, собирали силы для следующего броска, и т.д.
Замысел китайского командования состоял в том, чтобы соединить армии в дельте Красной реки и сбросить французов в море. Для этого восточная армия двигалась вдоль Мандариновой дороги, а западная армия — по долине Красной реки (Хонгха), пока не дошла до занятой французами крепости Туенкуанг и не осадила ее. Гарнизон крепости насчитывал всего 650 человек во главе с майором Марком Эдмоном Домине; непосредственно для осады китайцы выделили порядка 6000 человек и еще 15000 расположились южнее Туенкуанга, чтобы воспрепятствовать попыткам французов деблокировать крепость.
Ни с налета, и осадой китайцам взять Туенкуанг не удалось; половина китайских сил, таким образом, была парализована возле небольшой крепости без просматриваемых перспектив добраться до дельты Красной реки.
Французский генерал Луи Бриер де Лиль, сменивший на посту командующего силами в Индокитае генерала Мийо, располагал 15000 войск, причем половина из них находилась в гарнизонах. Со второй половиной Бриер де Лиль решил разгромить восточную группировку китайских войск; его задача облегчалась тем, что французы располагали в регионе сильной речной флотилией, и войска легко и быстро перебрасывались по многочисленным рекам.
Собрав против восточной армии генерала Пань Динсиня до 7500 бойцов при многочисленной артиллерии, прибегая к стремительным обходным маневрам, Бриер де Лиль заставил противника отступить; Пань Динсянь время от времени устраивал кровопролитные арьергардные бои, но генерального сражения избегал, и вывел свою армию почти в полном составе в Китай.
13 марта французы взяли Лангшон, и Бриер де Лиль, оставив генерала Франсуа де Негрие в заслоне с 2,5 тысячами солдат, сам бросился с основной частью своей армии на выручку Туенкуанга. В начале марта он прорвал с юга фронт китайской западной армии и деблокировал Туенкуанг, который к тому времени выдержал 7 приступов.
Радость была недолгой. Отступившая в Китай армия Пань Динсяня была усилена до 30 тыс. человек, реорганизована и заняла укрепленные позиции. Негрие атаковал ее возле Банбо в лоб, потерял 300 человек из своего маленького отряда, и отступил к Лангшону, рассчитывая тут дождаться подкреплений и повторить наскок на армию Пань Динсяня.
Но получилось наоборот: Пань Диньсян, имея 14-кратное превосходство в живой силе, преследовал и атаковал 28 марта французов у Лонгшана. Негрие контратаковал и опрокинул левый фланг китайской армии, но в разгар сражения был тяжело ранен. Принявший командование полковник Эрбинье утратил управление войсками, и французы бежали, бросив артиллерию и обоз.
Поражение у Лонгшана имела катастрофические последствия: во Франции правительство Жюля Ферри, устроившего эту военную аферу, пало; президента обвиняли в том, что он начал войну против крупного иностранного государства, не имея на то полномочий от парламента. Ферри оправдывался тем, что войны, как таковой нет, проводится лишь карательная операция. Формально он был прав: Франция войну Китаю не объявляла (хотя Китай Франции войну объявил).
Правительство Бриссона, сменившее министров Ферри, отнюдь не пылало миролюбием, собиралось объявить Китаю войну и послать в Тонкин значительные силы. Однако Китай сам неожиданно предложил начать переговоры.
Причин тому две.
1. Рисовая блокада, организованная адмиралом Курбе, начала приносить плоды: в северных провинциях Поднебесной начался голод. Кроме того, получив дополнительно 1,5 тысячи солдат, французы смогли разгромить китайцев на Тайване и захватить шахты Цзилуна. После чего Курбэ занял Пескадорские острова в Тайваньском проливе, взял штурмом китайские укрепления на острове Магун и начал обустраивать тут долговременную базу для военных действий.
2. Китайские власти в то время находились под сильным влиянием англичан, а в 1885 г. разгорелся очередной англо-русский кризис из-за продвижения России в Центральной Азии. В этих условиях лондонские политики решили, что китайцам боле недосуг отвлекаться на какой-то Вьетнам и пора сосредоточиться на севере, добавив своими демаршами еще один аргумент против продвижения России.
В итоге китайцы, которые в начале переговоров еще как-то пытались использовать результаты своих побед при Бинбо и Лонгшоне, быстрехонько свернули претензии и уступили французам весь Вьетнам безо всяких оговорок.
Так Курбэ стал национальным героем Франции, а Вьетнам — французской колонией.

С мечтой о переделе мира

Выигравшая войну с Францией Пруссия превратилась в Германскую империю и сразу же продемонстрировала мечты о создании колониальной державы по образцу британской. А раз империя и колонии, значит, нужны многочисленные крейсера для захвата, защиты владений и охраны коммуникаций между метрополией и заморскими территориями.
В плане реализации кораблестроительных программ эта идея проявилась тотчас: война еще гремела, когда на королевских верфях в Данциге (после превращения Пруссии в Германскую империю верфи, соответственно, стали "императорскими") была заложена пара крупных корветов примерно того типа, которые строились в Англии 10-летием ранее — "Ариадна" и "Луиза". Характерные черты — деревянный корпус с таранным форштевнем, побортное расположение артиллерии, посредственная (в отличие от английских судов этого класса) мореходность и умеренная способность двигаться под парусами. В 1872 г., теперь уже на Императорской верфи в Данциге, был заложен третий корвет этой серии — "Фрейя" — чуть более крупный, чуть лучше вооруженный, еще хуже ходившей под парусами.
Все три первенца императорского флота большую часть своей службы провели за границей без особых происшествий. "Ариадна" пошла на слом в 1891 г., два других корвета — в 1896-1897 гг.
Следующая пара германских крейсеров — "Лейпциг" (первоначально — "Туснельда") и "Седан" были подобиями английских железных корветов типа "Боудиция", но оказались крупнее и даже несколько сильнее — благодаря более современным крупповским пушкам. Оба корвета были названы в честь побед германской армии над французами — в 1813 и 1870 годах. Но так как французское общественное мнение было возмущено подобным унижением, то "Седан" в 1878 г. переименовали в "Принц Адальберт".
Днище корветов было обшито деревянными планками и покрыто медью; винт — подъемный. Показали себя неплохими ходоками и под парами, и под парусами.
"Принц Адальберт" в 1890 г. был превращен в блокшив; "Лейпциг" в этом же году получил новые котлы и две трубы вместо одной. С 1894 г. — также блокшив.
"Принц Адальберт" пошел на слом в 1907 г., "Лейпциг" — в 1921 г.
Следующим пополнением германского флота стали 6 корветов типа "Бисмарк", в основных своих чертах воспроизводивших английский "Ровер". Собственно в качестве крейсеров использовались первые два судна серии — "Бисмарк" и "Блюхер". Причем "Бисмарк" в 80-е годы получил в дополнение к основному вооружению 2 торпедных аппарата для торпед калибром 350 мм; "Блюхер" был превращен в плавучую станцию для испытания торпед, и количество торпедных аппаратов на нем было увеличено до 4-х, а затем до 7. При этом вся основная артиллерия была снята, осталось только 13 пушек Гочкиса и 2 малокалиберных пушки на катерах.
"Бисмарк" превращен в блокшив в 1891 г. "Блюхер" продан в 1908 г. в Испанию, где использовался как угольщик.
Остальные 4 корвета были уже в 80-е и начале 90-х переоборудованы в учебные суда. При этом количество 150 мм орудий было сокращено до 10-14, зато добавлены по 2 88 орудия и по 6 револьверных пушек Гочкиса. Например, на "Мольтке" в батарее осталось 8 150 мм орудий и еще пара таких пушек стояла под полубаком в качестве погонных; на полуюте были установлены 2 88 мм пушки в палубных установках за щитами. "Мольтке" превращен в блокшив в 1910 г., в годы I мировой войны под именем "Ахерон" служил плавказармой для экипажей подводных лодок.
Однотипный "Штейн" превращен в блокшив в 1908 г. Из всей серии погиб только "Гнейзенау": разбился 16 декабря 1900 г. во время шторма о мол в Малаге.
"Штош" отправлен на слом 1907 г., остальные суда дожили в разных ипостасях до 1920 г., когда также пошли на слом.
Постройка шести крупных и мощных корветов типа "Бисмарк" стало последним успехом германского крейсеростроения в описываемый период. Парадоксально, но в то время как промышленность страны развивались стремительными цехами, на верфях империи закладывали все более архаичные и слабые суда. Уже следующая за "Бисмарками" серия — четыре корвета типа "Карола" ("Карола", "Ольга", "Мария", "София") — отличались от ветхозаветных "Ариадны" и "Луизы" в лучшую сторону лишь железными корпусами. Спроектированные в 1875 г., они устарели еще до своего спуска на воду.
По сути, этот квартет представлял суда двух типов: "Карола" и "Ольга" имели по две дымовых трубы и рангоут барка; "Мария" и "София" — по одной трубе и корабельный рангоут. У всех четырех "дам" днище было обшито тиковыми досками и покрыто медными листами.
Служили в первой линии недолго и использовались, преимущественно, в африканских колониях Германии и на Тихом океане. Показали себя неплохими ходоками под парусами, хорошо управлялись в бурную погоду.
"Ольга" уже в 1889 г. была переоборудована в учебный корабль для кадетов с вооружением всего из пары 88 мм пушек. Пошла на слом в 1908 г. "Карола" в 1893 г. стала учебным артиллерийским кораблем. На ней поставили взамен старого вооружения 6-150 мм пушек, 2-105 мм, 8-88 мм и 2-50 мм орудия. На слом — в 1906 г.
"Мария" и "София" были переоборудованы в учебные суда в 1903 г. "Мария" списана в 1904 г. и пошла на слом через 5 лет. "София" превращена в 1908 г. в блокшив, в каковой роли и просуществовала до 1921 г.
К этой четверке крейсеров примыкают еще два корвета, которые часто также относят к типу "Каролы" — заложенные в 1882 г. "Александрину" и "Аркону". От судов предыдущей серии отличались чуть более сильным вооружением, чуть большим водоизмещением, чуть более сильными машинами. Пошли на слом в 1906 г. и 1907 г. ("Аркона" в 1902 г. была переименована в "Меркюр").
Венцом абсурда стала закладка в 1883 г. корвета "Никсе" — довольно крупного корабля с полным корабельным рангоутом, обшитым тиком и медью днищем, подъемным винтом и несообразно слабым вооружением — всего 8-125 мм пушек. В придачу к прочим бедам судно обладало скверной мореходностью и плохо управлялось под парусами.
С момента ввода в строй использовалось как учебное. С 1900 г. — плавмастерская, в 1901-1906 г. — помещение портового управления в Киле; с 1911 г. — блокшив; на слом — в 1916 г.
Интересно отметить, что в то время как англичане, французы, русские старались в этот период вводить на крейсерах различные нововведения, повышавшие их боевые свойства: спонсоны для размещения артиллерии, бронирование частичное и полное, немцы упорно строили корветы, воспроизводившие архитектуру парусно-паровых кораблей конца 1850-х годов, сделав единственный крупный шаг — заменив деревянные корпуса на железные. Венцом этой линии развития стала заложенная в 1883 г. на императорской верфи в Вильгельмсхафене "Шарлотта" — гладкопалубный корвет с вооружением еще более мощным, чем у "Бисмарка", но в остальном ничем не отличающийся от предшествующих крейсеров — разве что наличием двух машин, работающих на один вал (позднее при модернизации обе были заменены на одну машину примерно равной мощности).
"Шарлотту" ждала судьба ее "сестер" из предыдущих серий: с 1897 г. — учебное судно, вооружение ослаблено до пары 105 мм пушек, шестнадцати 88 мм и 4 револьверных скорострелок "Гочкиса". С 1910 г. — блокшив, в 1921 г. продана в частные руки и использовалась как плавучий склад.
Что касается крейсеров более низкого ранга, то их в зарождающемся германском флоте было не густо. В 1870 г. в состав флота вошел шлюп "Наутилус", в некоторых источниках классифицируемый как канонерская лодка. Это был деревянный колесный пароходик водоизмещением 716 т, со скоростью в 9 узлов и экипажем в 99 голов. Вооружение — 10 орудий умеренного калибра.
Если не считать довольно крупного авизо "Цейтен", которое использовалось в качестве опытового корабля для освоения торпедного оружия, кроме "Наутилуса" германский флот в 1870-е годы пополнился только двумя крейсерами III ранга. Ими стали посыльные суда "Хабихт" и "Мёве", спущенные на воду в 1879 г. Оба эти композитных корабля при вводе в состав флота были классифицированы как авизо, с 1884 г. числились как канонерские лодки, в 1893 г. были возвращены в ранг крейсеров. К числу новшеств, приманенных на этих судах, надо указать на использование электрического освещения.
Оба корабля интенсивно использовались. "Хабихт" в 1880-1882 г. служил стационером в Австралии, в 1882 г., после того, как в Египте начались антиевропейские волнения, вместе с "Мёве" был направлен к берегам этой африканской страны для эвакуации германских и австрийских подданных. Затем оба корабля действовали у берегов Западной Африки, став инструментом колониальной политики Германии в этом регионе.
"Хабихт" был исключен из списков военного флота 24 марта 1906 г. в Данциге и продан частной фирме.
"Мёве" в 1895 г. была переведена на Тихий океан; использовалась для картографического описания берегов Новой Гвинеи. В 1905 г. крейсер был выведен из состава флота и использовался как блокшив в Циндао (в то время — германская колония на побережье Китая). На слом — в 1910 г.
Тактико-технические характеристики германских крейсеров постройки 1870 — начала 1880-х годов
Корветы типа "Ариадна"
"Ариадна" — заложена в 1870 г., спущена на воду 21 июля 1871 г., в строю с 23 ноября 1872 г.
"Луиза" — заложена в 1871 г., спущена на воду 16 декабря 1872 г., вошла в строй 4 июня 1874 г.
Водоизмещение — 2039 т., размерения 68,16х10,8х5,7 м, мощность машины 2300 л.с., скорость — 14 узлов. Вооружение: 6 — 150 мм и 2 — 120 мм пушки. Экипаж — 233 чел.
"Фрейя" — заложена в 1872 г, спущена на воду в 29 декабря 1874 г., в строю с 21 августа 1876 г.
Водоизмещение 2444т, размерения 85,35х10,8х5,7 м; мощность машины — 2800 л.с., скорость — 15,2 уз. Вооружение — 8 — 150 мм орудий. Экипаж — 248 чел.
В 1882 г. все три корвета были довооружены четырьмя 37 мм револьверными пушками Гочкиса, причем на "Фрейе" количество 150 мм орудий было сокращено до 7.
Корветы типа "Лейпциг"
"Лейпциг" — заложен на верфи "Вулкан" в 1874 г., спущен на воду 13 сентября 1875 г., вошел в строй 1 июня 1877 г.
"Седан" — заложен на той же верфи в 1875 г., спущен на воду 17 июня 1876 г., в строю с 28 августа 1877 г.
Водоизмещение — 4553 т., размерения 87,5х14х6,9, мощность машины 6050 л.с., скорость хода 15,5 уз. Вооружение — 12 орудий калибром 170 мм. В 80-х годах добавлены 2 легкие пушки, 6 картечниц, 2 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 350 мм. Экипаж 425 человек.
Тактико-технические характеристики корветов типа "Бисмарк"
"Бисмарк" — заложен на верфи "Норддойче Шифбау" в Киле в 1875 г., спущен на воду25 июля 1877 г., в строю в 1878 г.
"Блюхер" — заложен на той же верфи в 1876 г., спущен на воду 20 сентября 1877 г., в строю с 21 декабря 1879 г.
Водоизмещение — 3332 т., размеры — 82,5х13,7х6,3 м. Мощность машины 2500 л.с., скорость 12,5 узлов. Вооружение — 16 пушек калибром 150 мм. Экипаж 404 чел.
"Штош" — заложен на верфи "Вулкан" в Штеттине в 1876 г., спущен на воду 8 октября 1877 г., вошел в состав флота в марте 1878 г.
"Мольтке" — заложен в 1875 г. на императорской верфи в Данциге, спущен на воду 18 октября 1877 г., в строю с 16 апреля 1878 г.
"Гнейзенау" — заложен в 1877 г. на императорской верфи в Данциге", спущен на воду 4 сентября 1879 г., вошел в строй 3 октября 1880 г.
"Штейн" — заложен в 1878 г. на верфи "Вулкан" в Штеттине, спущен на воду 14 сентября 1879 г., вошел в строй 3 октября 1880 г.
Водоизмещение этих корветов 2947 т., размещения — 82х13,7х6,3 м, остальные характеристики — как у "Бисмарка".
Тактико-технические характеристики корветов типа "Карола"
"Карола" — заложена в 1879 г. на верфи "Вулкан" в Штеттине, спущена на воду 27 ноября 1880 г., в строй вступила 1 сентября 1881 г.
"Ольга" — заложена в 1879 г. на верфи "Вулкан" в Штеттине, спущен на воду 11 декабря 1880 г., вошла в строй 10 сентября 1881 г.
"Мария" — заложена на верфи Рейхерштигверфт в Гамбурге в 1880 г., спущена на воду 20 августа 1881 г., в строй вступила 12 сентября 1882 г.
"София" — заложена в 1879 г. на императорской верфи в Данциге, спущена на воду 10 ноября 1881 г., в строю с 10 августа 1882 г.
Водоизмещение — 2387-2425 т. Размерения: 76,35х12,5х6,08 м. Мощность машины — 2200 л.с. Скорость — до 13,7 уз на испытаниях. Вооружение: 10-150 мм, 2-88 орудия и 6 револьверных пушек Гочкиса 37 мм. Экипаж — 269 чел.
Тактико-технические характеристики корветов типа "Александрина"
"Александрина" — заложена в 1882 г. на императорской верфи в Киле, спущена на воду 7 февраля 1885 г., вошла в строй 6 октября 1886 г.
"Аркона" — заложена в 1882 г. на императорской верфи в Данциге, спущена на воду 7 мая 1885 г., вошла в строй 1 декабря 1886 г.
Водоизмещение — 2620 т. Размерения: 81,2х12,6х6,25 м. Мощность машин — 2300 л.с. скорость хода — 14 узлов. Вооружение: 10-150 мм, 4-105 мм орудий Круппа, 6 — 37 мм револьверных пушек Гочкиса. Экипаж — 269 чел.
Корвет "Никсе" ("Nixe" — назван в честь злобного водяного духа германской мифологии) — заложен в 1883 г. на императорской верфи в Данциге, спущен на воду 23 июля 1885 г., введен в строй 1 апреля 1886 г. Водоизмещение — 1951 т. Размерения — 63,3х13,2х6,36 м. Мощность машины — 733 л.с. Скорость — 10 узлов. Вооружение — 8 орудий калибром 125 мм. Экипаж — 358 человек.
Корвет "Шарлотта" — заложен в 1883 г. на императорской верфи в Вильгельмсхафене, спущен на воду 5 августа 1885 г., вошел в строй 1 ноября 1886 г. Водоизмещение — 3703 т. Размерения: 83,85х14,6х6,86 м. Две машины мощностью по 1550 л.с. Скорость — 13,5 уз. Вооружение: 18-150 мм, 16-88 мм орудий, 6 револьверных пушек Гочкиса 37 мм. Экипаж — 430 чел.
Тактико-технические характеристики авизо германского флота
"Мёве" ("Möwe" — "Чайка") — строилась на верфи Шихау в Эльбинге. Спущена на воду 13 мая 1879 г., вошла в строй флота 31 мая 1880 г. Водоизмещение (проектное) 840 т., максимально — до 1005 т. Длина по ватерлинии 53,8 м, наибольшая — 59 м. Ширина — 8,9 м. Осадка — 3,52-4,18 м. Скорость — 11,7 узлов при мощности машины 886 лошадиных сил. Дальность плавания 1230 миль на 11-узловой скорости. Вооружение: 1-15-сантиметровая пушка с боезапасом 115 снарядов, 4-120 мм пушки (общий боезапас — 440 снарядов). В 1882 г. корабль был перевооружен и получил вместо прежней артиллерии 5 орудий калибром 125 мм (общий боезапас 620 снарядов) и 5 револьверных пушек калибром 37 мм.
Экипаж — 127 человек (6 офицеров и 121 нижний чин).
"Хабихт" ("Habicht" — "Ястреб") — заложен в 1878 г. на верфи Шихау в Эльбинге, спущен на воду 13 мая 1879 г., вошел в строй 1 октября 1880 г. По тактико-техническим данным не отличался от "Мёве", но получил сразу вместо 120 мм пушек более мощные калибром 125 мм с длиной ствола 23 калибра. В 1882 г. перевооружен аналогично "Мёве".
Тактико-технические характеристики артиллерии германских крейсеров 1870-х-начало 1889 гг. постройки
170 мм орудия Круппа обр. 1872 г. (для корветов типа "Лейпциг") — реальный калибр — 172,6 мм, длина ствола 24 калибра. Дальность стрельбы — 5000 м.
Вес бронебойного снаряда — 55,9 кг, начальная скорость — 472 м/с; содержание ВВ — 1,07% черного пороха.
Вес снаряда общего назначения — 51 кг; начальная скорость — 465 м/с; содержание ВВ — 8,24% черного пороха.
150 мм орудия Круппа — реальный калибр — 149,1 мм
Орудия обр. 1872 г. для корветов типа "Ариадна", типа "Карола" с длиной ствола 22 клб.
Бронебойный снаряд: вес 34,5 кг, начальная скорость — 485 м/с.; дальность стрельбы 5000 м; содержание ВВ — 1,16%.
Снаряд общего назначения: вес 29,5 кг, начальная скорость — 441 м/с; дальность стрельбы 5010 содержание ВВ — 6,44%.
Для корветов типа "Бисмарк" и корвета "Шарлотта" с длиной ствола 22 калибра:
бронебойный — вес 34,5 кг, начальная скорость — 446 м/с, дальность стрельба — 5500 м, содержание ВВ в снаряде — 1,04% черного пороха;
снаряд общего назначения: вес — 29,5 кг, начальная скорость — 474 м/с, дальность стрельбы — 5490 м; содержание ВВ — 6,44%.
У 15 см орудий для авизо типа "Хабихт" характеристики такие же, но дальность стрельбы бронебойным снарядом — 5400 м, снарядом общего назначения — 5390 м.
15 см орудия для корветов "Александрина" и "Аркона" с длиной ствола 30 клб. 
— реальный калибр — 149,1 мм; вес снаряда — 51 кг, начальная скорость 495 м/с, дальность стрельбы — 6788 м. Содержание ВВ в бронебойном снаряде — 1,33%, в снаряде общего назначения — 3,82%.
125 мм орудия обр. 1878 г. Круппа для корвета "Никсе" и авизо типа "Хабихт":
длина ствола — 23 клб., вес снаряда общего назначения — 18, 2 кг; начальная скорость — 471 м/с; дальность стрельбы — 5000 м; содержание ВВ — 6,04% черного пороха.

Для охраны колоний, службы при эскадрах и просто так

В отличие от Германии два будущих партнера по Тройственному союзу — Австро-Венгрия и Италия — особых мечтаний о колониях не имели. Ареал интересов Италии в тот период распространялся лишь на Cредиземное море, Австро-Венгрии же — и того меньше: на Адриатику.
Первенцем австро-венгерского крейсеростроения можно считать шлюп «Гельголанд», заложенный всего через 3 недели после окончания войны с Пруссией и Италией. Прослужил почти 30 лет, редко покидая пределы Адриатики. Следующим кораблем этого класса стала «Фазана», главным отличием которой от «Гельголанда» стали крупповские пушки, установленные вместо армстронговских 70-фунтовок.
«Фазана» оказалась настоящим долгожителем: превращенная в 1897 г. в блокшив и сменившая в 1902 г. имя на «Гамма», она до конца I мировой войны состояла в роли минного тендера, потом досталась по репарациям итальянцам и только в 1920 г. пошла на слом.
Производитель главной артиллерии в очередной раз сменился при постройке следующей тройки шлюпов: «Зриньи», «Фрундсберг», «Аврора»: все три судна были вооружены орудиями фабрики Варендорфа. Судьба их схожа с судьбой «Фазаны»: в 1905 г. переоборудованы в блокшивы, в годы I мировой войны использовались как минные тендеры.
Известно, что «Зриньи» в 1908 г. переименован в «Дельта» и во время войны находился в Поле; после 1918 г. о нем не найдено сведений. «Фрундсберг» и «Аврора» в 1920 г. переданы Королевству сербов и хорватов и поменяли названия на «Зларин» («Zlarin») и «Скрадин» («Skradin») соответственно. Скорее всего, пошли на слом в первой половине 20-х годов XX века.
Даже после поражения в войне империя Габсбургов сохраняла и территориально, и по численности населения, и по размерам армии статус великой державы, что накладывало на нее определенные представительские обязательства на морских и океанских просторах. В связи с чем Австро-Венгрия оказалась в числе немногих стран, продолжавших строить в 1870-е годы большие парусно-паровые фрегаты.
Ими стали заложенные в 1870-м и 1871 гг. «Радецкий» и «Лаудон» — более чем тривиальные корабли, повторяющие архитектуру винтовых фрегатов 50-х годов, но вооруженные крупповской артиллерией. Оба ничем особым не отметились за весь срок своей службы. «Радецкий» в 1897 г. превращен в артиллерийский учебный корабль, в 1908 г. переименован в «Адриа». С 1915 г. служил в Поле казармой для прибывающих сюда германских моряков, в этом качестве пребывал до конца войны, а что стало с ним потом — неизвестно.
С «Лаудона» в 1900 г. сняли машины и превратили в блокшив. На корабле проходили обучение кадеты. Тогда же он сменил название на «Шварценберг».
В 1919 г. этот корабль передали зарождающемуся королевству сербов, хорватов и словенцев, которые еще раз его переименовали — в «Први». Но в том же году его конфисковали итальянцы — только для того, чтобы отправить на слом в 1923 г.
Одним из наиболее удачных австро-венгерских кораблей периода слывет корвет «Донау», заложенный в 1873 г. (не путать с тёзкой — фрегатом типа «Радецкий», заложенным в 1855 г. и участвовавшем в сражении при Лисе). Стал первым австро-венгерским крейсером с паровой машиной вертикального типа. Предназначался не только для рейдерских действий, но и для обучения кадетов. Совершил несколько дальних походов: в 1884 г. — в Индийский океан вокруг Африки, в 1885 г. — в Вест-Индию.
Разобран в 1888 г., причем разобран на австрийский манер: машины «Донау-2» стали основой силовой установки следующего корвета с тем же названием — «Донау-3». Он во многом повторял архитектуру и тактико-технические элементы своего предшественника и также предназначался для дальних плаваний с кадетами на борту. В 1894-1895 гг. демонстрировал флаг двуединой монархии у берегов обеих Америк, в 1900 г. отметился в Южной Америке и Китае; в 1901 г. — посетил Центральную Америку и Японию.
В 1906 г. разоружен и превращен в плавучую казарму для кадетов. В 1920 г. передан Королевству сербов, хорватов и словенцев, после чего следы его теряются.
Четвертый австро-венгерский крейсер, построенный в 1870-х — «Сайда» — явно создавался под впечатлением от «Донау-2», но до оригинала не дотянул. На корабле вновь были установлены горизонтальные машины; по мореходным качествам он также уступал прототипу. На службе находился до 1908 г., после чего разоружен, с него сняли машину и превратили в минный тендер. В 1912 г. переименован в «Минерву», в 1920 г. передан по репарациям Италии.
Тактико-технические характеристики австро-венгерских крейсеров 1870-х годов
Шлюп «Гельголанд» («Helgoland» — получил название по имени острова в Северном море, возле которого произошла битва между австрийской и датской эскадрами) — заложен 17 сентября 1866 г. на казенной верфи в Поле, спущен на воду 23 декабря 1867 г., вошел в строй 3 апреля 1869 г.
Водоизмещение — 1798 т., размеры 74,26х11,38х5,3 м. Мощность машины горизонтального типа — 1127 л.с., скорость хода под парами — до 10,5 уз. Вооружение: 2-70-фунтовые пушки Армстронга, 4 — 8-фунтовки, позднее добавлена 47 мм пушка. Экипаж — 235 человек.
«Фазана» («Fasana») — заложена 9 октября 1869 г. на верфи «Навале Адриатико» в Триесте, спущена на воду 1 сентября 1870 г., вошла в строй 5 мая 1871 г. Водоизмещение 2382 т., размеры 68,26х11,69х5,78 м. паровая машина горизонтального типа мощностью 1590 л.с., скорость хода — 11,58 уз. Вооружение: 2-210 мм пушки Круппа с длиной ствола в 20 калибров и 4 8-фунтовки. В 1880 г. перевооружен на 4 крупповские 15 см орудия длиной ствола 26 калибров и 3 70 мм пушки производства венгерской фирмы «Ухатиус» («Uchatius»). Экипаж — 257 чел.
Шлюпы типа «Зриньи» (все три построены на верфи «Стабилименте текнико Триестино»)
«Зриньи» («Zriniy» — назван в честь хорватского полководца, героически погибшего в борьбе с османскими захватчиками) — заложен 17 января 1870 г., спущен на воду 10 декабря 1870 г.. вошел в строй 26 августа 1871 г.
«Фрунедсберг» («Frundsberg» назван в честь Георга фон Фрундсберга, имперского полководца XV-XVI веков) — заложен 19 июня 1871 г., спущен на воду 11 февраля 1873 г., вошел в строй в октябре 1873 г.
«Аврора» — заложена 11 ноября 1871 г., спущена на воду 20 ноября 1873 г., вошла в строй в 1873 г.
Водоизмещение 1353 т., размеры 69,08х10,45х5 м; мощность горизонтальной машины тройного расширения 1000 л.с. («Аврора» — 1165 л.с.), скорость хода 11 узлов («Аврора» — 11,2 уз.). Вооружение: 4 — 15 см пушки Варендорфа с длиной ствола 21 калибр , 2 — 70 мм пушки, 2 картечницы калибром 25 мм. В 1891 г. вместо 2-х 15 см пушек установили 4-90 мм, вместо одного 70 мм орудия — 2 револьверные пушки калибром 47 мм.
Фрегаты типа «Радецкий»
«Радецкий» (назван в честь австрийского полководца) — заложен в сентябре 1870 г. на верфи «Стабилименте Текнико Триестино», спущен на воду 10 июня 1872 г., в строю с 10 августа 1873 г.
«Лаудон» (назван в честь австрийского полководца, некоторое время служившего также и в русской армии) — заложен в августе 1871 г. на верфи «Стабилименте Текнико Триестино», спущен на воду 20 сентября 1873 г., вошел в строй 22 июля 1874 г.
Водоизмещение — 3956 т. Размеры: 79,1х14,33х7 м. Мощность машины: «Радецкий» — 3385 л.с. «Лаудон» — 2500 л.с. Скорость хода: «Радецкий» — 13,37 уз., «Лаудон» -13,2 уз.
Вооружение: 15 крупповских пушек калибром 15 см. В разное время добавлены 2 десантные 66 мм, 4 — 47 мм обычные и 3 револьверные 47 мм пушки; 1 кормовой и 2 траверзных торпедных аппарата для торпед калибром 350 мм. Экипаж — 450 человек
Корвет «Донау»: заложен 18 июня 1873 г. на верфи «Навале Адриатико» в Триесте, спущен на воду 15 октября 1874 г., вошел в строй 14 августа 1875 г.
Водоизмещение — 2642 т. Размеры: 74,4х12,66х5,95 м. Мощность машины — 1300 л.с. Скорость — 10,8 узла.
Вооружение: 11 крупповских орудий калибром 15 см: две десантные пушки калибром 66 мм; 2 картечницы 25 мм. Экипаж — 334 человека.
Корвет «Сайда» — заложен в сентябре 1876 г. на казенной верфи в Поле, спущен на воду 2 июля 1878 г., вошел в строй 14 августа 1879 г.
Водоизмещение — 2662 т. Размеры: 79,44х13,14х6,11 м. Мощность машины — 1790 л.с. Скорость — 12 узлов.
Вооружение: 11 крупповских орудий калибром 15 см. (длина ствола — 26 клб.). 1десантная пушка 66 мм. После 1892 г. установлены две картечницы калибром 25 мм. Экипаж — до 359 чел.
Корвет «Донау» — заложен в октябре 1888 г на казенной верфи в Поле; спущен на воду 28 июня 1893 г., в строю с августа 1894 г.
Водоизмещение — 2306 т. Размеры: 70х12,84х5,56 м.
Вооружение: 10-120 мм пушек с длиной ствола 35 калибров; 1 десантная пушка 66 мм; 4 картечницы 25 мм.
Экипаж — 333 чел.
Тактико- технические характеристики артиллерии австро-венгерских крейсеров постройки 1870-1880 гг.
На вооружении австро-венгерских крейсеров состояли крупповские пушки калибром 149,1 мм, обычно обозначавшиеся как 15-сантиметровые.
Образца 1872 г. длиной ствола 26 клб. на вооружении фрегатов типа «Радецкий»:
Вес бронебойного снаряда — 38,5 кг, начальная скорость — 476 м/с; содержание ВВ — 2,47% черного пороха; дальность стрельбы 6000 м.
Снаряд общего назначения — вес 31,7 кг, начальная скорость — 552 м/с; дальность стрельбы — 6090 м, содержание ВВ — 5,52% черного пороха.
В 1878 г. на вооружение был принят снаряд общего назначения весом 29,5 кг с начальной скоростью 540 м/с и дальностью стрельбы 6000 м. Содержание ВВ — 5,93% черного пороха.
В 1878 г. была принята на вооружение новая пушка Крупа калибром 149,1 мм и длиной ствола в 26 клб. Устанавливалась на корветах «Фазана» и «Сайда». Вес бронебойного снаряда — 33 кг, начальная скорость — 500 м/с; дальность стрельбы 5880 м; содержание ВВ — 2,27 % черного пороха.
К этому орудию применялись два типа снарядов общего назначения:
весом 29,5 кг с начальной скоростью 525 м/с, дальностью стрельбы 5870 м и содержанием ВВ 5,93% черного пороха;
весом 30,5 кг начальной скоростью 520 м/с, дальностью стрельбы 5970 м и содержанием ВВ 5,74% черного пороха.
Итальянские крейсера
Второй партнер по будущему Тройственному союзу — Италия — хотя и претендовала уже на роль великой державы, но свой небогатый бюджет затратами на крейсеростроение не обременяла. В описываемый период верфи аппенинской монархии покинули всего три корвета: «Караччиоло», «Веттор Пизани» и «Кристофоро Коломбо» и два посыльных судна — «Ведетта» и «Стафетта».
Небольшой шлюп «Ведетта» был заложен в 1862 г. и вошел в строй только 7 лет спустя. Зато стал первым кораблем с железным корпусом, построенным в Италии. Строился долго, зато и служил долго: только в 1901 г. был выведен из состава флота и превращен в плавучий склад; списан в 1903 г. и отправлен на хранение в генуэзский институт Гаравента (музей военной техники).
Следующие два корвета были построены по чертежам корабельного инженера Джузеппе Микеле и ничем примечательным не выделялись. Строились подолгу; будучи деревянными, быстро морально устарели и почти сразу же после вступления в строй использовались в качестве учебных: «Караччиоло» — с 1875 г. в качестве плавучей школы специалистов по минному оружию (на корвете был установлен один торпедный аппарат для торпед калибром 380 мм); в 1893-1894 на этом судне демонтировали машины, и корабль, названный в честь гордого сицилийского адмирала, превратился в чисто парусное учебное судно, вооруженное парой 75 мм пушек и четырьмя 57 мм.
«Веттор Пизани» — в качестве боевого крейсера прошел модернизацию в 1879 г.: нарезную дульнозарядную артиллерию на нем заменили десятью казнозарядными 120 мм орудиями. Учебный корабль с 1885 г., причем количество 120 мм пушек было сокращено до 6.
Третий корвет — разработанный великим Бенедетто Брином «Кристофоро Коломбо» — единственный удачный итальянский крейсер в описываемый период. И то благодаря англичанам. В отличие от предыдущих, машину для него заказали в Англии, фирме Пенна. Согласно заказу, Пенн должен был поставить машину мощностью 1700 л.с.; при этом предполагалось, что «Колумб» покажет заурядный ход порядка 13 узлов. Но предназначенную для «Колумба» машину решили поставить на другой корабль — авизо «Стафетта», а для «Кристофоро Коломбо» англичане сумели создать настоящий (по тому времени) шедевр — машину мощностью около 4000 л.с. и весом всего 46,3 тонны. Благодаря этой машине деревянный и довольно архаичный «Кристофоро Коломбо» показал ход 16 узлов, став одним из самых быстроходных крейсеров периода.
Корабль этот (а, главным образом, его машины) настолько понравился итальянцам, что когда срок его службы иссяк, они разобрали деревянный корпус и вокруг английской механической установки построили новый корвет — на этот раз стальной, но почти полностью повторявший архитектуру своего деревянного предка. Вошедший в строй в 1894 г. новый «Кристофоро Коломбо» на фоне даже более старых итальянских крейсеров 80-х годов постройки выглядел анахронизмом; но любовь есть любовь: корвет отправили на Красное море, где к тому времени у Италии появились колонии, и прослужил там в качестве полноценного крейсера до 1907 г., когда был отправлен на слом.
Посыльное судно «Стафетта» в отличие от своих более крупных сверстников было построено из железа; по своим данным примерно соответствовало современным английским шлюпам или французским авизо. Служило долго и без приключений; в 1900-1903 гг. было переоборудовано в гидрографическое судно и использовалось в этой роли до 1914 г., когда было списано со службы.
Тактико-технические характеристики итальянских крейсеров постройки 1860-1890-х годов
Шлюп «Ведетта» («Vedetta» — «Сторожевой») — заложен в 1862 г. на верфи «Ла Фоче» в Генуе, спущен на воду 24 октября 1866 г., вошел в строй 16 апреля 1869 г.
Водоизмещение 865 т, размещения 56,25х8,24х3,56 м. Мощность машины — 670 л.с., скорость хода — 11 узлов. Дальность плавания — 1000 миль на 9 узлах.
Вооружение — 4-120 мм нарезные дульнозарядные пушки. Экипаж — 95 человек.
«Караччиоло» (назван в честь адмирала Королевства обоих Сицилий, который во время наполеоновских войн отказался передать сицилийский флот в распоряжение англичанам, за что и был повешен по приказу Нельсона) — построен на верфи «Кантьери» в Кастелламара делла Стабиа; заложен в октябре 1865 г., спущен на воду 18 января 1869 г., вступил в строй 20 июля 1870 г.
Водоизмещение — 1553 т, размерения: 64,3х10,944, 97 м. Мощность машины — 973 л.с., скорость — 9,2 узла. Мог пройти под парами до 960 миль на скорости 8,5 узлов.
Вооружение: 6 — 160 мм нарезных дульнозарядных пушек. Экипаж — 247 человек.
«Веттор Пизани» (назван в честь венецианского адмирала XIV века) — заложен 11 мая 1867 г. на верфи ВМФ в Венеции, спущен на воду 22 июля 1869 г. вошел в строй 10 апреля 1871 г. Водоизмещение 1676 т, размерения: 65,1х11,84х5,28 м. Мощность машины — 1004 л.с., скорость хода — 9,76 уз. Вооружение: 10-120 мм пушек; после переоборудования в учебный корабль: 6 — 120 мм, 2 — 75 мм, 2 — 57 мм, 2 — 37 мм орудия. Экипаж — 219 матросов и старшин, 6 морских пехотинцев, 13 офицеров. После переоборудования в учебный корабль — 226 человек.
«Кристофоро Коломбо» — заложен на верфи ВМФ в Венеции 1 февраля 1873 г., спущен на воду 17 сентября 1879 г., вошел в строй 16 ноября 1876 г.
Водоизмещение — 2362 т., размерения: 75,72х11,3х5,25 м. Мощность машины — 3782 л.с.; скорость хода — 16 уз.
Вооружение — 8 — 120 мм орудий. Экипаж — 207 чел.
«Кристофоро Коломбо» — заложен на верфи ВМФ в Венеции 1 сентября 1890 г., спущен на воду 24 сентября 1892 г., вошел в строй 16 октября 1894 г.
Водоизмещение — 2756 т., размерения: 75,7х11,3х5,25 м. Мощность машины — 3782 л.с.; скорость хода — 16 узлов.
Вооружение: 8- 120 мм (две в оконечностях и шесть — в спонсонах по бортам); 2 — 75 мм пушки. Экипаж — 238 чел.
Посыльное судно «Стафетта» («Staffetta» — «Эстафета») — заложено на верфи «Ансальдо» в Сампирдарене в августе 1873г., спущено на воду 24 июня 1876 г., вошло в строй 1 декабря 1877 г.
Водоизмещение 1805 т, размерения 77,08х9,43х3,97 м. Мощность машины — 1700 л.с., скорость хода — 12,5 уз. Дальность плавания — 1800 миль 12-узловым ходом.
Вооружение — 4-120 мм пушки длиной ствола 20 калибров, 1 торпедный аппарат для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 144 чел.
В 1897 г. на судно дополнительно установили 4-57 мм пушки, при этом экипаж его сократился до 137 чел. После переоборудования в гидрографическое судно 120 мм орудия сняты, экипаж — 126 чел.
Тактико-технические данные артиллерии итальянских крейсеров
Основным вооружением служило 120 мм орудие с длиной ствола 20,2 калибров. Вес орудия — 1,26 т, вес снаряда (общего назначения) — 16,5 кг; начальная скорость — 395 м/сек.; дальность стрельбы — 4650 м; доля ВВ (черный порох) в весе снаряда — 6,06%.
Также использовался снаряд общего назначения весом 14,4 кг (доля взрывчатки — черного пороха — в весе снаряда — 9,76%). Начальная скорость такого снаряда — 425 м/сек.
Позднее не вооружение была принята 120 мм пушка с длиной ствола 23,54 клб. и весом 1,38 т. Это орудие впускало такой же снаряд с начальной скоростью 485 м/сек. на расстояние 5430 м.
На ранних корветах устанавливали 16 см дульнозарядные нарезные орудия Пализера. Реальный калибр — 164 мм. Орудие с длиной ствола 15,5 клб. весило 3,54 т и стреляло 30 килограммовым снарядом общего назначения с начальной скоростью 312 м/сек на дистанцию 3144 м; вес ВВ (черный порох) — 1,27 кг.
164 мм орудие с длиной ствола 16,8 клб. весило 5,12 т. боекомплект включал как бронебойные, так и снаряды общего назначения. Бронебойный снаряд весил 46 кг и содержал 856 грамм взрывчатки (черного пороха). Начальная скорость — 397 м/сек., дальность стрельбы — 4404 м.
Снаряд общего назначения весил 30 кг и содержал 1,27 кг черного пороха в качестве разрывного заряда. Начальная скорость — 325 м/сек., дальность стрельбы — 3299 м.
Голландские крейсера
Из второстепенных морских держав наибольшим крейсерским флотом обладала Голландия: былая владычица морей сохраняла колоссальные колонии (в Азии Нидерландам принадлежала вся современная Индонезия плюс множество колоний поменьше; не миновала участь стать голландскими колониями и некоторые территории в Вест-Индии), для защиты которых и поддержания порядка в которых требовался значительный крейсерский флот.
Основу крейсерских сил в описываемый период составляли 8 деревянных корветов типа «Джамби»: они строились в течение доброго 10-летия начиная с 1860 г., и от года к году характеристики их понемногу улучшались.
Параллельно с этими судами были построены два крупных фрегата — «Адольф герцог фон Нассау» и «Анна Павловна» (дочь российского императора Павла I была супругой короля Нидерландов Виллема II; в честь нее и был назван корабль).
Во второй половине 70-х на смену корветам типа «Джамби» началось строительство 6 железных корветов типа «Атья»; это были отличные для своего времени суда, ни по водоизмещению, ни по вооружению не уставшие построенным чуть ранее английским корветам типа «Бодисиа» или немецким типа «Бисмарк» или «Лейпциг». Служили вплоть до начала I мировой войны. Известно, что по состоянию на 1914 г. «Атья» был учебным кораблем матросов-резервистов, «Ван Спейк» — кочегаров, «Кенинген Эмма» — торпедистов.
Кроме этих крупных кораблей голландцы в описываемый период построили 5 шлюпов — ничем не примечательных судов, которые иногда рассматриваются в качестве канонерских лодок.
Тактико-технические характеристики нидерландских крейсеров
Корветы типа «Джамби»
«Джамби» («Djambi» — название дано по провинции в Индонезии) — спущен на воду в 1860 г.;
«Ливарден» («Leeuwarden» — город в Нидерландах) — спущен на воду в 1861 г.;
«Зутман» («Zoutman» — назван в честь адмирала XVIII века) — спущен на воду в 1861 г.;
«Металлический крест» («Metallen Kruis») — спущен в 1862 г.;
«Кюрасао» («Curacao» — остров в Вест-Индии, владение Нидерландов) — спущен в 1863 г.;
«Тромп» («Tromp» — в честь знаменитого адмирала) — спущен в 1863 г.;
«Серебряный крест» («Zilveren Kruis») — спущен в 1869 г.;
«Ван Гален» («Van Galen» — назван в честь адмирала XVII века) — спущен в 1872 г.
Все эти корабли, кроме «Кюрасао», были построены на казенной верфи ВМФ в Амстердаме, «Кюрасао» — на верфи ВМФ в Флиссенгене.
Водоизмещение — 2030-2180 т. Размерения: 62,84х12,25х5,5-5,6 м. Машина мощностью 830 л.с. позволяла развивать ход 8,5 уз. (некоторые из корветов показали на испытаниях до 10 узлов. На завершающем корабле серии — «Ван Галене» — стояла машина мощностью 1480 л.с., благодаря чему скорость крейсера достигала 10,5 уз.
Вооружение: 8 нарезных дульнозарядных калибром 160 мм плюс 8 — 30-фунтовых гладкоствольных пушек.
Впоследствии на корветах вся артиллерия была сделана однокалиберной — 14 — 160 мм нарезных дульнозарядных пушек. Два последних корабля серии — «Зильверен Крюйс» и «Ван Гален» — были вооружены английской нарезной дульнозарядной артиллерией: 4 — 178 мм и 8 — 160 мм.
Фрегат «Адольф герцог фон Нассау» («Adolf Hertog van Nassau») — спущен на воду в 1861 г. на верфи ВМФ в Флессингене.
Водоизмещение 3690 т. Размерения: 72,86х15,72х6,8 м. Номинальная мощность машины — 400 л.с.
Вооружение: 8 нарезных дульнозарядных орудий калибром 160 мм, 1 гладкоствольная 60-фунтовая пушка и 42 гладкоствольных 30 фунтовых пушек. Экипаж — 500 человек.
Шлюп «Ватергюс» («Watergeus» — спущен на воду в 1864 г. на верфи ВМФ в Амстердаме. Водоизмещение 1405 т, длина — 58 м. Мощность машины — 720 л.с., скорость хода — до 10 узлов. Вооружение — 6 нарезных дульнозарядных пушек калибром 160 мм.
Фрегат «Анна Павловна» («Anna Paulowna») спущен на воду 1867 на верфи ВМФ в Амстердаме.
Водоизмещение — 3345 т, размерения: 91,85х13,3х6,2 м. Номинальная мощность машины — 600 л.с.
Вооружение — по 10 нарезных дульнозарядных 160 мм пушек и 30-фунтовых гладкоствольных. Экипаж — 325 человек.
Шлюп «Марникс» («Marnix» — назван в честь государственного и военного деятеля XVII века) — спущен на воду в 1867 г. на верфи ВМФ в Амстердаме. Водоизмещение1488 т., длина — 60,6 м. Мощность машины — 770 л.с., скорость хода — до 10 узлов. Вооружение — 6 нарезных дульнозарядных 160 мм орудий.
Шлюп «Алкмаар» («Alkmaar» — назван в честь города, упорная оборона которого в XVI веке стала поворотным моментом в борьбе против испанского владычества) — спущен на воду в 1874 на верфи ВМФ в Амстердаме. Водоизмещение — 1051 т. Длина — 54,46 м. Мощность машины — 686 л.с., скорость хода — 10,3 узла.
Вооружение 1-15 см орудие длиной ствола 25 калибров и 6-12 см пушек с длиной ствола 18 калибров.
Корветы типа «Атья»
«Атья» («Atjeh») — спущен на воду в 1876 г.;
«Тромп» («Tromp») — спущен на воду в 1877 г.;
«Королева Эмма Нидерландская» («Koningin Emma der Nederlanden») — спущена на воду в 1879 г.;
«Де Рюйтер» («De Ruyter» — назван в честь прославленного адмирала) — спущен на воду в 1880 г.;
«Ван Спейк» («Van Speyk» — назван в честь командира военного судна, взорвавшего себя вместе с кораблем, чтобы он не достался неприятелю) — спущен на воду в 1882 г.;
«Иоганн Виллем Фризо» («Johan Willem Friso» — назван в честь государственного деятеля) — спущен в 1886 г.
Все 6 корветов построены на верфи ВМФ в Амстердаме.
Водоизмещение 3425-3669 т. Размерения: длина — 91,8-92,1 м, ширина — 12,5 метров, осадка — от 6,4 до 6,96 м. Мощность машин от 2700 до 3300 л.с. Скорость хода — от 13,5 до 14,8 узлов.
Вооружение: 6 — 170 мм пушек (длина ствола — 25 калибров), четыре из которых могли вести попарно погонный и ретирадный огонь через расширенные порты на носу и на корме; 8 120 мм пушек с длиной ствола 18 калибров. Впоследствии установлено 8 одноствольных 37 мм пушек и 6 револьверных 37 мм
Экипаж — от 277 до 306 человек.
Шлюп «Соммельсдийк» («Sommelsdijk» — назван в честь населенного пункта в Голландии) — спущен на верфи в Амстердаме в 1882 г. Водоизмещение 997 т., длина — 54,5 м, мощность машины — 759 л.с. скорость хода — 11,4 уз. Вооружение — 1-15 см пушка с длиной ствола в 25 калибров, 3-12 см пушки с длиной ствола18 калибров.
Шлюп «Ява» («Java» — назван в честь острова в ост-индийских владениях Нидерландов) — спущен на воду 1885 г. на верфи «Фийеноорд» в Роттердаме. Водоизмещение — 997 т, длина — 62,56 м, мощность машины — 1017 л.с., скорость хода12,6 узла. Вооружение — как на «Соммельсдийке» с парой дополнительных револьверных пушек калибром 37 мм.
Тактико-технические характеристики артиллерии нидерландских крейсеров
17 см орудие Круппа (для корветов типа «Атья») — реальный калибр — 172,6 мм, длина ствола — 25 клб. Вес бронебойного снаряда — 60 кг, начальная скорость — 475 м/сек., дальность стрельбы — 5200 м. Вес ВВ (черный порох) — 1 кг.
Вес снаряда общего назначения — 51 кг, начальная скорость — 515 м/сек, дальность стрельбы — 5305 м. Вес разрывного заряда (черный порох) — 3 кг.
30-фунтовое гладкоствольное бомбическое орудие имело калибр 164,7 мм, стреляло снарядами весом 15,3 кг, выбрасывая их с начальной скоростью 538,7 м/сек.
70-фунтовое нарезное дульнозарядное орудие Армстронга имело калибр 162,6 мм и стреляло как бронебойными снарядами, так и снарядами общего назначения.
Вес бронебойного снаряда — 32,52 кг, начальная скорость 453,1 м/сек, дальность стрельбы — 5036 м.
Снаряд общего назначения весил 31,8 кг, выстреливался с начальной скоростью 453,1 м/сек и летел на дальность до 5111 м.
12 см орудие с длиной ствола 17,5 клб. (реальный калибр — 120 мм) крупповского производства стреляло бронебойными и фугасными снарядами.
Бронебойный снаряд весил 18,6 кг и имел начальную скорость 296 м/сек. Дальность стрельбы — 3544 м. Вес ВВ (черный порох) — 200 грамм.
Фугасный весил 13,4 кг, начальная скорость — 290 м/сек., дальность стрельбы — 3233 м. Вес ВВ (черный порох) — 900 грамм.
Другая великая колониальная держава — Португалия — окончательно пришла к пренебрежению своими крейсерскими силами. 60-е годы ознаменовались строительством всего двух небольших деревянных авизо.
«Са де Бандейра» («Sa de Bandeira» — назван в честь португальского государственного деятеля) — спущен на воду в 1862 г., водоизмещение — 1300 т, длина — 54,86 м, мощность машины — 600 л.с., скорость хода 9 узлов.
«Дюк де Терсейра» («Duque de Terceira») — спущен на воду в 1864 г., водоизмещение1406 т., мощность машины 660 л.с., скорость хода до 9 узлов.
Оба этих судна несли по 13 гладкоствольных пушек: позднее получили по 8 нарезных дульнозарядных орудий (очевидно, британских 64-фунтовок калибром 160 мм).
В середине 70-х (спущены на воду в 1875 г.) на английской верфи «Тэмз Айрон Уоркс» в Блэкуолле для португальского флота были построены еще два шлюпа — «Минделло» («Mindello») и «Рейнья да Португаль» («Rainha da Portugal» — «Королева Португалии»).
Водоизмещение шлюпов — по 1106 т.; длина — 51,82 м, мощность машины — 900 л.с.; скорость хода — 11,5 уз.
Вооружение состояло из нарезных дульнозарядных орудий: на каждом шлюпе стояло по
две 178 мм пушки и 6 — 120 мм.
Зато бывшая португальская колония — Бразилия — в описываемый период довольно интенсивно развивала свой крейсерский флот, построив 4 деревянных винтовых корвета и 2 шлюпа. Все 6 кораблей были построены на казенной верфи в Рио-де-Жанейро.
Корвет «Нитерой» («Nictheroy» — назван в честь муниципалитета, в настоящее время находящегося в составе городской агломерации Рио-де-Жанейро) — вошел в строй в 1862 г. Служил до 1900 г., в завершение своей карьеры — в качестве учебного корабля.
Водоизмещение -1790 т., размеры 58,37х12,55х5,41 м. Мощность машины — 1000 л.с.; скорость хода до 7 узлов. Вооружение — 12 нарезных дульнозарядных 70-фунтовок Уитворта (калибр — 6 дюймов).
Корвет «Виталь де Оливейра» («Vital de Oliveira») — вошел в строй в 1867 г. Списан в 1885 г.
Водоизмещение — 1402 т, размеры: 62х10,41х4,19 м. Вооружение: орудия Уитворта нарезные дульнозарядные: 4 — 70-фунтовые и 2 — 32-фунтовые. Плюс 2 гладкоствольные 68-фунтовые пушки.
Корвет «Тражану» («Trajano») — спущен на воду в 1873 г. Водоизмещение — 1392 т. Размеры 60,96х10,46х4,7 м. Мощность машины — 2400 л.с., скорость хода — 11 узлов. Вооружение — 6 нарезных дульнозарядных 32-фунтовки Уитворта. Экипаж — 206 человек.
В 1896 г. прошел модернизацию, был классифицирован как крейсер 2-го ранга и переименован в «Тонелеро» («Tonelero»).
Корвет «Гуанабара» («Guanabara» — назван в честь залива, выходящего к Рио-де-Жанейро) — вошел в строй в 1877 г. Водоизмещение — 1914 т. Размеры:60,96х12,57х5,41 м. Мощность машины — 3000 л.с., скорость хода — 13 узлов. Вооружение: 9 нарезных дульнозарядных 70-фунтовок Уитворта, 2 нарезных дульнозарядных 9-фунтовки и 1 шестовая мина. Экипаж — 287 человек.
Шлюп «Парнаиба» — спущен на воду в 1878 г. Водоизмещение — 742 т. Размеры: 52,5х8,92х3,48 м. Мощность машины — 900 л.с. Скорость хода — 11,5 узла. Вооружение — 6 нарезных дульнозарядных орудий Уитворта калибром 32 фунта. Экипаж — 149 человек.
Шлюп «Примейру де Марку» («Primeiro de Marco» — «Первое марта») — спущен на воду в 1881 г. и представлял собой уменьшенный вариант корвета «Тражану». В отличие от прототипа имел композитный корпус. Водоизмещение 750 т., размеры 50,75х8,43х3,48 м. Мощность машины — 750 л.с., скорость хода — 8,5 уз. Вооружение: 7 нарезных дульнозарядных орудий Уитворта калибром 32 фунта. Экипаж — 142 человека.
Тактико-технические характеристики артиллерии бразильских крейсеров
Бразилия была единственной страной, вооружавшей свой флот практически исключительно орудиями Уитворта. Их отличала гексогональная форма канала ствола, закручивающаяся подобно нарезам в обычных орудиях. Такие орудия и снаряды с ним, которым также придавалась форма, подходящая для скольжения в таком стволе, стоили дороже обычных, но пушки Уитворта стреляли точнее и более тяжелым снарядом, чем обычные. На вооружении корветов и шлюпов бразильского флота в 1870-е годы состояли орудия Уитворта калибром 32 фунта и 70 фунтов.
32-фунтовое орудие имело калибр 91,44 мм и стреляло снарядами общего назначения весом 9,07 кг и сплошными болванками весом 11,79 кг. Разрывной снаряд покидал канал ствола со скоростью 350,1 м/сек.и летел на дистанцию до 3391 м. Сплошной снаряд имель начальную скорость 325,53 м/сек. И дальность стрельбы в 3185 м.
70-фунтовое орудие имело калибр 127 мм. Вес снаряда общего назначения — 22,79 кг, начальная скорость — 405,23 м/сек, дальность стрельбы — 4075 м.
Вес бронебойного снаряда — 36,74 кг, начальная скорость — 332,84 м/сек., дальность стрельбы — 3451 м.
Из прочих европейских держав колониями располагала только Дания — в Вест-Индии ей принадлежало несколько островов, за которыми надо было присматривать. После интенсивного судостроения в период до и во время войны с Пруссией маховик датского ВПК снизил обороты, и к числу новых кораблей в описываемый период можно отнести только деревянный корвет «Святой Томас» («St. Thomas»), спущенный на воду в 1871 г. на казенной верфи в Копенгагене.
Водоизмещение — 1550 т., размеры: 70,1х9,98х5,18 м. Мощность машины — 1800 л.с. скорость хода — 13 узлов. Вооружение состояло из нарезных дульнозарядных пушек: одной калибром 203 мм и четырех калибром 15 см. Эту артиллерия дополняла одна малокалиберная пушка. Экипаж — 182 человека.
Датская 8-дюймовка (203 мм) имела длину ствола 13,1 клб и весила 8,65 т. Вес бронебойного снаряда — 75 кг, начальная скорость — 375 м/сек., дальность стрельбы — 2670 м.
Вес снаряда общего назначения весил 59,5 кг, покидал канал ствола с начальной скоростью 405 м/сек., летел на дистанцию до 2770 м. Вес разрывного заряда — 3,4 кг.
Кроме того, на вооружении состояло 2 типа орудий калибром 153,5 мм (15-сантиметровые). Первое из них — бронзовая нарезная дульнозарядная пушка, часто обозначавшаяся как 24-фунтовка. Стреляла снарядом общего назначения весом 24,8 кг. Вес разрывного заряда — 1,34 акг черного пороха. Начальная скорость — 297 м/сек., дальность стрельбы — 1845 м.
Позднее было приято нарезное дульнозарядное орудие Финспонга того же калибра с длиной ствола 18,9 клб. Вес снаряда общего назначения — 25 кг, начальная скорость — 328 м/сек., дальность стрельбы — 2155 м. Вес разрывного заряда — 1,9 кг черного пороха.
Старинный противник Дании — Швеция — проявлял в плане реализации крейсеростроительных программ чуть более прыти: в 1862 г. шведы спустили на воду в Карлскруне винтовой деревянный фрегат «Ванадис» («Vanadis» — второе имя богини Фрейи), и в 1870 г. там же — деревянный винтовой корвет «Бальдер» («Balder» — назван в честь бога скандинавской мифологии).
Третьим кораблем крейсерского ранга, коим отметилось шведское судостроение в описываемый период, стал корвет «Сага», спущенный на воду в 1878 г. все в той же Карлскруне.
Тактико-технические характеристики шведских крейсеров 1860-1870-х годов
Фрегат «Ванадис» — водоизмещение 2140 т., размерения: 64х12,8х6,1 м. Мощность машины — 1400 л.с. Скорость хода — 11,5 узла.
Вооружение: 8 нарезных казнозарядных орудий калибром 167 мм, 2 гладкоствольные пушки калибром 190 мм. Экипаж — 316 чел.
Корвет «Бальдер» — водоизмещение1850 т., размерения: 61,8 х11,1 х5,59 м. Мощность машин — 1380 л.с. Скорость хода — 12 узлов. Вооружение: 4 нарезных казнозарядных орудия калибром 167 мм и 2 гладкоствольных 30-фунтовок. Экипаж — 218 человек.
Корвет «Сага» («Saga») — заложен на верфи в Карлскруне 7 августа 1874 г., спущен на воду 12 ноября 1877 г., вступил в строй 20 июня 1878 г.
Водоизмещение — 1617 т., размерения: 61х10,2х5,6 м. Скорость — 11 узлов. Экипаж — 188 чел.
Вооружение: 1-167 мм пушка и 6 — 122 мм. После модернизации в 1888 г. корвет получил 1-152 мм и 8-122 мм орудий плюс 1-65 мм десантную пушку.
Тактико-технические характеристики артиллерии шведских крейсеров 
167 мм орудие фирмы «Финспонг» (часто обозначалось как 17-сантиметровое, реальный калибр — 167,2 мм, длина ствола — 21 калибр); вес бронебойного снаряда — 48,6 кг, начальная скорость — 416 м/сек, дальность стрельбы 5248 м.
Вес снаряда общего назначения — 44,3 кг, начальная скорость 427 м/сек., дальность стрельбы — 5234 м.
30-фунтовая гладкоствольная пушка Варендорфа образца 1853 г. стреляла как ядрами, так и бомбами. Длина ствола — 11 калибров, калибр — 162,4 мм, вес ядра — 14,4 кг, начальная скорость 388 м/сек.; дальность стрельбы — 1493 м.
Вес бомбы — 10, 3, вес разрывного заряда — 300 грамм; начальная скорость — 450 м/сек, дальность стрельбы — 1477 м.
В тот период Швеция и Норвегия находились в личной унии — странами правил один король, но формально и по факту Норвегия сохраняла от своего соседа большую автономию. В частности, имела собственный флот и в начале 1860-х годов пополнила свои морские силы кораблями, находившимися на тот момент на высшем мировом уровне.
Фрегат «Конг Сверре» («Kong Sverre» — назван в честь средневекового короля Норвегии) — спущен на воду в 1860 г. на верфи ВМФ в Хортене. Водоизмещение 3485 т., размеры: 66,5х15,49х6,81 м. Мощность машины — 1800 л.с., скорость — 11,5 уз.
Вооружение: 52 гладкоствольных орудия. Впоследствии перевооружен. Получил 6 нарезных 167 мм орудий и 6 нарезных 155 мм орудий, а также на вооружении корабля оставлены 22 гладкоствольные 203 мм пушки. Экипаж — 550 человек.
Корвет «Нордштерна» («Nordstjerna» — Полярная звезда) — спущен на воду в 1862 г. в Хортене. Водоизмещение 1610 т., размерения: 56,48х11,78х5,43 м. Мощность машины — 800 л.с. скорость хода — 10 уз. 1 нарезная дульнозарядная пушка калибром 155 мм и 10 гладкоствольных орудий калибром 203 мм. Экипаж — 220 чел.
Тактико-технические характеристики артиллерии норвежских крейсеров
167 мм пушка Пализера (нарезная дульнозарядная, часто обозначалась как 6,6-дюймовая) — длина ствола — 17 клб., вес орудия — 4,9 т.
Вес бронебойного снаряда — 49,8 кг, начальная скорость — 405 м/сек., дальность стрельбы — 4500 м.
Вес снаряда общего назначения — 37,5 кг, начальная скорость — 436 м/сек., дальность стрельбы — 4460 м.
155 мм нарезное дульнозарядное орудие Пализера с длиной ствола 16,8 клб. весило 3,4 тонны, стреляло снарядами общего назначения весом 26,8 кг с начальной скоростью 340 м/сек. На дистанцию до 3400 м.
155 нарезное дульнозарядное орудие Финспонга (часто обозначалось как 24-фунтовое) с длиной ствола 22 калибра стреляло снарядами весом 25 кг с начальной скоростью 360 м/сек. на дистанцию до 3600 м.

Ренделовские канонерки

Вопреки распространенному мнению, этот весьма обширный класс судов назван не по головному кораблю серии, а по фамилии инженера фирмы "Армстронг", который спроектировал или, по крайней мере, заложил концепцию этих суденышек. В Англии их также называют "flat-iron gunboat" — "канонерки-утюги" — из-за внешней схожести с этим предметом домашнего обихода.
По одной версии, первое судно этого класса — "Стаунч" ("Staunch" — "Стойкий") — было построено в 1867 г. для того, чтобы вывозить подальше в море крупнокалиберные орудия и испытывать их там стрельбой по безлюдным скалам.
Возможно, "Стаунч" попался на глаза какому-нибудь деятелю Адмиралтейства, помнившему, как в Крымскую войну английские малоразмерные канонерки безнаказанно обстреливали Свеаборг (попасть в то время на дистанции свыше мили из гладкоствольной пушки или, тем паче, мортиры, в крохотное суденышко практически было невозможно; основные потери англичане понесли от разрыва собственных орудий. Стрелять же с канонерки на такой дистанции по такой цели, как крепость или город, — одно удовольствие!)
Как бы то ни было, но уже в первом корабле класса проявились характерные особенности ренделовских канонерок: минимальные размеры, низкобортный корпус, размещение единственного крупнокалиберного орудия на носу в каземате-надстройке, напоминающей "крепости-форты" на носах старинных галеасов, единственная амбразура которой смотрела прямо на нос (в некоторых случаях этот каземат продлевался до кормы, образуя сплошной борт), наводка орудия поворотом всего корпуса корабля, отсутствие мачт (за редким исключением), бронирования (бронированные канонерки и малые броненосцы, с характерным вооружением из одиночного крупнокалиберного орудия, будем относить к иному классу кораблей и поведем речь о них в одной из следующих глав).
Английские моряки, в распоряжении которых имелся превосходный флот из первоклассных судов, не очень хорошо понимали, зачем им нужны эти суденышки и какие могут сложиться обстоятельства, при которых их нужно будет использовать; тем более сложно было понять людям, имеющим мало-мальский опыт судовождения и артиллерийской практики, как наводить единственное орудие, маневрируя кораблем (ведь надо брать упреждение, учитывать волнение, снос ветром и пр. нюансы).
Но в теории все получалось гладко: малоразмерные суда, маскируясь на фоне береговых скал и утесов, будут внезапными огневыми налетами громить осмелившиеся приблизиться к британским берегам десантные и броненосные армады супостатов, а, при необходимости, теряясь в туманной дымке Балтийского или Северного морей, бомбить прибрежные крепости и города — в течение всей второй половины XIX столетия отношения между Британской и Российской империей оставались непрерывно напряженными, так что последнее соображение имело вполне весомые политические обоснования.
Короче говоря, вслед за "Стаунчем" построили в 1870 г. для опытных целей вторую "ренделовскую" канонерку "Плакки" ("Plucky" — "Отважный"), а потом заложили сразу огромную серию из 24-х единиц типа "Ant" ("Муравей", последние 4 судна этой серии иногда выделяются в отдельный тип — "Gadfly").
К этой же серии примыкают еще две канонерки типа "Bouncer" ("Вышибала"), отличавшиеся от предыдущих конструкционным материалом: сталь вместо железа.
Все 28 канонерок были вооружены нарезными дульнозарядными орудиями ("Стаунч" и "Плакки" — 9-дюймовыми, остальные — 10-дюймовыми) и имели водоизмещение от 164 т ("Стаунч") до 265 т ("Боунсер").
Видимо, уже в ходе постройки этих "утюжков" у практичных англичан возникли сомнения в их профпригодности, и почти параллельно с "Муравьями" были построены 12 канонерок типа "Медина", которые обычно относят также к ренделовским канлодкам, но которым по проекту предназначалось вполне умеренное вооружение из трех 160 мм нарезных дульнозарядных пушек (64-фунтовок).
Кроме этих 40 канонерок англичане построили еще два судна, относящихся к ренделовскому классу:
"Хэнди" ("Handy" — "Умелый") предназначалась для испытания новых 13,5-дюймовых казнозарядных орудий для броненосцев;
"Друдж" ("Drudge" — "Трудяга") — для испытания дальнобойных 9,2-дюймовых пушек для крейсеров.
После выполнения миссии в интересах Артиллерийского управления обе эти канонерки были переданы флоту и перевооружены среднекалиберной артиллерией.
Тактико-технические характеристики английских канонерских лодок ренделовского класса
"Стаунч": водоизмещение — 164 (в некоторых источниках — до 200 т), длина — 22,86 м, ширина — 7,62 м, двухвальная энергетическая установка, железный корпус. Вооружение — одно 9-дюймовое дульнозарядное нарезное орудие, установленное за откидывающимися железными щитами на носу. Продан на слом в 1904 г.
"Плакки" — отличался от "Стаунча" увеличенным до 193 тонн водоизмещением. Построен в королевских доках в Портсмуте. В июне 1915 г. переименован в "Бантерер" ("Banterer" — "Шутник").Продан на слом в декабре 1918 г.
Канонерские лодки типа "Ант"
"Блейзер" ("Blazer" — "Яркий") — спущен на воду 7 декабря 1870 г. в Портсмуте. С 1904 г. использовался как мореходный буксир при испытаниях новых орудий. С августа 1914 — канонерская лодка. Продан на слом 19 августа 1919 г.
"Комета" ("Comet") — спущена на воду 8 декабря 1870 г. в Портсмуте.
"Бастард" ("Bustard" — "Дрофа") — спущен на воду на верфи "Нэпир и сыновья" 7 января 1871 г. Продан в 1923 г.
"Кайт" ("Kite" — "Коршун") — спущен на воду на верфи "Нэпир и сыновья" 8 февраля 1871 г. Продан в частные руки 18 мая 1920 г. и превращен в земснаряд.
"Скурдж" ("Scourge" — "Бич") — спущен на воду на верфи в Чатеме 25 марта 1871 г. В 1903-1904 гг. переоборудован в нефтеналивное судно и использовался в этом качестве до 1930 г.
"Снейк" ("Snake" — "Змея") — спущен на воду 25 марта 1871 г. в Чатеме. В 1907 г. переоборудован в судно-кабелеукладчик.
"Мастиф" ("Mastiff") — спущен на воду 4 апреля 1871 г. на верфи Чарльза Митчела и компании. Переименован в "Snapper" в 1914 г., продан на слом в 1931 г.
"Блудхаунд" ("Bloodhound" — "Ищейка") — спущена на воду на верфи Чарльза Митчелла и компании 22 апреля 1871 г. С 1917 г. — судно защиты заграждений. Продана на слом в июне 1921 г.
"Эрроу" ("Arrow" — "Стрела") — спущена на воду на верфи Ренни в Гринвиче 22 апреля 1871 г. Продана в частные руки 1 марта 1922 г.
"Бонетта" ("Bonetta") — спущена на воду на верфи Ренни в Гринвиче 20 мая 1871 г. Переоборудована в спасательное судно в 1909 г. и погибла в 1940 г.
"Баджер" ("Badger" — "Барсук") — спущен на воду 13 марта 1872 г. в Чатеме. Продан в частные руки 6 октября 1908 г.
"Фиджет" ("Fidget" — "Непоседа") — спущен на воду 13 марта 1872 г. в Чатеме. Разоружен и продан в 1905 г.
"Бульдог" ("Bulldog") — спущен на воду 17 сентября 1872 г. на верфи "Кэмпбелл Джонстон" в Северном Вулвиче. Продан в частные руки 16 июля 1906 г.
"Пайк" ("Pike" — "Щука") — спущена на воду 16 октября 1872 г. на верфи "Кэмпбелл Джонстон" в Северном Вулвиче. С 1908 г. использовалось как судно защиты заграждений в Саутгемптоне, в марте 1920 г. продана в частные руки.
"Пикл" ("Pickle" — "Пикули") — спущен на воду 15 ноября 1872 г. на верфи "Кэмпбелл Джонстон" в Северном Вулвиче. Переоборудован в лихтёр в 1906 г.
"Снэп" ("Snap" — "Хватка") — спущена на воду 11 декабря 1872 г. на верфи "Кэмпбелл Джонстон" в Северном Вулвиче. Продана в частные руки в 1909 г.
"Ант" ("Ant" — "Муравей") — спущен на воду на верфи братьев Лэйрд в Биркенхеде 14 августа 1873 г. Судно защиты заграждений в 1917 г., использовался как судно-мишень в 1921 г., продан в частные руки в 1926 г.
"Куку" ("Cuckoo" — Кукушка") — спущена на воду на верфи братьев Лэйрд в Биркенхеде 14 августа 1873 г. Переоборудована в плавбазу и переименована в "Vivid" ("Живой") в 1912 г. и окончательно пошла на слом в 1959 г.
"Хайена" ("Hyaena" — "Гиена") — спущена на воду на верфи братьев Лэйрд в Биркенхеде 30 августа 1873 г. Продана в частные руки 3 апреля 1906 г.
"Визел" ("Weazel" — "Ласка") — спущена на воду на верфи братьев Лэйрд в Биркенхеде 4 сентября 1873 г. Переоборудована в лихтер в 1904 г.
"Гэдфлай" ("Gadfly" — "Слепень") — спущена на воду в Пемброке 5 мая 1879 г. Переоборудована в угольщик в 1909 г. Продана в частные руки в 1918 г. в Кейптауне.
"Пинчер" ("Pincher" — "Щиплющий") — спущен на воду в Пемброке 5 мая 1879 г. Продан в 1905 г.
"Грайпер" ("Griper" — "Ворчун") — спущен на воду в Пемброке 15 сентября 1879 г. Переоборудован в лихтер в 1905 г. Пущен на слом в 1951 г. в Кейптауне.
"Тиклер" ("Tickler" — "Головоломка") — спущена на воду в Пемброке 15 сентября 1879 г. Переоборудована в лихтер в 1902 г., использовалась в качестве плавбазы под названием "Африкандер" в составе морских сил Южно-Африканского союза с 26 февраля 1919 г. На слом — в 1937 г.
Канонерские лодки типа "Ант" имели водоизмещение 254 т, размерения 26х8х1,8 м, двухвинтовую энергетическую установку мощностью 260 л.с., обеспечивающую скорость до 8,5 узлов. При экипаже в 30 человек вооружение состояло из единственного 10-дюймового нарезного дульнозарядного орудия.
Канонерские лодки типа "Медина"
Все суда этого класса были построены на верфи "Палмерс Шипбилдинг энд Айрон Компани" в Ярроу. Отличались от предыдущих не только вооружением из среднекалиберных орудий, но и наличием трех мачт с оснащением парусным баркентины (с 1892 г. оставлены только две мачты).
"Медина" ("Medina") — спущена на воду 3 августа 1876 г., продана в 1904 г.
"Мидуэй" ("Medway") — спущена на воду 3 октября 1876 г., продана в 1904 г.
"Сабрина" ("Sabrina") — спущена на воду 3 октября 1876 г. С 1916 г. под именем "Сабина" использовалась как судно-база водолазов; затем переименована в "Вивид" и продана в частные руки в 1920 г.
"Спей" ("Spey") — спущена на воду 5 октября 1876 г. Выведена из состава флота в 1915 г. и продана в частные руки в 1923 г.
"Тэй" ("Tay") — спущена на воду 19 октября 1876 г. 22 октября 1920 г продана судостроительной компании Стенли.
"Тиз" ("Tees") — спущена на воду 19 октября 1876 г. Продана компании "Харрис Бразерс" в Бристоле 9 июля 1907 г.
"Ди" ("Dee ") — спущена на воду 4 апреля 1877 г. С 1892 г. использовалась в качестве учебного корабля торпедистов на Мальте; продана в частные руки 10 июля 1902 г.
"Дон" ("Don") — спущена на воду 14 апреля 1877 г. В 1906-1908 гг. использовалась как баржа для перевозки цемента на Мальте; переоборудована в лихтер в 1911 г. Продана в частные руки в 1914 г.
"Иск" ("Esk") — спущена на воду в 28 апреля 1877 г. Продана в Гонконг в апреле 1903 г.
"Слэйни" ("Slaney") — спущена на воду 28 апреля 1877 г. Использовалась с 1906 г. как судно-база для водолазов. Продана в частные руки 30 августа 1919 г. и пошла на слом 3 января 1923 г.
"Трент" ("Trent") — спущена на воду 23 августа 1877 г. Переименована в "Пемброк" в сентябре 1905 г., в "Ганнет" в июне 1917 г. Использовалась как судно — база водолазов. продана на слом 21 февраля 1923 г.
"Твид" ("Tweed") — спущена на воду 23 августа 1877 г. Продана в Гонконг 21 ноября 1905 г.
Канонерские лодки типа "Медина" имели проектное водоизмещение 386 т и реальное 363 т. Размеры: 33,5 х 10,4 х 2,9 м. Мощность суммарная двух паровых машин — 310 л.с. Скорость до 9,5 узлов. Экипаж — 51 человек. Вооружены были тремя 160 мм дульнозарядными нарезными орудиями, две из которых устанавливались в носовом и кормовом казематах, третья — на поворотной платформе. С принятием на вооружение скорострельных казнозарядных орудий "64-фунтовки" были заменены на 2 или 3 пушки калибром 120 мм.
Канонерская лодка "Хэнди" ("Handy") при водоизмещении 508 т использовалась для испытаний 13,5-дюймовых пушек, при принятии в состав флота получила на вооружение одну 190 мм пушку и одну 4-дюймовку.
"Друдж" ("Drudge") после принятия в состав флота в 1901 г. сохранил на вооружение 234 мм орудие, которое на нем испытывалось (водоизмещение 890 т).
Австралийские "ренделы"
Появление "Стаунча" произвело сильное впечатление в военно-морских кругах многих стран, в особенности в тех, которым хотелось "посильнее, но подешевле". Одни страны начали строить подобные суда сами, другие заказывали верфям Армстронга и другим британским предприятиям. Одним из основных заказчиков стала Австралия, точнее говоря, власти ее территорий, которые были достаточно продвинуты, чтобы желать иметь самые современные и перспективные суда, с другой стороны, видели необходимость в усилении охраны своих протяженных берегов в виду перманентно скверных отношений Британской империи с Россией и угрозы появления русских крейсеров у австралийских берегов.
В числе первых на этом поприще отличилось правительство территории Виктория, заказавшее Армстронгу пару канонерок, получивших имена царствующих особ Великобритании — "Виктория" и "Альберт". Они прибыли к берегам пятого континента в 1884 г.
В отличие от британских "ренделов", "Альберт" получил самую современную артиллерию для того времени: в носовом каземате стояла новейшая казнозарядная 8-дюймовка; на юте на штыревой установке с большими углами обстрела — 6-дюймовое казнозарядное орудие (80-фунтовка); по бортам стояли две 9-фунтовые пушки; кроме того, на вооружении канонерки находилась одна (или, по некоторым источникам — две) 1-дюймовая скорострельная пушка Норденфельда. Водоизмещение судна составляло 360 т, длина — 35 м, ширина — 7,6 м, скорость — до 10 уз.
Несмотря на прогрессивность по сравнению с английскими "ренделами", срок службы "Альберта" был недолог, скорее всего, ввиду того, что содержать военный флот провинции было слишком дорого: в 1893 "Альберта" отправили в резерв, в 1897 г. продали для использования в гражданских целях Департаменту по труду провинции Виктория. С началом I Мировой войны старую канонерку попытались мобилизовать и использовать в качестве буксира, но работы по переоборудованию судна затянулись и в 1917 г. были оставлены.
Одновременно с "Альбертом" на верфях Армстронга была построена немного более крупная "Виктория" (530 т, 44 х 8,2 м). Прирост водоизмещения пошел на установку вместо носовой 8-дюймовки казнозарядной пушки калибром 10 дюймов, а бортовые 9-фунтовки заменены на 12-фунтовые орудия.
"Виктории" и "Альберту" едва не довелось принять участие в боевых действий. Когда обе канонерки вместе с миноносцем "Чилдерс" (также построенном для морских сил провинции Виктория) шли к месту службы, разразился конфликт в Судане, Хартум был осажден махдистами. Все три австралийских судна были направлены к берегам Судана, но, прежде чем они успели достичь цели, Хартум пал, английский командующий генерал Чарльз Гордон убит, и "Виктория", "Альберт" и "Чилдерс" продолжили свой путь к месту назначения.
Не отставали от правительства провинции Виктория власти другой австралийской территории — Квинсленда. Одновременно с "Викторией", "Альбертом" и "Чилдерсом" квинслендцы заказали канонерские лодки "Гайюнда", "Палума" и миноносец "Москито".
"Гайюнда" и "Палума" мало чем отличалась от "Альберта" (360 т, 37х 7,9 х 2,9 м, 400 л.с., скорость — 10,5 узлов, дальность плавания — 700-800 миль; экипаж — 55 человек; вооружение: 1 — 8 дюймовая, 1 — 6 дюймовая пушки; 2 37 мм пушки Норденфельда и 2 картечницы: одна — 5-ствольная калибром 0,45 дюйма и одна — 4-ствольная калибром в 1 дюйм).
В отличие от канонерок провинции Виктория квинследские лодки служили значительно дольше и обе вошли в состав объединенного австралийского флота. "Палума" была выведена из состава флота лишь в 1916 г. и была разобрана в 1950-1951 гг.; "Гайюнда" в 1899 г. была перевооружена: 8-дюймовка была заменена на более современное 6-дюймовое орудие, старая 6-дюймовка — на скорострельную пушку калибром 120 мм; пушки Норденфельда заменены на 76 мм орудия. До 1918 г. служила в качестве учебного судна; в 1921 была продана в частные руки и использовалась до 1958 г., когда была затоплена в качестве брекватера. Старая 6-дюймовка (80-фунтовая пушка) с "Гайюнды" до сих пор экспонируется в Австралийском военном мемориале.
Вершиной австралийских "ренделов" стала канонерская лодка "Протектор" ("Protector" — "Покровитель"), построенная для морских сил Южной Австралии в 1882-1884 гг. По своему вооружению (1 — 8 дюймовое и 5 — 6 дюймовых орудий, 4 скорострельные 47 мм пушки и 5 10-ствольных картечниц Гатлинга; экипаж — до 95 человек), она, по тем временам, могла рассматриваться как полноценный крейсер; по скорости (14 узлов) также не намного отставала от лучших представителей класса крейсеров. Но по водоизмещению (920 т) и размерам (54,9 х 17,1 х 3,7 м) она явно не дотягивала до крейсерского ранга.
Тем не менее, "Протектору" выпала достаточно бурная боевая судьба: в 1900 г. корабль участвовал в подавлении Боксерского восстания в Китае; в 1914 г. был перевооружен (3 скорострельные 4-дюймовки Mk III, 2 — 76 мм, 4 — 47 мм) и принял участие в I мировой войне, в частности в захвате германский владений на Новой Гвинее; в 1921 г. был переименован в "Цербера" ("Cerberus") и использовался в качестве плавучей базы. В 1924 г. продан в частные руки, разоружен и использовался в качестве лихтёра "Сидней" для перевозки шерсти. В 1943 г. был мобилизован для нужд американской армии и направлен к берегам Новой Гвинеи. Но по пути получил повреждения при столкновении с буксиром и был затоплен возле острова Херон в качестве брекватера.
Тактико-технические характеристики артиллерии австралийских канонерских лодок
8-дюймовое орудие Mk VII с длиной ствола 25,5 клб. — калибр — 203 мм, вес орудия — 12 т, вес снаряда — 180 фунтов (81,65 кг), начальная скорость снаряда — 610 м/с; дальность стрельбы — до 7300 м.
6-дюймовое орудие Mk I с длиной ствола 26 калибров — калибр — 152 мм, вес орудия — 4 тонны, вес снаряда — 80 фунтов (36,29 кг), начальная скорость снаряда — 573 м/ сек.; дальность стрельбы — до 7300 м.
Главным зарубежным заказчиком ренделовских канонерок стал Китай: всего для него, начиная с 1875 г., Армстронгом было построено 13 лодок. Первые две из них — "Фушенг" и "Чианшенг" — вполне бесславно погибли в 1884 г. в бою с французами при Фучжоу.
Но, вслед за первой парой, Армстронг развернул для Китая строительство более крупных (420-440 т против 256 т у первой пары) канонерок. Чтобы не мучиться с китайскими названиями, англичане изначально обозначали их буквами греческого алфавита. До 1879 г. были спущены на воду "Альфа" и "Бета", вооруженные 11-дюймовыми орудиями (водоизмещение — 420 т). Затем последовали "Гамма" и "Дельта", несущие, при таком же водоизмещении, 12,5-дюймовые дульнозарядные пушки весом в 38 т. Наводиться эти грандиозные орудия на канонерках могли только в вертикальной плоскости, и для их обслуживания были нужны всего 5 канониров.
Вершиной ренделовско-армстронговского кораблестроения для китайского флота стали 4 канонерские лодки типа "Ипсилон", а в 1880 г. заказчику были сданы еще 3 лодки типа "Йота" ("Йота", "Каппа" и "Лямбда"). Эти семь судов отличались от "Гаммы" немного большим водоизмещением (440 т) и добавкой к 12,5-дюймовке двух 12-фунтовых пушек.
Сами китайцы тоже не теряли времени даром: в 1875 г. в Шанхае была построена канонерская лодка "Тьонг Синг", вооруженная 170 мм крупповским орудием в носовой установке. В отличие от английских "ренделов", "Тьонг Синг" имел бронирование бортов толщиной 60-48 мм и броневую палубу толщиной 67-60 мм — и это при водоизмещении всего 195 т и размерах 32 х 6,2 х 2,1 м. 350-сильная машина позволяла развивать первому броненосцу, спроектированному и построенному в Китае, скорость до 10 узлов. Экипаж — 40 человек.
Следующим шедевром китайского кораблестроения стала канонерка "Хой Тунг Хунг", мало чем отличавшаяся от армстронговских ренделов, пополявших в то время китайский флот (430 т водоизмещения и 11 дюймовая пушка).
Как бы грозно ни выглядело вооружение китайских канлодок, в реальности от него было мало пользы. Грандиозные 12,5-дюймовки, которые наводились на цель поворотом корпуса корабля, можно было использовать только против малоподвижных целей и только в очень тихую погоду. Все они — от "Альфы" до "Лямбды" — приняли участие в Японо-китайской войне 1894-1895 гг. и не принесли своим владельцам достойной упоминания пользы. Мало какая из них успела сделать из своих супер пушек больше двух выстрелов. Оба рендела китайской постройки — "Тьонг Синг" и "Хой Тунг Хунг" — были потоплены скорострельной артиллерией японских крейсеров. Все 4 "Ипсилона" и 2 из 3-х канонерок типа "Йота" были захвачены в Вей-Хай-Вее японцами и включены ими в состав своего флота под именами "Чинто", "Чинзей", "Чиннан", "Чинхоку", "Чинчу", "Чунпен". Рассчитывая повысить их боеспособность, сыны Страны Восходящего солнца перевооружили призовые ренделы более легкими 28-сантиметровыми крупповскими пушками с длиной ствола 23,5 калибра, но без особого эффекта. Все 6 лодок дожили до русско-японской войны и использовались для патрулирования прибрежных вод. Тяжелые орудия с них к тому времени сняли, и все вооружение состояло из нескольких малокалиберных пушек.
Все 6 трофейных лодок были выведены из состава японского флота в 1906 г. и пущены на слом в 1907 г.
Что касается оставшихся в распоряжении китайцев ренделов, то "Альфа" и "Бета" были сданы на слом в 1895 г., "Гамма" и "Дельта" выведены из состава флота в 1905 г.
Тактико-технические характеристики артиллерии китайских канонерских лодок
12,5 дюймовое дульнозарядное орудие Армстронга: калибр в миллиметрах — 317,5, вес снаряда — 362,88 кг, начальная скорость — 412,09 м/с, дальность стрельбы бронебойным снарядом — 5331 м, фугасным — 5324 м.
11 дюймовое дульнозарядное с длиной ствола 12 клб. и весом 25 т (для "Хой Тунг Хунга") — вес снаряда 241,77 кг, начальная скорость — 400,65 м/с, дальность стрельбы 5001 м, содержание ВВ в бронебойном снаряде (черный порох) — 2,81%.
11 дюймовое дульнозарядные с длиной ствола в 13 клб и весом 26,7 т отличались только начальной скоростью снаряда — 426,72 м/с
10 дюймовые 18-тонные с длиной ствола в 15 клб. дульнозарядные: вес бронебойного снаряда 181,44 кг, начальная скорость — 415,58 м/с, дальность стрельбы — 5114 м; вес фугасного снаряда — 180,53 кг, начальная скорость — 416,66 м/с, дальность стрельбы 5,117 м; содержание ВВ (черный порох) в снаряде — 6,66%.
17 см пушка Круппа обр. 1874 г. с длиной ствола 25 клб. — истинный калибр 172,6 мм; вес фугасного снаряда — 60 кг, начальная скорость — 475 м/с, дальность стрельбы 5200 м; содержание ВВ (черный порох) в снаряде — 1,67%; вес фугасного снаряда — 51 кг, начальная скорость — 515 м/с, дальность стрельбы 5305 м; содержание ВВ (черный порох) в фугасном снаряде — 5,88%.
Японцы, у которых к тому времени был больший опыт мореплавания на современных кораблях, долго воздерживались от постройки ренделов, и лишь в 1885 г. разразились серией из 4-х канлодок: "Майя", "Шокай", "Атаго" и "Акаги". По проекту их вооружение должно было состоять из одной носовой 210 мм пушки и кормовой калибром 120 мм (обе — Круппа) и двух 4-ствольных картечниц Норденфельда. Но после постройки первых 2-х кораблей серии японцы пришли к мысли, что 210 мм пушки для канонерок тяжеловаты, и две завершающие лодки серии были перевооружены. "Атаго" получила две 15 см крупповские пушки, а "Акаги" — 4-120 мм, установленные за щитами на палубе канлодки в диаметральной плоскости.
Тактико-технические характеристики японских канонерских лодок ренделовского класса
"Майя" — заложена 5 мая 1885 г., спущена на воду 18 августа 1886 г., укомплектована экипажем 20 января 1888 г. Водоизмещение 624 т, длина 47 м, ширина 8,2 м, осадка 2,95 м; мощность 2-х паровых машин 950 л.с.; скорость 10,25 узла; экипаж 104 чел. Вооружение: 1-210 мм с длиной ствола 22 клб., 1-120 мм с длиной ствола 25 клб., 2 пушки Норденфельда калибром в 1''.
"Шокай" — заложена в декабре 1885 г., спущена на воду 20 сентября 1887 г., укомплектована 27 декабря 1888 г. Тактико-технические характеристики такие же, как у "Майя".
"Атаго" — заложена 17 июля 1886 г., спущена на воду 18 июня 1887 г., вошла в строй 2 марта 1889 г.
"Акаги" — заложена 20 июля 1886 г., спущена на воду 7 августа 1888 г., введена в строй 20 августа 1890 г. Водоизмещение — 632 тонны (622 длинных тонн), размеры: 51 х 8,2 х 2,95 м; мощность машины — 963 л.с.; скорость — 10 узлов; экипаж — 111 человек; вооружение с 1894 г.: 4-120 мм пушки Круппа с длиной ствола в 25 клб.; 6-47 мм (2 на мостике и 4 — по бортам в спонсонах).
Все 4 японских рендела участвовали в войнах, которые вела Страна Восходящего солнца на заре своей империалистической истории: первой Японо-китайской войне, подавлении Боксерского восстания, Русско-японской войне. Погибла только "Атаго": патрулируя прибрежные воды возле осажденного Порт-Артура, она напоролась 4 ноября 1904 г. на риф и затонула.
"Майя" и "Шокай" были выведены из состава флота в 1908 г.; первая пошла на слом в 1932 г., а вторая — в 1912 г. "Акаги" покинула ряды императорского флота в 1911 г., но разобрана только в 1953 г.!
Тактико-технические характеристики артиллерии японских канонерских лодок
21 см Круппа образца 1872 г. : длина ствола — 22 клб., истинный калибр — 209,3 мм, вес бронебойного снаряда 78 кг, содержание ВВ (черный порох) 1,91%, начальная скорость — 425 м/с.
12 см Круппа образца 1877 г.: длина ствола — 25 клб., вес снаряда — 20 кг, начальная скорость 431 м/с, содержание ВВ (черный порох) в бронебойном снаряде — 1%.
Как и в случае с мониторами, большой интерес к ренделовским канонеркам как к дешевому, но мощному оружию для действий в прибрежных водах проявили скандинавские страны и Нидерланды. Нидерланды даже стали рекордсменом, введя в строй с 1870 г. по 1880 г. 30 "утюжков" двух типов: 14 типа "Гидра" и 16 типа "Водан". Причем первые две канлодки этой серии были заказаны в Англии
Тактико-технические характеристики канонерских лодок класса "Рендел" флота Нидерландов
Тип "Гидра"
"Гидра" ("Hydra") — строилась в Англии на верфи Митчелла. Заложена в ноябре 1871 г., спущена на воду 17 октября 1872 г.; введена в строй в сентябре 1873 г.; пущена на слом в 1906 г.
"Эвер" ("Ever") — заложен на верфи Митчелла в Англии в ноябре 1871 г., спущен на воду 15 октября 1872 г., вошел в строй в сентябре 1873 г.; с августа 1914 г. использовался в качестве плавучей казармы.
"Дас" ("Das") — заложен на государственной верфи в Амстердаме, спущен на воду и введен в строй в 1876 г. В 1914 г. переоборудован в минный заградитель; в 1925 продан в частные руки.
"Даак" ("Daak") — заложен на государственной верфи в Амстердаме, спущен на воду и введен в строй в 1874 г.; с 1894 г. использовался как вспомогательное судно.
"Фрет" ("Fret" — "Хорек") — заложен на государственной верфи в Амстердаме, спущен на воду и введен в строй в 1876 г.; с 1898 г. использовался как плавучая казарма.
"Гейп" ("Geep" — "Сарган") — заложен на государственной верфи в Амстердаме, спущен на воду и введен в строй в 1875 г.; с 1908 г. — вспомогательное судно.
"Гийр" ("Gier" — "Гриф") — заложен на государственной верфи в Амстердаме, спущен на воду и введен в строй в 1875 г.; продан в 1913 г.
"Хавик" ("Havik" — "Ястреб") — заложен на государственной верфи в Амстердаме, спущен на воду и введен в строй в 1874 г.; в 1914 г. переоборудован в минный заградитель; разобран в 1936 г.
"Рааф" ("Raaf" — "Ворон") — заложен на государственной верфи в Амстердаме, спущен на воду и введен в строй в 1875 г.; с 1894 г. использовался как вспомогательное судно.
"Брак" ("Brak") — строился в Роттердаме. Спущен на воду и введен в строй в 1875 г.
"Линкс" ("Lynx" — "Рысь") — заложен в июле 1874 г. на верфи в Роттердаме; спущен на воду 20 мая 1875 г., введен в строй в 1875 г. В 1912 г. переименован в "Los". Продан в 1925 г.
"Вос" ("Vos" — "Лиса") — строилась в Роттердаме. Спущена на воду и вошла в строй в 1875 г. Отправлена на слом в 1893 г.
"Бевер" ("Bever" — "Бобр") — строился в Дельфсхавене. Спущен на воду и введен в строй в 1876 г. С 1896 г. — плавучая казарма.
"Спервер" ("Sperwer" — "Перепелятник") — строился в Дельфсхавене. Спущен на воду и введен в строй в 1875 г. С 1927 г. на вспомогательной службе.
Нормальное водоизмещение этих кораблей равнялось 218 т, полное — 221 т. Длина — 25,9 м, ширина — 8 м; осадка — 2,2 м. Одновинтовая машинная установка. Мощность машины на этих 14 канлодках колебалась от 124 до 146 л.с.; скорость хода — от 7,5 до 8 узлов. Дальность плавания 6-узловым ходом — 800 миль. На вооружении изначально состояла одна 9'' дульнозарядная пушка Армстронга с длиной ствола в 14 клб и весом в 12,7 т. В 1890-е годы все находящиеся на службе канлодки получили вместо старой 9-дюймовки более новое орудие Круппа калибром 21 см (длина ствола — 32 клб.), две 37 мм пушки Гочкиса (20 клб.) и одну револьверную пушку Гочкиса калибром 37 мм (17 клб.). "Дас" и "Хавик" в качестве минзагов были вооружены 2-37 мм (20 клб.) пушками Гочкиса и 1-7,92 мм пулеметом.
Тип "Водан" — эти канлодки получили имена в честь богов древнегерманской мифологии
"Водан" ("Wodan") — построен на верфи Кристи, Нолета и де Кюйпера в Дельфсхавене. Заложен в 1876 г., спущен на воду 15 февраля 1877 г.
"Тор" ("Thor") — построен на верфи Кристи, Нолета и де Кюйпера в Дельфсхавене. Заложен в 1876 г., спущен на воду 31 марта 1877 г.
"Фрейр" ("Freyr") — построена на верфи Кристи, Нолета и де Кюйпера в Дельфсхавене. Заложена в 1876 г., спущена на воду в 1877 г.
"Ньорд" ("Njord") — построен на верфи Кристи, Нолета и де Кюйпера в Дельфсхавене. Заложен в 1877 г., спущен на воду в 1878 г.
"Тир" ("Tyr") — построен на верфи Кристи, Нолета и де Кюйпера в Дельфсхавене. Заложен в 1877 г., спущен на воду в 1878 г.
"Брага" ("Braga") — построен на верфи Кристи, Нолета и де Кюйпера в Дельфсхавене. Заложен в 1877 г., спущен на воду в 1878 г.
"Хеймдалл" ("Heimdall") — построен на верфи Кристи, Нолета и де Кюйпера в Дельфсхавене. Заложен в 1878 г., спущен на воду в 1878 г.
"Бальдер" ("Balder") — построен на верфи Кристи, Нолета и де Кюйпера в Дельфсхавене. Заложен в 1877 г., спущен на воду в 1878 г.
"Видар" ("Vidar") — построен на верфи Фейеноорд в Роттердаме. Заложен в 1878 г., спущен на воду в 1879 г.
"Вали" ("Vali") — построен на верфи Фейеноорд в Роттердаме. Заложен в 1878 г., спущен на воду в 1879 г.
"Ульфр" ("Ulfr") — построен на Королевской фабрике паровых машин и инструмента в Амстердаме. Заложен в 1878 г., спущен на воду в 1879 г.
"Дюфа" ("Dufa") — построена на Королевской фабрике паровых машин и инструмента в Амстердаме. Заложена в 1879 г., спущена на воду в 1879 г.
"Хадда" ("Hadda") — построена на Королевской фабрике паровых машин и инструмента в Амстердаме. Заложена в 1879 г., спущена на воду в 1879 г.
"Хефринг" ("Hefring") — построен на верфи Фейеноорд в Роттердаме. Заложен в 1879 г., спущен на воду в 1879 г.
"Удур" ("Udur") — построен на государственной верфи в Амстердаме. Заложен в 1879 г., спущен на воду в 1879 г.
"Бульгия" ("Bulgia") — построена на государственной верфи в Амстердаме. Заложена в 1879 г., спущена на воду в 1879 г.
Водоизмещение лодок типа "Водан" достигло 245 т, длина — 26,64 м, ширина — 8,2 м, осадка — 2,22 м. Мощность машины колебалась от 101 до 171 л.с., скорость — от 7 до 8,3 уз. Экипаж — 22 человека. Вооружение первоначально состояло из 28 см орудия №1 с длиной ствола в 22 калибра и весом 27650 кг. Которое было заменено на орудие такого же калибра с длиной ствола 30 клб. (№2). В дополнение к главному калибру несли 3 — 37мм пушки. К 1918 г. со всех "воданов" тяжелые орудия были сняты и корабли получили набор скорострельных малокалиберных и среднекалиберных орудий калибром до 15 см (“Ньорд").
Часть лодок типа "Водан" были исключены из состава флота перед началом II мировой войны. Но 10 кораблей типа "Водан" были либо уничтожены, либо захвачены в ходе германского вторжения в 1940 г. Дольше всех прослужил "Спервер": он использовался в качестве учебного судна вплоть до 1960 г.
На втором месте оказалась Швеция: в период с 1868 г. по 1876 г. ее флот пополнился 3 кораблями типа "Гармер" и 7 типа "Хильдур". Все они несли бронирование, относились, скорее, к классу мониторов, и о них более подробно было рассказано в главе, посвященной этому классу боевых кораблей.
"Гармеры" отправились на слом до 1898 г., лодки второй серии были проданы частным владельцам в 1919 г.
Норвегия лишь немного уступила соседке по полуострову: в 1874 — 1878 гг. в строй норвежского флота вошли ренделы "Вале" ("Vale" — назван в честь сына бога Одина Вали, спущен на воду 14 апреля 1874 г.);
"Уллер" ("Uller" — назван в честь одного из скандинавских богов; спущен на воду 21 июля 1876 г.);
"Браге" ("Brage" — назван в честь бога скальдов Браги; спущен на воду 1 ноября 1878 г.;
"Нор" ("Nor " — назван в честь одного из основателей Норвегии; спущен на воду 23 октября 1878 г.);
"Видар" ("Vidar" — назван в честь норвежского бога мщения, сына Одина; спущен на воду в 1878 г.).
Эти корабли имели водоизмещение в 264 т при длине 28 м; машина мощностью в 220 л.с. позволяла им развивать ход до 8,5 узлов. Вооружение состояло из 267 мм нарезной дульнозарядной пушки и 3-37 пушек, из которых две были револьверными. Экипаж насчитывал 44 человека.
Следом за этой пятеркой норвежский флот пополнили канонерские лодки "Гор" ("Gor" — названа в честь одного из основателей Норвегии; спущена на воду в 1884 г.) и "Тир" ("Tyr" — названа в честь бога героической славы норвежской мифологии, заложена в 1884 г., спущена на воду 16 марта 1887 г.). Они отличались от предшественников увеличенным водоизмещением (295 т), длиной (31,27 м); возросшая до 450 л.с. мощность машины обеспечивала им скорость до 10 узлов. 267 мм дульнозарядные пушки на них заменили более современные крупповские казнозарядные калибром 26 см с длиной ствола 30 клб.
Серию завершила канлодка "Эгир" (названа в честь норвежского бога морей, спущена на воду 17 мая 1894 г.). Она уже мало походила на корабли двух предыдущих серий: при водоизмещении в 420 т несла в носовом каземате пушку калибром 21 см и в качестве вспомогательного вооружения — 1 орудие калибром 71,1 мм (10-фунтовка) и две пушки калибром 5 см. Имела броневую палубу толщиной 38 мм. Экипаж — 43 человека. Мощность машины — 350 л.с. Скорость — до 9,8 узлов. Длина — 33,22 м при осадке 2,36 м.
Перед I мировой войной все норвежские ренделы, кроме "Эгира", прошли перевооружение. Тяжелое носовое орудие было заменено на более современную скорострельную 120 мм пушку; 37 мм пушки заменены на орудия того же калибра, но более новой модели. Причем на "Норе" и "Видаре" одна из 37 мм пушек была заменена на более мощную 47 мм; на "Тире" — на 57 мм, на "Горе" — на 76 мм. Все 7 кораблей были приспособлены для минных постановок.
В этой роли они и дожили до II мировой войны (только "Эгир" пошел на слом в 1932 г.). В 1940 г. были захвачены немцами в ходе операции по оккупации Норвегии, причем "Уллер" был потоплен норвежской морской авиацией сразу после сдачи немцам.
Остальные после капитуляции гитлеровской Германии были возвращены норвежскому флоту и благополучно пошли на слом в 1946-1949 гг.
Тактико-технические характеристики артиллерии норвежских канонерских лодок
267 мм орудие дульнозарядное нарезное для "Уллера" и "Браге" — длина ствола 13,8 клб., вес орудия 19,7 т, вес бронебойного снаряда 178,5 кг, начальная скорость 440 м/с; дальность стрельбы 4656 м; вес снаряда общего назначения — 143,5 кг, начальная скорость — 468 м/с; дальность стрельбы — 4718 м.
267 мм дульнозарядное нарезное орудие для "Видара" — длина ствола 16,7 клб, вес — 21,7 т, вес бронебойного снаряда — 203,5 кг, начальная скорость — 472 м/с, дальность стрельбы — 5957 м; вес снаряда общего назначения 143,5 кг, начальная скорость — 470 м/с; дальность стрельбы — 5375 м.
26 см крупповское орудие для "Гора" с длиной ствола 30 клб. обр. 1884 г. — истинный калибр 263 мм, вес снаряда — 275 кг, начальная скорость — 525 м/с; дальность стрельбы — 8380 м; содержание ВВ (черный порох) в снаряде: в бронебойном — 1,16%, в снаряде общего назначения — 3,82%.
21 см орудие с длиной ствола в 35 клб. для "Эгира" — истинный калибр 209,3 мм; вес снаряда — 140 кг, начальная скорость — 550 м/с, дальность стрельбы — 11550 м; содержание ВВ (черный порох) в бронебойном снаряде — 1,5%, в снаряде общего назначения — 4%.
На последнем месте оказалась Дания. Здесь в 1874-1876 гг. было построено 5 канонерских лодок: три типа "Оресунд" плюс "Моэн" и "Фальстер". Все они несли в качестве главного оружия 10 дюймовые пушки. Заметно отличались водоизмещением: "Оресунд" — 240 т, "Моэн" — 410 т, "Фальстер" — 383 т.
"Моэн" погиб во время артиллерийских учений в 1901 г. от взрыва бризантного снаряда нового образца при испытании; так как экипаж на время опытных стрельбы был переведен на другой корабль (выстрел производился при помощи электрического запала и 400-метрового кабеля), то никто из команды лодки не пострадал; четыре остальных канонерки пошли на слом в 1912-1919 гг.
Тактико-технические характеристики датских канонерских лодок класса "Рендел"
"Фальстер": спущен на воду 3 декабря 1873 г. Водоизмещение — 383 т. Длина — 34,29 м, ширина — 8,84 м; осадка — 2,64 м. Экипаж — 50 человек. Мощность машины — 500 л.с. скорость хода — 9,8 узлов. Вооружение: одна 10 дюймовая пушка и два 84 мм орудия. Поле катастрофы на "Моэне" "Фальстер" был перевооружен: вместо 10-дюймовки в носовой части судна была установлена скорострельная 57 мм пушка; дополнили вооружение шесть 37 мм автоматических пушек.
"Оресунд" — спущен на воду в Копенгагене 3 сентября 1874 г., введен в строй в 1875 г.
"Сторе Бельт" — спущен на воду в Копенгагене 20 мая 1875 г., введен в строй в 1875 г.
"Лилле Бельт" — спущен на воду в Копенгагене 26 августа 1875 г., введен в строй в 1876 г.
Водоизмещение этих трех лодок — 240 т, длина — 26,1 м, ширина — 8 м, осадка — 2,14 м. Двухвинтовая машинная установка мощностью 200 л.с. обеспечивала ход в 7,5 узлов. Основное вооружение — одна 10 дюймовая пушка образца 1875 г. длиной ствола 18 калибров; в качестве вспомогательного вооружения первоначально устанавливались две пушки калибром 84 мм обр. 1872 г. с длиной ствола 13 калибров, которые впоследствии заменили на 37 мм орудия. Экипаж — 36 человек.
"Моэн" — назван в честь острова, заказан в 1875 г. и введен в строй в 1876 г. Водоизмещение — 410 т., длина — 34 м; основное вооружение — одна 10 дюймовая армстронговская пушка, вспомогательное — две крупповские пушки калибром 84 мм, которые впоследствие были заменены на две 2-фунтовки и одну 1-фунтовую пушку. Мощность машины — 500 л.с. Скорость — до 9 узлов. Экипаж — 35 человек.
Интересной особенностью датских канлодок было открытое (а не казематное, как на большинстве ренделов) размещение главного орудия. В качестве главного калибра использовалась довольно архаичная к тому времени армстронговская дульзарядная 10-дюймовка весом в 18 тонн. Это орудие могло забросить 400-фунтовый (181,4 кг) снаряд примерно на 5500 м. По датским данным, с 630 м это орудие могло пробить плиту из кованого железа толщиной 270 мм.
В России ради эксперимента 3 декабря 1873 г. на Новом Адмиралтействе начали сборку канонерской лодки "Ерш", спроектированной по образцу первых английских ренделов, но с деревянным корпусом. Требовалось создать корабль, способный нести 280 мм орудие и развивать скорость не менее 8 узлов. Машины заказали английскому заводу Пенна.
23 марта 1874 г. состоялась официальная закладка. Спущен на воду "Ерш" был 5 августа 1874 г. 28 сентября совершил пробное плавание до Кронштадта и обратно со скоростью не более 5 узлов. На ходовых испытаниях 19 октября корабль так и не развил требуемой скорости, хотя был использован отборный ньюкаслский уголь и задействованы лучшие кочегары Балтийского флота. Однако артиллерийские испытания "Ерша" произвели фурор: как сообщал "Кронштадтский вестник", лодка выдержала и три выстрела уменьшенным зарядом, и пальбу полным зарядом "без малейших аварий" и "ни одна гайка не сдвинулась с места".
Причины для пристального внимания к испытаниям новой канлодки были: "Ерш" стоил в 20 раз меньше, чем введенный недавно в строй броненосец "Новгород", но при этом нес одно 28 см орудие против двух таких же на "поповке". То есть, Россия могла за цену одного круглого броненосца выстроить 20 "ершей", которые бы превосходили "Новгород" по орудийной мощи в 10 раз!
Решено было строить крупную серию из 8 канонерок, но, как водится на Руси, "скоро сказка сказывается, но не скоро дело делается": головной корабль серии заложили только через 3 с лишним года после испытаний "Ерша".
Тактико-технические характеристики российских канонерских лодок ренделовского типа
"Ерш": годы постройки — 1873-1874; водоизмещение: проектное — 305 т, реальное — 358 т; мощность машины — 240 л.с., скорость после ряда переделок корпуса и смещения орудия ближе к центру корабля достигла 9,8 уз. Вооружение: 1-280 мм орудие и 1 картечница Гатлинга калибром 16 мм.
"Бурун": годы постройки — 1878-1879; водоизмещение: проектное — 383 т, реальное — 424 т. Мощность машины: проектная — 240 л.с., реальная — 261 л.с. Скорость — 7,5 узлов.
"Туча": проектное водоизмещение 383 т, реальное — 391 т; мощность машины: проектная — 240 л.с., реальная — 259 л.с.; скорость — 8 узлов.
"Вихрь": годы постройки — 1878-1879; водоизмещение — 389 т, мощность машин: проектная — 300 л.с., реальная — 434 л.с.; скорость — 9,5 узла.
"Дождь": годы постройки — 1878-1879; водоизмещение: проектное — 402 т, реальное — 443 т; мощность машины: проектная — 300 л.с., реальная — 446 л.с., скорость —9,2 узла.
"Град": годы постройки 1879-1880; водоизмещение: проектное — 402 т, проектная мощность машин — 300 л.с., реальная — 442 л.с.; скорость — 8,9 узлов.
"Снег": проектное водоизмещение 402 т, реальное — 430 т, мощность машин: проектная — 300 л.с., реальная — 479 л.с., скорость хода —8,5 узлов.
"Гроза": годы постройки — 1879-1880; водоизмещение: проектное — 383 т, реальное — 424 т; проектная мощность машин — 240 л.с.; скорость — 7,5 узлов.
"Буря" — обладала такими же характеристиками, как и "Гроза", но на испытаниях не превысила скорости в 7 узлов.
Все "потомки" "Ерша" были вооружены одним 280 мм орудием и 1 или 2 скорострельными пушками калибра 44 мм (Энгстрема), 37 мм (Гочкиса) или 25 мм (Норденфельда). Практически одновременно со своими зарубежными коллегами российские морские чины разочаровались в малых кораблях с большими пушками, и российские ренделы по большей части были перевооружены артиллерией малого и среднего калибра. Так, "Ерш" в 1900 г. получил 4-87 мм пушки длиной ствола 20 клб.;
"Снег" в 1898 г. — 6-107 мм с длиной ствола 20 калибров, 2-75 мм (новейшие Канэ с длиной ствола в 50 клб.) и 2-37 мм;
"Туча" в 1897 г. получила 3-107 мм пушки и 5-87 мм.
Кроме стран Северной Европы к строительству ренделов проявили интерес две средиземноморские державы. Итальянцы в 1871 г. и в 1872 г на верфи арсенала в Специи заложили канонерские лодки "Гвардиано" и "Сентинелла". Первая из них была спущена на воду 1 мая 1874 г., вторая — 31 декабря 1874 г. Укомплектованы экипажами соответственно в октябре и декабре 1874 г.
Водоизмещение обоих — 261 т, размеры: 30,5 х 8,31 х 1,98 м. Обе двухвинтовые. Мощность машин "Гвардиано" — 231 л.с., "Сентинеллы" — 260 л.с. Скорость хода соответственно 8,7 и 9,1 узлов. Вооружение: первоначально — одно 9 дюймовое орудие Армстронга весом в 12,6 т и длиной ствола 14 клб. Экипаж — 48 человек. В начале 1900-х годов обе были перевооружены: сначала 9-дюймовка была заменена на 149 мм орудие с длиной ствола в 27 клб., и к ней добавлен пулемет калибром 11,4 мм; позднее 149 мм орудие было заменено на 120 мм скорострельную пушку.
В мае 1904 г. "Сентинелла" была выведена из состава флота, а с "Гвардиано" в 1906 г. все вооружение снято и заменено на 2-37 пушки (25 клб.) и пулемет калибром 6,5 мм.
Следующую пару канлодок итальянцы заказали самому Армстронгу. И не случайно: "Кастор" и "Поллукс" ("Castore" и "Polluce") предназначались для того, чтобы стать плавучими платформами для грандиозных орудий калибром 40 см производства Круппа. Можно предположить, что немцы пытались навязать своим союзникам по Тройственному союзу эти чудовищные пушки, чтобы перевооружить ими броненосцы типов "Дуилио" и "Лепанто" и оснастить строящиеся типа “Руджиеро ди Лаура”, и "Кастор" с "Поллуксом" должны были стать испытательными площадками для этого вундероружия и едва ли предназначались для участия в боевых действиях. За это говорит и тот факт, что пушки были установлены на "Касторе" и "Поллуксе" "задом наперед" — дулом к корме. Но что-то пошло не так, итальянцы сохранили преданность своим английским партнерам, а обе канлодки, проплавав несколько лет с крупповскими 40-сантиметровками, были лишены этих орудий, и получили по одной скорострельной 120 мм пушке. А крупповские суперпушки были сданы в береговую оборону.
Тактико-технические характеристики итальянских канонерских лодок "Кастор" и Поллукс"
"Кастор" спущен на воду в сентябре 1888 г., проходил испытания в 1889 г., вошел в строй флота 18 июля 1891 г. Вскоре был перевооружен, а в 1899 г. разоружен и использовался как баржа. В 1904 г. переоборудован в минный заградитель, в конце 1915 г. переквалифицирован в судно для испытания торпедного оружия. Выведен из состава флота 8 октября 1925 г.
"Поллукс" спущен на воду в октябре 1888 г., прошел испытания в 1889 г., вошел в состав флота 18 июля 1891 г. В 1899 г. получил на вооружение вместо 40 см орудия одну 12-сантиметровую пушку. Выведен из состава флота в 1911 г.
Водоизмещение обоих мифических братьев равнялось 678 т. (667 длинных тонн), длина — 35,1 м, ширина — 11,3 м, осадка — 2,8 м. Мощность двухвинтовой машинной установки — 350 л.с. Скорость до 8 узлов. Экипаж 42 человека. Вооружение — одно 40 см орудие с длиной ствола в 32 калибра (впоследствии — одна 12 см пушка).
Тактико-технические характеристики 40 см орудия Круппа для итальянских канонерских лодок: 
вес бронебойного снаряда — 900 кг, начальная скорость — 560 м/с, дальность стрельбы — 9770 м; вес фугасного снаряда 750 кг, начальная скорость — 613 м/с; дальность стрельбы — 10497 м.
Греция на случай войны с Османской империей за освобождение Эпира заказала английской фирме Блэкуэлл две мелкосидящие канонерки ренделовского типа специально для действий в Амбракийском заливе — "Спетсес" и "Идра" (в честь одноименных островов). Обе были вооружены изначально 28 см крупповскими пушками; в 1889 г. обе были переименованы: "Спетсес" стал "Актеоном", "Идра" — "Амвракией". Обоим лодкам довелось поучаствовать в четырех войнах: с Турцией в 1897 г., в Балканских войнах 1912-1913 гг. и в I мировой.
"Амвракия" отличилась в боевых действиях против турок в 1912-1913 гг. Будучи флагманом Ионической флотилии, участвовала в обстрелах турецкой крепости Превеза, а после побед греческой армии на сухопутном фронте командующий флотилией И. Дамианос принял капитуляцию турецкого гарнизона Превезы. В плен попало 52 офицера и 752 солдата.
В годы I мировой войны "Актеон" использовался для охраны порта Пирей и, по окончании войны, в 1919 г. выведен из состава флота. "Амвракия" в 1919 г. также была выведена из состава флота, но, при этом, передана артиллерийскому училищу на острове Порос. Использовалась в качестве учебного корабля до 1921 г., когда была сдана на слом.
Тактико-технические характеристики греческих канонерок класса "Рендел" 
Водоизмещение — 433 т, длина — 38,5 м, ширина — 7,6 м, осадка — 2,9 м. Суммарная мощность двух машин — 380 л.с. Скорость: "Актеон" — 11 узлов, "Амвракия" — 10 узлов. Вооружение: изначально 1-28 см пушка. В 1912 г обе канонерки получили вместо тяжелых орудий по 1-6'' орудию. На "Амвракии", кроме того, были установлены 3-3'' пушки и 2 торпедных аппарата для торпед калибром 450 мм.
Из стран Нового Света идеей сверхмощной канлодки малого водоизмещения соблазнилась только Аргентина. В середине 1870-х эта страна заказала англичанам 4 канонерки. Формально — двух разных типов, но различались они, единственно, местом постройки: "Пилькомайо" и "Бермехо" были заказаны фирме Ренни в Гринвиче, "Република" и "Конститусьон" — братьям Лэйрд в Биркенхеде.
Тактико-технические характеристики аргентинских канонерских лодок класса "Рендел"
"Пилькомайо" (названа в честь реки): спущена на воду в августе 1875 г., введена в строй в 1876 г. Переоборудована в спасательное судно в 1896 г.
"Бермехо" — (названа в честь реки): спущена на воду в июне 1875 г., введена в строй в 1876 г. Переоборудована в транспорт в 1898 г.
"Република" — спущена на воду в мае 1875 г., введена в строй в 1876 г. Переоборудована в транспорт в 1911 г.
"Конститусьон" — спущена на воду в мае 1875 г., введена в строй в 1876 г. Переоборудована в транспорт в 1915 г.
Водоизмещение 420 т, длина 33,5 м, ширина 9,14 м, осадка — 2,36 м. Мощность двухвинтовой машинной установки — 430 л.с. Скорость — до 9,7 узлов. Вооружение: 1-11 дюймовая дульнозарядная нарезная пушка Армстронга с длиной ствола в 14 калибров и весом 26,5 т (во время плавания в штормовом море могла опускаться в трюм), 2-79 мм пушки Круппа образца 1873 г. с длиной ствола 27 калибров. В 1880 г. вооружение каждой канлодки пополнили две скорострельные пушки Норденфельда. По некоторым данным, впоследствии обе канлодки были перевооружены 24 см пушками Круппа.
Экипаж — 100 человек.
Век ренделовских канонерок был недолог. Практически все они после довольно короткой службы были либо разоружены и переведены в разряд вспомогательных судов, либо сменили свое вооружение на насколько среднекалиберных и малокалиберных пушек и использовались в качестве патрульных судов или минзагов. Причины у этой метаморфозы две: малые небронированные корабли оказались слишком уязвимыми для огня скорострельных пушек, стреляющих мощными бризантными снарядами, которые появились во всех флотах в конце 1880-х годов; и, второе: уже в начале 1880-х годов у них возникла сильная альтернатива в лице миноносцев, вооружение которых было много эффективнее, а малые размеры и высокая скорость делали их менее уязвимыми.

Торпеды и миноносцы

Успешная атака лейтенанта Кашинга на паровом баркасе, оснащенном шестовой миной, на броненосец южан “Албемарль” породила, по крайней мере, в части военно-морских умов мечтания о том, что наконец-то появилось “сильное оружие для слабых”: при помощи маленьких и дешевых катеров можно топить любые корабли противника, дезорганизовать блокаду со стороны превосходящего флота или даже провести наступление на оборону более сильного неприятеля. Изъян у этой мечты был лишь один: применение шестовой мины представляло собой чрезвычайную опасность и для атакующего судна. Напомним, что баркас Кашинга погиб, будучи затянутым в водоворот на месте гибнущего броненосца.
Сразу скажем, что идеи, как обойти это затруднение, появлялись во множестве. Одной из самых популярных была концепция буксируемой мины-”крылатки”. Суть ее заключалась в том, что атакующий корабль не несет подрывной заряд на шесте, закрепленном в носовой части, а тянет за собой на буксирном тросе длиной порядка 40 м. При этом специальные рули — “крылья” — отклоняют буксируемую мину от курса судна-носителя, выводят ее за пределы кильватерной струи, и, фактически, буксируемая мина следует к цели позади буксирующего корабля и в стороне от него: остается только подвести ее к борту неприятельского корабля и подорвать. Причем предполагалось, что буксируемые мины, в отличие от катеров с шестовыми минами, могут обходить препятствия и подныривать под боновые заграждения.
Первые успешные проекты буксируемых мин разработали британские офицеры братья Гарвеи, причем предназначались они не столько для атак, сколько для защиты собственных кораблей: предполагалось, что буксируемая мина, идущая параллельно борту судна, отвратит неприятеля от нанесения таранного удара.
В российском флоте с идеей разработки мощных буксируемых мин (подрывной заряд — до 3 пудов — 49,2 кг пороха) выступил лейтенант С.О.Макаров (тот самый, который, во время службы на мониторе “Русалка” предложил проект временной заделки пробоин при помощи парусинового пластыря, пропитанного навозом).
Но хорошо пишется на бумаге, в жизни же идею ждали многочисленные “овраги”. Главный из которых — трудности в управлении: курс мины слишком сильно зависел от скорости, с которой ее буксируют, от состояния моря и т.п. Вот как, например, описывает лейтенант В.М.Зацаренный ночную атаку катера “Чесма” 30 апреля 1877 г. (на 6-й день войны с Турцией!) с миной-крылаткой на стоящий неподвижно на рейде Батума турецкий пароход: спустив на воду мину, катер пошел параллельно борту парохода. Турецкий часовой несколько раз окликал русских моряков, но тревоги почему-то не поднимал до тех пор, пока подводный снаряд не коснулся носа судна. Однако, Зацаренный решил не подрывать пока мину, а продолжал тянуть ее к середине корпуса парохода, надеясь подорвать котлы.
Когда мина оказалась возле гребного колеса, лейтенант замкнул ток, но взрыва не последовало. Зацаренный обследовал гальваническую батарею, но убедился, что она в исправности. Снова замкнул ток, но опять безрезультатно. Не оставалось ничего иного, как признать неисправность электрического взрывателя, разработанного, кстати, самим инициатором использования минных катеров и буксируемых мин на Черном море лейтенантом С.О.Макаровым, и ретироваться.
Надо сказать, что, кроме мин-крылаток, предлагалось еще немало проектов подрыва неприятельских судов при помощи минного оружия. В частности, при помощи “метательных” мин, которые должны были идти к цели по инерции, сообщенной им судном носителем, или же выбрасываться в сторону противника сжатым воздухом или небольшим зарядом пороха и т.п. Однако о каком-либо практическом применении этих видов вундерваффе не известно, чего нельзя сказать о минах-крылатках. После первой неудачи русские моряки несколько раз с успехом использовали этот вид оружия.
Но вернемся к шестовым минам и их носителям, которые выглядели в 1860-х — начале 1870-х годов магистральным вариантом развития минных вооружений.
Первой страной, которая перешла от мечтаний и импровизаций к планомерному созданию носителей нового оружия стала Пруссия. В конце 1860-х годов пруссаки вооружили шестовыми минами пароходы “Риваль” и “Зефир”. Но в виду ничтожной скорости (не более 5 узлов) и довольно больших размеров эти корабли явно не выглядели теми агрессорами, которые смогут подойти вплотную к мало-мальски вооруженному неприятельскому кораблю и подорвать его шестовой миной.
После фиаско этого проекта пруссаки заложили и построили в 1870 г. 6 специальных минных катеров: №№1-3 на верфи “Дервиент” в Данциге (водоизмещение 34 тонны, скорость 8 узлов, габариты 20,3 х 3,3м) и №№4-6 на верфи “Вальтиен” в Бремене (24 тонны, 7,7 узлов, 14,6 х 3,22 м). Но даже самым оптимистично настроенным умам трудно было себе представить, как утлый катер с такой скоростью сможет преодолеть заградительный огонь из орудий или даже винтовок со стороны атакуемого корабля, чтобы подойти на необходимые для подрыва шестовой мины расстояние в 10-12 м. В связи с чем всю первую шестерку кораблей будущего минного флота Германской империи переоборудовали в малые минные заградители.
В общем-то, в самом воздухе витала мысль, что успешный минный катер должен обладать высокой скоростью, хорошей маневренностью и малыми размерами. Главная проблема: как сочетать все эти три параметра: в ту пору считалось, что малое судно (10-30 т) с паровой машиной не сможет достичь скорости более 7-8 узлов. Прежде всего из-за большого веса паровых машин того времени и ввиду того, что их энергоотдача росла вместе с их размерами: то есть считалось, что чем крупнее корабль, тем большую скорость он может развить под машиной. И, соответственно, наоборот.
Решить эту трехсложную задачу взялся молодой (1843 года рождения) английский инженер и промышленник Джон Торникрофт. У него была верфь на Темзе в городе Чизвик, на которой он строил прогулочные катера и яхты для богатых соотечественников и иностранных заказчиков; в 1872 г. построенный им катер “Наутилус” смог обогнать гребные гоночные шлюпки-восьмерки во время гонок на Темзе. Это была заявка: до сих пор этого не удавалось сделать ни одному малому паровому судну.
Эпопея продолжалась: следующее творение Торникрофта катер “Ариэль” развил фантастическую скорость в 12,3 узла, а затем “Миранда” достигла 16 узлов!
В 1873 г. Торникрофт получил первый военный заказ: правительство Норвегии поручило ему построить быстроходный минный катер для своего флота. В 1874 г. “Рапп” (“Rapp” — “Быстрый”) был передан заказчику.
На испытаниях “Рапп” показал ход в 14,97 узла (средняя скорость по результатам нескольких пробегов — 12,5 узлов: тоже неплохо) и произвел сенсацию в военно-морских кругах всего мира. Вслед за Норвегией миноносные суда Торникрофту заказывают Австро-Венгрия (миноносец №1), Дания (также миноносец №1), Швеция (“Спринг”), Россия (“Сулин” и “Шутка”, причем последний официально числился как прогулочное судно наследника престола) и, наконец, Франция — вторая морская держава мира! (Минные катера Торникрофта вошли в состав ее флота под номерами 5 и 6).
Французы явно относились с недоверием и к самой идее атаки при помощи шестовой мины, и к конструкторским талантам молодого англичанина. В марте 1877 г. они даже выделили один старый корабль “Байонезе” для испытаний минного оружия. Катер Торникрофта (по некоторым сведениям, изобретатель сам управлял им во время теста) должен был потопить судно шестовой миной. И это случилось! Мало того, миноносец Торникрофта совершенно не пострадал: сила удара была такова, что катер, словно пружиной, отбросило от борта “Байонезе” метров на 15 еще до того, как него докатилась поднятая взрывом волна.
“Байонзе”, получив пробоину “величиной с дом” (по описанию английской газеты “Таймс”), мгновенно затонул. А Джона Торникрофта ждал триумф. В этом, 1877 г., военный заказ ему выдало, наконец-то, правительство Великобритании. Построенный им кораблик для Royal Navy получил название “Лайтнинг” (“Lightning” — “Молния”) и, по некоторым данным, показал на испытания скорость свыше 22 узлов!
Тактико-технические характеристики первых миноносцев фирмы Джона Торникрофта
“Рапп” — Норвегия, заложен в 1873 г., полное водоизмещение 15 т, размеры 17,34 х 2,28 х 0,9 м; мощность паровой машины 90 л.с., скорость — 14,97 уз (максимальная на испытаниях), вооружение 2 шестовых мины.
Минный катер №1 —Австро-Венгрия, 1875 г.; полное водоизмещение 15 т, размеры — 20,37 х 2,6 х 0,9 м; мощность паровой машины — 190 л.с., скорость — 18 узлов, вооружение: 2 шестовых мины.
Минный катер “Шутка” — Россия, начат постройкой в 1874 г., водоизмещение 11 т, размеры 16,5 х 1,98 х 0,76 м; мощность машины — 60 л.с.; скорость хода — 16,5 узлов; вооружение — 2 шестовые мины.
Минный катер “Сулин” — Россия; водоизмещение 24,5 т, мощность машины 112 л.с.; скорость 14 узлов, вооружение — 2 шестовые мины.
“Лайтнинг” — Великобритания, 1877 г., водоизмещение нормальное — 27 т, полное — 32,5 т, размеры 25,62 х 3,3 х 1,57 м; мощность паровой машины 390 л.с.; скорость (средняя на испытаниях) — 18,75 узлов, экипаж — 15 человек. Вооружение: первоначально — шестовые мины, затем два бортовых решетчатых аппарата (по сути — рычаги, сбрасывающие торпеду за борт), затем один носовой трубчатый аппарат для торпед калибром 14 дюймов.
Чем объясняется феноменальный успех Торникрофта?
Во-первых, технологическими ухищрениями. Чтоб максимально облегчить свои суда, Торникрофт использовал в качестве материала для обшивки тонкие (на некоторых из катеров толщина листов была снижена до критических 2 мм) листы новейшего по тем временам конструкционного материала — стали. Чтобы снизить вес машин, Торникрофт высверливал у них шатуны. И т.д.
Во-вторых, он новаторски подошел к формированию корпусов своих миноносцев, заострив носовые оконечности и, тем самым, снизив сопротивление их движению со стороны воды. Увеличил он и отношение длины к ширине судов.
И, третье, — на него играли общие технологические возможности Англии как самой передовой державы того времени. Например, Торникрофт применял на своих катерах машины типа компаунд, которые и на крупных кораблях в то время были в новинку.
Но пока Джон Торникрофт изощрялся в усовершенствовании конструкции своих миноносцев, а европейские адмиралы решали вопрос, нужны или нет им подобные корабли вообще, на другом конце континента разразились события, в которых решающую роль предстояло сыграть совершенно иным людям и совершенно иным носителям минного оружия.

Действия минных сил во время Русско-турецкой войны 1877-1878 гг.

Война назревала давно, и российское правительство начало загодя готовиться к ней. Подобная предусмотрительность не была напрасной: очередной султан-реформатор сумел воспользоваться научно-технической революцией 1860-х годов и создал флот, который в 70-х годах претендовал на III или IV место в мире. Россия же держала на Черном море лишь несколько корветов водоизмещением не более 800 т, да построила 2 броненосца береговой обороны-”поповки”, которые можно было использовать лишь в качестве стационарных плавучих батарей.
Было решено хотя бы отчасти компенсировать превосходство турецкого флота созданием достаточно мощных минных сил. Была образована Дунайская флотилия, в состав которой вошли 11 минных катеров (с Балтики были, кстати говоря, переброшены построенные Торникрофтом “Шутка” и “Сулин”); с началом военных действий флотилию пополнили еще 3 катера. В том числе румынская (Румыния в этой войне выступала союзницей России) “Радуница” (10 тонн, скорость около 10 узлов, вооружение — одна шестовая мина, построена в Англии). Ее переименовали в “Царевича” и назначили командиром лейтенанта Дубасова, хотя часть экипажа осталась румынской.
Однако, за исключением “Радуницы”, “Шутки” и “Сулина”, катера Дунайской флотилии были обычными паровыми баркасами — либо портовыми разъездными шлюпками, либо малыми гидрографическими судами. Мощность машин у большинства из них не превышала 5 л.с., скорость, соответственно, 5-6 узлов. Для защиты машины, котла и экипажа на этих суденышках пристроили железные щиты и козырьки толщиной не более 1,6 мм и мешки с углем, которые подвешивали на штангах вдоль бортов. Вооружение состояло из шестовых мин трех типов: 8-фунтовых (вес заряда черного пороха 3,2 кг), 15-фунтовых (вес заряда 6 кг) и 60-фунтовые (вес ВВ — 24,6 кг). Кроме того, для вооружения крупных кораблей (мобилизованных по случаю военных действий коммерческих пароходов) применялись более мощные шестовые мины Петрушевского весом 180 кг (из них 58 кг, или 140 фунтов, взрывчатки).
Для подрыва зарядов применялись либо контактные взрыватели нажимного действия конструкции штабс-капитана Трумберга, либо подрыв производился электрическим импульсом от гальванической батареи на судне-носителе мины.
Экипаж катера, как правило, состоял из 5 человек — командир, его помощник, механик, рулевой, минер.
Устье Дуная как место дислокации флотилии было выбрано не случайно: здесь должны были развернуться решающие боевые действия сухопутных сил, да и катера водоизмещением 5-15 тонн просто не могли действовать в открытом море или свободно перебрасываться с одного участка военных действий на другой по морю, тем более, — в условиях господства неприятельских линейных сил. Таким образом, эффективность русских минных судов была бы заведомо ограничена, если бы не инициатива одного из самых перспективных офицеров флота, лейтенанта С.О.Макарова.
Сергей Осипович предложил превратить один из мобилизованных пароходов в судно-матку минных катеров. Проект рассмотрел инспектор минного отдела морского ведомства контр-адмирал К.П. Пилкин и признал предложение Макарова “… лучшим из существующих”. Для реализации замысла выделили пароход “Великий князь Константин” и 4 минных катера: “Минер”, “Наварин”, “Синоп” и “Чесма”. Из которых специальной постройки была только “Чесма”. “Минер” и “Наварин”, были обычными разъездными катерами, снятыми с других судов, а “Синоп” — гидрографическим катером. Соответственно, водоизмещение всех трех суденышек равнялось 5-6 тоннам, скорость — 5-6 узлам. Минный катер “Чесма” был построен на заводе Берда (Санкт-Петербург) в 1876 г., введен в строй 26 декабря 1876 г., водоизмещение — 5 т, длина — 15 м, скорость — 12 узлов, экипаж — 5 чел.
Переоборудование “Константина” заняло около 4-х месяцев. Пароход оснастили специальными шлюп-балками с паровыми лебедками конструкции Макарова, поднимавшими на борт корабля-матки катера с их вооружением и экипажами всего за 7 минут, причем “Константин” мог в это время двигаться со скоростью до 6 узлов. Особую сложность представлял собой подъем и спуск на воду лучшего из катеров флотилии — “Чесмы”, корпус которой был собран из тонких медных листов, которые могли быть смяты или разорваны даже несильным ударом. Пришлось при подъеме и спуске цеплять “Чесму” за котел и поддерживать снизу корпус изогнутой деревянной балкой.
Была продумана система подготовки катеров к самостоятельному плаванию: их машины сначала прогревались паром из котлов “Константина”, а потом заливались кипятком. В результате время подготовки катера к запуску в атаку сократилось с 2 часов до 15 минут.
12-метровые шесты, к которым крепились мины, Макаров предложил укладывать в специальные уключины вдоль бортов катеров; выдвижение мины вперед, в боевое положение, производилось при помощи системы рычагов, приводить в действие которую должны были 2-3 человека.
Усовершенствовал Макаров и конструкцию самого “Великого князя Константина”. В частности, приказал укрепить в носовой части судна (под водой) специальную наделку-бульб, которая снижала волновое сопротивление движению парохода и повышала его скорость. Надо заметить, что подобные бульбы появились за рубежом только в 40-х годах XX века, на заложенных перед II мировой войной японских суперлинкорах “Ямато” и “Мусаси”.
Водоизмещение “Константина” после всех переделок равнялось 2500 т при длине 73 м и ширине 8,5 м, скорость достигала 12,7 уз. На вооружении парохода, кроме минных катеров, состояла одна 6-дюймовая мортира, 4-107 мм пушки и 4 шестовые мины Петрушевского.
“Великий князь Константин” был готов к началу войны и совершил свой первый поход на 6-й день после ее начала, который, впрочем, завершился безуспешной атакой “Чесмы” под командой Зацаренного на турецкий пароход на рейде Батума. Но уже через две недели, 28 мая 1877 г., катерная флотилия с “Константина” атаковала на рейде Сулина турецкую эскадру, в составе которой были и броненосные суда.
На этот раз в распоряжении Макарова находились дополнительно два номерных катера специальной постройки, которых “Константин” тянул за собой на буксире. Ими командовали Вадим Рождественский и Леонид Пущин. Море было бурным, на подходе к Сулинскому гирлу начали лопаться буксиры. К 12 часам ночи, как планировал Макаров, подойти к Сулину не успели.
Наконец, когда вдали стали видны проблески сулинского маяка, Макаров велел отдать буксиры и благословил моряков на атаку. Впереди шла “Чесма” под командой Зацаренного, за ней в кильватер — номерные катера, следом — тихоходные “Наварин”, “Синоп”, “Минер”.
Разглядев на сулинском рейде грузные очертания турецких броненосцев, Зацаренный отвернул вправо, намериваясь атаковать неприятеля с неожиданного направления; его катер исчез в темноте. Миноносцы Рождественского и Пущина устремились к ближайшим неприятельским кораблям, на которых уже пробили тревогу. Под ружейным огнем подчиненные Рождественского выдвинули мину вперед и спустили ее в воду; но она взорвалась, ударившись о боновое заграждение; сам катер врезался в бон и засел на нем. Однако, удалось спастись: матросы раскачали свой кораблик, и отработав машиной назад, катер Рождественского сошел с бонового заграждения и ретировался в темноту. Борта его были изрешечены пулями, но никто из экипажа не пострадал.
Меньше повезло Леониду Пущину и его команде. Его катер (один из приобретенных русскими у Ярроу в 1877 г.; имел длину в 18 м и ход до 15 узлов) также налетел на бон, но при этом проломил себе днище и стал тонуть. Пущин приказал спасаться вплавь. Весь экипаж катера был взят неприятелем в плен. Надо отдать туркам должное: с пленными моряками они обращались согласно международным правилам, а после окончания войны всех отпустили на родину. Пущин, после возвращения в Россию, был награжден Георгиевским крестом IV степени.
Такой же награды был удостоен и Вадим Рождественский. Увы, этот многообещающий командир нелепо погиб 30 июля 1878 г., когда на катере, которым он командовал, взорвался паровой котел во время перехода из Одессы в Очаков.
Измаил Зацаренный решил и на этот раз применить мину-крыльчатку, и вновь его ждали большие проблемы: сразу после спуска мины буксирный трос намотался на винт катера, “Чесма” остановилась; к счастью, турки ее не заметили, и это дало возможность распутать винт и без потерь начать отход.
Три других катера запутались в рыбачьих сетях и принять участие в атаке не смогли. “Константин” тем временем, при усиливающемся ветре, с трудом выгребал против крутой черноморской волны; его сносило на мель. Чтобы облегчить судно, пришлось даже сбросить в воду часть угля. Но экспедиция завершилась благополучно. “Константин” и пять уцелевших катеров вернулись в Одессу, и там узнали, что удача была все-таки на их стороне: брошенную Зацаренным мину-крылатку прибило к борту турецкого броненосного корвета “Иклалие”, и в результате взрыва тот получил серьезные повреждения.
Более успешными действия Макарова были против транспортного судоходства неприятеля. В июне “Константин” отправился крейсерство к берегам Анатолии, где уничтожил 4 турецких военно-транспортных судна.
Первым из них оказался бриг “Османие”. Макаров отправил в погоню за ним “Синоп” под командой лейтенанта Писаревского. Турки отстреливались; ответным огнем бриг был подожжен; после чего катер Писаревского отправил его на дно взрывом мины.
Вскоре были замечены еще три неприятельских судна. На этот раз честь уничтожить их выпала “Чесме” под командой Зацаренного, и боевая задача была выполнена, словно на учениях.
В июле “Константин” совершил три рейда к проливу Босфор, и это стоило султану еще 5 грузовых судов.
В августе решено было вернуться к атакам на боевые суда противника. Объектом для атаки был выбран Сухум, где, по данным разведки, базировались 2 турецких броненосца. 10 августа “Константин” покинул стоянку в Цемесской бухте; 11-го подошел к Сухуму и спустил на воду 4 катера — “Чесму”, “Синоп”, “Минер” и “Наварин”. По плану Макарова, сначала надо было подорвать боновое заграждение, а затем атаковать броненосцы.
Условия для нападения были неблагоприятными: на берегу бушевали пожары, ярко освещая бухту; вместо двух броненосцев на рейде стоял лишь один. Как впоследствии было установлено, это был броненосный фрегат “Ассари Шевкет”. Лейтенант Зацаренный, на которого было возложено руководство операцией, остался со своей “Чесмой” в резерве и послал на подрыв заграждения “Синоп”. Прогремел взрыв; почти сразу к месту подрыва подошел турецкий гребной баркас, битком набитый морской пехотой. Времени на стрельбу уже не было; турки полезли на борт “Синопа”, размахивая ятаганом и веслами, русские отбивали их отпорниками. Лейтенанта Писаревского схватили сзади за хлястик шинели и стянули в воду. Спасли командира волонтер Беликов и матрос Земляков. Первый отогнал турок выстрелом из пистолета, а второй успел втащить раненного в голову лейтенанта на борт катера.
Тем временем в атаку вышли “Наварин” и “Минер”. Один за другим прогремели еще два взрыва. По наблюдениям русских, турецкий броненосец начал крениться. Зацаренный со своим катером бросился в решающую атаку, но налетел на кучу обломков взорванного бона, потерял там мину и вынужден был отойти ни с чем.
Катера ушли в море, где их спешно принял на борт “Великий князь Константин”: на горизонте уже виднелись дымы турецкой эскадры, возвращающейся в Сухум.
Русские праздновали победу; Макаров и Зацаренный были награждены Георгиевскими крестами IV степени; но, по турецким заявлениям, “Ассари Шевкет” в тот день не пострадал и остался в строю.
Не менее успешно действовала Дунайская флотилия. Датой ее триумфа стало 14 мая 1877 г. В этот день русским морякам выпала непростая задача. Турецкие монитор “Сейфи”, броненосная лодка “Фетх-уль Ислам” и вооруженный пароход “Килик Али” вошли в Мачинский рукав Дуная и огнем своих орудий препятствовали переправе русских войск и постановке минного заграждения.
Для ликвидации этого отряда в ночь на 14 мая 1877 г. из русской базы в Браилове вышли 4 минных катера. К счастью для русских моряков, ночь была темная и дождливая, видимость ограниченной. До Мачинского рукава добрались только после 2 часов ночи; в 2:30, разглядев прямо перед собой в 120 метрах “Сейфи”, командир русской флотилии лейтенант Дубасов дал команду перестроиться в две колонны. Впереди шли “Царевич” и “Ксения” под командой лейтенанта Шестакова; за ними “Джигит” и “Царевна” под командой мичманов Персина и Баля.
Часовой на “Сейфи” заметил русские катера, когда до них оставалось метров 60, и окликнул. С “Царевича” ответили по-турецки «янандждешев» («я не чужеземец»), но часовой насторожился и дал выстрел из ружья. Поднялась тревога; на “Царевича” навели башенное орудие монитора и попытались расстрелять катер, но пушка три раза подряд дала осечку.
Двигаясь на 4-узловой скорости, “Царевич” наконец-то достиг “Люфти” и ударил его в левый борт возле ахтерштевня миной. Поднялся 30-метровой столбы воды, на “Царевича” посыпался град обломков металлических и деревянных конструкций, а поднятая взрывом волна затопила катер по самый планширь. Дубасов уже собирался дать экипажу команду спасаться вплавь, но в это время рулевой матрос Кислов —ветеран Черноморского флота — сообщил, что катер не имеет повреждений и может дать ход. Дубасов распорядился машинисту дать задний ход, а остальной команде — вычерпывать воду.
“Сейфи” осел кормой, но не тонул. Мало того, команда монитора собралась на носу и принялась обстреливать катер из винтовок, а его орудия смогли произвести два выстрела. Тогда Дубасов дал команду командиру “Ксении”: “Шестаков, подходи!”
Второй русский катер выполнил свою задачу безупречно: удар был нанесен точно по центру корпуса турецкого монитора, волонтер лейтенант Петров своевременно замкнул электрическую цепь взрывателя.
Получив вторую пробоину, “Сейфи” стал погружаться в воду. Однако атака на два других турецких судна не удалась. “Джигит” получил пробоину в корме и стал заполняться водой; потом рядом с ним взорвался еще один снаряд, и катер пришлось, во избежание затопления, приткнуть к берегу. К счастью, экипажу удалось вычерпать воду, заделать пробоину, вывести суденышко на глубокую воду и своим ходом отправиться в Браилов.
“Царевна” под шквалом огня с турецких судов не смогла подойти к неприятелю на расстояние шеста. Все четыре катера к утру вернулись на свою базу. Поразительно, но в их экипажах не было ни убитых, ни раненых.
Но не все атаки русских миноносцев проходили успешно. Утром 28 мая “Шутка” под командой Н.И.Скрыдлова атаковала у острова Мечка шестовой миной турецкий вооруженный пароход “Эрекли”. Катер стоял в засаде в зарослях камыша возле острова, вышел полным ходом и ударил “Эрекли” миной в борт позади гребного колеса. Но взрыватель не сработал. Шест, на который крепилась мина, сломался, течение прибило “Шутку” к борту парохода, и собравшаяся на палубе команда принялась расстреливать экипаж катера из ружей и револьверов. Скрыдлов был тяжело ранен, ранение получил и инженер-механик. Однако остальным удалось руками оттолкнуть катер от борта “Эрекли” и дать ход. Катер спасся. А “Эрекли” покинул свою позицию и больше в тот день у острова Мечка не показывался.
Через три дня катера “Мина” и “Шутка” атаковали на Дунае турецкую канонерскую лодку. Неприятель вовремя успел открыть огонь, неприятельским снарядом на “Мине” был перебит минный шест и провод, ведущий к электрическому запалу. “Шутка”, шест которой был поврежден при атаке на “Эрекли”, попыталась атаковать неприятельское судно буксируемой миной, но подводный снаряд прошел слишком далеко от канонерки.
Тем не менее, частые и дерзкие атаки русских катеров произвели сильное впечатление на турецких моряков. Османы так и не решились ввести в Черное море свои лучшие броненосцы, а те суда, которые принимали участие в боевых действиях, по большей части отстаивались в портах, окруженные массивными бонами, которые патрулировались по внешнему периметру баркасами, битком набитыми стрелками. Так действия всего нескольких минных катеров и одного парохода-матки, по сути, парализовали деятельность одного из крупнейших флотов того времени.

Торпеды

Первым за разработку торпедного оружия (самодвижущегося подводного снаряда) взялся в 1860-м году отставной фрегаттен-капитан австрийского флота Иоганн Луппис, менее известный под именами Джованни Бьяджо Луппис или Иван Блаж Вукич. Столь значительное разнообразие в поименовании этого человека объясняется просто: служил он на кораблях, где в качестве официального был принят немецкий язык, но происходил из знатного итало-хорватского рода. Чем и объясняется итальянская и славянская формы его имени и фамилии.
Главная трудность при создании торпеды виделась, первоначально, в выборе подходящего двигателя: паровой был слишком громоздок и было не очень понятно, как вообще обеспечить его работу под водой; электрический — еще несовершенен и требовал больших и тяжелых аккумуляторов (хотя первые малые суда с чисто электрическим двигателем были уже созданы и успешно эксплуатировались).
Луппис выбрал в качестве двигателя для своей торпеды пружинный механизм на основе плоской пружины — такой же, как в часах, только несравненно большего размера. Разработка предназначалась для береговой обороны, и самодвижущийся снаряд должны был управляться с берега при помощи тросов.
В 1864 г. Луппис попытался предложить свое изобретение австрийскому флоту, но испытания оказались неудачными: пружинный двигатель не обладал мощностью, которая оправдывала бы его вес, а, главное, торпеда слишком сильно отклонялась от заданной глубины движения — до 8 метров!
Расстроенный Луппис прекратил свою изобретательскую деятельность, но, прежде чем окончательно уйти на покой, передал свои наработки английскому инженеру Роберту Уайтхеду, который в то время служил управляющим механическим заводом в Фиуме, на производственной базе которого Луппис и занимался своим проектом.
Уайтхед заменил пружинный механизм в качестве двигателя торпеды (собственно, этот термин и внедрил по отношению к самодвижущейся мину Уайтхед, сам Луппис называл свое творение просто “маленькой лодочкой”) двухцилиндровой пневматической машинкой (сжатый воздух поочередно подавался в ее цилиндры, приводя в движение поршни, а те уже приводили во вращение винт). Торпеда показала приемлемые результаты по скорости и дальности хода, но решить проблему рыскания по курсу и по глубине Уайтхеду не удалось, и его проект был на новых испытаниях 1866 г. забракован.
Но Роберт Уайтхед не отступил и продолжил работу над совершенствованием подводного оружия. Он ввел в конструкцию торпеды гидростат — нехитрое устройство, основным элементом которого служит подпружиненный поршень, находящийся под давлением забортной воды. При погружении торпеды на глубину, больше заданной, вода начинает сильнее давить на поршень, он смещается и через кулису передает свое отклонение на горизонтальные рули, которые выводят торпеду на прежнюю глубину.
И, наоборот, если торпеда всплывает, то поршень перемещается в противоположную сторону и отклоняет рули торпеды так, что подводный снаряд заглубляется и возвращается на заданную глубину.
Рыскание по курсу Уайтхед сократил, внедрив, вместо одного винта, соосные винты, вращающиеся в противоположные стороны. На испытания 1868 г. торпеда Уайтхеда показала отклонения по глубине в пределах плюс-минус 0,6 метров, что удовлетворило приемную комиссию, и в 1871 г. детище Лупписа-Уайтхеда (хотя к тому времени торпеда уже мало напоминала первоначальную разработку Лупписа, Уайтхед всегда признавал приоритет австрийского изобретателя) было принято на вооружение австро-венгерского флота. Заодно, с разрешения венского правительства, Уайтхед продал документацию на торпеды Англии и Германии, где наладили собственное производство. В Англии — на Вулвичском арсенале. В Германии этим делом занялся Л. Шварцкопф, владелец Чугунолитейного-механического завода в Берлине. Созданные им торпеды отличались от разработанных Уайтхедом, главным образом, бронзовым корпусом — дорогим, но не поддающимся коррозии.
В 1872 г., вслед за австрийцами, самодвижущиеся мины приняли на вооружение англичане и французы, в 1873 г. — немцы и итальянцы; а сам Уайтхед проявил не только изобретательскую смекалку, но и предпринимательскую жилку, развернув в Фиуме массовое производство торпед и продавая их по всему миру.
Русские не были бы русскими, если бы не попытались застолбить за собой приоритет на изобретение торпеды. Дело в том, что русский изобретатель (он же — инженер, художник, один из первых профессиональных фотографов и разработчик водолазных костюмов и, кстати, автор проектов подводных лодок) И.Ф.Александровский в 1865 г. разработал и изготовил кустарным образом торпеду, оснащенную, как и будущая торпеда Уайтхеда, пневматическим двигателем и гидростатом. Проект был рассмотрен отечественными военно-морскими чинами и признан “преждевременным”.
Через 3 года, когда уже стало известно об успешных испытаниях торпеды Уайтхеда, Морское ведомство вспомнило о проекте Александровского, и изобретателю заказали новый образец. Который был готов только в 1874 г., когда Уайтхед уже десятками продавал свои изделия флотам всего мира.
Торпеда Александровского по большинству параметров превзошла аналог Уайтхеда, но, видимо, сказались и технические недоработки, неизбежные, когда столь серьезным проектом занимается изобретатель-одиночка, и практичность чинов Морского ведомства, отдавшего предпочтение проверенному и уже многократно испытанному образцу Уайтхеда; дело кончилось тем, что Александровскому заплатили 3000 рублей компенсации за понесенные им расходы, и заказали Уайтхеду 100 торпед по цене 400 фунтов стерлингов каждая.
Собственное производство торпед Уайтхеда в России удалось наладить только к 1884 г.
К тому времени торпеды Уайтхеда и Шварцкопфа с пневматическими двигателями завоевали рынок вооружений, и в качестве единственной идейной альтернативы им выступила торпеда офицера флота США Джона А. Хоуэлла. Он использовал для своего подводного снаряда инерционный двигатель. Проще говоря, раскрученный до скорости 10000 оборотов в минуту маховик.
Надо сказать, что это отнюдь не было каким-то скороспелым или кустарным решениям. Даже в наше время считается, что инерционные двигатели обладают наилучшим показателем по соотношению “запасенная энергия к массе” по сравнению с электродвигателями (их аккумуляторами) и карбюраторными моторами с их бензобаками. То есть, Хоуэлл использовал весьма прогрессивный вариант двигателя.
Правда, первая торпеда Хоуэлла на испытаниях в 1870 г. прошла всего 1 кабельтов (185 м). Но будущий адмирал продолжал совершенствовать свою конструкцию, и следующие образцы показали результаты по дальности и скорости более высокие, чем современные им торпеды Уайтхеда. Мало того, вращающийся с огромной скоростью маховик создавал гироскопический момент, который превосходно удерживал торпеду на курсе. В ходе сравнительных испытаний, во время которых специалисты ВМФ США произвели по 250 пусков торпед Хоуэлла и Уайтхеда, при стрельбе первыми удалось добиться 98% попаданий, при стрельбе вторыми — только 37%!
Удалось Хоуэллу и отрегулировать работу обычно капризного инерционного двигателя. Перед пуском торпеды всего за одну минуту ее маховик раскручивался до требуемой скорости либо паровой машиной, либо электромотором; в ходе движения регулятор менял, по мере снижения скорости оборотов маховика, шаг гребных винтов, поддерживая постоянную скорость снаряда.
Торпеды Хоуэлла приняли на вооружение флоты США, Франции и Бразилии. Но Уайтхед в ответ на успех заокеанского конкурента установил на свои торпеды трехцилиндровый пневматический двигатель английского инженера Питера Бразерхуда, который обеспечил превосходство над торпедами Хоуэлла и по дальности, и по скорости хода.
Ответа равноценного от Хоуэлла не последовало. Возможно, инерционный двигатель исчерпал свои возможности: уже в первых торпедах Хоуэлла маховик весил 60 кг, в то время как пневматический двигатель Брозерхуда — всего 16 кг, и повышение параметров инерционного двигателя, скорее всего, требовало увеличения его диаметра и, следовательно веса, что для конструкции торпед становилось неприемлемым. Или же Хоуэлл, который, как и Александровский, был личностью разносторонней и увлекающейся, просто утратил интерес к своей конструкции.
Тактико-технические характеристики первых торпед
Торпеда Уайтхеда образца 1868 г. — калибр — 356 мм, длина — 3,53 м, масса торпеды — 150 кг, масса ВВ — 18 кг, дальность — 200 м на 6 узлах.
Торпеда Александровского 1874 г. — калибр — 610 мм; длина — 6,1м, дальность хода — 300 м на 8 узлах.
Торпеда Шварцкопфа обр. 1874 г. — калибр 355 мм, длина — 4,5 м, вес торпеды — 273 кг, вес ВВ — 16 кг; дальность хода — 400 м на 17 узлах.
Торпеда Шварцкопфа обр. 1876 г. — калибр — 355 мм, длина — 5,4 м, дальность хода — 350 м на 20 уз.
Торпеда Уайтхеда обр. 1876 г. — длина — 5,1 м, вес ВВ — 36 кг пороха; дальность — 370 м на 20 узлах.
Торпеда Уайтхеда с двигателем Брозерхуда мощностью 40 л.с.: дальность — 600 м на 20 узлах и 1200 м на 17 узлах.
Торпеда Хоуэлла, ранний образец: калибр — 356 мм, длина 3,4 м, масса — 235 кг, масса ВВ — 45 кг, дальность хода — 500 м на 15,6 узлах.
Русская торпеда Уайтхеда обр. 1878 г. — калибр 381 мм, длина — 5,7 м, вес — 400 кг, вес ВВ — 40 кг; дальность хода — 540 м на 20,5 узлах.
Первое успешное применение торпед
Результатом атаки на Сухум стала встреча Степана Макарова и Измаила Зацаренного с главным командиром Черноморского флота и черноморских портов адмиралом Н.А. Аркасом, в ходе которой Макаров потребовал, чтобы его катерам дали на вооружение торпеды вместо шестовых и буксируемых мин. Как гласит история, он заявил, что экипажи требуют, чтобы “… им дали настоящее оружие вместо палок” и “Мы побеждаем только от лихорадочной любви к минному делу!”
Аркас отнесся к демаршу командира “Великого князя Константина” с пониманием. Дело в том, что на севастопольских складах было изрядное количество торпед Уайтхеда, закупленных еще до начала войны, но по какой-то причине они не использовались. То ли высшее руководство берегло их на случай появления на Черном море английского флота, или же, скорее всего, по интендантской привычке полагало, что “дешевше” жертвовать человеческими жизнями, чем рисковать казенным имуществом. Но доклад Степана Осиповича сыграл свою роль, и торпеды, наконец-то, дошли до моряков.
Надо заметить, что если вина за оттяжку с использованием торпедного оружия лежит на интендантах, то русские представители этого класса служащих не одиноки в своем рвении. Напомним, что французы 5 лет спустя, в ходе войны с Китаем в1884 г., использовали только шестовые мины. Хотя, вроде бы, торпеды к тому времени уже 10 лет состояли на вооружении французского флота.
Под носители нового оружия перевооружили “Чесму” и “Синоп”. На “Чесме” торпеда располагалась в трубе под килем. В момент пуска подводный снаряд расстопоривался, запускался двигатель торпеды, и она шла к цели. На “Синопе” торпеду буксировали на специальном плотике; перед пуском плотик подтягивали к борту катера, наводили торпеду на цель и запускали ее мотор. Испытать новое оружие решили в атаке на Батум, где постоянно находилось несколько крупных кораблей неприятеля. И, заодно, преподнести новогодний сюрприз османам.
В атаке участвовали все 4 минных катера с “Константина” (“Наварин” и “Минер” — с минами-крылатками). К базе турецкого флота подошли ночью, в условиях плохой видимости. Судя по всему, русские моряки приняли фок-мачты трех турецких кораблей, стоящих форштевнями к выходу из гавани, за один большой трехмачтовый броненосец, и выпустили торпеды, целясь в промежутки между этими мачтами. Тем не менее, экипажи катеров слышали и взрывы, и увидели, как стоящий на рейде броненосец начал крениться.
Предположительно, одна из торпед попала в якорную цепь броненосца “Махмудие” и взорвалась; этот взрыв и слышали моряки с русских катеров. Турки ни потерь, ни повреждений кораблей в результате этой атаки не признали; собственно, и отечественная историография считает успешной только следующую атаку, которая состоялась в ночь на 14 января 1878 г.
Объектом атаки вновь был избран Батум. На этот раз в атаке участвовали только “Чесма” и “Синоп” (под командой лейтенанта Шешинского). Оба катера на тихом ходу подобрались к турецкой базе. Здесь их ждал сюрприз: у входа в гавань стоял сторожевой корабль. Решено было атаковать его, благо на борту “Интибаха” (как впоследствии установили, так называлось атакованное судно) не было заметно никаких признаков тревоги. Подойдя на 30-40 сажен (60-80 м), оба катера выпустили торпеды. Самодвижущаяся мина с “Чесмы” ударила в районе грот-мачты, с “Синопа” — чуть правее. Оба взрыва прогремели одновременно. Сторожевик быстро лег на борт и пошел ко дну с большей частью экипажа. Катера беспрепятственно вернулись к “Константину”.
Судя по ряду источников, “Интибах” был малой канонерской лодкой водоизмещением в 100 т, вооруженной парой 25-фунтовых пушек (калибром 100 мм). Такие лодки перед войной во множестве строились для турецкого флота на английских верфях. По другим сведениям “Интибах” был более крупным пароходом (700 т); вооружение его в таком случае неизвестно. В любом случае потопление этого корабля всеми в мире признается первым успешным применением торпед в морской истории.

Миноносцы становятся торпедоносцами

С появлением нового оружия встал вопрос о создании специальных кораблей — его носителей. Впрочем, вопрос, как таковой, не стоял: торпедами стали перевооружать уже довольно многочисленные к тому времени минные катера и миноносцы. Обычно торпедный аппарат в виде трубы устанавливали на носу судна на невысоком лафете; выброс торпеды осуществлялся либо сжатым воздухом, либо небольшим пороховым зарядом. Позднее торпедные трубы стали встраивать в корпус миноносца, как правило, они располагались под невысоким карапасным полубаком. Если торпедный аппарат был один, то он выстреливал торпеду через форштевень, если два, то их трубы располагались по обе стороны от форштевня. Собственно, таким образом (с выходом через форштевень) торпедный аппарат был установлен на первом носители торпедного оружия — австрийской канонерке “Гемзе”, на которой испытывались самодвижущиеся мины Уайтхеда.
Другим вариантом были решетчатые аппараты, размещавшиеся по бортам судна-носителя. Перед выстрелом они откидывались на рычагах за борт, выводя, таким образом, торпеду за пределы поперечной проекции миноносца. Это было существенно, пока скорость торпед уступала скорости их носителей. Но с ростом быстроходности самодвижущихся мин решетчатые аппараты сошли на нет: они не защищали находящуюся в них торпеду от соленых морских брызг, дождя, что вело к коррозии снаряда и могло вызвать его порчу и выход из строя; зимой решетчатые аппараты было проблемно использовать из-за обледенения. Кроме того, торпеды в служебном положении в них располагались слишком высоко, снижая остойчивость миноносца; а перезарядить их было можно только с помощью портового крана, в то время как в трубчатые торпедные аппараты, расположенные под полубаком, торпеда элементарно вкатывалась по рельсам усилиями 2-3 членов экипажа.
Во всех случаях наведение торпедного аппарата на цель осуществлялось корпусом корабля.
Англичане, построив вполне успешный “Лайтнинг”, начали штамповать по его образцу миноносцы десятками; основным подрядчиком выступал Торникрофт, но часть заказов перепадало и его конкуренту — Альфреду Ярроу. Тот был почти ровесником Торникрофта (1842 год рождения) и основал свою кораблестроительную компанию в Попларе в 1865 г. Как и Торникрофт, промышлял первоначально строительством прогулочных катеров для богатых англичан и иностранцев, а затем начал строить суда и по военным заказам. Первым его опытом на этом поприще стало строительство 4 минных катеров для Аргентины; затем продукция Yarrow & Company, Limited стала расходиться по всему миру: миноносцы закупали США, Франция, Нидерланды, Греция; минный катер был построен и для России.
Ярроу стремился к еще большему облегчению своих кораблей; как правило, они были быстроходнее судов Торникрофта при меньшем водоизмещении, но и надежность и прочность их была, как правило, ниже.
Долгое время Ярроу оставался единственным серьезным конкурентом Торникрофта; судостроительным фирмам других стран не удавалось построить ничего подобного миноносцам этих двух выдающихся промышленников. К примеру, в 1878 г. в Швеции по заказу Норвегии попытались построить миноносец по образу и подобию эпохального “Раппа”, но аналог шведской постройки — “Ульвен” — не развил скорости более 10 узлов.
Не удивительно, что после заказа “Торникрофту” серии миноносцев по улучшенному проекту “Лайтнинга” (№№2-12), британское правительство заказало следующие 5 миноносцев (№№13-17) Ярроу.
Убедившись на опыте Русско-Турецкой войны в эффективности малых минных кораблей, которые можно доставлять к цели на борту кораблей-носителей (броненосцев, крейсеров), начиная с 1879 г. англичане развернули постройку миноносцев II класса (минных катеров). Первую серию из 6 единиц (№№ 55-60) построил Торникрофт; с 1880 г. его фирма принялась за постройку 18 судов второй серии (№№61-78). Отличались катера этих двух серий, главным образом, вооружением: первая серия несла по два бортовых торпедных аппарата в виде откидных рам; вторая серия — по 2 носовых трубчатых аппарата.
Не столь гладко обстояли дела у главных соперников англичан за обладание морской мощью: России, Франции и Германии. Идеологи флотов этих стран изначально видели в качестве носителей торпедного оружия достаточно крупные суда; типичным образчиком воплощения этой идеи стал первый русский миноносец “Взрыв” — пароход стандартным водоизмещением 134,23 т (полное — 170 т), внешне похожий на прогулочную яхту, со скоростью в 12,3 узла (на испытаниях без оружия — 17 узлов). Мощность машины — 800 л.с. Дальность плавания под парами — до 600 миль. Его вооружили трубчатым торпедным аппаратом, расположенным под килем — как впоследствии на “Чесме”.
Примерно таким же был и французский миноносец №1 (100 т, 800 л.с., 15 узлов, 1 торпедный аппарат с двумя торпедами калибром 356 мм).
Немцы использовали в качестве платформы для первых опытов с торпедным оружием авизо “Цитен” водоизмещением порядка 1000 т, причем вооружили его двумя торпедными аппаратами: носовым и кормовым.
Все было бы хорошо, но не слишком понятно, как эти довольно габаритные, хорошо заметные и тихоходные суда смогут подобраться на дистанцию торпедного выстрела к неприятельскому броненосцу и не будут при этом потоплены его артиллерией.
Французы, построив еще три миноносца своими силами, заказали 2 миноносца (№№5 и 6) Торникрофту по образцу минного катера №1, построенного английским предпринимателем для флота Австро-Венгрии.
Удовлетворившись характеристиками покупных миноносцев, по их подобию французы развернули строительство у себя на фирме Норман, которая во второй половине 1880-х годов стала конкурентом англичан и на внешних рынках.
Немцы, после нескольких экспериментов с “Цитеном”, заказали 2 миноносца Торникрофту, а затем развернули строительство собственных миноносцев на предприятии Шихау (тоже быстро превратившегося в мощного конкурента английским фирмам).
В России события развивались по другому сценарию. Война с Турцией и ожидание вмешательства в эту войну Англии привело к решению о постройке сотни минных судов для защиты своих вод; так как план этот отличался грандиозностью, то миноносцы массово заказывали как своим фирмам, так и зарубежным. В результате план был даже перевыполнен и построено 111 миноносцев (суда этого цикла в России получили прозвание “миноносок” и считалось, что они занимают промежуточное положение между минными катерами и истинными миноносцами), но особой пользы Россия от этого москитного флота не получила: война с Англией в очередной раз не состоялась; боевая ценность утлых и тихоходных судов с ограниченной мореходностью и дальностью плавания была невелика, и они часто использовались для различных опытов; тем не менее, большинство из них прослужило до 30 лет, а потом еще долго использовались в качестве портовых катеров, буксиров и для других вспомогательных целей.
Похожая судьба ждала и “Взрыв”: в 1885 г. с него сняли минную трубу и превратили в обычное сторожевое судно, вооруженное четырьмя 37 мм револьверными пушками Гочкиса и двумя аппаратами для пуска метательных мин калибром 10 дюймов.
Пятой страной, энергично развивавшей свои минные силы, стала Италия. Известность ей, как заказчику передовых и перспективных судов, принес “Ниббио” — минный катер, построенный Торникрофтом для броненосца “Дуилио”. По размерам он превышал многие миноносцы того времени; его силовая установка перед спуском на воду прогревалась паром от машин корабля-носителя, а для быстрого спуска на воду служил специальный рельсовый путь на корме броненосца.
“Ниббио” приобрел известность как один из первых миноносцев, изначально несущий как торпедное (не шестовые или буксируемые мины) оружие, так и артиллерийское вооружение.
В следующем 1879 г. уже Ярроу построил для итальянского флота миноносец “Авволтойо” (“Avvoltoio” — “Гриф”), на котором применил несколько любопытных технических решений. Так, благодаря сверхтонким лопастям винтов (уже опробованных на английских миноносцах №№ 13-17) “Аввалтойо” развил ход свыше 21 узла; дополнительный выдвижной руль в носовой части позволял сократить радиус циркуляции миноносца до двух длин его корпуса, а для уменьшения заметности Ярроу снабдил “Аввотойо” заваливающимися (за борт) до горизонтального положения трубами.
Затем, в 1883-1884 г., Торникрофт построил для Италии 14 минных катеров типа “Эвтерпа” (“Euterpe”), показавших ход в 25 узлов и несших при водоизмещении в 14 тонн такое же вооружение, как и 30-тонные миноносцы.
В лидеры миноносного судостроения внезапно попала и Австралия. В виду особо острого ухудшения отношений между Британской империей и Россией в связи с Русско-Турецкой войной, здесь стали всерьез опасаться появления русских крейсеров у берегов 5-го континента, и в 1879 г. в Сиднее были выстроены два весьма недурственных миноносца типа “Ахерон” (“Acheron”, назван в честь подземной реки в древнегреческой мифологии).
Что касется США, то здесь проявила себя фирма братьев Херешоф. Им удалось разработать весьма прогрессивную котельно-машинную установку, в основе которой находился котел в виде змеевика. Такой котел нагревается несравненно быстрее обычного, и для того, чтобы поднять пары, миноносцу Херешофа нужно было всего лишь 8-10 минут.
Все бы хорошо, но братья переоригинальничали и установили машину впереди котлов. Зачем — непонятно. Но из-за этого решения вал с винтом пришлось выводить не в корму, а буквально под мидель судна. Решение оказалось не самым удачным: винт, вращающийся под днищем катера, на мелководье находился под угрозой касания грунта и поломки.
Другим достоинством катера Херешофа стала оригинальная конструкция топки, позволявшая экономить уголь. Собственно флот США в тот период не был заинтересован в приобретении катеров, да еще столь оригинальной конструкции, но английские эксперты отметили эту новинку, и в декабре 1878 г. Адмиралтейство приобрело у братьев один из их катеров. Он вошел в состав британского флота под №63. Образцом для британских судостроителей он не стал: оригинальный котел слишком часто выходил из строя, и миноносец почти постоянно находился в ремонте.
Еще один катер Херешофа приобрела России — по настоянию морского агента в Англии вице-адмирала Лихачева, присутствовавшего при испытаниях первого катера Херешофа. И этот экземпляр продемонстрировал крайнюю ненадежность и низкую мореходность, и в 1880 г. Морское ведомство расторгло сделку с американцами и вернула катер изготовителю.
Тактико-технические характеристики первых миноносцев
Миноносец I класса №2 — Великобритания, 1879 г., постройка фирмы Торникрофта; водоизмещение 28 т, размеры: 26,52 х 3,32 х 1,6 м; мощность машины — 469 л.с.; скорость хода — 20 узлов; вооружение: носовой трубчатый торпедный аппарат для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 15 человек
Миноносец I класса №14 — Великобритания, 1879 г. постройка фирмы Ярроу, водоизмещение 27,6 т, полное — 33 т; мощность машины — 350 л.с.; скорость хода — 21,93 узла; вооружение: 1 носовой трубчатый аппарат с двумя торпедами калибром 356 мм. Экипаж — 8 человек.
Миноносец II класса №55 — Великобритания, 1879 г., построен Торникрофтом; водоизмещение 14 т, длина — 17,1 м, ширина — 2,1 м, мощность машины — 160 л.с.; скорость — 14,7 узла; вооружение — 2 бортовых торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 10 человек.
Миноносец II класса №61 — Великобритания, 1880 г., построен фирмой Торникрофта; водоизмещение 15 т, длина — 19,2 м, ширина — 2,2 м; мощность паровой машины 170 л.с.; скорость — до 17,3 узлов; вооружение: 2 трубчатых носовых торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 10 человек.
Миноносец №1 — Франция, 1876 г.; 100 т; мощность машины 800 л.с.; скорость — 15 узлов; вооружение — 1 торпедный аппарат с двумя торпедами 356 мм.
Миноносец №9 — Франция, 1878 г.; 27 т, 300 л.с.; скорость — 18 узлов; вооружение — 1 торпеда.
Миноносец №33 — Франция, 1878 г., постройка Ярроу; 33 тонны, 27,4 х 3,6 х 1,7 м; скорость — 18 узлов; мощность машины — 500 л.с.; вооружение шестовые мины, потом торпеды. Всего построены на верфи Ярроу для французского флота 2 миноносца этого типа.
Торпедный корабль “Цитен” (“Zieten” — назван в честь прусского генерала, сподвижника Фридриха Великого) — заказан и построен в 1876 г. английской компанией Iron Works в Блэкуолле с разрешения самого императора: в то время в Германии, с целью создания условий для развития отечественного судостроения, был введен запрет на закупку военных кораблей за рубежом, но для “Цитена” было сделано исключение в расчете обретения образчика современного корабля-торпедоносца. Эксперимент оказался не слишком удачным: в то время как наиболее передовые типы миноносцев создавались фирмами Торникрофта и Ярроу, “Айрон Уоркс” предоставила немцам корабль яхтенного типа, наподобие русского “Взрыва”, но при этом гораздо крупнее. Водоизмещение 1152 т, размеры: 79,4 х 8,56 х 4,63 м. Мощность машины — 2000 л.с., скорость 16 узлов. Изначально вооружен 2 торпедными аппаратами с запасом торпед в 10 экземпляров. Позднее добавлены 6 пушек калибром 5 см; с 1899 г. “Цитен” использовался в качестве корабля охраны рыболовства; вооружение сокращено до 4 орудий; с 1914 г. — патрульное судно. Разобран в 1921 г.
Миноносец Th-2 — Германия, 1884 г., построен Торникрофтом; водоизмещение 14,5 т, размеры — 19,2 х 2,2 х 1,3 м; машина мощностью 164 л.с.; скорость — 15,4 уз.; вооружение — 2 торпедных аппарата для торпед калибром 355 мм; скорострельная пушка калибром 25 мм. Экипаж — 6 человек.
В германском флоте для минных судов была принята следующая система обозначений: буквы обозначали фирму-изготовителя (Y — Ярроу, Th — Торникрофт, S — Шихау, V — “Вулкан” и так далее), а последующие цифры (цифра) — порядковый номер миноносца.
Минный катер “Эвтерпа” постройки фирмы Торникрофт — Италия, 1883 г., 14 тонн, размеры: 19,2 х 2,2 х 1,1 м; машина тройного расширения в 150 л.с., скорость 25 узлов; вооружение — 2 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм, 1 скорострельная пушка 25 мм.
Минный катер “Ахерон” — Австралия, 1879 г.; водоизмещение — 16 т, 23,8 х 3,1 х 1,6 м; мощность машины — 300 л.с.; скорость — 16 узлов; вооружение — 2 шестовых мины.
Минный катер фирмы братьев Херешоф — 1878 г., водоизмещение — 7,5 т, скорость хода — 16 узлов, длина — 18,1 м, ширина — 2,3 м, осадка — 4 м; вооружение — 2 шестовых мины.
Миноносец “Ниббио” (“Nibbio” — “Летучий змей”) — Италия, 1878 г., построен Торникрофтом; 26 тонн, размеры: 24,3 х 3 х 1 м; паровая машина тройного расширения мощностью 250 л.с.; скорость 18 узлов; вооружение: 1 торпедный аппарат для торпед калибром 356 мм, скорострельная пушка калибром 25 мм. Экипаж — 10 человек.
Миноносец “Авволтойо” — Италия, 1879 г., постройка фирмы Ярроу, водоизмещение 25 т, размеры — 26 х 3,3 х 1,3 м; мощность машины — 420 л.с.; скорость хода — 21,3 уз.; вооружение: 2 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм; 1 скорострельная пушка 25 мм.
Миноносец №4 — Голландия, 1879 г., водоизмещение — 29 т, скорость хода — 17 -18 узлов, мощность машины — 250 л.с.; размеры: 24,6 х 3,15 х 1,6 м. Вооружение: первоначально — 2 шестовые мины, затем 1 трубчатый торпедный аппарат для торпед калибром 356 мм. Всего для флота Нидерландов в 1878-1881 гг. было построено 17 миноносцев этого типа, вошедшие в строй морских сил этой страны под номерами №№ 4-20. Первые 6 миноносцев были построены Торникрофтом, остальные 11 — на голландских верфях.

Аврал в России

Первые успехи в применении минного оружия в ходе начавшейся войны с Турцией привели российское морское руководство к мысли, что миноносцы могут стать тем wunderwaffe, которое позволит отразить готовящееся вторжение могущественного британского флота на Балтийское и Черное моря; но так как собственное производство минных судов в России не было налажено, то решено было отправить сведущего человека, конечно же, в Англию, чтобы тот заказал миноносцы Торникрофту или Ярроу. Таким человеком оказался управляющий Балтийским заводом М.И. Кази, который и отбыл к берегам Туманного Альбиона в июле 1877 г., когда война была уже в разгаре.
Но Торникрофт был перегружен заказами, а Ярроу, уже имевший опыт общения с российскими заказчиками, потребовал 100% предоплаты. Морское ведомство выразилось в том плане, что “гусары девушкам не платят”, и отозвало Кази. Но тому удалось вывезти в Россию чертежи и модель миноносца, которого Ярроу строил для Греции. На основе этих материалов руководящие мужи сформулировали общие требования к кораблям этого класса: водоизмещение 20 т, мощность машины — 220 л.с., скорость хода — 16-17 узлов; вооружение — шестовые мины или торпеды общей массой со всеми вспомогательными устройствами 800 кг.
Изначально в соответствии с этими требованиями были заказаны 10 “миноносных лодок”, которые в обиходе обозначались как “тип Ярроу” или 75-футовые: 4 — Балтийскому заводу, 2 — Новому Адмиралтейству, 4 — заводу на Галерном островке для Черноморского флота; еще две миноноски строились на заводе Берда, самостоятельно добывшего чертежи Ярроу. И еще два миноносца строились на заводе Берда по собственному проекту для Черноморского флота.
Машины для части начатых постройкой судов заказали Ярроу; стальной прокат, в значительной мере, также английским заводам; шестовые мины — питерскому заводу Шодуара.
Прежде чем вести рассказ об этих судах, скажем несколько слов об их классификации. Дело в том, что в иностранных флотах особого деления на классы первых минных судов не существовало. В Англии, например, минные катера, предназначенные для использования с кораблей-носителей, изначально относили к миноносцам (torpedo boat) II класса, а суда, рассматриваемые как самостоятельные корабельные единицы, — к миноносцам I класса. При этом и первые, и вторые являлись судами специальной постройки.
В России сложилась немного другая ситуация. Здесь и носимые, и самостоятельно действующие миноносцы, в значительном количестве появившиеся в составе Черноморского флота, именовали минными катерами, причем в большинстве своем это были обычные баркасы гражданского назначения, оснащенные шестовыми или буксируемыми минами. То есть, изначально термин “минный катер” закрепился в России именно за судами, мобилизованными на военную службу и вооруженными минным оружием. И лишь впоследствии так стали называть катера специальной постройки, предназначенные для размещения на кораблях-носителях — крупных крейсерах и броненосцах.
Приступая к строительству миноносцев специальной постройки, в каком-то из ведомственных документов морские чины допустили термин “миноносные лодки”, который быстро превратился и в разговорной речи, и в документах, в “миноноски”, каковым термином стали обозначать суда грандиозной кораблестроительной программы 1877-1878 гг., подразумевая, что они занимают промежуточное положение между минными катерами и истинными миноносцами типа английского “Лайтнинга”. Хотя некоторые из миноносок этой программы и превосходили современные им миноносцы по водоизмещению.
И, наконец, наименование “миноносцы” утвердилось в России за кораблями специальной постройки водоизмещением более 40 тонн и с мореходностью, позволяющей совершать переходы между потенциальными театрами военных действий.
Первыми вступили в строй миноноски, построенные Бердом для Черноморского флота — “Черепаха” (№3) и “Бычок” (№4). Они были заказаны 17 декабря 1876 г., “Черепаха” спущена на воду 18 мая 1877 г., “Бычок” — через три дня. 11 июля обе миноноски были отправлены железной дорогой на Дунай. “Черепаха” вступила в строй Черноморского флота в августе 1877 г., “Бычок” — в сентябре. Оба судна были 19 марта 1884 г. переданы болгарскому флоту и переименованы в 1887 г.: “Черепаха” в “Христо Ботев”, “Бычок” — в “Васил Левски”.
Водоизмещение — по 16 тонн; размеры: длина — 18,29 м, ширина — 2,31 м; осадка носом — 0,61 м, кормой — 1,07 м. Мощность машины — 220 л.с.; скорость хода проектная — 15 узлов, но на испытаниях “Черепаха” развила только 11,64 узлов, “Бычок” — 11,75 узлов. Дальность плавания расчетная — 290 миль 12-узловым ходом. Вооружение — шестовые мины. Экипаж — 9 человек.
“Христо Ботев” 19 июня 1913 г. был затоплен на Дунае экипажем, в том же году поднят и находился на службе до 1943 г., когда разобран на металлом.
“Васил Левски” в 1920-х годах был оснащен бензиновым двигателем мощностью в 20 л.с.; разобран на металлом в 1938 г.
Черноморские миноноски типа Ярроу, построенные Балтийским железноделательным, судостроительным и механическим обществом на Галерном островке в Санкт-Петербург:
“Чижик” и “Страус” были заказаны в августе 1877 г., “Сорока” и “Стерлядь” — 30 марта 1878 г.
“Чижик” спущен на воду 29 октября 1877 г., в декабре сдан заказчику, 1 января 1878 г. доставлен железной дорогой в Севастополь, в 1880 г. отправлен на пароходе “Петербург” во Владивосток и включен в состав Сибирской флотилии; со 2 сентября 1885 г. этой миноноске присвоен №45, с 12 января 1886 г. — № 78, с 8 апреля 1895 г. — №93; принял участие в Русско-японской войне; 9 октября 1907 г. выведен из списков флота и вскоре отправлен на слом.
“Страус” спущен на воду 23 ноября 1877 г., передан заказчику в июле 1878 г., но до этого — в июне — был перевезен железной дорогой в Николаев. В 1880 г. перевезен во Владивосток на пароходе “Москва” и включен в состав Сибирской флотилии. С 2 сентября 1885 г. миноносец присвоен №43; с 12 января 1886 г. — №78, с 8 апреля 1895 г. — №91; исключен из состава флота 9 октября 1907 г. и отправлен на слом.
“Сорока” и “Стерлядь” спущены на воду 6 апреля 1878 г. и сданы заказчику в июле. В июне были доставлены железной дорогой в Николаев.
“Сороке” с 2 сентября 1885 г. присвоен №39, с 12 января 1886 г. — №75, с 8 апреля 1895 г. — №82; 16 октября 1904 г. исключена из состава флота и использовалась в качестве баржи севастопольского порта.
“Стерлядь” в 1880 г. перевезена пароходом “Москва” во Владивосток и включена в состав Сибирской флотилии. С 2 сентября 1885 г. — №41, с 12 января 1886 г. — №76, с 8 апреля 1895 г. — №91; 9 октября 1907 г. исключена из состава флота и отправлена на слом.
Водоизмещение 23 т, размеры: длина по конструктивной ватерлинии — 21,74 м, ширина — 3 м, осадка носом — 0,99 м, кормой — 1,09 м. Мощность паровой машины двойного расширения — 220 л.с.; проектная скорость 16 узлов, “Чижик” на испытаниях показал 17,8 узлов; дальность плавания — 200 миль 10 узловым ходом; экипаж — 9 человек. Вооружение изначально — шестовые мины.
Другие миноноски Черноморского флота
До начала войны Морское ведомство успело выдать заказ (20 декабря 1876 г.) на постройку миноноски германской фирме “Шихау” в Эльбинге. Ей был присвоен №5 и она была доставлена 1 января 1878 г. в Севастополь железной дорогой, где ей 24 января 1878 г. было присвоено имя “Карабин”. Со 2 сентября 1885 г. — №124, с 8 апреля 1895 г. — №89. После исключения из состава флота служила в качестве разъездного катера Севастопольского порта, в годы революции и интервенции несколько раз переходила из рук в руки; исключена из списков советского флота в 1925 г.
Водоизмещение — 11,3т, размеры: 19,81 х 2,59 х 0,61 м. Мощность машины двойного расширения — 120 л.с.; скорость — 16 узлов. Дальность плавания — 80 миль 15-узловым ходом. Экипаж — 9 человек; вооружение — 2 метательных мины калибром 254 мм. Российские метательные мины имели длину до 2,5 м и выстреливались пороховым зарядом из метательного аппарата, в результате чего могли пройти под водой по инерции до 30 м. Метательный аппарат вместе с чугунным лафетом весил 240 кг; сами мины снаряжались 25 кг взрывчатого вещества (сначала — черного пороха, потом — динамита или пироксилина). По боевым возможностям метательные мины уступали торпедам, но были гораздо дешевле и вполне годились в качестве эрзац оружия для вооружения миноносок.
Во времена экспедиции Кази в Англию ему там удалось договориться о покупке с частных рук быстроходной яхты “Мэри”. Она была спущена на воду Торникрофтом 12 августа 1877 г., в сентябре доставлена в Россию и переоборудована Балтийским железноделательным, судостроительным и механическим обществом в Санкт-Петербурге в миноноску. 5-14 января доставлена по железной дороге в Николаев и включена 4 июня 1878 г. в состав Черноморского флота под названием “Кефаль”.
Водоизмещение — 12,5 т, размеры: длина по конструктивной ватерлинии — 17,37 м, ширина — 2,31 м, осадка — 0,91 м. Мощность машины — 90 л.с., скорость — 12 узлов. Экипаж — 9 человек, вооружение — шестовые мины.
Со 2 сентября 1885 г. получила №160, с 8 апреля 1895 г. — №90; с 1900 г. — разъездной катер “Кефаль” Севастопольского порта.
Балтийские миноноски
На Балтике первые миноноски типа Ярроу большой судостроительной программы были спущены на воду в 1877 г. В рекордсмены по скорости постройки вышел Балтийский завод (Балтийское железноделательное, судостроительное и механическое общество, Санкт-Петербург). Заложенные этим предприятием миноноски “Альбатрос”, “Бекас”, “Ворон”, “Глухарь” в числе первых вступили в строй Балтийского флота. Судьба этих кораблей не изобиловала событиями. Все они прошли полагающиеся переименования в номерные миноносцы: “Альбатрос” 2 сентября 1885 г., стал №31, “Бекас” — №10, “Ворон” — №12, “Глухарь” — №146; с 12 января 1886 года, “Альбатрос” № 71, “Бекас” №101, “Ворон” №103; с 8 апреля 1895 г. — №26, №43, №50 и №64. Исключены из состава флота: “Альбатрос” — 25 января 1908 г., “Бекас” — 9 июня 1906 г., “Ворон” — 25 января 1908 г. “Глухарь” в мае 1904 г. доставлен по железной дороге в Николаевск и включен в состав Сибирской флотилии. Исключен из состава флота 9 октября 1907 г., после чего с “высочайшего соизволения” передан крестьянам деревни Алиевка для использования в качестве плавсредства.
На Новом Адмиралтействе в 1877 г. спустили на воду “Аиста” и “Акулу”, оснащенные механизмами, купленными у Ярроу. Обе миноноски зачислены в состав флота 15 апреля 1878 г. (вообще, все миноноски типа Ярроу, как построенные для Балтийского флота, так и строящиеся или даже только заказанные, были занесены в списки судов флота 15 апреля 1878 г.).
Прошли полагающиеся переименования: “Аист” 2 сентября 1885 г. стал №144, “Акула” — №142; с 8 апреля 1892 г. — № 63 и №62 соответственно. Обе миноноски переданы 12 января 1908 г. Санкт-Петербургскому порту. 25 января исключены из состава флота, причем “Аист” был отправлен сразу на слом, а “Акула” еще некоторое время использовалась в качестве разъездного катера кронштадтской береговой артиллерии.
Заказанные Берду в декабре 1876 г. “Воробей” и “Ворона” также были зачислены в состав флота 15 апреля 1878 г. Примечательно, что оба корабля (“Ворона” в 1883 г. и “Воробей” в 1884 г.) использовались в качестве судов-мишеней. Были восстановлены после полученных повреждений, но вскоре отправлены на слом.
Вслед за первыми заказами в марте-апреле 1878 г. последовали новые и гораздо более обширные. Завод Берда в течение этого года построил еще 20 миноносок: “Дрозд”, “Дятел”, “Жаворонок”, “Журавль”, “Змея”, “Зяблик”, “Иволга”, “Индюк”, “Какаду”, “Камбала”, “Канарейка”, “Карась”, “Кобчик”, “Колибри”, “Коноплянка”, “Корюшка”, “Кречет”, “Крокодил”, “Кукушка”, “Курица”. Из этой двадцатки наиболее примечателен “Кобчик”, показавший на испытаниях 18,95 узлов. “Дрозд”, “Канарейка” и “Змея” использовались как мишени, потом превращены в баржи; машины первых двух были установлены на миноносце “Котлин”.
“Какаду” также использовался как корабль мишень, но для торпедных стрельбы. Был потоплен 27 июня 1906 г. в Биорке-зунде, но поднят через 3 дня и восстановлен. 25 января 1908 г. исключен из списков флота и продан частному владельцу. Использовался в качестве буксира
“Жаворонок”, “Зяблик”, “Коноплянка”, “Кречет”, “Крокодил” отправлены на Дальний Восток и приняли участие в Русско-Японской войне; исключили их из состава флота в 1907-1908 гг. “Кобчик” также был перевезен железной дорогой на Дальний Восток, но в 1909 г.; был включен в состав Амурской флотилии.
ЧП постигло только “Камбалу”: 21 июля 1881 г. она столкнулась на Транзундском рейде с “Колибри” и затонула. 4 августа того же года поднята и отремонтирована. Как и “Какаду”, исключена из состава флота 25.01.1908 г. и продана частному судовладельцу. Использовалась как озерно-речной буксир.
Балтийское железноделательное, судостроительное и механическое общество в Санкт-Петербурге получило заказ на 17 миноносок типа “Ярроу” (в скобках после названия — дата спуска на воду): “Дельфин” (19.08.1878 г.), “Дракон” (24.08.1878 г.), “Свиристель” (2.09.1878 г.), “Судак” (22.04.1878 г.), “Тетерев” (4.05.1878 г.), “Треска” (5.05.1878 г.), “Угорь” (11.05.1878 г.), “Удав” (15.05.1878 г.), “Уж” (20.05.1878 г.), “Утка” (29.05.1878 г.), “Фазан” (3.06.1878 г.), “Филин” (15.06.1878 г.), “Форель” (28.06.1878 г.), “Хамелеон” (5.07.1878 г.), “Цапля” (15.07.1878 г.), “Чайка” (22.07.1878 г.), “Ястреб” (10.08.1878 г.). Из этих судов переведены на Дальний Восток и участвовали в Русско-Японской войне “Тетерев” (№47), “Утка” (№48), “Чайка” (№18), “Форель” (№95).
Примечательна судьба миноноски “Угорь”: в 1908 г. она была исключена из списков флота, но при этом передана Партии траления кронштадтского порта.
Интересна также судьба “Фазана”: после исключения из состава флота в 1908 г. этот корабль использовался в качестве плавучей электростанции в Петергофе.
“Удав” 1 сентября 1885 г. выскочил на камни в Хмелевском заливе и затонул. 4 сентября был поднят, но не восстанавливался, и 8 мая 1887 г. исключен из списков флота и разобран на металл.
ЧП постигло также “Цаплю”: 12 сентября 1883 г. во время маневров в Биорке-зунде столкнулась с канонерской лодкой “Опыт” и затонула. Была поднята и использовалась как судно-мишень. 27 января 1885 г. исключена из состава флота и пущена на металлом.
Заказ на 8 миноносок получила верфь “Галерный островок” в Санкт-Петербурге: “Орел” (17.05.1878 г.), “Осетр” (24.05.1878 г.), “Павлин” (30.05.1878 г.), “Пеликан” (3.06.1878 г.), “Перепел” (26.05.1878 г.), “Пискарь” (3.07.1878 г.), “Плотва” (4.07.1878 г.), “Попугай” (12.07.1878 г.). Из этой группы судов на Дальний Восток был переправлен только “Пискарь” (№3).
Новое Адмиралтейство в Санкт-Петербурге в дополнение к “Аисту” и “Акуле” построило в 1878 г. миноноски “Налим” и Нырок”. Последний был перевезен по железной дороге в Николаевск и включен в состав Сибирской флотилии (№70). “Налим” 25 января 1908 г. был исключен из списков флота и продолжил службу в качестве парового катера учебного судна “Европа”. Потом был продан частному владельцу и использовался в качестве озерно-речного буксира.
Адмиралтейским Ижорским заводам в Колпино достался заказ на 7 миноносок: “Белуга” (1.05.1878 г.), “Куропатка” (1.05.1878 г.), “Ласточка” (23.05.1878 г.), “Лебедь” (3.06.1878 г.), “Лещ” (15.06. 1878 г,), “Лосось” (21.06.1878 г.) и “Малиновка (29.06.1878 г.). Из этих судов на Дальний Восток попали “Белуга” и “Лосось”, но только в 1909 г., когда они были включены в состав Амурской флотилии.
Русское общество механических и горных заводов в Санкт-Петербурге выполнило заказ на 5 миноносок: “Голубь”, “Горлица”, “Грач”, “Гусь” и “Дрохва”. первые три из них были спущены на воду в июне 1878 г., “Дрохва” — 12 июля и “Гусь” — 14 июля.
“Голубь” в январе 1896 г. перевезен железной дорогой в Севастополь и с 8.01.1896 г. по 30 марта 1902 г. в составе Черноморского флота (№21).
“Грач” после 1908 г. под именем “Взрыв” служил в качестве парового катера Партии траления кронштадтского порта. Судьба трех других миноносок Русского общества механических и горных заводов ничем не примечательна.
Кронштадтский пароходный завод в октябре 1878 г. сдал заказчику миноноску “Скворец”, которая после исключения из состава флота использовалась под именем “Веха” в качестве парового катера Партии траления кронштадтского порта.
Завод Бритнева в Кронштадте также в октябре 1878 г. сдал заказчику 5 заказанных ему миноносок: “Снегирь”, “Сова”, “Сокол”, “Соловей” и “Сом”. Отличился (не в лучшем смысле этого слова) только “Снегирь”: 3 мая 1900 г. был сильно поврежден при взрыве котла возле Котки и 24 августа того же года исключен из списков флота и пущен на металлом. Служба остальных протекала без заметных происшествий.
Еще одним подрядчиком программы 1878 г. стал завод Крейтона в Або (Финляндия в то время входила в состав Российской империи). Этим предприятием построены миноноски “Петух”, “Рябчик” (сдан заказчику в сентябре 1878 г.), “Саламандра” (сдана заказчику в сентябре 1878 г.), “Сардинка” (сдана заказчику в сентябре 1878 г.), “Сельдь” (сдана заказчику в октябре 1878 г.) и “Сиг”. Из этой группы отличился “Рябчик”: в 1892 г. он был перевезен пароходом “Кастрома” во Владивосток и зачислен в состав Сибирской флотилии; Русско-Японскую войну встретил как номерной миноносец №97.
“Петух” после исключения из состава флота 25 января 1908 г. превратился в катер “Пламя” Партии траления Кронштадтского порта.
Все эти многочисленные суда по своим проектным параметрам совпадали с построенным для Черноморского флота “Чижиком”. В реальности, конечно, их тактико-технические характеристики варьировались в достаточно широких пределах; в том числе у ряда производителей водоизмещение миноносок превысило проектное и доходило до 25 тонн и более, а скорость далеко не всегда достигала проектных 16 узлов. Некоторые отличия имел лишь проект “Воробья” и “Вороны”, спущенных на воду 9 июля и 9 августа 1877 г. — еще до выдачи массовых заказов на миноноски 75-футового типа. Их водоизмещение также равнялось 23 т, но размеры немного отличались: длина по конструктивной ватерлинии — 22,86 м, ширина — 2,59 м, осадка носом — 0,84 м, кормой — 1,07 м. Экипаж — 7 человек. Проектная мощность машины — 220 л.с. На Испытаниях “Воробей” развил 11,03 узла, “Ворона” — 12,08 узлов.
Начиная с 1880 г. миноноски, изначально оснащенные шестовыми минами, начали перевооружать либо метательными минами, либо торпедными аппаратами для торпед Уайтхеда диаметром 381 мм. Часть их них получила артиллерийское вооружение. Так, “Судак” нес 37 мм одноствольную пушку Гочкиса, позднее и другие получили на вооружение картечницы и митральезы.
Часть грандиозного заказа перепала иностранным подрядчикам. Так, германская фирма Шихау построила для русского флота 10 миноносок, проект которых был составлен в соответствии с теми требованиями Морского ведомства, по которым строились на российских верфях миноноски 75-футового типа. Все они были включены в состав Балтийского флота 10 июня 1878 г., хотя формальная сдача заказчику произошла позднее — 30 сентября 1878 г.
Тактико-технические характеристики: водоизмещение — 20 т, длина по конструктивной ватерлинии 20,12 м, ширина 3,35 м, осадка носом 0,7 м, кормой — 1,25 м. Экипаж — 9 человек. Мощность машины — 260 л.с. Проектная скорость 15 узлов, но на испытаниях все миноноски постройки Шихау превзошли этот показатель. “Бомба” развила 17,31 уз,, “Булава” — 17,56 уз., “Копье” — 16,51 уз., “Лук” — 17,35 уз., “Меч” — 16,6 уз., “Палица” — 17,28 уз., “Пращ” — 17,05 уз., “Стрела” — 17,1 уз., “Штык” — 18,87 уз., “Ядро” — 17,38 уз.
Расчетная дальность плавания этих миноносок составляла 110 миль на скорости в 10 узлов.
Изначально вооружение миноносок Шихау состояло из шестовых мин, но “Бомба”, “Булава”, “Копье”, “Палица”, “Пращ”, “Стрела”, “Штык” и “Ядро” вскоре были перевооружены и получили по два аппарата для стрельбы метательными минами. На “Штык”, кроме того, установили 37 мм пушку Гочкиса в 1878 г.
Из этих судов наиболее примечательна судьба “Копья” и “Штыка”. Эти миноноски пережили все войны, включая Гражданскую; 21 апреля 1921 г. включены в состав Балтфлота (официально именовавшегося в тот период Морскими силами Балтийского моря). В 1922 г. переданы ОГПУ и числились сторожевыми катерами пограничных сил, причем “Копье” было переименовано в “Ильича”.
Заказ на 2 катера достался еще одной германской фирме — “Вулкану” из Штеттина. Строились по проекту этой фирмы и были приняты заказчиком 5 октября 1878 г. Изначально предполагалось вооружение из одного торпедного аппарата для торпед калибром 381 мм, хотя в качестве варианта суда могли нести шестовые или буксируемые мины. Кроме того, на “Ракете” в 1879 г. была установлена 37 мм пушка Гочкиса.
Тактико-технические данные: водоизмещение 30,1 т, наибольшая длина 25,6 м, ширина 3,3 м, осадка носом — 0,63 м, осадка кормой 1,85 м. Мощность машины — 250 л.с. Проектная скорость — 15 узлов. Дальность плавания — 350 миль 10-узловым ходом; экипаж 8 человек.
Служба обоих миноносок не изобиловала примечательными событиями, и обе (“Ракета” и “Самопал”) были исключены из списков флота 25 января 1908 г. и проданы на слом.
Еще 6 миноносок были построены Балтийским железноделательным, судостроительным и механическим обществом по индивидуальным проектам.
“Касатка” — проект И.П.Алымова, офицера русского флота, участника Крымской войны и известного ученого в области кораблестроения. Им была разработана концепция “струйной” формы обводов корпуса кораблей, и согласно этой теории и была спроектирована “Касатка”. Правда, при машине, почти в полтора раза более мощной, чем у стандартных миноносок 75-футового типа, “Касатка” развила на испытаниях всего 12,25 узлов. Тем не менее, принята в казну и 10 июня 1878 г. зачислена в список судов Балтийского флота.
Водоизмещение 28,18 т, длина по конструктивной ватерлинии 21,82 м, ширина 3 м, осадка 1,87 м. Мощность паровой машины двойного расширения 311,7 л.с.; проектная скорость — 13 узлов. Экипаж 9 человек. Вооружение: 1 торпедный аппарат 381 мм.
Миноноска “Подорожник” — построена по проекту М.И.Кази. Заказана 30 марта 1878 г. Спущена на воду 4 августа 1878 г. Оснащена паровой машиной двойного расширения фирмы “Вулкан” мощностью 200 л.с. В 1880 г. доставлена пароходом “Россия” во Владивосток и встретила русско-японскую войну как номерной миноносец №94.
Водоизмещение 19,5 т, длина по конструктивной ватерлинии 21,49 м, ширина 2,84 м, осадка 0,84 м. Проектная скорость — 14 узлов. Экипаж — 9 человек. Вооружение — 1 торпедный аппарат 381 мм.
Миноноска “Галка” — проект В.П.Верховского, капитана российского флота и заведующего в 1877 г. Минным офицерским классом, впоследствии адмирала. Строилась с использованием механизмов фирмы “Вулкан”. Заказана 30 марта 1878 г., спущена на воду 12 августа 1878 г.
Водоизмещение 33,5 т, длина по конструктивной ватерлинии 22,05 м, ширина 3,05 м, осадка носом 1,07 м, кормой — 1,55 м. Мощность паровой машины двойного расширения 220 л.с., скорость проектная — 13 узлов. Вооружение — один торпедный аппарата калибром 381 мм.
“Селезень” — строился по проекту адмирала К.П.Пилкина с использованием механизмов, поставленных германской фирмой “Вулкан”. Заказана 30 марта 1878 г., спущена на воду 11 сентября 1878 г. Экспонировалась на международной выставке в Нижнем Новгороде в 1886 г. как достижение отечественного кораблестроения, а затем перевезена в Севастополь, где и служила до исключения из списков флота 30 марта 1902 г.
Водоизмещение 33,45 т, длина между перпендикулярами — 22,05 м, ширина 3,35 м, осадка носом 1,07 м, кормой 1,8 м. Мощность паровой машины двойного расширения 200 л.с., скорость хода максимальная по проекту — 13 уз. Вооружение — 1 торпедный аппарат калибром 381 мм.
Миноноска “Сирена” — строилась по проекту С.О.Макарова. Использовались механизмы Балтийского железноделательного, судостроительного и механического общества. Спущена на воду 6 октября 1878 г., принята заказчиком в 1879 г. Водоизмещение 29 т. Длина по конструктивной ватерлинии 25,34 м, ширина 3,4 м, осадка средняя — 0,86 м. Мощность вертикальной паровой машины двойного расширения 220 л.с., скорость хода проектная — 14,5 узлов. Вооружение — один торпедный аппарат 381 мм.
Черноморские миноноски (вторая часть программы)
Как то ни парадоксально, но на Черном море, где развертывалась основная борьба с турецким флотом и вполне вероятно было появление флота английского, строительство миноносок шло в весьма в весьма ограниченных (по сравнению с Балтикой) количествах (возможно, сказывалась слабость промышленной базы). В рамках второй части программы 1877-1878 гг. всего по три миноноски были построены Адмиралтейством Русского общества пароходства и торговли в Севастополе и товариществом «Беллино-Фендерих» в Одессе.
Миноноски постройки РОПиТа
Строились как развитие удачного минного катера постройки Торникрофта “Сулин”. Заказаны 16 октября 1877 г. Водоизмещение 24,4 т, длина по конструктивной ватерлинии 21,79 м, между перпендикулярами — 22,86 м, ширина 3,05 м, осадка носом 0,99 м, кормой — 1,37 м. Экипаж — 9 человек. Дальность плавания — 260 миль 10-узловой скоростью. Мощность паровой машины прямого действия — 220 л.с. Скорость на испытаниях: “Щука” — 15,75 уз. (сдана заказчику 12 июля 1878 г.), “Щеглёнок” — 15,75 уз. (сдан заказчику 14 августа 1878 г.), “Ящерица” — 17 узлов, на 1 узел больше проектной (спущена на воду 8 августа 1878 г., сдана заказчику 6 сентября того же года).
Вооружались торпедным аппаратом калибром 381 мм или шестовыми минами.
Из этой тройки “Щегленок” пережил интервенцию и Гражданскую войну и 15 ноября 1920 г. включен в состав Морских сил Черного и Азовского морей. Исключен из списков судов флота 21 ноября 1925 г., отслужив почти 50 лет.
Миноноски товарищества «Беллино-Фендерих»
Заказ выдан 28 января 1878 г. Строились по двум чуточку различающимся проектам с отечественными машинами завода “Беллино-Фендерих”. “Скумбрия” и “Султанка” имели водоизмещение 30,8 т, размеры 19,96 х 3,15 х 1,14 м, и паровую машину прямого действия мощностью 220 л.с. “Скумбрия” на испытаниях показала проектную скорость 13,5 узлов, “Султанка” превысила скорость систершипа почти на 2 узла, показав 15,4 узла.
“Скорпион” при таком же водоизмещении имел длину по ватерлинии 19,2 м, ширину 3,05 м, осадку носом 0,99 м, кормой — 1,24 м. При такой же машине выдал на испытаниях только 12,75 узлов.
Все одесские миноноски несли экипаж в 9 человек и вооружение в составе одного торпедного аппарата для торпед калибром 381 мм.
Дальность плавания у миноносок обоих типов 275 миль 10-узловой скоростью.
“Султанка” была спущена на воду 16 сентября 1878 г. и сдана заказчику 12 ноября того же года. Была участником ЧП: 20 июля 1888 г. столкнулась на рейде Севастополя с пароходом “Дмитрий” и, чтобы не затонуть, выбросилась на берег. Была снята и отремонтирована; служила до 16.10.1904 г., когда была исключена из списков флота. Позднее использовалась в севастопольском порту как баржа.
«Скорпион” был сдан заказчику только 14 августа 1879 г. В 1880 г. доставлен пароходом “Петербург” во Владивосток и включен в состав Сибирской флотилии. С 1900 г. использовался катер пристрелочной станции Владивостокского порта.
“Скумбрия” была принята в казну в 1878 г. и служила без особых происшествий до 1906 г., когда была переквалифицирована в разъездной катер Николаевского порта.

Русско-турецкая война 1877-1878 гг. на море

Собственно, основные морские события этой войны уже описаны в главе, посвященной торпедам и миноносцам, и целью этой части будет сообщение о соотношении сил сторон в этом противоборстве и о тех событиях, которые не были упомянуты в предыдущей части.
В 1861 г. к власти в Турции пришел энергичный султан Абдул Азиз, решивший воссоздать морскую мощь Османской империи, но на новом технологическом уровне — создав сильный броненосный флот. Первым его шагом на этом поприще стал заказ в Англии 4-х первоклассных броненосцев: “Османие” (заложен в марте 1863 г. на верфи на реке Клайд, спущен на воду 2 сентября 1864 г., введен в строй в ноябре 1865 г.), “Махмудие” (заложен в 1864 г., введен в строй в 1866 г.), “Абдул Азиз” (заложен в мае 1863 г., введен в строй в августе 1865 г.; с 1870 г. — “Азизие”) и “Оркание” (заложен в 1863 г., введен в строй в 1866 г.) Проектированием этих кораблей занимался сам Эдуард Рид; конструкцией они напоминали английский “Дифенс”, но были построены целиком из железа; имели удачные обводы корпуса и показали себя отличными ходоками. Сразу заметим, что турки очень берегли эти корабли и в ходе войны с Россией в Черное море вводили их чрезвычайно редко. Корабли эти служили по 50-60 лет, неоднократно перевооружались и перестраивались. “Орхание” и “Махмудие” пошли на слом в 1913 г., а два других — только в 1923 г.!
Пятый броненосец этого типа — “Фаттах” — турки намеревались построить на собственных верфях, но дальше планов дело не пошло, и проект остался на бумаге.
Почувствовав, что сотрудничество с англичанами — дело перспективное, турки заказали верфи Thames Ironworks в Лондоне грандиозный броненосный фрегат “Фатих”. Предположительно, он должен был быть вооружен 33 орудиями, нести броню толщиной до 305 мм и стать одним из крупнейших кораблей эпохи. Но денежки у султана на тот момент кончились, и броненосец перекупила Пруссия (вошел в состав прусского флота как “Кёниг Вильгельм”).
Тем не менее, желание пополнять флот не пропало, и следующим актом султанской воли стал заказ в Англии двух еще больших по размерам броненосцев — “Мессудие” и “Гамидие”. Это должны были быть увеличенные варианты британского “Геркулеса” с батареей из 12 десятидюймовок и броневым поясом толщиной до 305 мм, но что-то опять пошло не так, и в строй османского флота вступил (в 1875 г.) только “Мессудие”. “Гамидие” был реквизирован англичанами с началом Русско-турецкой войны, и после долгих переделок пополнил Royal Navy под названием “Саперб”.
Следующий броненосец турки предполагали строить на собственных верфях и заложили в декабре 1874 г. в Императорском арсенале в Стамбуле “Гамидие” (тезку реквизированного англичанами броненосца). Он должен был стать уменьшенным вариантом вошедшего в тот год в строй “Мессудие”, но… Увы, денежки в султанской казне подходили к концу, и строили этот корабль турки едва не три десятка лет. “Гамидие” вошел в строй только в 1892 г. и был к тому времени абсолютно устаревшим судном — даже при том, что часть артиллерии его составляли новейшие крупповские пушки.
Кроме больших броненосцев первого класса турки заказывали англичанам и малые корабли — ранга броненосных корветов. Первые два — “Авни Аллах” и “Муин-и-Зафер” были заложены в 1868 г. и были казематными кораблями. Из их 4-х 229 пушек по две могли стрелять на нос, борт и корму, причем на каждое орудие приходилось по две амбразуры.
Тогда же (в 1868 г.) в Англии был заложен 3-й корабль серии — “Фетхи-Буленд”; он отличался от предшествующих восьмиугольной формой каземата, позволявшей обеспечивать продольный и траверзный огонь из двух орудий при одной амбразуре на пушку.
По образу и подобию “Фетхи-Буленда” турки заложили в 1870 г. в Императорском арсенале в Стамбуле свой первый (из реально построенных) броненосный корабль — “Муккадеме-и-Хайир”. Он вступил в строй в 1874 г.
По идее, эти 9 броненосных кораблей и должны были составить костяк османского флота в начавшейся в 1877 г. войне, но туркам на этот раз несказанно повезло. Дело в том, что в то время в Османскую империю на правах широкой автономии входил Египет, и при этом постоянно стремился к расширению своей автономии. Эта страна имела сильную армию и периодически создавала мощный флот. Предыдущая попытка расширения автономии, или обретения суверенитета, или даже подчинения себе турецкой монархии, предпринятая в 1832-1833 г., привела к тому, что египетская армия, разбив войска султана, вступила в Малую Азию и двигалась к Стамбулу. Турцию спасла неожиданная высадка 14-тысячного русского корпуса в окрестностях османской столицы и вхождение Черноморского флота в Босфор. Предводительствовавший египетскими войсками Ибрагим-паша понял, что расширения автономизации не получится, и повернул обратно к берегам Нила; а между Россией и Турцией началась эра “дружбы навек” при явной русской доминации. Дружба, столь скоропостижно завершившаяся Крымской войной, когда Николай I захотел совсем уже всего: и раздела Турции, и безраздельного владычества над проливами.
В 60-х годах у египтян случился очередной приступ стремления к суверенности; страна располагала солидными финансовыми ресурсами и заказала в Европе аж 6 крупных броненосных кораблей: броненосный фрегат и два броненосных корвета во Франции; еще один броненосный корвет в Австро-Венгрии и два мореходных монитора в Англии. Но что-то у хедива пошло не так, и центральное правительство либо просто реквизировало египетские броненосцы, либо перекупила их у подрядчиков.
Самый крупный из этих кораблей — броненосец “Ассари Тевфик” — был уменьшенной копией строившихся в то время французских броненосцев с барбетно-казематным размещением орудий. 6 тяжелых пушек находились в каземате, еще две — в барбетах над казематом, разнесенных по бортам. Схема обеспечивала залп из 4-х орудий (3-х казематных и 1 барбетного) на борт и, теоретически, обстрел на нос и корму также из 4-х пушек (двух казематных и двух барбетных). Позднее турки (или их подрядчики) в ходе многочисленных ремонтов неоднократно переставляли пару барбетных пушек: то их ставили в диаметральной плоскости на носу и на корме, то опять по бортам, то вообще снимали для облегчения верхнего веса, превращая “Ассари Тевфик” в чисто казематный корабль.
Есть неясности и с калибром главной артиллерии этого броненосца. Обычно в качестве его вооружения указывается 8-203 мм пушек; реже 8-229 мм. Очевидно, построенный во Франции корабль турки вооружили популярными в то время по всему миру армстронговскими 8- и 9-дюймовками. Хотя в ряде источников в качестве вооружения “Ассари Тевфик” указываются 8-220 мм орудий. Но так обычно обозначались бомбические пушки Пексана образца 1840-х годов. Поверить в то, что они поступили на вооружение броненосца, построенного 20 годами позже, трудно.
Оба заказанных во Франции броненосных корвета (“Ассари Шевкет” и “Некми Шевкет”) были небольшими кораблями, в каземате которых были установлены 4-178 мм пушки Армстронга. Еще одно орудие Армстронга калибром 229 мм было установлено в барбете, размещавшемся в диаметральной плоскости корабля над кормовой частью каземата. Эта пушка теоретически обладала едва ли круговым обстрелом, хотя на практике такелаж и паруса серьезно затрудняли стрельбу из нее.
Заказанный в Австро-Венгрии “Иклалие” был чуть крупнее и нес вместо одной из 7-дюймовок вторую 9-дюймовую пушку.
Заказанные Египтом мониторы “Люфти Джелиль” и “Хавзи Рахман” представляли собой увеличенный вариант построенного для Дании “Ральфа Краке”, но при этом имели, как строившиеся в Англии для Конфедерации южан башенные броненосцы, высокие полубак и полуют, обеспечивавшие им хорошую мореходность. По мощности бортового залпа мало уступали барбетно-казематному “Ассари Тевфику” и стали для турецкого флота весьма ценным приобретением.
Кроме этих 15 больших мореходных броненосцев в составе турецкого флота на начало войны числилось еще 7 малых речных мониторов — 5 типа “Фетх-уль Ислам” (“Победа Ислама”, два из которых — “Подгорица” и “Шкодер” — были захвачены в ходе военных действий русскими и включены в состав русских сил под названиями, соответственно, “Никополь” и “Систово”) и 2 типа “Хизбер” (“Лев”), 4 винтовых линейных корабля, 5 фрегатов, пароходофрегат, 13 корветов, 7 канонерских лодок и множество малых и вспомогательных судов.
Тактико-технические характеристики турецких броненосцев
“Османие” — водоизмещение 6400 т, размеры: длина между перпендикулярами — 89,3 м, ширина 17 м, осадка 7,8 м;мощность одновальной машинной установки 3735 л.с., скорость 13 узлов. Бронирование: толщина пояса 140-76 мм, толщина брони батареи 127-102 мм; толщина палубы 38 мм. Вооружение: 1-229 мм нарезная пушка производства Армстронга, 14-203 мм нарезных производства Армстронга и 10-36 фунтовых орудий. Экипаж 600 чел.
“Фатих” (как проектировался для турецкого флота) — водоизмещение 10761 т; скорость 14,7 узла, толщина брони до 305 мм; проектное вооружение — 33 нарезных орудия калибром 72 фунта.
“Ассари Тевфик” — заложен в 1867 г., спущен на воду в 1868 г., вступил в строй в 1870 г. Водоизмещение 4687 т., длина между перпендикулярами 83 м, ширина 16 м, осадка 6,5 м. Мощность двухвальной машинной установки 3560 л.с.; скорость до 13 узлов. Бронирование: пояс по ватерлинии 200-75 мм, каземат — 150 мм, барбет — 130 мм. Вооружение: 8-229 орудий. Погиб 11 февраля 1913 г. В ходе войны с Болгарией действовал на Черном море. Поддерживая артогнем сухопутные войска, сел на мель. Был разрушен стрельбой болгарской полевой артиллерии и сильным волнением.
“Мессудие” — заложен в 1872 г., спущен на воду в 1874 г., водоизмещение — 8938 т, скорость — 13,7 узла. Бронирование: пояс в центральной части 305 мм, в носу — 152 мм, в корме 102 мм; бронирование батареи: борта 305 мм, траверзы 254 мм; рубка 203 мм. Вооружение: 12 дульнозарядных нарезных пушек калибром 254 мм (18-тонные) в батарее, 2-178 мм погонные и 1-178 мм ретирадная.
Служил до декабря 1914 г., когда был потоплен британской подводной лодкой. До этого неоднократно перевооружался и участвовал во всех балканских войнах, которые Турция вела в 1912-1913 гг.
“Гамидие” — водоизмещение 6594 т, длина 89 м, ширина 17 м, осадка 7,3 м, мощность машины (снята со старого фрегата “Селимие” — 6800 л.с., скорость 13 узлов. В качестве бронирования использовались, как на броненосцах 1860-х годов, плиты кованого железа: пояс толщиной 127-229 мм, каземат — 178 мм, рубка — 178 мм, палуба — 76 мм. Вооружение: 4-229 мм орудий, 10 — 150 мм, 6 — 37 мм; 2 торпедных аппарата. Экипаж 640 человек.
“Авни Аллах” (“Божественная помощь”) — строился Thames Iron Works; сошел на воду 21 апреля 1869 г., вступил в строй турецкого флота в 1870 г. Водоизмещение 2362 т, размеры 68,9 х 10,9 х 5 м, мощность одновальной машинной установки 2200 л.с.; скорость — 12 узлов. Экипаж: 15 офицеров и 130 нижних чинов. Вооружение: 4-229 мм пушки. Бронирование: пояс по ватерлинии 127-152 мм, каземат — 152 мм. По некоторым данным, в ходе Русско-турецкой войны получил на вооружение дополнительно 2-178 мм пушки (погонную и ретирадную).
Переоборудован в 1903-1906 гг.: получил вместо 9-дюймовок современные 150 мм орудия и переквалифицирован в сторожевое судно. Потоплен итальянским крейсером “Джузеппе Гарибальди” в 1912 г. в ходе Итало-турецкой войны возле Бейрута.
“Муин-и-Зафер” (“Помощь триумфу”) — заложен в 1868 г. компанией “Samuda Brothers”, спущен на воду в июне 1869 г., введен в строй в 1870 г. По тактико-техническим характеристикам не отличался от “Авни Аллах”. Перевооружен в 1903-1906 гг. С 1913 г. — учебное судно, с 1920 г. — плавбаза подводных лодок. Исключен из списков флота в 1932 г. и в 1934 пущен на слом.
“Фетхи-Буленд” (“Великая победа”) — заложен в мае 1869 г. Thames Iron Works, спущен на воду в 1869 г., введен в строй в 1870 г. Водоизмещение 2762 т, размеры: 72 х 11,9 х 5,2 м. Мощность одновальной машинной установки 3250 л.с., скорость хода до 13 узлов. Бронирование: толщина броневых плит пояса — до 229 мм, каземата — 229 м. Вооружение: 4-229 орудий в каземате; по некоторым данным, в ходе войны с Россией на броненосец устанавливали от 1 до 4 пушек калибром 120 мм в качестве погонных и ретирадных. Перевооружен и реконструирован в 1903-1907 гг. в Германии. В ходе Балканских войн использовался как стационар в Салониках; большая часть артиллерии была снята для вооружения береговых батарей. Поэтому, когда в ночь на 31 октября 1912 г. в гавань вошел болгарский миноносец, команда “Фетхи-Буленда” почти в полном составе сбежала на берег, и болгары беспрепятственно торпедировали старый броненосец; погибло 7 турецких моряков.
“Муккадеме-и-Хайир” (“Великое изобилие”) — заложен в 1870 г., спущен на воду 28 октября 1872 г., введен в строй флота в 1874 г. По тактико-техническим характеристикам не отличался от от “Фетхи-Буленда”. Модернизацию не проходил; был разоружен и с 1911 г. использовался как учебный корабль. После начала I мировой войны превращен в судно-казарму, в каковой роли и пробыл до 1923 г., когда был исключен из списков флота и отправлен на слом.
“Ассари Шевкет” (“Работа бога”) — заказан в 1866 г. французской фирме Forges et Chantiers de la Gironde, заложен в 1867 г., вошел в строй 3 марта 1870 г. Водоизмещение — 2047 т. Размеры: 66,4 х 12,9 х 5 м, мощность машины 1760 л.с., скорость хода 12 узлов, вооружение: 1-229 и 4-178 мм пушки Армстронга. Бронирование: пояс по ватерлинии до 150 мм, каземат и барбет — 110 мм. Экипаж — 170 человек. Списан в 1903 г.
“Некми Шевкет” (“Звезда величия”) — по основным закладочным и строительным данным и тактико-техническим характеристикам не отличается от “Асари Шевкет”, Пущен на слом в 1929 г.
“Иклалие” — водоизмещение 2228 т., скорость до 12 узлов, вооружение: 2-229 мм и 3-178 мм орудия. Бронирование до 152 мм. Списан в 1928 г.
Монитор “Люфти Джелиль” (“Божественная милость”) — заказан в 1867 г., заложен в 1868 г., спущен на воду в 1869 г., введен в строй в марте 1870 г. Водоизмещение 2540 т, длина между перпендикулярами 64,4 м, ширина 13,6 м, среднее углубление 4,4 м. Мощность 2-винтовой машинной установки 2000 л.с., скорость хода 12 узлов. Экипаж: 12 офицеров, 110 нижних чинов. Вооружение: 2-229 мм и 2-178 мм пушки. Бронирование: пояс по ватерлинии и башни до 140 мм. 29 апреля 1877 г., при попытке поддержать артиллерийским огнем свои войска, действующие на Дунае, вступил у Браилова в перестрелку с русской полевой мортирной батареей. Два снаряда калибром 152 мм попали в палубу “Люфти Джалиль”, пробили ее, поразили артиллерийские погреба, что привело к взрыву и моментальной гибели монитора со всем экипажем.
Монитор “Хавзи Рахман” (“Милосердный защитник”) — по закладным, строительным и тактико-техническим данным совпадает с “Люфти-Джелиль”. Продан на металлолом 11 ноября 1909 г.
Речной монитор “Фетх-уль Ислам” — заложен французской фирмой Forges et Chantiers de la Méditerranée и спущен на воду в 1864 г., введен в строй в 1865 г. Водоизмещение 335 т, размеры 31,5 х 9,8 х 1,7 м; мощность машины 290 л.с., скорость 8 узлов, экипаж 50 человек. Вооружение: 2-150 мм дульнозарядные пушки. В 1871 г. дополнительно установлены 6-76 мм дульнозарядные пушки. Бронирование: борт — 75 мм, палуба — 10 мм. Тактико-технические характеристики и закладные и строительные данные остальных 4-х мониторов отличаются лишь незначительно. Все 5 мониторов построены из железа.
Речной монитор “Хизбер” — заложен в 1872 г., спущен на воду в сентябре 1873 г., введен в строй в 1876 г. Водоизмещение — 404 т (полное — до 513 т), размеры 43,9 х 9,4 х 1,6 м; мощность машины 400 л.с.; скорость на испытаниях до 9,5 уз., экипаж 51 человек, вооружение 2-120 мм крупповские пушки. Бронирование борта — до 102 мм. Оба монитора этого типа построены в Константинополе из железа.
Тактико-технические характеристики турецких парусно-паровых боевых кораблей
Линейный корабль “Пейки Зафер” (“Спутник победы”) — заложен и спущен на воду в 1841 г. в Синопе, введен в строй в 1842 г. Водоизмещение 3125 т, размерения: 66,6 х 17 х 8,8 м; мощность машины (производство Нэпира, Англия) 2500 л.с.; скорость — до 9,5 узлов; вооружение на 1860 г.: 32-62-фунтовых, 30-45-фунтовых и 16-33-фунтовых орудий. Экипаж — 750 человек. К началу войны находился в ветхом состоянии, списан в 1878 г.
Линейный корабль “Косово” — заложен в 1855 г. в Стамбуле, спущен на воду в 1858 г., введен в строй в 1864 г. Водоизмещение 3464 т; размерения: 93,8 х 17,8 х 7,3 м. Мощность машины (производства Модслея, Англия) 3600 л.с.; вооружение изначально: 32-62-фунтовых и 34-45-фунтовых орудий; с 1875 г.: 34-45 фунтовых и 1-203 мм нарезная пушка дульнозарядная Армстронга. Экипаж — 800 человек. К началу войны находился в ветхом состоянии, разоружен в 1878 г.
Линейные корабли типа “Фетхие” (“Завоевание” и “Счастье”) — заложены в Стамбуле в 1853 г., спущены на воду в 1856 г., введены в строй в 1958 г. Водоизмещение 3526 т, размерения: 69,4 х 17,2 х 8,2 м. Машины — производства английской фирмы “Нэпир”, скорость до 9 узлов. Вооружение изначально: 32-62 фунтовых, 30-45 фунтовых и 4-33 фунтовых орудий. С 1875 г. 34-45 фунтовых и 1-203 мм дульнозарядная пушка Армстронга нарезная. “Счастье” был списан в 1878 г.; “Завоевание” разоружен в 1889 г., списан в 1903 г. и пошел на слом в 1911 г.
Винтовой фрегат “Мухбир-и Сюрур” (“Вестник престолов”) — заложен в Александрии в 1846 г., спущен на воду в 1847 г., вошел в строй египетского флота в 1848 г., передан Турции в 1849 г. Водоизмещение 1477 т, размерения: 67,1 х 12 х 5 м; мощность (номинальная) паровой машины производства фирмы “Равенхилл и Миллер” — 900 л.с.; скорость — до 10 узлов; вооружение: 22 — 60-фунтовые пушки; экипаж — 350 человек. Выведен из состава флота в 1899 г. и в 1894 пущен на слом.
Винтовой фрегат “Эртогрюл” — заложен в Стамбуле в 1855 г., спущен на воду в 1863 г., вошел в строй в 1864 г. Водоизмещение 2344 т, размерения: 76,2 х 15,1 х 7,1 м. Одновальная машинная установка; машина производства компании “Равенхилл”; мощность — 2200 л.с.; скорость до 10 узлов. Экипаж — 400 человек. Вооружение на 1864 г.: 30-60 фунтовых и 10-30 фунтовых пушек; в 1876 г. добавлена одна 203 мм казнозарядная пушка Армстронга. В 80-х годах перевооружен современной казнозарядной артиллерией: 8-15см Круппа; 5-15 см Армстронга; 4-60 мм Круппа; 2 револьверные пушки Гочкиса калибром 47 мм; 2 картечницы Норденфельда калибром 25 мм; 1 торпедный аппарат для торпед Уайтхеда. Затонул 13 сентября 1890 г. во время плавания к берегам Японии в результате шторма. Погибло 584 человека.
Винтовой фрегат “Мурад I” — заложен в Измите в 1858 г., спущен на воду в октябре 1860 г., введен в строй в 1864 г. Водоизмещение 2897 т, размерения 75,2 х 15,2 х 7,1 м; мощность одновальной машинной установки 2770 л.с.; скорость до 10 узлов; экипаж 580 человек. Вооружение: 20-32 фунтовых пушек на закрытой палубе и 16-60 фунтовых на открытой. Разоружен в 1882 г. и использовался как учебный корабль до 1890 г., когда был выведен из эксплуатации. Пущен на слом в 1909 г.
Еще один фрегат этого типа (“Святой помощник”) погиб 22 декабря 1876 г. в шторм возле острова Пакус.
Винтовой фрегат “Селимие” (назван в честь султана Селима III) — заложен в 1865 г., спущен на воду в 1869 г., введен в строй в 1870 г. Построен из дерева. Водоизмещение 6422 т. Размерения: 85,3 х 17,9 х 7,1 м. Мощность паровой машины 2600 л.с.; количество винтов — 1. Скорость до 10 узлов. Экипаж — 580 человек. Вооружение на 1870 г.: на закрытой палубе — 34-40-фунтовых, на открытой — 20-30-фунтовых. В 1876 г. на вооружении “Селимие” состояли 54-30-фунтовые пушки и 1-203 мм дульнозарядная пушка Армстронга. В 1879 г. переведен в разряд учебно-артиллерийских кораблей. Перевооружен: в 80-х годах на фрегате стояли 2-203 мм дульнозарядные Армстронга, 2-15 см Круппа; 2-120 мм дульнозарядные Армстронга, 2-57 мм скорострельные пушки Гочкиса и 3 картечницы Норденфельда калибром 25 мм. Списан из состава флота в 1909 г. В 1911 г. продан на слом.
Кроме этих 4-х фрегатов, сохранивших полноценное вооружение, в строю османского флота находился заложенный в 1846 г. в Стамбуле колесный пароходофрегат “Месидие” — один из 4-х крейсеров первой турецкой серии крупных паровых военных судов. Спущен на воду в 1846 г., введен в строй флота в 1847 г. Однотипный с участником Синопского сражения “Таиф”. Водоизмещение 1443 т. Размерения: 69,1 х 11,7 х 5,1 м. Машина английской фирмы Модслея мощностью 900 л.с., скорость до 9 узлов. Экипаж — 320 человек. Вооружение первоначально состояло из двух 254 мм бомбических орудий и 28-32 фунтовых пушек (24 на закрытой палубе и 4 на открытой). В 1857 г. сокращено до 4-32-фунтовых пушек на закрытой палубе. Списан в 1896 г., пущен на слом в 1903 г. Два других пароходофрегата этой серии пущены на слом: “Таиф” — в 1868 г., “Сайк-и Шади” (“Отправитель счастья”) — в 1869 г. Четвертый — “Фейза-и Бахри” (“Изобилие моря”) разоружен в 1867 г., но исключен из списков флота только в 1878 г. Отправлен на слом в 1880 г.
Еще 3 деревянных фрегата типа “Пейки Мессерет” (“Спутник радости”), построенные в 1872-1876 гг., использовались как угольщики. Тактико-технические данные: водоизмещение 3132 т, размерения: 68,5 х 11,2 х 5,2 м. Мощность машин 1800 л.с. Экипаж — 250 человек. Вооружение — 2-100 мм пушки (сняты с головного фрегата в 1877 г.). Четвертый корабль этого типа — “Божье благоволение”, заложенный в 1873 г., вступил в строй только в 1880 г.
Винтовые корветы типа “Синоп”
“Синоп” — заказан в 1857 г. фирме Уайта в Саутгемптоне, заложен в 1858 г., спущен на воду в 1858 г., введен в строй в 1860 г. На слом в 1901 г. Машина фирмы “Хамфрис” мощностью 640 л.с.
“Измир” — заказан в 1857 г. фирме Уайта в Саутгемптоне, заложен в 1858 г., спущен на воду в 1858 г., введен в строй в 1860 г. На слом в 1901 г. Машина фирмы “Хамфрис” мощностью 640 л.с.
“Бурса” — заказан в 1857 г. фирме “Мани Уигрэм” в Блэкуолле. Заложен в 1858 г., спущен на воду в 1859 г., введен в строй в 1859 г. Оснащен машиной Модслея мощностью 650 л.с. Пущен на слом в 1899 г.
“Эдирне” — заказан в 1857 г. фирме “Мани Уигрэм” в Блэкуолле. Заложен в 1858 г., спущен на воду в 1859 г., введен в строй в 1859 г. Машина фирмы “Хамфрис” мощностью 640 л.с. Пущен на слом в 1901 г.
Водоизмещение этих корветов равнялось 780 т., размеры 53,2 х 9,3 х 4,5 м. Строились из дерева с медной обшивкой подводной части. Скорость до 10 узлов. экипаж — 150 человек. Вооружение изначально: 16-33-фунтовых пушек. В 1885 г. “Синоп”, “Бурса” и “Эдирне” перевооружены казнозарядной крупповской артиллерией. Получили по 2-15 см пушки с длиной ствола 25 клб. и по 2-120 мм пушки с длиной ствола 25 клб. Вспомогательное вооружение составили по 3-37 мм скорострельные пушки и 2 картечницы Норденфельда калибром 25 мм.
Винтовые корветы типа “Бейрут”
“Бейрут” — заказан в 1857 г. фирме “Мани Уигрэм” в Блэкуолле. Заложен в 1858 г., спущен на воду в 1859 г., введен в строй в 1860 г. Оснащен машиной Модслея мощностью 450 л.с. Списан и пущен на слом в 1907 г.
“Геллеспонт” — заказан в 1857 г. фирме Уайта в Саутгемптоне, заложен в 1858 г., спущен на воду в 1858 г., введен в строй в 1860 г. Списан в 1891 г. На слом в 1902 г.
“Александрия” — заложена в Стамбуле в 1860 г., спущена на воду в 1862 г., вступила в строй в 1863 г. На слом в 1907 г.
“Зухаф” (“Зуав”) — заложен в Гемлике в 1862 г., спущен на воду в 1862 г., вступил в строй в 1863 г. Списан в 1891 г. На слом в 1902 г.
“Меркурий” — заложен в Гемлике в 1862 г., спущен на воду в 1862 г., вступил в строй в 1864 г. На слом в 1905 г.
“Марица” — заложена в Гемлике в 1862 г., спущена на воду в 1862 г., вступила в строй в 1864 г. Списан в 1905 г. На слом в 1909 г.
Эти корветы строились из дерева с медной обшивкой подводной части. Построенные в Турции суда оснащались машиной Хамфриса мощностью 450 л.с.
Водоизмещение 609 т; размерения: 52,8 х 8 х 3,9 м. Скорость до 10 узлов. экипаж — 120 человек. Первоначальное вооружение всех судов — 12-33-фунтовых пушек. Построенные в Турции корветы в 1863 г. были перевооружены и получили 1-45-фунтовую и 2-11-фунтовых пушки. В 1869 г. добавлены 4 револьверные пушки. С 1879 г. вооружение составили 2-120 мм пушки с длиной ствола 25 калибров, 2-76 мм пушки и 2 картечницы Норденфельда калибром 25 мм. Построенные в Англии корветы прошли аналогичное перевооружение (2-120 мм с длиной ствола 25 клб. + 4-37 мм) в 1880 г.
Корветы типа “Мансур”
“Мансур” — заложен в Стамбуле в 1863 г., спущен на воду и введен в строй в 1864 г. Выведен из состава флота в 1908 г. В 1910 г. затонул в бухте Золотой рог во время шторма. В 1911 г. поднят и разобран.
“Триумфальный” — заложен в Стамбуле в 1863 г., спущен на воду и введен в строй в 1864 г. Выведен из строя в 1908 г. Разобран в 1912 г.
Третий корвет этой серии — “Ливан” — погиб в 1867 г. у острова Майло в шторм.
Строились из дерева с медной обшивкой подводной части
Водоизмещение 783 т. Размеры: 53,1 х 9,3 х 4,4 м. Оснащались машинами Модслея мощностью 650 л.с. Скорость хода до 10 узлов. Экипаж — 130 человек. Изначальное вооружение из 12-37 фунтовых пушек. В 1888 г. перевооружены: 2 крупповские пушки калибром 15 см и длиной ствола 22 калибра, 2-120 мм с длиной ствола 25 калибров, 3-37 мм и 2 картечницы Норденфельда калибром 25 мм.
Кроме этих 12 корветов в составе турецкого флота находился еще старый колесный корвет “Эзери Сидид” (“Новшество”), заложенный в 1841 г. в Стамбуле (спущен на воду 19 мая 1841 г., введен в строй в 1842 г.) С 1860 г. использовался как транспорт. Использовался до 1889 г., после чего выведен из строя и в 1894 г. продан на разделку.
Основные характеристики: водоизмещение 1018 т, машины мощностью 1800 л.с., экипаж до 120 человек.
Турецкая корабельная артиллерия на 1877 г.
10 дюймовое дульнозарядное нарезное орудие Армстронга длиной ствола 15 клб и весом 18 т. Калибр — 254 мм. Вес бронебойного снаряда Пализера — 181,44 кг, начальная скорость — 415,58 м/сек., дальность стрельбы — до 4513 м. Фугасный снаряд: вес — 180,53 кг, начальная скорость — 416,66 м/сек.; дальность стрельбы — 4523 м; содержание ВВ в снаряде — 5,03% чёрного пороха.
9 дюймовое дульнозарядное нарезное орудие Армстронга с длиной ствола 13,9 клб. и весом 12,5 т — калибр — 229 мм; вес бронебойного снаряда Пализера — 116,12 кг, начальная скорость — 438,91 м/сек.; дальность стрельбы — 4569 м. Фугасный снаряд (общего назначения) — вес снаряда 113,4 кг, начальная скорость — 432,64 м,сек.; дальность стрельбы — 4468 м; вес разрывного снаряда (черный порох) — 7,6% от веса снаряда.
8 дюймовое дульнозарядное нарезное орудие Армстронга с длиной ствола 14,75 калибров и весом 9 тонн: калибр — 203 мм; вес снаряда — 81,65 кг, начальная скорость бронебойного снаряда — 408,13 м/сек., дальность стрельбы бронебойным снарядом — 4103 м; начальная скорость фугасного снаряда — 316,08 м/сек., дальность стрельбы фугасным снарядом — 3007 м, содержание ВВ (черный порох) в фугасном снаряде — 5,39%.
7 дюймовое дульнозарядное нарезное орудие Армстронга с длиной ствола 16 калибров и весом 6,5 т: калибр — 178 мм; вес бронебойного снаряда 52,2 кг, начальная скорость — 465 м/сек., дальность стрельбы — 5095 м, доля ВВ (черный порох) в бронебойном снаряде — 0,87%. Вес фугасного снаряда — 52,6 кг; начальная скорость — 463 м/сек., дальность стрельбы — 5078 м; содержание ВВ (черный порох) в фугасном снаряде — 7,76%.
15 см Круппа с длиной ствола 22 калибра — реальный калибр 149,1 мм, вес бронебойного снаряда 39 кг, начальная скорость — 470 м/сек.; дальность стрельбы — 5615 м; содержание ВВ в бронебойном снаряде — 1,28% черного пороха; фугасный снаряд — вес 31,5 кг, начальная скорость — 515 м/сек. Дальность стрельбы — 5705 м; доля ВВ (черный порох) в весе фугасного снаряда — 6,03%.
12 см казнозарядная пушка Круппа с длиной ствола 25 калибров: реальный калибр — 120 мм, вес бронебойного снаряда — 20 кг; начальная скорость — 455 м/сек.; дальность стрельбы — 5090 м. содержание ВВ (черный порох) в бронебойном снаряде из закаленного чугуна — 1,25%, в стальном — 3%; фугасный снаряд: вес — 16,4 кг; начальная скорость — 495 м/сек.; дальность стрельбы — 5120 м; содержание ВВ — 6,71% черного пороха.
Состав русского Черноморского флота к войне с Турцией
Единственными боевыми кораблями специальной постройки, внесшими более-менее существенный вклад в противодействие турецкому флоту в войне 1877-1878 гг., были круглые броненосцы “Вице-адмирал Попов” и “Новгород”. Парадоксально, но ни один из корветов, построенных Россией на Черном море в 1857-1863 гг., в связи с боевыми действиями не упоминается. Что с ними сталось — неизвестно. Возможно, именно поэтому при подготовке к войне решено было мобилизовать до 15 быстроходных коммерческих пароходов и вооружить их, превратив во вспомогательные крейсера (официальное название — “пароходы активной обороны”).
Самым крупным из них и хорошо вооруженным была “Россия” (6-203 мм, 3-152 мм, 2-107 мм пушки, 1 мортира калибром 229 мм и 2 мортиры калибром 152 мм. Вооружение дополняли 3-44 мм пушки Пальмеркранца и 2 картечницы Норденфельда. На вооружении также состояли шестовые, буксируемые и самодвижущиеся мины, два паровых катера. Водоизмещение 2600 т, длина 90 м, ширина 11,6 м, мощность машины — 1500 индикаторных лошадиных сил, скорость хода до 13 узлов. Экипаж — 118 человек).
Наибольшую известность обрела “Веста”, спущенная на воду в 1858 г. и вооруженная в июне 1877 г. При водоизмещении 1800 т она развивала ход до 11,8 узлов и имела экипаж в 88 человек. Вооружение составляли 5 крепостных мортир калибром 152 мм, 2-107 мм пушки и 1-87 мм.
Пароход “Владимир” был вооружен 1-87 мм пушкой и четырьмя мортирами калибром 152 мм. Водоизмещение 1600 т, размерения 76,3 х 9,5 х 4,7 м; мощность машины 960 л.с.; скорость хода 12 узлов. В 1878 г. приспособлен для постановки мин с целью готовящегося минирования Босфора.
Пароход “Эреклик” нес 2-107 мм и 2-87 мм пушки. “Аргонавт” был вооружен единственной 152 мм мортирой и развивал ход до 13 узлов.
Для военных целей была мобилизована и императорская яхта “Ливадия”, заложенная 19 марта 1870 г. В 1873 г. этот большой деревянный пароход с колесным движителем и роскошной отделкой внутренних помещений вступил в строй. Водоизмещение стандартное 1964,5 т, размерения: 81,2 х 10,9 х 4,6 м, мощность машины 460 л.с.; скорость до 13 узлов. Вооружение: 4-6-фунтовые пушки. В годы войны яхта крейсировала у румынского и болгарского побережий и 21 августа 1877 г. потопила турецкий каботажный парусник, а потом благополучно ушла от преследования двух турецких боевых кораблей. Погоня продолжалась 18 часов, но “Ливадии” удалось укрыться под защитой севастопольских батарей. Погибло это судно в ночь с 21 на 22 октября 1878 г., наскочив на риф у Тарханкутского маяка у западного побережья Крыма. Экипаж и все ценное удалось свезти на берег, а дорогая царская игрушка была разрушена волнами.
О перевооружение и превращение в судно-матку минных катеров парохода “Великий князь Константин” было рассказано в главе, посвященной минно-торпедному оружию.
В преддверии войны резко была усилена береговая артиллерия. Количество орудий на береговых батареях в Севастополе было доведено до 66, Керчи — до 86, Балаклаве — до 8, Одессе — до 91, Очакове до 66. Впервые в России береговые батареи оснащались электрическими прожекторами. Были выставлены мощные минные заграждения: под Севастополем 275 мин, под Николаевым 300 мин, под Одессой 610 мин, под Балаклавой 33 мины. Установлены мины были и под Керчью.
Предвкушение войны с Англией витало в воздухе с самого начала боевых действий против Турции. Понимание того, что реально британскому флоту противопоставить нечего, присутствовало. Но хотелось устроить что-то вроде диверсии типа той, которая была осуществлена в 1863 г. под руководством Лесовского. Но, опять-таки, мысль об использовании для этой цели кораблей специальной постройки почему-то не нашла воплощения в жизни. То ли со времен славного похода фрегаты и корветы пришли в слишком ветхое состояние (хотя, в опровержение этой точки зрения, “Витязь” в 1870 г. совершил плавание к берегам Новой Гвинеи, доставив туда Н.Н. Миклухо-Маклая), а новые чересчур долго находились на стадии “доведения до ума”, то ли были еще какие-либо причины, но диверсию решили устроить более рациональным способом. Не гонять к берегам США с Балтики и Средиземного моря фрегаты и корветы, а сразу закупить в Америке несколько быстроходных пароходов, там же их вооружить и отправить, в случае войны, в крейсерство на британские коммуникации.
Сказано — сделано. Всего были закуплены и превращены во вспомогательные крейсера 3 парохода. В США на зафрахтованном судне были отправлены экипажи будущих “истребителей торговли” — 66 офицеров и 600 матросов.
“Азия” — заложен в Нью-Йорке фирмой “Вильям Крамп и сыновья” в 1874 г., эксплуатировался в качестве грузового парохода под названием “Коламбус”. Куплен 3 июля 1878 г. и укомплектован в том же году. Водоизмещение — 2449 т, размерения — 86,4 х 10,7 х 4,5 м. Мощность машины 1200 л.с.; скорость 15,8 узла. Дальность плавания под парами до 4500 миль. Экипаж — 218 человек. Вооружение — 6-107 мм пушек (20 клб.). Позднее добавлены 4-37 мм пушки. В 1892 г. переклассифицирован в крейсера II ранга. С 1906 г. — учебный корабль.
В 1911 г. разоружен и сдан порту. В 1915 г. мобилизован и использовался как транспорт. Списан в 1918 г., пошел на слом в 1923 г.
“Европа” — также заложена фирмой Крампа, но в 1878 г. Первоначальное название — “Штат Калифорния” (“State of California”). Куплен российским Морским ведомством 30 июля 1878 г. Водоизмещение 2690 т, размерения 93,6 х 11,3 х 5,2 м. Мощность машины до 1800 л.с.; скорость 10 узлов. Дальность плавания — до 4400 миль на 8 узлах. Экипаж — 166 человек. Вооружение: 5-152 пушек с длиной ствола 28 клб., 4-107 мм (20 клб). Позднее добавлены 4-37 мм пушки и 5 торпедных аппаратов для торпед калибром 381 мм. В 1885 г. передан Добровольному флоту (парамилитаристское морское объединение России), с 1895 г. — транспорт Балтфлота.С 1912 г. использовался как база подводных лодок, с 1916 г. — блокшив. В апреле 1918 г. захвачен в Гельсингфорсе финнами; о дальнейшей судьбе судна не известно.
“Африка” — заложен в 1877 г. фирмой “Джон Роуч” под именем “Саратога”. Куплен российским Морским ведомством 3 июля 1878 г. Водоизмещение 2590 т, размерения 82,6 х 11,6 х 4,6 м. мощность одновальной машинной установки 1417 л.с.; скорость 12,7 узлов. Дальность плавания — до 6400 миль на 9 узлах. Экипаж — 170 человек. Вооружение: 5-152 мм пушек длиной ствола 28 клб., 4-107 мм пушки длиной ствола 20 клб. Позднее на корабль установлены дополнительно 4-37 мм пушки. В 1892 г. переклассифицирован в крейсер II ранга, с 1906 г. — учебное судно водолазов. В 1920 г. включен в состав Морских сил Балтийского моря РСФСР в качестве транспорта. Продан на слом в Германию в 1923 г.
Не забыли отечественные стратеги и про рыболовные промыслы англичан. Специально для истребления британских рыбаков Крампу (тому самому, который построил во второй половине 1850-х для России грандиозный винтовой фрегат “Генерал-Адмирал”) был заказан еще один небольшой крейсер, названный “Забияка” (заложен 1.06.1878 г., спущен на воду 9.10.1879 г., вошел в строй в 1879 г.). Водоизмещение этого кораблика равнялось 1236 т., размеры 67 х 9,1 х 3,66 м. Мощность машины 1426 л.с., скорость хода — 14,2 узла. Дальность — 6000 миль 10-узловым ходом. Экипаж — 155 человек. Вооружение приблизительно совпадало с вооружением клиперов типа “Крейсер”: 2-152 мм (длиной ствола 28 клб.) и 4-107 мм. Впрочем, корабль, видимо, был слишком мал для столь мощного вооружения, и во многих источниках указываются вместо 152 мм пушек более слабые 107 мм или что вооружение “Забияки” вообще состояло из 4-107 мм пушек. Позднее были добавлены 4-47 мм и 6-37 мм орудий.
При заказе Крампу были выставлены настолько жесткие условия (пени за каждый день просрочки, штрафы за малейшее отклонение от задания, в том числе по ходовым и по тактико-техническим параметрам корабля), что, в конце концов, американская фирма построила “Забияку” себе в убыток.
Можно только удивляться тому, что фирма Крампа после этого события не прекратила сотрудничество с российским морским ведомством. Именно на этой верфи, кстати говоря, были построены прославившиеся в Русско-японскую войну крейсер “Варяг” и броненосец “Ретвизан”.
Служил “Забияка” в качестве крейсера (по крайней мере, официально числился в этом статусе) очень долго. Русско-японская война застигла его в Порт-Артуре, где он и погиб 25 октября (по новому стилю) 1904 г. в результате обстрела японской осадной артиллерии.
Но вернемся к событиям на Черном море в войну 1877-1878 г. Можно выделить два основных театра боевых действий на море. Первый — устье и нижнее течение Дуная, где сухопутные силы вели активные боевые действия, и флоты могли оказать им эффективную поддержку. Второй — кавказское побережье. И если на первом театре Россия могла хоть что-то противопоставить многочисленным турецким кораблям, то на втором турки могли практически беспрепятственно вели обстрел побережья (большинство доступных русским дорог проходили вдоль берега, и войска вынуждены были часто двигаться под огнем неприятельской корабельной артиллерии), способствовали высадке своих десантов и препятствовали русским десантным операциям.
Третье направление действий турецкого флота — демонстрации против русских портов — оказалась совершенно безуспешным. Так, 19 июля 1877 г. броненосные корветы “Авни Аллах”, “Муин-и-Зафер”, “Фетхи Буленд” и “Муккадеме-и Хайир” в сопровождении 6 небронированных кораблей появились в виду Одессы. Но, разглядев на рейде массивные силуэты русских броненосцев-поповок, удалились, не сделав ни выстрела.
27 июля три броненосца и один пароход выпустили 62 снаряда по Евпатории, но были отогнаны огнем береговых батарей. Зафиксировано 6 попаданий в турецкие корабли.
13 августа два броненосца под флагом Хобарт-паши (английский адмирал на турецкой службе Август Чарльз Хобарт-Хэмпден) появились у Севастополя и с очень большой дистанции открыли огонь по форту Великий князь Константин. После того, как были сделаны ответные выстрелы, турки ушли в море; на береговых укреплениях ранен один человек.
Диверсии турецкого флота возобновились в декабре — на этот раз уже явно с целью отвлечь внимание от провальной для турок ситуации на сухопутных фронтах.
Попытки османского флота установить блокаду русских портов оказались настолько безалаберными, что русские “пароходы активной обороны” проходили сквозь заслоны турецких кораблей, как нож сквозь масло.
Опорной базой турок на Дунае была крепость Сулин: здесь постоянно находилось несколько броненосных судов и канонерских лодок. которые, по мере возможности, препятствовали русским переправам через реку. Попытки нейтрализовать эту базу действиями одних только минных катеров хотя и имели результатом потопление броненосной лодки “Сейфи”, но к полному успеху не привели. В конце сентября 1877 г. была задумана более крупная операция. Был сформирован отряд под командованием капитан-лейтенанта И.М. Дикова в составе вооруженных шхун “Ворон”, “Утка” и “Лебедь”, пароходов “Сестрица” и “Опыт”, двух плавучих мортирных батарей и семи минных катеров. На вооружении этой флотилии находилось 13 орудий калибром от 87 мм до 152 мм и 4 мортиры калибром 152 мм. Переход отряда Дикова из Одессы в устье Дуная обеспечивала эскадра контр-адмирала Н.М. Чихачева в составе обоих броненосцев-поповок (это был их единственный выход в море за всю войну) и 4-х “пароходов активной обороны”.
В то время на рейде Сулина находились броненосные корветы «Неджими-Шевкет», «Муни-Зафер», и «Муккадеме-Хайир», монитор «Хивзи-Рахман», канонерская лодка «Сунна» и пароход «Картал». Понимая, что лобовая атака его сил против столь серьезной эскадры невозможна, Диков пошел на хитрость: в ночь с 26-го на 27 сентября его флотилия поднялась вверх по Дунаю, накидав в русле реки мины, а с утра появилась в виду Сулина и начала пальбу с большой дистанции.
Турки приняли вызов; на их счастье броненосцы стояли без паров, и навстречу русской флотилии вышли только “Сунна” и “Картал”. “Сунна” вскоре подорвалась на мине и затонула, а “Картал” ретировался к броненосцам. Русские корабли вступили в огневую дуэль с турецкой эскадрой, и довольно успешно: снаряд с “Ворона” попал “Хивзи-Рахману” в машинное отделение и вывел монитор из строя, причем до конца войны. Был поврежден также “Муккадеме-Хайир”. Однако атака минных катеров, которая, по плану Дикова, должна была добить неприятеля “в его логове”, сорвалась из-за массивных боновых заграждений вокруг стоянок турецких кораблей.
Не имея возможности развить успех, Диков вынужден был уйти. Однако и активность турецких кораблей на Дунае после этой вылазки резко снизилась. Впрочем, основные боевые действия к тому времени переместились уже на Балканы.
Что касается борьбы у Кавказского побережья, то в первой половине мая туркам удалось осуществить несколько успешных десантных операций и, при поддержке местного населения, захватить Сухум. Хотя вскоре действиями сухопутных сил этот город был возвращен, но волнения горцев не прекращались, перекинувшись на Чечню и Дагестан.
Дальнейшие действия турецкого флота свелись к обстрелам русских войск вблизи побережья.
Активно действовали русские “пароходы активной обороны”. Один из таких случаев вошел в историю. 11 июля 1877 года вооруженный пароход “Веста”, отправленный из Одессы в крейсерство к побережью Румынии, заметил неподалеку от Констанцы дым одиночного корабля и, решив, что это грузовое турецкое судно, направился на перехват. Но вскоре неизвестный корабль был опознан как броненосный корвет “Фетхи Буленд”, после чего командир “Весты” капитан-лейтенант Н.М. Баранов развернул свое судно и начал отход на всей возможной скорости. Турок бросился в погоню, которая продолжалась свыше 4-х часов. Последовавшую перестрелку Н.М.Баранов в своем рапорте описал в столь красочных тонах, что впоследствии он сам, а также двое из его офицеров (лейтенанты Владимир Перелешин и Зиновий Рожественский) были награждены Георгиевскими крестами IV степени, все остальные офицеры “Весты” — орденами Святого Владимира IV степени. Орденами были награждены также гардемарины Барковский и Казнаков, юнкер Яковлев и 10 нижних чинов команды. Кроме того, Н.М. Баранову был присвоен титул флигель-адъютанта.
Судя по описанию Баранова, корабли сближались на дистанцию до 5 кабельтовых, мортиры и 9-фунтовки “Весты” один за другим разрушали казематы “Фетхи Буленда”; в конце концов, броненосец окутался густым дымом и пустился наутёк. Баранов не преследовал его только из-за крайней усталости кочегаров, измотанных 5-часовым поддержанием полного хода, и серьезных потерь в экипаже (на “Весте” погибли 2 офицера и двое были ранены; потери среди матросов не упоминаются).
Патетический доклад Н.М. Баранова, на котором и базируются все последующие истории об удивительной победе вооруженного несколькими мортирами парохода пусть над дрянным, но броненосцем, вызвал скепсис почти сразу же. Вряд ли открою для читателей что-либо новое, если напомню, что год спустя, 17 июля 1878 г., участник боя лейтенант Рожественский написал разоблачительную статью «Броненосцы и крейсера-купцы», которую опубликовали либеральные «Биржевые ведомости» и которая вызвала скандал и очередную склоку между отечественными «патриотами» и «правдорубами-ниспровергателями». Судя по статье Рожественского, вся битва свелась к погоне, в ходе которой кочегары “Весты” действительно работали с напряжением всех сил, и перестрелке на предельно больших дистанциях. Косвенно точку зрения Рожественского подтверждает публикация в газете “Таймс”, в которой английский офицер, служивший инструктором в турецком флоте, описывает эту стычку. По его словам, самым серьезным повреждением “Фетхи-Буленда” стала пробоина в дымовой трубе; никаких пожаров, взрывов, ружейной перестрелки с 5 кабельтовых не было.
Но, возможно, не все даже любители морской истории знают, что Баранова-то судили, и по приговору суда он должен был оставить службу на флоте!
То есть, судя по всему, Рожественский в своих разоблачениях оказался ближе к истине, чем Баранов с его победными реляциями. Но уж очень хочется, чтобы даже наши «купцы» громили бы неприятельские броненосцы! И легенда о «Весте», не смотря на все разоблачения, живет уже без малого полтораста лет и отражена, в частности, в известной монографии З. Перли «Рассказы о боевых кораблях» изд. 1953 г. (не надо путать с несравненно более солидной книгой того же автора — З. Перли — «Боевые корабли» изд. 1949 г.)
Кстати, после отставки с флотской службы г-на Баранова переквалифицировали в полковники и отправили за рубеж шпионить за эмигрантами, социалистами и прочими неблагонадежными русско-подданными, сумевшими свалить за бугор. Видимо, на этом поприще он достиг больших успехов, так как уже в 1881 г. мы его видим в роли петербургского градоначальника, в каковой он и прославился деятельной борьбой все с теми же народниками и прочим революционными элементами; в частности, первым среди отечественных администраторов догадался ввести шмон на железных дорогах.
Поединок “Весты” с “Фетхи Булендом” — не единственный в этом роде в истории Русско-турецкой войны 1877-1878 гг. Схожее происшествие имело место у “Великого князя Константина”, который отвлек у кавказского побережья броненосец “Ассари Шевкет” от обстрела русского отряда полковника Шелковникова, пробиравшегося вдоль моря к Гагаринскому ущелью. Заставив неприятельский броненосец погнаться за собой, “Константин” выручил матушку-пехоту, но при всем пиетете отечественной военно-морской историографии к С.О. Макарову, это происшествие почему-то в ней почти не освещается.
Видимо, горазд был сочинять рапорты будущий жандармский полковник!
Возвращаясь к “Рассказам о боевых кораблях” З.Перли, заметим, что автор указывает на то, что успех “Весты” в бою с “Фетхи Булендом” был предопределен использованием на русском корабле системы централизованного управления огнем. Это утверждение не лишено оснований. Дело в том, что российский изобретатель А.П. Давыдов еще в 1867 г. предложил систему, включающую кренометр и гальванический индикатор, учитывающий ход и маневры корабля. Эта система позволяла выбрать наиболее удачный момент для залпа. В 1870 г. Алексей Павлович предложил ее Морскому ведомству, но она благополучно пролежала под сукном 6 лет, пока высокие чины не взволновались известием о внедрении подобных приборов в иностранных флотах и не приняли на вооружение систему Давыдова. Она была использована почти на всех артиллерийских кораблях Российского императорского флота того времени. Ничего удивительного, если она целиком или частично применялась и на “Весте”. Правда, встает вопрос: какой смысл бы устанавливать эти приборы на пароходе, в бортовом залпе которого участвовало 2-3 мортиры и 9-фунтовая пушка?
В общих чертах действие системы Давыдова сводилось к тому, что пушки корабля устанавливались либо точно по траверзу, либо под углом в 45 градусов от траверза вперед, либо под углом 45 градусов от траверза назад. После чего корабль следовал курсом, благодаря которому орудия наводились на неприятеля, и, выждав этот момент и дождавшись, когда судно будет на ровном киле, артиллерийский офицер при помощи электрозапала производил залп всей батареи сразу. Примерно таким образом “Шах” расстреливал “Гуаскара” в завершающий момент боя при Ило, когда корабли сблизились вплотную.
Понятно, что подобные системы управления огнем применимы только на коротких дистанциях боя, при стрельбе прямой наводкой, так как, по сути, представляют собой управление одним залпом. Стрельба на больших дистанциях требовала в то время довольно длительной пристрелки, так как адекватных приборов для определения дистанции в то время еще не было. Соответственно, системы типа Давыдовской не годились для перестрелки на больших расстояниях и, тем более для стрельбы из мортир.
Определение дистанции в то время производилось, в основном, двумя способами: либо по меткам на окулярах бинокля (зная высоту мачт неприятельского корабля и подсчитав, сколько меток его контур занимает в окулярах бинокля, офицер мог судить о дистанции до цели), либо более изощренным способом решения треугольников.
В этом случае один наблюдатель с визиром становился возле фок-мачты, другой — у бизань-мачты, оба они определяли направление на неприятельский корабль и докладывали артиллерийскому офицеру, под каким углом от нормали или от диаметральной плоскости собственного корабля они видят цель. Зная расстояние между фоком и бизанью своего корабля и два угла, артиллерийский офицер определял высоту треугольника, вершину которого представлял собой корабль-цель.
Нечего и говорить о том, что оба способа давали более чем приблизительный результат и для управления огнем в настоящем бою мало годились. Реально действующие системы централизованного управления огнем смогли появиться только после внедрения оптических дальномеров.
Судя по докладу Баранова, оптический визир на “Весте” был разбит турецким снарядом в самом начале боя. Так что можно предположить, что система Давыдова на пароходе была, но вряд ли могла быть применена с большой пользой.
Возвращаясь к событиям Русско-турецкой войны на море, отметим, что 13 декабря 1877 г. вспомогательный крейсер “Россия” захватил у Анатолийского побережья турецкий транспорт “Мерсина”, на котором переправлялись 800 солдат и офицеров турецких войск. В отместку броненосцы “Османие” и “Ассари Тевфик” предприняли 31 декабря бомбардировку Евпатории, выпустив 140 снарядов без особого эффекта, 1 января 1878 г. — 132 снаряда выпущено по Феодосии, 2 января обстреляна Анапа. Более какими-либо заметными действиями турецкий флот в эту войну не отметился.

Бомбардировка Александрии

В одной из предыдущих глав уже говорилось о том, что, при всей малособытийности периода 1865-1885 гг. в плане боевых действий на море, французскому флоту довелось таки испытать хотя бы отчасти свои силы в ходе войны с Китаем 1884-1885 гг. Но флот Республики оказался не единственным в этом плане “счастливчиком”. На долю морских сил Британии выпало несравненно более масштабное и значимое испытание.
Как уже говорилось, Египет в ту эпоху числился вассалом Османской империи, но с очень широкими правами автономии. У страны была собственная армия, периодически происходили попытки создать сильный флот, постоянно существовало тяготение к суверенизации. Очередной кризис разразился в 1879 г.: группа армейских офицеров выступила против иностранного контроля над Египтом и засилья турецких командиров в египетской армии. В ходе этой акции выдвинулся энергичный офицер Ахмад Араби-паша (в ряде источников — Ораби-паша или Ураби-паша). В 1881 г. Араби-паша, в чине полковника, возглавил восстание каирского гарнизона, проходившее под лозунгом “Египет для египтян”. Восстание привело к падению действовавшего правительства; в новом правительстве Араби-паша занял пост военного министра.
Однако волнения не прекращались. Как это часто бывает в истории, революционные позывы масс свелись не к тому, чтобы создать что-нибудь самим, а к тому, чтобы что-нибудь у кого-нибудь отобрать. Началось массовое вытеснение из Египта европейцев, сопровождавшееся погромами, в ходе которых было убито до 50 человек. В 1882 г. хедив Тевфик утратил контроль над событиями и вынужден был покинуть столицу; фактическим руководителем Египта стал Араби-паша, который провозгласил курс на национализацию Суэцкого канала и изгнание из Египта иностранцев, включая турок.
Действия Араби-паши не могли не вызвать ответную реакцию европейских стран: в Александрию — крупнейший портовый и экономический центр Египта — были направлены военные корабли ведущих держав. Особо энергично действовали англичане: Суэцкий канал сокращал путь от Туманного Альбиона до Индии в 2 раза, и переход его в руки местных националистов мог сильно навредить интересам Британской империи.
Так на рейде Александрии оказался английский Средиземноморский флот во всей своей красе и могуществе, а командир этого соединения — адмирал Фредерик Бошан-Сеймур (Beauchamp-Seymour, в некоторых источниках фамилия этого офицера указывается на английский манер — Бичем-Сеймур) — отправил военному губернатору Александрии Рагиб-паше ультиматум, требуя очистить от войск защищающие порт форты и передать часть укреплений англичанам для их разрушения.
Понятно, что подобного рода ультиматум не мог быть принят, но Бошан-Сеймур этого и не ожидал, желая лишь предлога для начала атаки. Хотя его эскадра к бою с береговыми укреплениями готова не была: на кораблях находился обычный боезапас, предназначенный для боя с неприятельскими броненосцами и состоящий на ⅔ из бронебойных снарядов, малопригодных для стрельбы по фортам и насыпным валам; в распоряжении английского адмирала не было десантных сил; и фугасные снаряды, и морская пехота только ожидалось прибытием с Мальты и Кипра (снаряды вез пароход “Хамбер”, так и не успевший к началу сражения).
Силы сторон
На рейде Александрии собрался цвет британского флота — ядро Средиземноморской эскадры:
батарейные броненосцы “Александра” (командир — коммодор Ч.В. Хотэм), “Султан” (коммодор У.Х. Хант-Груббе), “Саперб” (коммодор Т.Х. Уорд);
башенные “Инфлексибл” (коммодор Дж. Фишер) и “Монарх” (коммодор Х. Фейрфакс);
барбетно-казематный “Темерер” (коммодор Х.Ф. Никольсон).
Ожидался подход “Ахиллеса”, но он запаздывал.
В состав эскадры были включены шедший на Тихий океан броненосец II класса “Инвинсибл” (коммодор Х.М. Мулинэ) и оказавшийся в средиземноморских водах броненосный корвет “Пенелопа” под командованием коммодора д’Арси Ирвайна: два этих корабля оказались ценным приобретением благодаря их малой (точнее говоря, меньшей, чем у большинства броненосцев Royal Navy) осадке, позволявшей им действовать ближе к берегу, чем основное ядро эскадры.
При эскадре находились пять канонерских лодок и вооруженный пароход “Геликон”, использовавшийся в качестве посыльного судна. Тактико-технические характеристики этих кораблей приведены ниже:
Канонерская лодка “Бикон” (“Beacon” — “Маяк”) — год постройки 1868 г., водоизмещение 603 т, размерения 47,2 х 7,6 х 2,9 м, вооружение: 2-160 мм MLR, 2-20-фунтовые BLR. Скорость — 9,5 уз., экипаж — 80 человек. В бою при Александрии находилась под командованием командера Г. Харда.
Канонерская лодка “Биттерн” (“Bittern” — “Выпь”) — 1870 г. постройки, водоизмещение 805 т, размерения 51,8 х 8,8 х 3,2 м. Вооружение: 1-178 мм MLR, 2-127 мм BLR. Скорость — 10,2 уз., экипаж — 90 человек. В бою при Александрии находилась под командованием командера С.С. Брандта.
Канонерская лодка “Кондор” (“Condor”) — год постройки — 1877; водоизмещение — 780 т; размерения: 47,9 х 9 х 4 м; вооружение: 1-178 мм MLR, 2-160 мм MLR. Скорость — 11,5 уз. Экипаж — 100 человек. В бою при Александрии находилась под командованием Чарльза Бересфорда.
Канонерская лодка “Сайнет” (“Cygnet” — “Лебедь”) — год постройки — 1875, водоизмещение — 455 т; размеры: 38,1 х 7,2 х 2,7 м. Вооружение: 2-160 мм MLR, 2-20-фунтовые BLR (все — бортовые). Скорость — 10,5 уз. Экипаж — 60 человек. В бою при Александрии находилась под командованием лейтенанта Х.С.Д. Ридера.
Канонерская лодка “Декой” (“Decoy” -”Ловушка”) — год постройки 1872, водоизмещение 430 т; размерения: 38,1 х 6,9 х 2,6 м. Вооружение — см. “Сайнет”, скорость — до 10,2 уз. Экипаж — 60 человек. В бою при Александрии находилась под командованием лейтенанта Э.Г. Фестинга.
Вооруженный пароход “Геликон” (“Helicon”) — год постройки 1866, водоизмещение 1000 т, вооружение — 2-160 мм дульнозарядные пушки. Скорость — 13,5 уз. Экипаж — 80 человек. В бою при Александрии находился под командованием лейтенанта У.Л. Моррисона.
В тексте выше сокращения MLR и BLR обозначают дульнозарядные и казнозарядные нарезные орудия соответственно.
Оборону Александрии составляли 12 фортов, растянувшихся вдоль береговой полосы дугой протяженностью около 26 км. По разным данным на фортах и воздвигнутых между ними укреплениях находилось от 250 до 306 орудий, но из них только 40 были нарезными. Все — производства Армстронга:
5 — 254 мм;
18 — 229 мм;
12 — 203 мм;
2 — 178 мм;
3 — 127 мм.
Остальную артиллерию представляли гладкоствольные пушки. Главным образом, английские 68-фунтовки и французские 36-фунтовки и орудия других калибров. При артиллерии находилось порядка 700 человек прислуги, в целом же на фортах было около 2000 бойцов.
На складах имелось почти 600 мин, но ни одна из них не была выставлена: египтяне просто-напросто не умели ими пользоваться.
С фортификационной точки зрения оборона Александрии представляла собой существенное препятствие для атакующих. Форты, построенные в разные периоды долгой истории города, создавались на совесть и представляли из себя прочные и надежные сооружения. Чего нельзя сказать о наспех возведенных промежуточных валах, которые, теоретически, должны были сформировать сплошную линию обороны, и толщина которых достигала 7,5 метров. Однако они не были армированы (или армированы слишком слабо) металлическими или деревянными балками, цементом; вырытые позади укреплений пороховые и снарядные погреба не имели надежных горизонтальных перекрытий.
Диспозиция
План Бошан-Сеймура заключался в следующем:
два броненосца с наименьшей осадкой — “Инвинсибл” и “Пенелопа” — должны войти в гавань Александрии и огнем с близкого расстояния подавить форты и батареи египтян. Поддерживать эти два корабля должен “Монарх”, которому тоже следовало войти в гавань. Командование этим отрядом Бошан-Сеймур взял на себя, подняв флаг на “Инвинсибле”;
глубокосидящие батарейные броненосцы — “Александра”, “Саперб”, “Султан” — должны маневрировать с внешней стороны брекватера и обстреливать доступные им цели. Командовать этим отрядом был назначен командир “Султана” Хант-Груббе;
“Темерер” и “Инфлексибл” должны войти соответственно в Центральный проход и Корветский проход и поддержать отряд Бошан-Сеймура фланговым огнем по египетским укреплениям в гавани;
канонерские лодки должны держаться мористее вне досягаемости береговой артиллерии неприятеля и вступить в бой только после подавления основной массы египетской артиллерии;
канонерской лодке “Кондор” и пароходу “Геликон” приказано исполнять роль репетичных судов.
Проблемы и со снарядами, и с пушками
10 июля 1882 г. суда нейтральных европейских стран, капитаны которых были предупреждены о готовящемся сражении, покинули гавань Александрии. Они вывезли значительную часть европейцев, все еще остававшихся в городе. С наступлением темноты 10-го числа на английских броненосцах потушили огни и стали готовиться к скрытному выдвижению на боевые позиции. На кораблях все было приготовлено к сражению: бушприты втянуты внутрь корпусов, лишнее дерево снесено с палуб в трюмы, шлюпки залиты до планширей водой во избежание пожаров.
Но египтяне, не видя огней броненосцев, сообразили, что атаки не избежать, и тоже потушили все маяки и прочие огни, которые могли служить ориентирами. В результате занять к нужному времени (срок ультиматума истекал в 5 утра 11 июня) позицию сумел только отряд Ханта-Груббе. Остальные броненосцы вынуждены были стать на якоря на полпути: слишком велик был риск сесть на мель.
В 4:30 утра 11 июля экипажи английских судов были подняты на завтрак; затем им было приказано облачиться в рабочую одежду и занять места по боевому расписанию. В 5 утра броненосцы возобновили движение. Отряд Бошан-Сеймура беспрепятственно вошел в гавань, причем “Пенелопа” и “Инвинсибл” встали на якоря (“Инвинсибл” завел еще и шпринг) всего в 6,5 кабельтовых от форта Мекс — одного из ключевых укреплений Александрии. “Монарх” отстоял от форта на 1,5 кабельтова дальше — ближе подойти не позволяла осадка. “Инфлексибл” благополучно форсировал Корветский проход и занял позицию в 18,5 кабельтовых от Мекса. Но “Темерер” около 6 утра сел на мель в Центральном проходе, причем на дистанции не более 17,3 кабельтовых от пушек Мекса. Бошан-Сеймур направил канонерку “Кондор” на помощь ему.
“Александра”, “Султан” и “Саперб” маневрировали в кильватерном строю с внешней стороны брекватера, причем расстояние от “Александры” до Маячного форта составляло порядка 7,5 кабельтовых.
В 6:20 все броненосцы просигналили о готовности к бою, но Бошан-Сеймур не спешил: “Геликон” должен был отвезти на берег группу парламентеров, которые в ответ на английский ультиматум привезли предложение Совета министров Египта о снятии с внешних укреплений нескольких пушек. Такой ответ Бошан-Сеймура, конечно, не устроил, но воинский этикет был соблюден полностью, и только в 7:00 утра, убедившись, что парламентеры на берегу и в безопасности, адмирал приказал “Александре” выпустить один снаряд по Госпитальной батарее египтян. В 7:04 прогремел первый выстрел этого сражения, но египтяне явно не горели желанием начинать уготованное им побоище, и ответной стрельбы не открывали.
Выждав еще 6 минут, в 7:10 Бошан-Сеймур приказал поднять сигнал к общей атаке. Загремели орудия всех восьми броненосцев:
“Инвинсибл” и “Пенелопа” обрушили свои снаряды на форт Мекс и прилегающую к нему линию обороны;
“Монарх” обстреливал форт Мерс-эль-Кханат;
“Александра”, “Султан” и “Саперб”, передвигаясь боевыми галсами параллельно береговой линии, обстреливали египетские укрепления на полуострове Рас-эль-Тин, начиная с Маячного форта и до форта Ада;
“Инфлексибл”, заняв удачную позицию в Корветском проходе, обстреливал из орудий одной башни форт Мекс, из орудий другой — форт Маячный;
“Темерер” открыл огонь по Мельничной батарее, входившей в линию укреплений форта Мекс;
после того как около 8:00 “Темереру” при содействии “Кондора” удалось сняться с мели, канонерская лодка отправилась к форту Марабут и, подойдя почти вплотную, втала на якорь и начала обстрел этого укрепления. Артиллеристы Марабута, прекратив безрезультатную из-за большой дистанции пальбу по броненосцам в гавани, перенесли всю мощь своих орудий на это суденышко, но так и не смогли пристреляться: командир канонерки сбивал им прицел, постоянно перемещая свой корабль за счет вытравливания и выбирания якорной цепи. В результате в “Кондор” попал только один снаряд; правда, он уничтожил на канлодке все шлюпки.
По сути, форт Марабут был нейтрализован на весь период основной фазы боя действиями этой единственной канонерки; Чарльз Бересфорд, командовавший “Кондором”, стал героем сражения при Александрии, и этот успех дал старт его дальнейшей блистательной карьере.
Все перечисленные форты отвечали англичанам огнем; около 7:30 египтянам удалось добиться первого попадания в “Инвинсибл”: ядро, выпущенное с форта Мекс, оборвало фор-бом-брам-брасы. Почти одновременно второе ядро попало в носовую часть и разнесло втянутый внутрь корпуса бушприт; одним из обломков дерева ранило кочегара. Всего в “Инвинсибл” в ходе боя попало более 20 ядер и снарядов, которые нанесли корпусу и надстройкам корабля 15 пробоин. Но серьезных повреждений броненосец не получил, на корабле было только 6 раненых, из них пятеро — деревянными обломками бушприта и раздробленных ядрами рей; серьезно ранен был юнга, которому ядром оторвало ногу.
“Пенелопа”, которая вместе с “Инвинсиблом” вынесла основную тяжесть боя, также получила порядка 20 попаданий. Три неприятельских снаряда попали в броневой пояс и оставили в нем лишь небольшие вмятины. Однако одна из бомб, выпущенная из гладкоствольной пушки, пробила небронированный борт, разбила деревянный комингс светового люка машинного отделения и не свалилась внутрь корабля только потому, что ее задержала легкая деревянная решетка; продемонстрировав англичанам явную недостаточность горизонтальной защиты их кораблей.
36-фунтовое ядро влетело в открытый орудийный порт “Пенелопы” и обломило ствол 8-дюймовой пушки примерно на 15 см. Впрочем, это орудие продолжало действовать и в течение боя, и всю последующую кампанию. Потери “Пенелопы” в людях составили 5 тяжелораненых и 3 — легко.
“Монарх”, который находился от египетских батарей дальше, чем “Пенелопа” и “Инвинсибл”, попаданий не имел.
Как и следовало ожидать, наиболее ожесточенный огонь египтяне сосредоточили по “Александре”, служившей визитной карточкой Средиземноморской эскадры и известной как флагман этого соединения. В броненосец попало около 60 снарядов, из них 31 — в борт и надстройки. Одно из попаданий едва не стало роковым: примерно в 10:30 десятидюймовая бомба пробила небронированный борт и упала на главную палубу возле люка подачи боезапаса. Взрыв ее грозил подрывом боезапаса и гибелью корабля. Но комендор Израэль Гардинг, услышав крик: “Разрывная бомба как раз над люком”, — успел взбежать по трапу вверх и залить водой горящий фитиль снаряда, а потом бросил его в бак с водой. “Александра” была спасена, а Гардинг награжден Крестом Виктории.
Еще три бомбы разрушили роскошные внутренние помещения на корме корабля: кают-компанию и каюты командира и старшего офицера. Кожух носовой трубы был пробит в трех местах. Еще один снаряд снес корму одной из паровых шлюпок. 6 египетских снарядов попали в броню и никакого вреда судну не нанесли. Потери составили 1 — убитый, 3 — раненых (из них один — тяжело) и 11-дюймовая пушка, в стволе которой разорвался снаряд, из-за чего во внутренней трубе образовалась трещина и стрельбу из этого орудия пришлось прекратить.
Еще одно 10-дюймовое орудие едва не вышло из строя от перегрева из-за частой стрельбы: на нем разошлись железные кольца, скрепляющие дульную часть, одна из внутренних труб оказалась смещенной. Огонь из этого орудия не прекращали, но после каждого выстрела его тщательно осматривали.
Тяжелые потери в людях понес “Султан”, получивший всего 12 попаданий, причем 5 из них отразила броневая защита. Но единственная бомба, попавшая в носовую часть корабля, перебила осколками прислугу одной из погонных 9-дюймовок, не имевших защиты со стороны борта. Потери экипажа составили 2 человека убитыми; тяжело был ранен корабельный юнга, 7 матросов — легко.
Серьезные повреждения получил и корпус корабля: 10-дюймовый снаряд из пушки Армстронга, попав в броневой пояс, сделал в броневой плите вмятину глубиной порядка 75 мм и сместил ее с места (были срезаны головки 14 крепящих плиту к борту болтов), открыв небольшую течь.
Кроме того, на “Султане” были повреждены 4 шлюпки, такелаж перебит во многих местах.
Тяжелые корпусные повреждения получил и “Саперб”. 3 египетских снаряда разбились на куски, попав в броневой пояс; однако попадания в небронированные части корпуса наносили гораздо более серьезный ущерб. Один из снарядов, судя по всему, взорвался прямо в обшивке, проделав в борту корабля громадный пролом размерами 3 х 1,2 метра, который в свежую погоду захлёстывался волнами. Другой снаряд, попавший в борт возле торпедного аппарата, оставил дыру диаметром в 10 дюймов; третий, попавший позади батареи — 20 дюймов.
Потери в людях на “Сапербе” составили одного убитым и одного раненым.
“Инфлексибл” получил всего два попадания, но одно из них стоило жизни двум морякам: 10-дюймовая бомба, пробившая небронированный борт чуть ниже ватерлинии, была отражена броневой палубой вверх; пробив на своем пути все верхние палубы, этот снаряд разбил на надстройке броненосца 20-фунтовое орудие и, взорвавшись, убил осколками судового плотника, а командир батареи 20-фунтовок лейтенант Джексон был смертельно ранен. Еще один человек на “Инфлексибле” был ранен легко.
“Темерер”, как и “Монарх”, попаданий не имел, но был изрядно поврежден от сотрясения при стрельбе из собственных орудий. В переборке под полуютом образовались глубокие трещины, было повреждено оборудование.
Перечисленные повреждения были получены на протяжении всего сражения и не привели к выходу из боя ни одного корабля или хотя бы заметному снижению интенсивности их огня.
Однако, не смотря на то, что орудия броненосцев грохотали с рекордной частотой, ожидаемого эффекта от их пальбы долго не ощущалось. И винить в том английских комендоров нельзя: они действовали безукоризненно. Ведь за плечами у большинства из них был огромный опыт: экипажи кораблей Ее Величества в то время комплектовались исключительно добровольцами; комендоры служили по 25-30 лет, и каждый год участвовали в ежеквартальных учениях, в ходе которых снарядов не жалели (столь интенсивной артиллерийской подготовки в то время не было ни в одном другом флоте мира).
Другой вопрос, что это были за снаряды и из каких пушек они выстреливались. Увы, но после 1864 г., когда лордами-адмиралами было принято решение заменять на кораблях ненадежные казнозарядные орудия на более простые и надежные дульнозарядные, прогресс британской корабельной артиллерии заключался, в основном, только в увеличении калибров. Однако фатальный недостаток дульнозарядной артиллерии — низкую точность стрельбы (из-за неплотного прилегания заряжаемого с дула снаряда к стенкам канала ствола снаряд летел по спиральной траектории, значительно отклоняясь от точки прицеливания) при всех ухищрениях устранить не удалось.
И англичанам этот недостаток был отлично известен. Например, в 1871 г. во время учений возле острова Виго 3 английских броненосца выпустили по скале длиной в 100 м 12 снарядов с дистанции в 1000 ярдов (914 м), из которых в цель попало только 2. Причем специалисты решили, что если бы мишень была подвижной, то в нее не попало бы ни одного снаряда!
5 июля 1872 г., при тестовом отстреле башни монитора “Глаттон” с дистанции 200 ярдов (180 метров) при зеркально гладкой поверхности воды первый выстрел дал промах.
Собственно, стремлением хоть как-то компенсировать этот недостаток и объясняется невероятно интенсивная по тем временам подготовка английских комендоров. Однако лорды Адмиралтейства, заправляющие в то время в Британии военно-морским делом, выросшие на традициях парусного флота, все еще полагали, что и броненосцы, как и линкоры Нельсона, будут биться на дистанции “пистолетного выстрела”, и для морских пушек важнее, чем точность, надежность и скорострельность. А по этим параметрам дульнозарядные орудия того времени превосходили казнозарядные.
На фатальный недостаток орудий накладывался не менее фатальный недостаток снарядов. Взрыватели даже фугасных снарядов срабатывали только в половине случаев; другая половина снарядов либо действовали как обычные болванки, либо разваливались при ударе о препятствие на куски без взрыва, нанося укреплениям ничтожные повреждения. А часть снарядов элементарно не выдерживала нагрузок при выстреле и взрывалась в стволе, приводя к выводу орудий из строя, или разлетались в воздухе возле среза орудийного ствола, засыпая ни в чем не повинное море градом осколков. (Позднее, осматривая захваченные укрепления Александрии, англичане нашли неразорвавшийся 8-дюймовый снаряд с “Пенелопы” в одном из главных артиллерийских погребов неприятеля, среди 400 тонн пороха. Можно представить себе, насколько скоротечнее был бы бой, если бы взрыватель этого снаряда сработал).
Так что неудивительно, что египтяне довольно долго и успешно сопротивлялись.
Пальба с обеих сторон велась настолько интенсивно, что гавань полностью заволакивало густым пороховым дымом, поднимавшимся до верхушек мачт броненосцев. Так, что английские наблюдатели не могли вести корректировку огня своей артиллерии, а египетские канониры и вовсе не видели целей. В этих условиях, если бы у египтян нашелся один минный катер и пяток смелых моряков, то такой катер мог бы беспрепятственно подойти к любому броненосцу эскадры Бошан-Сеймура и подорвать его.
Но ни минных катеров, ни, тем более, экипажей для них у Араби-паши не оказалось.
Удача наконец-то улыбнулась англичанам через полтора часа после начала боя: в 8:30 выпущенный с “Монарха” снаряд взорвал большой пороховой погреб позади форта Мерс-эль-Кханат, в результате чего форт превратился в груду обломков.
К тому времени ослабла интенсивность огня и с форта Мекс, на котором стреляли только 4 пушки. Пользуясь ослаблением неприятельского обстрела, три броненосца внешнего отряда (“Александра”, “Саперб” и “Султан”) встали на якорь между фортами Ада и Маячный, после чего эффективность их стрельбы заметно возросла.
К 9:00 сила огня с форта Мекс настолько снизилась, что Бошан-Сеймур приказал канонеркам войти в гавань и добить огнем в упор персонал и артиллерию форта и прилегающей линии укреплений.
В 10:20 “Темерер” заставил замолчать пушки Мельничной батареи. В 10:30 под перекресным огнем с “Инфлексибла” и внешней эскадры пал Маячный форт. “Саперб”, “Александра” и “Султан” сосредоточили огонь на фортах Ада и Фарос, постепенно разрушая их. Примерно в то же время “Пенелопа” подошла к форту Мекс на 1,5 кабельтова и с этой дистанции принялась добивать все то, что могло здесь еще стрелять. Около 11:00 к ней присоединился “Монарх”, который принялся залпами своих 12-дюймовок сносить земляные валы на линии обороны египтян.
В 14:00 с “Инвинсибла” отправили на берег десантную партию под командованием лейтенанта Брэтфорда, в которую входили также флаг-офицер лейтенант Лэмбтон, майор Туллах, лейтенант Пур, мичман Харди и 12 матросов). Они взорвали на форте Мекс брошенные египтянами две крупнокалиберные нарезные пушки, а гладкоствольные заклепали. После чего эта десантная партия без потерь вернулась на “Инвинсибл”.
Не хуже дела разворачивались и на другом фронте. Бошан-Сеймур приказал “Инфлексиблу” помочь кораблям Хант-Груббе в борьбе с фортом Фарос, и в 12:45 броненосец встал на якорь напротив указанной ему цели, начав обстрел из своих 16-дюймовок. В 14:30 к нему присоединился “Темерер”.
Тем временем “Александра”, “Саперб” и “Султан” добивали форт Ада. К половине второго дня с кораблей наблюдали, что весь фас этого укрепления разрушен; в 13:32 снаряд с “Саперба” взорвал на Аде пороховой погреб, после чего остатки личного состава укрепления бежали с него.
Броненосцы внешнего отряда перенесли огонь на Фарос, но этот форт держался под обстрелом 5 мощных кораблей до 16:30. Отстреливаться также продолжало единственное 7-дюймовое орудие с Госпитальной батареи и изредка стреляла пушка с форта Марабут.
К 17:00 расчет 7-дюймовки Госпитальной батареи покинул позицию, но англичане продолжали еще полчаса обстреливать группы египетских солдат, время от времени появлявшиеся на укреплениях. В 17:30 Бошан-Сеймур отдал приказ прекратить огонь и отвел все суда своей эскадры за линию брекватера. Собственно, ничего иного ему и не оставалось: целей для стрельбы больше не было, а людей для десанта, тем более в темное время суток, у него не имелось. Да и не знал он, что ⅔ гарнизона фортов в ходе перестрелки и в последующую ночь разбежались кто куда, а оставшаяся треть явно не горела желанием продолжать сопротивление.
Это при том, что укрепления Александрии отнюдь не утратили способность к борьбе. Выбиты из строя были только Мерса-эль-Кханат и Ада, где англичане взорвали пороховые погреба. Замок Фарос, на котором также в ходе боя были видны взрывы боезапаса, в целом сохранял боеспособность: из 14 стоявших на нем крупнокалиберных пушек уничтожено было только 8; 6 остальных нуждались в ремонте, но с утра могли возобновить стрельбу.
На Маячном форте из 6 нарезных орудий только одно было уничтожено прямым попаданием с “Инфлексибла”; еще два орудия опрокинулись при откате. Остальные три орудия были исправны и могли бы стрелять, если бы удалось собрать к ним расчеты.
Артиллерия форта Мекс пострадала от английского обстрела менее всего: была потеряна всего одна 8-дюймовка, сбитая выстрелом с “Пенелопы”. Правда, остальные пушки успела заклепать десантная партия с “Инвинсибла” после того, как их бросили комендоры.
На линии укреплений Рас-эль-Тин была сбиты 3 из девяти нарезных пушек, но 2 из них могли быть исправлены и с утра вновь участвовать в бою. Правда, земляной вал, прикрывавший эти батареи, был срыт английскими снарядами подчистую, и, в случае возобновления сражения, англичане попросту перебили бы прислугу этих орудий шрапнелью и из картечниц (скорее всего).
Остальные форты и укрепления Александрии потеряли по одному-два гладкоствольных орудия.
Потери в личном составе были серьезнее. Собственно египетских данных на эту тему нет, так как большая часть личного состава гарнизона дезертировала, и узнать, кто жив, кто погиб, не представлялось возможным. Пресс-служба Рагиб-паши отделалась победной реляцией, в которой утверждалось, что артиллерии фортов удалось потопить 3 броненосца и 1 деревянный корабль, а после попадания в самый большой британский корабль на нем взвился белый флаг, после чего перестрелка прекратилась и начались переговоры.
По английским же оценкам египтяне потеряли в дневном бою до 500 человек, из них не менее 150 — убитыми. Но это, конечно, прикидочная оценка; вероятно, потери у египтян были меньше.
Всего англичане выпустили по укреплениям Александрии за 10,5 часов боя 37 ракет, 33499 пули из картечниц и 3182 снаряда (преимущественно, фугасных и шрапнельных). Из них:
88 — 16-дюймовых (все с “Инфлексибла”);
117 — 12-дюймовых (все с “Монарха”);
184 — 11-дюймовых (136 с “Темерера” и 48 с “Александры”);
752 — 10-дюймовых (310 с “Саперба”, 221 с “Александры”, 137 с “Султана” и 84 с “Темерера”);
124 — 9-дюймовых (50 с “Султана”, 48 с “Монарха”, 26 с “Инвинсибла”);
231 — 8-дюймовых (все с “Пенелопы”);
119 — 7-дюймовых (65 с “Кондора”, 33 с “Биттерна”, 21 с “Монарха”);
412 — 160 мм (128 с “Кондора”, 106 с “Инвинсибла”, 101 с “Сайнета”, 49 с “Декоя”, 22 с “Бикона”, 6 с “Геликона”);
152 — 5-дюймовых ( (96 с “Пенелопы” и 56 с “Биттерна”);
остальные — меньших калибров.
Из картечниц наиболее интенсивный огонь вели корабли, действовавшие в гавани:
“Монарх” выпустил 7926 пуль, “Пенелопа” — 6672, “Инвинсибл” — 5000. “Монарх” выпустил больше всех ракет — 21.
Под белым флагом
Утром 12 июля штормило, и Бошан-Сеймур оттягивал возобновление сражения из опасения, что батарейные броненосцы не смогут использовать свою артиллерию — ее будет захлёстывать волнами. Только к 10 утра море успокоилось, и броненосцы потянулись на свои позиции. На египетских батареях была видна возня возле пушек, но после первых же выстрелов с английских кораблей артиллерийская прислуга разбежалась, а на берегу был поднят белый флаг. Адмирал отправил своего флаг-офицера Лэмбтона в качестве парламентера, но тот, видимо, просто не нашел, с кем вести переговоры.
После возвращения Лэмбтона египтяне спустили белый флаг, но после нового английского выстрела он был поднят вновь. И вновь Бошан-Сеймур послал на берег парламентера — на этот раз командира “Геликона” Моррисона. Тот прибыл на борт яхты хедива “Марусса”, но не нашел там ни единого человека и вернулся обратно.
Бой не возобновился. Под прикрытием манипуляций с белым флагом гарнизоны оставили александрийские форты, а ночью вся армия Араби-паши покинула Александрию. Напоследок герой национально-освободительной борьбы выпустил из тюрем уголовников, которые принялись грабить и жечь европейские кварталы.
13 июля Бошан-Сеймур набрал среди команд своих кораблей добровольцев и отправил их в город для прекращения мародерства. К англичанам присоединились моряки с кораблей США и Греции, и вскоре порядок был наведен.
По мере прибытия подкреплений англичане сформировали вокруг Александрии оборонительную линию и взяли под защиту прибывшего в окрестности города хедива с семьей.
На чем, в общем-то, и завершился первый акт начавшейся англо-египетской войны.
Что было дальше
Полевая армия Араби-паши была разбита столь же бесславно, как и оборона Александрии. Сам он попал в плен, был приговорен к казни, но помилован и отправлен в ссылку на благодатный остров Цейлон. Где благополучно провел почти 20 лет; в 1901 г. был окончательно амнистирован и вернулся в Египет. Который к тому времени, не без влияния “британских колонизаторов” (юридически Египет в то время не был английской колонией, оставаясь частью Османской империи, и лишь выполнял некоторые коммерческие и военные договоры между Великобританией и Турцией), превратился в процветающую (по крайней мере, по афро-азиатским меркам) страну, где вновь гоношиться с националистическими лозунгами было неуместно.
Умер Араби-паши в преклонном возрасте 70 лет в 1911 г.
Бошан-Сеймура много критиковали за то, как он провел сражение при Александрии: якобы и план атаки был примитивным и шаблонным, и все прочее нехорошо. Англия в то время была очень либеральной страной с развитой журналистикой, в которой хорошим тоном считалось критиковать все, что возможно, а адмиралов и ведущих кораблестроителей в особенности (населению этой страны приходилось содержать очень большой, но, по большей части, бездействующий флот, что не могло не привести к общему скепсису в отношении всего, что касалось морских сил, и, как следствие, к едким журналистским филиппикам и их одобрению в общественном мнении. О том, насколько сильна была британская пресса того периода, говорит тот факт, что журналистам удалось довести до самоубийства весьма уважаемого и заслуженного человека — Роберта Фиц-Роя — того самого офицера, который в молодости руководил экспедицией на корабле “Бигль”, участие в которой дало возможность великому Чарльзу Дарвину сформулировать его теорию эволюции. Фиц-Рой дослужился до высоких чинов, был одно время генерал-губернатором мятежной Новой Зеландии, а под старость ему поручили безопасную, казалось бы, работу: основать и возглавить Метеорологический департамент Великобритании. Понятно, что работа главного синоптика — не сахар; и в наше высоконаучное время далеко не каждый прогноз оправдывается погодой, и критики в адрес синоптиков хоть отбавляй; каково же было Фиц-Рою в 1865 г., когда главным способом предсказания дождя была ломота в костях? Короче говоря, газетчики до такой степени затравили бывшего капитана “Бигля”, что, после очередного неудачного прогноза и последовавшего облаивания в газетах, заслуженный моряк с утра пораньше простился с дочерью, заперся в кабинете и перерезал себе горло. Очень был ответственный и щепетильный метеоролог).
Что касается Бошан-Сеймура, то флот под его руководством благополучно снабжал армию на протяжении всей Англо-египетской войны. Насколько известно, никто из его критиков никакого более интересного плана атаки на Александрию так и не предложил. Заслуги Бошан-Сеймура были по достоинству оценены, и в 1883 г., в возрасте 62 лет, он стал Вторым лордом Адмиралтейства).
Командир канлодки “Кондор” Чарльз Бересфорд (представитель старинного английского рода, окучивавшего свои ирландские владения со времен короля Якова I) стал популярнейшей личностью; вскоре ему поручили командовать небольшим отрядом канонерок (вооруженных речных пароходиков), который должен был поддерживать осажденный махдистами Хартум. Но спасти тогда англичанам ни суданскую столицу, ни доблестного генерала Гордона, оборонявшего ее, не удалось. Зато под руководством Бересфорда получил свой первый опыт флотской службы другой представитель англо-ирландской родовой знати, молодой офицер Дэвид Битти — человек, которому предстояло обрести славу второго Нельсона в годы I мировой войны и не меньшую известность как политика в последовавшие за ней годы.
Но это — уже другая история, которую мы надеемся поведать нашему читателю в одном из следующих томов нашей военно-морской истории.
В оформлении обложки использовано созданное художником Владимиром Викторовичем Шарапиным изображение военного корабля «Кёнег Вильгельм». Изображение использовано с разрешения автора рисунка.
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