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Аннотация
Почему я решил написать про «Новики»? Наверно потому, что на одном из них «Незаможнике» служил мой отец – старший лейтенант Блытов Александр Кузьмич, закончивший ВВМУ и офицерские классы в годы Великой Отечественной войны. На «Незаможнике» он возвращался с эскадрой Черноморского флота в Севастополь в 1944 году во время Великой Отечественной войны. Потом мне встретилась книга Валентина Савича Пикуля «Моонзунд», именно об эсминце «Новике», которая стала настольной книгой, настолько ярко Валентин Саввич описал боевую деятельность «Новика» в годы первой мировой войны и в революцию. Потом мне встретилась книга бывшего старшего офицера «Новика» в годы первой мировой войны и революции Гарольда Карловича Графа. Практически это мемуарное описание службы на «Новике». Не видя ни разу, я полюбил эти корабли. Я восхищался ими, их создателями и теми, кто служили, воевали и умирали на них.


Виктор Блытов
Наши «Новики»


От автора:

Эскадренные миноносцы типа «Новик» — один из самых удачных проектов кораблей класса эсминцев российского императорского флота.
Почему я решил написать про «Новики»? Наверно потому, что на одном из них «Незаможнике» служил мой отец — старший лейтенант Блытов Александр Кузьмич, закончивший ВВМУ и офицерские классы в годы Великой Отечественной войны. На «Незаможнике» он возвращался с эскадрой Черноморского флота в Севастополь в 1944 году во время Великой Отечественной войны. Он вспоминал, что большинство подчиненных матросов имели правительственные награды — ордена и медали. «Незаможник» прошел большой военный путь во время Великой Отечественной войны — Одесса, Севастополь, Новороссийск, Керчь, Феодосия, Поти, Новороссийск, Севастополь, Констанца.
Потом мне встретилась книга Валентина Савича Пикуля «Моонзунд», именно об эсминце «Новике», которая стала настольной книгой, настолько ярко Валентин Саввич описал боевую деятельность «Новика» в годы первой мировой войны и в революцию.
Занимаясь преподавательской деятельностью, я случайно приобрел две книги Степанова Ю.Г. и Цветкова И.Ф «Эскадренный миноносец «Новик», выпуска 1981 года. Одну для себя, вторую для отца. После прочтения Валентина Пикуля «Моонзунда» (она была весьма интересна), ибо раскрывала сложную историю создания, испытания, участия в войне, революции и большой войне «Новика» и его братьев.
Потом мне встретилась книга бывшего старшего офицера «Новика» в годы первой мировой войны и революции Гарольда Карловича Графа. Практически это мемуарное описание службы на «Новике».
Не видя ни разу, я полюбил эти корабли. Я восхищался ими, их создателями и теми, кто служили, воевали и умирали на них.
Вечерами мы с отцом, сидя за журнальным столиком, мы обсуждали книгу Степанова и Цветкова, морской роман Пикуля. Отец тогда почти потерял свое зрение. Служба на торпедных катерах приводит к профессиональному заболеванию — отслоение центра сетчатки глаз. А после эсминцев он попал именно на торпедные катера. Тогда это не лечили. И я читал отцу эту книгу вслух, и мы с ним обсуждали, а он мне рассказывал о своих воспоминаниях о «Незаможнике», достоинствах и недостатках. И я начал собрать данные по всем «Новикам», по их жизненному пути. Благо проживание во флотском городе и работа в Калининградском ВВМУ давала такую возможность. Но в 2001 году я ушел из училища на пенсию, и работа осталась незаконченной.
В 2003 году умер мой отец. Так сложилась судьба, что я переехал в Москву и здесь встретил соратника по военно-морской истории, члена морской секции Дворянского собрания России Александра Викторовича Яковлева, с которым мы быстро подружились. Нас сблизила любовь к истории русского и советского флотов. Мы с ним могли часами, как когда-то с отцом, обсуждать корабли ВМФ России и в том числе «Новики». Он попросил у меня эту книгу и начал писать о «Новиках». К сожалению, не успел — умер. И работа его пропала, во всяком случае дочка не нашла в компьютере. А книга «Эскадренный миноносец «Новик» годы осталась навсегда в его библиотеке.
Спустя несколько лет после его смерти, я решил вернуться к этой теме. Мне кажется, что это мой долг перед моим отцом и Александром Викторовичем Яковлевым закончить этот начатый совместно много лет назад труд.
Интересно было узнать, что «Новики» отказались на порядок прочнее новых «Семерок» в море. Во время спасения экипажа, переломившегося на волне эсминца «Сокрушительный» «Новики» показали себя с самой лучшей стороны и спасли большинство экипажа в то время, как «семерки» скрипели, трещали и были готовы разломиться, как это случилось с «Сокрушительным» и «Разъяренным». Это говорит о высоком уровне кораблестроения в императорской России, который в 1917 году мы потеряли и смогли восстановить спустя только многие годы.

Глава 1
Появление «Новика». Причины и задачи корабля

Как тогда он назывался при разработке проекта — эсминец со скоростью 35 узлов.
«Новики» были прорывом русской кораблестроительной мысли, открытием возможностей в будущее строительство и проектирование новых кораблей. Прорыв от медлительных броненосцев — бронированных тяжелых чудовищ к быстроходным и хорошо вооруженным кораблям. Два десятка японских миноносцев в русско-японскую войну смогли потопить броненосец «Севастополь» в бухте Белого волка, 3 даже охранявшийся семью русскими миноносцами и канонерской лодкой «Отважный».
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«Новик» — один из первых кораблей подобного класса на то время, полностью спроектированный в России и построенный на отечественных верфях, хотя многие машины и механизмы все же были зарубежные.
Развитие и совершенствование использования в конце XIX и начале XX века минного оружия поставило перед руководством морских флотов, кораблестроительных комитетов новые задачи. Появление современного, мощного минного оружия заставляло пересматривать все кораблестроительные программы и искать новые приоритеты в строительстве флотов, их составу и вооружения.
Первое появления мин во время Крымской войны 1854–1855 года у Санкт-Петербурга показало уязвимость даже больших кораблей от относительно незначительного минного оружия. А использование самоходных (самодвижущихся) мин в русско-турецкую войну 1977–1878 года подтвердило эти опасения.
Русско-японская война 1904–1905 года наглядно показала незащищенность даже больших, хорошо бронированных кораблей. Гибель броненосца «Петропавловск» в течении нескольких минут подтвердило огромную опасность этого вида вооружения.
Русско-японская война выявила основную причину неудач Русского флота — несоответствие системы управления флотом и организации Морского ведомства задачам строительства, разработки тактики действия, вооружения и боевой подготовки флота.
Во главе русского флота и Морского ведомства после Крымской войны 1856 г. стоял генерал-адмирал, которого назначал царь, как правило назначался Императором из членов императорской фамилии — Великих князей, которые были весьма далеки от насущных потребностей флота по уровню своей образованности, своего воспитания и образования. Это почти так же, как поставить во главе армии, абсолютно не имеющего к ней человека и поручить ему проводить реформы по совершенствованию армии и повышению ее боеготовности. Если сумеет подобрать себе грамотных помощников, то это возможно, а если нет — то все загубит. Как это показа опыт назначения Министром обороны Сердюкова А.Э. — человека с непомерным амбициями (про таких говорят из грязи в князи), которому оказалось гораздо ближе лизоблюдство, угодничество, непомерные амбиции и зарабатывание на армии денег в свои карманы, чем повышение обороноспособности страны. Такой человек способен загубить эту армию, выгнать из нее тех, кто с ним не согласен и набрать в свое окружение неграмотных лизоблюдов. Так и сделал Сердюков, изгнав из армии и флота всех заместителей, командующих видами Вооруженных Сил и расставившим на эти места удобных людей, порой не имевших отношения к армии и флоту. Системой военного образования Сердюковым была поставлена Тамара Фральцова — учительница руцсского языка и литературы, но член «Единой России», никогда не имевшая отношения в военной службе и тем более образованию, а потом Екатерина Приезжева — налоговичка из Питера, получившая кличку «болонка» за усиленное внедрение программ по «Болонской системе» и очистке военного образования от военных дисциплин, так же не имевшая никогда никакого отношения к армии. И военное образование России оказалось растоптанным.
Так же решались вопросы и на других направлениях армии и флота. 200 тысяч офицеров-специалистов и 70 тысяч мичманов и прапорщиков были уволены (изгнаны) с военной службы Сердюковым и его помощниками и полуграмотными помощницами.
В результате подобного же руководства непрофессионалами Россия получила поражение в русской-японской войне, сдачу крепостей Порт-Артура и Дальнего и бесславный Цусимский разгром, позорную сдачу (спуск Андреевских флагов) боевых кораблей в Порт-Артуре и после Цусимы. Я не могу бросать камни в сторону экипажей кораблей до конца, выполнивших свой воинский долг, но руководство и управление эскадрами было отвратное.
Ближайшим помощником генерал-адмирала тогда был управляющий Морским ведомством. Великий князь подбирал того, кто был удобен ему в вопросах управления флотом. Все важнейшие дела и приказы по флоту утверждал император лично через Великого князя, управляющего флотом. Император, как правило не вникал в важнейшие вопросы развития и вооружения флота. Для императора флота был скорее просто большой игрушкой, которую имели все Императоры других стран. Парады, показательные выходы в море со всей Императорской фамилий на борту, понимающие мужественные бородатые лица окружения, порой совершенно не разбирающиеся в потребностях флота, не знакомых с современной научной мыслью по его развитию. Наверно приоритетом интереса Императора в делах флота, как, впрочем, и его руководителей — Великих князей, носивших морскую форму, выходивших прокатиться в круиз на кораблях флота в море только для того, чтобы доложить Императору свою работу и получить орден или получение медальки или ордена за выход. А так корабль выстрелил и попали в щит, или выстрелили и не попал и все нормально. Дырку в мишени прокрутят, как и на мундире. На что обращали внимание? Прежде всего на строй матросов, одетых в одинаковую форму, на верноподданические взгляды, на чистоту палуб, качество пищи в кают-компании, количество элитного спиртного в кают-компании. И это все, судя по воспоминаниям офицеров и адмиралов, присутствовавших на таких посещениях.
Великий князь Алексей Александрович Алексеев (четвертый сын Императора Александра II) наверно был наверно никудышным главой Морского ведомства, во всяком случае его сложно заподозрить в компетентности. Его двоюродный брат, великий князь Александр Михайлович, он же Сандро, презрительно отзывался о нем в своих мемуарах: «Трудно было себе представить более скромные познания, которые были по морским делам у этого адмирала могущественной державы. Одно только упоминание о современных преобразованиях в военном флоте вызывало всегда болезненную гримасу на его красивом лице».
На военную службу он был записан при рождении, как это делали для всех членов царской семьи, — сразу в Гвардейский экипаж и лейб-гвардии полки Преображенский и Егерский, а также шефом Московского. Авось где-нибудь пригодится. На тезоименитство 1853 года зачислен в лейб-гвардии Уланский полк. 22 июля 1855 года зачислен в только что сформированный Стрелковый императорской фамилии полк. 13 марта 1856 года стал шефом 27-го флотского экипажа (впоследствии упразднённого). На своё семилетие получил первые обер-офицерские чины: морской — мичмана и гвардейский — прапорщика и в том же году к тезоименитству — шефство над Екатеринбургским пехотным полком. С 1860 года проходил морскую практику на различных кораблях, под руководством своего воспитателя, контр-адмирала К. Н. Посьета. На двенадцатый день рождения повышен до чина подпоручика. 13 сентября 1866 года произведён в лейтенанты флота и поручики гвардии.
В 1868 году под руководством вице-адмирала Посьета находился в плавании из Поти на Балтику на борту фрегата «Александр Невский», который в ночь с 12 на 13 сентября потерпел крушение, наскочив на мель в Ютландском проливе. В процессе спасательной операции погибли три матроса и офицер корабля. Командир капитан 1-го ранга О. К. Кремер счёл, что Алексей Александрович повёл себя достойно на терпящем крушение судне, отказавшись быть среди первых, переправленных на берег. Через четыре дня после этого события великий князь был произведён в штабс-капитаны и назначен флигель-адъютантом. В том же году назначен шефом 77-го пехотного Тенгинского полка.
В 1870 году совершил путешествие по водной системе из Петербурга в Архангельск, откуда вернулся морем в Кронштадт в должности вахтенного начальника на корвете «Варяг».
В 1871 году стал шефом прусского 2-го Силезского гусарского № 6 полка и был назначен старшим офицером на фрегат «Светлана», на котором совершил плавание в Северную Америку, обогнул мыс Доброй Надежды и, посетив Китай и Японию, 5 декабря 1872 года прибыл во Владивосток, откуда вернулся сухим путём через Сибирь. Посетил многие сибирские города. В Томске в честь этого посещения были поименованы — улица Алексее-Александровская, реальное училище. Во время визита в США 14 января 1872 года участвовал в охоте на бизонов вместе с генералом Шериданом и Буффало Биллом. В том же году стал шефом австрийского пехотного № 39 полка.
С 1873 года командовал Гвардейским флотским экипажем. Как член кораблестроительного и артиллерийского отделений Морского технического комитета принимал участие в деятельности морского ведомства. 2 января 1876 года назначен шефом 1-го Восточно-Сибирского линейного батальона (с 1900 года — 17-го Восточно-Сибирского стрелкового полка).
Во время русско-турецкой войны 1877–1878 был с 20 июня 1877 по 31 января 1878 года начальником морских команд на Дунае. Принял участие в военных действиях; сооружал (руководил сооружением) переправы через Дунай. 9 января 1878 года награждён орденом Святого Георгия 4-й степени — по свидетельствованию Главнокомандующего действующею армией «за неутомимую и успешную распорядительность морскими командами и средствами, и за успешное принятие всех мер не допускать неприятеля нанести вред нашим переправам, чем обеспечивалось довольствие армии и доставлялась возможность вести военные действия спокойно и безостановочно».
9 июня 1877 года (в 27 лет) произведён в контр-адмиралы; 26 февраля 1882 года — в вице-адмиралы. 1 января 1881 года был назначен членом Государственного совета; 13 июля того же года — Главным начальником флота и Морского ведомства (вместо дяди — великого князя Константина Николаевича) с правами генерал-адмирала и председателем Адмиралтейств-совета. 15 мая 1883 года пожалован званием генерал-адмирала (последний генерал-адмирал российского флота); 1 января 1888 года произведён в чин адмирала. С 1890 года состоял почётным членом берлинского православного Свято-Князь-Владимирского братства. 18 января 1892 года назначен шефом Морского кадетского корпуса, а 27 января того же года — шефом 5-го флотского экипажа.
А военное образование? А зачем? Он и так все должен знать, как член императорской фамилии. Просто он ближе всех членов императорской фамилии оказался к флоту.
Безусловно его можно осуждать в безграмотности, в некомпетентности, но вокруг его были же моряки- адмиралы с образованием, опытом плавания, как правило на парусных кораблях или винтовых фрегатах).
Учреждения, которое занималось бы выработкой официальной военно-морской доктрины государства, разработкой долгосрочных судостроительных программ и оперативно-тактических заданий на строительство кораблей, стратегической и тактической подготовкой флота, в составе Морского ведомства, по существу, не было. Как и не было главного морского штаба, вырабатывающего доктрину использования флота, его оперативного управления, управляющего кораблями и флотами в реальном времени.
Под давлением общественного мнения Император, как верховный главнокомандующий армии и флота России после Цусимского поражения в русско-японской войне вынужден был принять ряд мер по реорганизации управления флотом. Первыми шагами в этом направлении была отставка главы Морского ведомства великого князя Алексеева — а как же виноват в поражении, вторым шагом стало упразднение должности генерал-адмирала и замена ее должностью морского министра. С этого времени Морское ведомство переименовали в Морское министерство, первым морским министром стал вице-адмирал А. А. Бирилев.
В апреле 1906 г. была проведена вторая крупнейшая реформа — учреждение Морского генерального штаба (МГШ) во главе с капитаном 1 ранга Брусиловым. С подачи лейтенанта Щеглова, сумевшего доказать необходимость этого ведомства. Планировалось вообще без морского министра прямое подчинение Генерального морского штаба Императору, как армии. Но … решение было такое.
В состав Морского ведомства теперь вошли Адмиралтейств-совет, Главный морской штаб (ГМШ) с 1906 года, Главное управление кораблестроения и снабжения флота (ГУКиС), Морской технический комитет (МТК).
Созданный МГШ тщательно обследовал состояние флота, всех оставшихся кораблей и пришел к твердому убеждению, что он не только не может оказать сколько-нибудь серьезного сопротивления флоту противника в открытом море, но даже не в состоянии оборонять русские морские границы. Особое беспокойство вызывало состояние минного флота.
Побережья Прибалтики и подступы к Петербургу были фактически без защиты. Все это заставило царское правительство спешно приступить к разработке программ восстановления, прежде всего разгромленного во время русско-японской войны Балтийского флота России.
2 октября 1906 г. начальник МГШ капитан 1 ранга Л. А. Брусилов представил Николаю II доклад, в котором были сформулированы основные ближайшие задачи развития морских вооруженных сил. Они сводились к упорядочению наличных морских сил и средств. Предполагалось в течение четырех-пяти лет создать на Балтийском и Черном морях флот, способный противостоять германскому и турецкому флотам при оборонительной войне. Основу оборонительных морских сил должны были составить миноносцы. Да и строить миноносцы было гораздо дешевле, чем строить броненосцы. Такова была отправная идея VUI при разработке первой судостроительной программы восстановления русского флота.
В апреле 1907 г. МГШ представил четыре варианта этой программы, последнюю из которых — так называемую Малую судостроительную программу — Николай II одобрил. На докладе морского министра он начертал: «Дай бог, нам выполнить в точности Малую судостроительную программу? А не замахиваться пока на большее. Средств нет».
Большую помощь МГШ оказал премьер-министр России Столыпин Петр Аркадьевич, который понимал необходимость сильного флота в стране, которая имеет значительные морские границы. Он выступил на заседании думы, где обсуждалолсь выделение денег на строительство кораблей:
«Россия после Цусимы оказалась на море практически безоружна, и нашлось много желающих заявить, что флот стране не нужен — его создание и развитие требует весьма значительных ассигнований, а потерять его можно мгновенно. Надо забыть ту жгучую боль, которую испытывает каждый русский, когда касается вопроса о русском флоте, и понять, что только тот народ имеет право и власть удержать в своих руках море, который может его отстоять. Для защиты берегов необходимы подвижные, свободно плавающие крепости, необходим линейный флот. Это поняли все прибрежные народы. Беззащитность на море так же опасна, как и беззащитность на суше. Конечно, можно при благоприятных обстоятельствах некоторое время прожить на суше и без крова, но когда налетает буря, чтобы противостоять ей, нужны и крепкие стены, и прочная крыша. Вот почему дело кораблестроения везде стало национальным делом. Вот почему спуск каждого нового корабля на воду является национальным торжеством, национальным празднеством. Это отдача морю части накопленных на суше народных сил, народной энергии. Вот почему, господа, везде могучие государства строили флоты у себя дома: дома они оберегают постройку флота от всяких случайностей; они дома у себя наращивают будущую мощь народную, будущее ратное могущество. Эти вот простые соображения привели правительство к тому выводу, что России нужен флот. А на вопрос, какой России нужен флот, дала ответ та же комиссия государственной обороны, которая выразилась так: России нужен флот дееспособный. Это выражение я понимаю в том смысле, что России необходим такой флот, который в каждую данную минуту мог бы сразиться с флотом, стоящим на уровне новейших научных требований. Если этого не будет, если флот у России будет другой, то он будет только вреден, так как неминуемо станет добычей нападающих. России нужен флот, который был бы не менее быстроходен и не хуже вооружен, не с более слабой броней, чем флот предполагаемого неприятеля. России нужен могучий линейный флот, который опирался бы на флот миноносный и на флот подводный, так как отбиваться от тех плавучих крепостей, которые называются броненосцами, нельзя одними минными судами».
То есть Столыпин уже тогда говорил о хорошо сбалансированном флоте, способном выполнять на море любые задачи.
Стратегические задачи, положенные в основу этой программы, были сформулированы в докладе МГШ «Стратегические основания для плана войны на море», представленном в марте 1907 г. В этом докладе говорилось о необходимости Балтийскому флоту оборонять Финский залив и вместе с тем представлять собой свободную морскую силу для поддержания интересов империи во внешних водах. Задача Черноморского флота — не допускать флот неприятеля в Черное море.
Оборона побережья Финского залива возлагалась на специальный минный флот, а свободной морской силой должна была стать одна боевая эскадра, которая «будет всегда правоспособна в случае надобности следовать туда, где ее присутствия потребуют политические обстоятельства». Действительно у России были огромные морские пространства на Дальнем Востоке, но после русско-японской войны о их милитаризации не могло быть и речи. Россия потеряла Порт-Артур и все владения в Корее, Курильские острова, половину острова Сахалин. К любым вопросам создания Россией флота на Дальнем Востоке очень болезненно относились Британия, Франция, Германия и теперь еще Япония. Поэтому там не строились судостроительные заводы, а всего лишь отправлялись с Балтики корабли-стационары. А угроза русскому Приморью, да и Камчатке не исчезла. Многие страны с вожделением смотрели на русские морские богатства.
Малая судостроительная программа, правда видоизмененная, была утверждена Думой и Государственным советом. Теперь она называлась «Распределение ассигнований на судостроение» и предусматривала строительство для Балтийского моря 4 линейных кораблей (типа «Севастополь»), 3 подводных лодок и плавбазы для них. Для Черного моря намечалось построить 14 эскадренных миноносцев старого типа и 3 подводные лодки. Таким образом, вместо создания оборонительного флота, ядром которого должны были стать миноносцы, предполагалось строительство в основном линейных кораблей.
Летом 1909 г. на Балтийском и Адмиралтейском заводах состоялась закладка четырех линейных кораблей типа «Севастополь», что положило начало восстановлению русского флота.
МГШ предусматривал усиление Черноморского флота, состояние которого мало чем отличалось от состояния Балтийского. Однако царское правительство считало строительство его делом второстепенным. Не хватало и средств для одновременного воссоздания одновременно Балтийского и Черноморского флотов.
Однако весной 1910 г. оперативная обстановка на Черном море изменилась. Османская империя запланировала купить три линейных корабля, строившихся в Британии для Бразилии. Ситуация на Черном море стало меняться не в пользу России. Изменилось и мнение Императора и Государственного совета на усиление Черноморского флота.
В начале 1911 г. был принят план строительства флота на Черном море под названием «Об ассигновании средств на усиление Черноморского флота». В соответствии с ним планировалась постройка наряду с тремя линейными кораблями типа «Императрица Мария» девяти быстроходных эскадренных миноносцев нового типа, а шести новых подводных лодок типа «Барс».
Этот план завершал Малую судостроительную программу. В целом она явилась первой программой развития военно-морского флота России после катастрофического разгрома его в русско-японской войне.
Но ситуация в Европе резко начала ухудшаться. Создавались новые политические союзы. В воздухе запахло большой войной. И уже в июне 1912 года была утверждена программа так называемого усиленного судостроения, или Большая судостроительная программа, на 1912–1916 гг.
МГШ представлял ее еще в 1910 г. как программу на 1910–1920 гг. За два года обсуждений и согласований в различных ведомствах и учреждениях программа претерпела много изменений. Количество кораблей значительно уменьшилось, но сократились и сроки их постройки в связи с обострившейся политической обстановкой в Европе. Строительство всех кораблей предполагалось закончить к 1916–1917 году.
В окончательном виде Большая судостроительная программа предусматривала в дополнение к Малой программе постройку для Балтики 4 линейных крейсеров типа «Бородино», 4 легких крейсеров типа «Адмирал Спиридов», 36 эскадренных миноносцев нового типа и еще 9 подводных лодок типа «Барс» для Балтийского моря, а для Черного моря 2 легких крейсеров типа «Адмирал Спиридов», еще 4 эскадренных миноносцев нового типа и 2 подводных лодок типа «Барс».
Обострение международной обстановки на Балканах перед первой мировой войной заставило немного позднее царское правительство спешно принять еще одну программу усиления Черноморского флота. В соответствии с ней в 1914 г. для Черного моря закладываются еще 1 линейный корабль, 2 легких крейсера, 8 эскадренных миноносцев и 6 подводных лодок.
Начавшаяся мировая война не дала возможности царскому правительству завершить ни эту, ни другие программы строительства и усиления флота. Более того, к началу войны ни один новый корабль не вступил в строй.

Глава 2
Эскадренный миноносец 35 узлов. Задумки и реализация технических условий

Скоростные миноносцы 35 узлов стали новым словом в Российском судостроении. Эти эсминцы по первому построенному корпусу получили название «Новик».
«Новики» — это корабли (сначала по первой классификации минные крейсера, потом эскадренные миноносцы — эсминцы), послужившие более 50 лет — Императорской России в 1-ой мировой войне, Советской России в гражданскую войну и СССР во время 2-ой мировой войны.
Прозвище «Новик» давали в России пришлым людям, селившимся в деревне. От этого прозвища произошли многие известные русские фамилии Новиков, Новиченко, Новых и так далее.
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Во времена Петра I «Новиками» стали называть дворянских новобранцев, призванных на службу в полки, а также отправленных на учебу корабельному делу за границу. Известен патриотический роман Ивана Ложечникова И.И. «Последний Новик» о завоевании Лифляндии во времена Петра I — один из первых русских исторических романов, написанный и изданный в России в 1831-33 годах. На волне успеха, Лажечников через министра народного просвещения преподнёс экземпляр романа императору Николаю I и его супруге, которые также оценили произведение и пожаловали автору бриллиантовый перстень
Первым кораблем, получившим имя «Новик» в русском флоте стал винтовой корвет «Новик» серии «Боярин». Всего было построено на российских верфях 14 таких винтовых корветов «Боярин», «Волк», «Зубр», «Вепрь», «Новик», «Рысь», «Воевода», «Буйвол», «Медведь», «Посадник», «Удав», «Гридень», «Вол», «Рында» еще во времена и после Крымской войны на стапелях Охтенского Адмиралтейства. Краткие характеристики винтовых фрегатов типа «Боярин»: водоизмещение 885 тонн, размеры — 53,6х9,73х4. Фрегаты деревянные и поэтому век их был недолговечен, мощность двигателя 3000 л.с., скорость 9,5 узлов, дальность плавания — 800 миль. 1 — 173 мм орудие (всего 6 орудий), 178 человек команды. Винтовой фрегат «Новик» участвовал в изучении морей Тихого океана. В честь него его именем названы банка в заливе Чихачева, бухта в заливе Петра Великого, гора на острове Сахалин, остров в архипелаге Северная Земля. В 1863 году при переходе Хакодате (Япония) — Сан-Франциско (США) винтовой фрегат «Новик» во время демонстративного похода русской эскадры к берегам США в тумане сел на мель, пробил днище и затонул.
Вторым «Новиком» стал быстроходный бронепалубный крейсер 2 ранга, построенный на стапеле судоверфи «Шихау» в Данциге (Гданьске) в Германии. Тактико-технические данные: Водоизмещение нормальное — 3080 т. размеры: 109,86х12,9х5. Броня 50 мм. — палуба и 75 мм. рубка. Вооружение — 6-120 мм., 1 — 64 мм, 8 — 47 мм, 2 — 37 мм, 5 -381 мм торпедных аппаратов Энергетическая установка корабля включала три вертикальные четырёхцилиндровые (два цилиндра низкого и по одному среднего и высокого давления) машины тройного расширения и 12 водотрубных котлов системы «Шихау», являвшихся фактически модификацией котлов Торникрофта. Их общая нагревательная поверхность составляла 4500 м2, рабочее давление — 18 атм. Крейсер имел два машинных отделения (носовое с бортовыми машинами и кормовое со средней машиной) и шесть котельных отделений, по два котла в каждом. Экипаж 328 человек. Участвовал в русско-японской войне, обороне Порт-Артура. За бой 27 января 1904 года под Порт-Артуром командира корабля фон Эссена Н.О. наградили золотой саблей с надписью «За храбрость», а 12 членов экипажа «Новика» получили Георгиевские кресты. 18 марта 1904 года в командование крейсером «Новик» вступил капитан 2-го ранга М. Ф. фон Шульц. После боя в Желтом море 28.7.1904 года, прорвался к порту Корсаков на острове Сахалин, где 7 августа вступил в бой с японским крейсером «Цусима», получил 3 подводные пробоины, повреждено управление рулем и был затоплен экипажем. Экипаж крейсера «Новик» участвовал в обороне Сахалина от японского десанта. Впоследствии крейсер был поднят японцами и под названием «Сутсуя» в качестве посыльного судна (авизо) вошел в состав японского флота.
Третьим и наиболее известным «Новиком» стал один из первых эскадренных миноносцев с парогазотурбинными установками на жидком топливе. В русском флоте такие корабли назывались «нефтяниками» в отличие от угольных кораблей, называвшихся «угольщиками».
Для экипажей эсминцев — это был шаг вперед. Исчезала необходимость погрузки угля, занимавшая значительную часть подготовки корабля к выходу в море. Это действительно была адская работа для всего экипажа, включая офицеров. И матросы, служившие на «угольщиках», завидовали тем, кто служил на «нефтяниках».
Для создания эскадренного миноносца такого класса ставились задачи на проектирование — это высокая скорость, качественное артиллерийское, минное, торпедное вооружение, способное противостоять даже крейсерам и относительно небольшое водоизмещение.
С организацией МГШ изменился принятый ранее порядок проектирования кораблей. МГШ взял на себя выработку и обоснование стратегических и тактических заданий, которым должен удовлетворять корабль нового типа, предусмотренный судостроительной программой. Возможность его технической реализации согласовывалась с МТК (морской технической комиссией). Затем, после внесения изменений и дополнений, задания, утвержденные морским министром, служили основанием для разработки технических условий на проектирование нового корабля.
МГШ принимал также активное участие в рассмотрении и оценке конкурсных проектов, представляемых судостроительными заводами.
После утверждения Малой судостроительной программы МГШ выработал основные требования к эскадренному миноносцу нового типа и выслал технические задания в МТК. Как считал МГШ, назначение нового эсминца — нанесение мощных ударов по кораблям противника торпедами в составе дивизиона из четырех-пяти однотипных кораблей, также постановка минных заграждений, нанесение удара артиллерией по кораблям и берегу. Такой корабль должен обладать высокой скоростью, сильным минно-артиллерийским вооружением и такими мореходными качествами, которые позволят выполнять боевые задачи в открытом море при ветре 8–9 баллов и волнении 6–7 баллов. Требование к скорости — она предполагалась невиданно высокой — 35 узлов! Дальность плавания определялась 86 ч непрерывного хода со скоростью 21 уз, т. е. должна была составить примерно 1800 миль. В качестве вооружения предлагалось установить два двухтрубных торпедных аппарата с двумя запасными торпедами, хранящимися на верхней палубе, и два 120-миллиметровых орудия длиной 45 калибров с унитарными патронами. Количество патронов рассчитывалось на 100 выстрелов из каждой пушки. Водоизмещение ограничивалось 1000 т.
Русским конструкторам удалось разработать проект такого корабля, совмещавшего в себе все эти характеристики. Но стоило даже в проекте немного добавить вооружения, увеличить его калибры, увеличить количество боезапаса, то сразу увеличивалось водоизмещение и падала скорость. Надо было найти «золотую середину», чтобы решить все проблемы.
Проект эсминца, получившего впоследствии название «Новик», стал основой для строительства целой серии эсминцев, имевших свои отличительные особенности. А название первого корабля «Новик» было закреплено за всей серией строящихся эсминцев.
Своим созданием эсминцы типа «Новик» обязаны поражению русского флота в войне с Японией. Колоссальные потери, которые понес русский флот во время сражений с японскими кораблями необходимо было восполнять. Казна страны была пуста, после поражения в русско-японской войне. Надо было изыскать возможности для восстановления флота. Энтузиастами начался добровольной сбор денег у населения. До «Новиков» собирались деньги на угольные эсминцы «Добровольцы».
Кто же разрабатывал проект нового скоростного эсминца? В этот период в МТК работали выдающиеся русские кораблестроители А. Н. Крылов, И. Г. Бубнов, А. П. Шершов, Г. Ф. Шлезингер. Заняв этот высокий пост начальника МТК, А.Н.Крылов тем не менее возглавил разработку технических условий на проектирование турбинных эскадренных миноносцев 35-узловой скорости. Ближайшим его помощником в этом деле был корабельный инженер полковник Г. Ф. Шлезингер, который составил окончательный вариант, технических условий. Генерал-майор Г. Ф. Шлезингер возглавил кораблестроительный отдел Путиловского завода и начал работать над созданием скоростного эскадренного миноносца. Должность старшего делопроизводителя МТК занимал в то время корабельный инженер А. П. Шершов — впоследствии видный ученый-кораблестроитель, инженер-вице-адмирал ВМФ Советского Союза, профессор Военно-морской академии. В разработке чертежей корабля нового типа принимал участие заведующий кораблестроительной чертежной МТК корабельный инженер полковник Н. В. Лесников, осуществлявший позднее в качестве представителя Морского министерства наблюдение за постройкой корабля на Путиловском заводе. Говоря о славной плеяде русских кораблестроителей, создавших замечательный проект эскадренного миноносца нового типа, нельзя не упомянуть чертежника П. К. Ермакова, проработавшего в МТК.
В проекте эсминцев, прежде всего при обосновании требований к их мореходным качествам на волнении, непотопляемости и живучести, допустимым нагрузкам и вибрациям корпуса, нашли отражение теоретические работы судостроителей-ученых А.Н.Крылова и И.Г.Бубнова. В этом проекте эсминцев впервые удалось полностью реализовать разработанные И. Г. Бубновым продольную систему набора корпуса корабля и нормы допускаемых напряжений корпуса корабля. В соответствии с заданием МГШ И. Г. Бубнов еще в октябре 1907 г. приступил к определению основных элементов будущего корабля. Полученные результаты были изложены им в докладной записке на имя председателя МТК от 2 ноября 1907 г., которую можно считать первым документом, положенным в основу проекта эскадренных миноносцев 35-узловой скорости. Анализируя весовую нагрузку эскадренных миноносцев последней постройки типа «Гайдамак» и «Лейтенант Пущин» (спущены на воду в 1905 и 1907 гг.), И. Г. Бубнов пришел к выводу, что при некотором сокращении веса грузов первой группы (команда, багаж, провизия, снабжение, вооружение) и корпуса за счет применения более легких материалов повышенной прочности и новой системы набора можно довести относительный вес механизмов нового корабля и топлива на весь период плавания до 55–60 % водоизмещения. Затем, взяв за прототип английский миноносец «Коссак», И. Г. Бубнов определил необходимую мощность механизмов для развития скорости 35 уз. На основании этих расчетов была построена диаграмма, наглядно иллюстрирующая зависимость водоизмещения корабля, развивающего такую скорость, от веса механизмов и топлива, приходящегося на 1 л. с. в час. Таким образом, задача определения главных размеров и конфигурации корабля сводилась лишь к установлению предельного веса механизмов и топлива. По этому поводу было запрошено мнение Невского, Николаевского, Путиловского и Балтийского заводов. Однако опрошенные русские заводы не имели опыта строительства быстроходных турбинных судов, и представленные ими сведения носили не освсем компетентный и порой противоречивый характер.
Морское министерство рассматривало возможность разместить заказ на проектирование на британском заводе «Торникрофт» по типу британского эсминца «Тартар», в качестве образца для проектирования новых отечественных турбинных эсминцев. Но вопрос о заказе миноносца за границей вскоре отпал, так как при внимательном изучении его тактико-технических характеристик оказалось, что германские и британские эсминцы не удовлетворяют по многим характеристикам требованиям МГШ. В частности, выяснилось, что скорость полного хода 35,7 узлов была достигнута британским миноносцем «Тартар» лишь на испытаниях при выгруженном комплекте боеприпасов, предметов снабжения и ограниченного запаса топлива, то есть при резко сниженном водоизмещении.
Большую помощь в разработке технических условий на проектирование эсминцев 35-узловой скорости оказал корабельный инженер подполковник И. А. Гаврилов, заведующий техническим бюро Адмиралтейского завода. Он выслал в МТК свои записки «О некоторых особенностях быстроходных эскадренных миноносцев». В них были рассмотрены вопросы прочности корпуса и применяемых материалов, остойчивости на циркуляции при скорости 35 уз, а также непотопляемости при повреждении двух смежных отсеков и рационального размещения запасов жидкого топлива.
Основные требования к продольной прочности миноносца и размерам главных связей корпуса были рассчитаны и сформулированы А. Н. Крыловым. Он же привел методики расчета изгибающего момента и допустимых напряжений, а также указал возможные судостроительные стали, которые необходимы для постройки такого корабля.
Каковы же главные особенности разработанных технических условий? Ведь они явились начальным этапом проектирования нового корабля. Максимальная скорость будущего корабля должны была быть не меньше 35 узлов. Это явилась определяющим фактором в формулировке всех основных требований технических условий. Из максимально возможной скорости определялись все другие элеметы проектирования. Для достижения такой скорости прежде всего требовалось придать корпусу определенные обводы, а именно достичь большого отношения длины к ширине и осадку. Это, в свою очередь, предъявляло очень жесткие требования к продольной прочности корпуса. В то же время нельзя было усиливать продольные связи за счет утолщения деталей набора. Это привело бы к увеличению веса корпуса и исключило бы возможность установки тяжелых турбинных механизмов при заданном водоизмещении ограниченного 1000 тонн. Становилось ясно, что требования к допускаемым напряжениям продольных связей, которые не должны были превышать 1/3 предела упругости и 1/5 временного сопротивления на разрыв, можно обеспечить лишь при продольной системе набора, разработанной И. Г. Бубновым, и применении судостроительных сталей высокого сопротивления.
Требования к обеспечению мореходных качеств корабля, высокой маневренности на полном ходу и необходимому запасу, плавучести можно было удовлетворить при достаточной высоте надводного борта с выраженным полубаком и начальной метацентрической высоте в пределах 0,83-0,99 м. При израсходовании топлива и половины всех остальных грузов допускалось уменьшение метацентрической высоты до 0,53 м. Для того чтобы удовлетворить всем этим требованиям, да еще при относительно малой осадке, также заданной в технических условиях, от проектантов потребовалось длительная кропотливая работа без всяких упрощений.
В механическом, минном и артиллерийском отделах МТК одновременно велось обоснование технических условий на механизмы и вооружение. Основным требованием механического отдела было применение на корабле паровых турбин.
Право выбора турбинных механизмов из уже испытанных в судовых условиях систем Парсонса, Кертиса, Рато предоставлялось заводу-строителю. Кроме того, было рекомендовано использовать водотрубный котел с нефтяным отоплением типа Ярроу, Торникрофта, Нормана. Право окончательного выбора котельной установки тоже предоставлялось заводу судостроителю.
Минный отдел предложил оригинальную конструкцию двойного торпедного аппарата на поворотном основании для стрельбы на оба борта с диаметром труб 450 мм. Был разработан также ряд устройств, обеспечивающих установку и крепление мин заграждения на верхней палубе эсминца. Артиллерийский отдел рекомендовал установить новую 102-миллиметровую пушку, с длиной ствола 60 калибров.
Спустя год после представления докладной записки И. Г. Бубнова, 4 ноября 1908 г., выработанные технические условия были разосланы в МГШ и отделы МТК для окончательного согласования. После внесения последних исправлений и дополнений технические условия на проектирование эскадренных миноносцев 35-узловой скорости в феврале 1909 г. были утверждены товарищем морского министра и разосланы заводам, пожелавшим участвовать в конкурсе эскизных проектов скоростного эсминца.
Технические условия представляли собой обширный глубоко разработанный документ, включавший требования к мореходности и остойчивости, конструкции корпуса, отделке и оборудованию, системам и устройствам, снабжению, вооружению и механизмам проектируемого корабля. В них был также отражен порядок проведения испытаний.
Новый эсминец должен был удовлетворять весьма противоречивым в инженерном смысле требованиям, которые не предъявлялись до сих пор ни к одному из кораблей. Теперь предстояло реализовать эти требования, разрабатывая эскизный проект.
Был объявлен конкурс на лучший эскизный проект, в котором приняли участие Адмиралтейский, Металлический, Невский заводы и завод «Крейтон и К°» в Петербурге, а также Николаевский судостроительный завод и завод «Ланге и сын» в Риге, Срок представления проектов назначался каждому заводу в отдельности, но не превышал четырех-шести недель. Рассмотрение представленных проектов в МГШ и МТК проходило с 12 марта по 6 июля 1909 г.
Результаты были весьма неутешительными — качество всех проектов было очень низким. Причиной этого являлось отсутствие необходимого опыта. Но можно назвать еще одну, не менее важную причину. Работа по проектированию не финансировалась Морским министерством, поэтому судостроительные заводы не знали, получат ли они заказ на строительство корабля или нет, и некоторые относились к ней небрежно. Спецификации изобиловали эпитетами в превосходной степени, за которыми едва просматривались цифры, подкрепленные расчетами.
Несколько в лучшую сторону отличался проект Металлического завода. В нем были учтены пожелания МГШ об усилении торпедного вооружения эсминца — на корабле предлагалось разместить шесть двойных аппаратов. По отзыву МГШ, «залп одного дивизиона эсминцев (9 кораблей), проектируемых Металлическим заводом, будет состоять из 108 торпед. Чтобы сравняться в силе залпа с дивизионом таких миноносцев, необходимо иметь 13,5 миноносца завода «Ланге и сын» и 18 миноносцев прочих заводов». При водоизмещении 1100 т и мощности турбин 22 тысяч л. с. ожидаемая скорость миноносца составляла 35–37 уз. Но проект Металлического завода также не был оптимальным.
Главный недостаток этого проекта, так же, как и проектов других заводов (Адмиралтейского, «Крейтон и К°» и «Ланге и сын»), — неудовлетворительная остойчивость корабля. Так как технические условия предписывали очень малую осадку (8 фут., или 2,4 м), проектировщики приняли чрезмерно большую метацентрическую высоту (свыше 5–8 фут., или 1,5–2,4 м). При такой высоте миноносцы воспринимали бы малейшую качку, которая могла оказаться столь стремительной, что использовать оружие вообще не удалось бы.
Николаевский завод принял начальную метацентрическую высоту, равную 0,6 м, обеспечивающую хорошие мореходные качества, но не подтвердил расчетами, что деление трюма на отсеки обеспечивает при затоплении двух смежных отделений метацентрическую высоту не менее 22 см. При столь малой осадке судно не могло развить скорость 35 уз. Для сохранения остойчивости требовалось увеличить ширину корпуса, следовательно, уменьшалось отношение длины к ширине корабля и ухудшалась ходкость. Кроме того, для сохранения заданной осадки требовалось уменьшить диаметр гребных винтов и глубину их погружения в воду. Это влекло за собой увеличение количества и уменьшение эффективности винтов и было сопряжено с дроблением мощности, понижением коэффициента полезного действия турбин.
Металлическим заводом была предложена двухвальная установка с двумя турбинами типа Рато общей мощностью 22 тысяч л.с. В связи с относительно малым размером высокооборотных винтов их коэффициент полезного действия был невысок, и поэтому данный проект выделялся среди других повышенным расходом топлива, что также являлось большим недостатком.
В связи с заданной малой осадкой приходилось особенно тщательно разрабатывать конструкции корпуса для обеспечения продольной прочности. Наиболее удачными и рациональными в этом отношении были признаны проекты Металлического и Адмиралтейского заводов.
Значительные трудности представляло размещение жидкого топлива. В проектах Металлического и Адмиралтейского заводов предлагалось хранить нефть в бортовых отсеках, примыкающих к котельным отделениям. Такое решение было недопустимым, так как попадание снаряда или осколка в борт могло вызвать пожар и гибель эсминца.
К недостаткам проектов механический отдел относил чрезмерное форсирование котлов, снижающее надежность и долговечность котельной установки. Все проекты, где напряженность котлов превышала 4,5 кг сжигаемой нефти на 1 кв. м поверхности нагрева, были признаны неудовлетворительными.
Замечания минного и артиллерийского отделов в основном касались расположения орудий и торпедных аппаратов, а также погребов с боеприпасами, граничащих с котельными отделениями.
В докладе А. Н. Крылова от 16 июня 1909 г. морскому министру был дан исчерпывающий анализ результатов рассмотрения конкурсных проектов. «Требование мореходности и остойчивости, — указывалось в нем, — должно было заставить проектантов принять меры к согласованию этих важнейших условий. Так, требование остойчивости заставляет иметь метацентрическую высоту, не превышающую 2,5–3,0 фута, или же средства для уменьшения размахов качки в случае большей метацентрической высоты. Требование сохранения остойчивости при заполнении водой двух смежных отсеков указывает на необходимость возможно мелкого подразделения трюма или, по крайней мере, чередования крупных и мелких отсеков, а это ни в одном проекте не было сделано.
Материалы рассмотрения конкурсных проектов были возвращены заводам-исполнителям на доработку до 1 августа 1909 г. Начался второй тур конкурса эскизных проектов, из которого выбыл завод «Крейтон и К°». Директор его Г. Лундстрем сообщал в Морское министерство: «Все затребованные МТК чертежи не были представлены ввиду краткости данного срока и больших денежных расходов, вызываемых их разработкой, притом, что только для предварительного проекта. К крайнему сожалению, представить новый переработанный проект считаем невозможным, так как при теперешнем уровне техники эта задача невыполнима».
Однако остальные заводы продолжили разработку эскизного проекта с учетом замечаний МТК.
В период с 1 по 15 августа 1909 г. оставшиеся заводы представили переработанные эскизные проекты. После тщательного их изучения в кораблестроительном, механическом, артиллерийском и минном отделах Комитета в конце сентября 1909 г. состоялось совместное заседание МТК и МГШ, на котором эскизный проект эскадренного миноносца Металлического завода был признан наилучшим. 30 сентября 1909 г. этот проект утвердил морской министр.
В связи с тем, что МГШ согласился на некоторое увеличение осадки миноносца, появилась возможность разработать проект эсминца с лучшими мореходными качествами и большей прочностью корпуса. Поэтому Металлическому заводу предложили еще раз переработать проект и представить два варианта с осадкой 9 и 10 фут. (2,7 и 3,0 м соответственно).
Металлический завод к концу января 1910 г, разработал и представил в Морское министерство два варианта эскизного проекта эскадренного миноносца со скоростью 35 узлов Стремясь быстро испытать модели, изготовленные заводом в соответствии с этими проектами, А. Н. Крылов писал И. Г. Бубнову: «В непродолжительном времени СПБ Металлический завод доставит в Опытовый бассейн модель 35-узлового миноносца проекта означенного завода. Модель эту я разрешаю испытать в бассейне в первую очередь по готовности ее, о чем Вас и уведомляю. Обе модели эсминца были испытаны в Опытовом бассейне МТК под непосредственным наблюдением И. Г. Бубнова.
После испытаний моделей и рассмотрения вариантов проекта в МГШ и отделах МТК был выбран второй вариант эсминца, основные элементы которого были следующими: водоизмещение 1025 т, длина 96 м, ширина 9 м, осадка 2,76 м. Наконец 2 апреля 1910 г. проект Металлического завода утвердил морской министр С. А. Воеводский, но сделал приписку: «Заказ нахожу возможным сделать не раньше, как будет утверждена финансовая программа судостроения законодательными учреждениями и, кроме того, придерживаясь указанных в программе сроков». Что означало — денег нет, но сделать надо.
Фактически МГШ требовал изменения состава вооружения: установки на черноморских эсминцах трех 102-миллиметровых пушек и пяти двойных торпедных аппаратов. Изменение в вооружении влекло за собой увеличение водоизмещения на 40–50 т. Кроме того, механический отдел МТК предложил заменить турбины Рато, предусмотренные в проекте Металлического завода, на уже испытанные в судовых условиях турбины «Кертис-АЕГ-Вулкан» или турбины Парсонса. В связи с увеличением водоизмещения и сохранением прежней мощности энергетической установки требование к скорости было снижено до 34 уз.
Все эти изменения должны были неизбежно привести к значительной переработке проекта Металлического завода, поэтому МТК объявил новый конкурс на проектирование эскадренного миноносца специально для Черного моря и потребовал, чтобы постройка и испытания его проводились там же. К новому конкурсу дополнительно привлекались Путиловский завод и иностранные заводы «Блом и Фосс», «Шихау», «Вулкан» (Германия), «Виккерс» (Британия), «Норман», «Форж и Шантье» (Франция).
Три лучших конкурсных проекта награждались премиями соответственно в 5000, 3000 и 2000 рублей и объявлялись собственностью Морского министерства. Срок представления проектов был назначен на 27 мая 1911 г. Процедура рассмотрения и оценки проектов оставалась прежней.
К 23 августа 1911 г. стали известны результаты конкурса. Лучшим был признан проект Путиловского завода, затем Металлического, Николаевского и Невского. Иностранные заводы всего лишь повторили проекты, строящихся у них эсминцев.
В конце 1911 г. в отделах ГУКиС рассматривались материалы окончательных эскизных проектов эсминцев Путиловского и Николаевского заводов. Объем конструкторской документации, представленной заводами в соответствии с перечнем ГУКиС, был весьма значительным. В кораблестроительной чертежной ГУКиС анализировались теоретические чертежи, проверялись расчеты водоизмещения, веса корпуса, прочности продольных и поперечных связей, нагрузки и остойчивости. В механическом отделе рассматривались чертежи общего расположения котлов и механизмов, трубопроводов, линий гребных валов и др. Артиллеристы и минеры давали оценку размещению орудий и торпедных аппаратов, погребов и элеваторов, способу подачи боеприпасов, системам вентиляции, орошения, затопления и осушения торпедных и артиллерийских погребов.
19 декабря 1911 г. в ГУКиС состоялся технический совет, на котором были рассмотрены и отобраны проекты эсминцев для Черного моря Николаевского и Путиловского заводов
Когда был составлен проект, то был объявлен конкурс на его постройку и ожидалось финансирование. Неотъемлемой частью договора была спецификация. Она устанавливала основные тактико-технические характеристики, главные размеры корабля, систему набора корпуса, материалы, из которых он должен быть изготовлен, тип главных и вспомогательных механизмов, вооружение, основные системы и устройства, а также примерное расположение всех помещений.
Договором также были предусмотрены порядок проведения приемных испытаний, сроки платежей, штрафы, неустойки и премии за выполнение требований, указанных в спецификации (скорость, осадка, метацентрическая высота и др.). Испытания полностью готового корабля назначались не позже 1 июня 1912 г., а окончательная приемка в казну — 1 августа 1912 г.
Постольку поскольку в казне денег на постройку новых эсминцев не было, то в России началась компания по сбору пожертвований. Сбор денег стартовал после призыва князя Льва Кочубея, который в первые же дни русско-японской войны обратился к гражданам России через газету «Новое время». Жертвовавшие более определенной суммы, награждались «муаровыми крестами» русско-японской войны, а наиболее значимые суммы пожертвований присваивалось личное дворянство.
В связи с таким подходом желающих участвовать в усилении русского флота оказалось очень много, и для сбора пожертвований по высочайшему соизволению императора Николая II был создан «Особый комитет по усилению военного флота на добровольные пожертвования». Средства, которые в него поступали, были весьма значительными. Большинство жертвователей были состоятельные дворяне, купцы, мещане и даже крестьяне. Отдельные люди жертвовали небольшие суммы — от рубля до десяти, иногда больше. Но были и такие, кто жертвовал сразу миллионы рублей, такие как эмир Бухарский Сеид Абдулахад-хан, или по 300 тысяч, как Казанское земство или сенат Финляндии, или по 200 тысяч, как генерал-майор граф Александр Шереметьев. Значительные суммы жертвовали купцы.
Довольно скоро на счетах общества собралась огромная сумма в 17 млн рублей. Существенную часть её — около пятнадцати миллионов — Морской технический комитет и Морской генеральный штаб израсходовали почти сразу, на строительство угольных миноносцев типа «Доброволец», стремясь оперативно восполнить потери флота. Но свыше двух миллионов оставались в распоряжении комитета, который по своей инициативе в декабре 1905 года созвал совещание по вопросу проектирования новых минных крейсеров.
«Особый комитет», не дождавшись указаний от Морского генерального штаба, сформулировал собственные требования к новому быстроходному минному крейсеру — или, как они стали называться согласно новой классификации кораблей того же года, эскадренному миноносцу. А ещё через год объявил от своего имени конкурс на разработку его проекта. О том, что русскому флоту нужен именно такой, более современный корабль, говорили большинство участников двухгодичной давности совещания. Новый корабль по заданию комитета должен был быть самым быстроходным, чтобы при необходимости обогнать ордер и встретить противника на подходе или отстать, чтобы отсечь нападающих, и догнать свои корабли позднее. Он должен был обладать большой дальностью плавания — по тем же причинам. Наконец, он должен был уметь ходить по морю при волнении в 7–8 баллов, то есть в условиях крутого шторма. А кроме того, ему полагалось иметь и артиллерийское, и торпедное, и минное вооружение, что превращало его в первый в мире универсальный боевой корабль, способный вести крейсерские набеговые действия на вражеских коммуникациях. В соответствии с этими условиями формулировались и требования к проекту нового корабля. Водоизмещение — 1000 т, скорость при полной нагрузке минимум 33 узла, турбинная главная энергетическая установка, вооружение — две 120-миллиметровые пушки, четыре пулемета и три 450-миллиметровых торпедных аппарата.
Итоги конкурса на строительство подвели в январе 1909 года. Из иностранных заводов ни один не смог представить по-настоящему серьезного проекта, отвечавшего требованиям комитета и потому на рассмотрение вынесли четыре предложения русских заводов — Адмиралтейского, завода Крейтона (Охтинских верфей), Невского и Путиловского.
Путиловский получил заказ на проектирование и постройку нового эскадренного миноносца: ибо его проект наилучшим образом соответствовал требованиям конкурса. Решение о передаче заказа общее собрание «Особого комитета по усилению военного флота на добровольные пожертвования» утвердило 4 июля 1909 года, а через 25 дней был подписан договор с заводом. На постройку корабля отпускались все оставшиеся у комитета деньги — 2,19 млн рублей.
Все «Новики» строились не на деньги из казны, а на народные пожертвования.

Глава 3
Первенец рождается в муках

Заложен эсминец «Новик» 19 июля (1 августа по н. ст.) 1910 года на верфи Путиловского завода. Командующий Балтийским флотом вице-адмирал Николай Оттович фон Эссен обратился к Николаю II с просьбой присвоить новому кораблю имя «Новик». Так назывался бронепалубный крейсер, которым командовал сам вице-адмирал в ходе русско-японской войны, который героически сражался с японцами в сражении в желтом море, в бою у Корсакова с японским крейсером «Цусима», и был затоплен экипажем. Тот крейсер получил имя в память об 11-пушечном парусно-винтовом корвете, ходившем в плавания в середине XIX века.
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Эскадренный миноносец Российского флота «Новик», спроектирован и построен на стапеле Путиловской верфи общества Путиловских заводов. Первый предсерийный корабль.
Были и проблемы, выяснившиеся уже в ходе постройки первого корабля. Завод «Вулкан» изготовил котлы и турбины и приступил к их стендовым испытаниям, которые закончились успешно. Турбины вместе с котлами были отправлены на Путиловский завод. Однако ошибка, допущенная при определении мощности силовой установки, сказалась на расчете паропроизводительности котлов. Даже при полной форсировке котлы не могли полностью обеспечить потребности турбин в паре для развития проектной скорости. Пришлось устанавливать новые котлы с большей производительностью, турбины же, имевшие большие возможности форсировки, заменять не пришлось. Завод «Вулкан» проявил недобросовестность и при изготовлении отдельных частей механизмов. Во многих деталях имелись раковины, хотя на отливках и стояло клеймо Германского Ллойда.
Наконец 21 июня 1911 г. состоялся спуск «Новика» на воду. Торжеств не было. Дело в том, что окончание строительства «Новика» и линкора «Полтава» на Адмиралтейском заводе совпало по срокам, поэтому морской министр вице-адмирал И. К. Григорович просил «высочайшего соизволения» на спуск «Новика» без церемонии.
По случаю спуска на воду эскадренного миноносца «Новик» командующий морскими силами Балтийского моря вице-адмирал Н. О. Эссен как бывший командир крейсера «Новик» обратился с ходатайством к морскому министру о повышении в чине старшего берегового боцмана Сибирского флотского экипажа И. Челнова и минно-машинного кондуктора 1-го Балтийского флотского экипажа М. Васильева, участвовавших в последнем бою крейсера «Новик» в заливе Анива. Просьбу удовлетворили, и оба героя русско-японской войны, были произведены в подпоручики по Адмиралтейству.
На второй день после спуска «Новика» на воду командиром нового корабля был назначен капитан 2 ранга Д. Н. Вердеревский. Назначение командира было произведено вовремя.
Сразу же после спуска на корабле началась установка механизмов, монтаж трубопроводов, устройств и отделка внутренних помещений, хозяйский глаз командира в этот период был крайне необходим.
К началу Первой мировой войны «Новик» уже являлся лучшим кораблём в своём классе, послужил мировым образцом при создании русских и зарубежных эскадренных миноносцев военного и послевоенного поколения. Первый эсминец российской постройки с паротурбинными двигателями и котлами высокого давления, отапливаемыми только жидким топливом. В 1910 году, когда накануне закладки корабля решался вопрос о включении его в списочный состав Балтийского флота. 4 апреля 1911 года зачислен в списки БФ и спущен на воду 21 июня 1911 года. Тактико-технические данные корабля: водоизмещение 1801 тонну, размеры 102х43х9,53х3,53. Скорость 37,3 узлов максимальная 16 экономичная, дальность плавания 1800 миль, вооружение 4х102 мм орудия, 4х7,63 пулемета, 4х2 -457 мм. торпедных аппарата, 60 морских якорных мин, 168 человек личного состава. Радиорубка на эсминце располагалась под кормовым мостиком. При вступлении в строй корабль имел один длинноволновый передатчик типа «МВ» (Морского ведомства) обр.1911 г. мощностью 2 кВт и дальностью связи до 200 миль, а также два ламповых приёмника с диапазоном 300—1900 метров.
Перед швартовными испытаниями 13 апреля 1912 г. на корабле произошел пожар из-за возгорания нефти в среднем котельном отделении. Температура была настолько значительной, что плавилась оболочка свинцовых кабелей. Путиловскому заводу понадобилось приложить немалые усилия, чтобы не сорвать сроков предъявления корабля.
Общее расположение помещений на «Новике» было выполнено весьма удачно и принято за образец на последующих кораблях этого типа. Всю среднюю часть корпуса (между 90-м и 190-м шп.) занимали машинно-котельные отделения, Три паровые турбины располагались в двух машинных отделениях, разделенных между собой поперечной водонепроницаемой переборкой.
Жилые офицерские помещения находились в районе полубака на верхней палубе и состояли из семи кают, кают-компании, буфета и санузла. Кондукторское помещение на шесть человек было устроено на жилой палубе в корме. Кубрики команды на 80 человек находились на жилой палубе в носу и в корме рядом с помещениями офицеров и кондукторов. Для отдыха команды были предназначены рундуки, подвесные сеточные койки и гамаки. Все жилые помещения имели иллюминаторы, каюты и кубрики отапливались паровыми грелками.
В кормовой и носовой частях корабля располагались минные и артиллерийские погреба.
На верхней палубе корабля размещались носовой и кормовой мостики. Носовой мостик на всю ширину палубы от борта до борта обшит стальными листами. Под мостиком была боевая рубка, выполненная из листов хромоникелевой стали. Позади нее располагалась ходовая рубка, оборудованная столом для навигационных карт и шкафами. Кормовой мостик по своей конструкции был аналогичен носовому и играл роль резервного командного пункта. Мостики и боевая рубка были оборудованы компасами, машинными телеграфами и штурвалами рулевого управления.
В носовом турбинном отделении находились две турбины, работающие на бортовые винты, а в кормовом — одна турбина, работающая на средний винт. В каждом турбинном отделении имелись машинные телеграфы, переговорные трубы, счетчики частоты вращения, манометры и другое оборудование для управления турбинами.
Котлы размещались попарно в трех котельных отделениях, которые также отделялись друг от друга поперечными водонепроницаемыми переборками. Каждая из двух пар средних котлов имела по одной общей дымовой трубе, а носовой и кормовой котлы — свои самостоятельные трубы. «Новик» был четырехтрубным кораблем.
Машинно-котельная установка «Новика» состояла из трех турбин системы «Кертис-АЕГ-Вулкан» и шести котлов. Первоначальная расчетная мощность, развиваемая каждой турбиной на полном ходу 36 уз, достигла 11,59 тыс. л. с. при 650 оборотах винта в минуту. При этом мощность каждой турбины, развиваемая на валу, составляла 10,7 тыс. л. с. Суммарная мощность турбинной установки составляла около 35 тыс. л. с. Для развития скорости 21 уз пар пускали только в часть сопл первой ступени, а для развития скорости 36 уз открывали все сопла по окружности ступени высокого давления. В одном корпусе с турбиной переднего хода размещалась турбина заднего хода, мощность которой составляла 35 % мощности турбины переднего хода. Турбина снабжалась ручным валоповоротным устройством с зубчатой передачей. Отработанный пар с выхода турбины поступал в главные холодильники с поверхностным охлаждением пара. Для подачи забортной воды у каждого холодильника была установлена циркуляционная помпа центробежного типа, приводимая в движение двухцилиндровой поршневой машиной. В турбинных отделениях устанавливались подогреватели питательной воды и теплые ящики.
Питательная вода нагревалась с помощью отработанного пара вспомогательных механизмов. Для пополнения убыли питательной воды в кормовом машинном отделении было установлено два испарителя забортной воды. Пять котлов системы «Вулкан» паропроизводительностью 50 т/ч каждый и один котел паропроизводительностью 40 т/ч, занимавшие всю ширину котельных отделений, составляли котельную установку «Новика», помещавшуюся в четырех отсеках. Общая нагревательная поверхность котлов по первоначальным расчетам достигала 45,8 тыс. кв. фут., а давление пара — 17 атм.
Перед носовым котельным и за кормовым турбинным отделениями устанавливались две цистерны питательной воды вместимостью по 13 т. Топливо хранилось в междудонных и бортовых цистернах. Междудонные цистерны были рассчитаны на 312 т нефти, рассчитанной на 14 ч полного хода со скоростью 36 уз. Бортовые цистерны располагались с левого и правого бортов вдоль машинных и котельных отделений и вместе с междудонными предназначались для хранения полного запаса нефти на 86 ч 21-узлового хода. Цистерна пресной питьевой воды вместимостью 22 т помещалась в носовой части судна. Там же находилась кладовая сухой и мокрой провизии на 14 дней плавания.
В состав торпедного вооружения корабля входили четыре двойных торпедных аппарата диаметром 450 мм на вращающихся основаниях с восемью торпедами, которые хранили непосредственно в аппаратах. Для питания торпед сжатым воздухом устанавливались два воздухонагнетательных или минных насоса. От каждого насоса к торпедным аппаратам был подведен постоянный воздухопровод. Наведение аппаратов при стрельбе осуществлялось вручную с помощью специального оптического прицела. Аппараты размещались в диаметральной плоскости корабля между дымовыми трубами и непосредственно за кормовой трубой и имели секторы обстрела по 120° на каждый борт. Для погрузки и подъема торпед из воды поеме учебных стрельб по каждому борту имелась переносная минбалка с ручной лебедкой. Боевые зарядные отделения торпед хранились в погребе. Корабль мог принимать также на борт 60 гальваноударных якорных мин образца 1908 г. Транспортировка их по палубе осуществляется по специальным минным рельсам. В походном положении мины крепились к рельсам на талрепах.
Не менее мощным на «Новике» было и артиллерийское вооружение. На корабле устанавливалось четыре 102-миллиметровые орудия с унитарными патронами и два переносных пулемета системы «Максим». Орудия имели дальность стрельбы до 120 кабельтовых и хорошую кучность боя за счет большой длины ствола, равной 50 калибрам. Орудия располагались в диаметральной плоскости: одна — на полубаке и три — в корме на специальных барбетах. Пулеметы могли устанавливаться на специальных тумбах побортно в районе носового и кормового мостиков.
Для хранения боеприпасов из расчета 100 выстрелов на каждое орудие и 8100 патронов для пулеметов и личного оружия имелось два артиллерийских погреба в носу и корме. Из погребов снаряды подавались с помощью ручных элеваторов системы Лесснера. В случае пожара погреба могли быть затоплены водой в течение 15 мин через кингстоны. Штоки от кранов затопления находились на верхней палубе.
Штурманское вооружение «Новика» состояло из трех магнитных компасов с пеленгаторными устройствами, прокладочного инструмента, секстана и хронометров. Штурвалы рулевого управления устанавливались на мостиках, в боевой рубке и в помещении рулевой машины для ручного управления рулем.
На «Новике» имелась радиотелеграфная станция, изготовленная в мастерских Кронштадтского порта. Она состояла из передающей и приемной радиостанций. Передающая радиостанция могла передавать 100 знаков Морзе в минуту. Ее мощность составляла 4 кВт. Станция могла работать на двух волнах. Приемная радиостанция могла принимать одновременно две радиограммы. В ее комплект входило два приемника с телефонами. Радиорубка располагалась на верхней палубе в средней части корабля, а антенна радиостанции — на стеньгах и реях носовой и кормовой сигнальных мачт. Радиостанция «Новика» могла обеспечить дальность связи до 300 миль.
Для связи боевой рубки и мостиков со всеми орудиями и торпедными аппаратами, машинными и котельными отделениями служили переговорные трубы.
На «Новике» был применен балансирный руль с рамой из кованой стали, обшитой стальными листами. Для вращения руля использовалась паровая рулевая машина в румпельном помещении на жилой палубе.
Корабль также был оборудован двумя якорями Холла и кормовым верпом. На баке размещался паровой шпиль.
Спасательные средства — катер с керосиновым мотором и вельбот — находились на шлюпочной палубе. В районе второй трубы на шлюпбалках имелись две шлюпки.
В связи с окончанием работ и предстоящим переходом «Новика» в Кронштадт морской министр по представлению командующего морскими силами Балтийского моря вице-адмирала Н. О. Эссена разрешил с 22 апреля 1912 г. «Новику» вступить в вооруженный резерв, а с 1 мая 1912 г. начать кампанию. В конце апреля 1912 г., когда Невская губа уже полностью освободилась от льда, «Новик» перевели из достроечного бассейна Путиловского завода в Кронштадт.
1 мая 1912 года «Новик» вступил в кампанию и на нем поднят «Андреевский флаг».
17 мая на мерной миле у острова Вульф была развита скорость в 35,8 узла, то есть недобор до контрактной скорости составил 0,2 узла. Несмотря ни на замену винтов, ни на тщательную регулировку системы нефтяного отопления, на пробегах 18 июня и 1 июля контрактную скорость развить не удалось (средняя скорость 35,85 узла). После вторичной замены винтов 30 июля эсминец развил 35,275 узла. В итоге комиссия признала невозможным выполнение контрактных условий при данном состоянии главной энергетической установки. Поэтому фирма «Вулкан» (Германия), являющаяся её изготовителем, чтобы не потерять лицо и приобрести дополнительный опыт в проектировании, производстве и испытаниях машинной установки корабля, не имеющего аналогов ни в одном из флотов мира, предложила за свой счет провести комплекс работ по увеличению поверхности нагрева котлов, замене питательных донок и вентиляторов. Предложение было принято и работы намечены на лето 1913 года. 17 мая 1913 года «Новик» прибыл в Штеттен. За 3 месяца завод «Вулкан» выполнил весь необходимый объём работ: заменил котлы, питательные донки, вентиляторные машинки. Длина носового котла увеличилась на 213 мм, а остальных — на 294 мм; паропроизводительность увеличилась на 15 %. Над котельным отделением установили кожух, так как высота новых котлов была выше прежних на 325 мм. Водоизмещение увеличилось до 1296 тонн. Но на испытаниях на мерной линии эсминец достиг скорости 37,3 узлов, то стало абсолютным мировым рекордом для кораблей такого класса.
Смотр состоялся 16 июля 1912 г. в Кронштадте. В послужной список командира «Новика» капитана 2 ранга Д. Н. Вердеревского была внесена запись: «Государь-император произвел 26 июля 1912 г. смотр эскадренного миноносца «Новик» и, оставшись вполне довольным блестящим состоянием миноносца, изъявил именное монаршее благоволение». За отличие по службе Д. Н. Вердеревскому было присвоено звание капитана 1 ранга.
Сразу же после смотра на «Новике» произвели вторую замену гребных винтов, которые отличались шагом и размерами от ранее установленных. Председатель приемной комиссии М. М. Египтеос сообщил ее членам, что 29 июля 1912 г. в 10 ч утра на мерной миле в Ревеле испытания «Новика» будут продолжены. Однако корабль так и не смог развить среднюю скорость более 35,85 уз при мощности главных турбин 39,9 тыс. л. с. и частоте вращения винта 633 об/мин.
Сопоставив данные всех испытаний, комиссия пришла к окончательному выводу, что «Новик» с новыми винтами для достижения заданной скорости 36 уз должен развивать 650 об/мин, для чего мощность на валу должна быть не менее 42 тыс. л. с. Стало очевидно, что завод «Вулкан» допустил ошибку в расчете паропроизводительности котельной установки по результатам испытаний модели в бассейне — развить такую мощность она не могла. Тогда завод «Вулкан» предложил за свой счет заменить котлы новыми с большей поверхностью нагрева. Это было достигнуто за счет удлинения водогрейных трубок на 325 мм, отчего длина малого котла (носового) увеличилась на 213 мм, а остальных пяти — на 294 мм. Одновременно завод принял на себя обязательство выполнить все работы по корпусу, связанные с этой заменой. Член комиссии капитан И. К. Брунс 31 июля 1912 г. телеграфировал из Ревеля в Петербург: «Испытания «Новика» отложены на неопределенный срок. Дело в том, что котлы требовалось еще изготовить.
Существует и другая версия, объясняющая неудачу первых ходовых испытаний «Новика» летом 1912 г.
В процессе строительства Путиловский завод допустил перегрузку корабля, в результате чего водоизмещение «Новика» увеличилось примерно на 100 т по сравнению с водоизмещением 1260 т, указанным в договорной спецификации. Основными причинами перегрузки явились изменения в составе вооружения — дополнительная установка двух 102-миллиметровых пушек, элеваторов для подачи снарядов к ним, увеличение количества боеприпасов на 200 выстрелов, расширение объема артиллерийских погребов, установка подкреплений в корпусе, включение в экипаж корабля прислуги для двух орудий, а также дополнительное оборудование радиорубки. Это было сделано по требованию Комитета, поэтому полностью возложить вину за перегрузку корабля на Путиловский завод было бы неправильным.
Для сокрытия факта перегрузки, которая, по-видимому, могла бы повлечь за собой отсрочку очередных платежей и удержание штрафа, марки углубления на штевнях «Новика» были нанесены точно в соответствии с проектным водоизмещением 1260 т, т. е. несколько выше фактической осадки корабля. Это обнаружилось во время ремонта «Новика» в 1926 г. на Северной судостроительной верфи, когда для осмотра и окраски подводной части корабль установили в один из сухих доков Кронштадта. Сотрудник этой верфи А. В. Никитин, принимавший непосредственное участие в ремонте «Новика», вспоминает: «…Можно себе представить наше изумление, когда в доке мы обнаружили, что накрашенные марки углубления были расположены примерно на 300 мм выше марок, накерненных на штевнях».
После замены котлов водоизмещение «Новика» увеличилось еще на 36 т. Таким образом, следует считать, что эскадренный миноносец «Новик» имел нормальное водоизмещение около 1400 т и осадку 3,3 м. Естественно, что мощность механизмов, рассчитанная по результатам испытаний модели в бассейне из условия водоизмещения 1260 т, оказалась недостаточной для развития скорости 36 уз.
Следуя этой версии, неизбежно возникает вопрос, почему со стороны германской фирмы «Вулкан» не последовало никаких возражений, и она без дополнительной оплаты согласилась заменить котлы, хотя при проверке превышение заданного водоизмещения могло быть легко установлено. По-видимому, военно-морское командование кайзеровской Германии и немецкие инженеры-судостроители хотели более детально ознакомиться с тактико-техническими элементами нового корабля, а это удобнее всего было сделать непосредственно на заводе «Вулкан» в Германии.
Чтобы не терять времени, оставшегося до окончания испытаний, руководство Комитета приняло решение отложить ходовые испытания и приступить к испытаниям артиллерийского и торпедного оружия.
Испытания артиллерии стрельбой на «Новике» проводились дважды. Первое испытание, которое состоялось 27 июля 1912 г. вблизи Кронштадта, преследовало цель проверить качество сборки и установки артиллерийских станков для орудий, устройств наводки и прицельных приспособлений. К участию в испытаниях, которые прошли успешно, кроме офицеров артиллерийского отдела ГУК привлекались инженеры и мастера Обуховского сталелитейного завода.
Второе испытание проводилось 6 сентября 1912 г. в соответствии с программой, изложенной в договорной спецификации, на постройку корабля. Цель его — выявить остаточные деформации в корпусе, фундаментах и подкреплениях орудий, которые могли появиться после стрельбы, а также практически, определить реально возможные секторы обстрела.
В 8 ч утра 6 сентября «Новик» с комиссией на борту отошел от набережной Нового Адмиралтейства и, миновав Морской канал, направился в район испытаний. На этот раз от кораблестроительного отдела ГУК на испытаниях присутствовал полковник А. Л. Коссов.
После 15 выстрелов из носового орудия остаточных деформаций в корпусе не наблюдалось, а упругие — не превышали нормы. При стрельбе на курсовых углах, близких к 140°, лопнули стекла иллюминаторов в строевой канцелярии и офицерской кают-компании, оборвались парусиновые обвесы и прогнулись леерные стойки ходового мостика. После пятого выстрела из второго орудия по курсовому углу 90° левого борта вышел из строя электрический машинный телеграф системы Федорицкого. После пяти выстрелов из третьего и четвертого орудий никаких поломок не произошло.
Таким образом, несмотря на предельную легкость конструкции, корпус, фундаменты и подкрепления были достаточно прочными. Материалы испытаний были направлены в кораблестроительный отдел ГУК, которые впоследствии широко использовались при проектировании эсминцев типа «Новик».
В договоре на постройку «Новика» об испытаниях минно-торпедного оружия говорилось кратко: торпедные аппараты испытываются стрельбой, а приспособления для сбрасывания якорных мин — практической их постановкой. В связи с этим минный отдел ГУК 21 августа 1912 г. выслал в Комитет подробную программу, которая предусматривала всесторонние испытания оружия «Новика» на якоре и на ходу. При стрельбе на якоре (или на «стопе»), предусматривалось произвести из носового и кормового торпедных аппаратов не менее 16 выстрелов по траверзу и на предельных углах поворота. На ходу определялась возможность залповой стрельбы из группы аппаратов. При этом залп производился двумя торпедами через каждые три узла, начиная со скорости 21 уз и заканчивая полной скоростью. На это испытание выделялось 12 торпед.
Кроме этого, комиссии надлежало проверить удобство подачи торпед из погребов и зарядку аппаратов с помощью специальных тележек для транспортировки торпед по рельсам верхней палубы, работу минбалок, торпед, а также действие насосов с воздухопроводами. Перед началом испытаний рекомендовалось согласовать оси торпедных аппаратов с прицелами по отдаленному предмету.
В состав комиссии входили командир корабля, старший офицер, минный офицер лейтенант К. Петров и старший механик капитан Г. Кравченко, флагманский минный офицер штаба старший лейтенант Н. Руднев и офицер минного отдела ГУК лейтенант А. Светлик.
Испытания начались в 8 ч утра 28 августа 1912 г. в Финском заливе на полигоне близ о. Бьерке. Шел небольшой дождь, над морем клубился легкий туман, волнение не превышало 3–4 баллов. «Новик» лежал в дрейфе с застопоренными машинами, а затем при усилении ветра стал на якорь. Вначале опробовали насосы и воздухопроводы подачей воздуха одновременно во все торпеды, находившиеся на верхней палубе. Затем перешли к стрельбе на якоре. Но волнение и ветер настолько затруднили вылавливание торпед, что пришлось ограничиться лишь тремя выстрелами. Тем не менее удалось установить, что при крайних положениях аппаратов на нос и на корму энергия вылета оказалась вполне достаточной, чтобы торпеды, вылетая из аппаратов, не задевали борта.
Выловив выстрелянные торпеды, «Новик» снялся с якоря. Из-за усиления волнения моря комиссия приняла решение провести стрельбы при пониженной скорости, в пределах от 18 до 21 уз. Стрельба производилась из всех труб по очереди, при различных положениях аппаратов относительно траверза. При этом каждый раз контролировалась высота пролета торпед над бортом. Всего было сделано 12 выстрелов, по одному из каждой трубы. Абсолютное давление в аппаратах не превышало 60 фунт (24 атм), причем реакция выстрела, как говорилось в акте испытаний, не приводила в расстройство ни саму систему парного аппарата, застопоренного передним стопором, ни установку его в данном направлении.
Наблюдая за стрельбой, комиссия сделала вывод, что торпеды, выпущенные на носовых курсовых углах, быстрее и точнее достигали заданной глубины, чем торпеды, выстреленные на кормовых курсовых углах. На них оказывала влияние мощная кильватерная струя скоростного эсминца, что наблюдалось впервые. Все торпеды шли по установленному направлению на дистанциях до 1000 м. Никаких поломок при выстреле из аппаратов и ударе о воду торпеды не получали. Тележки для транспортировки торпеды по рельсам верхней палубы оказались настолько удобными и устойчивыми, что комиссия высказала пожелание в дальнейшем применять их на будущих эсминцах этого типа.
Заряжание аппаратов с этих тележек не представляло никаких трудностей.
Однако были сделаны и замечания. В частности, Путиловский завод не выполнил ряд требований технических условий и договора. Так, первый носовой аппарат можно было заряжать только с правого борта. Заряжанию с противоположного борта мешал раструб переднего вентилятора. Устранить указанный недостаток не представлялось возможным. Третий аппарат имел угол обстрела в корму не более 32° от траверза. Повороту на больший угол мешал пиллерс кормового мостика. Кроме того, положение нуля на дуге погона первого, третьего и четвертого аппаратов не соответствовало траверзу миноносца.
Испытания на скоростях от 26 до 34 уз были продолжены 29 августа 1912 г. Последнюю, пятую, торпеду выстрелили из кормового аппарата при положении 35° в корму от траверза при скорости судна 34 уз. Стрельба также показала хорошие результаты. Все торпеды пролетали над планширем на высоте не менее 550 мм. Повреждений у выловленных торпед обнаружено не было.
30 августа 1912 г. на «Новик» прибыл командующий морскими силами Балтийского моря вице-адмирал Н. О. Эссен, живо интересовавшийся постройкой и испытаниями нового эсминца. В его присутствии на скорости 34 уз залпом из трех труб торпедных аппаратов закончились испытания минно-торпедного оружия «Новика». Аппараты были развернуты веером на один борт с углами наводки 35° в нос и в корму от траверза. Все три торпеды точно по направлению достигли заданной глубины, а затем были выловлены неповрежденными. Н. О. Эссен поблагодарил экипаж «Новика» за отличную службу и после испытаний отбыл в Гельсингфорс.
Однако управление торпедными аппаратами оставляло желать лучшего. Шум вентиляторов, свист ветра на больших скоростях затрудняли управление стрельбой. Сигналы и команды с мостика, даже судовым свистком, не были слышны у средних и кормовых аппаратов. Приходилось использовать сирену либо посылать матросов с распоряжением. Передвигаться же по верхней палубе при больших скоростях судна, да еще в свежую погоду было опасно. B этих условиях установка звонковой сигнализации и громкоговорящих телефонов являлась крайне необходимой. Знакомясь с актом приемных испытаний, начальник минного отдела ГУК капитан 1 ранга А. А. Реммерт 7 сентября 1912 г. заметил: «Этим доказывается необходимость установки управляющих приборов».
Таким образом, впервые при испытаниях «Новика» встал вопрос о разработке и установке на кораблях приборов управления торпедной стрельбой, к решению которого приступили лишь в начале войны с Германией. Кроме того, наблюдение цели в трубу прицела, как отмечал акт испытаний, на больших скоростях из-за сильного ветра становилось крайне затруднительным, требовалась установка специального щита, защищающего наводчика и прицел.
На этом закончились испытания вооружения «Новика», а испытания механизмов были отложены на неопределенный срок.
Проект эсминца был утвержден в качестве базового, для строительства целой серии эсминцев на Балтийских и Черноморских верфях. Однако в ходе строительства заводы вносили некоторые изменения в базовый проект и появились серии «Новиков», отличающиеся своими характеристиками (вооружением, размерами, скоростью хода, мощностью двигателей, количеством экипажа в зависимости от судостроительных заводов, на которых закладывались и вооружения, машин и механизмов, которые имелись в наличии.
Эскадренный миноносец «Новик» по основным тактико-техническим характеристикам значительно отличался от миноносцев того времени, имевших меньшую скорость и слабое минно-артиллерийское вооружение. Корабль приближался к классу безбронных крейсеров, известных в русском флоте как крейсера 2 ранга. Недаром до зачисления в ранг эскадренных миноносцев он назывался минным крейсером. Именно поэтому, еще до перерыва в описанных выше испытаниях, встал вопрос о том, в какое соединение кораблей Балтийского флота должен быть зачислен «Новик».
В июле 1912 г. вице-адмирал Н. О. Эссен обратился в МГШ за разрешением включить эскадренный миноносец «Новик» в состав бригады крейсеров. В эту бригаду входили старый броненосный крейсер «Громобой», крейсера «Адмирал Макаров», «Паллада» и «Баян». Командовал бригадой контр-адмирал Ферзен. МГШ поддержал ходатайство Н. О. Эссена, указав в докладе морскому министру, что это полностью соответствует оперативным планам Балтийского флота.
И. К. Григорович, получив согласие Комитета, разрешил включить новый корабль в состав бригады крейсеров. Циркуляром командующего морскими силами Балтийского моря от 4 сентября 1912 г. эскадренный миноносец «Новик» был прикомандирован к действующей эскадре. Оставшееся до окончания кампании время было решено использовать для тактических занятий офицеров и обучения команды управлению новыми на флоте котлами и турбинами.
В полночь с 5 на 6 декабря 1912 г. «Новик» закончил кампанию и вступил в вооруженный резерв, присоединившись к бригаде крейсеров, стоявшей в Ревельской гавани.
Командир «Новика» капитан 1 ранга Д. Н. Вердеревский с окончанием кампании ушел в отпуск. К исполнению обязанностей командира корабля приступил старший офицер эсминца старший лейтенант князь Д. Голицын. Экипаж «Новика», оставшийся на зимовку в Ревеле, насчитывал 6 офицеров (минный офицер лейтенант Петров, штурманский офицер мичман Кемарский, ревизор мичман Максимович, ротный командир мичман Федотов, старший механик Кравченко, трюмный механик поручик Грибовский), 5 кондукторов и 100 нижних чинов — унтер-офицеров и матросов.
С 13 февраля 1913 г. Д. Н. Вердеревский отбыл в Гамбург для работы в комиссии под председательством А. Н. Крылова, исследовавшей эффективность жидкостных успокоителей качки, на зафрахтованном специально для этого германском пароходе «Метеор».
Путиловская верфь 15 декабря 1912 г., сообщая о результатах расчета остойчивости «Новика», предупредила ГУК, что при использовании боковых килей скорость миноносца снизится на 1,5 уз, а устройство больших отверстий в вертикальном киле приведет к ослаблению продольной прочности и увеличению времени затухания свободных колебаний на тихой воде, которое во многом зависело также от площади свободной поверхности нефти в цистернах.
В связи с этим кораблестроительный отдел Путиловской верфи предлагал установить на «Новике» цистерны Фрама, Успокоители качки этой системы широко рекламировала немецкая фирма «Блом и Фосс», директором которой был сам изобретатель этих успокоителей. Однако инженерное обоснование эффективности их действия нигде не приводилось. Специально созданная по приказанию И. К. Григоровича комиссия под председательством А. Н. Крылова на пароходе «Метеор», оборудованном цистернами Фрама, в феврале-марте 1913 г. провела испытания этих успокоителей качки. Комиссия установила, что размахи качки на любом курсе относительно волны и при скорости, не превышающей 10 уз, уменьшаются при включении цистерн Фрама в 2 раза.
Путиловская верфь предложила установить такие цистерны на «Новике» побортно на верхней палубе под средним мостиком и представила соответствующий проект. Установить успокоители качки первоначально предполагали одновременно с заменой котлов в Штеттине, но завод «Вулкан» потребовал за работу непомерно высокую плату — 83 тыс. марок — и выдвинул совершенно неприемлемый срок исполнения заказа — шесть недель.
На время пребывания «Новика» за границей ГМШ разработал специальную инструкцию, которая предписывала «флага, гюйса и вымпела в Штеттине не поднимать». На корабле не должны были оставаться секретные документы, карты, сигнальные книги. По прибытии в порт командиру предписывали связаться с русским морским агентом (военным атташе) в Берлине, через которого следовало направлять всю секретную корреспонденцию в русское посольство. Особое внимание в инструкции обращалось на соблюдение местных правил, установленных германскими властями, и достойное поведение всего личного состава миноносца. Нижних чинов «неодобрительного поведения» предлагалось списывать с миноносца и безотлагательно отправлять в Россию. Командиру корабля вменялось в обязанность принять все меры к скорейшему окончанию работ, оказывая всяческое содействие заводу.
9 мая 1913 г. у входного буя Свинемюнде эсминец был встречен пароходом «Дельфин», на борту которого находились лоц-капитан и офицер, посланный комендантом города с поздравлением по случаю благополучного прибытия.
В Свинемюнде представители завода «Вулкан» заявили, что им необходимо провести на мерной миле у Ерингсдорфа несколько пробных пробегов для проверки некоторых расчетов по паропроизводительности новых котлов. Пробеги на мерной миле намечалось провести утром 11 мая, поэтому в оставшееся время командир «Новика» решил лично нанести визит коменданту города и датскому консулу К. Штурму, выполнявшему обязанности русского вице-консула в Свинемюнде. На другой день на корабль прибыл комендант города полковник Ф. Дюваль и после официального обмена приветствиями пригласил офицеров «Новика» на обед в военное собрание гарнизона.
К 17 ч 11 мая, закончив пробеги на мерной миле, «Новик» прибыл в Штеттин, расположенный в 39 милях от Свинемюнде.
На время выполнения работ по вскрытию верхней палубы и замене котлов команду «Новика» перевели на берег. Помещение, отведенное для команды, находилось в пяти минутах ходьбы от корабля и представляло собой концертный зал, который владелец сдавал внаем. Зал был арендован заводом «Вулкан» и оборудован под жилье.
План работ, предложенный заводом «Вулкан», был рассчитан на период с 14 мая по 15 августа и включал в себя проверку остойчивости, докование и установку новых винтов, разборку палубы, демонтаж и замену котлов, переделку фундаментов, опробование механизмов и окраску подводной части корабля. Выход на мерную милю у Ерингсдорфа намечался на 16 августа 1913 г. Во время работ офицерам приказано было находиться на корабле, наблюдать за их ходом и вести журнал учета выполнения плана и степени готовности корпуса и механизмов.
На корабле соблюдался строгий порядок. Вахтенный унтер-офицер на юте безотлучно находился у трапа и наблюдал за швартовами, порядком на верхней палубе и сходом на берег. После окончания работ ежедневно дежурный машинный унтер-офицер проверял все помещения, опечатывал их и сдавал ключи дежурному кондуктору.
Распорядок дня для экипажа сохранялся корабельный: первую половину дня занимали учения, вторую — работа на корабле и помощь заводским рабочим. В праздничные дни команда во главе с офицером отправлялась на экскурсию в ближайшие окрестности города, на специально отведенной площадке проводились спортивные игры: футбол, лапта, городки.
К 6 июля 1913 г. установка новых котлов и фундаментов была закончена, и команда, покинув казармы, перешла на корабль. Завод смог предъявить «Новик» к испытаниям в намеченный срок. 17 августа 1913 г. командир корабля телеграфировал в Петербург: «Пришел в Свинемюнде, завтра начинаю испытания». Паропроизводительность вновь установленных котлов была повышена примерно на 15 % по сравнению с паропроизводительностью старых за счет увеличения нагревательной поверхности. В третий раз были изменены элементы гребных винтов. Так закончился этот своеобразный широкий натурный эксперимент по отработке главной энергетической установки нового типа для современного быстроходного эскадренного миноносца, послужившего образцом при проектировании судов немецкого минного флота. Этим, собственно, и объяснялась та готовность завода «Вулкан» заменить котлы и выполнить за свой счет все кораблестроительные работы. Но немецким специалистам так и не удалось полностью скопировать «Новик». Ни один германский миноносец к началу войны с Россией не мог с ним соперничать.
21 августа 1913 г. «Новик» закончил ходовые испытания на мерной миле у Ерингсдорфа. На втором галсе при движении на полном ходу при 645 оборотах турбин корабль развил скорость 37,3 уз. Это был мировой рекорд скорости. Средняя скорость за три пробега составляла 36,92 уз. По словам очевидца, члена приемной комиссии флагманского инженера-механика Балтийского флота полковника В. А. Винтера «вся машинно-котельная установка работала безукоризненно и без напряжения, пар держался легко и с избытком, горение нефти было совершенно бездымным».
25 августа «Новик» сделал пробный трехчасовой пробег, который прошел успешно.
27 августа 1912 г. в 8 ч утра на борт корабля прибыла в полном составе приемная комиссия под председательством члена Комитета отставного вице-адмирала А. А. Вирениуса. «Новик» снялся со швартовов у набережной Свинемюнде и вышел в море. При выходе водоизмещение миноносца с полным грузом за исключением боезапаса составляло 1437 т, осадка штевнями 9 фут 6 дюймов. В 8 ч 50 мин частота вращения правой и левой турбин были доведены до 643, а средней — до 626. С этого момента комиссия приступила к испытанию механизмов корабля. «Новик» без труда удерживал скорость, легко разрезая форштевнем воду. После 3 ч полного хода, учитывая, что механизмы работали безотказно, а средняя частота вращения турбин превысила результаты, полученные 21 августа на мерной миле, комиссия сочла возможным прекратить проверку. Оказалось, миноносец «Новик» развил за это время среднюю скорость 36,86 уз, максимальная равнялась 37,15 уз.
При вычислении средней скорости в течение 6 ч, как это требовала программа испытания, комиссия учла результаты трехчасового пробега, сделанного «Новиком» 25 августа. Результаты были достигнуты небывалые, средняя скорость на полном ходу составила 36,3 уз, расход нефти — 168 т (28 т/ч); главные турбины развивали среднюю мощность 41 910 л. с., а вспомогательные механизмы — 3170 л. с. Таким образом, суммарная мощность всех механизмов корабля равнялась 45 080 л. с. Количество сжигаемого топлива на один квадратный метр нагревательной поверхности котлов составило 5,68 кг/ч. Принимая во внимание, что котлы работали на немецкой нефти, которая по калорийности ниже русской примерно на 14 %, комиссия выполнила перерасчет: количество сгораемой нефти на один квадратный метр нагревательной поверхности котлов составило 4,89 кг/ч.
После окончания испытаний комиссия осмотрела главные турбины, котлы и вспомогательные механизмы, они оказались в абсолютно исправном состоянии. Были проверены рулевая машина и шпиль, по работе которых были сделаны замечания при испытаниях в прошлом году. На этот раз они действовали исправно. Первоначально установленный машинный телеграф после испытания артиллерии был заменен более надежным.
В заключительном акте от 29 августа 1913 г. приемные испытания эскадренного миноносца «Новик» были признаны законченными, а сам миноносец пригодным для приема в казну.
Знаменитый в России писатель-маринист Валентин Пикуль в своем романе «Моонзунд» писал о испытаниях на скорость «Новика»:
А за три года до войны в России произошло событие, о котором еще не раз будут вспоминать наши историки… Со слипов Путиловского завода петербургские умельцы спустили на воду корабль, получивший наименование «Новик» (так в старой Руси называли новобранцев). Впервые в русском флоте корабль питался одним мазутом, а раскаленная лавина пара неудержимо бросалась на ювелирные лопатки турбин. «Новик» проходил испытания на «мерной миле» под Ганге-Удом. Приемная комиссия заполнила крылья мостика, следя за стрелками тахометров. Выше скорость, выше… Казалось, что турбины на разгоне оборотов разлетятся в куски. Мелко вибрируя, эсминец легчайше вспарывал волну. И — ни буруна под форштевнем! И — ни каскада за кормой! «Новик» летел, как в сказке, не нарушая маскировки движения, — он шел без пены…
— Дадим еще, — решили тогда на мостике.
Стрелка лага шагнула за 33 узла. Невероятно!
— Британский истребитель «Свифт», — рассуждали офицеры на мостике, — год назад дал рекордную скорость в тридцать пять узлов. Господа, не рискнуть ли прибавить еще давление на турбины?
Прибавили — «Новик», словно играючи, побил рекорд мира (репитеры лага устойчиво держали 35 узлов). Тогда командир эсминца решительно толкнул рукояти телеграфа, и стрелки тахометров потянулись дальше. Неустанно щелкал лаг, отбивая на табло ритм наращивания скорости. Палуба ходила ходуном, на пружинах амортизации тряслись в рубках приборы… Результат — 37,3 узла!
— Ура! Самая высшая скорость мира принадлежит России…

Результаты замеров скорости и частоты вращения гребных винтов при пробегах на мерной миле во время испытаний эскадренного миноносца «Новик» в августе 1913 г.
[image: ]

Вместе с бескозырками матросов взлетали в небо, уносимые ветром (и навсегда) кепчонки и картузы путиловских мастеров, гордых своей победой. А потом, когда пришли в Гангэ, командир получил телеграмму — не поздравительную, а трагическую. Оказывается, разведенная эсминцем ходовая волна, почти невидимая с мостика, неслышно подкралась к далекой земле; она обрушилась на берег, разворотила причалы, сорвала со швартов катера и унесла в море детей, игравших на пляже. Командира судили, но суд его оправдал: «Новик» не виноват — корабль сам не знал своей мощи…

Глава 4
Служба «Новика»

Балтийский флот тогда состоял всего лишь из четырех линейных кораблей, десяти крейсеров (девять из которых было устаревших), тридцати шести старых миноносцев, пяти подводных лодок старого типа, шести заградителей и «Новика», единственного современного корабля.
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Попасть вообще на Действующий флот было мечтой каждого молодого офицера, а попасть на какой-нибудь корабль, вроде «Новика», считалось особым счастьем. Поэтому, когда меня назначили на «Новик», я прямо ликовал. Да и как не ликовать, когда я попал на самый современный корабль нашего флота, да и не только нашего, но и всего мира; на корабль, который по своим качествам неизбежно должен был принять участие во всех операциях, и когда все зависело только от самого личного состава.
Старший офицере Новика Гаральд Карлович Граф вспоминал о службе на «Новике» в своих произведениях «На Новике» и «Флот и война. Балтийский флот в первую мировую войну»:
Прождав «Новик» несколько дней в Гельсингфорсе, я, наконец 11 августа явился на него. Назначен я был на должность второго минного офицера, но не в этом дело, — важно, что я на «Новике» …
На следующий же день после моего прибытия мы пошли в Ревель. Там я имел возможность спокойно ознакомиться с кораблем и со своими новыми соплавателями, с которыми отныне мне предстояло переживать все трудные минуты боевой жизни.
В нашем маленьком флоте все офицеры более или менее знают друг друга, если не лично, то понаслышке, и поэтому, когда являешься на новый корабль, то все же всегда имеешь понятие, кто тебя окружает. На «Новике» подобралась исключительно симпатичная кают компания во главе с командиром корабля — капитаном 2 го ранга П.П. Палецким, состоявшая из пылкой, беспечной молодежи.
Вспыхнувшая летом 1914 года война уже застала в строю нашего флота возрожденного «Новика», которому, принимая участие в обороне родных вод от неприятельского флота, предстояло поддержать честь и славу своего имени.
Одним из первых походов отряда кораблей был выход на минные постановки у берегов Германии. Отряд снялся с якоря и вышел за остров Нарген, было приказано построиться в строй кильватера, причем «Рюрик» (флаг командующего флотом), окруженный миноносцами, шел концевым, а в голове колонны шли тральщики.
Благополучно пройдя Финский залив, отряд кораблей вышел в Балтийское море, где командующий флотом отпустил тральщики. В данный момент 4 часа дня; на горизонте ничего не видно, и отряд быстро движется на юг. Все готово к бою, а там, конечно, что Бог даст. Хочется верить в успешный исход операции, так как обстановка благоприятствует: по сведениям, большие силы неприятеля сосредоточены в Киле, а в море держатся только разведчики.
С наступлением темноты отряд перестроился по ночному, причем «Новик» был поставлен в хвосте колонны. Вот уже и половина двенадцатого ночи; пока — все спокойно… Вдруг на горизонте, который, благодаря луне, был совершенно чист, с «Рюрика» увидели два дыма. Адмирал сигналом приказал «Новику» настигнуть и атаковать неприятеля.
Неприятельские же суда, обнаружив наши силы, повернули и стали быстро уходить на юг.
Получив это приказание, мы сейчас же вышли из строя и быстро стали прибавлять ход. Но все-таки мы с трудом настигали уходившего противника, и только когда довели ход до 32 узлов, расстояние стало быстро уменьшаться.
Во время погони у нас была пробита боевая тревога. Я в этот момент спал и, быстро вскочив, побежал к своему месту на юте. Окончательное приготовление миноносца к бою заняло немного времени: через несколько минут все уже было готово, и все стояли на своих местах.
Окружающая картина была удивительно красива. Полная луна освещала слегка колеблющееся море, и «Новик», весь содрогаясь, несся вперед, одетый в серебро и пену. Нельзя было не залюбоваться — так он был красив и грозен.
Настроение у нас было напряженное, но, в общем, все были спокойны. Неприятель еще не открывал огня, несмотря на то что было уже близко. Расстояние все уменьшалось; вот уж вырисовался и силуэт: это трехтрубный крейсер типа «Аугсбург», а за ним идет миноносец… Видно было, что крейсер имеет полный ход, очевидно стремясь уйти как можно дальше от наших сил. Вероятно, он не открывал огня именно потому, что не хотел обнаруживать своего места.
Но вот «Новик» подошел, как казалось, на требуемую дистанцию… Раздался условный звонок с мостика… Сейчас же блеснули четыре яркие вспышки, и мины, загудев, тяжело шлепнулись в воду.
В тот же момент крейсер круто повернул на нас и этим маневром избежал мин. Мы последовали его маневру. Несколько минут он шел за нами, а потом опять круто повернул на юг; мы — тоже. Вскоре, в темноте, мы потеряли его из виду.
В этот момент мы заметили какой-то силуэт корабля слева, и почти все офицеры, находившиеся на мостике, считали, что это тоже неприятель, и советовали командиру его атаковать. Но командир не решился на это, так как в том направлении мог быть «Богатырь», что действительно и оправдалось впоследствии.
Остаток ночи, согласно приказанию адмирала, мы шли к Дагерорту.
Как только мы присоединились к отряду, адмирал приказал нам приблизиться к «Рюрику» и в мегафон стал расспрашивать о ночном походе. После этого мы встали на свое место.
В 4 часа дня я вступил на вахту, но уже через час, когда с «Рюрика» приказали прислать офицера, мне пришлось туда ехать.
Когда я взобрался на «Рюрик», меня потребовали на задний мостик к адмиралу. Взойдя туда, я увидел самого адмирала Эссена, который, быстро схватив меня за рукав, потащил в рубку, где стал расспрашивать подробности нашей ночной атаки. Быть может, адмиралу вспомнилось 27 января 1904 года, когда он, тогда еще капитан 2 го ранга, лихо вел на сближение с японской эскадрой свой крейсер, прежний
«Новик». Казалось, какие-то невидимые нити протянулись между нами и связали аналогией фактов, разделенных между собой гранью десяти лет. Та атака была его атакой, а эта — нашей, и ею мы фактически начинали свою боевую кампанию…
После моего доклада адмирал и капитан 1 го ранга Колчак стали объяснять мне предстоящую операцию, которая заключалась в том, что «Рюрик» с «Россией» и полудивизионом, отделясь от остального отряда, идут между Готландом и шведским берегом на юг. Обойдя Готланд, они должны повернуть и наступать на север. «Богатырь» же, «Олег» и «Новик», установив завесу, идут прямо на юг, с другой стороны Готланда, а с темнотой поворачивают на север. Задачей этого отряда является не пропустить неприятельских разведчиков сквозь цепь; если это удастся, то к утру противник окажется между двумя нашими отрядами.
Когда я вернулся на «Новик» и шлюпка была поднята, мы сейчас же повернули на юг и с «Богатырем» и «Олегом» установили завесу, но до темноты ничего на горизонте не видели и, согласно инструкции, повернули на север.
Ночью мы на «Новике» дважды были сбиты с толку дымами «Богатыря» и «Олега» и даже пытались гоняться за ними, но, к счастью, вовремя распознавали ошибку и все обходилось благополучно. Конечно, виною тому была наша неопытность, но ведь она вполне понятна и простительна, так как война еще только началась.
Неприятеля за всю ночь мы так и не видели. Утром было получено радио от командующего флотом, что он повернул обратно, не обойдя Готланд. Как потом выяснилось, приблизившись к шведским берегам, отряд встретил шведские военные суда и пароходы. Имея же особо серьезные инструкции правительства не вступать в конфликт со шведами, адмирал не счел возможным идти дальше.
Утром все суда отряда благополучно соединились и пошли обратно в Ревель.
По головному проекту «Новика» была принята большая судостроительная программа, по которой было принято построить более полусотни кораблей типа «Новик» на Черном и Балтийском морях. «Строили разные судостроительные заводы, и «Новики» в зависимости от устанавливаемого оружия и механизмов отличались друг от друга. Порой значительно.

Глава 5
Братья «Новика»

Серийные эсминцы — «Новики» — строились по переработанным, дополненным проектам с разными силовыми установками, разным вооружением, отличались от прототипа водоизмещением и размерами. На русских верфях, в 1911–1916 годах, в нескольких типовых вариантах, всего заложили 66 кораблей. Однако все же в верхах, принимавших решения были случаи лоббирования интересов различных заводов и верфей. Порой это приводило к тому, что завод был не в состоянии выполнить заказ, в установленные сроки и приходилось, что-то изменять. Началась война и эсминцы были нужны срочно.
Так было с Черноморскими «Новиками» 2-ой серии — «Счастливый» («Счастливый», «Быстрый» («Фрунзе»), «Громкий», «Поспешный», «Пылкий») — 5 кораблей. Строились по программе 1911 года «Ассигнование средств на усиление Черноморского флота». Было принято решение строить эту серию в на заводе «Вадон» Херсоне. Однако из-за отсутствия у завода требуемых мощностей было впоследствии принято решение все части и наборы создавать в Санкт-Петербурге, затем перевозить в Херсон, где их уже собирали на верфях. Но и с этим было плохо, так как железнодорожная ветка шла только до Николаева, а в Херсон приходилось доставлять все части корпуса и механизмы на подручных средствах, что было довольно сложно. Поэтому первые два корпуса «Быстрый» и «Пылкий» достраивались в Херсоне, а заказ на остальные три эсминца были переданы на Николаевские заводы, обладавшие значительно большими мощностями.
Приблизительно также было и с балтийскими кораблями, заложенными в Риге, да и Ревельские корпуса достраивались уже в Петрограде.

Первая черноморская серия эсминцев проекта «Дерзкий»: «Дерзкий», «Беспокойный», «Гневный», «Пронзительный» — 4 корабля.
Строились по программе 1911 года «Ассигнования средств на усиление Черноморского флота». Строились «Обществом Николаевских заводов и верфей» (ОНЗиВ) г. Николаева (завод «Наваль»). Конструктивно идентичны «Новику», но снабжены менее мощной турбиной, а количество 102-мм орудий уменьшено до 3. Все 4 эсминца переданы в состав Черноморского флота в 1914 году. ТТД: Водоизмещение — 1405, размеры 93,82х9,02х3,35, 32/17 узлов, 1010 миль, вооружение: 3х102 мм орудия, 2-47 мм пулеметы, 5х2 457 мм торпедных аппарата, 85 якорных мин, 125 человек экипаж (7 офицеров, 5 кондукторов, 113 нижних чинов).
16 мая 1912 г. ГУК сообщило ОНЗиВ (общество Николаевских заводов и верфей), что все чертежи, предусмотренные контрактом, одобряются к постройке четырех эскадренных миноносцев. Непосредственным наблюдающим за постройкой эсминцев на Николаевском заводе был назначен полковник Н. И. Егоров, который одновременно осуществлял наблюдение за строительством линкора «Императрица Екатерина II» на том же заводе. Наряду с наблюдением за постройкой и проведением испытаний новых кораблей ему в соответствии с «Положением о наблюдательных комиссиях» предписывалось раз в месяц представлять в ГУК рапорты о ходе работ на заводах и степени готовности судов. С назначением наблюдающего все вопросы, связанные с разработкой детальных чертежей, устранением замечаний ГУК и строительством эсминцев, правление ОНЗиВ стало решать с ним
С 5 июня 1912 г. на Николаевском заводе приступили к постройке бетонных стапелей в двойном крытом эллинге. Заводу удалось разместить на металлургических предприятиях страны заказы почти на всю сталь для основных частей четырех миноносцев (всего около 1200 т). На заводском плазе заканчивалась разбивка теоретического чертежа.
Благодаря рациональному размещению судостроительных мастерских, новейшему станочному парку и отличному крановому оборудованию Николаевскому заводу удалось достичь небывалых для русского судостроения сроков постройки кораблей, особенно при строительстве последующих эсминцев «Дерзкого» и «Пронзительного». Стапельный период строительства этих кораблей составил лишь шесть месяцев, а достроечный, включая сдаточные испытания, — семь месяцев. В общей сложности эсминцы «Дерзкий» и «Пронзительный» строили чуть больше года. Это срок, которому мог позавидовать любой заграничный судостроительный завод. Николаевский завод не только сдал свои корабли флоту с незначительным опозданием по сравнению с контрактными сроками, но впоследствии достроил в 1914 г. эсминцы Путиловского и Невского заводов.
Завод сумел в кратчайший срок освоить производство котлов системы «Торникрофт» и турбин «Браун-Бовери-Парсонс» с нефтяным отоплением и самостоятельно приступить к их выпуску. Однако отдельные части турбинных механизмов все же пришлось заказать за границей.
В августе 1912 г. ГУК утвердил схему испытаний корпусов кораблей на нефте — и водонепроницаемость, чертежи котельных и турбинных фундаментов, второго дна в районе котельных и турбинных отделений, руля и креплений для его подвески.
Завод согласился заменить штуртросы рулевого устройства валиковой передачей, но затягивал решение вопроса об увеличении площади руля. Так, по расчету диаметр циркуляции эсминцев типа «Беспокойный» составлял шесть длин судна, а эсминцев типа «Счастливый» в одинаковых условиях — всего лишь три длины. Лишь после вторичного требования об изменении площади руля от 10 декабря 1912 г. завод изменил конструкцию и увеличил площадь руля.
К концу 1912 г. разработка заводом чертежей и утверждение их в ГУК были закончены. В январе 1913 г. Николаевский завод первым из всех заводов, принимавших участие в строительстве черноморской серии эсминцев, заложил на новых бетонных стапелях эскадренные миноносцы «Беспокойный» и «Гневный».
В октябре 1913 г. состоялись спуск этих кораблей и закладка на освободившихся стапелях еще двух эсминцев — «Дерзкий» и «Пронзительный».
13 августа 1914 г. «Дерзкий» отошел от стенки Николаевского завода и направился на испытания в Севастополь
Последние испытания «Беспокойного», «Гневного» и «Дерзкого» закончились в сентябре 1914 г. Контр-адмирал А. А. Белоголовый телеграфировал в Петербург 6 сентября: «Испытания торпедных насосов, аппаратов и артиллерии «Беспокойного», «Гневного», «Дерзкого» закончены удовлетворительно»
Из этих кораблей Николаевского завода на Черном море был сформирован первый дивизион эсминцев-«новиков». Непродолжительная эксплуатация новых кораблей в боевых условиях сразу же обнаружила ряд недостатков, явившихся следствием спешки и пренебрежения замечаниями наблюдающей комиссии. В конце декабря 1914 г. штаб Черноморского флота выслал в Морское министерство рапорты офицеров эсминца «Беспокойный» лейтенанта Суровцева и инженера-механика капитана 2 ранга Б. Б. Марковича с перечислением выявленных дефектов
В ходе испытания командой сделаны предложения по улучшению конструкции носового мостика, повышению мощности шпиля, ликвидации волнореза на баке, введению боевого освещения синего цвета на верхней палубе и автоматических выключателей на дверях наружных помещений. Ряд этих предложений был внедрен непосредственно в ходе войны совместными усилиями экипажей кораблей, рабочих мастерских Севастопольского порта и Николаевского завода.
Предложения, требовавшие больших переделок, послужили основанием для формулирования технических условий на постройку последующих серий эскадренных миноносцев типа «Новик».

Вторая черноморская серия эсминцев Санкт-Петербургских заводов проекта «Счастливый»: «Счастливый», «Быстрый» («Фрунзе»), «Громкий», «Поспешный», «Пылкий» — 5 кораблей. Строились по программе 1911 года «Ассигнование средств на усиление Черноморского флота». Строительство серии начинали несколько разных предприятий, поставку комплектующих осуществляла немецкая фирма «Вулкан». По причине начавшейся войны эсминцы «Счастливый», «Громкий» и «Поспешный» достраивало «Общество Николаевских заводов и верфей», а «Быстрый» и «Пылкий» — Невский металлический завод «Вадон» в Херсоне. Серия идентична кораблям серии «Дерзкий», а следовательно, и «Новик». Все эсминцы вступили в строй в 1915 году. ТТД — водоизмещение — полное -1450, длина — 98, ширина — 9,3, осадка — 3,2, скорость — 32, Дальность плавания 1000, мощность — 2х12500 л.с. Вооружение — ТА 3х2-457, орудия 3 — 102 мм, 2 — 47 мм, 4 пул., мин — 80, экипаж — 125 человек.
Сразу же после получения заказа на строительство двух эскадренных миноносцев для Черного моря Металлический завод в Санкт-Петербурге срочно приступил к расширению турбинной и котельной мастерских. В августе 1912 г. реконструкция была закончена. Мастерские пополнились станками новейших конструкций и современными подъемными средствами.
До революции рабочие часто называли Металлический завод «растеряевским». Это название сохранилось еще с тех пор, когда он принадлежал купцу Растеряеву. Завод, основанный им в 1857 г., строил вначале небольшие котлы, приборы отопления, выполнял различные металлические работы. Но вскоре эта кустарная мастерская превратилась в акционерное предприятие, на котором появились квалифицированные инженеры, приглашенные из Германии. «Растеряевский» завод стал официально именоваться «Компания Санкт-Петербургского Металлического завода».
В 1907 г. Металлический завод приступил к выпуску паровых турбин и турбогенераторов, заключив договор о технической помощи с французской фирмой, строившей турбины системы Рато. Были приобретены чертежи этих турбин. Инженеры Металлического завода решили переделать турбину Рато, изменив наиболее ответственные узлы (лопатки, диски, цилиндр). Так появилась новая русская турбина «М-3». Котельный цех Металлического завода выпускал паровые котлы различных систем.
Кроме турбинного и котельного производства завод имел крупный артиллерийский отдел, который занимался проектированием и изготовлением корабельных и береговых башенных артиллерийских установок и торпедных аппаратов.
Турбинная и котельная мастерские приступили к выпуску судовых турбин системы «Вулкан» и котлов типа «Вулкан-Ярроу» для эсминцев сборку корпусов поручить Путиловскому заводу. Кроме того, последний взялся поставить для двух эсминцев Металлического завода такелаж, шлюпочные устройства и дельные вещи. Вспомогательные механизмы и некоторые детали турбин, производство которых еще не освоил Металлический завод, правление заказало на заводе «Вулкан».
29 февраля 1912 г. администрация Металлического завода сообщила Морскому министерству, что механизмы и котлы для эсминцев «Быстрый» и «Пылкий» изготовляются, а постройку корпусов осуществляет Путиловский завод. Затем они будут отправлены в Херсон на верфь Вадона, которая находилась вблизи Херсона на берегу р. Кошевая.
На Путиловский завод возлагалась также постройка корпуса эсминца «Счастливый», его сборка, полная достройка на той же верфи Вадона в Херсоне и разработка рабочих чертежей для кораблей постройки Невского и Металлического заводов. В это же время Путиловский завод еще достраивал эскадренный миноносец «Новик» и развернул сооружение новой Путиловской верфи и временных стапелей для предварительной сборки черноморских эсминцев.
В феврале 1912 г. Путиловский завод продолжал разрабатывать детальные чертежи, обеспечивая ими свои судостроительные мастерские, и по мере готовности копий высылал их на Невский завод. К середине лета 1912 г. были разработаны чертежи горизонтального и вертикального килей, внутреннего дна, форштевня и ахтерштевня, переборок, поперечного набора, настила верхней палубы, руля, гребного вала, скулового стрингера и др. По расчетам на каждый миноносец требовалось более 400 т судостроительной стали.
Все части турбинных механизмов для двух эсминцев Невский завод, так же как и Путиловский, заказал заводу «Вулкан», а котлы для своих кораблей и эсминца «Счастливый» изготовлял в собственных мастерских. Для сборки частей корпусов «Поспешного» и «Громкого» Невскому заводу по распоряжению Морского министерства отвели место в северной части Николаевского Адмиралтейства
29 февраля 1912 г. администрация Металлического завода сообщила Морскому министерству, что механизмы и котлы для эсминцев «Быстрый» и «Пылкий» изготовляются, а постройку корпусов осуществляет Путиловский завод. Затем они будут отправлены в Херсон.
Работы по предварительной сборке миноносцев на Путиловском заводе начались в августе 1912 г., а к 1 сентября рабочие уже установили на каждом из трех кораблей детали в объеме 20,6 % проектного веса корпусов. В литейном цехе были изготовлены рулевые рамы, ахтерштевни, кронштейны и мортиры гребных валов, поступили в обработку форштевни для всех трех кораблей. Полным ходом шли работы в судостроительных мастерских. Кораблестроительный отдел завода вы-; пустил 33 чертежа по набору корпуса.
В невыгодном положении оказался Невский завод, который, получая с опозданием корпусные чертежи от Путиловского завода, вынужден был все время отставать по срокам готовности своих эсминцев — «Поспешного» и «Громкого».
На Невском заводе к этому времени успели лишь отлить два форштевня, сделать деревянные шаблоны стрингеров, вертикального и горизонтального килей, изготовить модель ахтерштевня для отливки и закончить разбивку на плазе.
17 ноября 1912 г. Путиловский завод, учитывая состояние и темпы работ, а также опыт строительства эскадренного миноносца «Новик», представил в Морское министерство развернутый план строительства миноносцев «Счастливый», «Быстрый» и «Пылкий». Двумя днями раньше Невским заводом также был представлен аналогичный план строительства «Громкого» и «Поспешного».
5 ноября 1913 г. представители Металлического завода снова приехали в Херсон. Перед ним открылась унылая картина — безлюдный песчаный берег с тремя стапелями, небольшое деревянное двухэтажное здание конторы и каменное сооружение с навесом, служившее судостроительной мастерской. Инженер В. Н. Корнилович был назначен главным строителем по установке и монтажу механизмов и внутреннего оборудования на всех трех эсминцах, а мастеру И. Посселю поручалось руководство прокладкой корабельных трубопроводов и систем, а также заведование хозяйственными делами отделения Металлического завода на верфи Вадона. Первая партия грузов для кораблей Металлического завода — котлы, внутреннее оборудование и инструменты — прибыла в Херсон морским путем вокруг Европы.
16 марта 1914 г. состоялся спуск эсминца Путиловского завода «Счастливый». С начала апреля 1914 г. начался монтаж основного оборудования на «Быстром».
В первых числах августа 1914 г. из Петербурга для эсминцев Металлического завода были отправлены по железной дороге главные турбины и холодильники. Их предстояло выгружать в Николаеве, так как в Херсоне отсутствовала железнодорожная ветка в порт.
На эсминце «Быстрый» за июль и август 1914 г. были установлены главные турбины и холодильники, дымовые трубы с кожухами, масляные цистерны, кольцевой и нагнетательный нефтепроводы с форсунками. Зашивалась верхняя палуба, разобранная для погрузки главных механизмов. К 1 августа 1914 г. на «Быстром» была установлена 361 т различного оборудования — 69 % полного веса с устройствами. Металлический завод задерживал поставку трубопроводов, рулевой машины и шпилевого устройства.
Эсминец «Пылкий» находился в меньшей степени готовности. Обе его турбины только еще готовились к испытаниям в Петербурге. К тому же сроку на «Быстром» были установлены все котлы, вентиляторные механизмы, масляные, нефтяные, трюмно-пожарные и минные насосы, дейдвудные трубы, втулки кронштейнов, гребные валы и винты.
Работы уже подходили к завершению, когда пожар, возникший на верфи Вадона 26 октября 1914 г., чуть не привел к срыву намеченных сроков сдачи кораблей. В результате пожара сгорело единственное двухэтажное здание верфи, на верхнем этаже которого помещалась столярная и такелажная мастерские Путиловского завода и склад мебели для эсминца «Быстрый». Нижний этаж занимала корабельная мастерская, где хранились два прожектора для эсминца «Быстрый», бочки с турбинным и минеральным маслами, такелаж, дельные вещи, иллюминаторы и деревянные трапы. Находившийся в Херсоне инженер-технолог Металлического завода В. Смыслов предложил установить на «Быстром» мебель, заготовленную для эсминца Невского завода «Поспешный», на котором еще не начался монтаж турбин.
Иллюминаторы и прожекторы, присланные из Петрограда для «Пылкого», сразу же были установлены на «Быстром». В результате принятых мер вторично намеченный срок сдачи кораблей Металлического завода был выдержан.
В декабре 1914 г. эсминцы «Быстрый» и «Пылкий» перешли в Севастополь, где начались их сдаточные испытания. 23 декабря 1914 г. на Николаевском заводе закончились также швартовные испытания на эсминце «Счастливый», проводить ходовые испытания было уже нельзя из-за установившегося льда в устье Южного Буга и в лимане.
Предварительная сборка корпусов эсминцев Невского завода «Громкий» и «Поспешный» началась в Петербурге поздней осенью 1912 г., и к концу его было выставлено всего лишь 3,5–4,5 % деталей (по весу корпуса). Тем не менее Невский завод сумел начать стапельные работы на своей площадке в Николаеве раньше, чем Путиловский и Металлический заводы в Херсоне. Это объяснялось тем, что выделенный Невскому заводу участок Николаевского Адмиралтейства был более приспособлен для сборки эсминцев, чем верфь Вадона. Наличие железнодорожных веток от станции Николаев к заводам в значительной степени облегчало транспортировку к месту сборки громоздких частей корпусов кораблей и их оборудования.
Сборка эсминцев Невского завода на стапелях Николаевского Адмиралтейства началась еще в мае 1913 г, однако хроническое отставание по изготовлению частей корпуса на Невском заводе не позволило выдержать предварительно намеченные сроки стапельных работ.
Весной 1915 г. приемная комиссия под председательством контр-адмирала А. А. Белоголового приступила к испытаниям эскадренных миноносцев «Быстрый», «Пылкий» и «Счастливый». Эсминец «Быстрый» испытывался на Лукулльской мерной миле, где глубина едва достигала 20 м. Корабль так и не смог достичь скорости более 29 уз, хотя его механизмы развили мощность более 30 тыс. л. с., соответствующую расчетной 34-узловой скорости. Лишь за кормой эсминца бежала огромная волна. Комиссия перенесла испытания корабля в район с глубинами 200 м близ мыса Сарыч, где он свободно развил скорость 30 уз при мощности турбин, несколько большей 20 тыс. л. с.
А. Н. Крылов, исследовавший это интересное явление, составил подробную записку для Морского министерства, которая затем была опубликована под названием «Об испытаниях миноносца «Быстрый» и о влиянии глубины воды на ходкость судов».
Так вступили в состав Черноморского флота России две первых серии эскадренных миноносцев типа «Новик» в составе: «Беспокойного», «Гневного», «Дерзкого», «Пронзительного», «Быстрого», «Пылкого», «Поспешного», «Громкого» и «Счастливого». И если первые четыре были построены в срок, то последние пять строились с огромными отставаниями и проблемами.

Третья черноморская серия эсминцев проекта «Керчь» (ушаковская» серия): «Керчь», «Федониси», «Гаджибей», «Калиакрия» («Феликс Дзержинский»), «Занте» («Незаможный», «Незаможник»), «Цериго», «Корфу» (Петровский», «Железняков»), «Левкас» («Шаумян») — 8 кораблей. Заказаны в соответствии программы нового усиления Черноморского флота 1914 года. Строило «Общество Николаевских заводов и верфей». За основу взят проект эсминца «Дерзкий» с исправлением некоторых недостатков, выявленных в процессе эксплуатации. Кормовой торпедный аппарат был заменен 102 мм орудием. «Керчь», «Федониси», «Гаджибей», «Калиакрия» были введены в строй Черноморского флота в 1917 году, «Занте» («Незаможный», «Незаможник») достроен в 1923 году, «Корфу» (Петровский», «Железняков»), «Левкас» («Шаумян») достроены в 1925 году, «Цериго» частично достроен в 1919 году и на буксире уведен в Бизерту. ТТД — водоизмещение — полное -1326, длина — 92,5, ширина — 9,1, осадка — 3,2, скорость — 34, Дальность плавания 1600, мощность — 2х14500 л.с. Вооружение — ТА 4х3-457, орудия 4 — 102 мм, 1 — 40 мм, мин — 80, экипаж — 125 человек.
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В связи с дальнейшим ростом морских сил вероятных противников России в начале 1914 г. потребовалось не только пересмотреть планы войны, но и принять срочные меры для значительного усиления флота на Черном море. Командование Черноморского флота не исключало, что более сильный турецкий флот для обеспечения действий своих сухопутных сил предпримет попытку предварительно уничтожить или надежно заблокировать русский флот в Севастополе. 17 марта 1914 г. МГШ представил в Государственную думу доклад «Об отпуске средств на спешное усиление Черноморского флота в период 1914–1917 гг.
Разработка проекта нового эсминца для Черного моря была поручена Николаевскому заводу и двум заграничным заводам — «Ярроу» и «Торникрофт» в Британии. Иностранные проекты были рассмотрены в сентябре 1914 г. в МГШ и ГУК и признаны неприемлемыми
Николаевский завод, оставшись без конкурентов, не стал утруждать себя разработкой нового проекта и представил в Морское министерство несколько измененный проект эскадренного миноносца «Беспокойный» с учетом требований по новому составу вооружения и увеличению количества офицеров до 10, а команды до 130 человек. К 1 августа 1914 г. разработка всех чертежей закончилась, и они были отправлены в ГУК для утверждения. Срок сдачи первых четырех кораблей намечался на март, а остальных — на сентябрь 1916 г.
Петроградские заводы в проектировании и строительстве этой серии уже не участвовали, так как были загружены своими судостроительными программами.
Первые четыре корабля: «Керчь», «Фидониси», «Гаджибей» и «Калиакрия» — были заложены в начале 1915 г. на двух стапелях завода «Наваль», где строились первые эсминцы, и двух стапелях, которые ранее арендовал Невский завод для строительства эсминцев «Поспешный» и «Громкий». Состав вооружения этих эсминцев также изменялся в процессе проектирования и строительства. В докладе морскому министру от 9 марта 1915 г. МГШ предложил вооружать черноморские эсминцы пятью тройными торпедными аппаратами с сохранением трех 102-миллиметровых орудий. Впоследствии пятый аппарат был заменен четвертой 102-миллиметровой пушкой.
Темпы строительства этой серии эскадренных миноносцев были гораздо медленнее, чем предыдущей. Дело в том, что на предприятиях только что созданного треста «Наваль (Черноморский судостроительный завод) — Руссуд (завод 61 коммунара)» строились одновременно четыре линейных корабля, находившихся в разных стадиях готовности: «Императрица Мария», «Император Александр III», «Императрица Екатерина II», «Император Николай I» и легкие крейсера «Адмирал Нахимов», «Адмирал Лазарев», «Адмирал Истомин», «Адмирал Корнилов» и все средства завода бросались прежде всего туда.
Спуск первых четырех эсминцев состоялся на заводе «Наваль — Руссуд» в мае («Керчь», «Фидониси») и в августе («Гаджибей» и «Калиакрия») 1916 г. На освободившихся стапелях были сразу же заложены следующие четыре корабля — «Занте», «Цериго», «Корфу» и «Левкас». Первые четыре корабля вступили в строй в 1917 г., в том же году со стапелей сошли эсминцы «Цериго» и «Занте». Эскадренный миноносец «Цериго» был достроен и вошел в строй в 1919 г.
Гражданская война и интервенция не позволили достроить эсминец «Занте», а «Корфу» и «Левкас» так и остались стоять на стапелях. В советское время эти три эсминца были достроены и вошли в состав флота в 1927–1928 гг.

Четвертая черноморская серия эсминцев. В конце 1916 в начале 1917 года на заводе Руссуд в Николаеве были заложены 12 эсминцев второй «ушаковской» серии улучшенный «Гогланд» в виде лидеров проект «Тенедос». «Тенедос», «Хиос», «Самос», «Родос», были заложены и сформирован набор. Временное правительство 27 октября 1917 года рассматривало вопрос о строительстве эсминцев Второй «Ушаковской серии» и приняло решение достроить лишь 4 корабля, выполнение заказа на 4 эсминца приостановить и отказаться от приобретения 4 эсминцев с турбозубчатой передачей. Точных данных о том, состоялась ли закладка последних 8 кораблей нет, а «Тенедос», «Хиос», «Родос» и «Самос» в тот момент имели готовность по корпусу не более 4 % Ни один корабль построен не был, так как в 1925 году было начато во всем мире строительство эсминцев и лидеров эсминцев с большими габаритами и более сильной артиллерией и скоростями. ТТД планировалось — водоизмещение полное -1400, длина — 94, ширина — 9,05, осадка — 3,5, скорость — 33, Дальность плавания 2080, мощность — 2х14500 л.с. Вооружение — ТА 4х3-457, орудия 4 — 102 мм, 1 — 76 мм, 4х1-7,62 мм. мин — 80, экипаж — 149 человек.
Контракт на постройку 12 эсминцев для Черного моря был заключен с трестом «Наваль — Руссуд» в 1916 г. Но произошла февральская революция и Временное правительство, рассматривая вопрос о строительстве этих кораблей, 14 октября 1917 г. постановило достроить только четыре эсминца, четыре корабля законсервировать и четыре ликвидировать вообще. Но ни один из оставшихся кораблей построить не удалось.

Первая балтийская серия эсминцев типа «Орфей»: «Орфей», «Азард» («Артем»), «Гром», «Десна» (Фридрих Энгельс»), «Забияка» («Урицкий», «Реут»), «Летун», «Победитель» («Володарский»), «Самсон» (Сталин») — 8 кораблей. Строились в соответствии с Большой судостроительной программой 1913–1917 гг. «усиленного судостроения» для Балтийского флота. В качестве прототипа выбран проект эсминца «Счастливый». На кораблях серии устанавливались по 4 трехтрубных торпедных аппарата и была увеличена мощность двигательной установки. Строились на верфях «Общества Путиловских заводов». «Забияка» и «Победитель» вступили в строй в 1915 году, остальные — в 1916 году. ТТД — водоизмещение — полное -1260, длина — 98, ширина — 9,3, осадка — 3, скорость — 35, Дальность плавания 2800, мощность -2х15000 л.с. Вооружение — ТА 3х3-457, орудия 4 — 102 мм, 1 — 37 мм, 2 пул., мин — 80, экипаж — 150 человек.
До осени 1913 г. велась разработка теоретических чертежей эсминцев. Наконец 4 октября 1913 г. Металлический завод, Путиловская верфь и Русско-Балтийский завод, который выделился из «Русского общества для изготовления снарядов и военных припасов», разработали общий теоретический чертеж эсминцев. В нем были учтены изменения, внесенные по результатам испытаний модели в бассейне {159}. К концу 1913 г. Морское министерство утвердило отчетные чертежи Металлического завода. В этот же период администрация завода размещала заказы на металл для корпусов и оборудование на Коломенском и Обуховском заводах.
После этого на Металлическом заводе развернулось строительство эскадренных миноносцев для Балтийского моря. Это было единственное предприятие, которое полностью выполнило договорные обязательства и впоследствии показало самые высокие темпы строительства кораблей, так как оно меньше других предприятий зависело от поставок заграничных фирм. Строительство кораблей на нем началось в конце 1913 г., когда на стапелях только что созданной Ижорской верфи были заложены первые четыре эскадренных миноносца: «Победитель», «Забияка», «Гром» и «Орфей». Главным строителем был назначен инженер В. Смыслов. В проектировании и строительстве Ижорской верфи принимал активное участие А. Н. Крылов, который в это время занял еще и должность постоянного консультанта Металлического завода.
К концу 1913 г. на берегу Невы высились четыре стапеля. Новая верфь стала называться Ижорской.
Все корпусные детали заказанных кораблей полностью изготовлялись в судостроительных мастерских Ижорской верфи, а котлы, турбины, трубопроводы и другое оборудование доставлялись с Металлического завода.
Два головных эсминца «Победитель» и «Забияка», спущенные на воду в ноябре 1914 г., пришлось для достройки сразу же отбуксировать к пирсу Металлического завода, так как строительство машинной и котельной мастерских Ижорской верфи еще не закончилось
Металлический завод не испытывал особых затруднений при строительстве кораблей, но с началом войны были сорваны сроки поставок оборудования заграничными предприятиями и начались задержки в выполнении договорных обязательств заводами внутри страны. Например, в связи с загруженностью Обуховского завода военными заказами маломагнитная хромистая сталь для боевых рубок эсминцев могла быть поставлена только в октябре 1915 г. Морское министерство разрешило отступить от спецификации и изготовить рубки из нецементированной противопульной стали, которую в течение месяца поставил Ижорский завод. Вызывало опасение несвоевременное изготовление стальных отливок и поковок, заказанных Коломенскому, Сормовскому и Невскому заводам, а также отсутствие турбогенераторов, перезаказанных немецкой фирмой АЕГ заводу Лаваля в Швеции
Спуск «Грома» и «Орфея» состоялся лишь 23 мая 1915 г., после окончания ледохода на Неве, когда «Победитель» и «Забияка» покинули Ижору. Эти два корабля достраивались непосредственно на Ижорской верфи под руководством инженера В. Н. Корниловича, который сразу же по возвращении из Херсона был назначен помощником заведующего Ижорской верфью по механической части и достройке судов.
После осмотра и покраски подводной части в Кронштадтском доке «Гром» и «Орфей» были готовы к переводу в Гельсингфорс, но Финский залив был прочно скован льдом. Опять пришлось прибегнуть к помощи ледокола. Прибывшие в Гельсингфорс на «Орфее» рабочие Металлического завода продолжали достройку кораблей. Эскадренный миноносец «Гром» в начале декабря был полностью готов к предъявлению на ходовые испытания, но сильные штормы и небывалые для Балтики морозы не позволили сдать корабль в 1915 г.
Эскадренные миноносцы «Летун» и «Десна» были спущены на воду в конце 1915 г. На стапелях Ижорской верфи оставались два корабля — «Азард» и «Самсон».
Весной 1916 г. «Гром» и «Орфей» успешно закончили ходовые испытания и вступили в строй {163}. Таким образом, к началу кампании 1916 г. на Балтике было в строю пять эсминцев нового типа, включая «Новик».
На миноносцах «Летун» и «Десна» той же весной начались швартовные испытания механизмов. 26 мая «Летун» вышел в Кронштадт на ходовые испытания {164}. Незадолго перед этим на эсминцах «Азард» и «Самсон» закончились стапельные работы. 23 мая с дымом из-под полозьев со стапеля первым сошел эскадренный миноносец «Азард», что считалось хорошей приметой, через час за ним последовал «Самсон».
Эскадренные миноносцы «Азард» и «Самсон» были предъявлены на испытания в июле-августе 1916 г. и вступили в строй осенью того же года.
Из эскадренных миноносцев Металлического завода на Балтийском флоте сформировали два первых дивизиона минной дивизии.
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Вторая балтийская 1 серия эсминцев типа «Гавриил»: «Гавриил», «Михаил», «Сокол», «лейтенант Ломбард» («Мечислав»), «Владимир» («Свобода»), «Константин» — 6 кораблей. Строились в соответствии с Большой судостроительной программой 1913–1917 гг. «Усиленного судостроения» для Балтийского флота. Строились на судостроительном заводе Русско-балтийского акционерного общества в г. Ревель. «Гавриил» был построены в 1916 г., «Константин», «Владимир» построены в 1917 году. Недостроены «Михаил», «Сокол» «и «Лейтенант Лобмард» («Мечислав»). ТТД — водоизмещение — полное -1260, длина -98, ширина — 9,3, осадка — 3, скорость — 35, Дальность плавания 2800, мощность — 2х15000 л.с. Вооружение — ТА 3х3-457, орудия 4 — 102 мм, 1 — 37 мм, 2 пул., мин — 80, экипаж — 150 человек.
В декабре 1913 г. на стапелях Русско-Балтийского завода в Ревеле заложили два легких крейсера и четыре эскадренных миноносца типа «Новик»: «Гавриил», «Владимир», «Константин» и «Михаил». После спуска первых двух эсминцев сразу были заложены еще два «новика»: «Мечислав» и «Сокол»
При строительстве кораблей Русско-Балтийский завод был тесно связан поставками оборудования с большим числом русских и иностранных предприятий. Стальное и чугунное литье для корпусов поставлялось Коломенским и Балтийским заводами, литые корпуса турбин изготавливались на Невском заводе. Поковки гребных валов были заказаны Обуховскому заводу, а их сверловка и обточка производилась на Балтийском и Невском заводах. Изготовление, сборка, регулировка и испытания турбин были выполнены непосредственно в турбинной мастерской Русско-Балтийского завода. Котлы, так же как и турбины, изготавливались на Русско-Балтийском заводе, за исключением медных котельных трубок, заказанных Франко-Русскому заводу в Петербурге
Зависимость от других предприятий дорого обошлась Русско-Балтийскому заводу во время войны. Перегруженные военными заказами русские заводы постоянно срывали сроки поставок и зачастую изготовляли изделия низкого качества, которые наблюдающие Морского министерства браковали. Испытывая острую нехватку в рабочей силе, администрация Русское Балтийского завода неоднократно обращалась в Морское министерство с просьбами выделить для работы на заводе матросов Ревельской крепости и со строящихся в Ревеле кораблей, но командование Балтийского флота, опасаясь революционной агитации, наотрез отказалось от этого.
Сроки готовности кораблей неоднократно переносились. Капитан 2 ранга В. И. Руднев 21 декабря 1915 г. докладывал в Петроград, что работы на эсминцах «Гавриил» и «Константин» задерживаются из-за отсутствия вспомогательных механизмов, паропровода и арматуры котлов и турбин.
25 сентября 1917 г. штабом Балтийского флота были сообщены в Петроград предложения по эвакуации строящихся кораблей из Ревеля в связи с угрозой захвата Эстонии немцами. Предполагалось ускорить работы на эсминцах «Михаил» и «Сокол» и во второй половине октября перевести их в Петроград для достройки силами Русско-Балтийского и Балтийского заводов. В связи с низкой готовностью эсминца «Мечислав» рекомендовалось прекратить на нем достроечные работы и отбуксировать корабль в Петроград на Адмиралтейский завод для консервации и длительного хранения. Эти корабли были переведены в Петроград, но достроить их не удалось.

Третья балтийская эсминцев типа «Гавриил»: «лейтенант Ильин» («Гарибальди», «Войков»), «Лейтенант Дубасов», «Капитан 1 ранга Конон Зотов», «капитан 2 ранга Кроун», «Капитан 1 ранга Белли» («Карл Либкнехт»), «Капитан 2 ранга Керн» («Рыков», «Валериан Куйбышев»), «Капитан 2 ранга Кинсберген», «капитан 2 ранга Изыльметьев» («Ленин»). Строились в соответствии с Большой судостроительной программой 1913–1917 гг. «усиленного судостроения» для Балтийского флота. Заказаны «Обществу Путиловских заводов». «Лейтенант Ильин» («Гарибальди», «Войков»), «Капитан 2 ранга Изыльметьев» («Ленин») построены в 1916 году. «Капитан 2 ранга Кинсберген» (капитан 1 ранга Миклухо-Маклай», «Спартак», «Вамбола — эстонский флот, «Алмиранте Виллар» — перуанский флот) построен в 1917 году, «Капитан 2 ранга Керн» («Рыков», «Валериан Куйбышев») достроен в 1927 году, «Капитан 1 ранга Белли» («Карл Либкнехт») достроен в 1928 году, «Капитан 2 ранга Керн», «Лейтенант Дубасов», «Капитан 2 ранга Кроун» — не достроены. ТТД — водоизмещение — полное -1260, длина — 98, ширина — 9,3, осадка — 3, скорость — 35, Дальность плавания 2800, мощность — 2х15000 л.с. Вооружение — ТА 3х3-457, орудия 4 — 102 мм, 1 — 37 мм, 2 пул., мин — 80, экипаж — 150 человек.
Закладка эскадренных миноносцев, однотипных с «Новиком» («Лейтенант Ильин», «Лейтенант Дубасов», «Капитан 2 ранга Белли» и «Капитан 2 ранга Изыльметьев»), была осуществлена на стапелях новой верфи, а эскадренные миноносцы «Капитан 2 ранга К. Зотов» и «Капитан 2 ранга Керн» строились на старых стапелях Путиловского завода.
Фактически же работы по установке на стапель деталей корпусов первых двух эсминцев «Лейтенант Ильин» и «Капитан 2 ранга Изыльметьев» начались намного раньше официальной церемонии закладки судов — 18 июня 1913 г., одновременно с вступлением в строй новой судостроительной мастерской. Сборка корпусов двух других кораблей «Капитан 2 ранга Белли» и «Лейтенант Дубасов» началась 15 июля.
Постройка кораблей на Путиловской верфи велась весьма интенсивно, и за июль 1913 г. на стапелях были выставлены горизонтальные и вертикальные кили, шпангоуты и стрингеры. В судостроительной мастерской в работе находились днищевые стрингеры, поперечные и продольные переборки, ширстрек и шпунтовый пояс наружной обшивки, внутреннее дно.
Сдача первого корабля Путиловской верфи «Капитан 2 ранга Изыльметьев» происходила в Гельсингфорсе летом 1916 г. 26 июня 1916 г. командир дивизиона эсминцев капитан 1 ранга К. В. Шевелев телеграфировал в штаб командующего Балтийским флотом о том, что «заводская проба «Капитана 2 ранга Изыльметьева» на 25 уз прошла благополучно». Вскоре, полностью завершив испытания, корабль был передан флоту. В конце 1916 г. вошел в строй эсминец «Лейтенант Ильин», а в следующем году — «Капитан 1 ранга Миклухо-Маклай».
Остальные пять кораблей из восьми заложенных не были достроены в срок. Это во многом объяснялось тем, что Путиловская верфь, установив прочные контакты с немецким заводом «Вулкан», надеялась получить паровые турбины для первых трех кораблей из-за границы. (Производство турбин на Путиловском заводе было налажено несколько позже).
Значительно хуже обстояло дело со строительством эсминцев на трех прибалтийских заводах в Ревеле и Риге. Эти молодые, только что созданные предприятия не имели ни достаточного опыта в строительстве кораблей, ни квалифицированных кадров рабочих-судостроителей. Крупнейшим из этих судостроительных предприятий был Русско-Балтийский завод, который выделился из «Русского общества для изготовления снарядов и военных припасов».

Четвертая балтийская эсминцев типа «Изяслав»: «Громоносец» («Изяслав», «Карл Маркс»), «Прямислав» («Михаил Калинин»), «Брячислав», «Федор Стратилат», «Автроил» («Леннук» — эстонский флот, «Алмиранте Гуиссе» — перуанский флот) — 5 кораблей. Строились в соответствии с Большой судостроительной программой 1913–1917 гг. «Усиленного судостроения» для Балтийского флота. Проектировались французской фирмой «А. Норманд» на основе проекта эсминца «Новик», строились на предприятиях акционерного общества «Беккер и К». в Ревеле. Являлись наиболее мощными и крупными эсминцами русского флота. В отличии от «Новика» оснащались противокреновыми цистернами Фрама, пятью 102 мм орудиями, имели вертикальные образования бортов корпуса. «Громоносец» («Изяслав», «Карл Маркс»), построен в 1916 году, «Автроил» («Леннук» — эстонский флот, «Алмиранте Гуиссе» — перуанский флот построен в 1917 году, «Прямислав» («Михаил Калинин») — достроен в 1927 году. «Брячислав» и «Федор Стратилат» достроены не были. ТТД — водоизмещение 1757/2200 т; размеры — /107х9,5хЗ,9 м; 2 ТЗА, 5 ПК, 32700 л. с; скорость 27 уз.; запасы 520 т нефти; дальность хода 1568 (16) миль. Экипаж 168 чел. Вооружение — 4×1 — 102-мм/60, 4×1 — 45-мм/46, 4×1-12,7-мм пул., 2×3-450-мм ТА, 10 ГБ, 60 мин
Вторым предприятием, строившим в Ревеле эскадренные миноносцы, стал завод «Бекер и К°», позднее Акционерное общество либавских железоделательных и сталелитейных заводов.
В 1913 г. Ревельский завод закладывает на своих стапелях пять эскадренных миноносцев типа «Новик»: «Изяслав», «Брячислав», «Прямислав», «Автроил» и позднее «Ф. Стратилат».
При рассмотрении чертежей и расчетов проекта эскадренного миноносца этого завода ГУК согласилось на ряд отступлений от технических условий на проектирование {177}.
Водонепроницаемость продольных и поперечных выгородок (второстепенных переборок) обеспечивалась не во всю высоту, а только до трюмных настилов. Расстояние между продольными переборками, т. е. ширина машинно-котельных отделений, увеличивалась с 7300 до 7500 мм, испытанию на водо — и нефтенепроницаемость разрешалось подвергнуть не все отсеки, а только один по выбору завода и наблюдающего Морского министерства.
Значительное количество механизмов и оборудования было заказано на иностранных предприятиях. Заводы «Браун-Бовери» в Бадене (Швейцария), заводы Круппа (Германия), «Шкода» (Австро-Венгрия) — вот далеко не полный перечень предприятий и фирм, поставлявших оборудование для эсминцев типа «Изяслав».
Такое положение явилось «естественным» следствием «технической помощи», оказанной заводу «Беккер и К°» иностранным капиталом при создании судостроительной верфи в Ревеле. Прокатом, литьем и стальными поковками верфь снабжалась непосредственно Обществом либавских железоделательных заводов. Торпедные аппараты были заказаны Путиловской верфи, якорные и рулевые устройства — Ижорскому заводу.
Неосмотрительность Морского министерства, разрешившего заказать большое количество оборудования на иностранных предприятиях, не замедлила сказаться. До начала войны с Германией на заводах «Браун-Бовери» были изготовлены и отправлены в Россию турбины всего лишь для двух эсминцев — «Изяслава» и «Автроила». С началом войны поставка материалов и оборудования из Германии сразу же прекратилась, а Швейцария, соблюдавшая традиционный нейтралитет, отказалась выполнять военные заказы воюющих стран.
В связи с создавшейся ситуацией пришлось перезаказать роторы турбин для третьего эсминца в Англии, а для двух остальных — в Америке. К этому времени чугунные отливки корпусов турбин, заказанных Балтийскому заводу, были забракованы наблюдающим Морского министерства.
14 ноября в районе о. Родшер в Финском заливе эсминец успешно развил запроектированную скорость. После испытаний «Изяслав» стал флагманским кораблем 3-го дивизиона.
Эскадренный миноносец «Изяслав» по своим тактико-техническим характеристикам отличался от путиловских кораблей типа «Лейтенант Ильин», кораблей Металлического завода типа «Орфей» и кораблей постройки Русско-Балтийского завода типа «Гавриил». Его теоретический чертеж и чертежи общего расположения не согласовывались с перечисленными заводами. Кроме того, Ревельскому заводу было предоставлено право выбора типа главных и вспомогательных механизмов по своему усмотрению.
Котельная установка эсминца «Изяслав» состояла из пяти котлов системы «Норман», изготовленных на заводе. Котлы обеспечивали давление пара в коллекторах не менее 17 атм при нагревательной поверхности 4000 кв. м. Полный запас нефти для отапливания котлов составлял 410 т (на 86 ч 21-узлового хода).
Артиллерийское вооружение эсминцев типов «Орфей», «Лейтенант Ильин», «Гавриил» состояло из четырех 102-миллиметровых пушек, а эскадренных миноносцев типа «Изяслав» — из пяти таких же пушек при неизменном количестве торпедных: аппаратов. Инициатива усиления артиллерийского вооружения исходила от командования минной дивизии и была затем одобрена МГШ и морским министром.

Пятая балтийская серия эсминцев типа «Гогланд» (победная серия): «Гогланд», «Гренгам», «Кульм», «Патрас», «Стирсуден», «Смоленск», «Тенедос», «Хиос», «Рымник» — 9 кораблей. Строились в соответствии с Большой судостроительной программой 1913–1917 гг. «Усиленного судостроения» для Балтийского флота на Мюльграбенской верфи Риги немецкой фирмы Schichau, в течении 1913–1916 годов. Но из-за безответственности фирмы-строителя и началом войны ни один корабль из серии достроен не был. В январе 1916 года вопрос о Мюльгребенской верфи рассматривался на Совещании по судостроению. В связи с угрозой захвата Риги немцами в 1916 году верфь была реквизирована русским правительством и эвакуирована в Петроград. Корпуса «Гогланда», «Гренгама», «Кульма», «Патраса» эвакуированы и перезаложены на Усть-Ижорской верфи в 1916 году, как быстроходные тральщики. Остальные не закладывались. На Усть-Ижорской верфи Металлическому заводу, было принято решение для их достройки в качестве быстроходных тральщиков, где они были повторно перезаложены. МГШ дал задание кораблестроительному отделу ГУК, разработать проект переоборудования для Измененного типа «Гогланд» четырех корпусов. Кроме основного артиллерийского вооружения на быстроходном тральщике типа «Изменённый Гогланд» предполагалась установка 1 — 40-мм зенитного автомата и трального вооружения (змейкового и щитового тралов). Требование иметь скорость не менее 32–33 узла Морское министерство сохранило, но с условием, чтобы минимальный ход, допускавший работу с тралами, не превышал 8 — 12 узлов. На 1.12.1916 года готовность корпусов кораблей составляла: «Гогланд» — 15 %, «Гренгам» — 13 %, «Кульм» — 4 % и «Патрас» — 2 %. Срыв контрагентских поставок, перебои с топливом и электроэнергией привели к свёртыванию работ «…до более благоприятного времени». Решение об этом приняло Временное правительство 14.10.1917 года. Названия «Тенедос» и «Хиос» впоследствии были переданы эсминцам 2-й Ушаковской серии Черноморского флота в виде лидеров эсминцев, которая в свою очередь тоже достроена не была. В дальнейшем корпуса двух недостроенных эсминцев (быстроходных тральщиков) были доведены до уровня палубы, и они использовались, как топливные баржи. Планировавшиеся ТТД эсминцев водоизмещение — полное -1340, длина — 99,1, ширина — 9,4, осадка — 3,2, скорость — 34, Дальность плавания 2800, мощность — 2х16000 л.с. Вооружение — ТА 3х3-457, орудия 4 — 102 мм, 1 — 37 мм, 2 пул., мин — 80, экипаж — 150.
23 марта 1913 г. с К. Иессеном был заключен контракт на постройку девяти эскадренных миноносцев типа «Новик» для Балтийского моря: «Гогланд», «Гренгам», «Кульм», «Патрас», «Стирсудден», «Смоленск», «Тенедес», «Хиос», «Рымник {198}. В соответствии с контрактом несуществующая верфь в качестве аванса получила первый платеж в сумме 3 млн. 375 тыс. руб. Тем временем К. Иессен приобрел в окрестности Риги на правом берегу р. Западной Двины у Мюльграбенского протока (Милгравский канал) обширный участок и получил разрешение на строительство верфи. Директор строительных работ К. Кинаппель и весь персонал инженеров и мастеров были полностью приглашены с верфи «Шихау» в Эльбинге.
На участке предполагалось разместить шесть стапелей для эскадренных миноносцев, судостроительную и машиностроительную мастерские, электростанцию, кузницу, плаз и поселок для рабочих. Достроечный бассейн планировалось соорудить в Мюльграбенском протоке, укрепив его берега сваями. Для доставки железнодорожных вагонов со станции Старый Мюльграбен через проток решено было использовать специальный ледокольный паром. Причальная стенка сооружалась на месте старой пароходной пристани вблизи стапелей. Сроки окончания всех строительных работ на верфи устанавливались на конец 1913 г. К середине августа 1913 г. намечалось начать сборку первых трех эсминцев. Закладка следующих трех кораблей на трех других предполагалась в начале октября 1913 г.
Царицынский завод обязался поставлять черный прокат, Ижорский — цельнотянутые трубы, завод Лесснера — снарядные элеваторы, четыре германские фирмы приняли заказы на поковки для изготовления штевней и рулей, прокат для листов наружной обшивки.
Но фирма «Шихау» с самого начала не собиралась строить на территории России самостоятельное предприятие. Новой верфи отводилась роль сборочной площадки эсминцев, оборудование для которых вплоть до последнего винта должно было производиться на заводах в Германии
Первые два эсминца — «Гогланд» и «Гренгам» — на Мюльграбенской верфи заложили с опозданием. Только 2 декабря 1913 г. на стапель были установлены горизонтальный и вертикальный кили, средний лист настила внутреннего дна под вторым котельным отделением, крепежные угольники этих деталей и др. {207} В декабре состоялась закладка эсминцев «Кульм» и «Патрас».
В связи с угрозой захвата Риги немцами в 1916 г. Мюльграбенская верфь была реквизирована русским правительством, четыре корабля переданы на достройку Металлическому заводу. Их следовало перевооружить под быстроходные тральщики.
Заказ на строительство четырех таких кораблей был выдан Металлическому заводу в ноябре 1916 г. Все недостатки проекта, указанные ранее, сохранялись. Остальные пять кораблей также предполагалось достраивать на Металлическом заводе, но по измененному проекту эсминца типа «Орфей». Окончание постройки эсминцев-тральщиков планировалось на 1918 г.
К 1 февраля 1917 г. готовность кораблей, заказанных Металлическому заводу, не превышала 18 %, поэтому решением уже Временного правительства от 14 октября 1917 г. их постройка была приостановлена

Глава 6
«Новики»

Такова история проектирования и постройки турбинных скоростных эсминцев для Балтийского и Черноморского флота, которые разрабатывались по единым техническим условиям, утвержденным Морским министерством. Эти условия лишь немного видоизменялись в зависимости от предполагаемого театра военных действий. У эскадренных миноносцев постройки 1914–1917 гг. — одна основа — проект Путиловского завода, занявший первое место на конкурсе и одобренный Морским министерством после его корректировки в МТК. И хотя корабли строились различными заводами, следовательно обладали определенными особенностями, сходства между ними гораздо больше, чем отличий. Поэтому можно говорить о создании в этот период серии однотипных эскадренных миноносцев с уникальными тактико-техническими характеристиками. Серия русских эсминцев типа «Новик» явилась самой многочисленной серией кораблей одного типа, когда-либо строившихся для флота России. Немного подобных примеров дает нам и вся история военного кораблестроения первой четверти XX века.
Всего было запланировано в России построить 66 эсминцев типа «Новик» разных серий, заложено 45, построено за все время (царское и советское время) — 36 кораблей типа «Новик» — «Новик» (Яков Свердлов с 13.7.1926 г.), «Лейтенант Ильин» (с 3 июля 1919 года в «Гарибальди», с 31 декабря 1922 года в «Троцкий», с 14 февраля 1928 года в «Войков», с 26 ноября 1953 года в «ПКЗ-52»), «Капитан 2 ранга Изыльметьев» (Ленин с 31.12.1922), «Капитан 1 ранга Белли» (Карл Либкнехт с 13.7.1926), «Капитан 2 ранга Керн» (Рыков с 31.5.1925, Валериан Куйбышев с 1929), «Капитан 2 ранга Кингсберген» (к.1 р. Миклухо-Маклай с 14.6.15, Спартак с 18.12.18, Вамбола с 3.1.19 — Эстония, Альмиранте Виллар с 1933 — Перу), «Победитель» (Володарский с 31.12.1922), «Забияка» (Урицкий с 31.12.1922, Реут с 6.3.1951), «Гром», «Орфей», «Летун», «Десна» (Фридрих Энгельс с 31.12.1922), «Самсон», (Сталин с 31.12.1922, ПКЗ-37 с 17.12.1946), «Гавриил», «Владимир» (Свобода с 30.8.1917), «Константин», «Громоносец» (Изяслав с 14.6.1915, Карл Маркс с 31.12.1922), «Автроил» (Леннук с 3.1.1919 — Эстония, Альмиранте Гуиссе с 1933 — Перу), «Прямислав» (Михаил Калинин с 5.2.1925), «Беспокойный», «Гневный», «Дерзкий», «Пронзительный», «Быстрый» (Фрунзе с 5.2.1925), «Пылкий», «Громкий», «Поспешный», «Счастливый», «Гаджибей», «Калиакрия» (Феликс Дзержинский с 24.11.26), «Керчь», «Фидониси», «Цериго», «Занте» (Незаможный с 12.6.23, Незаможник с 24.4.26), «Корфу» (Петровский с 5.2.25, Железняков с 23.6.39), «Левкас» (Шаумян с 5.2.25). Из них 6 достроены при Советской власти — «Капитан 1 ранга Белли» (Карл Либкнехт с 13.7.1926), «Капитан 2 ранга Керн» (Рыков с 31.5.1925, Валериан Куйбышев с 1929), «Прямислав» (Михаил Калинин с 5.2.1925), «Занте» (Незаможный с 12.6.23, Незаможник с 24.4.26), «Корфу» (Петровский с 5.2.25, Железняков с 23.6.39), «Левкас» (Шаумян с 5.2.25).
Погиб 1 корабль в 1-ую мировую войну «Гром».
Повреждены на минах и не вернулись в строй боевых кораблей в 1-ую мировую войну 2 корабля — «Орфей», «Летун».
Погибли в революцию и гражданскую войну 3 корабля — «Гавриил», «Владимир» (Свобода с 30.8.1917), «Константин».
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Захвачены противником и не возвращены русскому (советскому) флоту — 3 корабля «Капитан 2 ранга Кингсберген» (капитан 1 ранга Миклухо-Маклай с 14.6.15, Спартак с 18.12.18, Вамбола с 3.1.19 — Эстония, Альмиранте Виллар с 1933 — Перу), «Счастливый» (захвачен британцами, буксировался и при буксировке затонул в шторм в Эгейском море), «Автроил» (Леннук с 3.1.1919 — Эстония, Альмиранте Гуиссе с 1933 Перу).
На Балтийском и Черноморском флотах корабли в результате заключения Брестского договора попали в сложную ситуацию. Им угрожал в базах Гельсингфорсе, Севастополе, Николаеве захват германцами
На Балтийском флоте:
Осуществили Ледовый переход из Гельсингфорса в Кронштадт с 10 по 17 апреля 1918 года 11 кораблей — «Новик», «Победитель», «Забияка», «Капитан 2 ранга (капитан) Изыльметьев», «Лейтенант Ильин», «капитан 1 ранга (капитан) Миклухо-Маклай», «Гавриил», «Константин», «Свобода», «Изяслав», «Автроил», «Капитан 2 ранга (капитан) Изыльметьев», «Лейтенант Ильин».
Вошли в состав действующего отряда кораблей (ДОТ) «Азард», «Гавриил», «Константин», «Владимир».
На Черноморском флоте:
Захвачены германцами, потом англичанами в Севастополе 4 корабля — «Гневный», «Быстрый», «Счастливый», «Цериго» (недостроенный). Переданы белому флоту ВС юга России 3 корабля — «Гневный», «Быстрый» и «Цериго» (недостроенный). «Счастливый» уведен англичанами.
Затоплены экипажами в Цемесской бухте 6 кораблей — «Пронзительный», «Громкий», «Гаджибей», «Керчь», «Фидониси», «Калиакрия».
Вернулись из Новороссийска в Севастополь и захвачены германцами, потом англичанами, переданы белому флоту ВС юга России 3 корабля — «Дерзкий», «Поспешный», Пылкий».
Захвачены германцами в Николаеве недостроенные корпуса, потом переданы украинцам: «Занте», «Корфу», «Левкас». Советской Россией восстановлены и введены в строй.
Ушли за рубеж и интернированы в Бизерте (Тунис) — 6 кораблей — «Беспокойный», «Гневный», «Дерзкий», «Пылкий», «Поспешный», недостроенный «Цериго».
Погибли в Великую Отечественную войну 10 кораблей — «Новик» (Яков Свердлов с 13.7.1926 г.), «Капитан 2 ранга (капитан) Изыльметьев» (Ленин с 31.12.1922), «Победитель» (Володарский с 31.12.1922), «Десна» (Фридрих Энгельс с 31.12.1922), «Азард» (Артем с 27.11.1928), «Громоносец» (Изяслав с 14.6.1915, Карл Маркс с 31.12.1922), «Прямислав» (Михаил Калинин с 5.2.1925), «Быстрый» (Фрунзе с 1925 года), «Калиакрия» (Феликс Дзержинский с 24.11.26), «Левкас» (Шаумян с 5.2.25).
Были награждены орденом «Красного знамени» и стали краснознаменными за героизм и подвиги во время Великой Отечественной войны 4 корабля — «Занте» (Незаможный с 12.6.23, Незаможник с 24.4.26), «Корфу» (Петровский с 5.2.25, Железняков с 23.6.39), «Капитан 2 ранга Керн» (Рыков с 31.5.1925, Валериан Куйбышев с 1929), «Лейтенант Ильин» («Гарибальди», «Войков»).
В 1-ой мировой войне эсминцы типа «Новик» участвовали:
На Балтийском флоте — «Новик», «Победитель», «Забияка», «Гром», «Орфей», «Летун», «Десна», «Азард», «Самсон», «Капитан 2 ранга Изыльметьев», «Лейтенант Ильин», «Гавриил», «Константин», «Владимир», «Изяслав», «Автроил» — 16 эсминцев (1 погиб «Гром»).
На Черноморском флоте — «Беспокойный», «Гневный», «Дерзкий», «Пронзительный», «Счастливый», «Быстрый», «Громкий», «Пылкий», «Поспешный», «Фидониси», «Керчь», «Гаджибей», «Калиакрия» — 13 эсминцев.
В Гражданской войне и отражении иностранной военной интервенции участвовали:
На Балтийском флоте (морских силах Балтийского моря) — «Новик», «Автроил», «Изяслав», «Прямислав», «Азард», «Десна», «Забияка», «Летун», «Орфей», «Победитель», «Самсон», «Гавриил», «Константин», «Свобода» (бывший «Владимир»), «капитан 2 ранга Изыльметьев», «Спартак» (бывший «капитан 1 ранга Миклухо-Маклай») — 16 эсминцев (1 находился на долговременном хранении в порту «лейтенант Ильин»). 2 были захвачены англичанами «Автроил» и «Спартак».
На Черноморском флоте (морских силах Черного моря) — «Гаджибей», «Калиакрия», «Керчь», «Фидониси», «Беспокойный», «Гневный», «Дерзкий», «Пронзительный», «Быстрый», «Громкий». «Поспешный», «Пылкий», «Счастливый» — 13 эсминцев (Затоплены экипажами в Цемесской бухте 6 кораблей — «Пронзительный», «Громкий», «Гаджибей», «Керчь», «Фидониси», «Калиакрия»). Уведены за рубеж и интернированы в Бизерте (Тунис) — 6 кораблей — «Беспокойный», «Гневный», «Дерзкий», «Пылкий», «Поспешный», недостроенный «Цериго»). (Захвачен англичанами и утонул при буксировке «Счастливый»).
Участвовали в Великой Отечественной войне:
На Балтийском флоте — «Свердлов» (бывший «Новик»), «Артем» (бывший «Азард»), «Володарский» (бывший «Победитель»), «Энегельс» (бывший «Десна»), «Калинин» (бывший «Прямислав»), «Карл Маркса» (бывший «Изяслав» — «Громоносец»), «Ленин» (бывший капитан 2 ранга Изыльметьев») — 7 эсминцев — все погибли.
На Черноморском флоте: «Дзержинский» (бывший «Калиакрия»), «Железняков» (бывший «Петровский» — «Корфу»), «Незаможник» (бывший «Незаможный» — «Занте»), «Шаумян» (бывший «Левкас»), «Фрунзе» (бывший «Быстрый») — 5 эсминцев — 2 погибло («Шаумян» и «Фрунзе»).
На Северном флоте: «Урицкий» (бывший «Забияка»). «Валериан Куйбышев» (бывший «Капитан 2 ранга Керн») — 2 эсминца.
Участвовали в войне с Японией:
На Тихоокеанском флоте — «Сталин» (бывший «Самсон»), «Войков» (бывший «Гарибальди» — «лейтенант Ильин», «Карл Либкнехт» (бывший капитан 2 ранга Белли») — 3 эсминца.

Глава 7
Судьбы «Новиков»

Судьба каждого корабля, как судьба каждого человека индивидуальна и проходит практически те же стадии — проектируется, закладывается, получает название (имя), строиться, креститься, вступает в строй кораблей, служит и в конце концов умирает (погибает или сдается на слом). Служат корабли как люди по-разному — одни героически, сражаются, выходят победителями, погибают, а другие заканчивают свою
42 жизнь в безвестности. И во многом это зависит от экипажей и командиров кораблей. В судьбы каждого корабля как бы вплетаются судьбы каждого из экипажа, каждого проходящего службу, стоящего на вахтах, обслуживающего сложные механизмы, следящего за состоянием корабля и механизмов, сражающего, умирающего или побеждающего. Как и у человека жизнь корабля зависит от питания (мазутом), вооружения боеприпасами, подготовленности экипажа выполнять боевые задачи, наличия необходимых и эффективных средств сражаться и выполнять задачи. Каждый корабль — это индивидуальная судьба, индивидуальная жизнь и индивидуальная смерть.
«Новикам» не повезло — они появились (вошли в жизнь) на переломе эпох, во время войн, смене идеологий и ориентиров в необходимости флота, его строительстве, разломе государства и судеб самих флотов, людей, а следовательно, и самих кораблей.
В книге по возможности приведены фамилии командиров кораблей, членов экипажей, погибших на кораблях при их гибели и повреждениях. Приведены настолько насколько появилась возможность найти эти данные в архивах и в открытых источниках.
Сегодня в составе флота не осталось уже не одного «Новика», хотя наверно многим хотелось бы видеть хотя бы один в качестве музея по типу крейсера «Авроры» или эсминца «Беспокойного». Это история нашей страны, история флота и «Новики» сыграли большую роль в становлении флота, стали первыми кораблями такой большой серии.
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10 судостроительных заводов (Санкт-Петербург-Петроград, Рига, Ревель, Николаев, Херсон и даже германский Штеттен — но только в вопросах создания турбин) были задействованы в их создании и строительстве, а о количестве предприятий, изготовлявших броню, вооружение, металл, механизмы, оборудование для их строительства подсчитать очень сложно.
Безусловно все «Новики» проходили ремонты на судостроительных и судоремонтных заводах и в ходе этих ремонтов, проходили модернизацию с заменой вооружения и судового оборудования. Почти все корабли получили изменения от первоначальных проектов в ходе строительства и ремонта. Увеличивалось, в зависимости от новых потребностей, количество экипажа (со 125 человек до 170, офицеров с 6 до 12 человек) и, следовательно, происходило оборудование дополнительных мест их размещения. В послереволюционные годы на кораблях устанавливалось радиоэлектронное оборудование и новые средства связи. Дооборудовалось зенитное вооружение кораблей. В книги приведено первоначальное вооружение и некоторые особенности отдельных кораблей.
Все «Новики» получали названия в честь кораблей, проявивших себя ранее в войнах, в честь побед российской армии и флота и моряков-героев, прославивших себя и флот.
Эскадренный миноносец «Новик» (с 13.7.1926 года Яков Свердлов). О самом «Новике» многие современники узнали из морского романа В.С.Пикуля и одноименного фильма «Моонзунд», а также из воспоминаний старшего офицера «Новика» Г.К.Графа и из художественного фильма «Адмирал Колчак»
На начало Первой мировой войны «Новик» был единственным современным эсминцем на Балтийском флоте (Назывались Морские силы Балтийского моря) и числился в бригаде крейсеров. 18 июля 1914 года, ещё до начала боевых действий, в составе бригады в районе мыса Дагерорт прикрывал постановку центрального минного заграждения. 19–21 и 26 августа выходил в море на разведку и поиск кораблей противника, в ночь с 19 на 20 августа выпустил 4 торпеды по крейсеру «Аугсбург», не попавшие в цель. «Новик» самостоятельно, ставил мины в Данцигской бухте, к западу от банки Штольпе. На минах подорвались несколько германских кораблей. В ходе кампании 1915 года минные постановки продолжились (Ирбенский пролив, район Либавы). Осуществлял деятельность по предотвращению прорыва немецкого флота в Рижский залив (постановка мин, дозорная служба). 4 августа 1915 года вступил в бой с двумя новейшими германскими эсминцами «V-99» и «V-100», прорвавшимися через заграждения, артиллерийским огнём нанес им серьёзные повреждения. «V-99», повреждённый огнём «Новика», подорвался на минах, выбросился на берег у Михайловского маяка и через 2 часа был подорван командой. За этот бой командир корабля Беренс и артиллерийский офицер лейтенант Федотов 8 сентября были удостоены ордена Святого Георгия 4-й степени. В течение июля-сентября 1915 года осуществлял прикрытие ЛК «Слава». 25 сентября у Оденсхольма спас гидроплан лётчика Мусгяца, севший на воду из-за неисправности. 29–30 октября и 22–23 ноября совместно с линкорами Гангут и Петропавловск осуществлял прикрытие 1-й БР КР по постановке минного заграждения у о. Готланд. Участвовал в набеге на немецкие дозорные корабли в центральной Балтике. 24–25 декабря отбуксировал к Ревельскому рейду эсминец «Забияка», подорвавшийся на мине у Дагерорта. В июне 1916 года «Новик» принял участие в нападении русских кораблей на германские транспорты с железной рудой в Норчёпингской бухте, когда совместно с эсминцами «Гром» и «Победитель» впервые произвёл залповую веерную стрельбу торпедами по площади и потопил транспорт «Герман». 26 июня 1916 года при переходе в Гельсингфорс у Наргена на скорости 17 узлов выскочил на камни по 1-е машинной отделение. Был снят ледоколом «Петр Великий» и отбуксирован в Гельсингфорс, где встал на ремонт в Сандвикский док до 13 августа. С 22 августа и до конца кампании находился в Моонзунде. В течение мая 1917 года был флагманским кораблем минной дивизии Балтийского флота. Принимал участие в обороне Моонзундского архипелага, сражении на Кассарском клессе при высадке германцами десанта на Моонзундские острова. В ноябре 1917 года перешёл в Петроград для проведения капитального ремонта. 25 октября 1917 года вошёл в состав Красного флота. После революции получил название «Яков Свердлов» в честь советского партийного руководителя. В ходе модернизации двухтрубные торпедные аппараты были заменены на трехтрубные, увеличено зенитное вооружение.
Перед Великой Отечественной войной «Яков Свердлов» входил в состав отряда учебных кораблей Высшего военно-морского училища имени М. В. Фрунзе, а с началом войны был включён в 3-й дивизион эсминцев эскадры Балтийского флота.
В первые два месяца войны осуществлял задачи эскортирования, прикрытия действий разнородных сил флота, поиска кораблей и подводных лодок противника, а также огневой поддержки сухопутных войск. Некоторое время в июле 1941 года был флагманским кораблем флота (ФКП — флагманский командный пункт).
В августе 1941 года под командованием капитана 2 ранга А. М. Спиридонова был включён в состав отряда главных сил, обеспечивших прорыв советских кораблей из Таллина в Кронштадт.
28 августа 1941 года в 5:00 вместе с эсминцами арьергарда был направлен в Минную гавань столицы советской Эстонии для эвакуации защитников города. В 16:00 того же дня в составе эскадры, сформированной близ острова Нарген, начал движение от северной части острова. Вначале в голове строя шли пять тральщиков, далее ледокол, эсминец «Яков Свердлов», следом крейсер «Киров», подлодка и лидер эсминцев «Ленинград». Позже «Свердлов» получил приказ перейти на позицию 60° (чуть впереди) по левому борту «Кирова».
Последующие события были хорошо описаны командиром корабля капитаном 2 ранга Спиридоновым в рапорте:
Подходя «к своему месту», я был огорошен событиями, чередующимися с молниеносной быстротой — с одного из тральщиков получен семафор: «У вас плавающая мина на носу. Уклонитесь». Сигнальщик левого борта докладывает: «Слева 60 градусов перископ подводной лодки». Обнаружив перископ в расстоянии 8 кабельтовых, я приказал старшему лейтенанту Орлову открыть огонь. Одновременно отдал приказание об изготовлении бомб и уже принял решение идти на лодку с целью таранить её и бомбить, как вдруг сигнальщик правого борта доложил: «Киров» застопорил ход». Оглянувшись, я обнаружил, что крейсер «Киров», двигаясь на самом малом ходу, спустил на беседку краснофлотца, который резал автогеном тралящую часть минного защитника. В это же время командир отделения сигнальщиков доложил: «Слева след торпеды». Обнаружив в 2–3 кабельтовых след торпеды, я понял, что больше сделать ничего не могу, как только пожертвовать миноносцем. Кроме того, если я даже хотел уклониться от неё, то я ничего предпринять в данном положении не мог; это мне было известно, как бывшему начальнику кафедры торпедной стрельбы.
Дальнейшие события засвидетельствовали не только моряки, спасшиеся со «Свердлова», но и находившимися на вахте моряки главного крейсера «Киров» под бортом которого это практически произошло. Как пишет сигнальщик с «Кирова» Александр Панасенко, «Яков Свердлов» поднял сигнал «торпеда слева» и дал звуковой сигнал сиреной», после чего увеличил ход и с разворотом влево принял торпеду на себя. Таким образом, ценой своей гибели эсминец своим корпусом спас крейсер: если бы «Свердлов» не подставил борт под торпеду, то «Киров» скорее всего тоже затонул или был сильно поврежден.
Так родился миф о героической гибели эсминца, спасшего такой ценой флагманский корабль эскадры кораблей. Однако в ходе последующих исследований и в том числе осмотра самого эсминца. В начале лета 2018 года в указанный историком район Финского залива вышло исследовательское судно «Yoldia» с российскими и финскими водолазами на борту. 16 июня 2018 года в районе мыса Юминда на глубине 75 метров водолазы обнаружили две части корпуса эсминца: носовую — перевёрнутую вверх килем, и кормовую с орудиями и надстройкой, лежавшую на ровном киле. На корме сохранился герб СССР и чётко читаемое название корабля «Яков Свердлов». На кормовой палубе водолазы сфотографировали три 102-миллиметровых орудия главного калибра, а также характерную для этого эсминца надстройку с запасным штурвалом и машинным телеграфом. По характерным повреждениям удалось установить, что корабль погиб не от торпеды подводной лодки, а от мины. Действовать в таком районе, напичканном минами, никакая подводная лодка просто действовать не смогла бы.

Командиры:
капитан 2 ранга Д. Н. Вердеревский (1911 год — 20 января 1914 года)
капитан 2 ранга П. П. Палецкий (20 января 1914 — 27 апреля 1915 года)
капитан 2 ранга М. А. Беренс 2-й (27 апреля 1915 — 28 ноября 1916 года)
капитан 2 ранга А. К. Пилкин (28 ноября 1916 года — 1917 год)
военмор Н. Ю. Рыбалтовский 1918-?
военмор А. М. Лавров?
военмор И. П. Шабельский (26 мая 1927 — 13 января 1931 года)
военмор Капустин Андрей Степанович (10.1933-01.1934)
военмор В. И. Иванов (1934 год)
военмор В. Ф. Трибуц (декабрь 1934 декабрь 1936 года)
военмор Евсеев Александр Куприянович (12.1936–1938)
капитан 2 ранга А. М. Спиридонов (1940 год — август 1941 года).

В ходе подрыва корабля на мине 28 августа 1941 года погибли 116 человек команды:
1. капитан-лейтенант Богданов Анатолий Александрович — командир БЧ-1
2. инженер капитан 3 ранга Чекаленко (Чепкаленко) Лев Григорьевич — командир БЧ-5 (Ленинград)
3. младший политрук Топориков Федор Иванович — военный комиссар БЧ-5 (Ленинград)
4. техник интендант 2 ранга Вылуск Яков Семенович — начальник службы снабжения
5. капитан Панкратов Петр Григорьевич — начальник связи 71 АП, 1908 года, Орловская область, д. Александровка
6. краснофлотец Абакумов Сергей Логинович — машинист котельный (Ярославская область)
7. краснофлотец Александров Климентий Александрович — машинист (Ленинградская область)
8. краснофлотец Алешин Иван Григорьевич — ученик марсового (Курская область)
9. краснофлотец Апаев Георгий Макарович — радист (Баку)
10. краснофлотец Барышников Георгий Иванович — марсовый (Майкоп)
11. краснофлотец Батов Евгений Иванович — ученик рулевого (Архангельск)
12. краснофлотец Беликов Георгий Семенович — минер (Киев)
13. краснофлотец Бережнов Борис Васильевич — электрик (Ивановская область)
14. краснофлотец Бессонов Михаил Романович — торпедист (Курская область)
15. краснофлотец Бжестовский Петр Вячеславович — машинист (Киевская область)
16. краснофлотец Богданов Георгий Дмитриевич — командир отделения машинистов-турбинистов (Ленинградская область)
17. краснофлотец Бачурин Семен Тимофеевич — ученик котельного машиниста (Москва)
18. старшина 2 статьи Бузов Георгий Васильевич — командир отделения трюмных машинистов (Ленинград)
19. краснофлотец Буренко Григорий Максимович — комендор палубный (Киевская область)
20. краснофлотец Быховец Аркадий Антонович — сигнальщик (Полоцкая область)
21. старшина 2 статьи Васильев Никита Михайлович — командир отделения кладовщиков
22. старшина 2 статьи Володкевич Александр Григорьевич — командир отделения машинистов котельных (Днепропетровская область)
23. краснофлотец Войтюк Андрей Степанович командир отделения машинистов-турбинистов (Полесская область)
24. краснофлотец Графов Николай Петрович — радист (Ленинградская область)
25. краснофлотец Грезин Николай Иванович — комендор палубный (Московская область)
26. старшина 2 статьи Гришин Николай Григорьевич — командир отделения торпедистов (Москва)
27. краснофлотец Грудинин Леонид Федорович — машинист-турбинист (Ленинград)
28. краснофлотец Горбатюк Иван Панкратович — ученик машиниста котельного (Винницкая область)
29. краснофлотец Горохов Григорий Иванович — кладовщик (Горьковская область)
30. краснофлотец Гусаков Владимир Иванович — машинист котельный (Ворошиловградская область)
31. краснофлотец Дементьев Николай Сергеевич — рулевой (Московская область)
32. краснофлотец Емельянов Николай Михайлович — машинист-турбинист (Могилевская область)
33. старшина 2 статьи Завальский Иван Семенович — командир отделения торпедистов (Московская область)
34. главный старшина Заверняев Анатолий Кузьмич — старшина машинистов-турбинистов (Ленинград)
35. краснофлотец Зайчиков Василий Павлович — ученик машиниста-турбиниста (Ивановская область)
36. краснофлотец Захаров Леонид Иванович — ученик машиниста котельного (Горьковская область)
37. старшина 2 статьи Зюбанов Иван Тимофеевич — командир отделения машинистов котельных (Курская область)
38. старшина 1 статьи Иванов Леонид Иванович — старшина машинистов-турбинистов (Петрозаводск)
39. главный старшина Иванов Михаил Семенович — начфин (Ленинград)
40. краснофлотец Кашицин Сергей Иванович — машинист турбинист (Горьковская область)
41. краснофлотец Кинг Алексей Дмитриевич — ученик радиста (Днепропетровск)
42. краснофлотец Китов Михаил Константинович — ученик машиниста котельного (Горьковская область)
43. старшина 2 статьи Климкин Михаил Васильевич — командир отделения машинистов котельных
(Куйбышевская область)
44. краснофлотец Ковалев Николай Прокофьевич — ученик машиниста-турбиниста (Харьков)
45. краснофлотец Колычев Сергей Александрович — строевой (Москва)
46. старшина 2 статьи Кондратьев Александр Николаевич
47. краснофлотец Кондромашев Алексей Иванович — комендор палубный (Киев)
48. краснофлотец Коновалов Федор Иванович — торпедист (Татарская АССР)
49. краснофлотец Коростылев Николай Степанович — ученик дальномерщика (Ростовская область)
50. краснофлотец Коротков Федор Ефимович — строевой (Сталинградская область)
51. краснофлотец Костерин Александр Иванович — машинист-турбинист (Ленинградская область)
52. краснофлотец Костилевский Борис Алексеевич — машинист-турбинист (Ленинград)
53. краснофлотец Косых Петр Петрович — ученик машиниста котельного (Московская область)
54. краснофлотец Кошарный Степан Федорович — ученик машиниста котельного (Черниговская область)
55. краснофлотец Кравченко Владимир Дмитриевич — строевой (Одесская область)
56. краснофлотец Кравченко Дмитрий Яковлевич — машинист-турбинист (Харьковская область)
57. краснофлотец Краснов Андрей Петрович — электрик (Ленинградская область)
58. краснофлотец Крючинин Николай Федорович — ученик машиниста котельного (Москва)
59. краснофлотец Кузнецов Иван Иванович — ученик машиниста котельного (Московская область)
60. краснофлотец Кузнецов Иван Филиппович — ученик машиниста котельного (Москва)
61. краснофлотец Кузнецов Константин Дмитриевич — ученик машиниста котельного (Московская область)
62. краснофлотец Куликов Василий Григорьевич — 1920 года, рулевой Саратовская область, д. Куликовка
63. краснофлотец Куркин Кирилл Евдокимович — комендор палубный (Воронежская область)
64. краснофлотец Куров Василий Константинович — (Новгородская область)
65. краснофлотец Куропаткин Федор Семенович — ученик машиниста котельного (Москва)
66. краснофлотец Лавров Степан Федорович — (Ленинградская область)
67. старшина 2 статьи Лебедев Иван Алексеевич — командир отделения машинистов котельных (Горьковская область)
68. старшина 2 статьи Лукин Константин Семенович — командир отделения машинистов котельных (Горьковская область)
69. краснофлотец Маркелов Сергей Яковлевич — ученик машинистов котельных (Московская область)
70. краснофлотец Масягин Иван Иванович — ученик электрика (Горький)
71. старшина 2 статьи Мешалкин Дмитрий Трофимович — командир отделения торпедистов (Владимир)
72. старшина 2 статьи Миронов Борис Павлович — командир отделения парусников (Пензенская область)
73. старшина 2 статьи Мицюк Борис Афанасьевич — преподаватель комендоров палубных (Каменец-Подольская область)
74. краснофлотец Могильников Никита Иванович — комендор палубный (Тульская область)
75. старшина 2 статьи Моисеев Александр Алексеевич — командир отделения торпедистов (Саратов)
76. старшина 2 статьи Морозов Николай Матвеевич — командир отделения комендоров палубных (Ростовская область)
77. краснофлотец Нинченко Анатолий Прокофьевич — ученик машинистов-турбинистов (Днепропетровская область)
78. краснофлотец Носов Иван Семенович — 1917 года, трюмный машинист, Тульская область, д. Ильинск
79. краснофлотец Носонкин Петр Алексеевич — ученик машинистов котельных (Тамбовская область)
80. краснофлотец Отин Василий Алексеевич — марсовый (Казань)
81. краснофлотец Паньков Василий Егорович — комендор палубный (Смоленская область)
82. старший краснофлотец Покашнипов Михаил Федорович — комендор палубный (Ленинградская область)
83. главный старшина Постников Михаил Николаевич — старшина мотористов (Ленинград)
84. краснофлотец Прохоров Иван Матвеевич — радист (Москва)
85. краснофлотец Рачков Михаил Петрович — электрик (Ленинградская область)
86. старшина 2 статьи Рогачев Николай Алексеевич (Асеевич) — кладовщик (Горький) — умер от ран 24.09.1941
87. краснофлотец Савин Федор Борисович — (Калининская область) — умер от ран 30.08.1941
88. краснофлотец Савчук Григорий Иванович — командир отделения машинистов-турбинистов (Винницкая область)
89. краснофлотец Садовский Николай Иванович — (Одесская область) — погиб 13.09.1941
90. краснофлотец Сетьков Петр Васильевич — ученик сигнальщика (Витебская область)
91. краснофлотец Симагин Михаил Григорьевич — строевой (Сталинград)
92. краснофлотец Скороход Афанасий Артемович — ученик торпедиста (Владимир)
93. краснофлотец Слипух Ефим Григорьевич — торпедист (Харьковская область)
94. краснофлотец Степанов Александр Степанович — командир отделения строевых (Чувашская АССР)
95. краснофлотец Ступин Степан Васильевич — машинист котельный (Саратовская область)
96. краснофлотец Суворов Иван Николаевич — ученик моториста (Ленинград)
97. краснофлотец Сурков Петр Кузьмич — сигнальщик (Московская область)
98. краснофлотец Тарасов Николай Васильевич — комендор палубный (Сталинская — Донецкая область)
99. краснофлотец Титов Иван Антонович — ученик машиниста котельного (Орловская область)
100. краснофлотец Ткач Михаил Иванович — рулевой (Сталинградская область)
101. старшина 2 статьи Третьяков Александр Алексеевич — командир отделения машинистов котельных (Калининская область)
102. краснофлотец Трифонов Василий Степанович — машинист котельный (Горьковская область)
103. краснофлотец Трут Емельян Ильич — ученик торпедиста (Сталинская-Донецкая область)
104. краснофлотец Фетисов Александр Семенович — комендор зенитчик (Московская область)
105. краснофлотец Филиппов Михаил Иванович — сигнальщик (Мурманская область)
106. краснофлотец Хрулев Николай Михайлович — ученик машиниста котельного (Псковская область)
107. краснофлотец Черногоров Иван Матвеевич — гидроакустик (Московская область)
108. краснофлотец Шадымов Василий Васильевич — ученик химиста (Горький)
109. старшина 2 статьи Шаров Сергей Андреевич — командир отделения электриков (Ленинградская область)
110. краснофлотец Шебаров Василий Яковлевич — гидроакустик (Смоленская область)
111. краснофлотец Шендель Борис Федорович — машинист-турбинист (Новгород)
112. краснофлотец Шилин Николай Ильич — радист (Москва)
113. краснофлотец Шувалов Егор Егорович — ученик машиниста-турбиниста (Москва)
114. краснофлотец Шульженко Демьян Иванович — торпедист (Харьковская область)
115. краснофлотец Яковенко Михаил Павлович — котельный машинист (Сумская область)
116. краснофлотец Яковлев Борис Андреевич — дальномерщик (Вышний Волочек).
Примечание:
Эскадренный миноносец «Новик». Во времена Петра I «Новиками» называли дворянских новобранцев — недорослей, призванных на службу в полки, или отправленных на учебу корабельному делу за границу.
Первым кораблем, получившим название «Новик» в русском флоте стал винтовой корвет «Новик» типа «Боярин». Всего было построено на российских верфях 14 таких винтовых корветов «Боярин», «Волк», «Зубр», «Вепрь», «Новик», «Рысь», «Воевода», «Буйвол», «Медведь», «Посадник», «Удав», «Гридень», «Вол», «Рында» во времена и после Крымской войны на стапелях Охтенского Адмиралтейства. Вторым «Новиком» стал быстроходный бронепалубный крейсер 2 ранга, построенный на стапеле судоверфи «Шихау» в Данциге (Гданьске). Участвовал в обороне Порт-Артура.
Последним известным «Новиком» стал первый корабль серии из трех сторожевых кораблей «Новик», «Рюрик», «Пересвет» проекта 1241.1., заложенные на Калининградской верфи завода «Янтарь», в 1997 году. Судьба их оказалось безрадостной. У государства не хватило средств для их достройки, и они были порезаны уже на воде и на стапелях.
Переименован в «Свердлов» в честь Яков Михайлович Свердлова (упоминается также с отчеством Моисеевич, партийные псевдонимы: Андрей, Андрей Уральский, товарищ Андрей, Макс, Махровый, Михаил Пермяков, Михалыч, Смирнов и др. — российский революционер, советский политический и государственный деятель. Профессиональный революционер-большевик, в общей сложности более 12 лет провёл в ссылках и тюрьмах. Член ЦК РСДРП(б) и РКП(б). Член редакции газеты «Правда» (1912). Во время революции 1905–1907 годов входил в руководство Екатеринбургского и Уральского комитетов РСДРП(б). Один из руководителей Октябрьской революции. Председатель ВЦИК (формальный глава РСФСР) в ноябре 1917 — марте 1919 гг… В августе — сентябре 1918 года, после покушения на В. И. Ленина, являлся исполняющим обязанности председателя СНК РСФСР. Председатель комиссии, занимавшейся разработкой Конституции РСФСР 1918 года. Первый и единственный председатель Секретариата ЦК РКП(б). Как председатель ВЦИК и член Оргбюро ЦК РКП(б), был одним из организаторов разгона Учредительного собрания. Приветствовал расстрел последнего российского императора Николая II; рядом современных историков рассматривается (наряду с В. И. Лениным) как один из руководителей большевистского правительства, давших санкцию на осуществление этого акта.

1 ЧЕРНОМОРСКАЯ СЕРИЯ «НОВИКОВ» ПРОЕКТА «ДЕРЗКИЙ» — 4 корабля. ТТД: Водоизмещение — 1405, размеры 93,82х9,02х3,35, 32/17 узлов, 1010 миль, вооружение: 3х102 мм орудия, 2-47 мм пулеметы, 5х2 457 мм торпедных аппарата, 85 якорных мин, 2х11750 л.с., 125 человек экипаж (7 офицеров, 5 кондукторов, 113 нижних чинов).

Эскадренный миноносец «Беспокойный» — 11.10.1911 года зачислен в списки кораблей ЧФ, 20.9.1912 года заложен на стапели судостроительного завода «Наваль» «Общества Николаевских заводов и верфей» г. Николаев. Спущен на воду 18.10.1913 года. Вступил в строй кораблей ЧФ 16.10.1914 года. Участвовал в 1-ой мировой войне. Набеговые операции на турецкие города, несение блокадной и разведывательной службы у турецких берегов, артиллерийские обстрелы укреплений и портовых сооружений, минные постановки в районе Бофора и Варны. Уничтожил 76 турецких парусников, 8 транспортов и судов, пароходы «Мария Розетта», «Тнийк», «Кармен», подводную лодку «UC-13». 27.8.1916 года возвращаясь с постановки мин подорвался на двух минах, после восстановительного ремонта в Николаеве введен в строй. 16.12.1917 вошел в состав Красного флота. Участвовал в Гражданской войне с войсками генерала Каледина, с румынскими войсками в районе Вилково. 29.4.1918 года с другими кораблями перешел в Новороссийск. 19.6.1918 возвратился в Севастополь и был захвачен германцами, затем пришедшими в Севастополь британцами и французами. Уведен в турецкий порт Измит. С октября 1920 год входил в состав Морских сил юга России армии генерала Деникина. В конце марта принял участие в эвакуации войск ВСЮР из Новороссийска в Севастополь. В апреле участвовал в боях в северо-западном районе Чёрного моря. В августе-октябре 1920 года действовал в районе Керченского пролива и на Азовском море, поддерживая войска ВСЮР. 15 сентября корабль подорвался на советском минном заграждении. Больших повреждений корабль не получил и хода не потерял, благодаря чему продолжил действовать в
Азовском море. 14.11.1920 года во время эвакуации армии генерала барона Врангеля перешел в Стамбул, а оттуда в Бизерту (Тунис). 29.12.1920 года захвачен французами. 20.10.1924 года признан Францией собственностью СССР, но возвращен не был. В конце 20-х годов Рудстальторгом (СССР) продан французской фирме на разделку. В начале 30-х годов разделан на металл в Бизерте.
Командиры:
капитан 2 ранга, капитан 1 ранга Александр Викторович Зарудный (17 октября 1913 года — 1 марта 1915 года);
капитан 2 ранга, капитан 1 ранга Сергей Александрович Берх (1 марта — 10 декабря 1915 года);
капитан 2 ранга, с 1917 капитан 1 ранга Александр Иванович Тихменев (4 января 1915 года— 5 марта 1917);
старший лейтенант Яков Владимирович Шрамченко (1917 год);
старший лейтенант Максим Андреевич Лазарев (1917–1918 годы);
капитан 2 ранга Григорков, Владимир Александрович (августа 1919)
капитан 2 ранга В. П. Романовский (1920 год)
лейтенант А. А. Геринг (август 1922 — сентябрь 1924)
Подорвался 27 августа 1916 на минах у Констанцы. Погибли:
1. Кочегарный у. — оф. Петр Маркелов Чепко, Харьк. губ., Сумск.у., Верх-Сыроват. вол.
2. Кочегарный у. — оф. Андрей Михайлов Закриви-Дорога, Харьк. губ., Харьк.у., Мерефян. вол.
3. Кочегар Мефодий Тимофеев Данилов, Воронеж. губ., Бирюч.у., Засосен. вол.
4. Кочегар Роман Иванов Ярмоленко, Полтав. губ., Кременчуг у., Пирогов. вол.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Беспокойный» — название, подразумевающее качество — нарушающий чей-либо покой, причиняющий неудобства. Название типичное для кораблей русского флота видимо, чтобы запугать названием неприятеля.
Имели название «Беспокойный» в составе русского и советского флота:
Канонерская лодка «Беспокойная», заложенная в 1828 году на Николаевском адмиралтействе. Участвовала в войне с Османской империей 1828–1829 года, штурме крепости Варна.
Эскадренный миноносец «Беспокойный» проекта 30 бис, заложенный в 1951 году на заводе 61 коммунара № 445 в Николаеве и до 59 года служившего в составе Тихоокеанского флота СССР и в 1959 году переданного ВМС Индонезии и служившего в его составе до 1971 года.
Эскадренный миноносец «Беспокойный» проекта 956, построенный на «Северной верфи» (Путиловский завод, завод имени Жданова) в Ленинграде и проходивший службу в составе Балтийского флота СССР, России.

Эскадренный миноносец «Гневный» — 11.10.1911 года зачислен в списки кораблей ЧФ, 20.9.1912 года заложен на стапели судостроительного завода «Наваль» «Общества Николаевских заводов и верфей» г. Николаев. Спущен на воду 18.10.1913 года. Вступил в строй кораблей ЧФ 16.10.1914 года. Участвовал в 1-ой мировой войне. Уничтожил 114 турецких парусников, 11 транспортов и судов, пароходы «Мария Розетта». 29.5.1915 года в бою с германским крейсером «Бреслау» (Мидилли) в результате попадания двух артиллерийских снарядов потерял ход и на буксире эсминца «Дерзкий» приведен в Севастополь. 16.12.1917 вошел в состав Красного флота. 30.4.1918 года при заходе германских войск в Севастополь попытался выйти в море, был поврежден германской артиллерией и выскочил на камни в Ушаковой балке. Подорвана экипажем одна турбина и открыты кингстоны. Летом 1918 года германцами снят с камней и 5.7.1918 под названием R-03 введен в состав Германского флота. 24.11.1918 года захвачен британцами и французами и поставлен к стенке Лазоревского адмиралтейства для ремонта. 24.4.1919 года захвачен украинскими войсками. 24.6 захвачен белогвардейцами и включен в состав морских сил. 14.11.1920 года во время эвакуации армии генерала барона Врангеля перешел в Стамбул, а оттуда в Бизерту (Тунис). 29.12.1920 года захвачен французами. 20.10.1924 года признан Францией собственностью СССР, но возвращен не был. В конце 20-х годов Рудстальторгом (СССР) продан французской фирме на разделку. В начале 30-х годов разделан на металл в Бизерте.
Командиры:
капитан 2-го ранга, с 7 июня 1915 — капитан 1-го ранга Василий Нилович Черкасов (Черкасов 1-й) (27 октября 1913 года — 31 января 1916 года);
капитан 2-го ранга, с 6 мая 1917 — капитан 1-го ранга Виктор Иванович Лебедев (19 декабря 1915 года[уточнить] — 1917 год);
лейтенант В. И. Медведев 02.1917-?
старший лейтенант Александр Дмитриевич Кисловский (1917 год);
лейтенант Дмитрий Болеславович Крейчман (1918 год).
мичман Д. М. Вавилов 1918 г.
старший лейтенант Г. П. Демченко 11.1920–1921.01.
лейтенант В. А. Плотто 01–05. 1921 г.
лейтенант С. П. Лавров 05.1921–1924.06.

Погибли в бою с крейсером «Бреслау» 29.5.1915 года:
1. мичман Георгий Евгеньев Ильтонов, из офиц. детей Петрогр. губ.
2. комендор Михаил Ермолов Пархоменко, Екатериносл. губ., Бахмут.у., Степанов. вол.
3. комендор Иван Андреев Метлицкий, Полтав. губ., Кобеляк.у., Царичан. вол.
4. кочегар 2 ст. Филипп Федоров Страшко, Полтав. губ., Константиногр.у., Кегичев. вол
Примечание:
Эскадренный миноносец «Гневный» — название подразумевающее качество — можно трактовать, как охваченный гневом, рассерженный. Название типичное для кораблей русского флота видимо, чтобы запугать названием неприятеля.
Корабли русского и советского флота, имевшие это название;
20 баночная галера «Гневная», спущенная на воду в 1727 году, участвовала в войне со Швецией 1741–1743 года.
«Гневный», а с 1920 года — «Верный» — бывший речной колесный пароход, построенный в Германии, построенный в 1901 году. Относился к классу бронепароходов, участвовал в Гражданской войне и Великой Отечественной войне на Днепре.
Канонерская лодка «Донец», переименованная в 19221 году в «Гневный», участвовала в Гражданской войне сначала на стороне белых, потом на стороне красных.
Эскадренный миноносец «Гневный» проекта 7у построенный на заводе «Северной верфи» (Путиловский завод, завод имени Жданова) в 1935 году, проходивший службу на Краснознаменном Балтийском флоте, участвовал в советской-финской войне и Великой Отечественной, 26 июня 1941 года подорвался на мине в районе банки Глотова и погиб.
Эскадренный миноносец «Гневный» проекта 57А заложен и построен на заводе имени 61 коммунара в Николаеве. Проходил службу на Черноморском и Тихоокеанском флотах, участвовал в боевых действиях в Египте и Сирии, служил до 1988 года.

Эскадренный миноносец «Дерзкий» — 11.11.1911 года зачислен в списки кораблей ЧФ, 18.10.1913 года заложен на стапели судостроительного завода «Наваль» «Общества Николаевских заводов и верфей» г. Николаев. Спущен на воду 2.3.1914 года. Вступил в строй кораблей ЧФ 16.10.1914 года. Участвовал в 1-ой мировой войне. Набеговые операции на турецкие города, несение блокадной и разведывательной службы у турецких берегов, артиллерийские обстрелы укреплений и портовых сооружений, минные постановки в районе Бофора. Уничтожил 114 турецких парусников, 11 транспортов и судов, пароход «Мария Розетта», турецкие канонерские лодку «Таш Куйпру» и «Иесгар», германскую ПЛ «UС-13», вместе с эсминцем «Пронзительным» захватил турецкий пароход «Туркестан» и привел в Севастополь. 16.12.1917 вошел в состав Красного флота. Участвовал в Гражданской войне с войсками генерала Каледина, с румынскими войсками в районе Вилково. В январе 1918 года корабль принимал участие в боях у Дунайских Гирл, в дальнейшем базировался в Севастополе. 30.4.1918 года с другими кораблями перешел в Новороссийск. 19.6.1918 возвратился в Севастополь и был захвачен германцами, затем пришедшими в Севастополь британцами и французами. Уведен в турецкий порт Измит. В октябре-декабре 1919 года «Дерзкий», укомплектованный русской командой, находился в ремонте на Мальте. После завершения ремонта корабль был переведён в Севастополь, куда прибыл 9 марта 1920 года и вошёл в состав Белого Черноморского флота. В марте-августе 1920 года эсминец «Дерзкий» действовал против ВМС РККА в северо-западной части Чёрного моря, а в сентябре-октябре — на Азовском море. 14.11.1920 года во время эвакуации армии генерала барона Врангеля перешел в Стамбул, а оттуда в Бизерту (Тунис). 29.12.1920 года захвачен французами. 20.10.1924 года признан Францией собственностью СССР, но возвращен не был. В конце 20-х годов Рудстальторгом (СССР) продан французской фирме на разделку. В начале 30-х годов разделан на металл в Бизерте.
Командиры:
капитан 2 ранга Молас Э. С. (3 марта 1914 года — 16 февраля 1915 года);
капитан 2 ранга, капитан 1 ранга Гадд А. О. (16 февраля 1915 года — 3 мая 1916 года);
капитан 2 ранга Черниловский-Сокол Н. И. (3 мая 1916 года —?);
лейтенант Житков Л. Л. (1918 год);
капитан 2 ранга Гутан Н. Р. 2-й (с марта 1920 года).
Список от 24 декабря 1914 года — потери в бою с турецким Кр. «Меджидие» 22 дек. 1914 года
1. комендор Саврасов Емельян Григорьев — Таврич. губ., Мелитоп.у., Лепаших. вол. — убит
2. комендор Гуторов Михаил Андреев — Курск. губ., Льгов.у., Шептухов. вол., убит
3. кочегар Ященко Алексей Павлов — Киев. губ., Канев.у., Карнилов. вол. — умер от ран
4. матрос 1 ст. Лунев Иван Анисимов — Харьков. губ., Старобельск.у., Трехизбенск. вол. — убит
Примечание:
Эскадренный миноносец «Дерзкий» — название, подразумевающее качество — можно трактовать, как непочтительный, грубый, вызывающий. Название типичное для кораблей русского флота видимо, чтобы запугать названием неприятеля.
В составе русского и советского флота были имевшие это название:
Парусный корвет «Дерзкий» куплен в Кастель-Ново (Италия) в 1806 году. Участвовал в войне с Францией, входил в состав Архипелагской экспедиции вице-адмирала Сенявина (отряд капитан-командора Барятинского). Продан по приказанию из Петербурга французскому правительству.
Парусная канонерская лодка «Дерзкая», построенная на Николаевском адмиралтействе 1819 году, служила в составе Черноморского флота. По этому проекту было построено в Николаеве и Херсоне еще 30 кораблей.
Эскадренный миноносец США «Дерзкий», переданный по ленд-лизу во время войны в 1944 году, и входил в состав Северного флота Эсминец проекта 57А, построен на заводе «Северная верфь» (Путиловский завод, завод имени Жданова), проходил службу на Северном флоте. В 1990 году использован как мишень.

Эскадренный миноносец «Пронзительный» — 11.10.1911 года зачислен в списки кораблей ЧФ, 18.10.1913 года заложен на стапели судостроительного завода «Наваль» «Общества Николаевских заводов и верфей» г. Николаев. Спущен на воду 2.3.1914 года. Вступил в строй кораблей ЧФ 16.10.1914 года. Участвовал в 1-ой мировой войне. Набеговые операции на турецкие города, несение блокадной и разведывательной службы у турецких берегов, артиллерийские обстрелы укреплений и портовых сооружений, минные постановки в районе Бофора и Варны. Уничтожил 165 турецких парусников, 16 транспортов и судов, пароходы «Мария Розетта», «Тнийк», «Кармен», совместно с эсминцем «Поспешный» пароход «Эсперанс», турецкие канонерские лодку «Таш Куйпру» и «Иесгар», вместе с эсминцем «Дерзким» захватил турецкий пароход «Туркестан» и привел в Севастополь. 16.12.1917 вошел в состав Красного флота. С помощью миноносцев «Фидониси», «Звонкий» и «Пронзительный» в Феодосии красногвардейцы и матросы также подавили татарское выступление в конце апреля. Участвовал в Гражданской войне с войсками генерала Каледина, с румынскими войсками в районе Вилково. 30.4.1918 года с другими кораблями перешел в Новороссийск. 17.6.191918 года во избежание захвата германцами затоплен экипажем в Цемесской бухте. В 1965 году поднят по частям АСС и сдан Вторчермету для разделки на металл.
Командиры:
капитан 2-го ранга, капитан 1-го ранга Борсук (3 марта 1914 года — 28 ноября 1916 года);
капитан 2-го ранга Бубнов 1-й В. В. (28 ноября 1916 года — апрель 1917 года);
капитан 2-го ранга Каллистов Н. Д. (апрель — декабрь 1917 года) — расстрелян матросами на Малаховом кургане вместе с офицерами с эсминца;
лейтенант Бессмертный Б. С. (декабрь 1917 года — 18 июня 1918 года).

Примечание: «Пронзительный» — название, подразумевающее качество — сильно, резко действующий вскрик на органы чувств. Пронзительный свет, пронзительный звук, пронзительный крик.
Корабли русского и советского флота, носившие это название
Посыльное судно «Пронзительный» бывший колесный, буксирный пароход, построенный в 1897 году на Воткинском казенном заводе. Участвовал в Гражданской войне на Волге.
Эсминец «Пронзительный» проекта 7у, заложенный, но не достроенный на Николаевском заводе 61 коммунара из-за начала войны.

2 ЧЕРНОМОРСКАЯ СЕРИЯ ПРОЕКТА «СЧАСТЛИВЫЙ» — 5 кораблей ТТД: Водоизмещение — 1410, размеры 97,99х9,3х3,41, 30,1/17 узлов, 1600 миль, 2Х12000 л.с., вооружение: 3х102 мм орудия, 2-47 мм орудия, 4–7,62 пулеметы, 5х2 457 мм торпедных аппарата, 40 якорных мин, 125 человек экипаж (7 офицеров, 5 кондукторов, 113 нижних чинов).

Эскадренный миноносец «Счастливый» — зачислен в списки судов Черноморского флота 11 октября 1911 года. Заложен на стапеле Путиловского завода в августе 1912 года, перезаложен на стапеле завода А. Ваддона в Херсоне 16 октября 1913 года, спущен на воду 16 марта 1914 года. В конце декабря 1914 года, после завершения швартовочных испытаний, перешёл из Николаева в Севастополь для окончательной достройки и приёмных испытаний. 18 апреля 1915 года «Счастливый» был принят в состав 2-го дивизиона Минной бригады Черноморского флота. В первый боевой поход корабль вышел 25 апреля 1915 года, и в течение трёх дней находился в море вместе с другими корабля из эскадры Черноморского флота. Набеговые операции на турецкие города, несение блокадной и разведывательной службы у турецких берегов, артиллерийские обстрелы укреплений и портовых сооружений, минные постановки в районе Бофора и Варны. Участвовал в высадке разведывательных групп и десантов на побережье Турции и Болгарии. Участвовал в Эрезерумской наступательной операции армии. В течение года «Счастливый» совместно с другими кораблями совершил ещё 6 боевых походов к берегам Турции, целью которых был обстрел побережья Угольного района и уничтожение турецких судов. Уничтожил 114 турецких парусников, 11 транспортов и судов, пароход «Мария Розетта», турецкие канонерские лодку «Таш Куйпру» и «Иесгар», германскую ПЛ «UС-13» с эсминцем «Пронзительным» В кампанию 1916 года корабль совершил 24 боевых похода, обстреливал турецкое и румынское побережья, обеспечивал минные постановки, перевозки войск, охранял походы линейных кораблей и авиатранспортов. 15 февраля 1917 года эсминец столкнулся с транспортом «Святогор». В результате столкновения транспорт затонул, а «Счастливый» получил серьёзное повреждение носовой части. До июня 1917 года корабль находился в ремонте. После завершения ремонта корабль совершил ещё 6 боевых походов, но после конца августа в море больше не выходил. 16 декабря вошёл в состав Красного Черноморского флота, принял участие в установлении советской власти в Ялте. В мае 1918 года, находясь в Севастополе, был захвачен германскими войсками и 7 августа вошёл в состав германского флота с бортовым номером «R-01». 12 декабря перешёл под контроль английского командования и был переведён 28 декабря в Стамбул. В апреле 1919 года был отбуксирован в бухту Измит (Измид) на Мраморном море, где на корабле случился пожар в топливных цистернах. Во время шторма 24 октября 1919 года при буксировке на Мальту «Счастливый» был выброшен на берег в бухте Мудрос на острове Лемнос и разбит штормами.
Командиры:
капитан 2 ранга Климов 2-й Ф. Д. (17 февраля 1914 года — 17 октября 1915 года);
капитан 2 ранга, Фус Г. В. (после 17 октября 1915 года —?).
Примечание:
Эскадренный миноносец «Счастливый» — название, подразумевающее качество — Приносящий счастье, радость, благополучие, полный счастья, радости. Счастливая доля. Счастливое детство. Счастливый брак. Счастливый выстрел. Счастливый корабль.
Название типичное для кораблей русского флота. Видимо назван в честь фрегата «Счастливый», входивший в эскадру адмирала Ушакова. Корабли с этим названием:
Галера «Счастливая» — в 1739 году вошла в состав Российского флота, участвовала в войне с Швецией 1741–1743 года, взорвалась со всем экипажем в компанию 1742 года.
20 баночная галера «Счастливая», заложена в 1749 года на Галерной верфи Санкт-Петербурга, участвовала в семилетней войне 1756–1763 года. Разобрана в 1759 году.
Галера «Счастливая» заложена в 1766 году на Галерной верфи Санкт-Петербурга. Сгорела во время пожара в главном галерном порту.
25 баночная галера «Счастливая» заложена в 1828 году на Галерной верфи Санкт-Петербурга, входила с состав БФ, разобрана в 1828 году.
Посыльный катер Счастливый» заложен на Кронштадтской верфи в 1787 году. С эскадрой адмирала Грейга планировался для отправки в Средиземное море. Из-за войны с Швецией 1788–1790 года участвовал в Гогландском сражении, крейсировал в Финском заливе, в районе Поркалла-Уда участвовал в сражении с шведской гребной флотилией, участвовал в Ревельском сражении, участвовал в Выборгском сражении. Захватил на абордаж 4 гребных шведских судна. Разобран поле 1795 года.
Фрегат «Счастливый» заложен в 1772 году на Архангельской верфи, принят флотом в 1774 году. Перешел из Архангельска в Кронштадт. Входил в состав Балтийского флота. Разобран в 1793 году.
Фрегат «Счастливый» построен на Херсонской верфи в 1793 году. Входил в состав Черноморского флота. Участвовал в войне с Францией в Средиземном море, участвовал в высадке десанта и штурме крепости на острове Цериго, высадил десант на острове Кефалония и овладел островом. Участвовал в штурме крепости на острове Корфу. В крейсерском плавании захватил французский корвет «Александр», участвовал в штурме крепости Мола, взял город Бари, высадил десант у крепости Манфредония, который дошел до Неаполя, конвоировал захваченные суда в Николаев, на обратном пути разминулся с эскадрой адмирала Ушакова и вернулся в Севастополь позже всех кораблей за что командир был арестован. Разобран в Николаеве в 1805 году.

Эсминец «Быстрый» с 5 февраля 1925 года «Фрунзе» — зачислен в списке судов Черноморского флота 11 октября 1911 года. Заложен на стапеле Металлического завода в Николаеве в августе 1912 года, перезаложен на стапеле завода А. Вадона в Херсоне 16 октября 1913 года, спущен на воду 25 мая 1914 года. В начале сентября 1914 года, после завершения швартовочных испытаний, перешёл из Николаева в Севастополь для окончательной достройки и приёмных испытаний. 18 апреля 1915 года «Быстрый» был принят в состав 2-го дивизиона Минной бригады Черноморского флота. Вместе с эсминцем «Счастливым» вышел в свой первый боевой поход 25 апреля 1915 года. До конца года корабль совместно с другими эсминцами совершил шесть боевых походов к берегам Турции для обстрела побережья Угольного района и уничтожения судов врага на его собственных коммуникациях. В результате этих походов было уничтожено 26 парусных судов и 3 парохода противника, повреждён крейсер «Гамадие». В 1916 году эсминец «Быстрый» активно участвовал в боевых действиях на Чёрном море, совершил 10 боевых походов для обстрела турецкого и румынского побережья, выполнения минных постановок и охраны походов линейных кораблей и авиатранспортов. Во время боевого похода, 2 февраля 1917 года, «Быстрый» столкнулся с минным заградителем и получил серьёзное повреждение носовой части; был помещён в ремонт, на котором находился до начала июля. В августе — первой половине октября 1917 года эсминец совершил 4 боевых выхода на обстрел турецкого побережья и коммуникаций. Результатом одного из походов было потопление 18 октября турецкого миноносца «Хамидабад», 2 пароходов и повреждение 3 турецких тральщиков. До конца 1917 года эсминец в море больше не выходил. В декабре 1917 года «Быстрый» был введён в состав Красного Черноморского флота, и в январе 1918 года был поставлен на ремонт в мастерских Севастопольского военного порта. В мае 1918 года германские войска, занявшие Севастополь, захватили корабль и 7 августа ввели его в состав германского флота под бортовым номером «R 02». Из-за неудовлетворительного технического состояния (турбины корабля были разобраны) германским командованием в строй введён не был. После ухода германских войск из Севастополя в декабре 1918 года «Быстрый» перешёл под контроль английского командования. 6 февраля 1919 год зачислен в состав Черноморского флота ВСЮР, однако в строй введён так и не был, с эсминца также была снята вся артиллерия. Из-за невозможности буксировки после оставления ВСЮР Крыма корабль остался в Севастополе и 15 ноября 1920 года был захвачен частями Красной Армии. до 1923 года корабль находился на хранении в Севастопольском военном порту. С 1923 по 1927 год на Севморзаводе (по другим данным — на заводе имени Андре Марти в Николаеве) «Быстрый» прошёл восстановительный и капитальный ремонт. В ходе ремонта эскадренный миноносец получил 4-е 102-мм орудие, дальность стрельбы которого была доведена до 88 кабельтовых; вместо двух 47-мм пушек Гочкиса была установлена 76-мм зенитная пушка Лендера, 37-мм автомат Максима и четыре 7,62-мм пулемёта М-1. Торпедное вооружение было заменено на 3 строенных торпедных аппарата. Водоизмещение корабля возросло до 1540 тонн, а экипаж достиг численности 133 человек. В ходе капитального ремонта, 5 февраля 1925 года, «Быстрый» был переименован во «Фрунзе». 16 декабря 1927 года «Фрунзе» вступил в строй МСЧМ и был зачислен в состав 1-го дивизиона эсминцев. В мае-июне 1928 года «Фрунзе» посетил с дружеским визитом порт Стамбула, а в сентябре следующего года — порт Неаполя. 8 июня 1931 года в районе Севастополя произошло столкновение корабля с подводной лодкой № 16 «Металлист» (бывшая АГ-21); в результате столкновения подводная лодка затонула. В 1936–1940 годах «Фрунзе» проходил капитальный ремонт на Севморзаводе. Зенитное вооружение корабля в ходе ремонта было усилено до 1 76-мм пушки, 2 45-мм полуавтоматов 21-К и 2 12,7-мм пулемётов ДШК, а число принимаемых мин было сокращено до 40 образца 1908 или 1912 годов или до 20 образца 1926 года или КБ. Полное водоизмещение корабля увеличилось до 1700 тонн, а экипаж — до 172 человек. К 22 июня 1941 года эсминец «Фрунзе» входил в состав 1-го дивизиона эскадренных миноносцев Эскадры Черноморского флота. В июне-июле «Фрунзе» участвовал в эскортировании транспортов и выполнении минных постановок; во второй половине августа включился в боевые действия по обороне Одессы. эсминец «Фрунзе» (командир — капитан-лейтенант П. А. Бобровников) получил приказание обстрелять противника в районе селений Свердловка и Чабанка вблизи Одессы. Эсминец выполнил это задание, несмотря на противодействие береговых батарей противника. По расположению вражеских войск было выпущено 140 снарядов. 21 сентября 1941 года эсминец вышел из Севастополя в Одессу под флагом командующего Эскадрой контр-адмирала Л. А. Владимирского. В районе Тендровской косы во время оказания помощи тонущей канонерской лодке «Красная Армения» «Фрунзе» был атакован 9 пикирующими бомбардировщиками Ju-87. В ходе налёта эскадренный миноносец был поражён 5 бомбами и, погрузившись левым бортом в воду, затонул (сел на грунт) на глубине 6 метров в 9 милях от Тендровской косы в точке — 46°10′00″ с. ш. 31°02′07″ в. д. Гибель «Фрунзе» унесла жизни 50 человек из состава его команды, тем не менее, большей части экипажа корабля удалось спастись на надстройках и трубах эсминца, после затопления оставшихся над водой. 6 октября 1941 года эскадренный миноносец «Фрунзе» был исключён из состава Советского ВМФ.
Командиры:
капитан 2-го ранга Быков 2-й (14 апреля 1914 года — 4 мая 1915 года);
капитан 2-го ранга, капитан 1-го ранга Шипулинский (25 мая 1915 года — 25 апреля 1916 года);
капитан 2-го ранга Бубнов 1-й В. В. (25 апреля — 28 ноября 1916 года);
капитан 1-го ранга Макалинский 2-й А. А. (28 ноября 1916 года — 21 февраля 1917 года);
военмор Змаев А. Н. (21 февраля — 19 мая 1917 года);
капитан-лейтенант Бобровников П. А. (22 июня — 26 сентября 1941 года);
капитан 3-го ранга Ерошенко В. Н., исполняющий обязанности командира корабля (21 сентября 1941 года
Погибли вместе с кораблем 21 сентября 1941 года:
1. батальонный комиссар Золкин Дмитрий Степанович — военком ЭМ, 1905 года, Орловская область. с. Скородное
2. лейтенант Константинов Максим Иванович — командир батареи, 1915 года. Орловская область. сс. Краснослободский
3. воентехник 2 ранга Зызак Владимир Данилович — командир БЧ-5, 1902 года, Челябинская область с. Алещинское
4. младший политрук Кочетков Иван Алексеевич — политрук БЧ-5, 1915 года, Мордовская АССР, с. Покровское
5. техник-интендант 2 ранга Крекотель Матвей Гаврилович — начальник службы снабжения, 1915 года, Киевская область, с. Хотов
6. военфельдшер Точеный Павел Григорьевич — фельдшер, 1915 года, Черниговская область, с. Дроздовка
7. краснофлотец Аксенов Василий Федорович — машинист котельный, 1917 года, Сталинградская (Волгоградская) область, х. Игнатов
8. краснофлотец Арбузов Андрей Анисимович — марсовый, 1915 года, Крымская АССР, г. Керчь 9. главный старшина Бойко Павел Иванович — старшина артиллерийской группы, 1912 года, Черниговская область, с. Подлипне
10. старшина 2 статьи Бутченко Павел Васильевич — командир отделения электриков штурманских, 1911 года, Краснодарский край, Артемовский поссовет
11. краснофлотец Василенко Николай Яковлевич — строевой, 1915 года, Киевская область, с. Шендировка
12. старший краснофлотец Васильев Николай Никанорович — старший комендор, 1917 года, г. Баку
13. старшина 2 статьи Гончаренко Василий Петрович — командир отделения торпедистов, 1916 года, Киевская область, с. Юзефовка
14. старший краснофлотец Грузов Алексей Александрович — старший машинист котельный, 1918 года, Вологодская область, с. Федоровское
15. старшина 2 статьи Дейнеко Василий Тарасович — 1920 года, г. Николаев
16. краснофлотец Демин Михаил Григорьевич — артиллерийский электрик, 1920 года, г. Орджоникидзе (Владикавказ)
17. старшина 2 статьи Добжанский Федор Степанович — командир отделения машинистов котельных, 1914 года, Винницкая область, сс. Билтенский
18. краснофлотец Егоров Петр Михайлович — радист, 1920 года, г. Запорожье
19. старшина 2 статьи Еловичев Василий Алексеевич — командир отделения электриков, 1919 года, Московская область, д. Гавриково
20. краснофлотец Кириенко Николай Александрович — машинист котельный, 1920 года, Краснодарский край ст. Верхне-Баканская
21. старшина 1 статьи Комаристый Федор Гаврилович — командир отделения комендоров, 1913 года, Воронежская область, с. Репяховка
22. краснофлотец Круглов Владимир Иванович — машинист котельный, 1918 года, Горьковская (Нижегородская) область, с. Константиновка
23. краснофлотец Крыжановский Семен Поликарпович — строевой, Сталинградская (Волгоградская) область, Вязовский район
24. краснофлотец Логинов Алексей Илларионович — комендор палубный, 1916 года, Куйбышевская (Самарская) область с. Чирково
25. краснофлотец Максимов Владимир Петрович — машинист турбинист, 1921 года. г. Астрахань
26. краснофлотец Масловатый Василий Максимович — строевой, 1921 года, Киевская область, с. Поповка
27. краснофлотец Овсянкин Андрей Антонович — моторист, 1919 года, Архангельская область, д. Зуево
28. краснофлотец Пащенко Алексей Константинович — моторист, 1921 года, г. Киев
29. старшина 2 статьи Повстяной Григорий Алексеевич — командир отделения комендоров, 1917 года, Днепропетровская область, сс. Петрожихайловский
30. краснофлотец Подручный Лука Петрович — строевой, Сталинградская (Волгоградская0 область, Вязовский район
31. старший краснофлотец Поминов Михаил Михайлович — старший комендор, 1917 года, Краснодарский край, сс. Сергеевский
32. краснофлотец Портнов Алексей Андреевич — плотник, рязанская область, сс. Мало-Студенецкий
33. краснофлотец Пронин Григорий Васильевич — старший кок, Северокавказский край (Северо-Осетинская АССР). сс. Высоцкий
34. краснофлотец Рященков Петр Евгеньевич — машинист турбинист, 1921 года, г. Ленинград (Санкт-Петербург)
35. краснофлотец Сабиров Ахат Нурулович — марсовый, 1919 года, Татарская АССР, д. Баришево
36. краснофлотец Савичев Николай Николаевич — комендор палубный, 1919 года, Ярославская область, г. Солигалич
37. краснофлотец Свинаренко Матвей Куприянович — сигнальщик, 1920 года, Полтавская область, сс. Саловский
38. краснофлотец Сенкевич Аркадий Иванович — машинист турбинист, 1921 года, г. Астрахань
39. краснофлотец Сергеев — сигнальщик
40. краснофлотец Сидоренко Иван Иванович — машинист турбинист, 1920 года, Черниговская область, с. Казацкое
41. старший краснофлотец Сизов Дмитрий Ипполитович — старший машинист турбинист, 1918 года, Ярославская область, сс. Зубовский
42. краснофлотец Сильченко Гаврил Антонович — строевой, Сталинградская (Волгоградская) область, Вязовский район
43. старшина 2 статьи Снисарев Сергей Николаевич — командир отделения артиллеристских электриков, 1919 года, г. Ярославль
44. краснофлотец Степаненко Василий Семенович — машинист котельный, 1918 года, Харьковская область, х. Верни
45. краснофлотец Стрыкулов Владимир Макарович — дальномерщик, 1918 года, г. Москва
46. краснофлотец Сывороткин Александр Петрович — комендор зенитный, 1918 года, г. Калинин (Тверь)
47. старшина 2 статьи Тарасов Александр Иванович — старший кладовщик, 1918 года, Крымская АССР, г. Алушта
48. краснофлотец Токарев Михаил Васильевич — машинист котельный, 1917 года, г. Астрахань
49. краснофлотец Трусов Всеволод Николаевич — сигнальщик, 1919 года, г. Владимир
50. старший краснофлотец Фортовый Иван Николаевич — старший машинист котельный, 1915 года, Курская область. с. Песчанка
51. старший краснофлотец Чикаловец Иван Андреевич — старший машинист котельный, 1914 года, Киевская область, с. Опачицы
52. старший краснофлотец Чугунов Степан Сафонович — старший минер, 1918 года, Саратовская область, с. Саскаво
53. старшина 2 статьи Щитовский Семен Иванович — командир отделения минеров, 1917 года, Днепропетровская область, с. Андреевка
Примечание: «Быстрый» — название, подразумевающее качество — происходящий, совершающийся с большой скоростью (о движении, действии, каком-либо процессе); стремительный. Быстрое течение. Быстрое вращение. Быстрый бег. Быстрый корабль.
Название типичное для кораблей русского и советского флота.
Галера 20-баночная «Быстрая» — вошла в состав флота в 1727 году, разобрана в 1736 году.
16-баночная галера «Быстрая» построена на верфи Святой Анны, вошла в состав Азовской флотилии, разобрана в 1739 году,
16-баночная галера «Быстрая» построена на Галерной верфи Санкт-Петербурга, участвовала в войне с Швецией 1741–1743 года, разобрана в 1750 году. 20-баночная галера, построена на Галерной верфи в 1750 году, вошла в состав Балтийского флота, разобрана в 1761 году.
25-баночная галера «Быстрая» построена на галерной верфи Санкт-Петербурга, сгорела в 1796 году в Главном Галерном порту.
25-баночная галера «Быстрая» построена на верфи «Галерный островок» в Санкт-Петербурге в 1796 году и вошла в состав Балтийского флота, разобрана в 1818 году. Шебека построена в 1789 году, вошла в состав Балтийского флота, участвовала в войне с Швецией 1788–1790 года, участвовала в первом Роченсалмском сражении, Биоркском сражении с шведской гребной флотилией и преследовании неприятеля, в 1792 году разобрана.
Пакетбот «Быстрый» построен в 1772 году на Олонецкой верфи, вошел в состав Балтийского флота, использовался в интересах императорской семьи.
Тендер «Быстрый» построен в Севастопольском Адмиралтействе в 1833 году, крейсировал в районе Кавказа, разобран в 1851 году.
Фрегат «Быстрый» построен в 1807 году на Архангельской верфи, перешел в Кронштадт и вступил в состав Балтийского флота, имел бой в районе Гогланда с двумя британскими фрегата и отбился, участвовал в боях вместе с британскими кораблями в войне 1812 года и поддерживал зарубежный поход русской армии в Северном море, разобран в 1827 году.
Эсминец «Быстрый» типа «Акула» построен на Невском Судомеханическом заводе в Санкт-Петербурге, участвовал в русско-японской войне в составе 2-ой Тихоокеанской эскадры, совершил переход на Дальний восток, участвовал в Цусимском сражении, выбросился на корейский берег и взорван экипажем.
Речная канонерская лодка «Быстрая» — бывший товаро-пассажирский пароход, построенный в 1915 году, участвовала в Гражданской войне, участвовала в Великой Отечественной войне, входила в состав Пинской флотилии, затоплен на реке Десне в 1941 году.
Эсминец «Быстрый» проекта 7 построенный на Черноморском судостроительном заводе в Николаеве в 1939 году, входил в состав Черноморского флота, участвовал в обороне Одессы, Севастополя, Крыма. 1.7.1941 года подорвался на мине у Севастополя и выбросился на берег, носовая часть приварена к эсминцу «Беспощадный», подорвавшемуся на мине.
Эсминец «Быстрый» проекта 30 бис построен на заводе 61 коммунара в Николаеве, вошел в состав Черноморского флота, в 1979 году сдан на разборку. Эсминец проекта 856, построен на заводе имени Жданова в 1987 году, перешел из Севастополя во Владивосток, входил в состав Тихоокеанского флота.
Переименован в эсминец «Фрунзе» в 1925 году в честь советского полководца Михаила Васильевича Фрунзе, герой Гражданской войны, умер после операции язвы желудка в 1925 году.

Эскадренный миноносец «Громкий» — зачислен в списке судов Черноморского флота 11 октября 1911 года. Заложен на стапеле Невского судостроительного завода в ноябре 1912 года, перезаложен на стапеле завода А. Ваддона в Херсоне 12 июля (или 30 сентября) 1913 года, спущен на воду 5 декабря 1913 года. В конце декабря 1914 года, после завершения швартовочных испытаний, перешёл из Николаева в Севастополь для окончательной достройки и приёмных испытаний. 21 апреля 1915 года «Громкий» был принят в состав 2-го дивизиона Минной бригады Черноморского флота. Первый выход эсминца в боевой поход для перехвата и уничтожения кораблей противника состоялся 25–28 апреля 1915 года (в составе Черноморского флота выходил к Босфору). До завершения 1915 года в составе 2-го дивизиона «Громкий» совершил ещё 3 боевых похода к берегам Турции для обстрела побережья Угольного района, уничтожения турецких каботажных судов и выполнения минных постановок. В 1916 году корабль совершил 16 боевых походов для обстрела турецкого и румынского побережья, минных постановок, перевозок войск и охраны походов линейных кораблей и авиатранспортов. По результатам походов было уничтожено большое число турецких судов. В кампанию 1917 года «Громкий» совершил 4 боевых выхода на турецкие морские коммуникации. 16 декабря 1917 года «Громкий» вошёл в состав Красного Черноморского флота. После предъявления 25 апреля 1918 года советскому правительству германским командованием ультиматума о сдаче Черноморского флота, 29 апреля «Громкий» вместе с частью кораблей ЧФ ушёл из Севастополя в Новороссийск. 17 июня по решению советского правительства экипаж корабля во избежание захвата немецкими войсками затопил корабль в Цемесской бухте на глубине 42 метров (на траверзе мыса Мысхако, в 3 милях от Широкой балки). В 1947 году, при выполнении работ по разминированию Цемесской бухты эсминец был обнаружен лежащим на грунте на левом борту; был обследован водолазами. Из-за сильной коррозии корпуса, надстроек и механизмов подъём корабля для последующей утилизации был признан нецелесообразным и произведён не был.
Командиры:
капитан 2 ранга, капитан 1 ранга Ф. О. Старк 2-й (23 декабря 1913 года — 11 сентября 1916 года);
капитан 2 ранга Пчельников 1-й А. А. (11 сентября 1916 года — 1917 год);
старший лейтенант Новаковский Н. А. (1918 год).
Примечание:
Эскадренный миноносец «Громкий» — название, подразумевающее качество — Сильно звучащий, хорошо слышный. Громкий голос. Громкий выстрел. Громкий разговор. Громкая слава.
Название типичное для кораблей русского и советского флота.
Канонерская лодка «Громкая» заложена в 1828 году в Николаевском адмиралтействе, участвовала в войне с Турцией 1828–1829 года, участвовала в бомбардировке Варны. В 1829 году выедена из строй.
Речная канонерская лодка «Громкая» бывший колесный буксирный пароход «Бужин», построенный в 1916 году на Десне. В 1919 году вооружен. Участвовала в Гражданской войне. Захвачена поляками. Затоплена на Припяти. Поднята восстановлена. Участвовала в Великой Отечественной войне. Затоплена у Благовещенской на Днепре.
Речная канонерская лодка «Громкая», бывший колесный торгово-пассажирский пароход «Некрасов», построенный в 1895 году в Кенигсберге. В 1919 году мобилизована и вооружена. Участвовала в Гражданской войне. В 1921 разоружена и передана Рупводу. В 1925 году передан для разделки на металл.
Миноносец «Громкий» проекта «Акула». Заложен на стапеле Невского Судомеханического завода Санкт-Петербурга. В составе 2-ой Тихоокеанской эскадры отправлен на Дальний восток, участвовал в Цусимском сражении. Затоплен командой в Коре2йском проливе из-за невозможности прорваться.
Эсминец «Громкий» проекта 7. Заложен в 1936 году на стапелях ССЗ № 190 в Ленинграде и переведен на СФ. Участвовал в советско-финской войне и Великой Отечественной войне. Защита Заполярья, обстрелы вражеских портов, сопровождение конвоев. Награжден орденом «Красного знамени». После войны переведен на БФ. В 1958 году выведен из болевого состава флота. В 1960 сдан в ОФИ для разделки.
БПК потом СКР «Громкий» проекта 1135 — построен на судостроительном заводе «Янтарь» в Калининграде, вошел в состав СФ в 1978 году, выведен из состава флота 1997 году.

Эскадренный миноносец «Пылкий» — зачислен в списке судов Черноморского флота 11 октября 1911 года. Заложен на стапеле Металлического завода в Николаеве в августе 1912 года, перезаложен на стапеле завода А. Ваддона в Херсоне 16 октября 1913 года, спущен на воду 15 июля 1914 года. В середине мая 1915 года, после завершения швартовочных испытаний, перешёл из Николаева в Севастополь для окончательной достройки и приёмных испытаний. 26 мая 1915 года «Пылкий» был принят в состав 2-го дивизиона Минной бригады Черноморского флота. После вступления в строй до конца 1915 года корабль совместно с другими эсминцами совершил четыре боевых похода к берегам Турции для обстрела побережья Угольного района и уничтожения турецких судов. В 1916 году эсминец «Пылкий» активно участвовал в боевых действиях на Чёрном море, совершил 17 боевых походов для обстрела турецкого и румынского побережья, выполнения минных постановок и охраны походов линейных кораблей и авиатранспортов. 15 декабря 1916 года во время шторма получил серьёзные повреждения и до конца января 1917 года находился в ремонте. До середины октября 1917 года совершил 4 боевых похода на минные постановки. 16 декабря 1917 года «Пылкий» был введён в состав Красного Черноморского флота. Командир эсминца капитан 2 ранга В. И. Орлов был убит в ходе бесчинств матросской толпы в Севастополе 29–31 декабря 1917 года. После предъявления германским командованием 25 апреля ультиматума советскому правительству о сдаче Черноморского флота 29 апреля 1918 года вместе с частью кораблей ушёл из Севастополя. 1 мая 1918 года корабль прибыл в Новороссийск. 17–19 июня 1918 года возвратился в Севастополь и был захвачен германскими войсками. После ухода германских войск из Севастополя в декабре 1918 года «Пылкий» перешёл под контроль английского командования, на корабле был сформирован английский экипаж. В декабре этого же года в машинном отделении эсминца случилась серьёзная авария, после которой с «Пылкого» была снята артиллерия и торпедное вооружение, а сам эсминец был передан союзникам и 24 января (6 февраля) 1919 года был зачислен в состав Черноморского флота ВСЮР, но в строй введён так и не был и до начала 1920 года находился в ремонте в Севастополе. В конце марта 1920 года принял участие в эвакуации войск ВСЮР из Новороссийска в Севастополь. 14 ноября 1920 года вместе с остальными судами Русской эскадры эсминец покинул Крым. После высадки эвакуируемых в Константинополе, «Пылкий» в конце декабря прибыл в Бизерту (Тунис). 29 декабря корабль был интернирован французскими властями и последующие 4 года находился на стоянке. После признания 29 октября 1924 года Францией СССР с корабля был спущен Андреевский флаг, а команда «Пылкого» покинула корабль. В конце 1920-х годов корабль был продан Русметаллторгом на слом и в 1933 году был разобран на металл частной французской фирмой.
Командиры:
капитан 2 ранга Ульянов 2-й (17 марта 1914 года — 3 ноября 1914 года);
капитан 2 ранга Жерве Б. Б. (16 марта 1915 года — 3 мая 1916 года);
капитан 2 ранга Пышнов 2-й Б. М (3 мая 1916 года — июль 1917 год);
капитан 2 ранга Орлов (июль 1917-декабрь 1917) — убит матросами на Малаховом кургане вместе с офицерами корабля капитан 2 ранга Гутан Н. Р. (декабрь 1917 года — 1918 год). При этом в послужном списке Гутана Н. Р. в это же время указывается командование эсминцем «Поспешный».
капитан 2 ранга Григорков, Владимир Александрович (март 1920 года — июнь 1920 год)
капитан 2 ранга Кублицкий, Александр Иванович (21 ноября 1920 — не ранее октября 1923)
Примечание:
Эскадренный Миноносец «Пылкий» — название, подразумевающее качество Значение слова «пылкий» — сильно чувствующий, с пылом относящийся ко всему; страстный, горячий. Пылкий юноша. Пылкая душа.
Название типичное для кораблей русского и советского флота.
Миноносец «Пылкий» проекта «Сокол» заложен на стапеле верфи в Або (Турку) в 1902 году, переведен по Волге на Каспий. В 1911 году сдан бакинскому порту, переделан под несамоходную баржу и исключен из состава кораблей КВФ.
Эсминец «Пылкий» проекта 7 (первое имя «Редкий»). Заложен на заводе имени Марти в Николаеве в 1940 году. В разобранном виде перевезен на дальний Восток. В 1942 году вступил в строй кораблей ТОФ, в 1961 году выведен из строя кораблей ВМФ. Немецкий эсминец, переданный по разделу немецкого флота построенный в Германии. В 1945 году вошел в состав кораблей ВМФ. Входил в состав ЛенВМБ. В 1958 году исключен из состава флота и передан для разделки на металл.
Эсминец «Пылкий» проекта 30 бис заложен в 1952 году на стапелях завода имени Жданов в Ленинграде. Перешел на ЧФ. В 1964 году передан Индонезии. В 1973 году разоружен в Индонезии и передан для разделки.
БПК, потом СКР «Пылкий» проекта 11352 построен на судостроительном заводе в Ленинграде. Входил с 1977 года Черноморского и Балтийского флотов. В апреле 2012 года исключен из состава Балтийского флота.

Эскадренный миноносец «Поспешный» — Зачислен в списке судов Черноморского флота 11 октября 1911 года. Заложен на стапеле Невского судостроительного завода в ноябре 1912 года, перезаложен на стапеле завода ОНЗИВ в Николаеве 12 июля (или 5 октября) 1913 года, спущен на воду 22 марта 1913 года. В начале июля 1915 года, после завершения швартовочных испытаний, перешёл из Николаева в Севастополь для окончательной достройки и приёмных испытаний. 16 сентября 1915 года «Поспешный» был принят в состав 2-го дивизиона Минной бригады Черноморского флота. Первый боевой поход «Поспешного» (к Зунгулдаку) состоялся 22–23 декабря 1915 года. В 1916 году эсминец активно участвовал в боевых действиях на Чёрном море, совершил 17 боевых походов для обстрела турецкого и румынского побережья, перевозок войск, выполнения минных постановок и охраны походов линейных кораблей и авиатранспортов. В 1917 году «Поспешный» совершил 5 боевых выходов на турецкие морские коммуникации, обстрелы турецкого побережья и минные постановки. 16 декабря 1917 года «Поспешный» был введён в состав Красного Черноморского флота. После предъявления германским командованием 25 апреля ультиматума советскому правительству о сдаче Черноморского флота 29 апреля 1918 года «Поспешный» вместе с частью кораблей ушёл из Севастополя. 1 мая 1918 года корабль прибыл в Новороссийск. 17–19 июня 1918 года возвратился в Севастополь и был захвачен германскими войсками. После ухода германских войск из Севастополя в декабре 1918 года «Поспешный» перешёл под контроль английского командования, на корабле был сформирован английский экипаж. 24 января (6 февраля) 1919 года корабль был передан англичанами союзниками и зачислен в состав Черноморского флота ВСЮР, став вместе с крейсером «Кагул» одним из самых боеспособных кораблей. «Поспешный» участвовал в Одесском десанте и во многих других операциях флота ВСЮР на Чёрном и Азовском морях в 1919–1920 годах. 14 ноября 1920 года вместе с остальными судами Русской эскадры эсминец покинул Крым. После высадки эвакуируемых в Константинополе, «Поспешный» в конце декабря прибыл в Бизерту (Тунис). 29 декабря корабль был интернирован французскими властями и последующие 4 года находился на стоянке. После признания 29 октября 1924 года Францией СССР с корабля был спущен Андреевский флаг, а команда «Поспешного» покинула корабль. В конце 1920-х годов корабль был продан Русметаллторгом на слом и в 1933 году был разобран на металл частной французской фирмой.
Командиры:
капитан 2 ранга Ульянов 2-й (17 марта 1914 года — 3 ноября 1914 года);
капитан 2 ранга Жерве Б. Б. (16 марта 1915 года — 3 мая 1916 года);
капитан 2 ранга Пышнов 2-й Б. М. (3 мая 1916 года) — июль 1917 года;
капитан 2 ранга Гутан Н. Р. (июль 1917 года — 1918 год).
Примечание:
Эскадренный миноносец «Поспешный» от значения слова поспешный: спешащий куда-то. Поспешными называются поступки, которые люди совершают иногда внезапно, быстро, не думая о последствиях.
Типичное название для кораблей русского и советского флота.
23 баночная галера «Поспешная». Заложена на галерной верфи Санкт-Петербурга в 1749 году. Участвовала в Семилетней войне 1749 года. Разобрана в 1749 году в Либаве.
Пакетбот «Поспешный» в 1787 году куплен Средиземноморской эскадрой, вошел в состав БФ. Участвовал в войне с Швецией 1788–1790 года. Использовался, как посыльное судно. Участвовал в 1-ом Роченсалмском сражении. В сражении убиты командир и половина экипажа. Пакетбот захвачен шведами, но в конце сражения отбит русскими кораблями.
12 пушечный тендер «Поспешный», построен на Николаевском адмиралтействе. Вошел в состав ЧФ в 1845 году. Участвовал в Крымской войне и обороне Севастополя. Затоплен при отступлении русских войск. Фрегат заложен на верфи Архангельского адмиралтейства в 1772 году. В 1976 году перешел в Кронштадт. В море не выходил. Разобран в 1791 году.
Фрегат «Поспешный», заложен, как «Девятый» на Новохоперской верфи в 1778 году. В составе эскадры кораблей пришел в Ахтиарскую бухту в 1783 году. В 1787 году во время русско-турецкой войны поставлен, как батарея при входе в бухту. Разобран после 1790 года.
Фрегат «Поспешный» заложен на Таганрогской верфи в 1791 году. Участвовал в войне с Францией в составе эскадры адмирала Ушакова. Перевозил боеприпасы из Севастополя и доставлял раненых. При возвращении попал в шторм в районе Босфора и выброшен на берег. Погибли 13 матросов и командир.
Фрегат «Поспешный» заложен на Охтенской верфи в Санкт-Петербурге в 1815 году., в 1816 году вошел в состав Балтийского флота. В 1818 году перешел в Кадис, где был продан Испании.
Фрегат «Поспешный» заложен на Николаевском адмиралтействе в 1820 году. В 1821 году принят Черноморским флотом. Участвовал в войне с Турцией 1828–1829 года. Крейсировал у берегов восточного
Кавказа, участвовал в штурме крепости Анапа. Ходил к Босфору, захватил 3 турецких судна., участвовал в штурме крепости Инада, захвате десантом городов Василико и Агатополя. Разобран в 1839 году.
Эсминец «Поспешный» проекта 7 заложен на стапели завода имени Марти в Николаеве. В разобранном виде перевезен по железной дороге в Комсомольск на Амуре. Спущен, как «Ревностный». Участвовал в войне с Японией, высадке десантов, переда Китаю. В 1980 году отправлен на слом.

3 ЧЕРНОМОРСКАЯ (УШАКОВСКАЯ) СЕРИЯ ТИПА «ФИДОНИСИ» — 8 кораблей. ТТД: Водоизмещение — 1760, размеры 93,26х9,69х4,04, 30/16 узлов, 1450 миль, 2Х14500 л.с., вооружение: 4х102 мм орудия, 1-47 мм орудия, 1-37 мм, 2–7,62 пулеметы, 4х3 457 мм торпедных аппарата, 40–60 якорных мин, 2 бсбр, 136 человек экипаж (7 офицеров, 5 кондукторов, 123 нижних чина).

Эскадренный миноносец «Фидониси» — зачислен в списке судов Черноморского флота 2 (15) июля 1915 года. Заложен на стапеле завода «Наваль» в Николаеве 29 октября (11 ноября) 1915 года, спущен на воду 18 (31) мая 1916 года. После завершения в конце марта 1917 года швартовочных испытаний перешёл из Николаева в Севастополь для окончательной достройки и приёмных испытаний. 25 мая (7 июня) 1917 года «Фидониси» был принят в состав 3-го дивизиона Минной бригады Черноморского флота. За июль-октябрь 1917 года «Фидониси» совершил 5 боевых выходов для выполнения минных постановок и контролирования турецких морских коммуникаций. 3 (16) декабря 1917 года эсминец поднял красный флаг. 12 (25) декабря 1917 года на борту эсминца, находившегося в море, матрос-кочегар Коваленко убил выстрелом в спину мичмана Скородинского за то, что мичман сделал кочегару замечание за нерадивую службу. Это убийство послужило началом отсчёта жертв красного террора в Крыму. 15 (28) декабря 1917 года экипаж эсминца расстрелял всех своих офицеров на Малаховом кургане. В январе 1918 года эсминец принимал участие в установлении советской власти в Евпатории и Феодосии; в апреле этого же года подавлял антибольшевистские вооружённые восстания в Феодосии и Алуште. 2 мая 1918 года «Фидониси» был передислоцирован из Феодосии (по другим данным — Ялты) в Новороссийск. 18 июня 1918 года по решению Совета народных комиссаров, чтобы не допустить передачи корабля Германии в соответствии с условиями Брестского мира, «Фидониси» был затоплен в Цемесской бухте 450-мм торпедой, пущенной с эсминца «Керчь». Разломившись от взрыва торпеды на две части, корабль затонул. Обломки эскадренного миноносца на дне Цемесской бухты были обнаружены и частично подняты в 1964 году.
Командиры:
капитан 2 ранга Леман 1-й (3 декабря 1916 года — 1917 год) — убит матросами на Малаховом кургане с другим офицерами корабля.
старший лейтенант Мицкевич А. К. (1918 год).
Примечание:
Эскадренный миноносец «Фидониси» назван в честь победы русского флота над турками. Сражение у Фидониси 3 (14) июля 1788 года — морское сражение русско-турецкой войны 1787–1791 годов между бежавшим после разгрома под Очаковым 18 июня остатком эскадры Османской империи и Севастопольской эскадрой уже почти созданного Черноморского флота России. Встретились эскадры утром 3 (14) июля 1788 недалеко от дельты Дуная у острова Фидониси (Змеиный). Соотношение сил сторон было неблагоприятно для российских сил. Турецкая эскадра имела 1110 орудий против 550 у русской, вес залпа 2,5:1 (благодаря большему калибру орудий турецких линейных кораблей). Соотношение численного состава команд 10 000 человек турецкой эскадры против 4000 русских экипажей делало неблагоприятным возможный исход абордажной схватки. После недолгой перестрелки с двумя русскими кораблями и 50-пушечными фрегатами на дальней дистанции корабль Гассана был вынужден выйти из линии боя, при этом он попытался отрезать два фрегата русского авангарда, но к ним на помощь устремился «Святой Павел» Ушакова. Корабль капудан-паши оказался с одного борта под огнём фрегатов, а с другого — корабля Ушакова. Сосредоточенная стрельба русских судов нанесла турецкому флагману серьёзные повреждения, и Эски-Гассан стал стремительно уходить, чтобы погасить пламя пожара. Турецкий флот был вынужден отступить. Задача русского флота по поддержке сухопутных войск под Очаковым (который был взят только 6 (17) декабря 1788 года) фактически была выполнена. Безоговорочное господство турецкого флота на Чёрном море завершилось. Граф М. И. Войнович получил орден Святого Георгия III степени.

Эскадренный миноносец «Керчь» — зачислен в списке судов Черноморского флота 2 июля 1915 года. Заложен на стапеле завода «Наваль» 29 октября 1915 года, спущен на воду 18 мая 1916 года. После завершения в начале марта 1917 года швартовочных испытаний перешёл из Николаева в Севастополь для окончательной достройки и приёмных испытаний. 25 мая 1917 года эскадренный миноносец «Керчь» был принят в состав 3-го дивизиона Минной бригады Черноморского флота. В июле 1917 года эскадренный миноносец совершил 1 боевой выход для выполнения минной постановки. 16 декабря 1917 года корабль вошёл в состав советского Черноморского флота. В январе 1918 года принимал участие в установлении советской власти в Ялте и Феодосии, боях против румынских войск в устье Дуная. В феврале участвовал в карательной экспедиции в Новороссийск, а затем вернулся в Севастополь. После предъявления германским командованием 25 апреля 1918 года ультиматума советскому правительству о сдаче Черноморского флота «Керчь» 29 апреля 1918 года вместе с частью кораблей ушёл из Севастополя и 1 мая прибыл в Новороссийск. 18 июня 1918 года по решению советского правительства для избежания захвата германскими войсками кораблей ЧФ, эскадренный миноносец «Керчь» торпедами затопил находящиеся в Цемесской бухте линкор «Свободная Россия» и эсминец «Фидониси», после чего ушёл в Туапсе, где 19 июня был затоплен экипажем у Кадошского маяка в трёх милях от входа в Туапсинский порт (на глубине 27 метров). Корабль затонул кверху дном. Предпринятая 22 ноября 1929 года ЭПРОНом попытка осуществить подъём корабля оказалась неудачной (корпус эсминца перерезало на несколько частей понтонными стропами). Средняя часть корпуса «Керчи» (с машинным отделением) была поднята ЭПРОНом в 1932 году. Турбины эсминца после ремонта на протяжении длительного времени работали на Туапсинской электростанции. Оставшиеся на дне обломки корабельного корпуса, лучше всего из которых сохранилась кормовая часть, продолжают оставаться не поднятыми с морского дна. Именно с эсминца «Керчь», вслед уходящим в Севастополь кораблям Черноморского флота, был передан в эфир, ставший впоследствии знаменитым сигнал «Судам идущим в Севастополь-Позор изменникам Родины!»
Командиры:
капитан 2 ранга Варенов (20 декабря 1916 года — 1917 год);
старший лейтенант Кукель-Краевский В. А. (с апреля 1918).
Примечание:
Эскадренный миноносец «Керчь» назван в честь керченского сражения русского флота с турками в 1790 году. Сражение у Керченского пролива — морское сражение в ходе русско-турецкой войны 1787–1791 годов между флотами Российской и Османской империй, состоявшееся 8 (19) июля 1790 год близ Еникальского (Керченского) пролива. В ходе боя русский Черноморский флот под командованием контр-адмирала Ф. Ф. Ушакова одержал победу над турецким флотом под командованием капудан-паши Гиритли Хусейна. Победа русской эскадры не позволила Османской империи высадить свои войска в Крыму, но турецкий флот сохранил все десантные корабли.
Корабли русского и советского флота назывались и в честь города Керчь или Керченского сражения.
Бриг «Керчь», захвачен у турок в 1828 году. Тимберован в Николаеве. Занимал брандвахтенный пост у входа в Бугско-днепровский лиман-канал. Разобран в 1848 году.
Монитор «Керчь» трофейный румынский. Капитулировал и вошел в состав ВМФ в 1944 году. В1951 году исключен из состава ВМФ.
Легкий крейсер «Керчь» трофейный итальянский отошедший СССР по разделу флота в 1949 году. Исключен из состава флота в 1959 году.
Большой противолодочный корабль «Керчь» проекта 1134б. В составе ЧФ с 1975 года. В 2019 году выведен из состава ВМС России.

Эскадренный миноносец «Гаджибей» — зачислен в списке судов Черноморского флота 2 июля 1915
года. Заложен на стапеле Николаевского адмиралтейства, арендованном ОНЗиВ 29 октября 1915 года, спущен на воду 14 августа 1916 года. В 1917 году, после завершения швартовочных испытаний, перешёл из Николаева в Севастополь для окончательной достройки и приёмных испытаний. 11 сентября 1917 года эсминец был принят в состав 3-го дивизиона Минной бригады Черноморского флота. Участия в боевых действиях корабль не принимал. 3 (16) декабря 1917 года эсминец поднял красный флаг. 15 (28) декабря 1917 года экипаж эсминца расстрелял всех своих офицеров на Малаховом кургане. В январе 1918 года принимал участие в установлении советской власти в Ялте. 23 апреля 1918 обстрелял прибрежные селения Южного берега Крыма в области крымскотатарского мятежа под руководством поручика М. Хайретдинова и штаб-ротмистра С. М. Муфти-заде. В полдень 24 апреля прибыл на траверз Алушты. Город контролировался контрреволюционными элементами и крымскотатарскими ополченцами, которые в ночь на 24 число расстреляли захваченных накануне членов СНК ССР Таврида. Город был обстрелян из артиллерии миноносца. Мятеж был подавлен десантом революционных матросов, что сопровождалось эксцессами и жестокостью. Крымскотатарские ополченцы были рассеяны и отступили. После предъявления германским командованием 25 апреля ультиматума советскому правительству о сдаче Черноморского флота (согласно условиям заключённого большевистским правительством со странами Четверного союза Брестского мира) 29 апреля 1918 года «Гаджибей» вместе с частью кораблей ушёл из Севастополя. 1 мая 1918 года корабль прибыл в Новороссийск; 18 июня корабль по решению советского правительства был затоплен экипажем на глубине 32–38 метров. 6 декабря 1928 года в ходе специальной операции эсминец «Гаджибей» был поднят Черноморской партией ЭПРОНа и в ноябре 1929 года был на буксире отведён в Николаев для проведения восстановительного ремонта. По причине наличия очень больших повреждений корпуса восстановление корабля было признано нецелесообразным. Корпус «Гаджибея» в 1930 году был сдан Рудметаллторгу для разборки и реализации. Главные и вспомогательные механизмы корабля хорошо сохранились и в 1930–1932 годах были установлены на эсминец «Петровский» (бывший «Корфу») во время капитального ремонта последнего.
Командиры:
капитан 2 ранга Пышнов В. (1917 год — 15 декабря 1917 года);
Алексеев В. А. (1918 год).
Примечание:
Эскадренный миноносец «Гаджибей» назван в честь победы русского флота. Сражение у Хаджибея (Гаджибея) — морское сражение на Чёрном море в ходе русско-турецкой войны 1787–1791 годов между русской эскадрой под командованием Ф. Ф. Ушакова и турецкой под командованием Хусейн-паши. Произошло 28–29 августа (8–9 сентября) 1790 года около Тендровской косы и небольшого турецкого рыбацкого поселка. 28 августа, увидя турецкий флот, стоявший на якоре между Тендрою и Гаджибеем, адмирал, несмотря на превосходство сил неприятеля, смело атаковал его. Турки, не ожидавшие нападения, спешили рубить канаты и, вступая под паруса, ложились в бейдевинд на левый галс, направляясь к устьям Дуная. Ушаков, придерживаясь к ветру и прибавив парусов, взял такой курс, чтобы отрезать задние корабли неприятеля. Капитан-паша, тот же Гуссейн, при котором советником был опытный адмирал Саид-бей, поворотил на правый галс и, строясь в линию баталии, пошел на помощь отрезанным кораблям. Ушаков, бывший на ветре, в линии баталии, на правом же галсе спустился на картечный выстрел к неприятелю и открыл по нем жестокий огонь, скоро принудивший поврежденные турецкие корабли оставить свои места и спуститься под ветер. Трем фрегатам адмирал приказал выйти из линии и держаться против нашего авангарда для помощи ему в том случае, если бы неприятель поставил его в два огня. Сигналы о погоне за неприятелем и об усиленной его атаке, не спускавшиеся на корабле нашего флагмана, исполнялись всеми командирами судов точно и решительно. После двухчасового жестокого боя поражение неприятеля было несомненно, и турки, преследуемые на самом близком расстоянии нашими кораблями, около 5 часов вечера начали поворачивать через фордевинд и в полном беспорядке обратились в бегство. В разгар сражения были такие моменты, когда нашим кораблям, и особенно флагманскому, приходилось драться одновременно с тремя противниками. Несмотря на сильные повреждения, турки, благодаря скорости хода их судов и наступлению темноты, вторично успели спастись от преследования победителя. Главный виновник победы, адмирал Ушаков, награжден был орденом св. Георгия 2-го класса, ежегодной пенсией и пятьюстами душ крестьян.

Эскадренный миноносец «Калиакрия» (с 24 ноября 1926 года — «Дзержинский») — зачислен в списке судов Черноморского флота 2 июля 1915 года. Заложен на стапеле Николаевского адмиралтейства, арендованном ОНЗиВ 29 октября 1915 года, спущен на воду 14 августа 1916 года. В 1917 году, после завершения швартовочных испытаний, перешёл из Николаева в Севастополь для окончательной достройки и приёмных испытаний. 12 ноября 1917 года «Калиакрия» был принят в состав 3-го дивизиона Минной бригады Черноморского флота. Был назван в честь мыса Калиакра в Болгарии, у которого в 1791 году русский флот контр-адмирала Ушакова разбил турецкие и алжирские корабли. Участия в боевых действиях корабль не принимал. 16 декабря 1917 года эскадренный миноносец «Калиакрия» вошёл в состав советского флота. В январе 1918 года принимал участие в установлении советской власти в Феодосии. После предъявления германским командованием 25 апреля ультиматума советскому правительству о сдаче Черноморского флота 29 апреля 1918 года «Калиакрия» вместе с частью кораблей ушёл из Севастополя. 1 мая 1918 года корабль прибыл в Новороссийск; 18 июня корабль по решению советского правительства был затоплен экипажем на глубине 28 метров (во избежание захвата германскими войсками). В период с 17 июня по 4 октября 1925 года в ходе специальной операции эсминец «Калиакрия» был поднят Черноморской партией ЭПРОН. 27 апреля 1926 года корабль отбуксировали в Николаев для восстановительного ремонта. 24 ноября 1926 года эсминец был переименован в «Дзержинский». С 1 января 1927 по 24 августа 1929 года корабль проходил восстановительный и капитальный ремонты, после завершения которых 29 августа 1929 года был принят в строй Морских Сил Чёрного моря, став флагманом 1-го дивизиона эскадренных миноносцев. В декабре 1929 года «Дзержинский» нанёс визит в Стамбул. В 1933–1934 годах корабль прошёл второй капитальный ремонт на Севморзаводе. К началу Великой Отечественной войны эскадренный миноносец входил в состав 1-го дивизиона эсминцев. В ходе войны участвовал в минных постановках, эскортировании транспортов у кавказского побережья и обороне Одессы. С конца сентября 1941 по март 1942 года «Дзержинский» находился на среднем ремонте в ВМБ Поти, после окончания которого участвовал в обороне Севастополя. 14 мая 1942 года эсминец следовал с маршевым пополнением из Новороссийска в Севастополь. На подходе к Севастополю в тумане «Дзержинский» отклонился от фарватера и подорвался на мине советского оборонительного минного заграждения. От взрыва мины корабль переломился и затонул на глубине около 120 метров в точке 44° 27’ с. ш. 31° 19’ в. д. При этом погибло 159 членов экипажа и 125 солдат и офицеров маршевого пополнения. Спасти удалось только 27 человек, в том числе командира корабля. 24 июня 1942 года эсминец был исключён из состава советского ВМФ. Место гибели «Дзержинского» и его обломки на дне локализованы экспедицией Института археологии НАН Украины и американского исследователя Роберта Балларда на исследовательском корабле Endeavor в ходе поисков парохода «Армения».
Командиры
старший лейтенант Гернет Е. С. (1918 год);
военмор Юмашев И. С. (ноябрь 1927 года — 1931 год);
военмор Харламов Н. М. (октябрь 1933 года — октябрь 1936 года);
военмор Коновалов. Г. А. 08–10.1937 г.
военмор Зубков А. И.
капитан-лейтенант Шевченко П. И. 22 июня 1941 года — 18 февраля (1942 года);
капитан 2 ранга Валюх К. П. (18 февраля — 14 мая (1942 года).
Погибли 14 мая при гибели эсминца 159 человек команды и 125 человек маршевого пополнения, 21 спаслись, во главе с капитаном 3 ранга Валюхом К.П. и 102 человека маршевого пополнения. Погибли:
1. старший политрук Осадчий Иван Степанович — военком ЭМ, 1915 года
2. старший лейтенант Галустов Грант Аркадьевич — помощник командира ЭМ, 1911 года
3. старший лейтенант Романов Дмитрий Васильевич — командир БЧ-1, 1911 года
4. старший лейтенант Яценко Михаил Васильевич — командир БЧ-2, 1911 года
5. лейтенант Шелехов Борис Семенович — командир батареи, 1920 года, г. Курск
6. воентехник 1 ранга Коняхин Петр Михайлович — командир БЧ-5, 1903 года
7. старший политрук запаса Чернядев Василий Гавриилович — политрук БЧ-5, 1906 года
8. старший инженер лейтенант Васильев Иван Константинович — командир котельной группы, 1916 года
9. техник-интендант 1 ранга Ковальчук Дмитрий Лаврентьевич — начальник снабжения, 1912 года
10. старший военфельдшер Нечепа Сергей Маркович начальник мс, 1910 года
11. военфельдшер Мантуло Петр Михайлович — помощник начальника мс, 1921 года
12. старший политрук Ионин Тимофей Максимович — инструктор политотдела эскадры политотдел штаба эскадры, 1906 года
13. краснофлотец Азарных Николай Афанасьевич — машинист-турбинист, 1921 года, Воронежская область, с. Щечье
14. краснофлотец Алексеев Федор Васильевич — дальномерщик, 1919 года, г. Ленинград (Санкт-Петербург)
15. краснофлотец Балашев Николай Семенович — сигнальщик, 1918 года, г. Калинин (Тверь)
16. старший краснофлотец Бареев Али Абдурахманович — старший машинист-турбинист, 1917 года, г. Астрахань
17. краснофлотец Баскевич Владимир Александрович — радист штурманский, 1920 года, г. Таганрог
18. краснофлотец Бачкович Павел Афонасьевич — машинист котельный, 1917 года, г. Одесса
19. краснофлотец Бегиян Симбат Галустович — строевой, 1917 года, Абхазская АССР, с. Новый Афон
20. краснофлотец Белицкий Пантелей Андреевич — электрик торпедный, 1920 года, Харьковская область, с. Алексеевка
21. краснофлотец Белых Павел Васильевич — штурманский электрик, 1919 года, Горьковская (Нижегородская) область, д. Солдатиха
22. краснофлотец Бельков Анатолий Васильевич — машинист-турбинист, 1919 года, г. Архангельск
23. краснофлотец Беляев Евгений Ильич — моторист, 1915 года, Сумская область, г. Шостки
24. краснофлотец Болеев Иван Федорович — машинист-турбинист, 1920 года, г. Баку
25. краснофлотец Бондаренко Дмитрий Иванович — электрик, 1921 года, Сталинская (Донецкая) область, г. Краматорск
26. краснофлотец Бондаренко Тимофей Тимофеевич — машинист котельный, 1920 года, Николаевская область, с. Даниловка
27. краснофлотец Букин Василий Иванович — машинист, 1922 года, Курская область, с. Песчанное
28. старший краснофлотец Бутенко Иван Яковлевич — старший машинист котельный, 1914 года, Николаевская область, с. Новозбуровка
29. старшина 2 статьи Васильев Семен Тихонович — командир отделения химиков, 1915 года, Ворошиловградская (Луганская) область. г. Беловодск
30. старшина 1 статьи Вишневецкий Павел Зельманович — старшина финансовой группы, 1917 года, Кировградская область, г. Новая Украинка
31. старшина 2 статьи Волик Андрей Кондратьевич — командир отделения сигнальщиков, 1917 года, Николаевская область, с. Покровки
32. старшина 2 статьи Волошин Василий Игнатьевич — командир отделения мотористов, 1915 года, г. Одесса
33. старшина 2 статьи Востриков Степан Ильич — командир отделения строевых, 1915 года, тамбовская область. г. Мичуринск
34. краснофлотец Гайнединов Эдгем Маметович — торпедист, 1917 года
35. краснофлотец Галкин Григорий Иванович — машинист котельный, 1917 года, г. Пенза
36. старшина 2 статьи Галюк Иван Иосифович — командир отделения торпедный, 1918 года,
Московская область, с. Метишево
37. старшина 2 статьи Гоголев Федор Иванович — командир отделения торпедный, 1919 года, Ленинградская область, ст. Паргалова
38. старший краснофлотец Головин Владимир Михайлович — старший машинист трюмный, 1918 года, Вологодская область. г. Череповец
39. старшина 2 статьи Голосовский Александр Иванович — старший писарь, 1917 года, Сталинская (Донецкая) область. г. Снежное
40. старший краснофлотец Гончар Григорий Иосифович — старший машинист котельный, 1916 года, Черниговская область, с. Голинка
41. краснофлотец Гречаный Антон Маркович — машинист-турбинист, 1917 года, Николаевская область, д. Баево
42. краснофлотец Григоренко Петр Павлович — сигнальщик — сигнальщик, 1920 года, Полтавская область, с. Пришиб
43. краснофлотец Григорьев Николай Гаврилович — сигнальщик, 1921 года, Псковская область, д. Щекетуха
44. старший краснофлотец Грызлов Алексей Семенович — старший комендор, 1918 года, г. Москва
45. краснофлотец Гук Василий Данилович — ученик боцмана, 1922 года, Харьковская область, с. Дергачи
46. старший краснофлотец Гурджибикьян Георгий Борисович — старший сигнальщик, 1915 года, г. Ростов на Дону
47. краснофлотец Дейко Василий Никитович — радист, 1920 года, Сумская область, г. Сумы
48. краснофлотец Дорофеев Василий Васильевич — рулевой, 1916 года, Ростовская область, Сс Вознесенский
49. старший краснофлотец Дудченко Владимир Никифорович — старший машинист котельный, 1915 года, Киевская область, г. Ржищев
50. старшина 2 статьи Дуплик Павел Гаврилович — командир отделения машинистов котельных, 1914 года, Черниговская область, д. Прокаловка
51. старшина 1 статьи Емельянов Федор Андреевич — командир отделения радистов, 1914 года, г. Харьков
52. краснофлотец Емцов Николай Михайлович — марсовый, 1920 года, Крымская АССР пос. Ички
53. краснофлотец Ещенко Иван Руфмонович — кок, 1922 года, Курская область, х. Подол
54. краснофлотец Животков Петр Афонасьевич — парусник, 1916 года, Ворошиловградская (Луганская) область, г. Лисичанск
55. краснофлотец Жиравов Дмитрий Константинович — машинист котельный, 1917 года, Куйбышевская (Самарская) область, г. Мелекесс
56. старшина 1 статьи Журахович Борис Александрович — командир отделения радистов, 1918 года,
57. краснофлотец Жураховский Виктор Семенович — комендор, 1922 года, Сталинская (Донецкая) область. г. Мариуполь
58. старшина 2 статьи Задирака Иван Петрович — старший кладовщик, 1913 года, г. Тбилиси
59. краснофлотец Зарубин Николай Сергеевич — комендор, 1918 года, Краснодарский край ст. Нижняя Рождественская
60. главный старшина Захаров Григорий Макарович — старшина комендоров, 1912 года, Саратовская область, с. Михайловка
61. краснофлотец Золотов Леонтий Романович — рулевой, 1918 г. Вологодская область, д. Курган
62. старший краснофлотец Зубков Василий Васильевич — старший машинист-турбинист, 1917 года, Пензенская область, с. Нижний Шустрак
63. краснофлотец Зуев Иван Алексеевич — машинист-турбинист, 1920 года, г. Сталинград (Волгоград)
64. старший краснофлотец Кавун Федор Григорьевич — старший сигнальщик, 1915 года, Киевская область, с. Кобрино
65. старшина 2 статьи Капустенко Михаил Григорьевич — старший кладовщик, 1917 года, Харьковская область
66. краснофлотец Килимник Антон Францевич — машинист котельный, 1920 года, Винницкая область, с. Высокая Гребля
67. главный старшина Кириченко Иван Демьянович — старшина машинистов котельных, 1914 года, Сталинская (Донецкая) область, д. Свердловка
68. старшина 2 статьи Климов Семен Матвеевич — командир отделения комендоров, 1915 года, Сталинградская (Волгоградская) область, ст. Потемкинская
69. старшина 2 статьи Коваленко Дмитрий Васильевич — командир отделения комендоров, 1918 года, Ростовская область, с. Покровка
70. краснофлотец Коваленко Павел Петрович — машинист котельный, 1920 года, Днепропетровская область. г. Кривой Рог
71. старший краснофлотец Кожевников Петр Андреевич — старший машинист-турбинист, 1914 года, Воронежская область, с. Боринское
72. старший краснофлотец Кожемякин Ефим Трофимович — старший машинист-турбинист, 1918 года, Запорожская область, с. Малая Липатиха
73. краснофлотец Колесников Николай Васильевич — радист, 1920 года
74. старшина 2 статьи Кондратюк Клементий Кононович — командир отделения машинистов котельных, 1915 года, Каменец-Подольская (Хмельницкая) область, с. Купченцы
75. краснофлотец Корнев Василий Васильевич — сигнальщик, 1917 года, Каменец-Подольская (Хмельницкая) область. г. Дунаевцы
76. старшина 1 статьи Коробейников Яков Шнеерович — старшина радистов, 1915 года, г. Житомир
77. старшина 2 статьи Коробочкин Прокофий Терентьевич — командир отделения машинистов котельных,
78. краснофлотец Костан Владимир Емельянович — плотник, 1920 года, Крымская АССР, г. Евпатория
79. мичман Кочергин Николай Федорович — главный боцман, 1912 года, г. Севастополь
80. краснофлотец Кравцов Михаил Степанович — строевой, 1920 года, Крымская АССР, Сейтлер
81. краснофлотец Криушин Иван Афанасьевич — пулеметчик старший комендор зенитный, 1918 года, Адыгейская АССР г. Майкоп
82. краснофлотец Крушинский Федор Иосифович — торпедист, 1920 года, г. Киев
83. старший краснофлотец Круглов Иван Сергеевич — старший машинист-турбинист, 1917 года, Мордовская АССР, г. Саранск
84. краснофлотец Кузьменко Егор Никитович — кок, 1918 года, Воронежская область, ст. Кантемировка
85. краснофлотец Кулик Иван Никифорович — радист, 1915 года, Сумская область, с. Груны
86. краснофлотец Куриленко Александр Захарович — машинист котельный, 1913 года, г. Николаев
87. краснофлотец Кушнаренко Иван Иванович — маляр, 1921 года, Николаевская область, с. Ново-Зубровка
88. старшина 2 статьи Лесниченко Дмитрий Тимофеевич — командир отделения торпедный, 1913 года, Краснодарский край, с. Глафировка
89. краснофлотец Линник Иван Григорьевич — кок, 1921 года, Киевская область. с. Вышевхни
90. краснофлотец Литвин Иван Иванович — строевой, 1920 года, Полтавская область, с. Комаровка
91. краснофлотец Лыков Александр Васильевич — санитар, 1921 года, Вологодская область, д. Дубровка
92. краснофлотец Лысенко Иван Григорьевич — ученик боцмана, 1922 года, Сталинская (Донецкая) область, г. Макеевка
93. старшина 2 статьи Мальцев Георгий Иванович — командир отделения машинистов трюмных,
1921 года, г. Щадринск
94. краснофлотец Марушко Алексей Евменович — радист, 1917 года
95. старший краснофлотец Межинский Тимофей Федорович — старший машинист котельный, 1914 года, г. Ростов
96. старший краснофлотец Мещеряков Алексей Алексеевич — старший электрик, 1917 года, Мордовская АССР, г. Саранск
97. краснофлотец Михайленко Пантелей Георгиевич — артиллеристский электрик, 1919 года, г. Москва
98. старшина 2 статьи Мищенко Георгий Варфоломеевич — командир отделения машинистов котельных, 1914 года, г. Севастополь
99. старшина 1 статьи Монахов Анатолий Николаевич — старшина торпедный, 1914 года, Ярославская область, г. Кострома
100. краснофлотец Морковников Виктор Федорович — марсовый, 1918 года, Московская область, г. Талдом
101. краснофлотец Мотренко Григорий Порфирович — торпедист, 1918 года, Курская область, с. Глушково
102. старший краснофлотец Назин Павел Семенович — старший комендор, 1915 года, Курская область, г. Новый Оскол
103. старшина 2 статьи Найдин Леонид Александрович — командир отделения машинистов трюмных, 1915 года, г. Кировоград
104. краснофлотец Недбаев Григорий Маркович — строевой, 1922 года, Сумская область, с. Синее
105. краснофлотец Нестеренко Иван Иванович — машинист трюмный, 1918 года, Днепропетровская область, п. Вороновка
106. краснофлотец Нечипоренко Федор Дементьевич — строевой, 1921 года, г. Киев
107. краснофлотец Овчинников Петр Григорьевич — машинист котельный, 1920 года, г. Сталинград (Волгоград)
108. старший краснофлотец Опанасенко Степан Никитович — командир отделения комендоров, 1914 года, г. Киев
109. старший краснофлотец Павлов Сергей Григорьевич — старший комендор, 1918 года, г. Москва
110. главный старшина Павлюченко Константин Александрович — старшина электриков, 1914 года, Полтавская область, г. Крюков
111. краснофлотец Педченко Иван Петрович — ид командира отделения электриков торпедных, 1914 года, Харьковская область, с. Ржазец
112. краснофлотец Плюхин Николай Владимирович — машинист котельный, 1918 года, г. Курск
113. краснофлотец Полихно Александр Никитович — моторист, 1918 года, г. Одесса
114. краснофлотец Полянский Федор Афанасьевич — рулевой, 1914 года, Днепропетровская область, с. Троецкое
115. старший краснофлотец Пузанов Георгий Илларионович — старший торпедист, 1918 года, Одесская область, Красная слободка
116. старшина 2 статьи Раецкий Дмитрий Иосифович — командир отделения машинистов, 1915 года, г. Курск
117. старший краснофлотец Румянцев Михаил Константинович — старший комендор зенитный, 1919 года, г. Ленинград (Санкт-Петербург)
118. краснофлотец Руденко Андрей Пантелеевич — машинист-турбинист, 1920 года, Ростовская область, с. Покровское
119. старшина 2 статьи Рудь Михаил Сергеевич — командир отделения машинистов, 1915 года, Ворошиловградская (Луганская) область, с. Креничная
120. краснофлотец Рюмин Павел Яковлевич — машинист котельный, 1917 года, Николаевская область, г. Херсон
121. краснофлотец Сажнев Иван Герасимович — строевой, 1923 года, Крымская АССР с. Гончарка
122. старший краснофлотец Семенов Владимир Сергеевич — старший торпедист, 1916 года, г. Тамбов
123. старший краснофлотец Сверток Александр Родионович — старший радист, 1919 года,
124. старшина 2 статьи Сергеев Иван Владимирович — командир отделения комендоров зенитных, 1914 года, Курская область, с. Озерское
125. старшина 2 статьи Сивочуб Иван Васильевич — командир отделения рулевых, 1915 года Вологодская область, д. Курган
126. краснофлотец Симонов Сергей Сергеевич — сигнальщик, 1921 года, г. Москва
127. старшина 2 статьи Сиренко Андрей Никифорович — командир отделения торпедный, 1916 года, Полтавская область, г. Хорол
128. краснофлотец Скворцов Леонид Васильевич — комендор, 1922 года, Курская область, сс. Краснослободский
129. краснофлотец Смирнов Нил Алексеевич — артиллеристский электрик, 1921 года, г. Ленинград (Санкт-Петербург)
130. краснофлотец Сосняк (Сосяк) Иван Михайлович — комендор, 1919 года, Сталинская (Донецкая) область, с. Адамовка
131. краснофлотец Степанов Владимир Иванович — сигнальщик, 1922 года, г. Москва
132. краснофлотец Сурков Александр Степанович — комендор, 1922 года, МАССР С. Воеводское
133. старший краснофлотец Сухнев Сергей Дмитриевич — старший машинист-турбинист, 1920 года, Вологодская область, д. Роменье
134. старший краснофлотец Сырица Виктор Николаевич — старший пулеметчик, 1919 года, г. Ленинград (Санкт-Петербург)
135. краснофлотец Сыроватка Петр Антонович — машинист-турбинист, 1921 года, Сталинская (Донецкая) область, п. Первое Приводье
136. старший краснофлотец Тарасов Сергей Тимофеевич — старший минер, 1917 года, Днепропетровская область, п. Карла Маркса
137. старшина 2 статьи Темников Леонид Иванович — командир отделения артиллерийских электриков, 1915 года, г. Ростов на Дону
138. краснофлотец Титаренко Трофим Александрович — сигнальщик, 1912 года, Одесская область, с. Кривая Пустошь
139. краснофлотец Трофимов Михаил Иванович — машинист-турбинист, 1920 года, г. Астрахань
140. краснофлотец Тузлуков Юрий Дмитриевич — электрик, 1920 года, г. Ростов на Дону
141. краснофлотец Улыбашев Анатолий Яковлевич электрик торпедный, 1918 года, г. Ростов-на-Дону
142. старший краснофлотец Федоренко Павел Антонович — старший машинист котельный, 1918 года, г. Одесса
143. главный старшина Фисаченко Григорий Феофанович — старшина машинистов, 1912 года, Запорожская область, с. Сокологорное
144. старший краснофлотец Фролов Григорий Лаврентьевич — старший комендор зенитный, 1918 года, Сталинская (Донецкая) область, с. Рассоховатка
145. старшина 2 статьи Харитонов Сергей Андреевич — командир отделения минеров, 1915 года, Московская область, г. Кунцево
146. краснофлотец Цикалов Иван Игнатович — кладовщик, 1922 года, Курская область, с. Верхнее Большое
147. краснофлотец Цупров Федор Федорович — пулеметчик, 1921 года, Днепропетровская область, с. Ростание
148. краснофлотец Цыбаков Борис Пантелеевич — торпедист, 1919 года, г. Ленинград (Санкт-Петербург)
149. старший краснофлотец Чепель Иван Григорьевич— старший машинист котельный, 1914 года, Харьковская область с. Синиха
150. старший краснофлотец Чижик Герасим Данилович — старший радист, 1919 года,
151. краснофлотец Чмелев Георгий Федорович — электрик, 1921 года, Сталинская (Донецкая) область, г. Снежное
152. краснофлотец Шаповалов Николай Иванович — радист, 1918 года,
153. краснофлотец Шестериченко Степан Федорович — машинист котельный, 1917 года Николаевская область, д. Кателино
154. старший краснофлотец Шурховецкий Иван Филиппович — старший машинист-турбинист, 1920 года, Воронежская область, д. Понасное
155. краснофлотец Щеголев Николай Емельянович — пулеметчик, 1922 года, Орловская область, с. Малиново
156. старший краснофлотец Щерба Иван Никитович — старший машинист котельный, 1917 года, Николаевская область с. Укрмено
157. старший краснофлотец Щец Иван Федорович — старший машинист котельный, 1914 года, Орловская область. с. Парасовка
158. старшина 2 статьи Яковенко Илларион Маркович — старший кок, 1915 года, Днепропетровская область. сс. Боровский
159. краснофлотец Яровой Петр Никифорович — горнист, 1915 года, Одесская область. п.
Новогригорьевка.
Примечание:
Эсминец «Калиакрия» назван в честь победного сражения русского флота при мысе Калиакрия. Сражение при Калиакрии — последнее морское сражение русско-турецкой войны 1787–1791 годов между флотами России и Османской империи, состоявшееся 31 июля (11 августа) 1791 года в Чёрном море у мыса Калиакра (северная Болгария). Русский флот под командованием контр-адмирала Фёдора Фёдоровича Ушакова в составе 15 линейных кораблей, 2 фрегатов и 19 меньших судов (990 пушек) встретился с соединенным турецко-алжирским флотом (капудан-паша Хуссейн и алжирский паша Саид-Али) в составе 18 линейных кораблей, 17 фрегатов (1500–1600 пушек) и большого количества меньших судов.
Переименован в «Дзержинский» в честь Феликса Эдмундовича Дзержинского — прозвища Железный Феликс, ФД, подпольные псевдонимы: Яцек, Якуб, Переплётчик, Франек, Астроном, Юзеф, Доманский; — российский и польский революционер, советский государственный и партийный деятель. Глава ряда народных комиссариатов, основатель и руководитель ВЧК.

Эсминец «Цериго» — зачислен в список кораблей Черноморского флота 2 июля 1915 года «Цериго» был заложен на верфи «Руссуд» в Николаеве позже в том же году и спущен на воду 27 марта 1917 года. Строительство остановилось после Русской революции, и 17 марта 1918 года верфь была захвачена немецкими войсками, за которыми последовали Украинская народная армия и Белые вооруженные силы Юга России. Когда Белая комиссия осмотрела его, они сочли, что он готов на 93 %, поскольку трубопроводы, вооружение и торпедные аппараты еще не были установлены. В январе 1920 года, когда Красная армия приблизилась к Николаеву, недостроенный эсминец был отбуксирован в Одессу, а затем в Севастополь. Его вооружение так и не было установлено, и он не поступил на вооружение. 14 ноября был отбуксирован из Крыма флотом Врангеля во время эвакуации полуострова белыми. После высадки эвакуированных в Стамбуле он был снова отбуксирован в Бизерту, Тунис, где 29 декабря был интернирован французами. Белые продали его на металлолом в 1923 году. После признания Францией Советского Союза, его Андреевский флаг был спущен, и экипаж покинул эсминец 29 октября 1924 года, когда французы объявили его советской собственностью. Однако из-за состояния франко-советских отношений корабль так и не был возвращен Советскому Союзу, и в конце 1920-х годов советский трест «Рудметаллорг» продал остов французской фирме на слом. «Цериго» ржавел в Бизерте до 1934 года, когда был сдан на слом французской компанией.
Командир:
старший лейтенант Ирышкин
Примечание:
Эскадренный миноносец «Цериго» назван в честь победы русского флота на острове Цериго. 28 сентября (9 октября) 1798 г. Ушаков подошел к о. Цериго (Чериго). В тот же день с фрегатов «Григорий Великия Армении» и «Счастливый» на остров был высажен десант, который занял крепость Св. Николая. Французы укрылись в крепости Капсала. 1(12) октября эта крепость подверглась комбинированной атаке со стороны десанта, трех русских фрегатов и одного авизо. Французы сопротивлялись упорно, но не очень долго. Подавленный мощью артиллерийского огня и стремительностью атаки, французский гарнизон уже через несколько часов принужден был вывесить белые флаги. Ушаков поставил мягкие условия: французов отпускали «на честное слово» (не сражаться в эту войну против России), и им позволено было выехать в Анкону, занятую тогда французским гарнизоном, или в Марсель.

Эскадренный миноносец «Занте» с января 1919 года «Киев», с 12 июня 1923 года «Незаможный», с 29 апреля 1926 года «Незаможник» (укр. незаможник — не богач, то есть бедняк) Носил тактические номера 22 и 17 — зачислен в список судов Черноморского флота 2 июля 1915 года. Заложен на стапеле завода Руссуд в Николаеве в мае 1916 года, спущен на воду 21 марта 1917 года. 17 марта 1918 года корабль в недостроенном состоянии (готовность по корпусу составляла 70 %, а по механизмам — 85 %) был захвачен германскими войсками, позднее переходил под контроль УНР, Красной Армии и ВСЮР, но в этот период не достраивался. В январе 1920 года, при приближении РККА к Николаеву корабль был уведён белыми при помощи буксира в Одессу, где через месяц во время шторма был выброшен на камни у Большого Фонтана. В притопленном состоянии оставался до сентября этого же года, когда был поднят и отбусирован обратно в Николаев. 23 декабря Главное морское техническое управление заключило с главметаллом ВСНХ договор на достройку эсминца на судостроительном заводе имени А. Марти. В 1919 году указанием Директории переименован в «Киев». 13 сентября 1923 года «Киев», переименован в «Незаможный», то есть бедный. В этом же году предъявлен к заводским испытаниям. Ещё через 10 дней корабль вышел в Севастополь и во время пути провёл 6-часовое испытание механизмов на экономическом ходу. Испытания были завершены к 14 октября, когда эсминец вернулся на завод в Николаев. После разборки и чистки механизмов и котлов «Незаможнего» 20 октября был подписан акт приёмки корабля советским флотом. 7 ноября 1923 года на корабле был поднят советский военно-морской флаг, после чего «Незаможный» был зачислен в состав Морских сил Чёрного моря. В сентябре-октябре 1925 года эсминец «Незаможный» нанёс визит в Стамбул (Турция) и Неаполь (Италия). 29 апреля 1926 года корабль получил новое название — «Незаможник», то есть бедняк. В 1928–1929 годах эскадренный миноносец прошёл капитальный ремонт. В период с 4 по 8 сентября 1929 года совершил визит в Неаполь, с 3 по 14 октября этого же года посетил с визитами порты Стамбул, Пирей и Мессину. 3 апреля 1930 года эсминцем была оказана помощь ПЛ «Шахтёр» (бывшая АГ-23), столкнувшейся с пароходом «Эльбрус». В 1935–1936 годах корабль прошёл 2-й капитальный ремонт, в ходе которого было усилено зенитное вооружение эсминца. К началу Великой Отечественной войны эскадренный миноносец входил в состав 1-го дивизиона эсминцев эскадры ЧФ. До 15 июля 1941 года «Незаможник» находился в ремонте. В составе отряда кораблей огневой поддержки «Незаможник» с 6 августа участвовал в обороне Одессы; с начала ноября — в обороне Севастополя. В середине декабря эсминец был передислоцирован в Новороссийск. 21 декабря 1941 года отряд боевых кораблей во главе с командующим флотом вице-адмиралом Ф. С. Октябрьским в составе крейсера «Красный Кавказ», шедшего под флагом командующего, крейсера «Красный Крым», лидера «Харьков», эсминца «Бодрый» и эсминца «Незаможник» (командир — капитан III ранга П. А. Бобровников), имея на борту кораблей 79-ю отдельную стрелковую бригаду и батальон 9-й бригады морской пехоты, подошел к Севастополю. Из-за плохой видимости отряд не смог обнаружить встречающий тральщик, и командующий флотом дал телеграмму: «Будем заходить фарватером № 2». В 13 часов отряд под огнем противника прорвался в Северную бухту. 79-я бригада была сразу высажена в глубине Северной бухты, в районе Сухарной балки. 28–29 декабря участвовал в высадке десанта в Феодосию в ходе Керченско-Феодосийской операции, где его экипаж проявил большие мужество — «Незаможник» под шквальным артиллерийско-миномётным огнём вторым из кораблей высадки (первым шёл эсминец «Шаумян») вошёл в акваторию порта и, ведя непрерывный огонь по немецким огневым точкам на берегу, высадил на причалы весь имевшийся на борту десант (289 бойцов при 1 орудии). С 1 января по 13 марта 1942 года ремонтировался в Поти. С 3 по 4 февраля 1942 года принимал участие в отряде поддержки десанта в Евпатории. 13 апреля 1942 в 04.00 транспорт «А. Серов» в охранении эскадренных миноносцев «Бойкий», «Незаможник», базовых тральщиков Т-408 «Якорь», «Гарпун» и двух сторожевых катеров прибыл в Севастополь. У подходной точки военного фарватера N 3 транспорт встретили базовые тральщики N 25 (Т-410 «Взрыв») и N 27 (Т-413) из Севастополя. После захвата Севастополя немецкими войсками до мая 1943 года «Незаможник» принимал участие в обороне кавказского побережья. 4 февраля 1943 года участвовал в высадке десанта в районе Станичка-Южная Озерейка. С 1 марта, вплоть до окончания военных действий на Чёрном море, находился в текущем ремонте и участия в войне не принимал. 5 ноября 1944 года в составе эскадры Черноморского флота вернулся в Севастополь. За время войны «Незаможник» прошёл 45 856 морских миль за 3779 ходовых часов, выполнил 120 боевых заданий, отразил 60 атак немецкой авиации, сбил 3 самолёта Люфтваффе, подавил и уничтожил 5 полевых, 2 береговые и 4 миномётные батареи противника, а также потопили фашистский танкер. За заслуги перед Родиной Указом Президиума Верховного Совета от 8 июля 1945 года эскадренный миноносец «Незаможник» был награждён Орденом Красного Знамени. 12 января 1949 года «Незаможник» был разоружён и переоборудован в корабль-цель, в качестве которого в начале 1950-х годов и был потоплен у берегов Крыма.
Командиры:
военмор Ковтунович И. Д. (1925 год);
военмор Родионов К. К. (май 1926 по март 1928 года);
военмор Булыкин Ф. Ф. (1935–1936 годы)
военмор Фадеев В. Г. (1937)
капитан-лейтенант Годлевский Г. Ф. (1939–1940 годы);
капитан-лейтенант Минаев Н. И. (22 июня — сентябрь 1941 года);
капитан-лейтенант, капитан 3 ранга, капитан 2 ранга Бобровников П. А. (сентябрь 1941 года — 20 марта 1943 года);
капитан 2 ранга Жиров Ф. В. (20 марта — 1 июля 1943 года);
капитан 3 ранга Бакарджиев В. Г. (1 июля 1943 — 21 июня 1944 года);
капитан-лейтенант Загольский Н. Г. (21 июня — 13 июля 1944 года);
капитан-лейтенант Романов В. К. (13 июля 1944 — 9 мая 1945 года).

В годы Великой Отечественной войны погибли на эсминце «Незаможник»
1. краснофлотец Ястребов Леонид Васильевич — 1922 года рождения
2. краснофлотец Горидько Федор Ефимович — 1915 года рождения, Краснодарский край, Абинский район
3. старшина 1 статьи Никитенко Степан Устинович — 1915 года рождения, Запорожская область,
с. Черниговка
4. старшина 1 статьи Голицын Павел Александрович — 1927 года рождения, г. Саратов

Примечание:
Эсминец «Занте» назван в честь победы русского флота. 13(24) октября 1798 г. Ушаков от о. Цериго перешел со своим флотом к о. Занте. Положение он застал здесь такое. Французский гарнизон засел в крепости на крутой горе и, кроме того, выстроил несколько батарей на берегу. Ушаков приказал капитан-лейтенанту Шостаку разгромить батареи и высадить десант. Для этой операции были выделены два фрегата и гребные суда. После оживленной перестрелки Шостак сбил батареи и начал высадку десанта. Жители острова толпами стали сбегаться к берегу, восторженно приветствуя русские войска. Произошло, правда, некоторое замешательство, когда вместе с русскими стали высаживаться и турки, потому что греки ненавидели и боялись турок еще больше, чем французов. Но уже очень скоро они сообразили, что главой предприятия является Ушаков, и успокоились. Наступал вечер, а оставалось еще самое трудное дело — взять крепость. Орудия, палившие с русских кораблей по крепости, ничего поделать не могли, так как ядра не долетали. Капитан-лейтенант Шостак послал в крепость к французскому коменданту полковнику Люкасу парламентера с требованием немедленной сдачи. Люкас отказал. Тогда Ушаков приказал десанту штурмовать высоту, на которой располагалась крепость. Солдаты и моряки, окруженные толпами жителей, освещавших путь фонариками, двинулись к крепости под предводительством капитан-лейтенанта Шостака. Но тут из крепости вышел комендант Люкас, изъявивший желание договориться с русским командованием о сдаче. Боясь, что население растерзает его, если он появится во французском мундире, Люкас явился переодетым в штатское.
Переименован в «Киев» — в честь столицы Украины.
Переименован в «Незаможный» — по-украински бедный, неимущий, бедняцкий.
Переименован в «Незаможник» — по-украински бедняк.

Эскадренный миноносец «Корфу» с января 1919 года «Иван Выговский», с 5 февраля 1925 года «Петровский», с 25 июня 1939 года «Железняков», Носил тактический номер 21 — зачислен в списке судов Черноморского флота 2 июля 1915 года. Обработка металла для эсминца была начата в корпусном цехе завода Руссуд в Николаеве 23 июня 1915. Заложен на стапеле 23 мая 1916 года, спущен на воду 10 октября 1917 года. 17 марта 1918 года корабль в недостроенном состоянии (готовность по корпусу составляла 100 %, а по механизмам — была неполной) был захвачен германскими войсками, позднее переходил в собственность войск Украины, Красной Армии и ВСЮР, но в этот период не достраивался. Фактическая достройка корабля началась в ноябре 1923 года, к концу 1924 года она была завершена. В январе 1919 года переименован Киевской Директорией в «Гетман Иван Выговской», 5 февраля 1925 года «Корфу» получил новое название — «Петровский», 10 марта эсминец был предъявлен к заводским испытаниям, а с 25 апреля — к официальным. В ходе испытаний была выявлена ненадёжность дополнительно установленного 37-мм зенитного автомата системы Максима, после первых 3 выстрелов дававшего сплошные осечки (заменён в конце 1920-х годов на вторую пушку Лендера). После осмотра механизмов и устранения дефектов с контрольным выходом в море 10 июня 1925 года на корабле был поднят советский военно-морской флаг, после чего «Петровский» был зачислен в состав Морских сил Чёрного моря. сентябре — октябре 1925 года эсминец «Петровский» нанёс визит в Стамбул (Турция) и Неаполь (Италия), в сентябре 1928 года — повторный визит в Стамбул. С 5 сентября 1930 по 7 июля 1932 года эскадренный миноносец находился в капитальном ремонте, в ходе которого на корабль были установлены главные и вспомогательные механизмы эсминца «Гаджибей». В октябре-ноябре 1933 года «Петровский» посетил с визитами порты Стамбул, Пирей и Мессину. 25 июня 1939 года корабль сменил старое название на «Железняков» (в честь героя Гражданской войны Анатолия Григорьевича Железнякова). К началу Великой Отечественной войны эскадренный миноносец входил в состав 1-го дивизиона эсминцев и находился в среднем ремонте на Севморзаводе (январь-октябрь 1941). В составе отряда кораблей огневой поддержки «Железняков» участвовал в обороне Одессы; с начала ноября — в обороне Севастополя. В середине декабря эсминец «Железняков» был передислоцирован в Новороссийск. В ходе Керченско-Феодосийской десантной операции эсминец 28–29 декабря участвовал в высадке десанта в порт Феодосии, где под шквальным огнём врага и ведя непрерывный ответный огонь по огневым точкам на берегу вошёл в гавань и высадил на мол находившийся на борту отряд десанта — 287 бойцов. При швартовке под огнём корабль повредил себе форштевень, а в корректировочный пост корабля попал немецкий снаряд, весь расчёт поста (7 краснофлотцев) погиб.[6] 25 января 1942 года «Железняков» участвовал в высадке десанта в Судаке, а с 3 по 4 февраля 1942 года принимал участие в высадке десанта в Евпаторию. После того, как советские войска оставили Севастополь «Железняков», принимал участие в обороне кавказского побережья. 4 февраля 1943 года участвовал в высадке десанта в районе Станичка-Южная Озерейка. Оборонял Кавказ, принимал участие в обстрелах Анапы. 5 ноября 1944 года в составе эскадры Черноморского флота вернулся в Севастополь. 8 июля 1945 года — Орден Красного Знамени Орден Красного Знамени — награжден указом Президиума Верховного Совета СССР от 8 июля 1945 года за образцовое выполнение боевых заданий командования на фронте борьбы с немецко-фашистскими захватчиками и проявленные при этом доблесть и мужество. 18 декабря 1947 года корабль был передан Советским Союзом ВМФ Болгарии после визита премьер-министра Георгия Димитрова в Москву. Корабль использовался в качестве школы для подготовки кадров для быстрорастущего флота и изредка для патрульной службы. Первым командиром капитан II ранга Христо Кукенски. В связи с использованием низкокачественного топлива в апреле 1948 года на корабле начался пожар. «Железняков» был отбуксирован в Варну, где произвели ремонт. Так как постепенно подводная часть корабля зарастала и учитывая малоквалифицированную эксплуатацию болгарским экипажем, максимальная скорость корабля упала до 15 узлов. Эсминец был вынужден проходить доковый ремонт в Севастополе, после чего продолжил службу в болгарских ВМС. 15 сентября 1949 года корабль был исключён из списков судов Болгарского ВМФ и после возвращения в состав ВМФ СССР был отправлен для ремонта котлов в Севастополь. 8 апреля 1953 года эскадренный миноносец был выведен из боевого состава, разоружён и переформирован в плавказарму ПКЗ-62. 10 июля 1956 года ПКЗ-62 был исключён из списка судов ВМФ и 27 июля расформирован в связи с передачей ОФТИ для демонтажа для реализации. Разделан на металл в 1957 году в Поти на базе Главвторчермета.
Командиры:
военмор Исаков И. С. (ноябрь 1924 — сентябрь 1925 года);
военмор Собецкий Н. С. (с сентября 1925 года);
военмор Шиконов К. В. (1933 год);
военмор Владимирский Л. А. (апрель 1935 — октябрь 1936 года);
военмор Сухиашвили К. Д. (1937 год);
капитан 3 ранга Л. К. Бекренёв с 1938 года
капитан 3-го ранга Бобровников П. А.
капитан-лейтенант Шишканов В. С. (22 июня 1941 — октябрь 1942 года);
капитан 3 ранга Чверткин И. А. (октябрь 1942 — апрель 1944 года);
капитан 3 ранга Кокка Г. П. (по 9 мая 1945 года включительно);
капитан 3 ранга Решетов С. Н. (апрель 1952 — апрель 1953).
Во время Великой отечественной войны погибли:
краснофлотец Алексанов Михаил Иванович — 1920 года рождения
старшина 2 статьи Голенко Григорий Васильевич — 1916 года рождения, Черниговская область, с Галагановка
Примечание:
Эскадренный миноносец «Корфу» — назван в честь победы русского острова на острове Корфу и взятия крепости Корфу. 3 марта 1799 года моряки Российского императорского флота под командованием вице-адмирала Федора Ушакова освободили греческий остров Корфу от французских захватчиков. Взятие Корфу вошло в военную историю как относительно редкий случай взятия островной крепости силами морского десанта, численно уступавшего силам обороняющихся.
Переименован в «Иван Выговский» — Иван Евстафьевич Выговский (иногда Остафьевич) — козацкий военный деятель, гетман Войска Запорожского с 1657 по 1659 год, генеральный писарь (1648–1657), киевский шляхтич. Преемник Богдана Хмельницкого, попытавшийся резко изменить внешнеполитический курс Гетманщины в сторону Речи Посполитой, вызвав этим мощную оппозицию и положив начало длительной гражданской войне, ставшей известной как Руина. Поборник преобразования Речи Посполитой в триединую державу (Королевство Польское, Великое княжество Литовское, Великое княжество Русское),
Переименован в «Петровский» — Григорий Иванович Петровский — революционер, депутат Государственной думы Российской империи IV созыва, советский и украинский партийный и государственный деятель. Возглавлял народный комиссариат внутренних дел РСФСР (1917–1918), являлся председателем Всеукраинского революционного комитета (1919–1920), одновременно Всеукраинского ЦИК (1919–1938) и ЦИК СССР (1922–1938). В 1939 году подвергся критике за попустительство «врагам народа» из числа руководителей Украинской ССР и снят со всех постов.
Переименован в «Железняков» — Анатолий Григорьевич Железняков, также известный как Матрос Железняк — балтийский матрос, анархист, участник революции 1917 года, командир 1-й советской конной батареи, а также командир бригады бронепоездов во время Гражданской войны в России. 25 июля 1919 года в бою с войсками А. Шкуро бронепоезд под командованием А. Г. Железнякова попал в засаду возле станции Верховцево. В самый последний момент боя, когда бронепоезд, давая задний ход, уже вырвался из засады, Железняков был ранен в грудь. Рана оказалась смертельной: 26 июля на станции Пятихатки он скончался.

Эсминец «Левкас», с января 1919 года «Гетман Иван Сирко», с 5 февраля 1925 года «Шаумян» — зачислен в списке судов Черноморского флота 2 июля 1915 года. Заложен на стапеле завода «Наваль» в Николаеве 23 мая 1916 года, спущен на воду 10 октября 1917 года. 17 марта 1918 года в недостроенном состоянии был захвачен германскими войсками. Позднее корпус недостроенного корабля поочерёдно захватывался войсками УНР, Красной Армией и ВСЮР. В 1923–1925 годах корабль был достроен в Николаеве на заводе им. А. Марти; 12 декабря 1925 года вступил в состав Морских сил Чёрного моря (МСЧМ). В мае-июне 1928 года «Шаумян» совершил визит в Константинополь. В октябре 1930 года эсминец нанёс повторный визит в Стамбул, а также посетил средиземноморские порты Пирей и Мессину. С 5 октября 1928 по 16 июля 1930 года и в 1935 году корабль проходил капитальный ремонт. На черноморской серии «Новиков» до войны испытывались новые образцы вооружения. На «Шаумяне» в май-июнь 1936 года испытывалась универсальная палубная 76,2-мм артустановка 34-К, а в августе 1939 года 76,2-мм башенная универсальная установка 39-К. К началу Великой Отечественной войны «Шаумян» входил в состав 1-го дивизиона эсминцев. В период боевых действий участвовал в минных постановках, эскортировании транспортов и обороне Одессы. С начала ноября 1941 года принимал участие в обороне Севастополя. 28–29 декабря 1941 года эсминец участвовал в высадке десанта в порту Феодосии в Керченско-Феодосийской операции, где его экипаж проявил исключительную доблесть — «Шаумян» первым под шквальным артиллерийско-миномётным огнём вошёл в акваторию порта и, ведя непрерывный огонь по немецким огневым точкам на берегу, высадил на причалы весь имевшийся на борту десант (330 бойцов при 2 орудиях и 2 миномётах). В этом бою прямым попаданием снаряда на эсминце была сбита грот-мачта, в экипаже 2 моряка погибли и 6 получили ранения. 15–16 января и 24–25 января 1942 года эсминец участвовал в высадке Судакского десанта; 28–29 февраля — в демонстрации высадки десанта в Алуште. 3 апреля 1942 года «Шаумян» в сильный снегопад осуществлял переход из Новороссийска в Поти. Из-за грубых нарушений правил штурманской службы корабль выскочил на мель неподалёку от Геленджика в районе мыса Тонкий (бухта Рыбачья) в точке 44°33′09″ с. ш. 37°59′01″ в. д. HGЯO. В процессе аварии корабль пробил днище и лёг на грунт. Снять корабль с камней не удалось, впоследствии корабль был полностью разрушен штормами и немецкой авиацией. 102-мм орудия, снятые с корабля, были использованы для формирования береговой батареи № 464 (Новороссийской ВМБ). 3 июня 1942 года «Шаумян» был исключён из состава ВМФ СССР. После окончания Великой Отечественной войны остатки корабля были почти полностью подняты и разобраны на металл.
Командиры:
военмор Евдокимов П. А. (1932 год);
военмор Юмашев И. С. (ноябрь 1927 года — 1931 год);
военмор Заяц А. И. (1933 год —?);
военмор Жуков Е. Н. (1937 год);
военмор Ерошенко В. Н. (1938 год);
капитан 3 ранга Валюх К. П. (22 июня — 17 ноября 1941 года);
старший лейтенант, капитан-лейтенант Фёдоров С. И. (17 ноября 1941 года — 3 апреля 1942 года) — осужден на 10 лет штрафных лагерей с лишением воинского звания 22.4.1942 года, погиб в январе 1945 года, после освобождения.
Погибли в годы Великой Отечественной войны:
старший краснофлотец Агапьев Анатолий Дмитриевич — 1918 года рождения, г. Ленинград
Примечание: Эсминец «Левкас» назван в честь захвата русским флотом адмирала Ушакова у французов острова Левкас. В 1798 году французский гарнизон изгнан русско-турецким флотом в ходе средиземноморского похода Ушакова. Остров вошёл в автономную Республику Семи Соединённых Островов, находившуюся под протекторатом Турции и России.
Переименован в «Гетман Иван Серко» — Иван Дмитриевич Серко или Сирко — кошевой атаман Запорожской Сечи. Участник и организатор многочисленных походов и сражений, главным образом против «басурман» (крымских татар и турок), а также гетманских властей, проводивших пропольскую или протурецкую политику. Прославился, как ревностный защитник православия. Герой украинских изустных преданий и песен.
Переименован в «Шаумян» — Степан Георгиевич Шаумян — армянский революционер и политический деятель. Один из руководителей революционного движения на Кавказе, журналист, литературный критик. Член РСДРП с 1900 года. Глава кавказских большевиков (1917), расстрелян в числе 26 бакинских комиссаров.

4 ЧЕРНОМОРСКАЯ СЕРИЯ ТИПА «КОРФУ» — заложена, но была построено ни одного корабля (известные названия кораблей переданные с недостроенных на Балтике «Гогландов» — «Патрос» и «Хиос»– 12 кораблей. Заложены были только «Тенедос», «Хиос», «Самос», «Родос». ТТД эсминцев водоизмещение — полное -1340, длина — 99,1, ширина — 9,4, осадка — 3,2, скорость — 34, Дальность плавания 2800, мощность — 2х16000 л.с. Вооружение — ТА 3х3-457, орудия 4 — 102 мм, 1 — 37 мм, 2 пул., мин — 80, экипаж — 150.
Примечание:
Эсминец «Тенедос» — название в честь морских побед русского флота. Во время русско-турецкой войны 1806–1812 гг. русская эскадра из 8 кораблей под командованием вице-адмирала Д.Н. Сенявина бомбардировала турецкую крепость на острове Тенедос в Эгейском море и, высадив десант, овладела ею. 10 (22) марта — 25 июня (6 июля) 1807 года — героическая оборона русскими моряками острова Тенедос в Эгейском море.
Примечание:
Эсминец «Хиос» в честь морских побед русского флота. Хиосское сражение 24 июня (5 июля) 1770 года — сражение между российским флотом Первой Архипелагской экспедиции и османским флотом во время русско-турецкой войны 1768–1774 годов. Произошло в Хиосском проливе Средиземного моря (между берегами Малой Азии и островом Хиос). Турецкая эскадра состояла из 16 линейных кораблей, 6 фрегатов, и до 50 более мелких судов. Русская эскадра — 9 линейных кораблей. «Святой Евстафий» сосредоточил огонь на флагмане турецкого флота 80-пушечном линейном корабле «Бурдж-у-Зафер», с этим кораблём сблизился и стал забрасывать его брандскугелями. На «Бурдж-у-Зафер» возник пожар, команда в панике бросилась в море, чтобы вплавь добраться до берега. «Святой Евстафий» к этому моменту уже потерял управление из-за повреждения такелажа от обстрела турецких кораблей и его относило течением прямо на «Бурдж-у-Зафер». Два корабля столкнулись, бушприт «Бурдж-у-Зафера» оказался между грот и бизань-мачтами «Святого Евстафия». Русские офицеры и матросы по снастям и реям перебежали на неприятельский корабль и вступили в отчаянный абордажный бой с оставшимися на турецком корабле турками. Абордажная схватка закончилась в пользу русских моряков, остававшиеся на корабле турки попрыгали за борт и стал спасаться вплавь, но пожар на «Бурдж-у-Зафер» потушить не удалось. Пламя перекинулось и на «Святой Евстафий», горящая грот-мачта «Бурдж-у-Зафера» рухнула на палубу «Святого Евстафия», искры и головни попали в открытый люк порохового погреба (крюйт-камера была открыта для пополнения артиллерии порохом и снарядами во время боя), и корабль взорвался.
«Святой Евстафий» взлетел на воздух, а вслед за ним и «Бурдж-у-Зафер». После взрыва своего флагмана около 14:00 турецкие корабли спешно покинули поле боя и укрылись в Чесменской бухте, защищённой несколькими батареями. Русские корабли заблокировали выход из неё и стали готовиться продолжить сражение позже.
Примечание:
Эсминец «Самос» — в честь греческого острова Самос, где шли боя за свободу с турками.
Примечание:
Эсминец «Родос» — в честь греческого острова Родос, где шли бои за свободу с турками.

1 БАЛТИЙСКАЯ СЕРИЯ ТИПА «ОРФЕЙ» — 8 кораблей. ТТД эсминцев водоизмещение — полное -1660, длина — 98, ширина — 9,34, осадка — 3,93, скорость — 31,5/16, Дальность плавания 1200 миль, мощность — 2х16000 л.с. Вооружение — орудия 4 — 102 мм, 1 — 40 мм, 2х7,62 пулемета, 3х3-457 мм торпедных аппарата, мин — 60–80, 2 паравана К-1 экипаж — 167 человек (8 офицеров, 6 кондукторов 153 нижних чина).

Эскадренный миноносец «Орфей» — зачислен в списки БФ 28 сентября 1913 года. Заложен в ноябре 1913 на Усть-Ижорской верфи Металлического завода. Спущен 15 июня 1915 год, вступил в строй 4 мая 1916 года.[1] При достройке вооружение эсминца было усилено: снят кормовой торпедный аппарат и добавлены два 102-мм орудия. Служба. 28 мая 1916 года вышел для атаки на немецкие транспорты, но вынужден был вернуться в Ревель из-за поломки трёх турбовентиляторов. 22 августа оказывал помощь эсминцу «Забияка», потерпевшему навигационную аварию (касание грунта). При возвращении в базу на скорости 15 узлов сел на мель у банки Вестергрунд (повреждения корпуса, затоплено несколько отсеков). После частичной разгрузки (откачана нефть и выгружен боезапас) снят буксирами с мели и переведён в Гельсингфорс. Ремонт занял около полутора месяцев. 4–6 октября участвовал в минной постановке у маяка Стейнорт. 5 июля 1917 года эсминец доставил из Гельсингфорса в Петроград делегацию моряков БФ (представители Центробалта и судовых комитетов) в составе 76 человек для участия в заседании ЦИК Совета рабочих, солдатских и крестьянских депутатов. Осенью 1917 подорвался на мине, получил повреждение турбин и вышел из строя. Корабль отбуксирован в Гельсингфорс для ремонта. 25 октября 1917 года вошёл в состав Красного БФ. Участвовал в Ледовом походе (следовал на буксире транспорта «Бурлак»). В апреле 1918 года сдан Петроградскому военному порту на долговременное хранение. С 21 апреля 1921 числился в составе МСБМ, но в строй не вводился. 31 мая 1922 года разоружен, исключен из боевого состава МСБМ и превращен в УТС. Осенью 1929 года носовая часть корпуса была использована для ремонта ЭМ «Володарский». 28 января 1931 года исключён из состава РККФ и передан «Рудметаллторгу» для разделки на металл.
Командиры
капитан 2 ранга князь Д. Н. Голицын (12 января1915 года — 1917 год).
Примечание:
Эскадренный миноносец «Орфей» — легендарный певец и музыкант-лирист, герой древнегреческих мифов. Также известен как поэт и философ. Основатель культовых обрядов орфических мистерий и религиозно-философского учения — орфизма. Образ Орфея присутствует в значительном количестве произведений искусства. Название типичное (традиционное) для военных кораблей России. Греческие имена известных людей использовались при проведении Архипелагских экспедиций и борьбы с Турцией.
Бриг «Орфей» заложен на Николаевском адмиралтействе в 1820 году. В 1821 году вошел в состав Черноморского флота. Участвовал в войне с Турцией 1828–1829 года. Участвовал в штурме крепости Кюстенджи, получил 66 пробоин, 4 убитых 24 раненых. Крейсировал в районе Босфора. Потопил турецкое судно и пленил 3. Участвовал во взятии крепости Мессемрвия. Высадил у крепости Ахиолло десант, захватил крепость, 13 пушек. Вместе с бригом «Поспешный» высадил десант у города Василико, Высади десант и взял крепость Инадо, высаживал десант у Гагар. Разобран в 1836 году.
Бриг «Орфей» заложен в 1843 году на Севастопольском Адмиралтействе. В 1843 году вошел в состав Черноморского флота. Был послан с письмом к посланнику в Архипелаге. Из-за начавшейся Крымской войны был продан в Триесте в 1853 году.
Иола «Орфей» заложена в 1829 году. Вошла в состав Черноморского флота. Находилась в составе Дунайской флотилии.

Эсминец «Победитель» с 31.12.1922 года «Володарский» — зачислен в списки кораблей Балтийского флота 28.9.1913 года. Заложен на стапели «Металлического завода» в Колпино 1.11.1913, спущен на воду 23.10.1914. вступил в строй кораблей балтийского флота 25.10.1915 года. Главным строителем был инженер В. Смыслов. Вошел в состав 1-ого дивизиона минной дивизии. Участие «Победителя» в Первой мировой войне свелось к тому, что с декабря 1915 года он участвовал в минно-заградительных операциях в юго-восточной части Балтийского моря, обеспечивал и прикрывал минные постановки, эскортировал и осуществлял противолодочную оборону главных сил флота, набеговые действия, нёс дозорную и конвойную службы. 3 декабря 1915 года «Новик», «Победитель» и «Забияка» вышли из Ревеля для постановки минного заграждения. К 21:30 они достигли заданного района. К 0:30 ночи они закончили постановку мин и направились в Ревель. На следующий день на этом заграждении подорвались и погибли легкий КР «Бремен» и ЭМ Т-191. В мае 1916 был сформирован первый дивизион эсминцев минной дивизии. В него вошли: «Победитель», «Гром», «Орфей» и «Забияка». В 1916 году совершил 9 боевых выходов на коммуникации противника в Балтийском море на перехват германских конвоев и минные постановки. В частности, 31 мая 1916 года в 2:00 «Победитель», «Новик» и «Гром» вышли в море, в 10:30 прибыли в Люм, где стояла 1-я бригада крейсеров. Далее направились в Норчёпингскую бухту, где обнаружили германский конвой. В результате плохого командования отрядом удалось потопить только судно-ловушку «Герман», германские рудовозы скрылись в территориальных водах нейтральной Швеции. В 1917 году участвовал в Моонзундской операции в сентябре-октябре 1917 г. 1 октября принял участие в боях с германскими эсминцами и линкором «Кайзер» на Кассарском плесе. Перешел на сторону Советской власти и 29 октября прибыл из Гельсингфорса в Петроград с отрядом моряков для поддержки вооруженного восстания большевиков 1917 года. Участвовал в подавлении выступления Керенского Краснова. С 10 по 16 апреля 1918 года «Победитель», принимая участие в «Ледовом походе» Балтийского флота, совершил переход из Гельсингфорса (Хельсинки) в Кронштадт. С октября 1918 по ноябрь 1919 гг. находился на долговременном хранении в Кронштадте. Состоял в составе 4-го дивизиона ДОТа. После гибели трех эсминцев расконсервирован. В 1923–1924 гг. прошел капитальный ремонт. 6 сентября 1929 г. столкнулся с эсминцем «Войков» и получил большие повреждения носовой части. Отбуксирован в Кронштадт и поставлен в док на ремонт. Носовая часть заменена носовой частью, отрезанной от эсминца «Орфей». 1-10 сентября совершил визит в Гдыню (Польша). В 1934–1937 гг. прошел капитальный ремонт и модернизацию — установлен закрытый мостик, треногие мачты, две 45 мм пушки. 11 января 1935 года эсминец был зачислен в состав Краснознаменного Балтийского флота. Во время Советско-финской войны «Володарский» обстреливал укрепления противника на островах Финского залива (декабрь 1939 года). В это время им командовал А. В. Кручёных. В годы Великой Отечественной войны эсминец участвовал в минно-заградительных операциях флота (в июне-августе 1941 года), обороне Таллина и Риги. «Володарский» с несколькими «Новиками» входил в сформированный для минных постановок специальный отряд кораблей под командой контр-адмирала Юрия Фёдоровича Ралля. 30 июня, в составе дивизиона эсминцев, эсминец осуществлял прикрытие минного заградителя «Марти», выходящего на минную постановку. C 1–2 июля 1941 года, в составе многочисленного боевого охранения, прикрывал переход в Кронштадт из Таллина линкора «Октябрьская революция». 28 августа 1941 года «Володарский», во время Таллинского перехода, подорвался на мине заграждения у острова Мохни в Финском заливе. Практически сразу после того, как подорвался головной эсминец арьергарда, «Калинин» (в 22 часа 10 минут), затралил мину и «Володарский». В результате чего произошла детонация боеприпасов, и корабль затонул. Во время перехода на «Володарском» кроме экипажа корабля находилась 2-я рота 1 курса Высшего Военно-морского училища имени М.В. Фрунзе — около 75 курсантов, а также множество солдат и гражданских лиц. При взрыве корабль разломился на две части, носовая часть ушла под воду, а кормовая некоторое время держалась на плаву. Катерами арьергардной группы было спасено всего несколько десятков человек.
Командование корабля в 1919 году
Командир мичман Кедров Николай Михайлович
Помощник командира (мичман) Исаков Иван Степанович
Штурман Самохвалов Петр Петрович
Штурман Цурмилен Андрей Александрович
Минер Любович Иван Генрихович
Старший механик Меренов Константин Васильевич
Трюмный механик Гарелкин Василий Иванович
Плутонговый командир Баранов Матвей Данилович
Плутонговый командир Юрьев Сергей Федорович
Заведующий хозяйством Кислов Алексей Петрович
Командиры
капитан 2 ранга Пилкин Г.С. (1917 год)
капитан 2 ранга Фалин Н.В. — погиб 29.8.1941 года вместе с эсминцем.
Погибли на эсминце 28–29.8.1941 года:
1. капитан 2 ранга Фалин Николай Васильевич — командир
2. батальонный комиссар Гаврилов Георгий Яковлевич — военком (Ярославская область)
3. лейтенант Пыльченко Владимир Филиппович — командир БЧ-1, 1916 года рождения
4. старший лейтенант Будяк Антон Васильевич — командир БЧ-2 (Запорожская область)
5. лейтенант Попик Абрам Иосифович — командир батареи БЧ-2
6. младший лейтенант Титов
7. лейтенант Шамарин (Шимарин) Николай Никифорович — командир БЧ-3
8. инженер капитан-лейтенант Луцкий Сергей Сергеевич — командир БЧ-5
9. политрук Смирнов Григорий Тимофеевич — военком БЧ-5
10. старший инженер лейтенант Ковалев Василий Данилович — командир машинно-котельной
группы (Ленинград)
11. военфельдшер Левшун Владимир Матвеевич — начальник санитарной службы
12. краснофлотец Александров Евгений Владимирович — радист (Ленинград)
13. краснофлотец Алексеев Сергей Иванович — строевой (Ленинградская область)
14. старший краснофлотец Ананьев Николай Пантелеевич — старший комендор зенитный (Ленинград)
15. краснофлотец Баканин Андрей Алексеевич — кладовщик (Свердловская область)
16. краснофлотец Балабан Иван Ильич — электрик (Черниговская область)
17. краснофлотец Балакирев Василий Александрович — штурманский электрик (Московская область)
18. краснофлотец Безуглый Николай Мартынович — машинист турбинист (Днепропетровская область)
19. краснофлотец Белодубровский Моисей Ильич — машинист котельный (Керчь)
20. краснофлотец Берелович Матвей Борисович — электрик
21. краснофлотец Бескоровайный Семен Васильевич — санитар (Ростовская область)
22. старший краснофлотец Библиев Василий Иванович — старший сигнальщик (Московская область)
23. краснофлотец Билый (Белый) Иван Митрофанович — санитар (Черниговская область)
24. краснофлотец Бобырев Дмитрий Антонович — машинист турбинист (Сталинская Донецкая область)
25. старший краснофлотец Борзыкин Иван Петрович — старший комендор палубный (Курская
область)
26. старшина 2 статьи Бочаров Алексей Федорович — командир отделения минеров
27. старшина 2 статьи Бурнавцев Петр Григорьевич — командир отделения электриков (Северо-
Казахстанская область)
28. краснофлотец Бычков Валентин Дмитриевич — сигнальщик (Московская область)
29. старшина 2 статьи Васильев Сергей Иванович — командир отделения радистов (Ивановская область)
30. старший краснофлотец Васьков Павел Лукич — старший машинист турбинист (Московская область)
31. старший краснофлотец Вахлопов Сергей Александрович — старший машинист котельный (Москва)
32. краснофлотец Волков Василий Кузьмич — строевой (Тульская область)
33. старший краснофлотец Воробьев Василий Иванович — старший машинист котельный (Ленинградская область)
34. краснофлотец Воронин Евгений Александрович — дальномерщик (Ленинград)
35. старший краснофлотец Глазунов Сергей Константинович — старший машинист турбинист (Карело-финская ССР)
36. старшина 2 статьи Граница Дмитрий Сергеевич — командир отделения химистов (Харьков)
37. главный старшина Грачев Николай Иванович
38. старший краснофлотец Грицков Дмитрий Евсеевич — старший торпедист (Харьков)
39. краснофлотец Гунбризор Борис Алексеевич — строевой (Ленинград)
40. краснофлотец Доронин Николай Федорович — сигнальщик (Москва)
41. старший краснофлотец Ейбоженко Александр Павлович — старший машинист трюмный (Сталинская — Донецкая область)
42. старший краснофлотец Жабанов Федор Петрович — старший машинист турбинист (Московская область)
43. старшина 1 статьи Загарский Анатолий Михайлович
44. старшина 1 статьи Зайцев Виктор Кузьмич
45. старшина 2 статьи Ипполитов Петр Степанович — командир отделения машинистов котельных (Пензенская область)
46. краснофлотец Исламгариев Зайдула Рахимгариевич — строевой (Башкирская АССР)
47. краснофлотец Казаринов Илья Алексеевич — машинист котельный (Пермская область)
48. краснофлотец Каменский Антон Венедиктович — машинист котельный (Одесская область)
49. краснофлотец Карасев Петр Михайлович — рулевой (Горьковская область)
50. главный старшина Карельский Михаил Александрович (Карело-финская СССР)
51. старшина 2 статьи Кирилычев Александр Андреевич — командир отделения торпедистов (Московская область)
52. краснофлотец Киселев Егор Павлович — артиллеристский электрик (Москва)
53. старшина 1 статьи Климов Иван Илларионович — главный боцман (Ивановская область)
54. главный старшина Кожимякин (Кожемякин) Василий Федорович — старшина химистов (Смоленская область)
55. краснофлотец Козлов Алексей Кузьмич — электрик (Чувашская АССР)
56. краснофлотец Колбасин Александр Григорьевич — машинист трюмный (Харьковская область)
57. старший краснофлотец Комаров Василий Иванович — старший машинист трюмный (Ивановская область)
58. старшина 1 статьи Коробков Семен Иванович
59. краснофлотец Коробов Павел Иванович — специалист ОТЦ (Сталинградская область)
60. старший краснофлотец Костин Михаил Васильевич — старший машинист котельный (Ленинградская область)
61. старшина 2 статьи Косый Иван Романович — командир отделения гидроакустиков (Одесская область)
62. краснофлотец Коцюба Григорий Емельянович — машинист котельный, 1920 года рождения
(Киев)
63. краснофлотец Кравченко Василий Ефимович — строевой (Сталинградская-Волгоградская область)
64. краснофлотец Кружнов Григорий Иванович — машинист котельный (Грузинская СССР)
65. краснофлотец Крупенин Павел Николаевич — строевой (Московская область)
66. краснофлотец Кудряшов Александр Леонтьевич — машинист котельный (Запорожская область)
67. старшина 2 статьи Кузьмичев Александр Васильевич — командир отделения машинистов котельных (Ленинград)
68. старший краснофлотец Куликов Василий Александрович — старший комендор палубный (Ярославская область)
69. старшина 2 статьи Куликов Николай Павлович — командир отделения строевых (Калининская область)
70. старшина 2 статьи Латухин Яков Кондратьевич — командир отделения торпедистов (Архангельская область)
71. старшина 1 статьи Лебедев Павел Николаевич — командир отделения машинистов трюмных (Ярославская область)
72. старший краснофлотец Лебедюк Федор Гурьевич — старший комендор палубный (Одесская область)
73. старший краснофлотец Леонтьев Виктор Степанович — старший машинист турбинист (Вологодская область)
74. краснофлотец Лищина Василий Гордеевич — машинист котельный (Днепропетровская область)
75. краснофлотец Максименко Федор Герасимович — строевой (Днепропетровская область)
76. краснофлотец Манзенко Тимофей Илларионович — строевой (Киевская область)
77. старшина 2 статьи Маслов Василий Семенович — командир отделения машинистов турбинистов (Курская область)
78. старшина 2 статьи Митрохин Константин Григорьевич — командир отделения торпедистов (Саратовская область)
79. краснофлотец Мищенко Иван Карпович — комендор (Киевская область)
80. старший краснофлотец Морев Павел Федорович — старший машинист котельный (Туркменская ССР)
81. краснофлотец Морозов Алексей Алексеевич — торпедист (Ленинград)
82. краснофлотец Мосин Анатолий Иванович — торпедист (Ивановская область)
83. старшина 2 статьи Мосолов Арсений Иванович — командир отделения строевых (Татарская АССР)
84. краснофлотец Моторный Александр Иванович — радист (Запорожье)
85. старший краснофлотец Мочалов Юрий Герасимович — старший машинист турбинист (Москва)
86. краснофлотец Нагорный Иван Терентьевич — машинист котельный (Ростовская область)
87. краснофлотец Назаренко Григорий Филиппович — машинист котельный (Днепропетровск)
88. краснофлотец Натальченко Петр Александрович — машинист трюмный (Днепропетровская область)
89. старшина 2 статьи Новиков Михаил Александрович — командир отделения зенитчиков (Орловская область)
90. краснофлотец Новиков Николай Федотович — радист (Днепропетровская область)
91. краснофлотец Ободов Николай Федорович — торпедист электрик (Сталинградская область)
92. главный старшина Овсиенко Михаил Тимофеевич
93. краснофлотец Орлов Павел Кузьмич — машинист котельный (Москва)
94. краснофлотец Панасенко Иван Александрович — строевой (Днепропетровская область)
95. старший краснофлотец Петряшов Николай Прокофьевич — старший машинист котельный (Мурманская область)
96. старший краснофлотец Пирогов Николай Ефимович — старший торпедист (Москва)
97. раснофлотец Полнароев (Полнарев) Владимир Аркадьевич — машинист турбинист (Одесса)
98. краснофлотец Полупанов Владимир Петрович — машинист котельный (Сталинская — Донецкая область)
99. старшина 2 статьи Поляков Евгений Ефимович — командир отделения СКС (Днепропетровская область)
100. краснофлотец Поспелов Сергей Федорович — машинист трюмный (Ивановская область)
101. краснофлотец Пугачев Алексей Сидорович — машинист турбинист (Таганрог)
102. старший краснофлотец Ройзенгурт Матвей Самойлович — старший дальномерщик (Днепропетровская область)
103. краснофлотец Романцов Дмитрий Сергеевич — плотник (Тамбовская область)
104. старшина 2 статьи Рябцов Николай Васильевич — командир отделения ОТЦ (Ленинград)
105. старшина 2 статьи Савинский Михаил Васильевич — старший писарь (Вологодская область)
106. краснофлотец Савченко Дмитрий Гаврилович — командор палубный (Кировоградская область)
107. краснофлотец Савинов Павел Иванович — 1915 года рождения
108. краснофлотец Свирин Федор Борисович — строевой (Рязанская область)
109. краснофлотец Свита Федор Федосеевич — комендор палубный (Днепропетровская область)
110. краснофлотец Сидорчук Иван Иванович — электрик (Киевская область)
111. старшина 2 статьи Скандалов Павел Максимович — командир отделения машинистов котельных (Москва)
112. краснофлотец Скрипка Алексей Иванович — комендор зенитный (Николаевская область)
113. краснофлотец Смирнов Александр Артемьевич — дальномерщик (Горьковская область)
114. краснофлотец Смирнов Борис Андреевич
115. краснофлотец Смирнов Федор Егорович — рулевой (Ивановская область)
116. краснофлотец Советов Степан Васильевич — кок (Курская область)
117. краснофлотец Сорокин Константин Иванович — сигнальщик (Горький), умер в госпитале 26.10.1941 года
118. краснофлотец Стаховцев Петр Сергеевич — машинист турбинист (Краснодарский край)
119. старшина 2 статьи Степанчук Андрей Свиридович — командир отделения сигнальщиков (Киев)
120. старшина 1 статьи Телюх Егор Григорьевич — 1911 года рождения
121. старшина 1 статьи Тимошенко Павел Яковлевич — 1914 года, командир комендоров палубных Днепропетровская область, с. Каменка
122. старшина 2 статьи Тихонов Павел Андреевич — командир отделения коков (Ленинград)
123. старшина 2 статьи Толмачев Алексей Александрович — командир отделения кладовщиков (Ленинградская область)
124. краснофлотец Тонких Сергей Григорьевич — артиллеристский электрик (Одесса)
125. краснофлотец Трач Сергей Куприянович — машинист котельный (Каменец-Подольская область)
126. старшина 1 статьи Трохимец Степан Гордеевич
127. краснофлотец Троцак Иван Аксентьевич — машинист трюмный (Запорожская область)
128. старший краснофлотец Трякин Василий Федорович — старший машинист котельный (Мурманск)
129. краснофлотец Филякин Алексей Дмитриевич — радист (Астраханская область)
130. краснофлотец Фомичев Александр Алексеевич — сигнальщик (Тульская область)
131. краснофлотец Харахулах Давид Алексеевич — электрик (Сталинская — Донецкая область)
132. краснофлотец Царапкин Константин Александрович — комендор палубный (Ульяновск)
133. краснофлотец Цилик Сергей Васильевич — комендор палубный (Полтавская область)
134. главный старшина Чейкасов Андрей Данилович
135. старшина 2 статьи Червяков Иван Леонтьевич — командир отделения сигнальщиков (Московская область)
136. старший краснофлотец Чеповской Григорий Сергеевич — строевой (Одесская область)
137. краснофлотец Чертков Павел Иванович — минер (Сталинская — Донецкая область)
138. старший краснофлотец Шавлев Дмитрий Алексеевич — старший электрик (Московская область)
139. краснофлотец Шамыкин Николай Дмитриевич — машинист турбинист (Москва)
140. краснофлотец Шеповалов (Шеповал) Степан Филиппович — машинист турбинист (Днепропетровская область)
141. краснофлотец Шибанов (Шабанов) Андрей Данилович — сигнальщик (Днепропетровская область)
142. старший краснофлотец Шурыгин Петр Михайлович — старший радист (Воронежская область)
143. краснофлотец Шустов Михаил Абрамович — строевой (Горьковская область)
144. старший краснофлотец Щавлев Дмитрий Алексеевич — старший электрик (Московская область)
145. краснофлотец Якимцев Петр Максимович — машинист котельный (Запорожская область)
146. краснофлотец Яковлев Владислав Александрович — артиллеристский электрик (Калинин)
147. краснофлотец Яковлев Георгий Степанович — строевой (Ленинградская область)
148. старшина 2 статьи Ярыгин Петр Егорович — командир отделения электриков, 1919 года, Архангельская область, д. Лептинга
149. краснофлотец Ясинский Антон Матвеевич — торпедист электрик (Запорожская область).
Пассажиры на переход:
Политуправление Балтийского флота
150. полковой комиссар Силкин Серафим Николаевич — начальник политотдела минной обороны
151. старший политрук Кильдеватов Афанасий Георгиевич — начальник отдела учета партийных документов ПУ КБФ, Ярославская область, д. Солониково
152. политрук Лубковский Василий Алексеевич — инструктор пропаганды службы наблюдения и связи КБФ, 1906 года, Николаевская область, с. Матвеевка
153. политрук Никитин Иван Ильич — старший инструктор по информации ПУ КБФ, г. Ленинград (Санкт-Петербург)
154. техник-интендант 1 ранга Козлов Андрей Михайлович — начальник общей части ПУ КБФ, г. Ленинград (Санкт-Петербург)
Курсанты, слушатели и офицеры ВВМКУ имени Фрунзе:
155. капитан-лейтенант Брединский Александр Иванович — слушатель
156. лейтенант Нистратов Василий Филиппович — слушатель
157. младший политрук Смирнов Александр Александрович — слушатель, 1911 года рождения
158. старший лейтенант Просандеев Герман Михайлович — командир курсантской роты, Горьковская (Нижегородская) область. г. Сормово, 1914 года рождения
159. курсант Алексеевский Владимир Евгеньевич
160. курсант Боголев Анатолий Семенович, 1914 года рождения
161. курсант Буткин Николай Федорович, 1921 года рождения
162. курсант Воротников Николай Михайлович, 1919 года рождения
163. курсант Голованов Федор Александрович, 1916 года рождения
164. курсант Горшков Иван Степанович
165. курсант Докалюк Леонид Степанович, 1921 года рождения
166. курсант Дублинский Иосиф Давыдович, 1922 года рождения
167. курсант Забиров Александр Дмитриевич, 1920 года рождения
168. старшина 1 статьи Зайцев Алексей Савельевич, 1913 года рождения
169. старшина 1 статьи Иванов Сергей Львович, 1921 года рождения
170. курсант Кикин Владимир Григорьевич, 1920 года рождения
171. курсант Клименков Яков Ефимович, 1918 года рождения
172. курсант Корних Михаил Григорьевич, 1920 год рождения
173. главный старшина курсант Крисько Александр Игнатьевич, 1912 года рождения
174. курсант Лисунов Сергей Илларионович, 1922 года рождения
175. мичман Лысый Корнелий Андреевич, 1910 года рождения
176. главный старшина Мусаков Петр Александрович, 1908 года рождения
177. курсант Нестеров Митрофан Васильевич, 1921 года рождения
178. курсант Петров Евгений Андреевич
179. курсант Понарий Николай Васильевич, 1916 года рождения
180. курсант Пономаренко Александр Григорьевич — 1917 года рождения, город Днепропетровск
181. курсант Прядко Илья Федорович, 1920 года рождения
182. старшина 1 статьи Романов Александр Семенович, 1922 года рождения
183. курсант Рыбалтовский Юлий Николаевич, 1921 года рождения
184. курсант Рябов Юрий Станиславович, 1920 года рождения
185. главный старшина Оханский Константин Петрович
186. курсант Саркисьян Цолак Авакович, 1921 года рождения
187. курсант Сергеев Виктор Иванович, 1920 года рождения
188. старшина 2 статьи Сизов Василий Степанович, 1907 года рождения
189. главный старшина Татаровский Василий Иванович, 1911 года рождения
71 АВП ВВС БФ — технический состав
190. воентехник 2 ранга Баранов Порфирий Иванович, 1916 года рождения
191. младший воентехник Босов Николай Иосифович, 1919 года рождения
192. младший воентехник Гречанный Иван Ильич, 1915 года рождения
193. младший воентехник Заяц Василий Савич, 1915 года рождения
194. воентехник 2 ранга Камынин Дмитрий Степанович, 1917 года рождения
195. младший воентехник Каруна Николай Иванович, 1912 года рождения
196. воентехник 2 ранга Костин Иван Иванович, 1914 года рождения
197. младший лейтенант Матвеев Фёдор Иванович, 1909 года рождения
198. воентехник 2 ранга Мезенцев Леонид Михайлович, 1919 года рождения
199. младший воентехник Ревякин Леонид Алексеевич, 1910 года рождения
200. воентехник 2 ранга Селиверстов Степан Иванович, 1916 года рождения
201. младший воентехник Солопов Георгий Андреевич, 1914 года рождения
202. воентехник 2 ранга Сытый Лев Петрович — Черниговская обл., Щорский р-н, с. Низковка
203. младший воентехник Шабанов Иван Михайлович, 1913 года рождения
204. краснофлотец Гарбузов Николай Тимофеевич, 1921 года рождения
205. младший сержант Гуськов Василий Дмитриевич, 1919 года рождения
206. старшина Иванов Дмитрий Алексеевич, 1913 года рождения
207. старшина Иванов Дмитрий Александрович, 1915 года рождения
208. краснофлотец Крюков Иван Иванович
209. младший сержант Куликов Сергей Иванович
210. старшина Лось Николай Михайлович, 1912 года рождения
211. краснофлотец Максимов Николай Александрович
212. сержант Токарж Владимир Яцентович
213. краснофлотец Шапошников Георгий Иванович, 1919 года рождения
214. младший сержант Шкоденко Иван Михайлович, 1921 года рождения
215. сержант Шунин Николай Кузьмич, 1921 года рождения
216. младший сержант Юрченко Александр Гаврилович
СНиС главной базы
217. батальонный комиссар Якутов Павел Николаевич — военный комиссар Таллинского района наблюдения и связи, Свердловская область, г. Невьянск
218. краснофлотец Антонов М.Е.
219. старшина 2 статьи Архипов Владимир Иванович, 1916 года рождения
220. краснофлотец Александров Владимир Егорович, 1920 года рождения
221. краснофлотец Алексеев Василий Иванович, 1920 года рождения
222. краснофлотец Баранов Степан Федорович, 1919 года рождения
223. краснофлотец Бережной Иван Яковлевич, 1921 года рождения
224. главный старшина Бойцов Николай Тихонович, 1904 года рождения
225. краснофлотец Бочаров Василий Акимович, 1920 года рождения
226. старшина 2 статьи Бувин Петр Васильевич, 1915 года рождения
227. краснофлотец Валентий Николай Петрович, 1918 года рождения
228. краснофлотец Валинин Алексей Евгеньевич, 1918 года рождения
229. краснофлотец Воробьев Павел Павлович, 1920 года рождения
230. краснофлотец Ганжа Иван Архипович, 1921 года рождения
231. краснофлотец Головащенко Б.В.
232. красноармеец Глущенко Иван Ефимович, 1918 года рождения
233. главный старшина Гуляев Александр Петрович, 1910 года рождения
234. краснофлотец Гуреев Сергей Никифорович, 1910 года рождения
235. краснофлотец Гурьев Иван Николаевич, 1921 года рождения
236. старшина 2 статьи Дементьев Семен Федорович, 1914 года рождения
237. старшина 2 статьи Джалалов Георгий Айрапетович, 1920 года рождения
238. старшина 1 статьи Добрынин Никита Сергеевич, 1915 года рождения
239. старшина 1 статьи Долинин Ермил Андреевич, 1915 года рождения
240. краснофлотец Дудин Илларион Потапович, 1920 года рождения
241. краснофлотец Ермохин
242. старшина 2 статьи Елкин Василий Егорович, 1917 года рождения
243. краснофлотец Журавлев Н.П.
244. краснофлотец Заграничный Александр Фёдорович, 1916 года рождения
245. краснофлотец Запутряев Александр Михайлович, 1914 года рождения
246. старшина 2 статьи Збараский Иван Тимофеевич, 1915 года рождения
247. краснофлотец Иванов Михаил
248. краснофлотец Илюхин Юрий Николаевич, 1920 года рождения
249. краснофлотец Ильюшенко Борис Владимирович, 1920 года рождения
250. старшина 2 статьи Иржанский Абрам Меркулович, 1915 года рождения
251. краснофлотец Калинин, Алексей Евгеньевич, 1918 года рождения
252. старшина 1 статьи Катаголов Мефодий Алексеевич, 1917 года рождения
253. краснофлотец Клетченко Фёдор Семенович, 1917 года рождения
254. краснофлотец Козлов Георгий Николаевич, 1915 года рождения
255. краснофлотец Коломейцев Павел Иванович, 1919 года рождения
256. мичман Колосов Михаил Алексеевич, 1905 года рождения
257. краснофлотец Красиков Василий Трофимович, 1921 года рождения
258. старшина 2 статьи Круцко Анатолий Романович, 1917 года рождения
259. краснофлотец Кудрявцев Егор В (Иванович), 1921 года рождения
260. краснофлотец Кузнецов Петр Васильевич, 1915 года рождения
261. краснофлотец Кузнецов Петр Васильевич, 1915 года рождения
262. краснофлотец Кулаков Анатолий Васильевич, 1917 года рождения
263. краснофлотец Купцов Иван Васильевич, 1918 года рождения
264. старшина 2 статьи Кячин Артемий Тимофеевич, 1914 года рождения
265. краснофлотец Ласточкин Василий Яковлевич, 1920 года рождения
266. старшина 2 статьи Ликвер Ефим Яковлевич, 1917 года рождения
267. старшина 2 статьи Лосев Алексей Федорович, 1916 года рождения
268. краснофлотец Лукин Сергей Харитонович, 1917 года рождения
269. краснофлотец Макаронов Павел Семенович, 1921 года рождения
270. краснофлотец Максименко, 1919 года рождения
271. краснофлотец Маликов Василий Михайлович, 1919 года рождения
272. краснофлотец Мараев Михаил Павлович, 1921 года рождения
273. старшина 1 статьи Матвеев Николай Александрович, 1915 года рождения
274. краснофлотец Мезенцев Иван Яковлевич, 1918 года рождения
275. краснофлотец Меркулов Тимофей Васильевич, 1920 года рождения
276. краснофлотец Минаев Александр Иванович, 1921 года рождения
277. краснофлотец Мишарин Иван Тимофеевич, 1921 года рождения
278. мичман Морозов Василий Григорьевич, 1889 года рождения
279. краснофлотец Морозов Павел Павлович, 1919 года рождения
280. краснофлотец Мохов Михаил Михайлович, 1920 года рождения
281. краснофлотец Муравьев Павел Александрович, 1918 года рождения
282. краснофлотец Мылов Кирилл Семенович, 1920 года рождения
283. краснофлотец Найденышев Александр Васильевич, 1906 года рождения, Ивановская область, с. Стумпацкое
284. краснофлотец Николаев А.Н., 1919 года рождения
285. краснофлотец Никитенко Анатолий Савельевич, 1918 года рождения
286. старшина 2 статьи Нырков Иван Петрович, 1917 года рождения
287. краснофлотец Панов Михаил Михайлович, 1920 года рождения
288. краснофлотец Петров Илья Федорович, 1917 года рождения
289. краснофлотец Плотников Алексей Николаевич, 1918 года рождения
290. краснофлотец Подвербный Николай Ефимович, 1920 года рождения
291. главный старшина Подосенов Борис Михайлович, 1908 года рождения
292. краснофлотец Поляков Павел Иванович, 1915 года рождения
293. краснофлотец Помазан Павел Спиридонович, 1920 года рождения
294. главный старшина Пономарев Георгий Пименович, 1908 года рождения
295. краснофлотец Промышлянский Израиль Евсеевич, 1920 года рождения
296. краснофлотец Прохоров Иван Андреевич, 1920 года рождения
297. краснофлотец Ратников Антон Иванович, 1916 года рождения
298. краснофлотец Редько Иван Михайлович, 1907 года рождения
299. старшина 1 статьи Рубцов Александр Васильевич, 1918 года рождения
300. краснофлотец Руцкой Николай Захарович, 1921 года рождения
301. старшина 2 статьи Савин Александр Иванович, 1917 года рождения
302. краснофлотец Савин Василий Ефимович, 1916 года рождения
303. краснофлотец Саттаров Анвар Юсупович, 1919 года рождения
304. краснофлотец Смирнов Леонид Васильевич, 1920 года рождения
305. краснофлотец Сидоренко Семен Михайлович, 1918 года рождения
306. краснофлотец Соколов Иван Дмитриевич, 1919 года рождения
307. краснофлотец Телицин Петр Васильевич, 1921 года рождения
308. краснофлотец Тяпкин Евгений Николаевич, 1918 года рождения
309. старшина 1 статьи Тютиков Степан Дмитриевич, 1915 года рождения
310. краснофлотец Уваров Елисей Илларионович, 1920 года рождения
311. краснофлотец Удовиченко Григорий Михайлович, 1916 года рождения
312. краснофлотец Федосенов М.Г.
313. старшина 1 статьи Федотов Иван Федорович, 1915 года рождения
314. краснофлотец Хаустов Игнат Прокопьевич, 1921 года рождения
315. краснофлотец Хилобоченко Иван Афанасьевич, 1921 года рождения
316. старшина 2 статьи Хлебников Митрофан Иванович, 1918 года рождения
317. краснофлотец Хрястов Михаил Павлович, 1920 года рождения
318. краснофлотец Чаленко Аполон Николаевич, 1918 года рождения
319. старшина 2 статьи Чекалев Павел Герасимович, 1915 года рождения
320. краснофлотец Черкасов Петр Иванович, 1921 года рождения
321. краснофлотец Черных Михаил Георгиевич, 1918 года рождения
322. краснофлотец Чирко Григорий Васильевич, 1917 года рождения
323. главный старшина Чирков Леонид Дмитриевич, 1910 года рождения
324. краснофлотец Шкельнюк Виктор Федосеевич, 1920 года рождения
325. краснофлотец Шмелев Василий Тимофеевич, 1920 года рождения
326. старшина 2 статьи Шубин Петр Михайлович, 1916 года рождения
327. старшина 1 статьи Шувалов Алексей Никифорович, 1914 года рождения
328. главный старшина Шульго Виктор Иванович, 1911 года рождения
Примечание:
Эскадренный миноносец «Победитель» — название по смыслу слова — тот, кто победил, одержал победу. Назван в честь героического бомбардирского корабля, отличившимся в ходе многочисленных сражений на Балтике. Название типичное для нескольких кораблей русского флота. Подобные названия кораблей были в составе русского флота, но звучавшие по-другому — Победоносец (2 линейных парусных корабля, речная канонерская лодка), Победа (1 линейных парусных корабля, 2 парусных фрегата, эскадренный броненосец, бригантина, галиот, иола).
Бомбардирский корабль «Победитель», построенный на Галерной верфи в Санкт-Петербурге в 1788 году, участвовал в Гогландском, Эландском, Ревельском, Выборгском сражениях. В Выборгском сражении будучи окруженными шведами потерял об мачты и отбился, разобран в 1798 году.
Речная канонерская лодка «Победитель» из бывшего колесного буксируемого парохода, построенного в 1883 году в Перми, был в Камской военной флотилии адмирала Колчака.
Переименован в «Володарский» назван в честь В. Володарского (настоящее имя Моисей Маркович Гольдштейн) — деятеля российского революционного движения, марксиста, политика, редактора. Убит в результате покушения левых эсеров 20 июня 1918 года.

Эсминец «Забияка» с 31 декабря 1922 года «Урицкий», с 6 марта 1951 года «Реут», с 27 декабря 1956 года УТС-22 — Зачислен в списки судов Балтийского флота 27 октября 1913 года. В ноябре 1913 заложен на стапеле Усть-Ижорской верфи Металлического завода. Спущен 23 октября 1914 года, вступил в строй 9 ноября 1915 год и вошёл в состав 1-го дивизиона минной дивизии. Участвовал в 1-й мировой войне. До конца 1915 года дважды выходил на минные постановки (3 и 24 декабря). Во время второго похода 24 декабря 1915 года в 5 милях от Маяка Дагерорт подорвался на плавающей мине, получил серьёзные повреждения (разрушена часть борта, днище, половина палубы кондукторского помещения. погибло 12 и ранено 9 человек) и 25 декабря поставлен на ремонт в Ревеле, занявший 9 месяцев. В ходе восстановительного ремонта снят кормовой торпедный аппарат и установлены ещё два 102-мм орудия. 22 августа 1916 года при переходе из б. Монвик в Гельсингфорс потерпел навигационную аварию (касание грунта — отломан руль, конец правого вала с гребным винтом) и вновь встал на доковый ремонт, длившийся до середины 1917 года. Действовал в Моонзундской операции. 1 октября участвовал в бою с немецкими эсминцами и ЛК «Кайзер» на Кассарском плёсе (одно орудие выведено из строя и одно повреждено, 5 убитых и 4 раненых). После боя ушёл в Рогокюль. 25 октября 1917 года вошёл в состав Красного БФ, участвовал в революции и подавлении мятежа Краснова. 10–16 апреля 1918 года участвовал в Ледовом походе, в 1918 году числился в составе морских сил Невы и Ладожского озера, с октября 1918 года по декабрь 1919 находился на долговременном хранении. в октябре 1919 включён в систему внутренней обороны Петрограда. Служба между войнами. 21 апреля 1921 года вошёл в состав МСБМ, 23 июля 1923 — 3 сентября 1924 прошёл восстановительный ремонт. 31 октября 1925 года во время учений эсминец был протаранен неосторожно маневрировавшей в подводном положении подводной лодкой «Змея». Лодка смогла самостоятельно всплыть и была отправлена на ремонт. 26 октября 1927 — 2 сентября 1929 «Урицкий» прошёл капитальный ремонт. В 1933 в составе ЭОН-1 перешёл из Ленинграда на север, 9 октября 1933 вошёл в состав СВФ (с 11 мая 1937 — СФ)[7], 15 октября 1938 — 10 марта 1941 — капитальный ремонт в Архангельске на СРЗ «Красная Кузница». Финская и Великая Отечественная войны. Участвовал в Великой Отечественной войне: огневое содействие войскам 14-й армии, защита внутренних и внешних морских сообщений, конвоирование судов с припасами. На начало войны организационно входил в состав 1-го ОДЭМ (кроме «Урицкого» в него входили ещё два «Новика»: «Валериан Куйбышев» и «Карл Либкнехт»). 5 июля 1941 года в Полярном получил повреждения от близких разрывов бомб (вышли из строя поворотные механизмы орудий № 3 и 4). 13 июля безуспешно пытался перехватить немецкие ЭМ, которые потопили сторожевые корабли «Пассат» и РТ-67 (совместно с «Валерианом Куйбышевым», «Громким», «Гремящим» и «Стремительным»). 10 августа встретил и сопроводил до Полярного британскую ПЛ Trident. 14 августа выставил мины в губе Зубовская. В течение 25 августа совместно с «Куйбышевым» осуществлял охранение плавбазы «Мария Ульянова», буксируя его после попадания торпеды с U-571 и отражая налёты вражеской авиации. В начале октября обеспечивал боевую подготовку ПЛ С-101, С-102, К-3 и К-22. с 11 ноября 1941 по июнь 1942 находился в Архангельске и Молотовске на плановом ремонте на заводе № 402: установлены противоминная система ЛФТИ, ледовый пояс и усилено зенитное вооружение (добавлены два автомата 70-К). С 18 июня 1942 года на заводе «Красная Кузница» у корабля восстанавливали противоледовую защиту и нанесли камуфляжную окраску. Вечером 10 июля вышел на поиски остатков конвоя PQ-17. Кораблями — в отряд входили также «Валериан Куйбышев» и «Грозный» — был обследован район от м. Святой Нос до 72 параллели и от м. Канин Нос до Новой Земли. Только 22 июля после прохождения м. Канин Нос ими были обнаружены 5 британских и один советский транспорты, которые были отконвоированы до Соломбальского рейда. 18–19 сентября 1942 года был в составе эскорта конвоя PQ-18, защищая транспорты от атак немецкой авиации. С 29 сентября по 8 ноября стоял в ремонте на заводе «Красная Кузница». 20–24 ноября 1942 — операция по оказанию помощи ЭМ «Сокрушительный» (снято 11 моряков). 8-15 января 1943 года вновь стоял в ремонте по исправлению левого вала и ледовой обшивки. Тогда же была установлена ГАС «Дракон-128с». 8 марта совместно с «Куйбышевым» встречал ПЛ С-55 и С-56, завершавшие переход с Тихого океана. В дальнейшем основной задачей эсминца становится охрана конвоев. 15–16 октября выходил на поиск вражеских ПЛ в районе Карских ворот. 26 ноября 1943 — 30 мая 1944 — текущий ремонт у плавмастерской в п. Дровяной. За время войны совершил 139 боевых походов и сбил 3 самолёта. Служба в Послевоенный период. 1 августа 1949 вошёл в состав 2-го дивизиона бригады эсминцев СФ. 22 декабря 1950 БЭМ переформирована в 20-ю дивизию ЭМ СФ. Вошёл в состав 122-й БЭМ. 8 января 1951 «Урицкий» исключен из боевого состава ВМФ и переклассифицирован в учебное судно. Затем под названием «Реут» вошёл в бригаду опытовых кораблей и принял участие в испытаниях ядерного оружия на Новой Земле. Эсминец располагался ближе всех к эпицентру (300 м). При подводном взрыве атомного заряда 21 сентября 1955 года камеры зафиксировали, что «Реут» «подпрыгнул» из воды и мгновенно затонул. Обследование водолазами показало, что корабль лежит на дне, разломившись на три части. 15 апреля 1956 исключен из списков судов ВМФ. За время прохождения службы на эсминце побывали 20–29.08.1925 г. председатель РВС СССР М. В. Фрунзе. 21.07.1933 г. Генеральный Секретарь И. В. Сталин и НКО К. Е. Ворошилов. 3.11.1941 г-Нарком ВМФ Н. Г. Кузнецов. 30.07.1943 г- глава Военно-Морской миссии США в СССР контр-адмирал Дункан в сопровождении вице-адмирала А. Г. Головко. 18.08.1946 г. Главком ВМФ Н. Г. Кузнецов в сопровождении командующего СФ А. Г. Головко).
Командиры
капитан 2 ранга барон А. М. Косинский (12 января 1915 года — 10 апреля 1917 года)
капитан 2 ранга М. Н. Ромашев 2-й (10 апреля 1917 года — 25 октября 1917 года)
ст. лейтенант В. В. Завадовский (25 октября 1917 года — 16 ноября 1917 года)
военмор Н. С. Балков (с декабря 1918 года)
военмор Д. К. Неупокоев (16.05.1919- 15.03. 1920.)
военмор Н. М. Кедров (назначен19.02.1920 г.)
военмор Н. А. Попов (с 5.03.1920 г.)
военмор И. А. Положнинцев (26.08.1920- 28.01.1921 г.)
военмор А. А. Синицын (28.01.1921-24.03.1921 г.)
военмор И. А. Положников (24.03.1921-24.04.04.1921 г.)
военмор ВРИО В. И. Племянников (до 4.05.1921 г.)
военмор Н. В. Верещагин (4.05.1921-?)
военмор Н. Г. Милашкевич (6-01.-1-06. 1922 г.)
военмор Н. В. Верещагин (21.05.1922- 22.05.1924 г.)
военмор Ю. В. Пуаре (4.06.1924- 3.03.1925 г.)
военмор В. А. Снежинский (25.08.1925-?)
военмор И. А. Георгиади (3.03.1925- 22.09.1930 г.)
военмор. А.С. Мельников (1930-9.07.1933 год)
капитан 3 ранга В. А. Фокин (февраль 1934 года — июнь 1937 года)
капитан 3 ранга М. Г. Иванов (июнь 1937 года — март 1938 года)
капитан-лейтенант Е. М. Крашенинников (28.03.1938 год — 13.08.1939 год)
ст. лейтенант С. Н. Максимов (4 — 20 ноября 1940 года)
капитан-лейтенант М. И. Митрофанов (20.11.1940-24.05.1941 г.)
капитан 3 ранга В. В. Кручинин (24.05. 1941 года — 3 апреля 1943 года)
капитан 3 ранга Г. П. Васильев (3 апреля 1943 года — 7 марта 1944 года)
капитан 3 ранга М. З. Любичев (7 марта 1944 года — 6.09. 1945 года).
капитан 3 ранга Г. Я. Козин (10.1945-29.10.1947 г.)
капитан 3 ранга А. Л. Лившиц (29.10.1947-11.12.1948 г.)
капитан 3 ранга А. Г. Микитенко (13.01.1949-21.03.1950 г.)
капитан 3 ранга М. И. Горячкин (18–05.-20.11.1950 г.)
капитан-лейтенант Г. Т. Пожарский (23.11.1950-5.06.1953 г.)
капитан 3 ранга Л. А. Андреев (15.06.1953- 23.09.1955 г.)
Примечание:
Эскадренный миноносец «Забияка» — по смыслу тот, кто затевает ссоры, драки; задира. Название типичное для нескольких кораблей русского флота. В составе русского флота были корабли с названиями «Задира», «Забияка», Сорванец», «Хулиган» и так далее
Шебека «Забияка» бывшая французская, взятая в плен фрегатом «Автроил» у берегов Италии, участвовала в войне с Францией 1804–1807 года, участвовала в высадке морских десантов, бомбардировке и захвате крепостей. Продана на Корфу в 1809 году.
Шхуна «Забияка» заложена в Николаевском адмиралтействе в 1838 году. Входила в состав Черноморского флота, действовала у Кавказского побережья и Босфора. Участвовала в Крымской войне. Затоплена в Севастополе в 1855 году.
Канонерская лодка «Забияка» заложена в 1821 году в Николаевском адмиралтействе, входила в состав ЧФ. Разобрана в 1837 году. Канонерская лодка «Забияка» заложена в 1854 году на Охтенской верфи в Санкт-Петербурге. Участвовала в Крымской войне в Финском заливе. Разобрана 1878 году.
Клипер «Забияка» заложен в 1878 году в Филадельфии по заказу России. В 1878 году зачислен в состав Балтийского флота, в 1879 году перешел в Кронштадт, переклассифицирован в крейсер 2-ого ранга. В 1893 году зачислен в состав Сибирской флотилии. Участвовал изучение морей Тихого океана. В его честь назван залив в Охотском море и мыс на Командорских островах. Участвовал в русско-японской войне в составе 1-ой Тихоокеанской эскадры. Получил повреждения и лег на дно. При сдаче Порт-Артура взорван экипажем. Таких же кораблей проекта «Крейсер» в составе русского флота было 8 кораблей.
Переименован в «Урицкий» — назван в честь российского революционного и политического деятеля Урицкого Моисея Соломоновича — председателя Петроградской ЧК. Убит 30 августа 1918 года Леонидом Каннегисером.
Переименован в «Реут» назван непонятно в честь кого или чего. Возможно — Реут — река в Молдавии, правый приток Днестра. Длина — 286 км. Площадь бассейна — 7760 км². Общее падение — 168 м. Средняя ширина русла — 30 м. Средняя ширина долины — 7 км.

Эсминец «Гром» — 28 сентября 1913 года зачислен в списки судов Балтийского флота, и в ноябре заложен на Усть-Ижорской судоверфи Металлического завода в Санкт-Петербурге. 28 июня 1915 года «Гром» был спущен на воду, и 17 мая 1916 года вступил в строй, где вошёл в состав 1-го дивизиона минной дивизии Балтийского флота. Во время Первой мировой войны «Гром» нёс дозорную и конвойную службы, обеспечивал и прикрывал действия других сил флота в Балтийском море. В 1917 году «Гром» принимал участие в февральской революции. В 13:45 14 октября 1917 года «Гром», находящийся в составе дозора на Кассарском плёсе, попал под залп германского линкора «Кайзер», открывшим огонь по кораблям дозора. Снаряд попал в машинное отделение эсминца, но не взорвался. Из строя были выведены две турбины, «Гром» получил крен на левый борт. Когда в 15:30 в пролив Соэлозунд вошли германские корабли, «Гром» получил ещё несколько попаданий, и на нём начался пожар. Экипаж и офицеры спешно покинули корабль, оставив на борту секретные документы, в том числе карты минных заграждений. Перед тем как оставить пролив, германский эсминец «V-98» высадил на «Гром» офицера и пятерых матросов. Над «Громом» был поднят германский флаг. Убедившись, что увести его не получится, немцы были вынуждены оставить (предварительно спустив флаг) тонущий эсминец. Вскоре «Гром» затонул. Относительно гибели эсминца существует альтернативная версия, которой придерживались советские историки, и которую ставят под сомнение нынешние. Согласно этой легенде, во время эвакуации личного состава на канлодку «Храбрый», на борт «Грома» вернулся минный старшина Фёдор Евдокимович Самончук. Увидев приближающийся германский миноносец («G-7», 1911 года), он дождался, пока тот подойдёт вплотную, и торпедировал его с небольшой дистанции. После чего Самончук закинул в артиллерийский погреб «Грома» горящий факел (чтобы корабль не достался врагу). Взрывной волной Самончука снесло за борт, и долгое время его считали погибшим, тогда как он попал в плен, из которого бежал (дважды), и вернулся на родину лишь спустя несколько лет.
Командиры:
Капитан 2 ранга Тыртов Дмитрий Дмитриевич
Примечание:
Эскадренный миноносец «Гром» назван в честь явления природы. Грохот и треск, сопровождающие разряд молнии. Гром выстрела орудия.
Название типичное для многих кораблей русского и советского флота.
Бомбардирский корабль «Гром» (Дондер) заложен в 1697 году на Чижовской верфи Гостиного кумпанства. Вошел в состав Азовской флотилии. Разобран после 1710 года.
Бомбардирский корабль «Гром» (Дондер) заложен на Санкт-Петербургской верфи в 1716 году. Вошел в состав БФ. Участвовал в Северной войне. Участвовал в действиях под Данцигом в 1734 году, бомбардировал крепость. Разобран в 1735 году.
Бомбардирский корабль «Гром» (Дондер) заложен в 1741 году в Санкт-Петербургском адмиралтействе. В составе Балтийского флота участвовал в войне с Швецией 1741–1743 года. разобран после 1746 года.
Бомбардирский корабль «Гром» (Дондер) заложен в 1851 году в Санкт-Петербургском адмиралтействе. Участвовал в Семилетней войне 1756–1763 года. Бомбардировал крепости Мемель, Кольберг. Разобран в 1763 году.
Бомбардирский корабль «Гром» заложен на Санкт-Петербургском адмиралтействе в 1762 году. Участвовал в войне с Турцией в войне 1768–1774 года в составе 1-ой Архипелагской экспедиции.
Участвовал в Хиосском, Чесменском сражениях, бомбардировал крепости Пелари, Миталини, Будрум, Станчио, поддерживал высадки десантов. В 1774 году разобран.
Бомбардирский корабль «Гром» заложен в 1779 году на Галерной верфи Санкт-Петербурга. Входил в состав Балтийского флота. Участвовал в войне с Швецией 1788–1790 года. Участвовал в 1-ом Роченсалмском и Транзундском сражениях. Разобран в 1803 году.
Бомбардирская батарея «Гром» заложена на Галерной верфи Санкт-Петербурга в 1791 году. Входила в состав Балтийского флота, гребной флотилии. Разобрана в 1800 году.
Бомбардирский катер «Гром» заложен на верфи города Галац в 1793 году. Входит в состав Черноморского флота, гребной флотилии. Разобран в 1799 году.
Бомбардирский корабль «Гром» заложен в 1804 году на Астраханской верфи. Входил в состав Каспийской флотилии. Участвовал в войне с Персией 1803–1813 года. Блокировал и участвовал в захвате крепости Ленкорань. Разобран в 1814 году.
Канонерская лодка «Гром» заложена в 1854 году на эллинге Галерного острова Санкт-Петербурга. Вошла в состав БФ в 1855 году. Участвовала в Крымской войне в Финском заливе. В 1882 году исключена из состава кораблей.
Канонерская лодка «Гром» заложена в 1854 году на верфи Галерного острова в Санкт-Петербурге. Участвовала в Крымской войне в Санкт-Петербурге. В 1869 году выведена из состава флота.
Сторожевой корабль «Гром» проекта 4 заложен на ССЗ 198 в Комсомольске на Амуре. Проходил службу в составе Тихоокеанского флота. Исключен из состава флота в 1954 году.
Малый ракетный корабль «Гром» проекта 1234 заложен в 1969 году на Ленинградском Приморском судостроительном заводе. Входил в состав ЧФ. Участвовал в боевых службах в Средиземном море. Выведен из состава флота в 1995 году.

Эсминец «Летун» — 28 сентября 1913 года «Летун» был зачислен в списки судов Балтийского флота, и в ноябре 1914 года заложен на Усть-Ижорской судоверфи Металлического завода в Санкт-Петербурге. 18 октября (по другим данным 25 октября) 1915 года «Летун» был спущен на воду. Вступил в строй 25 мая 1916 года вошёл в состав 2-го дивизиона минной дивизии Балтийского флота. В октябре 1916 года «Летун» осуществлял минные постановки на коммуникациях противника, и 25 октября 1916 года подорвался на мине заграждения у острова Вульфа в Финском заливе. В результате взрыва была повреждены кормовая часть корпуса и практически полностью разрушена винторулевая группа. «Летун» остался на плаву, и был отбуксирован в Ревель (Таллин), а затем в Гельсингфорс (Хельсинки) для ремонта. 7 ноября (26 октября по старому стилю) 1917 года «Летун» вошёл в состав Красного Балтийского флота, в результате чего, с 10 по 16 апреля 1918 года, принимая участие в «Ледовом походе» Балтийского флота, совершил (на буксире) переход из Гельсингфорса в Кронштадт, где был сдан в Петроградский военный порт на долговременное хранение. В строй «Летун» больше не вводился, и 31 мая 1922 года был разоружён и исключён из состава ВМС. 25 сентября 1927 года «Летун» был передан Комгосфонду для реализации.
Командиры:
Флигель-адъютант ЕИВ капитан 1 ранга Вилькицкий Б.А.
Примечание: Летун по смыслу, тот кто летает, быстро ходит по морю. Название не совсем типичное для кораблей Российского флота. Известны корабли, носившие подобные названия.
Галеры с названием «Летучая» 6 галер в разное время 1 шебека,
Канонирский корабль «Летучий», пакетбот «Летучий». Бриг «Летун» куплен на острове Мальта в 1805 году 3-ей Архипелагской экспедицией адмирала Сенявина. Вошел в состав Балтийского флота. В Превезском заливе освободил русскую шхуну, захваченную французским кораблем, обстреливал крепость Курцало с бригом «Феникс», участвовал в высадке десанта у крепости Лезино, крейсировал у Новой Рагузы, Курцало, Кастельново, участвовал в высадке десанта у города Споларо, у крепости Алмисса, обстреливала береговые сооружения у города Макарска, участвовал в отражении французского десанта на город Кастельново. В 1809 году по приказанию командования продан Франции.
Эсминец «Десна» с 31 декабря 1922 года «Фридрих Энгельс» — (28 сентября по старому стилю) 1913 года «Десна» был зачислен в списки судов Балтийского флота, и в ноябре заложен на Усть-Ижорской судоверфи Металлического завода в Санкт-Петербурге. 7 ноября (по другим данным 22 октября) 1915 года был спущен на воду, и 29 августа 1916 года вступил в строй, где вошёл в состав 2-го дивизиона минной дивизии Балтийского флота. Во время Первой мировой войны «Десна» нёс дозорную и конвойную службы, осуществлял минные постановки на коммуникациях противника, обеспечивал и прикрывал минные постановки других сил флота в Балтийском море. С 12 по 19 октября 1917 года «Десна» принимал участие в Моонзундской операции, а затем и в октябрьской революции, после чего, 7 ноября 1917 года, вошёл в состав Красного Балтийского флота. С 10 по 16 апреля 1918 года «Десна», принимая участие в «Ледовом походе» Балтийского флота, совершил переход из Гельсингфорса (Хельсинки) в Кронштадт, где с октября 1918 года по 10 декабря 1919 года находился в резерве. 24 апреля 1921 года «Десна» вошёл в состав Морских сил Балтийского моря, в составе которого был переименован в эсминец «Фридрих Энгельс» 31 декабря 1922 года. C 1923 по 1925 годы и в 1932 году эсминец проходил капитальный ремонт. 11 января 1935 года «Энгельс» был зачислен в состав Краснознаменного Балтийского флота. Во время Советско-финской войны, эсминец обстреливал укрепления противника на островах Финского залива (декабрь 1939 года). В годы Великой Отечественной войны участвовал в минно-заградительных операциях флота, нёс конвойную службу (в июне-августе 1941 года). Участвовал в обороне Рижского залива и операции по защите Моонзундских островов. В 1941 году «Энгельс» участвовал в первом надводном бою на Балтике, когда 6 июля, в 13 часов 19 минут, вышедшие на минную постановку эсминцы «Сердитый», «Сильный», «Энгельс» и сторожевой корабль «Туча» вступили в перестрелку с двумя немецкими тральщиками и плавбазой в районе мыса Овиши. В 18 часов 50 минут 7 августа 1941 года на рейде Рогокюля в бухте Мухувейн, «Фридрих Энгельс» получил тяжелые повреждения, подвергшись авиационному налёту, в момент приёмки топлива. Благодаря оперативным действиям экипажа, на эсминце прекратили заправку, выбрали якорь, но движение начать не успели. Атакованный с обоих бортов, «Энгельс» получил одно попадание 250-кг бомбой вблизи борта, в результате чего был повреждён набор корпуса между машинным и котельными отделениями, вышла из строя правая турбина, сместились с фундаментов кормовые орудия, были выведены из строя машинный телеграф, привод рулевой машины, магнитные компасы. Тем не менее, потери в личном составе отсутствовали. Получившая же точно такое же попадание нефтеналивная баржа-заправщик, начала тонуть. Приняв пострадавших с её экипажа, «Энгельс» своим ходом дошёл до Таллина, где встал в док на предварительный ремонт перед уходом в Кронштадт. Ремонт был завершен 18 августа, и 24 августа «Энгельс», в составе конвоя (помимо эсминца: шесть тральщиков и два «морских охотника») каравана из семи кораблей, вышел в Кронштадт. В 17 часов 4 минуты у мыса Юминда на поверхности прямо по курсу были обнаружены три плавающие гальваноударные мины. Шедший впереди «Энгельса» теплоход «Андрей Жданов» благополучно их обогнул, эсминец же, начавший описывать циркуляцию вправо, задел одну из них кормой. Корабль потерял ход и управление, ветром его начало сносить на плавающие мины с левого траверза. Дрейф удалось прекратить, срочно отдав левый якорь. Подошедший катер «МО −201» снял с корабля раненых и секретную документацию. Когда палуба ушла в воду до третьей пушки, капитан 3-го ранга В. П. Васильев приказал подготовить экипаж к эвакуации и заложить подрывные патроны. В 17 часов 16 минут ледокол «Октябрь» взял аварийный корабль на буксир, но уже в 17 часов 35 минут последовал второй взрыв. Мина взорвалась в районе кормового мостика, и почти одновременно последовала детонация боезапаса артиллерийского погреба. В несколько минут личный состав перешел на тральщик «ТЩ-45», а ледокол отдал буксир, и почти сразу же «Энгельс» ушёл под воду кормой вниз, с креном на левый борт. Из 168 человек экипажа погибло 42 человека.
Командиры:
Капитан 1 ранга граф Кайзерлинг А.Г. (1917)
Капитан 3 ранга Васильев В.П. (1939–1941)
Погибли, известно по спискам из архива:
1. краснофлотец Агеев Степан Владимирович — минер, 1919 года, Курская область, с. Доброе поле
2. краснофлотец Базурин Николай Лукич — торпедист, 1919 года, Сумская область, с. Кучеровка
3. краснофлотец Бобков Владимир Ефимович — ученик дальномерщика, 1919 года, Куйбышевская (Самарская) область, с. Большое Ермаково
4. краснофлотец Бумажкин (Бумашкин) Григорий Иванович — машинист турбинист, 1915 года, Московская область, с. Альгово
5. краснофлотец Вавилов Николай Николаевич — ученик машиниста турбиниста, 1915 года, Ленинградская область, г. Кронштадт
6. краснофлотец Васюков Константин Васильевич — кладовщик, 1916 года, Ленинградская область, с. Дубки
7. старший краснофлотец Гаврилов Николай Андреевич — машинист турбинист, 1915 года, Ленинградская область, д. Малая Вишера
8. краснофлотец Гайдай Александр Тимофеевич — комендор палубный, 1917 года, Киевская область, с. Горенч
9. краснофлотец Давыдов Михаил Михайлович — машинист турбинист, 1920 года, Днепропетровская область, г. Кривой Рог, погиб 25.09.1914 г.
10. краснофлотец Девятов Иван Иллианорович — строевой, 1915 года, Кировская область, с. Девятово
11. краснофлотец Демчин Семен Ефимович — машинист котельный, 1920 года, Кировоградская область, ст. Фундунизевка
12. старшина 2 статьи Довгалюк Арсений Никитович — комендор палубный, 1919 года, Винницкая область, с. Журовно
13. краснофлотец Доновский Петр Платонович — машинист котельный, 1921 года, Запорожская область, х. Орловка
14. старшина 2 статьи Ефремов Иосиф Петрович — командир отдления машинистов котельных, 19154 года, Московская область, д. Селезень, погиб 25.09.1941 г.
15. краснофлотец Жаренков (Жаренинков) Алексей Александрович — машинист турбинист, 1920 года, Вологодская область, г. Череповец, погиб 25.09.1941 г.
16. краснофлотец Заря Константин Петрович — машинист котельный, 1920 года, Сталинская (Донецкая) область, д. Нижняя Олежеевка
17. краснофлотец Заяц Иван Якимович — строевой, 1918 года, Винницкая область, с. Холодивка
18. краснофлотец Змиевский Григорий Сергеевич — комендор, 1920 года, Кировоградская область. с. Евгородково
19. старшина 2 статьи Золкин Борис Павлович — радист, 1921 года, Саратовская область, г. Саратов
20. краснофлотец Иванников Василий Тихонович — машинист котельный, 1920 года, Курская область, сс. Быстрецкий, погиб 25.09.1941 г.
21. краснофлотец Корнеев Алексей Дмитриевич — комендор, 1914 года, Воронежская область. д. Рязанки
22. краснофлотец Костоусов Егор Андреевич — строевой, 1916 года, Свердловская область, с. Костоусово
23. краснофлотец Крайнов Василий Никифорович — машинист котельный, Ивановская область, д. Василовеевка
24. краснофлотец Лазуренко Иван Семенович — машинист котельный, 1919 года, Ворошиловградская (Луганская) область, с. Моисеевка
25. краснофлотец Ларкин Иван Иванович, 1919 года
26. краснофлотец Лымаренко Федор Павлович — комендор палубный, 1920 года, Днепропетровская область, г. Павлоград
27. краснофлотец Мановик Дмитрий Терентьевич — комендор палубный, 1921 года, Днепропетровская область, х. Затышный
28. краснофлотец Мирзамомедов Абдул Маминович — торпедист электрик, 1913 года, Узбекская
ССР, г. Коканд
29. старший краснофлотец Мосин Яков Васильевич — машинист трюмный, 1919 года, Киевская область, с. Комаровка
30. краснофлотец Наумкин (Наумхин) Алексей Александрович — строевой, 1916 года
31. краснофлотец Пермяков Александр Николаевич — машинист котельный, 1916 года, Кировская область, с. Мишкино
32. старшина 2 статьи Петров Леонид Григорьевич — командир отдления ШПС, 1918 года, Ленинградская область. д. Большой Луцк
33. старшина 2 статьи Потатуев Егор Ильич — командир отдления комендоров, 1915 года, Московская область, с. Николаевка
34. старшина 2 статьи Разинов Алексей Николаевич — радист, 1916 года, г. Ленинград (Санкт-Петербург)
35. старшина 2 статьи Собакин Михаил Дмитриевич — машинист котельный, 1921 года, Воронежская область, с. Старо-Ольманка
36. краснофлотец Терещенко Анатолий Анисимович — машинист турбинист, 1920 года, Ворошиловградская (Луганская) область, ст. Штеровка, погиб 25.09.1941 г.
37. старшина 2 статьи Туруев Иван Дмитриевич — машинист котельный, 1916 года, Ивановская область, г. Ковров
38. старшина 2 статьи Фролов Сергей Степанович — умер в госпитале 23.2.1942 года
39. краснофлотец Фукалов Аркадий Васильевич, 1920 года, погиб 25.09.1941 г.
40. главный старшина Цыпкин Александр Николаевич, 1920 года, погиб 25.09.1941 г.
41. краснофлотец Чугунов Михаил Иванович — машинист турбинист, 1918 года, Московская область, д. Машвейково
42. старшина 2 статьи Шевченко Василий Федорович — командир отделения торпедистов, 1919 года,
Могилевская область, д. Хачанка
Примечание:
Эскадренный миноносец «Десна». В истории известно 2 реки Десна в России. Десна по-старославянски правая. Покарать десницей — правой рукой. Первая Десна — река в Белоруссии и на Украине. Десна — большая река, протекающая в Европейской части России и по территории Украины, левый приток Днепра, самый длинный из его притоков. Длина реки — 1130 км. Относительно судоходна от устья до Новгорода-Северского (535 км), уровень воды начиная с 2014 года в районе г. Чернигова в некоторой степени понизился. Десна по-старославянски правая. Покарать десницей. Вторая река Десна — река в Москве и Московской области России, левый приток Пахры. Десна происходит от славянского слова «десница» — правая рука, также означает «река, впадающая справа», то есть приток, впадающий в более крупную реку с правой стороны (исторически направление считалось при движении от устья к истоку. На этих реках было три известных в истории России сражения. На первой десне южной в феврале 1080 года сражение с половцами дружины князя Владимира Мономаха Половцы шли по льду Десны к городу Стародубу. Спрятавшаяся дружина в леске, за высоким берегом, обрушилась внезапно на половцев с тыла, а в лоб им ударил стародубовская дружина. Устремившись вперед, половецкое войско не сразу заметило атаку с тыла, а когда заметило, было уже поздно. Половецкое войско было рассеяно, смято и бежало. Были захвачены многочисленные пленные, среди них вожди войска — ханы Асадука и Саука. На этой же Десне 11 (21) февраля 1664 года на переправе у села Пироговка под Новгородом-Северским русско-казацкое войско одержало победу над польской армией короля Яна II Казимира. После неудачной осады Глухова польская армия, в которой было много западноевропейских наёмников, направилась в сторону Новгорода-Северского. Крымские татары из-за нападений на их владения царских войск под предводительством Григория Косагова, а также запорожских (Иван Серко) и донских казаков поспешили покинуть короля. 10 (20) февраля 1664 года польская армия начала переправу по хрупкому льду на правый берег Десны. На следующий день, когда половина подразделений находилась ещё на левом берегу, по ним неожиданно ударило русское войско князя Григория Ромодановского и 4 казацких полка левобережного гетмана Ивана
Брюховецкого. В открытом сражении погибло больше 1000 поляков, русские и казаки захватили обоз и артиллерию. И третье известное сражение было на второй Десне во время Отечественной войны 1812 года. В 5 утра 8 сентября 1812 года Русская армия снимается со стоянки и начинает двитжение на Старую Калугскую дорогу. Движение осуществлялось двумя колоннами. Две кавалерийские дивизии и три пехотных корпуса под командой генерала от инфантерии Дмитрия Сергеевича Дохтурова двинулись вдоль правого берега Десны через усадьбу «Дубровицы», в то время принадлежавшей Матвею Александровичу Дмитриеву-Мамонову, будущему герою Отечественной войны 1812 года, командиру Московского казачьего полка. Дорога пролегала на Луковню и Власьево, а конечной целью маневра являлся рубеж между Пыхчево и селом Троицким, через которое пролегала Старая Калужская дорога из Москвы. Две кирасирские дивизии и два пехотных корпуса с приданной им резервной артиллерией под командой князя Голицына прошли через села Фетищево, Ознобишино, Песье и Софьино к селу Красному (Красная Пахра) и, таким образом, заняли рубежи на возвышенности, доминирующей над заливными лугами Пахры, тем самым вторично прикрыв Старую Калужскую дорогу. В это же время разведка (предположительно, отряд Фигнера или Сеславина, которые оперировали в этом районе) обнаруживает выдвижение большого отряда французов из Москвы по Старой Калугской дороге. Связано это было с тем, что Наполеон, потеряв Русскую армию, страшно занервничал, и стал высылать отряды на один-полтора дневных перехода по всем дорогам, идущим от Москвы. Один такой отряд, которым командовал Бессьер, двигался и по Калугской дороге, создавая опасность удара в правый фланг Русской армии, которая двигалась в походном порядке. Такое развитие событий могло привести к трагическому для русских финалу: гибели всей армии, которая просто физически не успела бы развернуться в боевые порядки. И тогда арьергард Милорадовича, располагавшийся на северной окраине Подольска, начал ускоренный марш-бросок через Бяконтову переправу на Пахре, через усадьбу князя П.А.Вяземского «Остафьево» по обеим берегам реки Десны к деревне Мостовая на реке Десне (теперь деревня Десна). Преодолев за несколько часов расстояние примерно в 20–25 верст (от Остафьево до Десны — 15 км, да еще до Бяконтово километров 5-10), арьергард, в который входил 8 пехотный корпус генерала от инфантерии М.М.Бороздина и 1-й кавалерийский корпус под командованием барона Е.И. Меллера-Закомельского, вышел к околице деревни у пересечения Калугской дороги и реки Десны. Окопавшись, русские стали ждать французов. Бой начался 8 сентября после обеда — между 2 и 4 часами пополудни. Башкирский полк, выставленный Милорадовичем в охранении, слабо обученный и вооруженный, попал в окружение, но бился храбро. В это время русская пехота, выстроившись в каре, начала движение на французов на другом фланге, оттягивая их силы от башкирцев. В это же время на помощь Милорадовичу спешила кирасирская дивизия князя Васильчикова. Именно ее неожиданный удар во фланг французам и решил исход сражения: отряд Бессьера откатился назад, в Москву, а Милорадович стоял на Десне еще два или три дня. И только после того, как 10 сентября Русская армия снялась из лагеря у Красной Пахры (в 12 км южнее по Калугской дороге), Милорадович продолжил движение, прикрывая организованный отход Русской армии в Тарутино. Скорее всего эсминец получил название, именно по третьей победе русской армии в 1812 году. Название «Десна» использовалось и ранее в российском флоте.
Бригантина «Десна», заложена в Николаевском адмиралтействе в 1807 году. Перевозила грузы между портами Черного моря. Скорее всего разоружена после 1814 года. Малая галера «Десна» (10-баночная) заложена в 1785 году. Входила в состав Черноморского флота. Участвовала в войне с Турцией 1787–1791 года. Отличилась у Кинбурна и в Днепровском лимане.
Транспорт «Десна» участвовал в войне с Турцией 1787–1791 года.
Переименован в «Фридрих Энгельс» в честь немецкого политического деятеля, учёного, историка и предпринимателя. Один из основоположников марксизма. Друг и единомышленник Карла Маркса и соавтор его трудов.

Эсминец «Азард» с 31 декабря 1922 года «Зиновьев», с 27 ноября 1928 года «Артём» — 11 октября 1913 года «Азард» был зачислен в списки судов Балтийского флота, но заложен был только в июле 1915 года на Усть-Ижорской судоверфи Металлического завода в Санкт-Петербурге. 5 июля 1916 года «Азард»
был спущен на воду, и 23 октября этого же года вступил в строй, где вошёл в состав 2-го дивизиона минной дивизии Балтийского флота. Во время Первой мировой войны «Азард» нёс дозорную и конвойную службы, обеспечивал и прикрывал действия других сил флота в Балтийском море. В 1917 году «Азард» принимал участие в февральской революции, после чего, 7 ноября 1917 года, вошёл в состав Красного Балтийского флота. С 10 по 16 апреля 1918 года «Азард», принимая участие в «Ледовом походе» Балтийского флота, совершил переход из Гельсингфорса (Хельсинки) в Кронштадт, где с 10 по 15 августа занимался выставлением мин у Шепелёвского и Толбухина маяков. В декабре принимал участие в боях против германских войск и эстонских буржуазных националистов в районе Азери — Кунда. В 1919 году осуществлял разведывательные рейды. 31 мая, «Азард», занимавшийся разведкой, под прикрытием линкора типа «Севастополь» — «Петропавловск», столкнулся с кораблями противника. Преследуемый семью британскими эсминцами, «Азард» вывел их прямо под пушки линкора. Этот бой был единственным в истории для линкоров этого типа. 5 августа 1919 года «Азард» артиллерийским огнём повредил английскую подводную лодку «Л-55», которая при уклонении от атаки подорвалась на английской мине заграждения и затонула. Ночью 21 октября 1919 года в составе группы 4-х эсминцев типа «Новик» (кроме «Азарда» в группу вошли «Гавриил», «Свобода» и «Константин») вышел в Копорский залив для постановки минного заграждения. При входе в залив, ранним утром того же дня, корабли вошли на минное поле противника, первые три эсминца подорвались на минах и затонули, только «Азард», шедший последним смог, дав задний ход и искусно маневрируя, выйти из минного поля и вернуться в Кронштадт. 24 апреля 1921 года «Азард» вошёл в состав Морских сил Балтийского моря, в составе которого был переименован в эсминец «Зиновьев» 31 декабря 1922 года, в честь Григория Зиновьева. C 1923 по 1924 годы «Зиновьев» проходил капитальный ремонт. 27 ноября 1928 года «Зиновьев» был переименован в «Артём». В 1933 году снова встал на капитальный ремонт. 11 января 1935 года «Артём» был зачислен в состав Краснознаменного Балтийского флота. Во время Советско-финской войны, «Артём» обстреливал укрепления противника на островах Финского залива (декабрь 1939 года). В начале Великой Отечественной войны «Артём» участвовал в минно-заградительных операциях флота, нёс конвойную службу (в июне-августе 1941 года). Участвовал в обороне Таллина, Риги и операции по защите Моонзундских островов. «Артём» входил в сформированный для минных постановок специальный отряд кораблей под командой контр-адмирала Юрия Фёдоровича Ралля. C 1–2 июля 1941 года, в составе многочисленного боевого охранения, «Артём» прикрывал переход в Кронштадт из Таллина линкора «Октябрьская революция». 21 августа совместно с эсминцем «Суровый» участвовал в атаке на немецкий конвой, состоявший из двух транспортов и моторной шхуны в сопровождении шести катеров, во время боя отряд был атакован самолётами Люфтваффе и обстрелян береговыми батареями. В 23 часа 15 минут 27 августа 1941 года, во время Таллинского перехода, «Артём» (командир — старший лейтенант Сей А. Б.), находящийся в составе арьергарда конвоя, подорвался на мине заграждения у острова Мохни в Финском заливе. Мужество и героизм в момент гибели эсминца проявили личный состав корабля и командир дивизиона Сидоров Л. Н. После подрыва на мине эскадренный миноносец «Артём» практически мгновенно затонул. Помимо экипажа, корабль имел еще на борту 235 пассажиров, принятых на Таллинском рейде
Командиры:
капитан 2 ранга Бибиков Н.И. (1917)
Командование корабля в 1919 году
Командир-лейтенант Несвицкий Николай Николаевич[9]
Помощник командира мичман Белецкий Евгений Сергеевич
Артиллерист мичман Секач Сергей Варфоломеевич
Штурман мичман Пароменский Николай Федорович
Минер мичман Золотухин Георгий Владимирович
Старший механик мичман Дмитриевский Валерий Степанович
Инженер-механик мичман Федотов Павел Михайлович
Плутонговый командир мичман Унковский Николай Николаевич
Плутонговый командир мичман Смяцкий Анисим Федорович
Командир — старший лейтенант Сей А. Б. (1941)

Погибли 29.8.1941 года на переходе Таллин-Кронштадт:
Штаб дивизиона:
1. капитан 3 ранга Сидоров Лев Николаевич — командир 3 ДММ, 1907 года рождения
2. полковой комиссар Чижов Николай Николаевич — военный комиссар отдела связи флота, г. Ленинград (Санкт-Петербург)
3. старший лейтенант Соколов Алексей Павлович — связист 3 ДЭМ
4. воентехник 2 ранга Зайцев Михаил Александрович — специалист СКС 2-ого дивизиона миноносцев
5. старший лейтенант Магид Михаил Леонович — дивизионный штурман 2-ого дивизиона миноносцев, 19010 года рождения
6. старший лейтенант Соколов Алексей Павлович — дивизионный связист 3 дивизиона эсминцев, 1911 года рождения
7. инженер капитан 3 ранга Мазаев Константин Осипович — флагманский механик 2 дивизиона, 1897 года рождения
8. инженер капитан-лейтенант Руденко Виктор Данилович — флагманский механик 3 дивизиона, 1913 года рождения
Экипаж корабля:
9. старший политрук Павлов Федор Алексеевич — военком (Пензенская область)
10. старший лейтенант Сучков Алексей Яковлевич — помощник командира
11. лейтенант Шушин Александр Георгиевич — командир БЧ-1
12. старший лейтенант Атаманюк Федор Васильевич — командир БЧ-2, 1904 года рождения
13. лейтенант Золотько Михаил Петрович — командир БЧ-3
14. военинженер 3 ранга Полонский Абрам Борисович — командир БЧ-5 (Ленинград), 1912 года рождения
15. младший политрук Малышев Александр Матвеевич — военком БЧ-5 (Пензенская область)
16. воентехник 1 ранга Молодцов Василий Алексеевич — командир машинной группы, 1905 года
17. воентехник 1 ранга Молодцов Василий Алексеевич (Александрович) — командир машинной группы
18. военфельдшер Минин Владимир Тимофеевич — старший фельдшер, 1918 года рождения
19. краснофлотец Андреев Николай Иванович — г. Ленинград, 1920 года рождения
20. старший краснофлотец Аристов Степан Степанович — машинист трюмный (Москва), 1917 года рождения
21. краснофлотец Баландин Михаил Васильевич — машинист котельный (Горьковская область), 1919 года рождения
22. краснофлотец Батогов Кузьма Михайлович — сигнальщик (Вологодская область), 1920 года рождения
23. старшина 2 статьи Баранов Дмитрий Антонович — машинист котельный (Воронежская область), 1920 года рождения
24. краснофлотец Бездников Петр Семенович — минер (Курская область), 1920 года рождения
25. краснофлотец Бекасов Николай Александрович — комендор (Калининская область), 1920 года рождения
26. краснофлотец Белый Иван Макарович — машинист котельный (Днепропетровская область), 1920 года рождения
27. краснофлотец Богданов Анатолий Иванович — строевой (Ленинградская область), 1921 года рождения
28. краснофлотец Богданов Самуил Самуилович — моторист (Минская область), 1919 года рождения
29. старший краснофлотец Борзых Алексей Леонтьевич — старший электрик (Куйбышевская область), 1920 года рождения
30. краснофлотец Броневицкий Семен Викентьевич — строевой (Минская область), 1922 года рождения
31. старший краснофлотец Брус Владимир Иванович — старший машинист котельный (Сталинская — Донецкая область), 1919 года рождения
32. краснофлотец Брылев Александр Семенович — минер (Витебская область), 1917 года рождения
33. краснофлотец Булыгин Александр Семенович — машинист котельный (Тамбовская область), 1919 года рождения
34. старший краснофлотец Буняченко (Бунченко) Иван Максимович — комендор (Курская область), 1915 года рождения
35. краснофлотец Бурилов Дмитрий Иванович — машинист котельный (Ленинградская область), 1915 года рождения
36. краснофлотец Васин Иван Иванович — торпедист электрик (Рязанская область), 1919 года рождения
37. краснофлотец Васюнин Иван Алексеевич — сигнальщик (Пензенская область), 1918 года рождения
38. краснофлотец Вдовин Федор Егорович — комендор зенитный (Татарская АССР), 1921 года рождения
39. старший краснофлотец Ведерников Прохор Иванович — машинист турбинист (Пермская область)
40. краснофлотец Висовень Григорий Фомич — машинист котельный (Киевская область), 1919 года рождения
41. краснофлотец Волошин Иван Григорьевич — комендор палубный (Днепропетровская область), 1921 года рождения
42. краснофлотец Гаврик Владимир Петрович
43. краснофлотец Гавриленко Николай Кузьмич — машинист турбинист (Днепропетровская область), 1920 года рождения
44. старшина 1 статьи Гасенко Трофим Иванович — старший кок (Одесская область), 1913 года рождения
45. краснофлотец Герасимов Анатолий Александрович (Ивановская область),1918 года рождения
46. краснофлотец Глущенко Илья Романович — машинист турбинист (Ворошиловградская-Луганская область), 1921 года рождения
47. краснофлотец Голубков Григорий Андреевич — марсовый (Ярославская область), 1918 года рождения
48. краснофлотец Голядкин Федор Алексеевич — дальномерщик (Калининская область), 1920 года рождения
49. старшина 2 статьи Гончаров Иван Иванович — командир отделения химистов (Ростовская область), 1919 года рождения
50. старший краснофлотец Гончаров Иван Иванович — старший машинист котельный (Днепропетровская область), 1919 года рождения
51. краснофлотец Гончарь Иван Андреевич — машинист турбинист (Днепропетровская область), 1920 года рождения
52. краснофлотец Григорьев Алексей Александрович — сигнальщик (Южно-Кахастанская область), 1920 года рождения
53. краснофлотец Данько Петр Михайлович — моторист (Днепропетровская область), 1921 года рождения
54. краснофлотец Демочкин Василий Алексеевич — комендор (Тульская область), 1921 года рождения
55. краснофлотец Денисов Александр Михайлович — горнист (Воронежская область), 1921 года рождения
56. краснофлотец Дивулин Иван Федосеевич — строевой (Харьковская область), 1918 года рождения
57. краснофлотец Дмитриев Ефим Дмитриевич — сигнальщик (Ленинградская область), 1920 года рождения
58. краснофлотец Дмитриев Михаил Матвеевич (Махоеевич) — торпедист (Московская область), 1921 года рождения
59. краснофлотец Долбишов (Долбилов) Александр Николаевич — г. Энгельс, 1913 года рождения
60. краснофлотец Долбня Николай Иванович — кок (Харьковская область), 1919 года рождения
61. старший краснофлотец Доронин Антон Малахович — старший машинист турбинист (Витебская область), 1916 года рождения
62. старшина 2 статьи Дуванский Федор Данилович — старший торпедист (Одесская область), 1914 года рождения
63. краснофлотец Дюканов Виктор Васильевич — машинист турбинист (Орловская область), 1921 года рождения
64. старшина 2 статьи Елизаров Иван Максимович — командир отделения строевых (Тамбовская область), 1916 года рождения
65. старшина 2 статьи Ермолин Виктор Петрович — командир отделения торпедистов, 1915 года рождения
66. краснофлотец Жуков Василий Александрович — сигнальщик (Ленинградская область), 1921 года рождения
67. старшина 2 статьи Завьялов Петр Иванович — командир отделения торпедистов электриков (Смоленская область), 1915 года рождения
68. старшина 2 статьи Зубов Василий Иванович — командир отделения комендоров (Московская область), 1917 года рождения
69. главный старшина Иванов Ананий Иванович — старшина финчасти (Чувашская АССР), 1914 года рождения
70. старшина 2 статьи Иванов Василий Петрович — машинист трюмный (Калининская область), 1920 года рождения
71. краснофлотец Исаев Олег Александрович — торпедист (Горьковская область), 1921 года рождения
72. старший краснофлотец Калашин Александр Степанович — старший машинист турбинист, 1915 года рождения
73. главный старшина Калашников Александр Филиппович — старшина комендоров (Татарская АССР), 1906 года рождения
74. старший краснофлотец Калинкин Николай Иванович — старший комендор палубный (Смоленская область), 1914 год рождения
75. старшина 2 статьи Карасев Геннадий Михайлович — командир отделения торпедистов, 1914 года рождения
76. краснофлотец Кириллов Юрий Михайлович — штурманский электрик (Сталинградская область), 1921 года рождения
77. старший краснофлотец Кислых (Кислый) Иван Лазоревич — старший торпедист (Киевская область), 1917 года рождения
78. краснофлотец Китаев Тимофей Михайлович — артиллеристский электрик (Тамбовская область), 1920 года рождения
79. краснофлотец Ковалев Александр Ефимович — электрик (Ростовская область, ст. Семикаракорская), 1921 года рождения
80. краснофлотец Коваленко Петр Алексеевич — турбинист машинист (Днепропетровская область), 1921 года рождения
81. краснофлотец Коцарь Евгений Иванович — торпедист (Московская область), 1918 года рождения
82. краснофлотец Кроквенко Иван Демьянович — машинист турбинист (Днепропетровская область), 1921 года рождения
83. краснофлотец Курка Михаил Никифорович — машинист турбинист (Киевская область), 1921 года рождения
84. краснофлотец Лаврентьев Павел Кузьмич — сигнальщик (Московская область), 1921 года рождения
85. краснофлотец Лагода Андрей Маркович — строевой (Днепропетровская область), 1918 года рождения
86. краснофлотец Лебедев Валентин Павлович — парусник (Московская область), 1921 года рождения
87. краснофлотец Лебеднов Николай Александрович — санитар (Горьковская область), 1918 год рождения
88. краснофлотец Лишиненко Иван Яковлевич — машинист котельный (Николаев), 1918 года рождения
89. краснофлотец Лобзев Александр Григорьевич — машинист котельный (Воронежская область), 1920 год рождения
90. старшина 2 статьи Логачин Иван Леонтьевич — командир отделения сигнальщиков (Ленинградская область), 1915 года рождения
91. краснофлотец Лукьянченко Петр Николаевич — машинист турбинист (Сталинская Донецкая область), 1921 года рождения
92. старший краснофлотец Лысенко Филипп Андреевич — старший машинист котельный (Киевская область), 1917 года рождения
93. краснофлотец Ляшенко Николай Дорофеевич — машинист трюмный (Днепропетровская область), 1919 года рождения
94. краснофлотец Мазуров Сергей Алексеевич — машинист (Горький), 1919 года рождения
95. краснофлотец Максимов Василий Иванович — комендор зенитный, 1918 года рождения
96. краснофлотец Мальцев Владимир Михайлович — машинист котельный (Курская область), 1921 года рождения
97. краснофлотец Манойленко Константин Алексеевич — старший радист (Сумская область), 1920 года рождения
98. краснофлотец Мартынов Александр Петрович — гидроакустик (Горьковская область), 1919 года рождения
99. краснофлотец Мартьянов Яков Михайлович — старший радист (Мордовская АССР), 1918 года рождения
100. старший краснофлотец Маслюк Георгий Моисеевич — (Житомирская область), 1919 года рождения
101. краснофлотец Машинский Павел Федорович — командир отделения торпедистов (Карагандинская область), 1918 года рождения
102. старшина 2 статьи Мосолов Арсений Иванович — командир отделения строевых
103. краснофлотец Наумов Леонид Федорович — марсовый (Белорусская ССР), 1914 года рождения
104. старшина 2 статьи Новиков Дмитрий Николаевич — старший писарь (Москва), 1915 года рождения
105. краснофлотец Новиченков Василий Тимофеевич — электрик (Смоленская область), 1920 года рождения
106. краснофлотец Нога Иван Семенович — машинист турбинист (Днепропетровская область), 1917 года рождения
107. краснофлотец Окуловский Василий Яковлевич — командир отделения рулевых (Великий Устюг), 1914 года рождения
108. краснофлотец Осинкин Константин Николаевич — моторист (Ярославская область), 1918 года рождения
109. главный старшина Павлов Федор Васильевич — старшина электриков (Ленинградская область), 1915 года рождения
110. краснофлотец Пикулин Павел Михайлович — машинист турбинист (Горький), 1921 года рождения
111. старший краснофлотец Покатило Николай Петрович — старший торпедист (Ростовская область), 1918 года рождения
112. старший краснофлотец Половинка Яков Митрофанович — машинист котельный (Киевская область), 1914 года рождения
113. старший краснофлотец Пушкин Нил Гаврилович — машинист котельный (Калининская область), 1917 года рождения
114. краснофлотец Раколотько Иван Саввич — машинист турбинист (Полтавская область), 1920 года рождения
115. старшина 2 статьи Рехов Александр Данилович — командир отделения СКС (Архангельская область), 1917 года рождения
116. краснофлотец Родюков Александр Никитович — машинист котельный (Рязанская область), 1918 года рождения
117. краснофлотец Рожена Григорий Михайлович — радист (Днепропетровская область), 1921 года рождения
118. старшина 1 статьи Русаков Аким Иванович — командир отделения комендоров зенитных (Калининская область)1913 года рождения
119. краснофлотец Рысман Арон Шмулевич — машинист котельный (Одесская область), 1921 года рождения
120. старшина 2 статьи Рязанцев Егор Поликарпович — командир отделения комендоров (Курская область), 1913 года рождения
121. краснофлотец Савенко Иван Антонович — машинист турбинист (Курская область), 1921 года рождения
122. краснофлотец Савицкий Тимофей Федорович — рулевой (Сталинградская область), 1919 года рождения
123. краснофлотец Семин Василий Васильевич — электрик, 1919 года рождения
124. краснофлотец Сергеев Алексей Васильевич — кок, 1921 года рождения
125. краснофлотец Сидоров-Кузнецов Георгий Михайлович — торпедист (Ростов-на-Дону), 1920 года рождения
126. краснофлотец Скоромный Владимир Иванович — радист (Сумская область), 1921 года рождения, 1921 года
127. старшина 2 статьи Смирнов Александр Григорьевич — командир отделения электриков (Московская область), 1914 года
128. краснофлотец Смирнов Александр Михайлович — строевой (Калининская область), 1918 года рождения
129. старшина 1 статьи Соловьев Сергей Сергеевич — старшина кладовщиков (Ярославская область), 1914 года рождения
130. краснофлотец Старчук Иван Евдокимович — машинист котельный (Запорожская область), 1920 года рождения
131. старшина 2 статьи Стрельченок Василий Маркович — командир отделения гидроакустиков (Ленинградская область), 1918 года рождения
132. старший краснофлотец Стремоусов Николай Сазанович — старший сигнальщик (Удмуртская
АССР), 1916 года рождения
133. старшина 2 статьи Строкин Николай Иванович — командир отделения штурманских электриков (Куйбышевская область), 1920 года рождения
134. старшина 2 статьи Сублуков Василий Иванович — командир отделения машинистов котельных (Московская область), 1915 года рождения
135. краснофлотец Супрун Леонид Александрович — (Ворошиловградская область)
136. старший краснофлотец Сюрюкин Александр Николаевич — старший артиллеристский сигнальщик (Московская область)
137. старший краснофлотец Тимофеев Анатолий Васильевич — старший машинист котельный (Ленинградская область), 1920 года рождения
138. краснофлотец Титов Павел Петрович — комендор зенитный (Ивановская область), 1915 года рождения
139. старшина 2 статьи Тихомиров Александр Петрович — штурманский электрик (Москва), 1916 года рождения
140. краснофлотец Ткаченко Василий Федорович — комендор зенитный (Сталинская — Донецкая область), 1920 года рождения
141. краснофлотец Уланов Сергей Алексеевич — моторист (Ленинградская область), 1917 года рождения
142. старший краснофлотец Улицкий Константин Павлович — дальномерщик (Смоленская область), 1917 года рождения
143. краснофлотец Федоров Александр Николаевич — артиллеристский электрик (Ростов), 1919 года рождения
144. старшина 1 статьи Федосеев Ливерий Васильевич — командир отделения машинистов турбинистов (Архангельская область), 1914 года рождения
145. старший краснофлотец Федосов Алексей Гурьевич — машинист котельный (Смоленская область), 1917 года рождения
146. краснофлотец Филиппов Михаил Филиппович — строевой (Калининская область), 1917 года рождения
147. старшина 2 статьи Фомин Николай Георгиевич — командир отделения торпедистов (Московская область), 1916 года рождения
148. старшина 2 статьи Фомичев Степан Григорьевич — кладовщик (Рязанская область), 1914 года рождения
149. главный старшина Хабаров Борис Николаевич — старшина радистов (Ярославская область), 1913 года рождения
150. старшина 2 статьи Хавер Андрей Федорович — старший кладовщик (Запорожская область), 1918 года рождения
151. краснофлотец Хотулев Павел Ильич — машинист котельный (Смоленская область), 1920 года рождения
152. краснофлотец Хрусталев Василий Яковлевич — строевой (Калининская область), 1918 года рождения
153. краснофлотец Ципа Иван Дмитриевич — комендор палубный (Днепропетровская область), 1920 года рождения
154. краснофлотец Цыганов Алексей Васильевич — рулевой (Горьковская область), 1919 года рождения
155. старший краснофлотец Череданов (Череланов) Владимир Иванович — машинист турбинист (Горьковская область), 1919 года рождения,
156. краснофлотец Черкунов Александр Егорович (Ленинградская область)
157. главный старшина Чернов Василий Иванович — старшина финансовой части (Ивановская область), 1915 года рождения
158. старший краснофлотец Чистилин Григорий Яковлевич — комендор (Черниговская область), 1920 года рождения
159. краснофлотец Чуков Иван Иванович — радист (Московская область), 1918 года рождения
160. краснофлотец Шашкин Андрей Вуколович — комендор палубный (Куйбышевская область), 1917 года рождения
161. старшина 2 статьи Шмаков Василий Ильич — командир отделения машинистов котельных (Московская область), 1915 года рождения
162. краснофлотец Шугай Василий Иванович — электрик (Харьковская область), 1919 года рождения
163. краснофлотец Яжбин Григорий Афроимович — сапожник (Гомельская область), 1921 года рождения
164. старшина 2 статьи Яров Василий (Вячеслав) Семенович — командир отделения радистов
(Московская область), 1914 года рождения.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Азард» — назван в честь захваченной в 1806 году в плен французской шебеки «Газар», получившей прочтенное по-русски название «Азард». Вошла в состав эскадры кораблей адмирала Сенявина. Участвовала в войне с Францией 1804–1807 года. Бомбардировала крепость Курцало и взяла. Высадила морской десант у крепости Лисса. Захватила 14 судов противника. Прикрывала высадку десанта на острове Сан-Марко. Продана французам в 1809 году на острове Корфу.
Переименован в «Зиновьев» в честь Григория Евсеевича Зиновьева (при рождении — Овсей-Гершон Аронович Радомысльский — российский революционер, советский политический и государственный деятель. Член Политбюро ЦК Партии (1921–1926), кандидат в члены Политбюро ЦК РКП(б) (1919–1921). Член Оргбюро ЦК РКП(б) (1923–1924). После смерти Ленина один из главных претендентов на лидерство в партии. Активный участник внутрипартийной борьбы 1920-х гг. Трижды (в 1927, 1932 и 1934 гг.) исключался из ВКП (б) и дважды восстанавливался в ней. Расстрелян в 1936 году, посмертно реабилитирован в 1988 году.
Переименован в «Артем» в честь Фёдора Андреевича Сергеева (более известен как «товарищ Артём»; подписывался «Артём (Сергеев)». Член РСДРП(б) с 1901 года, основатель и глава Донецко-Криворожской советской республики, близкий друг Сергея Кирова и Иосифа Сталина. Сергеев погиб 24 июля 1921 года во время испытания аэровагона В. И. Абаковского, возвращаясь из Тулы в Москву.

Эсминец «Самсон», с 31 декабря 1922 года «Сталин», с 17 декабря 1946 года «Самсон», с 16 июня 1951 года ПКЗ-37, с 26 ноября 1953 года ПКЗ-52 — Заложен в июле 1915 года. Спущен на воду 23 мая 1916 года, вступил в строй 21 ноября 1916 года. Во время Первой мировой войны «Самсон» нёс дозорную и конвойную службы, осуществлял минные постановки на коммуникациях противника, обеспечивал и прикрывал минные постановки других сил флота в Балтийском море. С 12 по 19 октября 1917 года «Самсон» принимал участие в Моонзундской операции, а затем и в Октябрьской революции, вошёл в состав Красного Балтийского флота. В 1925–1926 и 1933–1936 годах проходил капитальный ремонт. 2 июля 1936 года вместе с эсминцем «Войков» в составе Экспедиции особого назначения № 3 под руководством Отто Шмидта убыл из Ленинграда во Владивосток по Беломорско-Балтийскому каналу и Северному морскому пути. В экспедиции участвовали также линейный ледокол «Фёдор Литке», ледокол «Красин», танкеры «ЛокБатан» и «Майкоп», транспортнопассажирский пароход «Анадырь». 17 октября 1936 года отряд прибыл во Владивосток, где «Сталин» был зачислен в состав Тихоокеанского флота. В августе 1938 года участвовал в обеспечении боевых действий у озера Хасан и боевой деятельности подводных сил флота в период Великой Отечественной войны. В 1951 году переоборудован в плавказарму, а в 1956 году передан отделу фондового имущества для разделки на металл.
Командование корабля в 1919 году:
Командир лейтенант Бологов Николай Александрович
Помощник командира мичман Бернгоф Иоганн Артурович
Минер мичман Травиничев Алексей Платонович[11]
Артиллерист мичман Цветков Дмитрий Федорович
Штурман гардемарин Соболев Леонид Сергеевич
1-й механик лейтенант Ясинский Владимир Яковлевич
Трюмный механик Лукашевский Николай Рафаилович
Плутонговый командир Койко Федор Константинович
Командиры:
капитан 2 ранга Иванов Б.П. (1917 год)
капитан 2 ранга Бологов Н.А. (1919 год)
Примечание:
Эскадренный миноносец «Самсон» Самсон — ветхозаветный Судья-герой, физически сильный человек. Прославился своими подвигами в борьбе с филистимлянами. Он происходил из колена Дана, наиболее страдавшего от порабощения филистимлянами. Сын Маноаха и его жены. Самсон вырос среди рабского унижения своего народа и решил отомстить поработителям, чего и достиг, совершив множество избиений филистимлян. Самсон поддался страсти к коварной филистимлянке Далиле, обещавшей филистимским правителям за вознаграждение выведать, в чём сила Самсона. После трёх неудачных попыток ей удалось узнать секрет его силы. Далиле удалось усыпить Самсона и лишить его с помощью ножниц чудодейственных волос. Утративший свою силу Самсон был захвачен в плен филистимлянами, а заодно и ослеплён. Богатырь после был закован в цепи и брошен в темницу. Тяжкое испытание привело Самсона к искреннему раскаянию и сокрушению. Вскоре филистимляне устроили праздник, на котором благодарили своё божество — Дагона — за то, что он передал в их руки Самсона, а затем доставили самого Самсона в храм, чтобы он забавлял их. Между тем, волосы Самсона успели отрасти, и сила стала возвращаться к нему. «И воззвал Самсон к Господу и сказал: и сказал Самсон: умри, душа моя, с Филистимлянами! И упёрся всею силою, и обрушился дом на владельцев и на весь народ, бывший в нём. И было умерших, которых умертвил он при смерти своей, более, нежели сколько умертвил он в жизни своей. Самсон — историческое традиционное название русских кораблей.
Линейный корабль «Самсон» построен на Воронежской верфи в 1703 году. Вошел в состав Азовской флотилии.
Фрегат «Самсон» построен на Саардамской верфи в 1711 году. Участвовал в Северной войне в составе Балтийского флота. Сопровождал корабли и суда. Крейсировал в центральной части Балтийского моря. Привел в Ревель поврежденный корабль «Гавриил». Разобран в 1733 году. Бомбардирский корабль «Самсон, построен на Санкт-Петербургской верфи в 1727 году. Разобран после 1735 года.
Бомбардирский корабль «Самсон» построен на Санкт-Петербургской верфи в 1740 году. Участвовал в войне с Швецией 1741–1743 года. Сражался со шведскими кораблями у полуострова Гунге-Удд. Осуществлял дозорную службу в Финском заливе, перевозил русские войска из Германии в Кронштадт. Разобран в 1751 году.
Бомбардирский корабль «Самсон» построен на верфи Санкт-Петербургского адмиралтейства в 1758 году. Участвовал в семилетней войне 1756–1763 года. Участвовал в осаде крепости Кольберг. Участвовал в показе флота Екатерине II. Разобран в 1769 году.
Шмака «Самсон» построена на Услонской верфи на Волге в 1703 году. Не смог преодолеть пороги и был разобран. Пинк «Самсон» построен в 1747 году и вошел в состав Каспийской флотилии. Перевозил воинские грузы из Астрахани в Кизляр. Списан в 1749 году.
Переименован в «Сталин» в честь Иосифа Виссарионовича Сталина (Джугашвили) — революционера, соратника Ленина, советского политического, государственного, военного и партийного деятеля. Фактический руководитель СССР. Секретарь ЦК РКП(б) — ВКП(б) (1922–1934), секретарь ЦК ВКП(б) — КПСС (1934–1953), Маршал Советского Союза (1943), Генералиссимус Советского Союза (1945). Народный комиссар обороны СССР (с 19 июля 1941 года), председатель Совнаркома СССР и Совета Министров СССР, председатель Государственного комитета обороны СССР.
2 БАЛТИЙСКАЯ СЕРИЯ ТИПА «ОРФЕЙ» — 8 кораблей. ТТД эсминцев водоизмещение — полное -1660, длина — 98, ширина — 9,34, осадка — 3,93, скорость — 31,5/16, Дальность плавания 1200 миль, мощность — 2х16000 л.с. Вооружение — орудия 4 — 102 мм, 1 — 40 мм, 2х7,62 пулемета, 3х3-457 мм торпедных аппарата, мин — 60–80, 2 паравана К-1 экипаж — 167 человек (8 офицеров, 6 кондукторов 153 нижних чина).

Эсминец «Капитан 2 ранга Изыльметьев» (капитан Изыльметьев), с 31 декабря 1922 года «Ленин» — 29 октября 1913 года эсминец «Капитан Изылметьев» был заложен на Путиловской верфи (г. Петербург), назван в честь контр-адмирала Ивана Изыльметьева. В этот день на Путиловской верфи было одновременно заложено 6 единиц эсминцев типа «Лейтенант Ильин» (по названию головного корабля). В июле 1916 года вступил в строй действующего Балтийского флота. 12 и 16 сентября 1916 года участвовал в постановке минных заграждений в Ирбенском проливе. 18 октября 1916 года в ночь принял на борт около 100 мин и вместе с эсминцами «Новик», «Орфей», «Десна», «Летун» в районе острова Сааремаа (б. Эзель) поставил минное заграждение. Позже, в этом районе подорвались на минах несколько германских кораблей. 12–19 октября 1917 года участвовал в Моонзундском сражении. В 1917–1920 годах входил в состав действующего отряда Красного Балтийского флота. В мае 1919 года в период первого наступления белогвардейских войск генерала Юденича на Петроград многие изылметьевцы добровольно вступили в матросские отряды и героически обороняли город — «Колыбель революции». В октябре 1919 года эсминец совместно с другими кораблями флота артиллерийским огнём прикрывал вторую линию обороны Петрограда в ходе второго наступления Юденича. Весной 1921 года прошёл капитальный ремонт на Путиловской верфи. В 1921–1922 годах в ходе учебных кампаний экипаж эсминца добился высоких результатов в боевой и политической подготовке, эсминец признан лучшим кораблём на Балтийском флоте. 31 декабря 1922 года приказом Реввоенсовета Республики за № 2903/369 эсминцу присвоено название «Ленин». 21 января 1924 года эсминец «Ленин» в Кронштадте произвёл траурный салют… После митинга от имени экипажа корабля в адрес Н. К. Крупской была отправлена телеграмма: — Скорбя с Вами о смерти дорогого Владимира Ильича — клянёмся отдать жизнь за его учение. Эсминец «Ленин» — . Телеграмма была отправлена также в ЦК ВКП(б). 20–27 июля 1925 года эсминец «Ленин» участвовал в первом в истории Красного флота заграничном учебном походе балтийской эскадры под флагом народного комиссара по военным и морским делам и Председателя Реввоенсовета Республики — М. В. Фрунзе (на линкоре «Марат»). В этом походе экипаж эсминца выполнил все поставленные задачи с оценкой «отлично». В декабре 1939 года эсминец «Ленин» охранял линейные корабли: «Марат» и «Октябрьская революция», которые вели огонь по финским тяжёлым береговым батареям, расположенным на островах близ Выборга. Зимой 1939–1940 годов эсминец «Ленин» в сложной ледовой обстановке огнём своей артиллерии поддерживал части Красной Армии, наступающие по побережью Финского залива. Участвовал в проведении десантных операций в Финском заливе. На начало Великой Отечественной войны находился на капитальном ремонте на заводе «Тосмаре» в Лиепае и 22–24 июня участвовал в ее обороне. В ночь с 24 на 25 июня несмотря на то, что эсминец имел ход, взорван по приказу командования у причала завода. Из оставшегося личного состава эсминца «Ленин» был сформирован отряд морской пехоты, который под командованием старшего лейтенанта А. И. Майского и старшего политрука Н. И. Качурина на рассвете того же дня занял восточный рубеж обороны на подступах к городу рядом с курсантским батальоном училища ПВО. Но силы были неравны. Уже на вторые сутки боёв Лиепая была окружена. Очень немногим защитникам города удалось пробиться из вражеского кольца. В период оккупации был поднят спасателями ВМС Германии, но при попытке буксировки снова затонул в гавани Лиепаи. Осенью 1953 года был поднят аварийно-спасательной службой Балтийского флота и разобран на металл.
Командование корабля в 1919 году:
Командир лейтенант Шельтинга Юрий Владимирович
Помощник командира лейтенант Чернов Николай Федорович
Старший механик лейтенант Эливанов Вячеслав Алексеевич
Артиллерист старший гардемарин Ратпани Михаил Илларионович
Штурман мичман Успенский Николай Алексеевич
Минер мичман Лундышев Николай Николаевич[10]
Инженер-механик мичман Дмитриев Константин Георгиевич
Плутонговый командир мичман Морозов Борис Евгеньевич
Командиры:
Домбровский А. В. (1917);
старший лейтенант Г. Н. Лисаневич (1918);
военмор Ралль Юрий Федорович (1918–1919)
военмор Шельтинга Юрий Владимирович (март 1919 — август 1921);
военмор Шельтинга Юрий Владимирович (июль — сентябрь 1922);
военмор Ковтунович И. Д. (1925 год);
военомор Евдокимов (Иванов) Петр Александрович (1925–1927);
военомор Заяц Николай Филиппович (12.1927-03.1931)
военомор Белов Михаил Федорович (1931–1936)
военмор Коссов Владислав Ричардович (03.1936—05.1937)
капитан-лейтенант Махов Владимир Семенович (на 10.1939)
капитан-лейтенант Афанасьев Юрий Михайлович (май 1940 — 27 июня 1941) — расстрелян по приговору военного трибунала по обвинению в уничтожении эсминца и подводных лодок в Лиепае.
Погибли при прорыве из Лиепаи, офицеры из экипажа эсминца, по личному составу данных пока нет:
1. лейтенант Чеботарев Павел Григорьевич — командир БЧ-2, г. Кронштадт
2. лейтенант Трофимов Иван Васильевич — командир БЧ-3, г. Кронштадт
3. старший инженер лейтенант Локтюков Александр Васильевич — командир машинной группы
Примечание:
Эскадренный миноносец «Капитан 2 ранга Изыльметьев» (капитан Изыльметьев) — назван в честь русского военного моряка, контр-адмирала с 1864 года. Командовал фрегатом «Аврора» во время Крымской войны и нападение британско-французского флота на Петропавловск Камчатский. Отличился пр обороне. С 1856 по 1864 год Иван Николаевич Изыльметьев командовал кораблями Балтийского флота Российской империи. 4 ноября 1857 года назначен командовать фрегатом «Громобой» и 7-м флотским экипажем. В 1859 году Иван Николаевич получил часы, украшенные бриллиантами, с надписью «В память похода на фрегате «Громобой» в 1858–1859 году» и вензелем Ея Высочества, а в Стамбуле получил от турецкого султана орден Меджидие 3-й степени. 18 июля 1860 года назначен командиром 1-го флотского великого князя Константина Николаевича экипажа и 110-пуш. парусно-винтового корабля «Император Николай I». В 1864 году назначен начальником штаба Кронштадтского порта. В 1870 году прибыл в Ревель, получив назначение младшим флагманом Балтийского флота.
Переименован в «Ленин» в честь Владимира Ильича Ленина (Ульянова) — вождя мирового пролетариата. Владимир Ленин получил образование, как юрист, стал революционером, политиком и политическим теоретиком, был первым и основателем главы правительства Советской России с 1917 по 1924 год и Советского Союза в период с 1922 по 1924 год. Под его руководством Россия, а позднее Советский Союз в ходе Гражданской войны в России однопартийным социалистическим государством, управляемым Коммунистической партией. Идеологически был марксистом, его развитие идеологии известно как ленинизм.

Эсминец «Лейтенант Ильин», с 3 июля 1919 года в «Гарибальди», с 31 декабря 1922 года в «Троцкий», с 14 февраля 1928 года в «Войков», с 26 ноября 1953 года в «ПКЗ-52» — 1 июня 1913 года в Санкт-Петербурге заложен под наименованием «Лейтенант Ильин». 28 ноября 1915 года спущен на воду. 13 декабря 1916 года вступил в строй. 3 июля 1919 года переименован в «Гарибальди». 21 апреля 1921 года вошёл в состав Балтийского флота Советской России. 31 декабря 1922 года переименован в «Троцкий». С 15 ноября 1924 года по 8 июня 1926 года и в 1933–1934 годах находился на капитальном ремонте. 14 августа 1928 года переименован в «Войков». 2 июля 1936 года вместе с эсминцем «Сталин» в составе Экспедиции особого назначения № 3 под руководством Отто Шмидта убыл из Ленинграда во Владивосток по Беломорско-Балтийскому каналу и Северному морскому пути. В экспедиции участвовали также линейный ледокол «Фёдор Литке», ледокол «Красин», танкеры «ЛокБатан» и «Майкоп», транспортнопассажирский пароход «Анадырь». 17 октября 1936 года прибыл на Дальний Восток и вошёл в состав Тихоокеанского флота, пройдя за одну навигацию свыше 7 000 морских миль. на 9 августа 1945 года находился в составе 1-й бригады подводных лодок Тихоокеанского флота. 14 августа 1945 года эсминец «Войков» вышел из Владивостока в охранении ДК «ТДС-03» (с 7 танками Т-26 и 2 автомашинами) в Сейсин (Чхонджин), где обеспечивал высадку Сэйсинского десанта. 16 августа 1945 года обстрелял несколько объектов в Сейсине, где находились отдельные группы японских солдат. 21 августа 1945 года участвовал в высадке Гэндзанского десанта советских войск в порт Гензан (Вонсан), затем нёс конвойную службу. 17 сентября 1945 года эсминец «Войков» за мужество и героизм личного состава награждён орденом Красного Знамени. 17 июня 1949 года исключен из состава ВМФ. 23 сентября 1949 года передан Владивостокской организации ДОСФЛОТ для использования в качестве учебного корабля. 26 февраля 1953 года вновь принят в состав Тихоокеанского флота, переформирован в плавучую казарму «ПКЗ-52». 30 мая 1956 года исключен из списков ВМФ. 28 августа 1956 года сдан в отдел фондового имущества и впоследствии разобран на металл.
Командование корабля в 1919 году:
Командир лейтенант Дулов Александр Платонович
Помощник командира мичман Абрамович Сергей Иванович
Артиллерист мичман Галль Борис Михайлович
Штурман мичман Сарнович Георгий Юлианович
Старший минер мичман Максимович Николай Васильевич
Старший механик лейтенант Пытель Николай Григорьевич
Инженер-механик Галин Александр Алексеевич
Заведующий хозяйством мичман Рудбин () Всеволод Иванович
Плутонговый командир Степан Семен Степанович
Плутонговый командир Ручин Всеволод Иванович
Примечание: Врач А.Д. Аносов показан в штабе дивизиона
Командиры
капитан 2-го ранга Дмитриев, Иван Николаевич (12.01.1915)
капитан 2 ранга Домбровский А.В. (1915–1917)
капитан 2-го ранга Кнорринг, Константин Николаевич (03.10.1916-23.12.1917)
капитан 2-го ранга Павлинов, Андрей Яковлевич (1917–1918)
лейтенант Бобарыков, Николай Иванович (10.10.1918-12.12.1918)
военмор Левченко, Гордей Иванович (1929–1930)
военмор Новиков, Тихон Андреевич (02.1931-xx.03.1932)
капитан 3-го ранга Сухоруков, Максим Георгиевич (04.1932-02.1937)
капитан 3-го ранга Абызов, Авив Николаевич (1945–1946)
Примечание:
Эскадренный миноносец «Лейтенант Ильин» назван в честь героя Чесменского сражения Дмитрия Сергеевича Ильина (1737–1802) — офицера Российского императорского флота, впоследствии капитана 1-го ранга (1777), Предок известного русского революционера Раскольникова, загубившего два эсминца «Спартак» и «Автроил» и сбежавшего в Британию. Лейтенант Ильин Совершил выдающийся подвиг в ходе Чесменского морского сражения 26 июня (7 июля) 1770 года: командуя брандером, поджёг турецкий линейный корабль. В результате его взрыва и начавшегося на других кораблях от его горящих обломков пожара был уничтожен турецкий флот, находившийся в Чесменской бухте. За этот подвиг Д. С. Ильин награждён орденом Святого Великомученика и Победоносца Георгия IV класса.
Переименован в «Гарибальди» — в честь Гарибальди Джузеппе итальянского полководца (рожд. 4 июля 1807 г. — смерть 2 июня 1882 г.) революционера. Командовал самым победоносным войском в новой истории Италии, смог добиться объединения своей страны. Мастер по ведению партизанской войны, более сорока лет вел боевые действия в Италии и Южной Америке и стал самым популярным революционным лидером своей эпохи. Британцы прославляли его как «героя двух миров».
Переименован в «Троцкий» в честь Льва Давидовича Троцкого (Бронштейна) — партийные псевдонимы: Перо, Антид Ото; по документам — Лев Давидович Седо — российский революционер, активный участник российского и международного социалистического и коммунистического движения, советский государственный, партийный и военно-политический деятель, основатель и идеолог троцкизма (одного из течений марксизма). Председатель Петросовета, председатель Петроградского военно-революционного комитета, Народный комиссар Иностранных дел, председатель реввоенсовета армии и флота, один из авторов Коминтерна. Сослан в 1929 году в Алма-Ату и выслан за границу под фамилией Седов. Жил в Мексике. 20 августа 1940 года агент НКВД СССР Рамон Меркадер, ранее проникший в окружение Льва Давидовича как его убеждённый приверженец, пришёл к Троцкому, чтобы тому показать свою рукопись. Троцкий сел её читать, и в это время Меркадер нанёс ему удар по голове ледорубом, который пронёс под плащом.
Переименован в «Войков» — в честь Войкова Петра Лазоревича — русского революционера, советского политического и государственного деятеля, члена РСДРП с 1903 года (с августа 1917 — большевик), дипломатический работник, в 1927 году убит в Варшаве белоэмигрантом Борисом Ковердой. Входил в число тех, кто в 1918 году принимал решение о расстреле в Екатеринбурге бывшего российского императора Николая II и членов его семьи.

Эсминец «Капитан 2 ранга (капитан) Кингсберген», «Капитан 1-го ранга (капитан) Миклухо-Маклай», с 18 декабря 1918 года «Спартак», с 3 января 1919 года «Вамбола», с 30 июня 1933 года «Альмиранте Вильяр» — Сборка эсминца на стапеле Путиловского завода была начата 28 сентября 1913 года. Спущен на воду 14 августа 1915 года, формально вступил в строй 12 декабря 1917 года. Дислоцировался в Гельсингфорсе, принял участие в Ледовом походе. 29 ноября 1918 года вошёл в состав Действующего отряда кораблей (ДОТ) и принял активное участие в боевых действиях. 25 декабря 1918 года эсминец, переименованный в «Спартак», начал своё участие в Ревельской набеговой операции. Вечером корабль с Ф. Ф. Раскольниковым на борту вышел в море, причём начальник отряда не поставил командующего флотом в известность о столь раннем и незапланированном выходе. Выйдя в море, «Спартак» направился к острову Нарген и обстрелял его 26 декабря около полудня. Через полчаса эсминец задержал финский пароход, который был с призовой командой отправлен в Кронштадт. На этот арест было потрачено около двух часов, и на горизонте появились дымы кораблей, шедших со стороны Ревеля. Это был английский отряд в составе лёгких крейсеров «Калипсо», «Карадок» и 2 эсминцев, идущий на перехват «Спартака». На борту советского эсминца началась паника и он начал отходить. Машины «Спартака» находились в плохом состоянии, но кочегары и механики «выжали» из них все возможное, в результате чего расстояние до противника перестало уменьшаться. На преследовании противник вел редкий огонь, «Спартак» отстреливался из кормовых 102-мм орудий, тем не менее, попаданий не достигла ни одна из сторон. Командующий отрядом и командир эсминца — всё это время на мостике отсутствовали. Около 14 часов старший штурман был контужен первым же выстрелом из носового орудия, сделанным под слишком острым углом к корме; на мостике, где выстрел приняли за попадание неприятельского снаряда, возникла паника и неуправляемый советский эсминец выскочил на камни в районе банки Карадимульсей. Как только английские корабли приблизились, на «Спартаке» спустили флаг. Вышедший вслед за «Спартаком» «Автроил» также был захвачен англичанами 3–5 февраля 1919 года по приказу Й. Питка, в то время капитана, на острове Найссаар были расстреляны 30 моряков с российских миноносцев «Спартак» и «Автроил», захваченных британской эскадрой. Советские эсминцы были отбуксированы в Ревель и 3 января 1919 года переданы в состав Военно-морских сил Эстонии. «Спартак» получил новое название «Вамбола» (эст. «Wambola»). Зимой 1919 года он был отремонтирован и в течение боевых действий активно действовал вместе с английскими кораблями против кораблей ДОТа и войск Красной Армии. После окончания Гражданской войны и заключения Тартуского мира корабль с сокращённым составом команды преимущественно стоял в порту, до того, как в 1933 году был переведён в резерв. 30 июня 1933 года «Вамбола» был продан Перу и вошёл в состав её ВМС с новым названием — «Альмиранте Вильяр» (исп. Almirante Villar). В сентябре 1933 — июле 1934 годов совершил переход из Таллина в Перу. Принимал участие в конфликте между Перу и Эквадором, 25 июля 1941 года участвовал в перестрелке с эквадорской канонеркой «Абдон Кальдерон» в проливе Хамбели. 15 сентября 1954 года исключён из состава флота и разобран на металл.
Командиры
Лейтенант Павлинов.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Капитан 2 ранга Кингсберген» — назван при закладке в честь капитана 2 ранга Кингсбергена — голландца по происхождению. Полное имя Ян Хендрик ван Кинсберген. По примеру многих своих соотечественников в 1771 году поступил на службу в российский флот в чине капитан-лейтенанта. В 1772 году, в ходе русско-турецкой войны 1768–1774 годов, получил назначение в Дунайскую флотилию, где принял под командование галиот «Перемиреносец». В 1773 году Ян Хендрик ван Кинсберген уже возглавлял эскадру Азовской флотилии. 23 июня 1773 года, командуя двумя кораблями, одержал первую победу русского флота на Чёрном море в сражении у Балаклавы. 30 июля 1773 года за сражение под Балаклавой был награждён орденом св. Георгия 4-й степени. Потом было удачное сражение с турками у Суджук-Кале и еще один орден св. Георгия, 3-й степени. В 1775 году ван Кинсберген уволился с русской службы в чине капитан 2 ранга и уехал на родину, где продолжил морскую карьеру в голландском флоте. Только в 1777 году был исключен из списков российских офицеров вследствие неявки на службу. Были попытки вернуть Кинсбергена на русскую службу, где его реально ценили. Но он больше не вернулся. С 1780 года командовал одним из кораблей эскадры адмирала Зутмана и 5 августа 1781 года принял участие в сражении при Доггер-банке. То есть, сражался на стороне голландцев против англичан. Дослужился до полного адмирала, стал командующим военно-морскими силами Голландии. Организовывал укрепление голландских портов против вторжения французов. После установления в 1795 году Батавской республики был лишён адмиральского звания и посажен в тюрьму, однако вскоре был освобождён (без восстановления в звании). Обидевшись на свою родину, Кинсберген оказался на службе у соседей, в Дании. После Дании каким-то образом повоевал за тех, против кого строил оборону в Голландии, то есть, во флоте Бонапарта. Получил титул графа ван де Доггерсбанк от Луи Бонапарта. Вернулся в Голландию, где был уволен со службы, вышел в полную отставку и мирно скончался в 1819 году.
«Капитан 1 ранга Миклухо-Маклай». В июне 1915 года еще строящийся эсминец был переименован по просьбе экипажа и стал именоваться «Капитан 1 ранга Миклуха-Маклай». Однако это не совсем правильно, так как только пользующийся всемирной известностью этнограф, антрополог, биолог и путешественник Николай Николаевич получил в Новой Зеландии прозвище от папуасов «Маклай» и носил после этого фамилию Миклухо-Маклай, как и его дети. Два младших брата носили только фамилию отца — Миклуха. Миклуха Владимир Николаевич — морской офицер, командир героически погибшего в Цусимском сражении броненосца береговой обороны «Адмирал Ушаков», который был капитаном 1 ранга и в честь которого назвали эсминец и Михаил Николаевич Миклуха — бывший народовольцем и геологом.
По просьбе команды переименован в «Спартак» — вождь восставших рабов и гладиаторов в Древнем Риме. Это название эсминец получил в 1918 году. Под этим именем участвовал в рейде Раскольникова к Ревелю и обстрелу побережья. Но этот снаряд разнес штурманскую рубку, штурман Н. Н. Струйский был контужен и легко ранен осколками, его отнесли в каюту, а рубка оказалась… слегка разгромленной. Говорят, что карта, на которой Струйский прокладывал маршрут, оказалась «скомканной и изорванной». Как итог — единственный человек, который мог вести корабль, оказался выведен из строя, заменить штурмана было некому (это не митинговать на юте), потому вполне себе нормально корабль сел на банку Курадиума. Англичане приблизились, флаг корабля был уже спущен. Экипаж сдался, много матросов было расстреляно англичанами на острове Найсаар, сам же глава похода Раскольников был обменен на английских офицеров, попавших в плен при атаке Кронштадта на торпедных катерах. Британцы спокойно сняли корабль с мели и уже 3 января 1919 года передали эсминец в состав эстонского военного флота. Здесь он получил имя «Вамбола».
В эстонском флоте переименован в «Вамбола» название эсминца в эстонском флоте, куда захваченный и спустивший флаг передали британцы. Название видимо происходит от заглавного персонажа рассказа 1889 года эстонского писателя Андреса Саала «Вамбола»; часть трилогии наряду с «Айтой» (1891) и «Лейли» (1892–1893), повествующей о древней борьбе за свободу эстонцев и ливонцев между 12 и 13 веками, против германских рыцарей Тевтонского ордена. Возможно название эсминца, было получено от названия крепости Варбола; круглой крепости с крепостным валом с 10 по 12 века и торгового центра, построенного на территории современного округа Рапла, или по образцу имени возможно Вамба, главнокомандующего войсками, в стихотворении Фридриха Рейнхольда Крейцвальда 1885 года "Лембиту". Записи об употреблении этого имени среди населения можно найти в церковных книгах Тарту еще в 1905 году. Эсминец «Вамбола» участвовал в обстрелах фортов «Красная горка» и «Серая лошадь», постановке минных заграждений (на которых, кстати, подорвались и погибли три эсминца Балтийского флота: «Гавриил», «Константин» и «Свобода») и высадке десантов в тылу у красных войск. Но после окончания гражданской войны дел у него, не было. Корабль с сокращенной командой в основном стоял у причала и на его содержание расходовались большие деньги.
В 1933 году эсминец был продан Перу. В военно-морских силах этого государства он получил название «Альмиранте Виллар». Контр-адмирал Мануэль Оливейра Виллар был в 1881 году главнокомандующим объединенной чилийско-перуанской эскадры во время сражения с испанцами у Абтао. Эсминец «Альмиранте Виллар» участвовал в двух войнах с Колумбией и Эквадором. Изветен бой с эквадорской канонеркой «Абдон Кальдерон» в 1941 году. По версии перуанцев эсминец победил в этом бою. «Алмиранте Виллар» находился на службе аж до 1955 года — дольше всех из известных «Новиков».

Эсминец «Капитан 2 ранга (капитан) Керн», с 31 марта 1925 года «Рыков», с 13 февраля 1937 года «Валериан Куйбышев» — Зачислен в списки судов БФ 29 августа 1913 года, заложен 21 ноября 1913 год, спущен на воду 14 августа 1915 года, но строительство вскоре было приостановлено, а корабль законсервирован. Название было дано в память капитана 2 ранга Г. Ф. Керна, командира эсминца «Громкий», погибшего в Цусимском сражении. Работы по достройке возобновились только с 10 декабря 1924 года. Окончательно эсминец вошёл в строй МСБМ 15 октября 1927 года. 31 марта 1925 года эсминец переименован в «Рыков» в честь Алексея Рыкова, в 1937 году после ареста Рыкова эсминец назван «Валериан Куйбышев» в честь В.К.Куйбышева. Служба между войнами, Зимняя война. Эсминец «Куйбышев» прибыл на Северный флот. 1933 год. С 18 по 23 августа 1929 года участвовал в походе кораблей МСБМ в порты Германии и Литвы — сам «Рыков» совместно с «Лениным» посетил Пиллау. С 18 мая по 5 августа 1933 года в составе ЭОН-1 (вместе с эсминцем «Урицкий») перешёл по Беломорско-Балтийскому каналу на Север и вошёл в состав Северной военной флотилии (в составе отдельного дивизиона эскадренных миноносцев СВФ). В 1938 году прошёл капитальный ремонт на заводе «Красная Кузница» в Архангельске. 30 ноября — 1 декабря 1939 года «Куйбышев» совместно с «Грозным» осуществляли прикрытие операции по занятию Петсамо (единственная операция эсминца в этой войне). Великая Отечественная война. На начало войны организационно входил в состав 1-го ОДЭМ (вместе с «Урицким» и «Карлом Либкнехтом». 23 июня в 2:42 по ошибке обстрелял свои самолёты — бомбардировщики СБ. В конце июня — начале июля оказывал огневую поддержку войскам 14-й армии и конвоировал транспорты с войсками в Мотовский залив и губу Титовка. 30 июня при выполнении огневой поддержки совместно с ЭМ «Урицкий» был атакован 16-ю Ju-88 и в течение двух часов отбивал атаки. В итоге эсминцы повреждений не получили, ранено осколками 5 моряков. 13 июля (совместно с «Урицким», «Громким», «Гремящим» и «Стремительным») безуспешно пытался перехватить немецкие ЭМ, которые потопили сторожевые корабли «Пассат» и РТ-67. 4 августа встретил и сопроводил до Полярного британскую ПЛ Tigris. 14 августа выставил мины в губе Зубовская. В течение 25 августа совместно с «Урицким» осуществлял охранение плавбазы «Мария Ульянова» после попадания в неё торпеды с U-571 и отражал налёты вражеской авиации. 9 сентября участвовал в отражении налёта вражеской авиации на Иоканьгу. С 4 по 12 октября проходил докование в Лайском сухом доке. 14 октября перешёл в Молотовск, где на корабль была установлена размагничивающая обмотка ЛФТИ. Ремонт закончился 21 ноября, но из-за сложной ледовой обстановки эсминец только при помощи ледокола смог покинуть Белое море. С 17 января по 4 февраля 1942 года «Куйбышев» стоял в доке, где на него была установлена ледовая обшивка. 23 февраля при конвоировании конвоя в районе о. Вешняк — Терско-Орловский в правом параване на расстоянии 7—10 м в районе 50–60 шппангоутов взорвалась мина. В результате «контузии» получили повреждения и вышли из строя вспомогательные механизмы, гирокомпас и магнитные компасы, орудие № 1и ТА № 1. Просели фундаменты трёх котлов (№ 1, 2 и 3). Были разрушения в офицерских каютах и в кают-кампании. Но экипаж после устранения повреждений продолжал выполнение боевой задачи. В итоге с 4 марта по 3 мая корабль стоял в ремонте на заводе «Севморпути» (СРЗ-35) в Росте. 27 мая в 19:00 отряд эсминцев в составе «Куйбышева», «Грозного» и «Сокрушительного» вышли на усиление конвоя PQ-16. 28 мая корабли встретили конвой и заняли свои места в ордере. В течение 30 мая корабли охранения отражали налёты Люфтваффе. Эсминец по данным радиопереговоров был направлен на поиски сбитого в бою командира полка Дважды Героя Советского Союза Бориса Сафонова, но после двухчасовых поисков лётчика не обнаружил. По прибытии в базу вновь встал на ремонт. 8 июля вышел на поиски каравана PQ-17. 10 июля при возвращении атакован авиацией противника, но повреждений не получил. Вечером 10 июля после дозаправки топливом вновь вышел в море с той же задачей. Кораблями — в отряд входили также эсминцы «Урицкий» и «Грозный» — был обследован район от м. Святой Нос до 72-й параллели и от м. Канин Нос до Новой Земли. 12 июля эсминец обнаружил 4 пустые шлюпки. Только 22 июля после прохождения м. Канин Нос ими были обнаружены 5 британских и один советский транспорты, которые были отконвоированы до Соломбальского рейда. 17–19 сентября входил в состав охранения конвоя PQ-18. В районе м. Канин Нос в течение двух часов отражал налёт немецкой авиации. 3 октября совместно с СКР «Гроза» вышли к проливу Югорский Шар. 4 октября под ударами волн у эсминца сорвало ледовую обшивку и была повреждена противоминная обмотка. 10 октября в проливе Югорский Шар отряд встретил ЭОН-18 (лидер «Баку» и эсминцы «Разумный» и «Разъярённый»), прибывший по Северному морскому пути с Дальнего Востока. 20–24 ноября оказывал помощь аварийному эсминцу «Сокрушительный» в условиях 9-балльного шторма (с последующим усилением до 10–11 баллов). Всего на корабль удалось перевести 176 человек, из них четверо умерли, не приходя в сознание, 9 человек утонули у борта. С 25 ноября по 8 декабря стоял в ремонте — устранение повреждений от шторма. Тогда же демонтировали систему ЛФТИ, которая вышла из строя.8 марта 1943 года совместно с «Урицким» встречал ПЛ С-55 и С-56, завершавших переход с Тихого океана. В дальнейшем основной задачей корабля становится конвойная служба. 24 июля 1943 года Указом Президиума Верховного Совета СССР эсминец награждён орденом Красного Знамени. В августе-сентябре корабль прошёл текущий ремонт на завод № 402 в Северодвинске, в ходе которого было заменено 50 % трубок котлов, усилена зенитная артиллерия (добавлено два Эрликона), установлена гидроакустическая станция «Дракон-128с» и обмотки размагничивания. До середины 1944 года в основном участвовал в эскортировании конвоев и имел несколько контактов с вражескими подводными лодками, но определить достоверный факт уничтожения хотя бы одной субмарины не удалось. 6 июня 1944 года встал на средний ремонт на СРЗ-35 в Росте, который продлился до 6 апреля 1945 года. Единственной в 1945 году и последней боевой операций «Куйбышева» в войне стала встреча союзного конвоя JW-66 25 апреля 1945 года. Послевоенный период. В 1947 году на корабле в экспериментальных целях была установлена система успокоителей качки (управляемые боковые рули). Далее, на протяжении последующих двух лет на эсминце прошли испытания три типа таких рулей. В качестве корабля-мишени участвовал в испытании атомного оружия у берегов Новой Земли 21 сентября 1955 года (1200 м от эпицентра). Корабль не получил серьёзных повреждений, которые повлияли бы на его боеспособность (исключая, конечно, радиоактивное заражение). Разобран на металл в Архангельске в 1957–1958.
Командиры
военмор В. Е. Емме (1929)
военмор Нествед (1931)
военмор С. С. Рыков (май 1932 —?) [12]
военмор М. Г. Иванов (март 1938 год — август 1939 год)
капитан-лейтенант Е. М. Крашениннеков (1939–1940)
старший лейтенант, капитан-лейтенант С. Н. Максимов (22 июня — 21 сентября 1941 года)
капитан-лейтенант А. И. Андреев (21 сентября 1941 года — 15 июля 1942 года)
капитан-лейтенант, капитан 3 ранга П. М. Гончар (15 июля 1942 года — 6 марта 1944 года)
капитан 3 ранга Е. Т. Кашеваров (3 марта — 13 июля 1944 года)
капитан 3 ранга А. А. Анитропов (13 июля — 4 сентября 1944 года)
капитан-лейтенант, капитан 3 ранга Н. И. Богданов (4 сентября 1944 года — 9 мая 1945 года).
Примечание:
Эскадренный миноносец «Капитан 2 ранга Керн» — назван в честь героя Цусимского сражения командира эсминца «Громкий» капитана 2 ранга Керн. Георгий Фёдорович Керн (17 декабря 1864 — 15 мая 1905, Японское море) — русский морской офицер, капитан 2-го ранга. Из дворян г. Кронштадта. 14 сентября 1877 — поступил в Морской корпус. 14 сентября 1882 — гардемарин. 30 сентября 1883 — мичман. 14 октября 1883 — Зачислен в состав 5-го флотского экипажа. 19 мая 1889 — И. д. командира 9-й сводной роты. 7 сентября 1890 — слушатель минного офицерского класса. 27 сентября 1890 — помощник учителя минных машинистов. 24 ноября 1890 — минный офицер канонерской лодки «Мина». 1 января 1891 — лейтенант. 25 апреля 1892 — минный офицер крейсера 2-го ранга «Крейсер» с переводом во 2-й флотский экипаж. 2 октября 1892 — учитель минной школы. 21 марта 1896 — минный офицер 1-го разряда. 9 декабря 1896 — переведен в 5-й флотский экипаж. 26 марта 1897 — переведен в 15-й флотский экипаж. 4 апреля 1897 — командир 1-й роты эскадренного броненосца «Севастополь». 5 апреля 1897 — минный офицер эскадренного броненосца «Севастополь». 27 июля 1899 — член комиссии по приему и окончательному приему дополнительных рельсовых путей для подачи минных якорей и мин в минный погреб и для погрузки снарядов Уайтхеда и мин заграждения, устанавливаемых Металлическим заводом на эскадренном броненосце «Петропавловск». Июль-октябрь 1899 — участвовал в работе ряда аналогичных комиссии по приёмке механизмов эскадренных броненосцев «Севастополь», «Пересвет», «Полтава». 17 мая 1900 — член комиссии по испытанию приборов управления огнем, изготовленных заводом Гейслера и Ко для эскадренного броненосца «Севастополь». 29 мая 1900 — старший офицер крейсера 2-го ранга «Джигит» в составе 5-го флотского экипажа. 21 мая 1901 — старший офицер крейсера 2-го ранга «Крейсер». 1904–1905 — участвовал в Цусимском походе и сражении в качестве командира эскадренного миноносца «Громкий». Погиб в бою в Японском море 15 мая 1905. Исключен из списков чинов флота погибшим 27 июня 1905 года. Семья Супруга: дочь вице-адмирала Пещурова Варвара Алексеевна Дети: Мария Нина Фёдор Алексей Награды: Орден Святого Станислава III степени (14.5.1896) Орден Святой Анны III степени (9.4.1900).
«Громкий» — эскадренный миноносец типа «Грозный» Второй Тихоокеанской эскадры, геройски погибший в Цусимском сражении. История службы Зачислен в списки судов Балтийского флота 30 июня 1904 года, спущен весной 1904 года, вступил в строй 25 сентября 1904 года. Вошёл в состав «Догоняющего отряда» капитана 1 ранга Л. Ф. Добротворского и 3 ноября 1904 года покинул Либаву под командованием капитана 2 ранга Г. К. Керна. 1 февраля 1905 года в составе отряда соединился с главными силами Второй Тихоокеанской эскадры, войдя в состав 2-ого отделения миноносцев. Во время Цусимского сражения 14 мая держался на траверзе крейсера «Олег», избежав повреждений. Вечером присоединился к крейсеру «Владимир Мономах», вместе с которым отражал атаки японских миноносцев. Ночью «Владимир Мономах» получил торпедное попадание и потерял боеспособность. Около 5 часов утра на горизонте был замечен тонущий броненосец «Сисой Великий». Командир «Владимира Мономаха» Попов приказал «Громкому» следовать в распоряжение броненосца, но последний уже погружался в воду и «Громкий» был снова отправлен к поврежденному «Мономаху». Командир крейсера приказал «Громкому» прорываться во Владивосток. В этот момент был замечен японский миноносец «Сирануи», бросившийся в погоню за «Громким». В 8:35 (по японским данным) «Громкий» развернулся, и, постепенно набирая скорость, начал уходить от погони. Японский миноносец был вооружен сильнее «Громкого», но не имел преимущества в скорости. После 2 часов преследования машинная команда «Громкого» окончательно измоталась: уже около 20 часов люди находились на вахте, кочегары падали в обмороки, а у некоторых начались судороги. «Сирануи» начинал отставать, однако в 11:40 появился ещё один японский миноносец (№ 63). Положение
«Громкого» стало критическим — угля осталось около 40 тонн, в то время как вновь приходилось форсировать ход, и он рисковал остаться через непродолжительное время совсем без топлива. Командир корабля принял решение атаковать противника торпедами, и «Громкий», круто развернувшись, выпустил две торпеды по миноносцу «Сирануи». Первая прошла мимо, вторая не взорвалась, ударившись о борт японского корабля. Около 12 часов японские снаряды вывели из строя два котла «Громкого» и скорость миноносца упала до 16 узлов. Несмотря на это, команда «Громкого» продолжала отчаянно сражаться; на миноносце даже сменили сбитый в бою флаг. Вскоре артиллерийские погреба оказались затопленными и из всей артиллерии действовали лишь два 47-мм орудия, достреливавшие остававшийся на палубе боезапас. Японские снаряды вывели из строя все котлы русского миноносца. В 12:04 замолчало последнее орудие «Громкого» и экипаж начал отстреливаться из винтовок. Отдав команду «спасаться кто как может», командир миноносца капитан 2 ранга Г. Ф. Керн сразу же был сражён неприятельским снарядом. За время боя миноносец имел потери — 2 офицеров (в том числе и командир), 1 кондуктора и 20 матросов убитыми и 3 офицеров, и 23 матроса ранеными. В 12:43 «Громкий» затонул, повалившись на правый борт. Оставшихся в живых людей японцы подобрали из воды. Миноносец «Сирануи» получил более 20 попаданий, причём на нём четырежды меняли флаг.
Переименован в «Рыков» Алексей Иванович Рыков (13 (25) февраля 1881, Саратов (1) — 15 марта 1938, Москва) — русский революционер, советский политический и государственный деятель, первый народный комиссар внутренних дел РСФСР (1917 г.), народный комиссар почт и телеграфа СССР (1931–1936), председатель СНК СССР (1924–1930) и одновременно СНК РСФСР (1924–1929), председатель ВСНХ РСФСР (1918–1921, 1923) и ВСНХ СССР (1923–1924), член Политбюро (1922–1930). 15 марта 1938 года расстрелян. Посмертно реабилитирован в 1988 году.
Переименован в «Валериан Куйбышев» — назван в честь революционера, советского партийного деятеля Валериана Владимировича Куйбышева. Родился в 1888 в Омске в семье личного дворянина, офицера омского гарнизона Владимира Яковлевича Куйбышева. В 1898 году Валериан Владимирович зачислен в Омске в Сибирский кадетский корпус на полное государственное обеспечение. В 1903 году, ещё будучи воспитанником шестого класса кадетского корпуса, Валериан стал членом нелегального социал-демократического кружка. Дядя по материнской линии — Александр Гладышев — всего на четыре года старше Куйбышева, заразил его интересом к революционным идеям. В июле 1900 года Валериан Куйбышев впервые доставил из Омска в Кокчетав революционные прокламации. Затем в городе была создана подпольная типография, в июле 1904 года — первый кружок по пропаганде марксизма среди молодёжи. В 1904 году, в шестнадцатилетнем возрасте, вступил в Российскую социал-демократическую рабочую партию (РСДРП). Его отец в это время участвовал в русско-японской войне 1904–1905 годов, где был ранен и контужен. В 1907 году скончался. В 1905 году, в возрасте семнадцати лет, Валериан Куйбышев окончил Сибирский кадетский корпус в Омске, после чего отправился в Санкт-Петербург, где поступил в Военно-медицинскую академию. С осени 1905 года жил в Санкт-Петербурге и в свободное от занятий время выполнял технические обязанности в городской организации РСДРП: перевозил нелегальную литературу, доставлял из Финляндии взрывчатые вещества и оружие. В начале 1906 года попал под надзор полиции Российской империи за участие в студенческом протесте против кровавой расправы 9 января 1905 года над мирной рабочей демонстрацией, несколько раз подвергался допросам, и, в результате, в 1906 году был исключён из академии. 20 ноября (3 декабря) 1906 года во время партийной конференции в Омске был арестован и заключён в тюрьму. С ноября 1906 года по февраль 1907 года пробыл под следствием. 1 (14) марта 1907 года военно-окружной суд освободил Куйбышева за недостаточностью улик, но генерал-губернатор Степного края Иван Павлович Надаров выслал его под гласный полицейский надзор в город Каинск Томской губернии. В феврале 1908 года был задержан и помещён в тюрьму. В июле того же года сбежал из тюрьмы в Санкт-Петербург, где уже 11 (24) августа 1911 года был арестован. Спустя месяц, проведённый в «Крестах», был этапирован в Томск. Находился в заключении в Томской тюрьме с августа по октябрь 1908 года. В ноябре 1908 года переведён в Каинск, где жил как административно-ссыльный. 16 (29) марта 1917 года Валериан Куйбышев приехал в Самару. 21 марта (3 апреля) 1917 года избран председателем президиума исполкома Совета рабочих депутатов Самары. 9 (22) апреля 1917 года, на первой Самарской городской конференции РСДРП(б), был избран в Самарский губернский комитет партии, а на пленуме губкома — членом бюро. 10 (23) апреля 1917 года стал членом редколлегии газеты «Приволжская правда». С 15 (28) апреля 1917 года он — гласный Самарской городской думы. В начале июля 1918 года назначен политическим комиссаром и членом Реввоенсовета 1-й армии, в сентябре — октябре 1918 года — 4-й армий (РККА). 7 апреля 1919 года на объединенном заседании Самарского губкома и горкома РКП(б) было решено направить В.В. Куйбышева в Реввоенсовет Южной группы Восточного фронта РККА, воевавшей против Русской армии правительства адмирала Колчака, руководил обороной Астрахани. После Гражданской войны Валериан Куйбышев работал на руководящей профсоюзной и хозяйственной работе. В декабре 1920 года избран членом Президиума ВЦСПС, руководил экономическим отделом. Куйбышев скоропостижно скончался 25 января 1935 года в городе Москве.

Эсминец «Капитан 1 ранга (капитан0 Белли» с 13 июля 1926 года «Карл Либкнехт»; с 3 апреля 1956 года ППР-63 — Строился под именем «Капитан Белли» в честь контр-адмирала Григория Григорьевича Белли на «Путиловской верфи» в Петрограде согласно «Большой судостро-ительной программе (1912–1916)» Морского министерства Российской империи. К началу 1918 года находился на плаву в недостроенном законсервированном состоянии. Достроен под именем «Карл Либкнехт» в честь немецкого политика, организатора Коммунистической партии Германии Карла Либкнехта по решению «Совета труда и обороны» в 1928 г. История службы: зачислен в списки БФ 29 августа 1913 года, заложен 16 ноября 1913 года, спущен на воду 10 октября 1915 года, но вскоре строительство приостановлено, а корабль законсервирован. В октябре 1919 года включен во внутреннюю систему обороны Петрограда. Эсминец получил повреждения во время наводнения 1924 года (сорвало со швартовов и выбросило на мель в районе Лисьего носа). Летом следующего года снят с мели и отбуксирован на Северную верфь для достройки. Вступил в строй 3 августа 1928 года и вошёл в состав МСБМ. Служба между войнами, Зимняя война. После вступления в строй эсминец привлекался к боевой подготовке. С 26 июля по 19 октября 1933 года в составе ЭОН-2 совершил переход по Беломорско-Балтийскому каналу на север и вошёл в состав СВФ (организационно — в отдельный ДЭМ СВФ). В феврале 1938 года участвовал в эвакуации экспедиции И. Д. Папанина — осуществлял связь между руководителями операции и спасательными кораблями, а также дирижаблем «СССР-В6». В 29 ноября — 1 декабря 1939 года осуществлял огневую поддержку и обеспечение ПВО войскам 14-й армии в районе полуостровов Рыбачий и Средний (единственная боевая операция корабля в Зимней войне). В марте 1940 года участвовал в снятии с мели у о. Кильдин ПЛ Щ-421. С 29 октября 1940 года встал на капитальный ремонт на заводе «Красная кузница». Главные турбины и часть вспомогательных механизмов была отправлена на завод № 190 им. А. А. Жданова, поэтому окончание ремонта и вступление эсминца в строй состоялось только после снятия Блокады. Великая Отечественная война. Вступил в строй после капитального ремонта 9 ноября 1944 года. В ходе ремонта у эсминца было усилено зенитное вооружение: снята зенитная пушка Лендера и пулемёты М-1, добавлены четыре автомата 70-К и по два зенитных пулемёта ДШК и «Браунинг». Установлены ГАС Дракон-128с и РЛС типа 291V. После вступления в строй привлекался в основном к сопровождению конвоев. До окончания боевых действий несколько раз имел контакты с вражескими подводными лодками, но все атаки окончились безрезультатно или результаты не наблюдались. Утром 23 апреля 1945 года в течение трёх часов неоднократно устанавливал контакт и бомбил вражескую лодку. В результате лодка всплыла на поверхность и была потоплена артиллерией эсминца. По советским данным потопленной оказалась U-286, хотя на победу претендуют и британские эскортные корабли. По мнению современных российских историков, «Карл Либкнехт» атаковал подлодку U-997, не добившись её повреждения. После войны использовался мало из-за технического состояния и 1 октября 1953 года исключён из боевого состава эскадры. 21 сентября 1955 года принял участие в испытании ядерного оружия в районе Новой Земли. Эсминец располагался на расстоянии 1600 метров от эпицентра. Корабль получил незначительные повреждения, но так как «Карл Либкнехт» имел постоянную течь корпуса, его пришлось отбуксировать на мель. В дальнейшем 30 декабря 1955 года он был исключен из списков ВМФ и использовался в качестве плавпричала в губе Белушья.
Командиры лейтенант С. С. Политковский 03.1917-? лейтенант В. А. Белли 1917–1919. (правнук капитана Белли, в честь которого был назван эсминец) военмор Г. Ю. Сарнович 1927–1928. военмор М. К. Шенявский (1928–1930) военмор К. Ю. Андреус (1933–1938) капитан 3 ранга П. И. Колчин (1933–1938) капитан-лейтенант Д. Г. Нагорный (1939) ст. лейтенант П. М. Гончар ([1940] — 22 августа 1941 года) инженер-капитан лейтенант А. И. Белобровко (врио 22 августа 1941 года — 6 февраля 1942 года) капитан-лейтенант, капитан 3 ранга А. Д. Шеварднадзе (6 февраля 1942 года — 2 февраля 1945
года)
капитан-лейтенант К. Д. Старицын (6 февраля — 9 мая 1945 года).
капитан-лейтенант А. Н. Тюняев с 4 мая 1948 по 05 октября 1948 года.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Капитан 1 ранга Белли» — назван в честь российский контр-адмирал (1816 год) шотландского происхождения, участник Русско-турецкой войны (1787–1792), герой Средиземноморского похода (1798–1800) и Второй Архипелагской экспедиции (1805–1807). Во время турецкой войны 1788–1789 года, Белли, командуя шхуной «Победослав Дунайский», участвовал в сражении с турецким флотом при острове Фидониси (3 июля 1788 года). В 1790 году назначен командиром репетичной шхуны «Полоцк» в эскадру контр-адмирала Ф. Ф. Ушакова, с которой участвовал в сражениях в Керченском проливе (8 июля 1790 года), у Гаджибея (28 и 29 августа 1790 года) и у мыса Калиакрии (31 июля 1791 года). За отличие, оказанное в последнем сражении, Белли был награждён орденом Святого Владимира 4 степени с бантом. Командуя 32-пушечным фрегатом «Счастливый», Белли участвовал в экспедиции Ушакова 1798–1800 годов в Архипелаге, для освобождения Ионических островов из-под власти французов. В эту экспедицию Белли был при овладении островами Чериго и Занте и при блокаде крепости Корфу, за что был награждён орденом Святой Анны 2 степени. Произведенный в капитаны 2-го ранга, Белли 8 мая 1799 года высадился с отрядом из 511 матросов и 6-ю пушками на итальянский берег в заливе Манфредонии для подавления республиканской партии. 11 мая овладел городом Фоджа и двинулся далее сухим путём прямо к Неаполю, восстанавливая везде королевскую власть. Получая с наших судов подкрепления для своего отряда, Белли победоносно подошел к столице, вытеснил из неё французский отряд, укрывавшийся в крепости Сант-Эльмо, и овладел Неаполем 3 июня. За взятие Фоджи Белли пожалован был орденом Святого Иоанна Иерусалимского, а за взятие Неаполя был награждён орденом Святой Анны 1 степени. Это был единственный пример такой высокой награды штаб-офицеру. В 1804 году, в чине капитана 1-го ранга командуя кораблем «Азия», Белли вторично перешел в Архипелаг и крейсировал в Средиземном море. Со времени прихода в Архипелаг из Кронштадта эскадры под флагом вице-адмирала Сенявина, Белли принял участие в очищении от французов приморских пунктов в Адриатике. В 1806 году Белли овладел провинцией Боко-ди-Каттаро в Черногории, городом и крепостью Курцало 30 марта и островом Лисса; потом участвовал при блокаде острова Патраса и, приняв в командование взятый в плен в Афонском сражении корабль «Седель-Бахр», привел его из Корфу в Триест. Награждён орденом Святого Георгия IV степени «за совершение, в офицерских чинах, 18-ти морских компаний». В 1808 году, в чине капитан-командора, по случаю начавшейся войны с Англией, Белли был отозван в Россию и до 1812 года проживал в Москве, Санкт-Петербург. В 1812–1826 годах Белли продолжал службу в Черноморском флоте и, большею частью, состоял в Севастополе, командуя сперва 74-пушечным кораблем «Азия» и 59-м флотским экипажем, а с производством в чин контр-адмирала в 1816 году, он получил в команду 3-ю бригаду Черноморского флота.
Переименован в «Карл Либкнехт» — в честь Карла Пауля Фридриха Августа Либкнехта — немецкого политика, адвоката, антивоенного активиста, теоретик марксизма, видного деятеля германского и международного рабочего и социалистического движения, один из основателей (1918) Коммунистической партии Германии. 15 января 1919 года Карл Либкнехт, Роза Люксембург и Вильгельм Пик (впоследствии первый и единственный президент ГДР) были схвачены членами фрайкора под руководством Вальдемара Пабста с санкции рейхсминистра обороны Веймарской республики социал-демократа Густава Носке. Капитан Хорст фон Пфлюгк-Хартунг, лейтенанты Рудольф Липман, Генрих Штиге, Ульрих фон Ритген, Курт Фогель вывели Либкнехта из отеля якобы для отправки в тюрьму. Он был грубо посажен в машину и отвезён в городской сад Тиргартен, где, находясь в полубессознательном состоянии, был вытащен из машины и застрелен Рудольфом Липманом на берегу Нового Озера. Одновременно с ним была убита Роза Люксембург — застрелена лейтенантом Германом Сушоном. Тела брошены в Ландвер-канал (в районе зоопарка), где обнаружены только 31 мая.

Не достроенные в этой серии эсминцы и впоследствии порезаны на железо:

Эскадренный миноносец «Лейтенант Дубасов» — 28.9. 1913 года зачислен в списки кораблей Балтийского флота. 15.7. 1913 года заложен на Путиловской верфи общества Путиловских заводов в Санкт-Петербурге. 27.8.1916 года спущен на воду, но строительство приостановлено и законсервирован. В 1924 году во время наводнения сорван с якорей и выброшен на отмель и после этого сдан на разделку.
Примечание:
Эсминец «Лейтенант Дубасов» — назван в честь Фёдора Васильевича Дубасова — героя русско-турецкой войны, русского военно-морского и государственного деятеля, генерал-адъютанта (1905), адмирала (1906) из дворянского рода Дубасовых. На посту московского генерал-губернатора (1905–1906) руководил подавлением Декабрьского вооружённого восстания. Родился в семье отставного лейтенанта флота. Отец подал прошение о зачислении трёхлетнего Фёдора в Морской кадетский корпус в Петербурге, и он стал кандидатом, кадетом был определён 17 сентября 1857 года. 1 января 1861 года был зачислен на действительную службу, а 17 января 1863 года после окончания корпуса произведён в гардемарины. В 1863–1867 годах проходил службу в Сибирской флотилии на винтовой лодке «Морж», шхуне «Сахалин», корветах «Варяг» и «Богатырь», клипере «Изумруд». На корвете «Варяг» в чине мичмана (произведён 12 июля 1865 года) совершил кругосветное путешествие в должности вахтенного помощника. Побывал в США, на Дальнем Востоке России, в Японии и Китае. По итогам четырёхлетнего плавания был награждён орденом Святого Станислава 3 степени. В 1867 году вернулся на Балтику. В 1868–1870 годах учился на гидрографическом отделении Академического курса морских наук Морской академии и в период обучения был произведён в лейтенанты (1 января 1869 года). С 28 мая 1871 года был прикомандирован к Гвардейскому экипажу (1 апреля 1872 года зачислен в штат) и до сентября следующего года служил на императорской яхте «Забава». В сентябре 1872 — июне 1874 служил на императорской яхте «Держава», а затем, до января 1876 года, был старшим офицером яхты наследника-цесаревича «Славянка». 11 января 1876 назначен командующим 4-ой ротой, а 9 ноября — командиром 8-ой роты Гвардейского экипажа, сформированной для отправки в сухопутный поход действующей армии против турок (выступил из Петербурга 18 ноября 1876 года). 22 ноября прибыл в Кишинёв в составе отряда Гвардейского экипажа. Со 2 декабря 1876 по 7 января 1877 года находился в поездке по портам Чёрного моря с целью заготовки материалов, необходимых для переправы через Дунай. В январе-марте 1877 года занимался заказами минного вооружения и вопросами снабжения. 31 марта был назначен начальником отряда из двух катеров и командиром катера «Ксения». 16–23 апреля осуществил минные постановки в устье Дуная. 9 мая 1877 года, после начала войны с Турцией ему было вверено командование паровым минным катером «Цесаревич». В ночь с 13 на 14 мая 1877 года капитан-лейтенант Ф. В. Дубасов и лейтенант А. П. Шестаков с несколькими мичманами и матросами на четырёх минных катерах атаковали турецкие броненосцы, взорвали с помощью мины и потопили турецкий однобашенный броненосный монитор «Сеифи». Дубасов, мичманы Персин и Баль подплыли на трёх катерах к затонувшему броненосцу и сняли с него флаг. Дубасов и Шестаков первыми в ту кампанию были награждены орденом св. Георгия 4-й степени (15 мая). 18 мая Дубасов принял в личное командование канонерскую лодку «Великий князь Николай». 26 мая поступил в состав отряда капитана 1 ранга И. Г. Рогули, для устройства минных заграждений, подготовки и устройства переправы для 14-го Отдельного армейского корпуса. 21 июля, оставаясь командиром канонерской лодки, принял командование этим отрядом. С 21 сентября по 7 октября вместе с отрядом находился под крепостью Силистрия для уничтожения устраиваемой турками переправы через Дунай. 26 октября был награждён золотым оружием с надписью «за храбрость» — «за устройство минных заграждений в нижних частях реки Дунай». 1 января 1878 был произведён в капитан- лейтенанты «за отличие в делах против турок». После подписания в марте 1878 года Сан-Стефанского мирного договора занимался снятием минных заграждений на реке Дунай. После окончания военных действий получил ещё пять наград — как российских, так и иностранных. Вскоре по окончании войны выступил обвинителем на судебном процессе по делу о крушении у берегов Крыма яхты «Ливадия». В своей речи он предъявил обвинение в гибели судна командованию флотом, проявившему при попытках спасти яхту полную неорганизованность.
Выступление Дубасова приобрело общественную огласку, а он сам был переведён на Балтийский флот.
После возвращения в Петербург 31 июля 1878 года был назначен командиром крейсера Добровольного флота «Россия» с увольнением для службы на коммерческих судах. Однако уже 26 ноября он был назначен флигель-адъютантом Свиты императора Александра II с зачислением в Гвардейский экипаж. В 1879–1880 годах командовал отрядом миноносок Гвардейского экипажа. Весной 1882 года, будучи в отпуске за границей, находился в распоряжении морского агента России в Великобритании и Франции вице-адмирала
И. Ф. Лихачёва. С 10 мая 1882 года являлся начальником практического отряда миноносок Балтийского флота, оставаясь флигель-адъютантом императора и находясь в составе Гвардейского экипажа. Однако 9-го августа того же года вторично был уволен от службы («по домашним обстоятельствам», с пожалованием чина капитана 2 ранга и с мундиром). 15 мая 1883 года вновь был определён на службу с прежним чином капитан-лейтенанта, а 7 июля зачислен в 8-й флотский экипаж. С 26 ноября 1883 года по 22 октября 1885 года командовал крейсером «Африка». При этом 26 февраля 1885 года был произведён в капитаны 2-го ранга. 13 марта он выступил с сообщением «Тактика миноносок» в «собрании для морской игры», под председательством контр-адмирала Н. В. Копытова. Это сообщение было опубликовано в «Морском сборнике» (1885, № 5). В том же году подготовил записку «О стратегическом значении и обороне
Моонзунда». 1 сентября 1885 года был старшим на борту миноноски «Удав», когда корабль наскочил на камни и затонул (через три дня «Удав» был поднят, но в 1887 году разобран на металл). В 1886 году ему пришлось быть обвиняемым по делу о потоплении судна. На суде он произнёс замечательную речь, в которой выступил с защитой не столько себя, сколько новой отрасли военно-морского дела — «миноносного дела». Суд Дубасова оправдал, а его речь была опубликована в виде отдельной брошюры и почти сразу переиздана военными ведомствами Великобритании и Франции. 1 января 1887 года произведён в капитаны 1 ранга. С 4 апреля по 11 ноября того же года являлся флаг-капитаном походного штаба старшего флагмана командующего Практической эскадрой, а затем флаг-капитаном — «до нового сформирования походных штабов». 18 ноября 1887 года он представил управляющему Морским министерством вице-адмиралу И. А. Шестакову записку «Какой нужен для России флот» (было наложено резюме: «Весьма замечательная работа и заслуживает внимательного изучения. Аргументы не всегда подобраны счастливо,
— но общие заключения, кажется, в общих чертах положительно правильны и неопровержимы»). С 7 марта по 31 декабря 1888 года командовал фрегатом «Светлана» в составе Учебной эскадры Морского училища. 30 марта 1888 года он прочитал воспитанникам училища лекцию о миноносной войне, которая вскоре была напечатана в «Морском сборнике» (1888, № 5) и отдельной брошюрой. В декабре 1888 года являлся членом Комиссии по рассмотрению проекта положения об управлении морскими командами на берегу. С 1 января 1889 года до 18 июня 1891 года командовал броненосным фрегатом «Владимир Мономах», который совершил плавание на Дальний Восток, сопровождая крейсер «Память Азова» с наследником престола, цесаревичем Николаем Александровичем на борту. В этом плавании Дубасов познакомился с будущим императором России и был награждён орденом Святой Анны 2 степени, сиамским орденом Белого слона 3 класса и японским орденом Восходящего солнца 2 степени со звездой. 19 июня — 26 сентября 1891 года командовал броненосцем «Пётр Великий», 27 сентября — 31 декабря — броненосной батареей «Не тронь меня».
Эскадренный миноносец «Капитан 1 ранга (капитан Конон Зотов» — 28.9. 1913 года зачислен в списки кораблей Балтийского флота. 15.7.1913 года заложен на Путиловской верфи общества Путиловских заводов в Санкт-Петербурге. 13.7.1918 года спущен на воду. 27.8.1916 года строительство приостановлено и законсервирован.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Капитан 1 ранга Конон Зотов» — назван в честь Конона Никитича Зотова (1690–1742) за захват шведского корабля в сражении. Деятеля петровской эпохи, впоследствии контр-адмирал, генерал-экипажмейстер. В 1704 году по собственному желанию отправился учиться в Англию. Здесь он изъявил желание поступить на службу в английский флот. На просьбу свою об этом он получил от отца письмо, в котором тот извещал, что государь, узнав о его желании: «с примногою милостью изволил похвалить и за перваго не те его государския любимые дела вменить и за твое здоровьишко пить кубок венгерского». В 1712 году Зотов вернулся в Россию и тотчас же был произведён в поручики. Плавал под командованием Наума Сенявина, вполне оправдав ожидания государя своими познаниями и практикой. В следующем году участвовал в морской кампании в Финском заливе. В 1715 году, произведённый в капитан-лейтенанты, Зотов был отправлен во Францию для изучения организации французского флота и управления адмиралтействами. Здесь он исполнял самые разнообразные поручения. В 1716 году он неудачно вмешался в политические переговоры о женитьбе царевича Алексея Петровича и в то же время, противодействуя Лефорту, хлопотавшему об организации во Франции привилегированной компании для торговли с Россией, настаивал на пользе свободной торговли. По возвращении из Франции Зотов был произведён в капитаны 3-го ранга и командовал большими судами. В 1719 году Зотов участвовал в морской битве Сенявина со шведской эскадрой и взял в плен шведский фрегат, за что и был произведён в капитаны 2-го ранга. Отлично образованный, обладающий литературными способностями и знаниями нескольких иностранных языков, Зотов был привлечён Петром к составлению морского устава и регламента и сам составил ряд положений и штатов учреждений флота. Обратив на себя особое внимание Петра во время этих работ, был назначен в 1721 году состоять контролёром при адмиралтейской коллегии. В 1724 году Зотов представил государю 1-ю русскую оригинальную книгу по морской тактике и практике «Разговор у адмирала с капитаном о команде или полное учение како управлять кораблем во всякие разные случаи» (СПб., 1724, перепечатано в 1816 году), где в форме вопросов и ответов излагались необходимейшие сведения по морским вопросам, плаванию, эволюциям жизни корабля и пр. Следующим трудом стала книга «Погоне за неприятелем». После смерти Петра командовал линейным кораблем «Пантелеймон-Виктория» и в 1726 году составил регламент адмиралтейского нижнего суда (коммерческий морской устав). В 1738 году перевёл голландскую 1-ю лоцию Балтийского моря с подробным атласом этого моря под названием «Светильник морской» и посвящённую императрице Елизавете Петровне. Позже был обер-экипажмейстером и генерал-экипажмейстером (1740 год). Умер в Ораниенбауме 30 октября 1742 г.

Эскадренный миноносец «Капитан 2 ранга (капитан) Кроун» — 28.9.1913 года зачислен в списки кораблей Балтийского флота, 15.11.1914 года заложен на стапели Путиловской верфи Общества Путиловский заводов в Петрограде. 13.7.1916 года спущен на воду, но строительство приостановлено. Не достаивался и в 1924 году корпус сдан для разделки на металл.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Капитан 2 ранга (капитан) Кроун» — назван в честь капитана 2 ранга Романа Васильевича Кроуна — русского вице-адмирала с шотландскими корнями. Будущий русский адмирал Кроун родился в 1754 году в бедной горной стране Шотландии в округе Перт и получил имя Роберт. С раннего детства он мечтал о море, и едва оперившись, оставил старый родовой дом своих родителей, и, вопреки их запрету, поступил на коммерческое судно, а через пару лет и на военную службу в Британском флоте. В 1778 году принимал участие в боях Северо-Американской войны на фрегате «Диана». Капитан Джонстон высоко ценил способности молодого штурмана Роберта Кроуна и поручил ему обязанности первого лейтенанта — старшего офицера корабля. Роберт Кроун поступил на русскую военную службу и 4 февраля 1788 года, уже в довольно зрелом возрасте был зачислен на флот с чином лейтенанта. Но, приглядевшись к новому офицеру, уже 10 марта командование произвело его в капитан-лейтенанты и назначило его капитаном коттера «Меркурий», закупленного в Англии для крейсерствования на Балтике.
Коттера, или катер (режущий, разрезающий) — корабль с парусным вооружением брига, однако имеющий гребные банки. Бортовые гребные порты и весла для гребли при необходимости, что придавало кораблю особые возможности для действий в шхерных районах Балтики и делали его независимым от капризов ветра. Покидая порт, «Меркурий» преображался — на парусах появлялись грязные заплаты, орудийные порты враз прикрывали полосы просмоленной парусины, на гафеле появлялся флаг какой-то страны или мореходной компании — и красивый военный корабль превращался в обычного «купца», в одно из торговых судов, снующих между балтийскими портами. Он менял курс и растворялся в утренних туманах, чтобы появиться где-то навстречу спешащему шведскому судну с грузом для воюющей Швеции. Сблизившись вплотную, канониры сбрасывали маскировку и… на команду несчастного «купца» в упор глядели жадные жерла пушек. В руках канониров каждый желающий мог увидеть тлеющие фитили. И… судно сдавалось без сопротивления! Так, до конца 1788 года Кроун захватил 26 шведских торговых судов и военных транспортов! Это был абсолютный рекорд эффективности крейсерских действий на Балтике для всех флотов! По законам того времени, корабль, захвативший «приз», иначе говоря — судно или корабль противника, получал призовую премию — в зависимости от класса и ценности трофея. Эта премия делилась между офицерами — в зависимости от должности и звания и отличий в абордажном бою. Не забывали и матросов — по решению капитана (командира). Получив призовые деньги, Кроун затевает перевооружение своего «Меркурия». В 1774 году в Шотландии, на его родине, было создано новое орудие карронада.
Создатель его, Гасгойн, на Карронском пушечном заводе (отсюда, кстати, и название) добился небывалой, по тем временам, скорострельности — в три раза большей, чем любая другая пушка равного калибра. Кроме того, эта пушка обладала значительно меньшим весом для своего калибра, чем «классические». Это позволяло устанавливать их на верхних палубах, и на малых кораблях. Они эффективно стреляли картечью, и получили от моряков мрачное название: «чистильщики палуб», выкашивая палубные команды и орудийную прислугу. Палубы были буквально залиты кровью в ходе боя. В русском флоте эти пушки было еще малоизвестны, и, по некоторым данным, официально карронады стали поступать на русские корабли лишь в 1805 году. Все-таки эти пушки имели недостаток — они годились лишь для ближнего боя, не выдерживали большого порохового заряда, и вооружались лишь в сочетании с «длинными пушками» на нижних батарейных палубах. А если орудийная палуба всего одна? Но, вооружив «Меркурий» таким образом, без ведома командования, или даже — вопреки ему, Кроун знал, что делал! Особое внимание
Роман Васильевич, как стали его называть русские моряки, уделял внимание не парусным учения. Как было принято, а больше артиллерийским. 29 апреля 1789 года, в тумане, на веслах, «Меркурий» подкрался к лежащему в дрейфе шведскому двенадцати пушечному бригу «Снаппоп» и напал на него. После огневого боя, и «довольного сопротивления» абордажным партиям, шведы сдались. Этот корабль оказался первым военным призом. Потом пошли другие! 21 мая 1729 года Кроун встретился в с крейсирующим 44-пушечным фрегатом «Венус». Вопреки ожиданиям шведов, маленький бриг не обратился в бегство, не спустил флага и парусов, а стал стремительно сближаться. Шведы не отреагировали на приближение обшарпанного
«купца». И тут … С грохотом откинуты крышки орудийных портов, но выстрелов нет. На «Венусе» боцманские дудки и горны сигнальщиков запели тревогу. На палубу высыпались матросы команды, начали ставить дополнительные паруса, готовить орудия к бою. Тем временем «Меркурий» сблизился с фрегатом.
Резко лег на параллельный курс. Полный бортовой залп из карронад! Вот где подтвердилось их страшное прозвище! Кровь, разбитые головы, оторванные конечности. Растерянность. Командиры тоже оказались не готовы и на минуты утратили управление. А в это время шустрый бриг совершает полный оборот через ветер и дает залп другим бортом! Пушки ударили книппелями — специальными снарядами для разрушения такелажа. На головы шведов посыпались реи, блоки, обломки разбитых стеньг… И тут же — на абордаж! С борта фрегата ответного залпа нет — лишь отдельные выстрелы! Кроун сам высаживается на вражеский корабль — у него на мундире три золотых ленты — чтобы матросы видели, кто командует! (отсюда и идет история золотых шевронах на рукавах морских мундиров всех флотов мира, соответствующих воинскому званию). После короткого и отчаянного боя командир «Венуса» сдался и отдал Кроуну свою шпагу. Шведы были хорошие моряки и храбрые воины. Но… военное счастье было с русским капитаном! Об этом бое адмирал В.Я. Чичагов отправил победную реляцию императрице Екатерине II. Царица отреагировала быстро и по-русски щедро — Роман Васильевич Кроун вне выслуги был награжден чином капитана 2 ранга, орденом св. Георгия 4 ст., пенсионом по смерть, с назначением командиром взятого им фрегата. И был еще один редчайший, а. Может быть, и единственный в трехсот десятилетней истории русского флота случай: жене Кроуна, бывшей на катере «Меркурий» во время боя и ухаживавшей за ранеными, пожалован был орден св. Екатерины — одной из первых женщин! в составе эскадры Чичагова, участвовал в Ревельском сражении и получил золотую шпагу с надписью «за храбрость»; 22 июня участвовал в Выборгском сражении, где, имея под своей командой отряд мелких судов, потопил 15 неприятельских судов гребной флотилии, взял катер «Луиза-Ульрика», 4 галеры, транспорт и канонерскую лодку, за что пожалован был орденом св. Владимира 3-й ст. Преследуя далее неприятельский флот, под самым Свеаборгом 23 июня взял с боя шведский 64-пушечный корабль «Ретвизан» и был «за отличную храбрость» произведен в капитаны 1 ранга и пожалован пожизненной рентой в 1000 руб. в год. По русским традициям, захваченному кораблю было сохранено имя — в назидание врагам. На будущее. Имя «Ретвизан» (Правосудие) носили несколько русских боевых кораблей — в память о воинской победе Р.В. Кроуна. С 1791 по 1795 г. служил в Черном море при Николаевском порте; в 1794–1795 г. снова служил в С.-Петербурге при береговой команде; в 1795–1797 гг. командовал разными кораблями. В 1798–1799 г.г., командуя кораблем «Мстислав» в эскадре вице-адмирала Макарова, плавал у берегов Англии и крейсировал с английской эскадрой в Немецком море. В 1799 г. произведен в контр-адмиралы и до 1804 г. был при береговых командах в Кронштадте; 11 февраля 1804 г. был произведен в вице-адмиралы белого флага. В 1812 г. Кроун из Москвы был отправлен в Архангельск, где принял командование 8-ю кораблями и перешел с ними в Свеаборг, а затем, поздней осенью, с 7-ю кораблями был послан к берегам Англии, потеряв по дороге один корабль, поступил под общее начальство британского адмирала Юнга. Участвовал в блокаде голландских берегов по 1814 г., когда сопровождал из Англии во Францию французского короля Людовика XVIII, затем ездил в Лондон для встречи императора Александра Павловича и сопровождал Государя по Англии. Приняв на свою эскадру (13 кораблей, 1 фрегат и 1 бриг) наши войска в Шербуре, доставил их в Кронштадт. В 1814–1827 гг. ежегодно командовал практическими эскадрами в Балтийском море. В 1824 г. был произведен в адмиралы. Император Александр I очень уважал Кроуна. В 1830 г. Роман Васильевич Кроун принял русское подданство. В 1832–1838 годах командовал ежегодно летом соединенными дивизиями Балтийского флота. Умер в Роман Васильевич в Санкт — Петербурге и похоронен на Смоленском кладбище. Он воспитал много хороших моряков.

3 БАЛТИЙСКАЯ СЕРИЯ ТИПА «ГАВРИИЛ» — 6 кораблей. Заложены на стапеле Русско-Балтийского завода» в Ревеле. ТТД эсминцев водоизмещение — полное -1260, длина — 98, ширина — 9,34, осадка — 3, скорость — 35/16, Дальность плавания 1680 миль, мощность — 2х16000 л.с. Вооружение — орудия 4 — 102 мм, 1 — 76, 2, 2х7,62 пулемета, 3х3-457 мм торпедных аппарата, мин — 80, экипаж — 150 человек (8 офицеров, 6 кондукторов 136 нижних чина).

Эсминец «Гавриил» — заложен 15 ноября 1913 года на стапеле Русско-Балтийского завода» в Ревеле, спущен на воду 23 декабря 1914 года, принят флотом 25 ноября 1916 года. Участвовал в первой мировой войне, в защите Моонзунда. В ноябре 1917 года отряд матросов с «Гавриила» участвовал в подавлении «мятежа Керенского — Краснова». С 10 по 19 апреля 1918 года эсминец участвовал в «Ледовом походе». В кампанию 1919 года «Гавриил» активно участвовал в боевых действиях против британской эскадры на Балтике и белогвардейских войск. С марта 1919 года он входил в Действующий отряд флота — его единственное боеспособное соединение. В морском бою 18 мая 1919 года, прикрывая отряд тральщиков в Копорском заливе, подвергся атаке английского крейсера «Клеопатра» и трёх эсминцев («Скаут», «Уолкер», «Шекспир»). В течение часа эсминец вёл неравный бой и не позволил англичанам приблизиться к тральщикам. В этом бою по «Гавриилу» было выпущено более 300 снарядов, однако прямых попаданий он не получил и имел лишь осколочные пробоины в надстройках, трое моряков были ранены; ответным огнём добился прямого попадания в один из эсминцев. 2 июня 1919 года совместно с эсминцем «Азард» имел перестрелку с двумя неприятельскими эсминцами. 4 июля эсминцы «Азард» и «Гавриил» у входа в Копорский залив обнаружили английский эсминец, при преследовании которого были атакованы британской подводной лодкой L-55. Удачно маневром оба эсминца уклонились от торпед, а лодка после залпа не удержалась на глубине и была немедленно потоплена артиллерийским огнём с «Азарда». В ночь на 11 июня «Азард» и «Гавриил» вышли на перехват двух неприятельских эсминцев, шедших к Кронштадту; по советским данным, во время короткой перестрелки на одном из английских кораблей возник пожар. 14–15 июня участвовал в обстреле восставшего форта «Красная Горка». Когда 18 августа 1919 года 8 английских торпедных катеров совершили ночной рейд на Кронштадт, причинив тяжелые повреждения линкору «Андрей Первозванный» и плавбазе «Память Азова», то лишь один «Гавриил» смог своевременно открыть артиллерийский огонь по атакующим и потопить три катера, сведя тем самым к минимуму успех внезапной и дерзкой английской атаки. Во время осенней битвы за Петроград в 1919 году командование Красного Балтийского флота приняло решение активизировать действия флота, для оказания помощи обороняющимся частям Красной армии. Но было решено, ввиду общего топливного кризиса, ограничиться постановкой минных заграждений в восточной части Копорского залива, чтобы помешать возможной десантной операции наступающих войск Северо-Западной армии. Для постановки были назначены четыре эсминца — «Гавриил», «Свобода», «Константин» и «Азард». Эсминцы снялись с якоря Большого Кронштадта в 2 часа ночи 21 октября и вышли в море. Однако, войдя в Копорский залив, они попали в густое минное поле, поставленное противником. В 5 часов 48 минут 21 октября около параллели мыса Долгий Нос взорвался «Гавриил» (шедший первым), за ним последовательно взорвались «Константин» и «Свобода». Только «Азарду», шедшему последним, удалось, дав задний ход и умело маневрируя, выйти из границ минного поля и вернуться в Кронштадт. Всего на трёх кораблях погибло 485 человек. С «Гавриила» спаслось только 19 человек, со «Свободы» — 6, которые на шлюпках утром 21 октября приплыли к советскому берегу. Тела членов экипажей, которые вынесло на советский берег, были похоронены в братской могиле на форту Краснофлотском. По утверждению постсоветских историков, якобы существуют материалы о том, что комсостав всех 4-х эсминцев имел тайный план о сдаче кораблей англичанам и заранее известил противника о планах похода. Предполагалось, что по прибытии в Копорский залив эсминцы будут окружены английским флотом и принуждены сдаться. Только незнание фактической минной обстановки командованием Красного Балтийского флота и вызванный этим подрыв кораблей предотвратил этот план. Погибло на «Гаврииле» 135 моряков, спаслись на двух шлюпках 26 человек.
Командиры корабля
капитан 2 ранга Шишко, Павел Оттонович (1916)
военмор Севастьянов, Владимир Владимирович (1919)
Списки военных моряков эскадренного миноносца «Гавриил», погибших в Копорском заливе:
Командование 1-ого дивизиона эсминца:
1. военный моряк Флягин Василий Тимофеевич — комиссар 1 дивизиона эсминцев, Рязанская
губерния, Егорьевский уезд, Куплямская волость, д. Голыновщина (жена Флягина Прасковья
Ефимовна, сын Сергей — 10 лет, сын Александр — 3 года)
2. военный моряк Субботин Николай Константинович — флаг-секретарь начальника 1-ого дивизиона, мичман, 1898 года, холост
3. Команда:
4. военный моряк Севастьянов Владимир Владимирович — командир эсминца, лейтенант, 1892 года рождения, холост
5. военный моряк Лепешкин Николай Петрович — комиссар эсминца (старшина машинистов), г. Владикавказ, холост
6. военный моряк Гойнинген-Гюне Владимир Николаевич — помощник командира, лейтенант, 1891
года рождения (мать Окерблом Людмила Пантелеймоновна), холост
7. военный моряк Бутаков Григорий Александрович — ревизор, мичман 1895 года рождения
8. военный моряк Агапов Леонид Иванович — старший штурман, мичман (мать Агапова Варвара
Михайловна), 1895 года, холост
9. военный моряк Косминков Павел Сергеевич — старший артиллерист, мичман, 1891 года рождения, Москва Стромынка, холост
10. военный моряк Вервенд Эгон Рихардович — командир плутонга, мичман, 1897 года, холост
11. военный моряк Шмидт Георгий Артурович — старший минер, мичман, 1898 года рождения, холост
12. военный моряк Грибовский Алексей Ильич — старший инженер-механик, старший лейтенант, 1888 года рождения, холост
13. военный моряк Ивачев Николай Павлович — старший гардемарин, трюмный механик
14. военный моряк Шишкин Иван Афанасьевич — лекарский помощник, 1916 года призыва
15. военный моряк Авдюничев Николай Николаевич — старшина сигнальщиков, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Вологодская губерния, Карпиковский уезд, Ново-Старосельцевская волость, д. Озерицкое, холост
16. военный моряк Акимов Константин Матвеевич — трюмный машинист, 1998 года рождения, 1916 года призыва, Московская область, Дмитровский уезд, с. Харлово, холост
17. военный моряк Аксенов Павел Александрович — сигнальщик, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Вологодская губерния, Грязовецкий уезд, Гаврилцевская волость, д. Дохожаево, холост
18. военный моряк Анкудинов Александр Григорьевич — трюмный машинист, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Симбирская губерния, Карсужский уезд, Горинская волость, с. Беловкун, жена Анкудинова Прасковья Федоровна
19. военный моряк Бахар Александр Григорьевич — кочегар, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Минская губерния, Новогрудовский уезд, Горчанская волость, д. Сулепычи, холост
20. военный моряк Бондарев Яков Денисович — строевой, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Курская губерния, Рыльский уезд, Марновская волость, д. Свинарки, жена Бондарева Екатерина Петровна
21. военный моряк Букатин Андрей Брониславович — минный машинист, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Тамбовская губерния, Моршанский уезд. Пригородная слобода, д. Базино, холост
22. военный моряк Буховец Сергей Васильевич — старшина комендоров, 1890 года рождения, 1913 года призыва, Черниговская губерния, Стародубовский уезд и волость, с. Рябцево, холост
23. военный моряк Бычков Иван Николаевич — старшина машинистов, 1891 года рождения, 1904 года призыва, Могилевская губерния, Клинский уезд, Завидовская волость, д. Вельсосова, вдов, сын Георгий 8 лет, дочь Зинаида — 11 лет — в приюте в Петрограде
24. военный моряк Васильев Иван Григорьевич — старшина машинистов, 1897 года рождения, 1914 года призыва, г. Ставрополь, холост
25. военный моряк Веденский Аркадий Сергеевич — минер, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Тульская губерния, Сергеевская волость, с. Сергеевка, холост
26. военный моряк Венедиктов Алексей Леонтьевич — кочегар, 1897 года рождения, 1917 года призыва, Владимирская губерния, Судогодский уезд, Ягодинская волость, д. Избищ, холост
27. военный моряк Вишневский Петр Терентьевич — кочегар, 1893 года рождения, 1915 года призыва, г. Варшава, холост
28. военный моряк Вожнов Николай Арсеньевич — машинный юнга, 1903 года рождения, Тверская губерния, Корчевский уезд, д. Погорелово, холост
29. военный моряк Волнухин Павел Сергеевич — кочегар, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Костромская губерния, Солигалический уезд, Снездинская волость, д. Бурдиково или Заболотье, жена Волнухина Анастасия Сосипатровна
30. военный моряк Вольткарн Александр Яковлевич — машинист, 1897 года рождения, 1918 года призыва, Эстляндская губерния, г. Везенберг, холост
31. военный моряк Гамазин Анисим Ефстафьевич — кочегар, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Самарская губерния, Буруслановский уезд, Пригородная волость, д. Благодаревка, холост
32. военный моряк Ганин Андрей Михайлович — минно-артиллерийский содержатель, 1891 года рождения, 1912 года призыва, Саратовская губерния, Кузнецовский уезд, Старочернинская волость. д. Старая Чернима, жена — Ганина Анастасия Михайловна, сын Николай — 5 лет, Григорий — 1 год, Павел — 1 месяц
33. военный моряк Голыщев Дмитрий Иванович — минный машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Ярославская губерния, Мышкинский уезд, Воскресенская волость, д. Мосяево, холост
34. военный моряк Гутков Гавриил Гавриилович — минный машинист, 1896 года рождения, 1917 года призыва, Ярославская губерния, Мценский уезд, Воинская волость, д. Быкова Гора, холост
35. военный моряк Дальчин Александр Иванович — кок, 1889 года рождения, 1911 года призыва, жена Далечина Татьяна Ивановна
36. военный моряк Демин Павел Ефимович — кочегар, 1891 года рождения, 1912 года призыва, Тверская губерния, Весьегонский уезд, Мартыновская волость, жена Демина Анна
37. военный моряк Демьянов Андрей Иванович — комендор, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Петроградская губерния. г. Шлиссельбург, холост
38. военный моряк Добрынин Игнатий Евграфович — старшина строевых, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Вологодская губерния, Тотемский уезд, Харинская волость, д. Качениса, холост
39. военный моряк Дьяков Анатолий Михайлович — гальванер, 1894 года рождения, 1915 года призыва, Вологодская губерния, Тотемский уезд, Погореловская волость, д. Горки, холост
40. военный моряк Егоренков Константин Николаевич — строевой, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Вологодская губерния, Кадниковский уезд, Грибцовская волость, д. Кузнечиха, холост
41. военный моряк Кпсорсов Степан Егорович — сигнальщик, 1915 года призыва, Псковская губерния, Островский уезд, Сонимская волость, д. Долинино, жена — Епсорсова Дарья Родионовна
42. военный моряк Завозов Яков Никанорович — старшина кочегаров, 1888 года рождения, 1911 года призыва, Казанская губерния, д. Катуш, холост
43. военный моряк Затеев Константин Яковлевич — машинист, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Ярославская губерния, Мологский уезд, Покровско-Сицкая волость, д. Давыдковская, холост
44. военный моряк Зимарев Николай Андреевич — марсовый, 1915 года призыва, Псковская губерния, Осташковская волость, д. Верхний Остров, жена — Зимарева Александра Григорьевна
45. военный моряк Жигодский Иван Анисимович — машинист, призыва 1914 года, Могилевская губерния, Телпечинский уезд, д. Мерчи, жена Жигодская Марфа Фоминична, сын — Владимир
46. военный моряк Изотов Семен Иванович — кочегар, 1896 года рождения, 1916 года призыва, Смоленская губерния, Пикульская волость. д. Куйдиш, холост
47. военный моряк Ильин Григорий Александрович — строевой, 1897 года рождения, 1917 года призыва, Вологодская губерния, Боровецкая волость, д. Костино, холост
48. военный моряк Карапузов Федор Александрович — комендор, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Вологодская губерния, Грязовецкий уезд, Ново-Николаевская волость, д. Налменские Исады, холост
49. военный моряк Карецкий Харлампий Федорович — кочегар, 1914 года призыва
50. военный моряк Карнаухов Николай Иванович — старшина минных машинистов, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Тверская губерния, Тургушевская волость, д. Заречье, холост
51. военный моряк Карпов Михаил Григорьевич — старшина мотористов, 1893 года рождения, 1914 года призыва, Нижегородская губерния, Захарьевский уезд, Лысаковская волость, с. Лысоково, жена Карпова Клавдия Ивановна
52. военный моряк Карпухин Федор Игнатьевич — кочегар, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Рязанская губерния, д. Акулово, жена Зинаида Ивановна, дочь Наталья
53. военный моряк Кириллов Василий Иванович — старшина минных машинистов, 1892 года рождения, 1914 года призыва, жена Кириллова Прасковья Филипповна
54. военный моряк Кирюшин Александр Игнатьевич — старшина кочегаров, 1916 года призыва, Рязанская губерния, Дерковская волость, д. Новоселки, холост
55. военный моряк Ковалев Василий Михайлович — радиотелеграфист, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Могилевская губерния, Климовицкий уезд, Заблишинская волость. с. Забелишино, холост
56. военный моряк Кожевин Григорий Павлович — сигнальщик, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Вологодская губерния, Грязовицкий уезд, Ново-Николаевская волость, д. Подклейна, холост
57. военный моряк Кокс Карл Иванович — строевой, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Лифляндская губерния, г. Пернов, холост
58. военный моряк Комаров Александр Алексеевич — комендор, 1917 года призыва, Тверская губерния, Козлевинский уезд, Толдымская волость, деревня Колипино, холост
59. военный моряк Коничев Иван Иванович — кочегар, 1897 года рождения, 1917 года призыва, Вологодская губерния, Вобсвецкий уезд, д. Ионя, холост
60. военный моряк Костемиров Григорий Даниилович — машинист, 1896 года рождения, 1914 года призыва, Рязанская губерния, г. Михайлов
61. военный моряк Краснов Макси Авдеевич — радиотелеграфист, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Смоленская губерния, Бельский уезд, Соподская волость, д. Холмы, жена Краснова Анастасия Афанасьевна, дочь Юлия
62. военный моряк Кришихин Тарас Сергеевич — кочегар, 1881 года рождения, 1905 года призыва. Рязанская губерния, Егорьевский уезд, с. Куплеяш, жена Кришихина Варвара Ивановна
63. военный моряк Крусберг Оскар Карлович — электрик, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Эстляндская губерния, Визинштейнский уезд, Серверская волость, с. Тургалло, холост
64. военный моряк Кузнецов Михаил Павлович — юнга, 1919 года призыва
65. военный моряк Лакко Федор Андреевич — машинист, 1914 года призыва, Петроградская губерния, Шлиссельбургский уезд, Матокская волость, д. Кутума, холост
66. военный моряк Ламенд (Ломенд) Николай Данилович — строевой, 1898 года рождения, 1916 года призыва, Лифляндская губерния, г. Пернов (холост)
67. военный моряк Лехт Константин Филимонович — электрик, 1916 года призыва, Эстляндская губерния, г. Гаапсаль, холост
68. военный моряк Лобазнюк Александр Осипович — моторист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, г. Одесса, холост
69. военный моряк Ловченовский Петр Демьянович — машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Витебская губерния, Дрисенский уезд, Шишиковская волость, д. Шишиковка, холост
70. военный моряк Лукьяненко Александр Лукьянович — минер, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Витебская губерния, Седлецкий уезд, Сутоцкая волость, д. Кожино, холост
71. военный моряк Лукоянов Василий Федорович — старшина комендоров, 1890 года рождения, 1913 года призыва, Владимирская губерния, Муромский уезд, Яковецкая волость, д. Пожога, жена — Лукоянова Хильда Иосифовна, дочь Антонина — 7 лет, Нина — 2 года
72. военный моряк Ляппе Август Антонович — старший кочегар, 1891 года рождения, 1916 года призыва
73. военный моряк Макаров Георгий Васильевич — кочегар, 1894 года рождения, 1916 года призыва, Владимирская губерния, Муромский уезд, Загаринская волость, д. Застава, жена Макарова Иустина
74. военный моряк Малышев Альвиан Александрович — дальномерщик, 1895 года рождения, 1916
года призыва, Вологодская губерния, Кадниковский уезд, Гребцовская волость, д. Афанасьево, жена Малышева Анна Александровна, сын Александр — 1 год
75. военный моряк Миллер Карл Иоганович — кочегар, 1898 года рождения, 1917 года призыва, Эстляндская губерния, Гапсальский уезд, с. Кадле, холост
76. военный моряк Михалев Александр Федорович — минный машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Тульская губерния, Каширский уезд, Колповская волость, д. Благово, холост
77. военный моряк Мичурин Николай Александрович — минер, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Вологодская губерния, Грязовецкий уезд, Ново-Николаевская волость, с. Новое, холост
78. военный моряк Москаленко Михаил Андреевич — минный машинист, 1892 года рождения, 1914 года призыва
79. военный моряк Мощев Сергей Васильевич — гальванер, 1895 года рождения, 1916 года призыва, холост
80. военный моряк Мурин Георгий Никитович — комендор, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Вятская губерния, Слободской уезд, Ярославская волость, д. Лепехинская, холост
81. военный моряк Мысловец Иван Венедиктович — комендор, 1908 года призыва, Гродненская губерния, Слонимский уезд, Маринская волость, д. Забулья, жена Мысловец Софья Романовна, сын — Николай
82. военный моряк Мягков Петр Алексеевич — кок, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Пензенская губерния, Инсарский уезд, Лемдяйкская волость, с. Майдан, жена Мягкова Дарья Ивановна
83. военный моряк Наар Михаил Мартынович — старшина рулевых, 1916 года призыва, Лифляндская губерния, г. Кайнаш, холост
84. военный моряк Нейман Николай Романович — сигнальщик, 1916 года призыва, Петроградская губерния, г. Новая Ладога, жена Нейман Екатерина Михайловна
85. военный моряк Новиков Александр Семенович — минный машинист, 1891 года рождения, 1913 года призыва, Вятская губерния, Глазовский уезд, Песковская волость, с. Песковский завод, жена Любовь Андриановна, сын Владимир
86. военный моряк Носков Андрей Яковлевич — старшина строевых, 1917 года призыва, Тамбовская губерния, Шатский уезд, Борковская волость, д. Ново-Софьино холост
87. военный моряк Носков Иван Семенович — дальномерщик, 1891 года рождения, 1916 года призыва, Вологодская губерния, Грязовецкий уезд, Ведерковская волость, д. Кашино, жена Носкова Пелагея Георгиевна
88. военный моряк Орлов Александр Ефимович — кочегар (комендор), 1896 года рождения, 1917 года призыва, Лифляндская губерния г. Митава, жена Орлова Елизавета Григорьевна
89. военный моряк Павлов Иван Павлович — машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Новгородская губерния, Старорусский район, Савитинская волость, д. Клопцы, жена Павлова Дарья Григорьевна, дочь Тамара
90. военный моряк Пижурин Савелий Максимович — старшина кочегаров, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Смоленская губерния, Рославльский уезд, Рогнединская волость, с. Рогнедино, жена Пижурина Прасковья Леонтьевна, сын Максим
91. военный моряк Пильтер Карл Михайлович — машинист, 1897 года рождения, 1917 года призыва, Лифляндская губерния, Эзельский уезд, Пихтласская волость, д. Касти, холост
92. военный моряк Прощуров Михаил Самсонович, старшина комендоров, 1896 года рождения, 1916 года призыва, Калужская губерния, Мещевский уезд, Серебрянская волость, д. Ломтево, женат, сын Алексей 1919 года рождения
93. военный моряк Пчелин Павел Иванович — старшина радиотелеграфистов, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Новгородская область, Демьяновский уезд, Полновская волость, д. Городилово, холост
94. военный моряк Раубель Виктор Петрович — машинист, 1888 года рождения, 1911 года призыва, Минская губерния Бобруйский уезд, Бацельская волость, фольварк Ельница, холост
95. военный моряк Ременец Александр Иванович — кочегар, 1893 года рождения, 1916 года призыва, Пермская губерния, Екатерининский уезд, Верхневенская волость, с. Завода, холост
96. военный моряк Родин Василий Михайлович — кочегар, 1896 года рождения, 1917 года призыва, Рязанская губерни, Егорьевский уезд, с. Куплеяш, холост
97. военный моряк Сажин Алексей Иванович — баталер, 1882 года рождения, 1909 года призыва, Вологодская губерния, Тотемский уезд, Кашлинская волость, д. Княгинская, жена, сыновья 3 и 5 лет
98. военный моряк Сазоненков (Созоненков) Архип Савельевич — машинист, 1897 года рождения, 1916 года призыва, Смоленская губерния, Духовецкий уезд, Горицкая волость, д. Худотино, холост
99. военный моряк Светляков Семен Осипович — старший электрик, 1888 года рождения, 1910 года призыва, Рязанская губерния, Сапожковский уезд, Мало-Сапожковская волость, д. Ново-Красные Слободы, холост
100. военный моряк Селезнев Александр Павлович — машинист, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Новгородская губерния, Боровицкая волость, с. Лендбово, холост
101. военный моряк Семенчук Иван Данилович — строевой, 1896 года рождения, 1916 года призыва, Минская губерния, Бобруйский уезд, Бортниковская волость, д. Миграевщина, холост
102. военный моряк Сигачев Николай Иванович — старший машинист, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Московская губерния, Верейский уезд, Темеровская волость, д. Плесинская, жена Анна Петровна, дочь Ольга
103. военный моряк Смирнов Дмитрий Степанович — парусник, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Тверская губерния, Весьегонский уезд, Мартыновская волость, с. Новоселка, жена Смирнова Мария Григорьевна
104. военный моряк Смуров Иван Петрович — машинист, 1889 года рождения, 1911 года призыва, Тверская губерния, Вышневолоцкий уезд, Казекинская волость, д. Кожино, холост
105. военный моряк Соколов Яков Андреевич — кочегар, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Тверская губерния, Весьегонский уезд, Мартыновская волость, д. Шимирово, жена Соколова Ирина Григорьевна, дочь Анастасия
106. военный моряк Столяров Петр Павлович — кочегар, 1895 года рождения, 1915 года призыва, Рязанская губерния, Егорьевский уезд, Починковская воллость, д. Антипино, холост
107. военный моряк Судаков Вениамин Васильевич — машинист, 1896 года рождения, 1916 года призыва, Вологодская губерния, д. Кудрявцево, холост
108. военный моряк Талинский Иван Васильевич — минный машинист, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Тамбовская губерния, Моршанский уезд, с. Мало-Моршанск, холост
109. военный моряк Тиман Рихард Метсович — гальванер, 1916 года рождения, Лифляндская губерния, холост
110. военный моряк Тишкин Иван Степанович — строевой, 1916 года призыва, Пензенская губерния, Краснослободской уезд, Абреченская волость, с. Перевесье, жена Тишкина Людмила Егоровна
111. военный моряк Улочкин Африкан Алексеевич — плотник, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Вологодская губерния, Кадниковский уезд, Лосьяновская волость, д. Клубоково, холост
112. военный моряк Фарафонов Михаил Тимофеевич — боцман, 1877 года рождения, 1910 года призыва, Владимирская губерния, Петраковская волость, д. Даниловки, жена Фарафонова Мария Афанасьевна, дочь Валентина
113. военный моряк Федоров Николай Сергеевич — радиотелеграфист, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Новгородская губерния, г. Боровичи, холост
114. военный моряк Филатов Иван Терентьевич — кочегар, 1897 года рождения, 1917 года призыва, Тверская губерния, Вышневолоцкий уезд, Казенкинская волость. д. Большая Званица, холост
115. военный моряк Хазов Павел Александрович — комендор, 1897 года рождения, 1917 года призыва, Нижегородская губерния, Василесурский уезд, Троицкая волость, с. Константиновка, холост
116. военный моряк Хатов Петр Григорьевич — комендор, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Нижегородская губерния, Елховский уезд, с. Горишкино, жена Хатова Наталья Алексеевна, сын Александр 5 лет
117. военный моряк Хрулев Николай Константинович — кочегар, 1916 года призыва, Московская область, Коломенский уезд, Ганутинская волость, с. Бодрово, холост
118. военный моряк Цапков Михаил Макарович — строевой, 1897 года рождения, 1917 года призыва, Курская губерния, Рыльский уезд, Бобруйская волость, д. Кулошзины, холост
119. военный моряк Царев Сергей Андреевич — машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Нижегородская губерния, Арзамасский уезд, Гарская волость, д. Яблонко, холост
120. военный моряк Чижиков Алексей Дмитриевич — старшина кочегаров, 1894 года рождения, 1916 года призыва, Орловская губерния, Ливенский уезд, Урицкая волость
121. военный моряк Шабашев (Шабалов) Илья Андреевич — писарь, 1897 года рождения, 1917 года призыва, Уфимская губерния, Мензелинский уезд, Токмаковская волость, с. Пальчиково, холост
122. военный моряк Шестаков Александр Тихонович — машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Новгородская губерния, Ардатовский уезд, Борхожалкинская волость, с. Били, холост
123. военный моряк Шитов Алексей Иванович — комендор, 1894 года рождения, 1916 года призыва, Пензенская губерния, Красно-Слободской уезд, Обращенская волость, с. Перевесье, жена Шитова Мария Семеновна, дочь Елена — 5 лет
124. военный моряк Шпинев Константин Васильевич — старшина электриков, 1914 года призыва, г. Саратов, холост
125. военный моряк Щетинин Василий Алексеевич — строевой, 1897 года рождения, 1917 года призыва, Казанская губерния, г. Ядрин, холост
126. военный моряк Эмануилов Михаил Фролович — кочегар, 1895 года рождения, 1915 года призыва, Симбирская губерния, Сызранский уезд, Старо-Костическая волость, с. Батхани, холост
127. военный моряк Юргенсон Арнольд Мартынович — кочегар, 1898 года рождения, 1918 года призыва, Эстляндская губерния, Визинштейнский уезд, Вамовдская волость. с. Картино. Холост
Прикомандированные на выход с минзаградителя «Нарова»:
128. военный моряк Гасников Григорий Петрович — минер, 1914 года призыва, Ярославская губерния, Ростовский уезд, Ивановской волости, д. Емельяновка, жена Гасникова Елена
129. военный моряк Гусев Евгений Александрович — старшина минеров, 1910 года рождения, Владимирская губерния, Тульский уезд, Кочуевская волость, с. Юрково, жена Ксения
130. военный моряк Корчемкин Амбросий Кузьмич — минер, Вятская губерния, Ушанская волость, с. Кушено, холост
131. военный моряк Куяшев Петр Васильевич — минер, 1918 года призыва, Казанская губерния, Чебоксарский уезд, п. Мариинский, холост
132. военный моряк Моисеев Константин Федорович — минер, 1915 года призыва, Тверская губерния, Осташовский уезд, Ивано-Дворская волость, д. Тростино, жена Моисеева Матрена)
133. военный моряк Никифоров Алексей Ефимович — старшина минеров, 1905 года призыва, Новгородская губерния, Бологовский уезд, Ядровская волость, с. Ядрово, жена Никифорова Екатерина Егоровна, сыновья, Николай, Василий, Виктор, дочь Клавдия
134. военный моряк Сергеев Сергей Ефимович — минер, 1915 года призыва, Новгородская губерния, д. Снетково, холост
135. военный моряк Смирнов Николай Алексеевич — минер, 1916 года призыва, Вологодская
губерния, Грязовецкий уезд, Авгнигорская волость, д. Лаврентьева, холост
Примечание:
Эскадренный миноносец «Гавриил» назван в честь один из архангелов Гавриил только два архангела носят почётное звание Архистратиг: Архангел Михаил и Архангел Гавриил. Согласно христианской традиции, Гавриил открывает тайное знание Бога. Согласно Евангелию от Луки, архангел Гавриил явился в Храме праведному Захарии, отцу Иоанна Крестителя, и возвестил о рождении у него сына, сказав: «многие о рождении его возрадуются, ибо он будет велик пред Господом; не будет пить вина и сикера, и Духа Святаго исполнится ещё от чрева матери своей». Захария выразил недоверие Архангелу, и за это тот покарал его немотой. Согласно Евангелию от Луки, в шестой месяц после зачатия праведной Елисаветою святого Иоанна Предтечи Гавриил был послан Богом в Назарет к Деве Марии возвестить ей благую весть. Или от русского имени из святцев Гавриил. Мужское имя Гавриил имеет древнееврейское происхождение. Оно образовалось от имени Габриэль и в переводе на русский язык означает «сильный человек Бога», «Божий воин», «поддерживающий Бога», «помощник Бога». Народная форма — Гаврила. Это имя носил один из семи архангелов.
Название «Гавриил» типично для кораблей русского флота.
52 пушечный линейный корабль, построенный на Соломбальской верфи в 1713 году. Крейсировал в составе эскадры 4-х объединенных флотов, участвовал в высадке десанта на Готланд.
Бот «Гавриил» построен на Охотской верфи в 1763 году. Участвовал в экспедиции Креницина, достиг побережья Камчатки, штормом выброошен на берег, снят и исправлен. Разобран в 1770 году.
100 пушечный линейный корабль «Гавриил», построен на Санкт-Петербургском адмиралтействе в 1802 году. Вошел в состав Балтийского флота. Участвовал в войне с Францией 1804–1807 года. Доставил корпус графа Толстого в Померанию. Участвовал в боях с кораблями Британии и Швеции. Оборонял Палдисики (Балтийский порт) от объединенного англо-шведского флота. Участвовал в Отечественной войне 1812 года. Перевозил войска из Свеборга в Ревель. В 1819 года разобран в Кронштадте.
84-пушечный линейный корабль «Гавриил» построен на Спасском адмиралтействе в Николаеве в 1839 году. Вошел в состав Черноморского флота. Занимался перевозкой войск. Участвовал в Крымской войне. 5.11.1854 года затоплен на Севастопольском рейде.
Канонерская лодка «Гавриил» до 9.4.1919 года. Построена в Германии. Участвовал в Гражданской войне на стороне красных на Онежском озере. Исключен в 1919 году.

Эсминец «Константин» — 15 ноября 1913 года заложен на стапеле «Русско-Балтийского завода» в Ревеле, спущен на воду 30 мая 1915 года и вскоре после установки вооружения 10 февраля 1917 года предъявлен к испытаниям, которые закончились 22 апреля 1917 года подписанием приёмочного акта. Во время Моонзундской операции состоял в 3-м дивизионе Минной дивизии Балтийского флота и 1 октября принял активное участие в бою за Кассарский плес. 25 ноября перешёл на сторону Советской власти. В начале 1918 года дислоцировался в Гельсингфорсе, в составе 3-го эшелона принял участие в «Ледовом походе» Балтийского флота. В мае 1919 года вошёл в состав 1-го дивизиона эсминцев ДОТ (действующего отряда кораблей). С середины июня эсминец принимал активное участие в минных постановках и обстрелах Северо-Западной армии белых. Во время осенней битвы за Петроград в 1919 году командование Красного Балтийского флота приняло решение активизировать действия флота, для оказания помощи обороняющимся частям Красной армии. Было решено произвести постановку минных заграждений в восточной части Копорского залива, чтобы помешать возможной десантной операции наступающих войск Северо-Западной армии. Для постановки были назначены четыре эсминца — «Гавриил», «Свобода», «Константин» и «Азард». Эсминцы снялись с якоря Большого Кронштадта в 2 часа ночи 21 октября и вышли в море. Однако, войдя в Копорский залив, они попали на минное заграждение. Первым в 5 часов 48 минут подорвался «Гавриил», а в 5 часов 50 минут одновременно взорвались на минах «Константин» и «Свобода». На «Константине» от взрыва произошла детонация приготовленных к постановке мин, в результате чего корпус разломился пополам и эсминец мгновенно затонул со всем экипажем. В 1933 году отдельные части корпуса корабля, вооружения и детали машин были подняты ЭПРОНом и сданы на слом
Командиры:
Лейтенант Балков А.С.
Погибли 21 октября 1919 года:
Командование 1-ого дивизиона эсминца:
1. военный моряк Ростовцев Лев Николаевич — начальник 1-ого дивизиона эсминцев, старший
лейтенант, 1889 года, холост
2. военный моряк Граудин Освальд Янович — врач 1-ого дивизиона, 1889 года, холост
Команда:
3. военный моряк Балков Александр Сергеевич — командир эсминца, лейтенант, 1889 года, женат
4. военный моряк Фролов С.А. — комиссар эсминца
5. военный моряк Андриановский Аркадий Васильевич — ревизор, подпоручик по адмиралтейству, 1897 года, холост
6. военный моряк Нелис Руаль Карлович — старший штурман, лейтенант, 1894 года, женат
7. военный моряк Семенов Николай Николаевич — старший артиллерист, лейтенант, 1896 года, холост
8. военный моряк Гиренко Семен Николаевич — старший минер, лейтенант, 1898 года рождения
9. военный моряк Салтыков Василий Николаевич — старший инженер-механик, старший лейтенант, 1889 года, женат
10. военный моряк Шплет Валентин Александрович — инженер-механик, поручик по адмиралтейству, холост
11. военный моряк Шульженко Яков Семенович — трюмный инженер, лейтенант, 1889 года, женат
12. военный моряк Кочуров Петр Константинович — старший лекарский помощник, 1898 года
рождения, 1913 года призыва, Новгородская губерния, Белозерский уезд, Николская волость, д. Карачево, холост
13. военный моряк Абраменок Василий Ануфриевич — старшина минеров, 1892 года рождения,
1914 года призыва, Черниговская губерния, Мглинский уезд, Костеневская волость, х. Абраменков, холост
14. военный моряк Агафонов Василий Васильевич — младший боцман, 1914 года призыва,
петроградская губерния, Детскосельский уезд, Рождественская волость, д. Куровицы, жена Мария
15. военный моряк Алексеев Николай Степанович — старшина машинистов, 1893 года рождения,
1915 года призыва, Новгородская губерния, Демьяновский уезд, Луженская волость, д. Замышья, жена Анна
16. военный моряк Акатов Георгий Михайлович — моторист, 1896 года рождения, 1917 года призыва, Рязанская губерния, г. Егорьевск, холост
17. военный моряк Андрианов Павел Михайлович — комендор, 1893 года рождения, 1915 года
призыва, Нижегородская губерния, Павловский уезд, Чумунезская волость, д. Победина, холост
18. военный моряк Анисимов Петр Тимофеевич — парусник, 1893 года рождения, 1915 года призыва,
Петроградская губерния, Лужский уезд, Бутковская волость, д. Коростени, холост
19. военный моряк Антонович Ханс Янович — маляр, 1887 года рождения, 1911 года призыва,
Курляндская губерния, Газенпотский уезд, Альшзингенская волость, жена Эмилия
20. военный моряк Апсит Петр Петрович — машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва,
Лифляндская губерния, Вейденский уезд, Лейская волость, холост
21. военный моряк Бафетов Сергей Сергеевич — машинист, 1892 года рождения, 1917 года призыва,
Калужская губерния, Перемышльский район, с. Матюкова, жена Ефросинья, сын — 1 год
22. военный моряк Баринов Александр Иванович — строевой, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Московская губерния, Поруминская волость, с. Владыкино, жена Мария
23. военный моряк Барканов Иван Петрович — сигнальщик, 1892 года рождения, 1915 года призыва, Псковская губерния, Опочецкий уезд, Воронецкая волость, д. Попово
24. военный моряк Бельский Антон Михайлович — старший кочегар, 1888 года рождения, 1910 года призыва, Минская губерния, Заславская волость, д. Ечинка, жена Мария, 2 детей
25. военный моряк Берг Густав Ансович — кочегар, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Курляндская губерния, г. Либава, холост
26. военный моряк Богданов Иван Михайлович — строевой, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Петроградской губернии, Гдовского уезда, Ремецкой волости, д. Курокша
27. военный моряк Бондарь Василий Кондратьевич — старшина машинистов, 1893 года рождения, 1916 года призыва, Черниговская губерния, Новогородский уезд, Орловская волость, м. Орловка, холост
28. военный моряк Борисенко Борис Кузьмич — кочегар, 1914 года призыва, Витебская губерния, Неведьский уезд, Сокольницкая волость, д. Решетово, холост
29. военный моряк Бривкалн Дидрих Гиртович — старшина минеров, 1914 года призыва, Курляндская губерния, Тальсенский уезд, Эрволинская волость, жена Марта
30. военный моряк Будилов Александр Игнатьевич — машинист, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Тверская н губерния, Камышинский уезд, Ванчуговская волость, с. Сысоево, холост
31. военный моряк Бурыкин Иван Васильевич — радиотелеграфист, 1983 года рождения, 1914 года призыва, Тверская губерния, Бежецкий уезд, Моркиногорская волость, д. Клеймиха, холост
32. военный моряк Верещагин Афанасий Михайлович — кочегар, 1891 года рождения, 1914 года призыва, Пермская губерния, Ирбитский уезд, Стригонская волость, с. Першинен, жена Ефросинья, 2 детей
33. военный моряк Верлок Константин Вильямович — подшкипер, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Лифляндская губерния, Эзельский уезд, г. Аренсбург
34. военный моряк Волков Иван Васильевич — старшина машинистов, 1913 года призыва, Орловская губерния, Карачаевский уезд, Хотинская волость, с. Богородица, жена Александра
35. военный моряк Волков Константин Ермолаевич — минный машинист, 1890 года рождения, 1912 года призыва, Вятская губерния, Гладовский уезд, Ягошевская волость, с. Сепычь, жена Акулина, сыновья 9 л. и 3 г
36. военный моряк Волков Петр Петрович — комендор, 1914 года призыва, Рязанская губерния, Михайловский уезд, Финлевская волость, д. Бобрики, холост
37. военный моряк Гаманцев Николай Всеволодович — моторист, 1895 года рождения, 1916 года призыва, г. Ярославль, холост
38. военный моряк Горбунов Андрей Николаевич — машинист, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Симбирская губерния, Курмышинский район, Знаменская волость. с. Толмачихи, холост
39. военный моряк Грачев Алексей Алексеевич — музыкант — юнга-вестовой, 1902 года рождения, г. Петроград, холост
40. военный моряк Григорьев Василий Давидович — комендор, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Петроградская губерния, Лужский уезд, Бутковская волость, д. Коростени, жена Екатерина
41. военный моряк Григорьев Василий Яковлевич, кочегар, 1914 года призыва, Ногородская губерния, Старорусский уезд. г. Старая Русса, холост
42. военный моряк Данилов Петр Данилович — комендор, 1883 года рождения, 1915 года призыва, Петроградская губерния, Гдовский уезд, Скоратинская волость, д. Переволок, холост
43. военный моряк Демин Иван Платонович — минер, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Вятская губерния, Малмыжский уезд, Мироновская волость, с. Суши, холост
44. военный моряк Дрохин Андрей Прокофьевич — комендор, 1893 года рождения, 1914 года призыва, Орловская губерния, Клецкий уезд, Афанасьевская волость, д. Шатово
45. военный моряк Дудин Павел Григорьевич — кочегар, 1897 года рождения, 1917 года призыва, Екатеринбургская губерния, Ирбитский уезд, с. Пильны, холост
46. военный моряк Егорочкин Леонтий Сергеевич — кочегар, 1891 года рождения, 1913 года призыва, Орловская губерния, Болховский уезд, с. Алешино, холост
47. военный моряк Ершов Сильвестр Леонтьевич — рулевой, 1893 года рождения, 1914 года призыва
48. военный моряк Енюков Карл Яковлевич — кочегар, 1891 года рождения, 1917 года призыва, Тамбовская губерния, Елатомский уезд, c. Глядково, холост
49. военный моряк Жуков Михаил Семенович — старшина рулевых, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Ярославская губерния, Люлинский уезд, Осецкая волость, д. Новгородцево, женат
50. военный моряк Забродский Иван Дмитриевич — строевой, 1895 года рождения, 1917 года призыва, Гродненская губерния, Бельский уезд, Ронская волость, д. Пульсы, холост
51. военный моряк Захаренко Григорий Фомич — электрик, 1916 года призыва, Смоленская губерния, Вяземский уезд, Городищенская волость, д. Филимоново, жена Агафья, трое детей
52. военный моряк Зверев Илья Васильевич — старшина машинистов, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Калужская губерния, Жиздринский уезд, Дулевская волость, с. Троицк, жена Варвара
53. военный моряк Зеленцов Николай Иванович — электрик, 1911 года призыва, Нижегородская губерния, Княжинский уезд, Топойковская волость, д. Ягодное, холост
54. военный моряк Иванов Иван Петрович — комендор, 1915 года призыв, Калужская губерния, Котельский уезд, Меренищенская волость, д. Олешня, жена Лилия
55. военный моряк Иванов Петр Иванович — машинист, 1915 года призыва, Херсонская губерния г. Одесса, холост
56. военный моряк Ишков Григорий Матвеевич — кок, призыва 1911 года, Самарская губерния, Николаевский уезд, д. Богдановский, жена Лилия, сын 2 недели
57. военный моряк Казик Иоганн Адович — машинный содержатель, 1895 года рождения, 1913 года призыва, Лифляндская губерния, Юрьевский уезд, Горбунская волость, холост
58. военный моряк Калинкин Степан Михайлович — юнга-кочегар, 1901 года рождения, 1918 года призыва, Олонецкая губерния, Лодейнопольский уезд, Ошинская волость, д. Иванково, холост
59. военный моряк Капелькин Алексей Михайлович — трюмный машинист, 1915 года призыва, Вологодская губерния, Тотемский уезд, Палкинская волость, д. Ропотово, жена Мария
60. военный моряк Капустин Никандр Васильевич — строевой, 1891 года рождения, 1914 года призыва, Тверская губерния, Кашинский уезд, с. Сливкововина, жена Татьяна, дочь
61. военный моряк Квасов Николай Глебович — минный машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Тверская губерния, Кашинский уезд, Матвеевская волость, д. Деревенька, жена Мария
62. военный моряк Кескюль Михель Миккелович — радиотелеграфист, 1893 года рождения, 1914 года призыва, Эстляндская губерния, Гапсальский уезд, д. Лелла, холост
63. военный моряк Киршбаум Петр Давидович — кочегар, 1895 года рождения, 1917 года призыва, Лифляндская губерния, Венденский уезд, м. Смилькен, холост
64. военный моряк Киселев Василий Александрович — машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Нижегородская губерния, Ардатовский уезд, с. Сноведи, холост
65. военный моряк Клевцов Степан Степанович — старшина боцманов, 1815 года рождения, 1910 года призыва, Воронежская губерния, Задонский уезд, Докторовская волость, д. Клевцово, жена Мария
66. военный моряк Князев Александр Васильевич — кочегар, 1892 года рождения, 1915 года призыва, Вятская губерния, Глазовский уезд, Гейенская волость, холост
67. военный моряк Козырев Семен Ефимович — старшина минеров, 1889 года рождения, 1911 года призыва, Псковская губерния, Опеченский уезд, Жадринская волость, д. Ульякино, холост
68. военный моряк Коккер Эдуард Михайлович — старшина машинистов, 1887 года рождения, 1911 года призыва, Лифляндская губерния, Выроской уезд, Неранская волость, холост
69. военный моряк Колбин Михаил Петрович — комендор, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Курская губерния, Старооскольская волость, с. Знаменка, холост
70. военный моряк Коновалов Анастасий Яковлевич — кочегар, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Екатеринбургская губерния, Придский уезд, с. Белослуцкое, жена Мария
71. военный моряк Королев Андрей Дмитриевич — старшина сигнальщиков, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Рязанская губерния, Спасский уезд, Городковичевская волость, с. Орехово
72. военный моряк Коршенков Иван Петрович — старшина минных машинистов, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Орловская губерния, Брянский уезд, Овструговская волость, д. Речицы, жена Екатерина, сын 4 года
73. военный моряк Каттель Август Михайлович — кочегар, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Эстляндская губерния, Гапсальский уезд, Кирсоровская волость, холост
74. военный моряк Кочкин Семен Васильевич — рулевой, 1893 года рождения, Вологодская губерния, Тотемский уезд, Меркушевская волость, д. Нестерихи, холост
75. военный моряк Кузнецов Сергей Николаевич — сигнальщик, 1896 года рождения, 1916 года призыва, Вологодская губерния, Кадниковский уезд, Шапчинская волость, д. Боривская, холост
76. военный моряк Куидзин Юлиус Августинович — кочегар, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Лифляндская губерния, Валкский уезд, м. Смелитен, холост
77. военный моряк Куницкий Петр Доминикович — старшина мотористов, 1914 гда призыва
78. военный моряк Лебедев Семен Алексеевич — машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Смоленская губерния, Сычевский уезд, Спасская волость, ж. Клавдия
79. военный моряк Лисин Дмитрий Христофорович — машинист, 1891 года рождения, 1914 года призыва, Вятская губерния, Сарапульский уезд, Воткинская волость, холост
80. военный моряк Луц Александр Михайлович — машинист, 1893 года рождения, 1914 года призыва, г. Петроград, жена Анна
81. военный моряк Макаревич Александр Петрович — кочегар, 1891 года рождения, 1913 года призыва, Минская губерния, Борисовский уезд, Юрьевская волость, с. Бутоки, жена Софья
82. военный моряк Матвило Иван Иосифович — строевой, 1894 года рождения, 1917 года призыва, Костромская губерния, Парфентьевский уезд с. Козна, холост
83. военный моряк Материков Иван Тимофеевич — гальванер, 1893 года рождения, 1914 года призыва, Ярославская губерния, Рыбинский уезд, Николокормская волость, д. Еремеевцево, холост
84. военный моряк Меелис Оскар Янович — рулевой, 1888 года рождения, 1910 года призыва, Курляндская губерния, Туккумский уезд, Стуренгофская волость, холост
85. военный моряк Михеев Никита Матфеевич — минный машинист, 1892 года рождения, 1915 года призыва, Псковская губерния, Островский уезд, Корешевская волость, д. Никитино, жена Харитина
86. военный моряк Мурзин Василий Алексеевич — кочегар, 1895 года рождения, 1917 года призыва, Рязанская губерния, Сапожковский уезд, с. Чучки, холост
87. военный моряк Наумов Дмитрий Иванович — машинист, 1888 года рождения, 1913 года призыва, г. Петроград, жена Наталья
88. военный моряк Нелисс Михаил Нененович — кочегар, 1892 года рождения, 1915 года призыва, Лифляндская губерния, Эзельский уезд, Шихторская волость, холост
89. военный моряк Немцев Сергей Сергеевич — машинист, 1888 года рождения, 1912 года призыва, г. Петроград, жена Наталия, двое детей
90. военный моряк Никитин Иван Иванович — кочегар, 1897 года рождения, 1917 года призыва, Тверская губерния, Бежецкий уезд, Моркиногорская волость, д. Домадково, холост
91. военный моряк Никифоров Алексей Никифорович — марсовый, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Петроградская губерния, Лужский уезд, Бутковская волость, д. Коростени, жена Александра, дочь 7 месяцев
92. военный моряк Носов Матвей Васильевич — минный машинист, 1893 года рождения, 1916 года призыва, Московская губерния, Серпуховской уезд, Васильевская волость, д. Петрушино, холост
93. военный моряк Омелюк Иван Иванович — старшина комендоров, 1888 года рождения, 1910 года призыва, Волынская губерния, Луцкий уезд, Городковская волость, д. Севериновка, жена Анна
94. военный моряк Орлов Дмитрий Алексеевич — минный машинист, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Тверская губерния, Вешкутальская волость, д. Кургаево, холост
95. военный моряк Осипов Иван Григорьевич — минный машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Тульская губерния, Епифановский уезд, Куликовская волость, с. Монастырчино, холост
96. военный моряк Павличенко Иван Антонович — 1879 года рождения, 1902 года призыва, Черниговской губернии, Кролесоцкой волости, д. Быстрик, холост
97. военный моряк Павлов Михаил Григорьевич — сигнальщик, 1897 года рождения, 1916 года призыва, Витебская губерния, Себежский уезд, Приходская волость. д. Наротово, холост
98. военный моряк Палочкин Иван Иванович — электрик, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Новгородская губерния, Демьянский уезд, Каськовская волость, д. Великий Заход, жена Анастасия
99. военный моряк Панфилов Михаил Михайлович — кочегар, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Петроградская губерния, Лужский уезд, Запольская волость, д. Григорьево
100. военный моряк Пенюгалов Василий Михайлович — машинист, 1897 года рождения, 1914 года призыва, Петроградская губерния, г. Кронштадт
101. военный моряк Пецер Фердинанд Карлович — старшина кочегаров, 1914 года призыва, Лифляндской губернии, Юрьевского уезда, Венденской волости, холост
102. военный моряк Писса Герман Петрович — машинист, 1894 года рождения, 1913 года призыва, Эстляндская губерния, Гапсальский уезд, Корпенская волость, холост
103. военный моряк Пломипу Вилльям Виллямович — кочегар, 1894 года рождения, 1916 года призыва, Эстляндская губерния, Гапсальский уезд, Локтовасская волость, холост
104. военный моряк Побус Иоган Мартынович — кочегар, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Эстляндская губерния, Эзельский уезд, Арбасская волость, холост
105. военный моряк Подковыркин Александр Никитич — кок, 1900 года рождения, 1918 года призыва, Вологодская губерния, г. Великоустенск, холост
106. военный моряк Полич Алексей Иович — машинист, 1895 года рождения, 1917 года призыва
107. военный моряк Порик Андрей Иванович — сигнальщик, 1888 года рождения, 1911 года призыва, Курляндская губерния, Газенпотский уезд, Альтвитенская волость, холост
108. военный моряк Потехин Василий Федорович — старшина машинистов, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Нижегородская губерния, Ардатовский уезд, Глуховская волость, с. Зуркозово, жена Лилия
109. военный моряк Радаев Семен Григорьевич — строевой, 1894 года рождения, 1915 года призыва, Симбирской губернии, Тушинской волости, д. Шайволка, холост
110. военный моряк Редров Александр Алексеевич — старшина гальванеров, 1915 года призыва, Петроградская губерния, Лужский уезд, Бутковская волость, д. Речка, жена Татьяна
111. военный моряк Репинский Филипп Степанович — старшина строевых, 1884 года рождения, 1908 года призыва, Гродненской губернии, Слонимский уезд, Рожанская волость, д. Евсичи, женат, жена Варвара, сын Николай — 10 лет, дочь — 14 лет
112. военный моряк Робежник Иван Иванович — кочегар, 1893 года рождения, 1913 года призыва, Лифляндская губерния, г. Рига, холост
113. военный моряк Сабанцев Алексей Назарович — минно-артиллерийский содержатель, 1896
года рождения, 1917 года призыва, Вятская губерния, Яранский уезд, с. Кудалки (холост, мать Сабанцева Марфа)
114. военный моряк Своренок Карл Мартынович — минный машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Курляндская губерния, Фридрихштатский уезд, Деребеевская волость, холост
115. военный моряк Серых Алексей Ларионович — сигнальщик, 1915 года призыва
116. военный моряк Сидоренков Василий Александрович — минер 1893 года рождения, 1914 года призыва, Вологодская область, Кадниковский уезд, Нижеслободская волость, д. Якутинская, жена Клавдия, дочь Нина
117. военный моряк Скворцов Федор Алексеевич — старшина кочегаров, 1890 года рождения, 1912 года призыва, Тверская губерния, Зубцевский уезд, Рединская волость, с. Ивановское, холост
118. военный моряк Слок Мартин Давыдович — рулевой, 1914 года призыва, Лифляндская губерния, Рижский уезд, Долянская волость, холост
119. военный моряк Смирнов Алексей Васильевич — минный машинист, 1885 года рождения, 1916 года призыва, Череповецкая губерния, Тихвинский уезд, Новинская волость, д. Новое Село, холост
120. военный моряк Смирнов Евграф Иванович — строевой, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Череповецкая губерния, Пачиниской волости, д. Четвериково, жена Александра
121. военный моряк Смольников Георгий Иванович — баталер, 1895 года рождения, 1916 года призыва, Вятская губерния, Глазовский уезд, с. Боденино, холост
122. военный моряк Соколов Алексей Иванович — минный машинист, 1891 года рождения, 1913 года призыва, Тверская губерния, Калязинский район, Плещеевская волость, д. Ульяхино, холост
123. военный моряк Соколов Иван Федорович — старшина комендоров, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Ярославская губерния, Мышкинский уезд, Муравьевская волость, с. Ростовцево, холост
124. военный моряк Страупнек Яков Индрикович — плотник, 1891 года рождения, 1913 года призыва, Курляндская губериния г. Либава
125. военный моряк Страшнов Алексей Данилович — старшина минеров, 1895 года рождения, 1913 года призыва, Самарская губерния, Бузулукский уезд, д. Гавриловка, холост
126. военный моряк Судаков Осип Сисипатрович — комендор, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Череповецкая губерния, Боровская волость, д. Усть-Колп, холост
127. военный моряк Сысоев Николай Васильевич — кочегар, 1896 года рождения, 1917 года призыва, Рязанская губерния, Ряжский уезд, с. Коноплинок, холост
128. военный моряк Тарасов Василий Иванович — электрик, 1893 года рождения, 1915 года призыва
129. военный моряк Тарасюк Федор Иванович — кочегар, 1895 года рождения, 1913 года призыва, Гродненская губерния, Кобринский уезд, Воловельская волость, с. Бурки, холост
130. военный моряк Тихонов Константин Степанович — 1900 года рождения, 1919 года призыва
131. военный моряк Томашев Петр Акимович — минный машинист, 1893 года рождения, 1914 года призыва, Могилевская губерния, Мстиславский уезд, Бохоцкая волость, д. Княжищево, холост
132. военный моряк Трифонов Алексей Петрович — минный машинист, 1915 года призыва, Ярославская губерния, Мышкинский уезд, Воскресенская волость, д. Рослево, жжена Мария, дочь — 6 месяцев
133. военный моряк Тряпкин Илья Григорьевич — минер, 1896 года рождения, 1917 года призыва, Владимирская губерния, Александровский уезд, Константиновская волость, д. Табурнево, холост
134. военный моряк Тюриков Иван Тимофеевич — старшина трюмных машинистов, 1888 года рождения, 1914 года призыва, Черниговская губерния, Сурожский уезд, Осоцкая волость, жена Мария, дочь 6 месяцев
135. военный моряк Удре Криш Кришович — машинист, 1916 года призыва, Курляндская губерния, г. Тукумс, холост
136. военный моряк Федоров Василий Андреевич — старшина кочегаров, 1887 года рождения, 1910 года призыва, Казанская губерния, Царевококшайский уезд, Скросапуринская волость, с. Нижний Ачвыл, жена Любовь
137. военный моряк Феофанов Георгий Панфилович — машинист, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Симбирская губерния, Курмышинский уезд, с. Пильное, жена Мария
138. военный моряк Филиппов Иван Степанович — кочегар, 1895 года рождения, 1917 года призыва, Минская губерния, Слуцкий уезд, Чаплинская волость, д. Целевичи, холост
139. военный моряк Холькин Егор Сергеевич — машинист, 1894 года рождения, 1916 года призыва, Пензенская губерния, Чембарский уезд, с. Студенки, жена Анастасия
140. военный моряк Харитонов Евгений Петрович — старшина кочегаров, 1890 года рождения, 1912 года призыва, Псковская губерния, г. Порхов, холост
141. военный моряк Холодин Андрей Константинович — старшина комендоров, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Нижегородская губерния, Княжнинский уезд, Потаповская волость, с. Картамуновка, холост
142. военный моряк Христианенко Ларион Ларионович — старшина электриков, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Смоленская область, Пореченский район, Кашевичская волость, д. Лайск, жена Людмила
143. военный моряк Чудаков Дмитрий Андреевич — машинист, 1892 года рождения, 1915 года призыва, Нижегородская губерния, г. Ардатов, холост
144. военный моряк Чуркин Михаил Гаврилович — трюмный машинист, 1888 года рождения, 1911 года призыва, Тверская губерния, Зубцевский уезд, Кружская волость, д. Алексино, жена Мария, сын 3 года
145. военный моряк Шаблев Афанасий Федорович — старшина машинистов, 1892 года рождения, 1914 года призыва, Курская губерния, Дмитровский уезд, Березовская волость, с. Мегуньково, холост
146. военный моряк Шахин Сергей Павлович — трюмный машинист, 1895 года рождения, 1913 года призыва, Ярославская губерния, г. Рыбинск, холост
147. военный моряк Шевелев Андрей Архипович — электрик, 1892 года рождения, 1915 года призыва, Вологодская губерния, Тотемский уезд, Заборская волость, д. Данлевская, жена Агрипина
148. военный моряк Шидловский Макар Николаевич — старшина кочегаров, 1890 года рождения, 1912 года призыва, Минская губерния, Игуменский уезд, Смеловинская волость, д. Корзуновка, холост
149. военный моряк Шурыгин Иван Мартынович — строевой, 1917 года призыва, Смоленская губерния, Юхновского уезда, Вешковской области, д. Козуны, холост
150. военный моряк Юргенталь Юганн Юганнович — минный машинист, 1893 года рождения, 1915 года призыва, Петроградская губерния, г. Нарва, холост
Прикомандированные на выход с минзаградителя «Нарова»:
151. военный моряк Лебедев Николай Александрович — минер с минзага «Нарова», подпоручик по адмиралтейству
152. военный моряк Рыжиков Григорий Максимович — старшина минеров, 1912 года призыва
153. военный моряк Зайцев Георгий Степанович — минер, 1915 года призыва, г. Могилев, холост
154. военный моряк Иванютин Григорий Устинович — радиотелеграфист, 1915 года призыва, Смоленская губерния, Рославльский уезд, Марьинская волость, д. Бехово, холост
155. военный моряк Ильин Семен Парамонович — минер, 1915 года призыва, Владимирская губерния, Юрьево-Польский уезд, Давыдковская волость, д. Атяево, жена Евгения
156. военный моряк Кашаев Иван Павлович — минер, 1915 года призыва, Рязанская губерния, Спасский уезд, Сумбуловская волость, с. Сумбулово, жена Матрена
157. военный моряк Косов Василий Леонтьевич — минер, 1913 года призыва, Рязанская губерния, Окуневская волость, д. Перскачи
158. военный моряк Кудрин Константин Сергеевич — минер, 1918 года призыва, г. Петроград, холост
159. военный моряк Пухлов Алексей Яковлевич — минер, 1914 года призыва, Иваново-Вознесенская губерния
160. военный моряк Рашко Лаврентий Кондратьевич — минер, 1916 года призыва, Черниговская губерния
Прикомандированные на поход военные моряки из штаба 1-ого дивизиона миноносцев:
161. военный моряк Елизаренко, Георгий Андреевич — радист, 1916 года призыва, Курская губерния, Рыльский уезд, с. Кульбацкое, жена Татьяна Матвеевна
162. военный моряк Матвеюк Иван Павлович — матрос, 1912 года призыва, Гродненская губерния, Кодринский район, Залесская волость, с. Вахроницы, вдов
163. военный моряк Мещеряков Сидор Иванович — писарь
164. военный моряк Морозов Михаил Васильевич — сигнальщик, 1916 года призыва,
Ярославская губерния, Углицкий уезд, Никиевская волость, д. Брянчаки, жена Татьяна
165. военный моряк Погнаев Гавриил Иванович — писарь 1917 года призыва, Саратовская
губерния, Кузнецкий уезд, Егоровская волость. д. Липовки, холост
Примечание:
Эскадренный миноносец «Константин» название дано в честь мужского имени Константин. Константин — мужское русское личное имя латинского происхождения; восходит к лат. constans (родительный падеж constantis) — «постоянный, стойкий». Constantius (Констанций) — известное в античности личное имя. В христианском именослове имя Константин соотносится со многими раннехристианскими святыми, но прежде всего — с Константином I Великим, римским императором, почитаемым в лике равноапостольного (вместе со своей матерью Еленой). Он основал новую, христианскую столицу Римской империи — Константинополь; благодаря ему христианство стало господствующей религией империи. Ранние церковные историки объявили Константина образцовым христианским правителем и нарекли эпитетом «Великий». Особое отношение к личности Константина I, правившего долго и успешно, сказалось на его имени: в последующем одиннадцать римских и византийских императоров носили это имя. На Руси после принятия православия в качестве государственной религии переняли и ореол власти и могущества, которым обладало в те времена имя Константин. Имя Константин ак бы связывало Россию с Византией. В XII–XIV веках среди представителей различных ветвей княжеской династии Рюриковичей обнаруживаются многочисленные носители этого имени. Среди них, например, Великий князь Владимирский Константин Всеволодович, суздальский князь Константин Васильевич, и другой Константин Васильевич — князь ростовский, Великий князь Тверской Константин Михайлович и другие. В семье Романовых часто упоминается имя Константин. Второй сын Императора Павла I был наречен Константином с прицелом что он займет освобожденный Россией византийский престол. После смерти Александра I на протяжении 25 дней, с 19 ноября (1 декабря) по 13 (25) декабря 1825 года, официально считался Императором и Самодержцем Всероссийским Константином I, хотя по сути он на престол не вступил и не царствовал и от Престола отказался в пользу своего брата Николая. Наместник Царства Польского в 1815–1830 годах. Свергнут Польским восстанием. Впоследствии это имя стало одним из основных наравне с Александром и Николаем атрибутами царской фамилии. Многие великие князья носили это имя (Константин Николаевич, Константин Александрович, Константин Константинович и т. д.). Типовое название российских кораблей.
Бомбардирский корабль «Константин» куплен во Франции в 1788 году. Вошел в состав Черноморского флота. Участвовал в войне с Турцией 1787–1791 года. Участвовал в прорыве гребной флотилии в Сулинской гирло, взятии крепости Тульча, сражении и взятии крепости Исакчи, осаде Измаила. Во время осады взорвался в результате попадания в погреб турецкого ядра.
Гребной фрегат «Константин» построен на Кронштадтской верфи в 1790 году. Участвовал в войне с Швецией, в Красногорском сражении, участвовал в сражении у Бьеркезунда., участвовал во втором Роченсалмском сражении и погиб.
Гребной фрегат «Константин» построен на Санкт-Петербургском адмиралтействе в 1796 году. Участвовал в войне с Францией 1798–1800 года. Высаживал десант на остров Тексель у Британии. Участвовал в составе британского флота в блокаде берегов Франции и Голландии. Оборонял остров Котлин от Британской эскадры. Участвовал в войне с Францией 1804–1807 года. Доставил русские войска в Померанию. Разобран в 1808 году.
Транспорт «Константин» входил в состав Балтийского фота. В 1806 году выкинут на берег и разбит. У Нарвы.
Требака «Константин» — бывшая французская, взятая в бою. Участвовала в войне с Францией 1798–1800 года. В составе эскадры адмирала Пустошкина участвовала в сражениях на Средиземном море. Доставляла депеши, перехватывала французские транспорта. Перешла с эскадрой адмирала Ушакова в Черное море. Занималась гидрографическими работами и крейсированием у берегов Кавказа. В 1828 году выведена из состава кораблей флота.
44-пушечный фрегат «Константин» построен в 1824 году на Соломбальской верфи. Ходил в Британию с грузом золота. Участвовал в русско-турецкой войне 1828–1829 года в Средиземном море в составе британской эскадры. Участвовал в Наваринском сражении. В 1830 году в составе эскадры адмирала Лазарева прибыл в Кронштадт. В 1837 году выведен из боевого состава русского флота.
Винтовой фрегат «Константин» построен на Охтенской верфи в 1837 году. Разоружен в 1865 году.
Шхуна «Константин» построена в Оренбурге. Входила в состав Аральской флотилии. Занималась гидрографическими работами и промерами глубин. В 1763 году исключена из состава флота.
74-пушечный линейный корабль «Константин» построен в 1837 году на Охтинской верфи в Санат-Петербурге. Участвовал в экспедиции БФ в датские воды, крейсировал в районе острова Готланд, выходил в Северное море. На одном из первых в ВМФ установлена паровая машина. В 1864 гожу исключен из состава боевых кораблей.
44 пушечный фрегат «Константин» построен в 1844 году на Соломбальской верфи. Участвовал в экспедиции русского флота в датские воды. Разобран в 1860 году.

Эсминец «Владимир», с 30.8.1917 года «Свобода» — 15 ноября 1913 года заложен на стапеле, «Русско-Балтийского завода» в Ревеле, спущен на воду 5 августа 1915 года и 21 августа 1917 года предъявлен к испытаниям, которые закончились 9 октября 1917 года подписанием приёмочного акта. В начале 1918 года дислоцировался в Гельсингфорсе, в составе 3-го эшелона принял участие в «Ледовом походе» Балтийского флота. В мае 1919 года вошёл в состав 1-го дивизиона эсминцев ДОТ (действующего отряда кораблей). Во время восстания «Красной Горки» осуществлял охранение линейных кораблей «Петропавловск» и «Андрей Первозванный», занимавшихся обстрелом форта. С середины июня эсминец принимал активное участие в минных постановках и обстрелах Северо-Западной армии белых. 4 сентября «Свобода» подвергся безрезультатной атаке четырёх английских самолётов, которые сбросили 12 бомб. Во время осенней битвы за Петроград в 1919 году командование Красного Балтийского флота приняло решение активизировать действия флота, для оказания помощи обороняющимся частям Красной армии. Было решено произвести постановку минных заграждений в восточной части Копорского залива, чтобы помешать возможной десантной операции наступающих войск Северо-Западной армии. Для постановки были назначены четыре эсминца — «Гавриил», «Свобода», «Константин» и «Азард». Эсминцы снялись с якоря Большого Кронштадта в 2 часа ночи 21 октября и вышли в море. Однако, войдя в Копорский залив, они попали на минное заграждение. Первым в 5 часов 48 минут подорвался «Гавриил», а в 5 часов 50 минут одновременно взорвались на минах «Константин» и «Свобода». На «Свободе» взрыв мины произошёл под машинным отделением, корабль продержался на плаву 8 минут. Из состава экипажа спаслось 6 человек. В 1933 году отдельные части корпуса корабля, вооружения и детали машин были подняты ЭПРОНом и сданы на слом.
Командиры:
старший лейтенант Шакеев В.Е.
Погибли 21 октября 1919 года:
1. военный моряк Шакеев Вячеслав Евгеньевич — командир эсминца, старший лейтенант, 1896
года, женат
2. военный моряк Малыгин П.Я. — комиссар эсминца
3. военный моряк Бартынов Сергей Михайлович — помощник командира, мичман, 1897 года, холост военный моряк Сакун Иван Моисеевич — ревизор, мичман
4. 5. 6. 7. 8.
военный моряк Опенгейм Николай Константинович — старший штурман, мичман
военный моряк Всеволжский Николай Дмитриевич — старший артиллерист, мичман
военный моряк Золотухин Николай Владимирович — старший минер, мичман, 1895 года, холост военный моряк Энгель Андрей Карпович — старший инженер-механик, старший лейтенант, 1887, холост
9. военный моряк Мультино Глеб Константинович — трюмный инженер, лейтенант
10. военный моряк Синьков Леонид Сергеевич — старший лекарский помощник, Тверская губерния, Вышеволоцкий уезд, Березнинская волость, д. Иловец, холост
11. военный моряк Аверин Алексей Романович — машинист, 1915 года призыва, Пермская губерния, Уссольский уезд, Кизиловская волость, Кизиловский завод, холост
12. военный моряк Агеенков Петр Иванович — кочегар, 1917 года призыва, Могилевская губерния, Быховский уезд, Боложская волость, холост
13. военный моряк Анашкин Григорий Иванович — кочегар, 1916 года призыва, Тамбовская губерния, Елатомский уезд, Белиджорская волость, с. Гавриловка, холост
14. военный моряк Андреев Павел Андреевич — старшина рулевых, Новгородская губерния, Крестецкий уезд, Красностанская волость, д. Войцы, холост
15. военный моряк Балдрил Альфред Янович — старшина кочегаров, 1916 года призыва, Лифляндская губерния, г. Рига, холост
16. военный моряк Баров Иван Епимакович — ученик гальванера, 1915 года рождения, Вятская
губерния, Клабужский уезд, Лекаревская волость, с. Покровское, жена, 1 ребенок
17. военный моряк Баталов Федор Иванович — артиллерийский содержатель, 1915 года призыва,
Вятская губерния, Ломинский уезд, Ошланская волость, д. Шабалы, жена и сын
18. военный моряк Бахвалов Семен Евдокимович — строевой, 1916 года призыва, Ярославская губерния, Угличский уезд, д. Разьянино — холост
19. военный моряк Басурин Иван Петрович — рулевой, 1916 года призыва, Череповецкая губерния, Усть-Выйского уезда, Моленская волость, д. Картиха, холост
20. военный моряк Безруков Сергей Андрианович — кочегар, 1916 года призыва, Вологодская
губерния, Каргопольский уезд, Надпорожская волость, д. Ильинская, женат
21. военный моряк Беляев Александр Сергеевич — кочегар, 1911 года призыва, Костромская губерния, Ветлугский уезд
22. военный моряк Бергман Карл Александрович — шкипер, 1915 года призыва, Иркутская губерния, п. Зима, холост
23. военный моряк Беркман Павел Яковлевич — старшина кочегаров, 1912 года призыва, Лифляндская губерния, г. Либава, женат
24. военный моряк Березин Дмитрий Матвеевич — электрик, 1915 года призыва, Череповецкая
губерния, Белозерский уезд, п. Прохани, холост
25. военный моряк Боков Иван Васильевич — старшина электриков, 1915 года призыва, Московская
губерния, Богородский уезд, Игнатьевская волость, д. Грибаново, холост
26. военный моряк Бражус Ян Индрикович — старшина трюмных, 1915 года призыва, Курляндская губерния, Митавский уезд, Элленская волость, м. Эллен, женат, двое детей
27. военный моряк Булыгин Александр Алексеевич — строевой, 1918 года призыва, Тверская губерния, Ржевский уезд, Павлюковская волость, д. Старокосарево, холост
28. военный моряк Быстров Павел Дмитриевич — сигнальщик, 1917 года призыва, Псковская область, Островский уезд, Толяинская волость, д. Антитрово, холост
29. военный моряк Валицкий Сильвестр Станиславович — рулевой, 1913 года призыва, Гродненская губерния, Лошанский уезд, д. Балич, холост
30. военный моряк Васильев Илья Алексеевич — машинист, 1915 года призыва, Владимирская губерния, Шуйский уезд, Юрчаковская волость, п. Яскин
31. военный моряк Васильев Михаил Васильевич — старшина кочегаров, 1915 года призыва, Петроградская губерния, г. Луга, жена и сын
32. военный моряк Восков Василий Игнатьевич — старшина кочегаров, 1916 года призыва, Ярославская губерния, Пошехонский уезд, Тетинская волость, холост
33. военный моряк Гарибальский Аркадий Юрьевич — электрик, 1916 года призыва, Ярославская губерния, Великосельская волость, холост
34. военный моряк Гинтер Ян Индрикович — старшина мотористов, Лифляндская губерния, г. Либава, холост
35. военный моряк Грабинский Станислав Федорович — старшина машинистов, 1916 года призыва, Лифляндская губерния, г. Венден, холост
36. военный моряк Гребельный Иван Гаврилович — старшина кочегаров, 1915 года призыва, Черниговская губерния, Нежинский уезд, Макеевская волость, с. Тереково, жена и сын
37. военный моряк Гуралов Михаил Иванович — машинист, 1917 года призыва, г. Москва, холост
38. военный моряк Еремеев Илья Федорович — старшина кочегаров, 1916 года призыва, Томская губерния, Кузнецкий уезд, Аксуйская волость, д. Мартыново, холост
39. военный моряк Ефимов Василий Родионович — комендор, 1904 года призыва, Рязанская губерния, Троицкая волость, женат, дочь
40. военный моряк Ефремов Кузьма Алексеевич — старшина комендоров, 1911 года призыва, Воронежская губерния, Бобровский уезд, Козловская волость, с. Козловское, женат, два сына
41. военный моряк Залогин Георгий Яковлевич — минер, 1916 года рождения, Тульская область, Веневский уезд, Подкосенская волость, д. Пожхожево, жена дочь
42. военный моряк Зарин Николай Юрьевич — кочегар, 1916 года призыва, Курляндская губерния, Тальсенский уезд, Постендская волость, холост
43. военный моряк Захаренко Николай Александрович — строевой, 1916 года призыва, Петроградская губерния, уезд Мелуской, д, Муховины, холост
44. военный моряк Звирбуль Карл Андреевич — комендор, 1916 года призыва, Курляндская губерния, Лукский уезд, усадьба Логовка, холост
45. военный моряк Зобнин Николай Петрович — машинист, 1917 года призыва, Вятская губерния, Орловский уезд, Ливенская волость, д. Березино, холост
46. военный моряк Зыбин Николай Иванович — машинный содержатель, 1915 года призыва, Лифляндская губерния, Вольварского уезда, г. Ломзаля, жена и два сына
47. военный моряк Жексон Иван Евдокимович — старшина строевых, 1914 года призыва, Костромская губерния, Кологривский уезд, д. Уржа, холост
48. военный моряк Ивлев Иван Семенович — старшина строевых, 1916 года призыва, Московская губерния, Маринский уезд, Александровская волость, холост
49. военный моряк Ильинков Ермолай Устинович — комендор, 1916 года призыва, Могилевская губерния, Быховский уезд, Прохольская волость, д. Лесная, холост
50. военный моряк Калинин Александр Сергеевич — машинист, Костромская губерния, Галицкий уезд, Баникская волость, д. Авдемирово, холост
51. военный моряк Калнин Петр Петрович — кочегар, 1916 года призыва, Лифляндская губерния, Рижский уезд, Магнусовская волость, холост
52. военный моряк Канавозов Федор Васильевич — кочегар, 1917 года призыва, Нижегородская губерния, Ардатовский уезд, с. Михеевка, женат
53. военный моряк Капустин Иван Акимович — кочегар, 1916 года призыва, Черниговская губерния, Сурожский уезд, Поповогорская волость, с. Ширки, холост
54. военный моряк Клочков Василий Иванович — старший боцман, 1910 года призыва, Витебская губерния, Полоцкий уезд, Вознесенская волость, д. Шляхт, жена Елена, сын — 1 год
55. военный моряк Кобяков Филипп Ильич, кочегар, 1915 года призыва, Саратовская губерния, Балашовский уезд, Простяковская волость, жена и сын
56. военный моряк Колесов Александр Алексеевич — старшина кочегаров, 1912 года, Тверская губерния, Калязинский район, Рославльская волость, д. Плутино, Жена и двое детей
57. военный моряк Комаров Алексей Романович — машинист, 1914 года, Рязанская губерния, Егоревский уезд, д. Захарово, жена и дочь
58. военный моряк Константинов Николай Андреевич — строевой, 1896 года рождения, 1917 года призыва
59. военный моряк Коробов Николай Иванович — кочегар, 1913 года призыва, Орловская губерния, Карачевский уезд. Дроновская волость, д. Коробова, холост
60. военный моряк Косарев Иван Евдокимович — старшина строевых, Могилевская губерния, Быховский уезд, Долгомоховская волость, д. Илуки, холост
61. военный моряк Котельников Иван Алексеевич — гальванер, Казанская губерния, г. Елабуга, женат
62. военный моряк Крюков Павел Федорович — машинист, 1918 года призыва, Московская губерния, Вересаевский уезд, Смольновская волость, д. Порядино, холост
63. военный моряк Крылов Ефим Емельянович — кочегар, 1911 года призыва, Вятская губерния, д. Березки, холост
64. военный моряк Кубковский Казимир Карлович — кочегар, 1915 года призыва, Минская губерния, Слуцкий уезд, Старобинская волость, женат
65. военный моряк Кугай Тимофей Устинович — старшина кочегаров, 1914 гда призыва, Волынская губерния, Новгород-Волынский уезд, Тимашевская волость, с. Полчик
66. военный моряк Кудряшов Леонид Спиридонович — старшина машинистов, 1915 года призыва, Московская губерния, Можайский уезд, Климовская волость, холост
67. военный моряк Кулигин Михаил Дмитриевич — машинист, 1915 года призыва, Вятская губерния, Орловский уезд, Левинская волость, д. Кулигино, холост
68. военный моряк Купцов Михаил Иванович — машинист, 1912 года призыва, Нижегородская губерния, Арзамасский уезд, Велико-Уражская волость, с. Вечкусово, жена, два сына
69. военный моряк Кучерук Михаил Кириллович — комендор, 1916 года призыва, Волынская губерния, Новгород-Волынский уезд, Барановская волость, холост
70. военный моряк Левкин Ефим Михеевич — моторист, 1910 года призыва, Могилевская губерния, Мстиславский уезд, Мамонская волость, д. Галеньки, женат
71. военный моряк Макаров Василий — трюмный
72. военный моряк Макаров Николай Васильевич — минер, 1916 года призыва, Вологодская губерния, Калинковский уезд, Устиновская волость, д. Исаково, холост
73. военный моряк Макаров Федор Антонович — электрик, 1917 года призыва, г. Москва, холост
74. военный моряк Мангель Владимир Иванович — кочегар, 1915 года рождения, Лифляндская губерния, Рижский уезд, Мангельская волость, холост
75. военный моряк Мануилов Тимофей Дементьевич — старшина дальномерщиков, 1916 года призыва, Ставропольская губерния, Благодаринский уезд и волость, холост
76. военный моряк Марков Иосиф Николаевич — старшина трюмных, 1912 года призыва, Вятская губерния, Уржумский уезд, Буйская волость, п. Ивановский, холост
77. военный моряк Медоволкин Георгий Васильевич — машинист, 1916 года призыва, Рязанская губерния, Сарайский уезд, Пирочинская волость, с. Щурово, холост
78. военный моряк Медынцев Матвей Алексеевич — комендор, 1915 года призыва, Тульская губерния, Одоевский уезд, Сомовская волость, д. Омути, женат
79. военный моряк Мельгунов Михаил Федорович — трюмный, 1915 года призыва, г. Петроград, женат
80. военный моряк Моисеенков Афанасий Яковлевич — рулевой, 1916 года призыва, Могилевская губерния, Быховский уезд, Протопойская волость, м. Геминг, холост
81. военный моряк Мордин Николай Владимирович — старшина сигнальщиков, 1913 года призыва, Нижегородская губерния, Лукояновский уезд, Вольшемоянская волость, с. Красная Поляна
82. военный моряк Мокрецов Егор Николаевич — сигнальщик, 1906 года призыва, Нижегородская губерния, Лукояновский уезд, Новослободская волость, с. Канцикино, женат
83. военный моряк Некрасов Иван Петрович — машинист, 1917 года призыва, Орловская губерния, Дмитровский уезд, Веригская волость, д. Шебя, холост
84. военный моряк Нестройко Вальдемар Иванович — машинист, 1916 года призыва, Эстляндская губерния, г. Ревель, холост
85. военный моряк Нефедов Даниил Федорович — комендор, 1915 года призыва, Тульская область, Череницкий уезд, Тургеневская волость, д. Овсяниково, холост
86. военный моряк Ожогин Сергей Васильевич — юнга, 1919 года призыва, Ярославская губерния, Угличского уезда, с. Егорьевского, холост
87. военный моряк Олейник Иосиф Николаевич — трюмный, 1914 года призыва, Витебская губерния, Режицкий уезд, Ковшанская волость, д. Чамаш, женат
88. военный моряк Орехов Иван Иванович — минер, 1916 года призыва, Псковская губерния, Порховский уезд, Дновская волость, д. Дно, холост
89. военный моряк Павлов Афанасий Павлович — машинист, 1915 года призыва, Смоленская губерния, Сычевский уезд, Табзская волость, д. Сычево, жена и дочь
90. военный моряк Павлов Демьян Павлович — старший электрик, 1915 года призыва, Витебская губерния, Вележский уезд, Чепельская волость, д. Филимоново, холост
91. военный моряк Поликарпов Иван Григорьевич — комендор, 1915 года призыва, Орловская губерния, Трубчевский уезд, с. Ремик, холост
92. военный моряк Постников Емельян Анисимович — трюмный, 1916 года призыва, Тульская губерния, Новосильский уезд, Верхне-Заливошинская волость, жена и сын
93. военный моряк Потапов Степан Акимович, машинист, 1913 года призыва, Калужская губерния, Жиздинский уезд, Колчинская волость, д. Усак, холост
94. военный моряк Прокофьев Иван Сергеевич — трюмный, 1917 года призыва, Псковская губерния, Порховский уезд, Богородская волость, д. Кани, холост
95. военный моряк Пылаев Павел Иванович — минер, 1910 года призыва, Вологодская губерния, Грязовецкий уезд, Растиловская волость, д. Васари, женат
96. военный моряк Ревякин Николай Васильевич — строевой, 1918 года призыва, Орловская губерния, Малоархангельского уезда, Губкинской волости, холост
97. военный моряк Рекотин Петр Михайлович — старшина мотористов, 1915 года призыва, Лифляндская губериния, Рижский уезд, Болдераевская волость, холост
98. военный моряк Рудаков Григорий Никифорович — старшина электриков, 1914 года призыва, Витебская губерния, Лепельский уезд, Лепельская волость, д. Бусленьково, холост
99. военный моряк Рунов Федор Ефимович — старшина машинистов, 1915 года призыва, г. Самара, холост
100. военный моряк Рушлевич Михаил Игнатьевич — старшина мотористов, 1918 года призыва, Виленская губерния, г. Лида, холост
101. военный моряк Рыбаков Константин Павлович — кок, 1916 года призыва, Нижегородская губерния, Ардатовский уезд, Сениловская волость, холост
102. военный моряк Савельев Иван Савельевич — радиотелеграфист, 1915 года призыва, Смоленская губерния, Пореченский уезд. Каменицкая волость, д. Семенки, холост
103. военный моряк Сазонов Петр Андреевич — плотник, 1911 года призыва, Владимирская губерния, Константиновский уезд, с. Константиново, холост
104. военный моряк Сайер Владимир Яковлевич — старшина писарей, 1912 года призыва, Эстляндская губерния, Везембергский уезд, Изенгофская волость, холост
105. военный моряк Семенов Владимир Петрович — ученик машиниста, 1918 года призыва, Петроградская губерния, Лужский уезд, д. Малый Волочек, холост
106. военный моряк Серов Павел Васильевич — машинист, 1917 года призыва, Тверская губерния, Брянцевская волость, д. Мельниково, холост
107. военный моряк Сидоров Григорий — моторист, 1916 года призыва, Новгородская губерния, ст. Малая Вычера, холост
108. военный моряк Снидков Иван Варламович — кочегар, 1919 года призыва, Тверская губерния, Осташковский уезд, Савинская волость, д. Турсково, женат
109. военный моряк Снимщиков Дмитрий Владимирович — баталер, 1916 года призыва, Тульская губерния, Веневский уезд, Полхожевская волость, жена и двое детей
110. военный моряк Сочев Григорий Иванович — строевой, 1914 года призыва, Череповецкая губерния, Устиновский уезд, д. Жарево, холост
111. военный моряк Степных Борис Пименович — электрик, 1914 года призыва, Орловская губерния, Ливенский уезд, Распоженская волость, женат
112. военный моряк Ступников Иван Тимофеевич — старшина машинистов, 1913 года, холост
113. военный моряк Суботин Михаил Павлович — комендор, 1916 года призыва, Московская губерния, Климский уезд, Зайжковская волость, д. Головково, холост
114. военный моряк Суджин Андрей Григорьевич — строевой, 1915 года призыва, Московская губерния, Климовский уезд, Васильевская волость, д. Мартыково, женат
115. военный моряк Судников Павел Павлович — старшина машинистов, 1915 года призыва, Саратовская губерния, Царицинский уезд, холост
116. военный моряк Тарасов Павел Григорьевич — рулевой, 1915 года призыва, Симбирская н губерния, Курмышский уезд, Языковская волость, с. Карачары, жена и сын
117. военный моряк Тощев Василий Григорьевич — машинист, 1915 года призыва, Нижегородская губерния, Ардатовский уезд, Завода Ташин, холост
118. военный моряк Туй Эдуард Генрихович — старшина машинистов, 1914 года призыва, Эстляндская губерния, г. Ревель, холост
119. военный моряк Тупицин Яков Тимофеевич — старшина комендоров, 1912 года призыва, Минская губерния, Слуцкий уезд, Быстрицкая волость, с. Левчицы, женат
120. военный моряк Тюрин Арсений Макарович — старшина минеров, 1915 года призыва, Рязанская губерния, Скопинский уезд, Князевская волость, с. Князево, жена, дочь
121. военный моряк Улюшин Василий Дмитриевич — старшина комендоров, 1914 года призыва, Псковская губерния, с. Талабск, женат
122. военный моряк Федотов Иван Григорьевич — минер, 1916 года призыва, Московская губерния, Можайский уезд, Карачевская волость, д. Ильино, холост
123. военный моряк Феликлистов Александр Васильевич — кочегар, 1915 года призыва, Петроградская губерния, Новоладожский уезд. Николокенийская волость, д. Новая весь, холост
124. военный моряк Филимонович Дмитрий Ипатович — марсовый, 1905 года призыва, Тверская губерния, Зубцевский уезд, Ирульская волость, д. Батюково, женат два сына и дочь
125. военный моряк Фрейлебен Иоганн Робертович — старшина кочегаров, 1913 года призыва, Лифляндская губерния, г. Венден, женат
126. военный моряк Худов Егор Матвеевич — парусник, 1915 года призыва, Саратовская губерния,
Петровский уезд, Старославкинская волость, с. Новселовкино, жена и дочь
127. военный моряк Цветков Иван Павлович — трюмный, 1917 года призыва, Тверская губерния, Старицкий уезд, Емельяновская волость, д. Сергиево, женат
128. военный моряк Чучварин Александр Михайлович — радиотелеграфист, 1916 года призыва, Тверская губерния, Рединский уезд, Медвецкая волость, д. Селица
129. военный моряк Шилов Василий Кириллович — маляр, 1917 года призыва, Северодвинская губерния, Никольский уезд, Аргунская волость, д. Слупа, холост
130. военный моряк Шилович Алексей Иванович — кочегар, 1917 года призыва, Минская губерния, Слупкий уезд, Лушинковская волость, д. Михейки, холост
131. военный моряк Шкутов Венедикт Филиппович — машинист, 1915 года призыва, Могилевская губерния, Поляковский уезд, д. Софиевка, холост
132. военный моряк Штрембух Карл Мартынович — старшина машинистов, 1914 года призыва,
Эстляндская губерния, Визинбергский уезд, Рогафорская волость, д. Байкюла, холост
133. военный моряк Шуйков Федор Михайлович — машинист, 1911 года призыва, Вятская губерния, Слободской уезд, Завод Кирс, холост
134. военный моряк Щур Герасим Сидорович — младший боцман, 1913 года призыва, Минская губерния, Мозырский уезд, Житковичинская волость, с. Моденовичи, женат
135. военный моряк Юрцевич Михаил Васильевич — строевой
136. военный моряк Яковлев Александр Степанович — машинист, 1916 года призыва, Тверская губерния, Оставшковский уезд, Святоцкая, волость, д. Черный Бор, жена и дочь
137. военный моряк Яковлев Василий Александрович — старшина кочегаров, 1913 года призыва
минер, Петроградская губерния, Новолодожский уезд, Субботинская волость, д. Новинка,
холост
Прикомандированные на выход с минного заградителя «Нарова»:
138. военный моряк Абрамюк Василий Ануфриевич — старшина минеров, 1892 года
139. военный моряк Гимакин Егор Егорович — минер, 1917 года призыва
140. военный моряк Гладышев Яков Федотович — минер, 1916 года призыва
141. военный моряк Груша Григорий Филиппович — старшина минеров, 1917 года призыва
142. военный моряк Логинов Филипп Емельянович — минер, 1917 года призыва
143. военный моряк Петухов Дмитрий Никитич — минер, 1913 года призыва
144. военный моряк Поспеев Николай Максимович — минер, 1911 года призыва
145. военный моряк Семенов Михаил Павлович — минер, 1917 года призыва
146. военный моряк Шейнберг Жан Петрович — минер, 1915 года призыва
Примечание:
Эскадренный миноносец «Владимир» возможно был назван в честь русских князей Владимира Мономаха, Владимира Красное Солнышко. Возможно просто русское мужское имя означающее — владей миром. Типичное название русских кораблей. 84-пушечный линейный корабль «Владимир» построен на Новом Адмиралтействе в Санкт-Петербурге, вошел в состав Балтийского флота в 1833 году. Доставил гвардейский корпус из Кронштадта в Данциг, а затем в Свеаборг. Участвовал в экспедиции в датские земли. Участвовал в Финской войне на Балтийском море. В 1860 году разоружен и выведен из состава флота. Бывший пароход «Владимир», построенный в Британии. Вошел в состав БФ. Участвовал в Крымской войне. Перевозки по Финскому заливу, несение дозорной службы. При буксировке яхты Никса на Трапезундском рейде ударился о грунт. Поднят. Разоружен в 1893 году. Пароходофрегат «Владимир» построен в Британии по заказу России в 1848 году, вошел в состав ЧФ. Участвовал в Крымской войне — оборона Севастополя, дозорная служба. Захватил в плен после боя египетский пароход «Перваз Бахри». Затоплен в Северной бухте после отхода русских войск в 1855 году.
Эсминец «Свобода» — переименован революционными матросами, которым чем-то не понравилось название «Владимир». Свобода — это возможность человека самому выбирать вид деятельности, следуя своим желаниям, интересам и целям, которые формируются в рамках общечеловеческих ценностей гражданского общества. Что-то близко к Анархии — делай только то, что нравится и не делай то, что не нравится.

Эсминец «Михаил» — зачислен в списки кораблей БФ 28.9.1913, 15.11.1913 заложен на стапеле «Русско-Балтийского завода» в Ревеле, спущен на воду 18.5.1916 года. 10.1917 года отправлен на буксире в Петроград для достройки. При буксировке сел на мель и получил 5 пробоин. 28.10.1917 года снят с мели и отбуксирован в Гельсингфорс. 12.1917 года переведен на буксире в Кронштадт. 5.12.1917 года введен в док для заделки пробоин. После нескольких лет отстоя в Кронштадте сдан в Комгосфонд для разделки на металл.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Михаил» возможно назван в честь апостола Михаила. Апостол Михаил является одним из верховных Ангелов, находящимся в числе самого ближнего окружения Всевышнего и считается святым предводителем — солдатом, который стоит во главе огромного войска бойцов постоянных противников нечистой армии и всего зла на Земле. С древних времен он восхвалялся как защитник борцов — солдат, служащих с верой и правдой своей земли, своему государству, своим близким и оберегающих их от влияния лукового. Первого русского царя из династии Романовых звали Михаилом. Михаил — мужское, русское имя — может быть переведено с еврейского — равен или подобен Богу. Типичное наименование доя военных кораблей России. Фрегат 50 пушечный «Михаил» построен на Херсонской верфи в 1796 году и вошел в состав Черноморского флота. Участвовал в войне с Францией 1798–1800 года. В составе эскадры адмирала Ушакова вышел в Средиземное море. Убыл в состав британской эскадры в Александрию. Высадил десант у Бриндизи. И захватил крепость. Высадил десант капитана 2 ранга Белли в Манфредии. Поддерживал действия десанта. Вернулся в Севастополь, погрузил десант егерский полк и доставил на Корфу. Участвовал в войне с Францией 1804–1807 года. Блокировал побережье Италии. Участвовал в войне с Британией в Средиземном море. По приказу царя спустил Андреевский флаг и разоружен в Триесте. 66 пушечный линейный корабль «Михаил» построен на Соломбальской верфи в 1790 году. Участвовал в войне с Францией 1792–1797 года. Участвовал в блокаде побережье Франции и Голландии. Перевозил войска из Кронштадта в Голландию. В 1800 году прибыл в Кронштадт. Вошел В 1809 году разоружен. В 1796 году переименован в «Граф Орлов». в состав Балтийского флота. Бомбардирский корабль «Михаил». Переоборудован из транспортного судна в 1806 году. В составе Черноморского флота участвовал в войне с Турцией 1806–1812 года. Находился в крейсерстве в Азовском и Черном морях. Бот «Михаил» построен в Иркутском адмиралтействе в 1823 году. Перевозил грузы и людей по озеру Байкал. Бриг «Михаил» построен на Охотской верфи в 1820 году. Перевозил пассажиров из Охотска в Гижигу, разбился у Тигильского берега (м. Амвон). Бригантина «Михаил» куплена в 1807 году, вошла с состав Черноморского флота. Участвовала в подготовке гардемаринов. Галиот «Михаил» куплен в 1806 году. Вошел в состав Балтийского флота. Перевозил пассажиров и грузы в Ревель и Нарву. Разобран в 1811 году. Лансон «Михаил» в 1793 году вошел в состав Черноморского флота. Осуществлял плавание между портами. Транспорт «Михаил» — бывший турецкий. Захвачен в 1828 году. Участвовал в войне с Турцией 1828–1829 года.

Эсминец «Сокол» — 28.9.1913 года зачислен в списки судов БФ и 5.1.1915 года заложен на стапеле «Русско-Балтийского завода» в Ревеле. Спущен на воду 4.6.1916 года. 11.1917 отбуксирован в Петроград для достройки. Не достраивался. Сдан через несколько месяцев в Комгосфонд для разделки на металл.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Сокол» — получил свое название от предыдущих кораблей с этим же именем, названным в честь хищной птицы. Название «Сокол» — типичное для русских кораблей.
Барбарский корабль 44 пушечный построенный кумпанствами «Сокол» (Фальк), Разобран в Ступино в 1709 году. Бот «Сокол» построен на Казанском адмиралтействе. Участвовал в Персидском походе 1721–1723 года. Крейсировал в Касписком море.
Бот «Сокол» Построен на Соломбальской верфи в 1762 году. Находился при Архангельском пор те и занимался гидрографическим описанием Белого моря. Разбился на камнях в шторм в 1763 году.
22 баночная галера «Сокол» построена в 1721 году в Санкт-Петербурге на галерной верфи. Вошла в состав гребной флотилии Балтийского флота.
16 баночная галера «Сокол» построена в 1728 году на Галерной верфи Санкт-Петербурга. Разобрана в 1738 году.
16-баночная галера «Сокол» построена при крепости Святой Анны в 1739 году. Вошла в состав Азовской флотилии. Разобрана в 1739 году.
20-баночная галера «Сокол» построена на Галерной верфи Санкт-Петербурга в 1754 году. Участвовала в войне в Семилетней воне 1753–1756 года. Разобрана в 1759 году в Либаве.
20-баночная галера «Сокол» построена в 1754 году на галерной верфи Санкт-Петербурга. Участвовала в войне с Швецией 1788–1790 года. Сгорела в 1796 году в главном галерном порту.
16-баночная галера «Сокол» построена на Галерной верфи Санкт-Петербурга в 1757 году. Участвовала в Семилетней войне 1756–1763 года.
20-пушечный катер «Сокол» построен в Санкт-Петербургском адмиралтействе в 1789 году и вошел в состав Балтийского флота. Участвовал в войне с Швецией 1788–1790 года в составе гребной флотилии. Участвовал в первом Роченсалмском сражении. В 1795 году занимал брандвахтенный пост у Виндавы.
20-пушечный катер «Сокол» в 1804 году вошел в состав Балтийского флота. Участвовал в боевых действиях против Британии и Швеции на Балтийском море. Крейсировал у Аландских островов. Участвовал в Отечественной войне 1812 года. В 1821 году занимал брандвахтенный пост у Аландских островов.
15-пушечный катер «Сокол» построен на Севастопольском адмиралтействе в 1821 году. Вошел в Черноморский флот. Конвоировал транспорты из Николаева в Сухум-кале. Прикрывал высадку войск у Анапы. Блокировал Сухум-Кале и Поти с моря. Крейсировал в Бургасском заливе и потопил турецкий баркас. Конвоировал транспорты из Одессы в Батум. Крейсировал у Кавказского побережья. В 1841 году был брандвахтенным постом в Евпатории.
Пакетбот «Сокол» построен на Санкт-Петербургском адмиралтействе в 1750 году. Вошел в состав Балтийского флот. Поддерживал почтовое сообщение между Кронштадтом, Данцигом и Любеком. В 1771 году разобран в Кронштадте.
Пакетбот «Сокол» построен на Олонецкой верфи в 1772 году. Вошел в состав Балтийского флота. Поддерживал сообщение с городами Европы. В 1782 году занимал брандвахтенный пост в Ревеле. Пакетбот «Сокол» построен на Астраханской верфи в 1794 году. Осуществлял плавания по Каспийскому морю.
Пассажирбот «Сокол» построен на Кронштадтской верфи в 1803 году. Вошел в состав Балтийского флота.
Вспомогательный транспорт «Сокол» куплен в 1787 году и вошел в состав Балтийского флота. Определен в состав первой российской кругосветной экспедиции под командованием капитана 1 ранга Муловского. Но в связи с войной с Турцией 1787–1791 года поход не состоялся из-за начавшийся войны с Швецией 1788–1790 года. Участвовал в войне с Швецией и Гогландском сражении, доставлял раненых и убитых в Кронштадт, а корабля доставлял порох и подкрепления.
Шхуна «Сокол» построена на Гнилотонской верфи в 1783 году и вошла в состав Черноморского флота. Участвовала в войне с Турцией 1787–1791 года. Находилась на защите Севастополя.
Винтовой, броненосный корвет «Сокол» построен на верфи Николаевского адмиралтейства в 1857 году. Вошел в состав Черноморского флота. В 1893 году сдан в Николаевский порт на разборку.
Миноносец «Сокол» (Прыткий) Построен на верфи Британии по заказу России. В 1895 году зачислен в состав Балтийского флота. Участвовал в 1-ой мировой войне, Февральской революции, участвовал в ледовом проходе Балтийского флота. Отправлен на Волгу. Входил в состав Волжской военной флотилии. В 1922 году исключен из состава флота.

Эсминец «Лейтенант Ломбард» с 14.6.1915 года «Мечислав» — 28.9.1915 года зачислен в списки кораблей БФ. 14.8.1915 года заложен на стапеле «Русско-Балтийского завода» в Ревеле. 31.3.1916 года спущен на воду. 11.1917 года отбуксирован в Петроград для достройки. Не достраивался. Сдан через несколько месяцев в Комгосфонд для разделки на металл.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Лейтенант Ломбард» назван в честь мичмана Ломбарда — француз с Мальты на русской службе. Командовал галерой «Десна». Умелыми действиями сумел отогнать турецкий флот из-под крепости Кинбурн. Присвоен чин лейтенанта и Георгий 4-ой степени.
В 1915 году эсминец по просьбе экипажа переименован в «Мечислав». Мечислав мужское славянское имя, характерное для западных славян.
Один из кораблей русского флота носил это название.
66-пушечный линейный корабль «Мечислав» в 1783 году построен на Соломбальской верфи. Перешел в состав Балтийского флота. Участвовал в войне с Швецией 1788–1791 года. Участвовал в Гогландском сражении (29 убитых и 84 раненых, 67 пробоин). Ходил в Копенгаген для соединения с британским и Голландским флотами.

4-Я БАЛТИЙСКАЯ СЕРИЯ ТИПА «ИЗЯСЛАВ» — 5 кораблей. Заложены на стапеле Русско-Балтийского завода» в Ревеле. ТТД эсминцев водоизмещение — полное -1350, длина — 107, ширина — 9,4, осадка — 4,1 скорость — 27/16, Дальность плавания 1500 миль, мощность — 2х16350 л.с. Вооружение — орудия 5 — 102 мм, 1 — 76, 2, 1х367 орудий пулемета, 1х7,62 мм пулеметы, 3х3-457 мм торпедных аппарата, мин — 60–80, экипаж — 168 человек (8 офицеров, 6 кондукторов 144 нижних чина).

Эсминец «Громоносец», с 14.6.1915 года «Изяслав», с 31.12.1922 «Карл Маркс» — зачислен в списки кораблей БФ, 27.101913 года заложен на стапеле АО металлургических, механических и судостроительных заводов «Беккер и Ко» в Ревеле, спущен на воду 9.11.1914 года, вступил в строй 16.6.1917 года. Служба в 1917–1933 годах. Сборка эсминца на стапеле была начата 6 сентября 1913 года (официальная церемония закладки произведена 27 октября 1913 года). Спущен на воду 9 октября 1914 года, 17 августа 1916 года эсминец был предъявлен к испытаниям, в декабре того же года вошёл в состав 13-го (бывшего 3-го) дивизиона минной дивизии Балтийского флота, 16 июня 1917 года «Изяслав» вошёл в состав Балтийского флота, став флагманом 13-го дивизиона эсминцев. В апреле 1917 года на эсминец было установлено 5-е 102-мм орудие, а в августе того же года — 76-мм зенитная пушка Лендера (вместо 63-мм орудия). «Изяслав» участвовал в Моонзундской операции в сентябре — октябре 1917 года; в период проведения операции коснулся грунта и погнул правый гребной вал (вследствие чего правая турбина была разобрана). 25 октября 1917 года перешёл на сторону советской власти, зимой 1917–1918 годов базировался на Гельсингфорс. С 10 по 18 апреля 1918 года корабль принимал участие в «Ледовом походе» Балтийского флота из Гельсингфорса в Кронштадт (часть перехода эсминец проделал на буксире транспорта «Люси»). Вскоре после завершения похода перешёл на базирование в Петроград, встал к стенке Обуховского завода. С октября 1918 года по декабрь 1919 года корабль находился в резерве. 21 апреля 1921 года «Изяслав» был введён в состав Морских сил Балтийского моря (с 11 января 1935 года — Краснознамённого Балтийского флота), состоя во 2-м дивизионе эсминцев. Весной — летом 1921 года эсминец прошёл восстановительный ремонт. 31 декабря 1922 года «Изяслав» получил новое название — «Карл Маркс». С 1 ноября 1925 по 17 декабря 1927 года корабль проходил капитальный ремонт, в ходе которого на корабле были установлены треногие мачты и 37-мм автомат Максима. С 4 по 15 августа 1930 года «Карл Маркс» участвовал в заграничном походе в Норвегию, 8-11 августа находился с визитом в Осло. Модернизация. В 1934–1937 годах «Карл Маркс» прошёл капитальный ремонт и модернизацию. На корабле был устроен закрытый мостик, установлена новая радиоаппаратура, снято 1 102-мм орудие и 1 торпедный аппарат, треногие мачты заменили на обычные. Вместо снятой зенитной артиллерии на «Карл Маркс» были установлены 4 45-мм автомата 21-К и 2 12,7-мм пулемёта ДШК. Во время модернизации в 1935–1936 годах на эсминце проходили испытания 50-мм динамореактивной пушки системы Курчевского. После модернизации полное водоизмещение корабля возросло до 1800 тонн. Экипаж модернизированного корабля составил 168 человек. Служба в 1939–1941 годах. Эсминец принимал участие в Советско-финской войне в декабре 1939 — январе 1940 годов, производил обстрелы финских береговых укреплений и выполнял контрольное траление. Летом 1940 года на корабле проходили испытания 305-мм безоткатного орудия. К началу Великой Отечественной войны эсминец входил в состав 3-го дивизиона эсминцев в Таллине. В июне — августе «Карл Маркс» активно участвовал в боевой службе, выполняя минные постановки, конвоировал суда. Корабль участвовал в обороне Таллина. 1 июля 1941 года, во время эскортирования конвоя из Таллина в Кронштадт, «Карл Маркс» подорвался в районе острова Гогланд на морской мине. Подрыв мины разрушил кормовую часть эсминца. «Карл Маркс» был отбуксирован в Кронштадт и в течение июля был полностью восстановлен Морским заводом, после чего в начале августа вернулся в Таллин. 8 августа 1941 года в бухте Харалахт (Папонвик) на корабль был совершён налёт немецкой авиации, в результате которого корабль затонул на отмели у посёлка Локса. При налёте погибло 38 человек, ещё 47 человек было ранено. 9 августа, перед уходом в Таллин, «Карл Маркс» был взорван экипажем (по другой версии — уничтожен советскими торпедными катерами) и 12 августа окончательно разрушен диверсионной группой. Исключён из состава ВМФ СССР 31 августа того же года. В 1962–1963 годах аварийно-спасательной службой КБФ с помощью взрывов и автогена «Карл Маркс» был разделан на части и утилизирован.
Командиры
капитан 2-го ранга Шевелёв К. В. (1916 год)
капитан 2-го ранга Леонтьев В. К. (22 ноября 1916 года — ноябрь 1917 года)
военмор Эмме В. Е. (апрель 1918 года)
военмор Исаков И. С. (1921–1922 годы)
военмор Шельтинга Ю. В. (1924 год)
военмор Евдокимов П. А. (январь 1933 — февраль 1934)
военмор Маслов В. И. (март 1938 — январь 1939)
капитан-лейтенант Ефет Е. Б. (1939 год)
капитан 2-го ранга Дубровицкий Л. В. (июнь 1940 года — 25 августа 1941 года)
Погибли 8 августа 1941 года:
1. политрук Тропников Дмитрий Петрович — военный комиссар эсминца (погиб 26.08.1941 на
переходе из Таллина в Кронштадт)
2. старший лейтенант Черноусов Виктор Дмитриевич — помощник командира (пропал без вести в августе 1941 г.)
3. старший военфельдшер Сафронов Константин Ефимович — начальник санитарной части, (погиб до декабря 1941 года)
4. краснофлотец Абрамов Николай Александрович — строевой, Ярославская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
5. краснофлотец Акимов Василий Александрович — (пропал без вести в августе 1941 г.)
6. старшина 2 статьи Ананьев Александр Иванович — командир отделения финансистов, Ленинград (пропал без вести в августе 1941 г.)
7. краснофлотец Антипов Николай Герасимович — машинист турбинист, Саратовская область — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
8. краснофлотец Артемьев Александр Александрович — гидроакустик, Московская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
9. старшина 2 статьи Базаров Вениамин Васильевич — командир отделения комендоров, Ивановская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
10. краснофлотец Баранков Николай Андреевич — кок, Западно-Сибирский край — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
11. краснофлотец Беленюк Михаил Борисович — рулевой, Киевская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
12. краснофлотец Бернштейн Иосиф Самойлович — санитар область (пропал без вести в августе
1941 г.)
13. краснофлотец Богачев Владимир Дмитриевич — дальномерщик, Смоленская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
14. краснофлотец Боков Николай Алексеевич — пулеметчик область (пропал без вести в августе 1941 г.)
15. краснофлотец Борзов Владимир Иванович — строевой область (пропал без вести в августе 1941 г.)
16. краснофлотец Боровков Николай Андреевич — кок (пропал без вести в августе 1941 г.)
17. краснофлотец Брытанов Никита Иванович — машинист котельный, Донецкая область (пропал без вести в августе 1941 г.)
18. краснофлотец Бурмага Григорий Никифорович — электрик, Днепропетровская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
19. краснофлотец Василевский Анатолий Петрович — машинист котельный область (пропал без вести в августе 1941 г.)
20. старшина 2 статьи Васин Виктор Васильевич — старшина машинистов котельных область (пропал без вести в августе 1941 г.)
21. краснофлотец Вильков Шая Абрамович — радист, Донецкая область (пропал без вести в августе 1941 г.)
22. старшина 2 статьи Винокуров Сергей Ильич — командир отделения торпедистов электриков, Кировская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
23. старшина 2 статьи Волков Михаил Иванович — старшина машинистов котельных, Ленинградская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
24. краснофлотец Володин Александр Степанович — марсовый, Кировская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
25. краснофлотец Воложанинов Симон Васильевич — радист, Вологодская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
26. краснофлотец Гапоненко Степан Иванович — машинист котельный, Николаевская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
27. старшина 2 статьи Головин Сергей Яковлевич — командир отделения торпедистов, — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
28. краснофлотец Гопко Семен Николаевич — машинист котельный, Харьков (пропал без вести в августе 1941 г.)
29. старший краснофлотец Грибков Алексей Алексеевич — машинист турбинист, Москва (пропал без вести в августе 1941 г.)
30. краснофлотец Гриненко Иван Григорьевич — машинист котельный, Сумская область (пропал без вести 03.07.1941)
31. краснофлотец Демченко Филипп Назарович — машинист котельный, Полтавская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
32. старший краснофлотец Дияков Алексей Александрович — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
33. краснофлотец Дмитриев Виктор Ефимович — радист, Ленинград (пропал без вести в августе 1941 г.)
34. краснофлотец Дмитриев Федор Григорьевич — писарь, Псковская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
35. краснофлотец Дмитриенко Кирилл Иванович — торпедист, Днепропетровская область — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
36. краснофлотец Дьяков Алексей Александрович — ученик комендор палубный, Ворошиловградская область (погиб 28.08.1941 при эвакуации из Таллина)
37. краснофлотец Епихин Григорий Петрович — старший кок, Московская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
38. краснофлотец Ефремов Сергей Иванович — машинист трюмный, Орловская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
39. краснофлотец Жовтуха Николай Федорович — старший машинист котельный, Киевская область
(пропал без вести в августе 1941 г.)
40. краснофлотец Заря Леонид Нестерович — зенитчик, — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
41. краснофлотец Зашибалов Павел Андреевич — строевой, Ярославская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
42. краснофлотец Зинченко Николай Максимович — старший комендор палубный, Черниговская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
43. краснофлотец Зубов Николай Матвеевич — комендор палубный, Орловская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
44. краснофлотец Инге Георгий Францевич — химист, Горьковская область — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
45. краснофлотец Итальянкин Александр Семенович — торпедист электрик (пропал без вести в августе 1941 г.)
46. старшина 2 статьи Карпов Василий Яковлевич — старшина электриков, Московская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
47. краснофлотец Калякин Александр Петрович — торпедист (пропал без вести в августе 1941 г.)
48. краснофлотец Келасьев Степан Егорович — строевой, Чувашская АССР (пропал без вести в августе 1941 г.)
49. старший краснофлотец Климов Павел Иванович — старший машинист котельный, Гомельская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
50. краснофлотец Козлов Николай Васильевич — сигнальщик, Ленинградская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
51. старшина 2 статьи Козодой Дмитрий Иванович — командир отделения дальномерщиков, Западная область (пропал без вести в августе 1941 г.
52. краснофлотец Колякин Александр Петрович — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
53. краснофлотец Кондрашев Александр Михайлович — артиллерийский электрик, Смоленская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
54. краснофлотец Коржонов Федор Николаевич — торпедист, Калининская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
55. краснофлотец Котельников Николай Иванович — машинист котельный, (пропал без вести в августе 1941 г.)
56. краснофлотец Кравченко Иван Иосифович — старший машинист турбинист, Одесская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
57. краснофлотец Кривопуск Ананий Григорьевич — кок, Черниговская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
58. краснофлотец Крылов Григорий Иванович — артиллерийский электрик, Воронежская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
59. краснофлотец Кущиенко Николай Петрович — артиллерийский электрик, Сумская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
60. главный старшина Ларьков Иван Алексеевич — старшина торпедистов — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
61. главный старшина Лебедев Петр Иосифович — машинист, Молотовская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
62. краснофлотец Лорченко Иван Автономович — комендор зенитчик, Белорусская ССР (пропал без вести в августе 1941 г.)
63. краснофлотец Лященко Николай Лукьянович — машинист турбинист, Донецкая область — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
64. старшина 2 статьи Максимов Иван Ефимович — старший кладовщик, Ивановская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
65. краснофлотец Маликовский Захар Михайлович — артиллерийский электрик, Воронежская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
66. краснофлотец Мароканов Анатолий Степанович — строевой (пропал без вести в августе 1941 г.)
67. краснофлотец Матвиенко Николай Иванович — турбинист, Днепропетровская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
68. старшина 2 статьи Мельников Николай Леонидович — командир отделения радистов, Ленинград (пропал без вести в августе 1941 г.)
69. старшина 2 статьи Меркурьев Василий Михайлович — командир отделения комендоров палубных (пропал без вести в августе 1941 г.)
70. старшина 2 статьи Молчанов Николай Федорович — командир отделения машинистов котельных (пропал без вести в августе 1941 г.)
71. краснофлотец Морозов Иван Ефимович — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
72. краснофлотец Муджирашвили Арчил Яковлевич — электрик, Тбилиси (пропал без вести в августе 1941 г.)
73. краснофлотец Муравьев Павел Васильевич — машинист турбинист (пропал без вести в августе 1941 г.)
74. краснофлотец Назаров Алексей Ильич — строевой, Сталинградская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
75. краснофлотец Нанькин Федор Петрович — минер, (пропал без вести в августе 1941 г.)
76. краснофлотец Некрасов Николай Никитович — строевой, Курская область — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
77. краснофлотец Никитин Александр Павлович — пулеметчик, Ленинградская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
78. краснофлотец Пермяков Александр Николаевич — машинист котельный, Кировская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
79. краснофлотец Оратовский Исидор Шлемович (Соломонович) — машинист трюмный, Николаевская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
80. старший краснофлотец Ошейко Савва Максимович — старший машинист котельный, Киевская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
81. краснофлотец Павленко Василий Иванович — машинист котельный, Курская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
82. краснофлотец Панькин Федор Петрович — строевой, (погиб 28.08.1941 при эвакуации из Таллина)
83. старшина 2 статьи Перфильев Виктор Афанасьевич — командир отделения мотористов, Архангельск (пропал без вести в августе 1941 г.
84. краснофлотец Поташев Семен Ануфриевич — комендор, (пропал без вести в августе 1941 г.)
85. краснофлотец Пунько Николай Иванович — старший машинист котельный, Донецкая область (попал без вести в августе 1941 г.)
86. краснофлотец Раздоборов Владимир Николаевич — машинист турбинист — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
87. старшина 2 статьи Ришенин Иван Николаевич — командир отделения комендоров, Тамбовская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
88. краснофлотец Рочев Наум Михайлович — старший сигнальщик, Свердловская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
89. краснофлотец Рябина Василий Григорьевич — старший машинист котельный, Днепропетровская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
90. краснофлотец Савинов Павел Иванович — сапожник, Ленинградская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
91. краснофлотец Савченко Николай Илларионович — артиллеристский электрик, Днепропетровская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
92. старшина 2 статьи Сазонов Владимир Семенович — командир отделения электриков, Ярославская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
93. старший краснофлотец Салов Леонид Петрович — старший машинист турбинист, Ярославская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
94. краснофлотец Самойлов Василий Иванович — торпедист, Горьковская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
95. краснофлотец Семенов Даниил Степанович — строевой, Ростовская область (умер от ран 03.07.1941)
96. краснофлотец Симонов Василий Андреевич — строевой, Сталинградская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
97. старший краснофлотец Синицын Владимир Андреевич — старший радист, Курская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
98. краснофлотец Соколов Виталий Александрович — сигнальщик, Ярославская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
99. краснофлотец Соколов Иван Сергеевич — сигнальщик, Московская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
100. краснофлотец Соколов Константин Александрович — старший зенитчик — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
101. краснофлотец Спиркин Алексей Александрович — торпедист — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
102. краснофлотец Струков Василий Алексеевич — старший торпедист, Ивановская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
103. краснофлотец Сугубин Филипп Захарович — комендор палубный, Курская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
104. краснофлотец Сущевский Николай Евдокимович — строевой, Гомельская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
105. старший краснофлотец Сягайло Леонтий Поликарпович — сигнальщик, Днепропетровская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
106. старшина 2 статьи Тисленко Михаил Никандрович — командир отделения торпедистов, Воронежская область — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941 года
107. старший краснофлотец Топанин Иван Васильевич — машинист турбинист, Калининская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
108. краснофлотец Тычино Игорь Константинович — машинист турбинист, Черниговская область — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
109. старший краснофлотец Федоров Василий Федорович — кладовщик, Ленинградская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
110. краснофлотец Хованский Павел Семенович — комендор палубный, Днепропетровск (пропал без вести в августе 1941 г.)
111. краснофлотец Черемисинов Виталий Александрович — специалист СКС, Краснодарский край (пропал без вести в августе 1941 г.)
112. старший краснофлотец Шанин Василий Григорьевич — старший торпедист, Курская область (пропал без вести в августе 1941 г.)
113. краснофлотец Шантруков Евгений Петрович — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
114. старший краснофлотец Шаповалов Василий Григорьевич — старший торпедист, область (пропал без вести в августе 1941 г.)
115. старший краснофлотец Шерекин Андрей Васильевич — зенитчик, — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
116. краснофлотец Шинкарук Василий Гаврилович — рулевой, Одесса (пропал без вести в августе 1941 г.)
117. краснофлотец Юхмен Павел Иванович — маляр — кронштадтский сектор эсминец «Карл Маркс» — погиб в сентябре 1941
118. краснофлотец Яковенко Василий Петрович — марсовый, Сумская область (пропал без вести в августе 1941 года).
Примечание:
За период своего существования эсминец носил три имени «Громоносец», «Изяслав» и «Карл Маркс».
Эсминец «Громоносец» — дословно носитель грома. В истории российского флота кораблей с подобным названием не найдено. Причина переименования до спуска в «Изяслав» неизвестна. Но известны названия кораблей с похожими названиями в основе которых лежит слово «гром» — «Гром», «Громкий», «Громобой», «Гремящий», «Гроза», «Гром и молния», «Громовая стрела». Видимо названия произошли от звуков артиллерийских выстрелов похожих на удар громом, на грозу. Хотя у грозы есть и другое восприятие — как угроза. «Отсель грозить мы будем шведу».
Эсминец «Изяслав» — были подобные имена многих русских князей. Изяслав — это старинное древнерусское княжеское имя, которое было родовым для многих Рюриковичей. Есть и его женский вариант — Изяслава. А первый известный князь Изяслав Владимирович правил в Полоцке около XI-го века н. э. первая — от старорусского глагола «изяти» — в переводе на современный язык «взять, изъять». То есть Изяслав — это берущий славу.
Был в составе русского флота корабль, имеющий это же имя.
66-пушечный линейный корабль «Изяслав» построен в 1784 году на Соломбальской верфи и вошел в состав Балтийского флота. Участвовал в войне с Швецией 1788–1791 года. Участвовал в Гогландском сражении. Участвовал в Эзельском сражении. Участвовал в Ревельском сражении. Участвовал в Выборгском сражении. Разобран после 1794 года.
Эсминец «Карл Маркс» — назван в честь Карла Маркса — немецкого философа, социолога, экономиста, писателя, поэта, политического журналиста, лингвиста, общественного деятеля, историка. Наиболее известными его трудами являются «Манифест Коммунистической партии» (1848 год в соавторстве с Фридрихом Энгельсом), «Капитал. Критика политической экономии» (1867–1883). Статьи: «Научный социализм» и «Научный коммунизм», «Марксистская политическая экономия», «К критике гегелевской философии права». Учение и основные постулаты Карла Маркса были приняты за основу В.Лениным и русскими коммунистами. Экономист Леонтьев В.В. отмечает вклад Маркса в экономическую науку по трём основным направлениям: теория цен, теория делового цикла и экономической динамики в целом, методология экономической науки. В 1925 году эсминец типа «Новик», строившийся на Балтийском заводе, был назван «Карлом Марксом».

Эсминец «Автроил» — зачислен в списки судов БФ. Зачислен в списки кораблей Балтийского флота 28.9.1913 года. Заложен на стапелях ОА металлургических, механических и судостроительных заводов «Беккер и К0» в Ревеле, спущен 31.12.1914 года, вступил в строй 30.7.1917 года. Участвовал в Февральской революции и 1-ой мировой войне. 26.10.1917 года вошел в состав Красного флота. 10–19.041918 года участвовал в Ледовом переходе из Гельсингфорса в Кронштадт. Участвовал в Гражданской войне и отражении иностранной военной интервенции, в минных постановках у Шепелевского маяка, поддержке артиллерийским огнем Красной армии, боях с эстонскими националистами. 24 декабря 1918 года «Автроил» был включён в состав Отряда судов особого назначения. 26 декабря корабль вместе с эсминцем «Спартак», на борту которого находился член РВС Балтийского флота и РВС Республики Ф. Ф. Раскольников, вышел для проведения разведки и обстрела английских судов в Ревеле; на следующий день в районе плавучего маяка Ревельстейн у острова Мохни (Экхольм) эсминцы были перехвачены отрядом английских кораблей, состоящим из двух крейсеров и 4 эсминцев, и предприняли попытку отхода, но были отрезаны ещё одной группой английских кораблей в составе крейсера и двух эсминцев. После первых же выстрелов противника «Автроил» сдался в плен, так и не произведя ни единого ответного выстрела, после чего был отведён англичанами в Ревель. 2 января 1919 года эсминец был передан Эстонии, которая зачислила его в состав своих военно-морских сил, переименовав «Автроил» в «Леннук» (Самолет). 3–5 февраля 1919 года по приказу Й. Питка, в то время капитана, на острове Найссаар были расстреляны 30 моряков с российских миноносцев «Спартак» и «Автроил», захваченные британской эскадрой. На протяжении 1919 года «Леннук» совместно с английскими кораблями активно действовал против кораблей ДОТа и войск Красной Армии. После окончания Гражданской войны в России и заключения Тартуского мира корабль с сокращённым составом команды преимущественно стоял в порту, до того, как в 1933 году был переведён в резерв. 30 июня 1933 года «Леннук» был продан Перу и вошёл в состав её ВМС с новым наименованием — исп. Almirante Guise («Адмирал Гиссе»). В сентябре 1933 — июле 1934 годов совершил переход из Таллина в Перу. В годы Второй мировой войны занимался патрулированием побережья Перу. В ноябре 1947 года «Альмиранте Гиссе» был разоружён, а в мае 1949 года продан на слом одной частной фирме.
Командиры:
лейтенант Алеамбаров М.Н.
военмор Дараган Д.И.
военмор Николаев В.А.
Примечание:
Название «Автроил» по захваченному у шведов в 1789 году во время Роченсалмского сражения.
24-пушечному гребному бывший шведский фрегат «Аф-Тролле», получивший в русском флоте название «Автроил». Участвовал в войне с Швецией 1788–1790 года. Участвовал в блокаде шведского флота в Транзунде. Участвовал во втором Роченсламском сражении. Был отдан под обучение гардемаринов. Оборонял остров Котлин при подходе британской эскадры. Участвовал в войне с Францией 1804–1807 года. В составе эскадры адмирала Грейга участвовал в третьей Архипелагской экспедиции, участвовали высадке десантов у крепости Курацало, захватил 5 французских судов. Вместе с фрегатом «Венус» участвовал в потоплении двух французских канонерских лодок и захвате двух шебек, доставлял десанты. Участвовал во взятии крепости Алмисса. В 1809 году фрегат разоружен и сдан французскому правительству.
Фрегат «Автроил» — 44-пушечный фрегат Балтийского флота. Построен в 1811 году на Санкт-Петербургском главном адмиралтействе. Участвовал в Отечественной войне 1812 года, войне с Францией 1813–1814 года. В 1818 году продан испанскому правительству.
Фрегат «Автроил» — 44-пушечный фрегат Балтийского флота. Построен в 1819 году на Охтенской верфи. В 1827 году выведен из состава флота.

Эсминец «Прямислав» (с 5.2.1925 — «Калинин») Заложен на верфях акционерного общества «Бекер и К0» в Ревеле. 10 июля (25 июля) 1915 года эсминец «Прямислав» был спущен на воду. С 14 июля 1915 года по просьбе команды переименован в «Изяслав» и вся серия получила название «Изяслав». Из-за угрозы захвата эсминца германцами отбуксирован в Петроград, и достраивался на Балтийском заводе. 5 февраля 1925 года был переименован в эсминец «Карл Маркс». 20 июля 1927 года, вошел состав Морских сил Балтийского моря. Участвовал в Великой Отечественной войне (минно-заградительные действия). Участвовал в Таллинском прорыве 28–29 августа 1941 года. Погиб на минном заграждении у острова Мохни (Экхольм).
Подорвался на мине и погиб эсминец «Калинин» БФ при переходе из Таллина в Кронштадт у м. Юминданина. Погибли:
1. лейтенант Шиллинг Алексей Львович (Никифорович, Иванович) — командир БЧ-3, 1915 года рождения
2. лейтенант Шилин Алексей Иванович
3. старший инженер лейтенант Залесский (Залескин) Георгий Иосифович — командир БЧ-5
4. инженер лейтенант Хрущев Александр Александрович — командир машинно-котельной группы (Кировская область)
5. техник интендант 2 ранга Чекулаев (Челкуев) Иван Лавримович (Гаврилович) — начальник продслужбы (Смоленская область)
6. военфельдшер Антонов Владимир Михайлович — начальник санитарной части (лепком)
7. старшина 2 статьи Абрамов Александр Михайлович — командир отделения штурманских электриков (Кронштадт)
8. краснофлотец Алаев Василий Леонидович — машинист трюмный (Сталинская — Донецкая область)
9. краснофлотец Алеев Файздрахман Файзуллович — машинист турбинист (Куйбышевская область)
10. краснофлотец Александров Александр Гаврилович — машинист трюмный (Ленинградская область)
11. краснофлотец Ахалмченков (Ахламченко) Алексей Прокофьевич — писарь (Московская область)
12. краснофлотец Белов Николай Николаевич — машинист котельный (Московская область)
13. старшина 2 статьи Белов Петр Яковлевич — командир отделения машинистов турбинистов (Куйбышев)
14. краснофлотец Бережной Андрей Иванович — строевой (Николаевская область)
15. краснофлотец Биньковский Борис Михайлович — сигнальщик
16. краснофлотец Веселов Василий Иванович — штурманский электрик
17. краснофлотец Вышняк Андрей Яковлевич — машинист турбинист (Черниговская область)
18. краснофлотец Галиахметов Файзи — санитар (Татарская АССР)
19. старшина 2 статьи Галич Кузьма Логвинович — командир отделения машинистов-турбинистов
20. краснофлотец Геллер Соломон Израилевич — (Харьков) — погиб ранее в июле 1941 года
21. старшина 2 статьи Герасимов Петр Михайлович — командир отделения кладовщиков (Рязанская область)
22. главный старшина Говорун Ефим Демьянович — начфин (Житомирская область)
23. старшина 2 статьи Горин Яков Елисеевич — командир отделения машинистов трюмных (Курская область)
24. краснофлотец Дмитриев Николай Константинович — кладовщик (Ленинград)
25. краснофлотец Дорофеев Алексей Петрович — машинист котельный (Днепропетровская область)
26. краснофлотец Егоров Василий Андреевич -
27. краснофлотец Ефремов Петр Васильевич — минер (Тульская область)
28. краснофлотец Зарубин Алексей Фомич — сигнальщик (Татарская АССР)
29. краснофлотец Земсков Андрей Михайлович — машинист трюмный (Рязанская область)
30. краснофлотец Зотов Николай Михайлович — машинист турбинист (Сталинградская область)
31. старшина 2 статьи Кашенцев Иван Андрианович — командир отделения торпедистов электриков (Московская область)
32. старшина 1 статьи Кириллов Василий Афанасьевич — старшина дальномерщиков (Курская область)
33. краснофлотец Кобец Алексей Данилович — (Днепропетровская область)
34. старшина 2 статьи Коваль Иван Емельянович — командир отделения радистов
35. краснофлотец Колтунов Иосиф Трофимович — комендор (Белорусская ССР)
36. краснофлотец Колосов Василий Иванович — сигнальщик (Калининская область)
37. краснофлотец Корелов Иван Филиппович — машинист трюмный
38. краснофлотец Корнеев Андрей Федорович — пулеметчик (Ленинградская область)
39. мичман Логунов Павел Иванович — старшина торпедистов (Архангельск)
40. краснофлотец Манякин Алексей Егорович — кладовщик (Калининская область)
41. краснофлотец Маханов Аркадий Алексеевич — артиллеристский электрик (Ярославская область)
42. старшина 2 статьи Мешалкин Александр Федорович — командир отделения кладовщиков (Ивановская область)
43. краснофлотец Минахин Николай Иванович — машинист турбинист (Рязанская область)
44. старшина 2 статьи Москальков Николай Григорьевич — командир отделения рулевых
45. главный старшина Павлов Алексей Иванович — старшина электриков
46. краснофлотец Пискарев Вячеслав Иванович — кок (Московская область)
47. главный старшина Плюснин Николай Васильевич –
48. мичман Пономарев Гордей Семенович — главный боцман (Николаевская область)
49. старший краснофлотец Попов Александр Павлович — старший минер (Горький)
50. старшина 2 статьи Проскочило Владимир Степанович — командир отделения комендоров (Краснодарский край)
51. краснофлотец Рязанцев Виктор Иванович — комендор палубный
52. старшина 2 статьи Сафронов Григорий Иванович — командир отделения машинистов
53. старшина 2 статьи Сорокин Василий Федорович — писарь (Ивановская область)
54. главный старшина Стрехнин Михаил Аркадьевич — старшина радистов
55. краснофлотец Сысоенко Андрей Васильевич — радист (Сумская область)
56. краснофлотец Федюшин Василий Андреевич — сигнальщик
57. краснофлотец Фетисов Василий Тимофеевич — машинист котельный (Воронежская область)
58. краснофлотец Харинов Николай Григорьевич — радист (Горьковская область)
59. краснофлотец Черников Михаил Власович — комендор зенитчик (Курская область)
60. краснофлотец Чириков Иван Прокопьевич — кок (Рязанская область)
61. старшина 2 статьи Шилин Николай Ильич — радист, 1912 года, Московская область, д. Защитное
62. старшина 2 статьи Шорой Василий Романович — командир отделения электриков (Шклов)
63. старшина 2 статьи Шубин Алексей Ефимович — командир отделения строевых (Тамбовская область)
64. краснофлотец Янов Петр Николаевич — дальномерщик (Рязанская область)
Примечание:
Название «Прямислав» — славянское мужское имя. Имеется женское славянское имя Прямислава.
Имелся корабль в составе русского флота с подобным названием.
Фрегат «Прямислав» (серия кораблей с окончанием на «слав») построен в 1785 году на Соломбальской верфи и вошел в состав Балтийского флота. Участвовал в войне с Швецией 1788–1791 года. Участвовал в Гогландском сражении. Участвовал в Эландском сражении. Участвовал в Ревельском сражении. Разобран в 1799 году.
Эскадренный миноносец «Брячислав» зачислен в списки кораблей Балтийского флота 28.9.1913 года. Заложен на стапелях ОА металлургических, механических и судостроительных заводов «Беккер и К0» в Ревеле, спущен 18.9.1915 года, отбуксирован в Кронштадт 10.1917 года. 16.3.1923 года затонул на Неве через открытые кингстоны. 7.1923 года поднят и в 1924 году исключен из списков флота.
Примечение:
Эсминец «Брячислав» — славянское мужское имя. Имеется женский вариант Брячеслава. Брячислав — мужское имя славянского происхождения. Происходит от древнерусских слов «брячи» — бряцать и «слав» — слава, славить. Производные формы имени — Бряча, Слава. белор. Брачыслаў. польск. Briaczysław. Брячислав Василькович — князь Изяславский и Витебский, представитель династии Рюриковичей в Полоцком княжестве. Брячислав Василькович — князь Витебский и Полоцкий, последний представитель династии Рюриковичей в Полоцком княжестве.
Фрегат «Брячеслав» построен в 1785 году на Соломбальской верфи. Участвовал в практических плаваниях кадетов Морского корпуса. Участвовал в войне с Швецией 1788–1790 года. Участвовал в Гогландском морском сражении 6.7.1788 года. Участвовал в Эландском морском сражении 15.7.1789 года. Атаковал шведскую гребную флотилию в проливе Барезунд. Участвовал в Красногорском сражении 23–24 мая 1780 года. Участвовал в Выборгском морском сражении 22.6.1780 года. Участвовал в войне с Францией 1792–1797 года. Разобран в 1804 году.
Эсминец «Федор Стратилат» зачислен в списки кораблей балтийского флота 23.11.1923 года. Заложен на стапелях ОА металлургических, механических и судостроительных заводов «Беккер и К0» в Ревеле, спущен 4.10.1917 года, отбуксирован в Кронштадт 11.1917 года. Не достраивался. В 1924 году исключен из состава кораблей флота.
Примечание:
Эсминец «Федор Стратилат». Название от Феодора Стратилата — христианского святого, почитаемый в лике великомучеников. Святой Феодор Стратилат почитается покровителем христианского воинства.
Фрегат 40-пушечный «Федор Стратилат». Построен на Рогожских хуторах реки Кутюрма в 1790 году, вошел в состав Черноморского флота. Участвовал в войне с Турцией 1787–1791 года. Участвовал в сражении у мыса Калиакрия 31.1.1791. 13.10 разбился в устье Дуная. Погибли командир, 9 офицеров и 259 матросов.
Эскадренные миноносцы типа «Гогланд» — запланирована постройка 9 эсминцев на Мюльграбенской судоверфи немецкой фирмы Schichau в Риге в сентябре 1913 года. Строились в соответствии с Большой судостроительной программой 1913–1917 гг. «Усиленного судостроения» для Балтийского флота. Планировалась постройка в течении 1913–1916 годов. Но из-за безответственности фирмы-строителя и началом войны ни один корабль из серии достроен не был, даже корпуса. Первые два эсминца — «Гогланд» и «Гренгамн» заложили с опозданием. Только 2 декабря 1913 года на стапель были установлены горизонтальный и вертикальный кили, средний лист настила внутреннего дна под вторым котельным отделением, крепёжные угольники этих деталей. В декабре 1913 года также состоялась закладка эсминцев «Кульм» и «Патрас». В 1914 году заводу Лесснера в Петербурге было заказано минно-торпедное вооружение для эсминцев типа Гогланд. Механизмы, заказанные в Германии перезаказаны не были на других предприятиях. Состав вооружения эсминцев типа Гогланд в процессе достройки претерпевал те же изменения что и эсминцы других заводов. В январе 1916 года вопрос о Мюльгребенской верфи рассматривался на Совещании по судостроению. В связи с угрозой захвата Риги немцами в 1916 году верфь была реквизирована русским правительством и эвакуирована в Петроград. Корпуса «Гогланда», «Гренгама», «Кульма», «Патраса» эвакуированы и перезаложены на Усть-Ижорской верфи в 1 августа 1916 году, по новой программе, как быстроходные тральщики. Согласно первого контрактного варианта эсминцы должны были иметь 2 — 102 мм орудия и 4 строенных торпедных аппарата, по докладу МГШ морскому министру № 247 от 26.08.1915 г. и телеграмме начальника минной дивизии Балтийского моря № 1336 от 30.08.1915 г., вооружение во втором контракте изменялось на 4 — 102 мм орудия и 2 строенных торпедных аппарата. Наконец в окончательном варианте перевооружения при разработке проекта эсминца-тральщика (выполненным Металлическим заводом) добавлялось пятое орудие при тех же двух ТА. МГШ дал задание кораблестроительному отделу ГУК, разработать проект переоборудования для Измененного типа Гогланд. Кроме основного артиллерийского вооружения на быстроходном тральщике типа Изменённый Гогланд предполагалась установка 1 — 40-мм зенитного автомата и трального вооружения (змейкового и щитового тралов). Требование иметь скорость тральщика не менее 32–33 узла, допускаемая работа с тралами 8 — 12 узлов. Запланирована была постройка еще 5 эсминцев «Рымник», «Смоленск» «Стирсудден», «Тенедос», «Хиос». Эти корабли не закладывались.

Эскадренный миноносец «Гогланд» — зачислен в списки 23 ноября 1913 года. Заложен Мюльграбенской верфи немецкой фирмы Schichau в Риге 23.11.1913 года. Эвакуирован и перезаложен на Усть-Ижорской верфи 1 августа 1916 году. Готовность корпуса составляла на 1.08.14 г. 21,26 %, а конец 2014 года. На 1.12.1916 года готовность корпуса уже тральщика составляла — 15 %. Использовался корпус, как баржа.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Гогланд» назван в честь Гогландского морского сражения 17 (6) июля 1788 года в районе острова Гогланд (Финский залив), между российским и шведским флотами во время русско-шведской войны 1788–1790 годов. Русский Балтийский флот под командованием адмирала С. К. Грейга вышел из Кронштадта 4 (17) июля. Флот состоял из 17 линейных кораблей, в том числе: 108-пушечного трёхдечного флагманского корабля «Ростислав», 8 двухдечных — по 74 орудия, 8 двухдечных — по 66 орудий, а также 8 фрегатов и 8 других судов. Отдельными частями флота командовали контр-адмиралы Спиридов, Ван-Дессен и Козлянинов; в числе командиров судов было около 10 иностранцев. Против 17 русских линейных кораблей шведы, по донесению Грейга, ввели в бой 15 линейных кораблей, 8 больших фрегатов, 5 малых фрегатов и 3 пакетбота. Пушек у шведов оказалось меньше: 1300 против 1336 у русских. Во время этого манёвра русский линейный корабль «Владислав» (капитан 1-го ранга А. Б. Берх) оказался между кораблями шведов, и, не получив поддержки, после 2000 выстрелов и потери 260 человек, должен был сдаться. То же самое случилось и со шведским вице-адмиральским кораблём «Принц Густав», который под огнём «Ростислава», потеряв 150 человек из 560, спустил флаг. Около 22 часов стрельба прекратилась, и флоты в темноте разошлись.
Название «Гогланд» имели следующие корабли русского флота:
Галиот «Гогланд» построен на Новоладожской верфи в 1730 году. Участвовал в боевых действиях Балтийского флота под Данцигом. В 1734 году захвачен французскими моряками, но через месяц освобожден русскими моряками. В 1743 году у Фридрихсгамна налетел на риф и разбился.
Пинк «Гогланд» построен на Соломбальской верфи в1768 году. Разобран в 1780 году.
Судно «Гогланд» вошло в состав балтийского флота в 1747 году. В 1757 году потерпело крушение у берегов Мемеля. Экипаж спасен.
Миноносец «Гогланд» (миноносец № 122) построен на стапеле Ижорского Адмиралтейского завода в Колпино в 1895 году. В 1909 году исключен из состава флота.
Миноносец «Гогланд» (миноносец 204) построен на стапеле судоверфи «W-m Crichton & C0» в Або (Турку) в 1889 году. Совершил переход из Кронштадта во Владивосток через Суэцкий канал. Участвовал в русско-японской войне 1904–1905 года, в набеге на порт Гензан (Вонсан) — выскочил на камне и был по решению командира затоплен.
Пароход Русско-Азиатского пароходства «Гогланд» построен в 1895 году. Участвовал в 1-ой мировой войне. С 10–19 апреля перешел из Гельсингфорса в Кронштадт. В 1918 году передан Трансбалту.

Эскадренный миноносец «Гренгамн» — зачислен в списки 28 сентября 1913 года. Заложен Мюльграбенской верфи немецкой фирмы Schichau в Риге 23.11.1913 года. Эвакуирован и перезаложен на Усть-Ижорской верфи 1 августа 1916 году как быстроходный тральщик. Готовность корпуса составляла на 1.08.14 г. — 35 %, а конец 2014 года — 48 %. На 1.12.1916 года готовность корпуса уже тральщика составляла — 13 %. Использовался корпус, как баржа.
Примечание:
Название «Гренгамн» в честь сражения при Гренгаме — морское сражении, произошедшее 8 августа (27 июля) 1720 года в Балтийском море около острова Гренгам (южная группа Аландских островов), явилось последним крупным сражением Великой Северной войны. Эскадра под начальством М. М. Голицина добилась ещё больших успехов, когда 27 июля (7 августа) 1720 года заманила шведские силы в составе 1 линейного корабля, 4 фрегатов, 1 галеры и нескольких более мелких судов в залив Гренгам, который был в избытке наполнен подводными камнями и мелями. В таких условиях шведские суда лишились возможности маневрировать. Когда 27 июля (7 августа) русские корабли приблизились к Гренгаму, флот шведов под командованием К.-Г. Шёблада, имевший 156 орудий, неожиданно снялся с якоря и пошёл на сближение, подвергнув русских массированному обстрелу. Русский флот стал поспешно отступать на мелководье, куда и попали преследующие его шведские корабли. На мелководье более манёвренные русские галеры и лодки перешли в атаку и сумели взять на абордаж 4 фрегата (34-пушечный «Стор-Феникс», 30-пушечный «Венкер», 22-пушечный «Кискин» и 18-пушечный «Данск-Эрн»), после чего оставшаяся часть шведского флота отступила. В начале сражения 2 шведских фрегата сели на мель и были взяты на абордаж, а 2 других, несмотря на попытку спастись бегством, также были взяты на абордаж. Кроме того, было захвачено в плен 407 офицеров, солдат и матросов, 104 пушки. Только линейный корабль К. Шёблада и несколько мелких судов спаслись бегством, хотя за ними была организована погоня, но всё же, флагманский корабль был повреждён от стрельбы с российских судов. Результатом сражения при Гренгаме стал конец безраздельного шведского влияния на Балтийском море и утверждение на нём России. Битва приблизила заключение Ништадтского мира.
Ранее кораблей с таким названием в составе русского флота не было.
Эскадренный миноносец «Кульм» — зачислен в списки кораблей БФ 28.9.1913 года. Заложен на Мюльграбенской верфи немецкой фирмы Schichau в Риге 12.1913 года. Эвакуирован и перезаложен на Усть-Ижорской верфи 1 августа 1916 году как быстроходный тральщик. В 1918 года снят со строительства и разделан на металл.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Кульм» назван в честь Кульмского сражения русской армией с войсками Наполеона. Кульмское сражение 1813, сражение между частью войск союзной Богемской армии и французским корпусом генерала Д. Вандама 17–18 (29–30) августа в районе селения Кульм в Богемии (ныне — Хлумец в Чехии) во время войны 6-й антифранцузской коалиции против наполеоновской Франции. После неудачного Дрезденского сражения 1813 союзная Богемская армия тремя колоннами отступала через Рудные горы в Богемию. 1-й армейский корпус генерала Ж. Вандама, поддержать которого должны были корпуса маршалов Л. Гувиона Сен-Сира и О.Ф. Мармона. На пути корпуса Вандама (32–35 тыс. чел., 84 орудия) близ местечка Кульм, что в 40 км к югу от Дрездена, оказался отряд под командованием графа генерал-лейтенанта А.И. Остерман-Толстого. 17 (29) августа Вандам не стал ожидать сосредоточения всех своих сил и начал наступление, как только к месту сражения подошла двигавшаяся в авангарде бригада бригадного генерала Г. Рейсса. В ночь на 18(30) августа к Кульму подошла часть главных сил союзной армии (до 40 тыс. чел., 107 орудий) во главе с генералом от инфантерии М.Б. Барклаем де Толли, при которой находились также царь Александр I и прусский король Фридрих-Вильгельм III. Свежие полки сменили ослабленный боями отряд Ермолова. Атакованные союзниками с трёх сторон войска Вандама после недолгого сопротивления к 13 часам были вынуждены капитулировать. В плен сдалось 12 тыс.
человек во главе с раненым Вандамом. Группировка французов, действовавшая в р-не Теплице, рассеялась. В сражении при Кульме французы потеряли до 5 тыс. человек убитыми, всю артиллерию и обоз. Потери союзников за 2 дня составили ок. 10 тыс. человек. Русские потери оцениваются в 6 тыс. человек, в т. ч. 2,8 тыс. в гвардии. Один только Семёновский полк потерял 900 человек убитыми и ранеными из 1,8 тыс. списочного состава.
В составе русского флота был корабль с названием «Кульм»:
Линейный 90 пушечный корабль «Кульм» построен в 1828 году на Соломбальской верфи и вошел в состав Балтийского флота. Участвовал в Крымской войне на Балтийском море, отражал атаки вражеского флота на Котлин. Разобран в 1857 году
Эскадренный миноносец «Патрас» — зачислен в списки кораблей БФ 28.9.1913 года. Заложен на Мюльграбенской верфи немецкой фирмы Schichau в Риге 12.1913 года. Эвакуирован и перезаложен на Усть-Ижорской верфи 1 августа 1916 году как быстроходный тральщик. В 1918 года снят со строительства и разделан на металл.
Примечание:
Эскадренный миноносец «Патрас» назван в честь Патрасского морского сражения русского флота с турками. Патрасское сражение — морское сражение, произошедшее 26–29 октября (6–9 ноября по новому стилю) 1772 года в ходе русско-турецкой войны 1768–1774 годов в Патрасском заливе у берегов Греции. В этом сражении эскадра Михаила Тимофеевича Коняева Первой Архипелагской экспедиции русского флота разгромила турецкую «дульцинитскую» эскадру. К 4 часам дня 29 октября всё было кончено. У русских потерь почти вовсе не было. В общем же, 28 и 29 октября русская эскадра сожгла семь фрегатов и восемь шебек. Один фрегат успел втянуться в Лепантский (Коринфский залив), но был уже так повреждён, что на другой день затонул. Шесть шебек успели спастись бегством. Все русские корабли уцелели. В русских экипажах потери были совсем ничтожны: убит лейтенант Козмин, ранены — капитан-лейтенант С. Лопухин и пять матросов на корабле «Чесма». На одной из шебек также был ранен матрос. За мужество и мастерство в бою были награждены орденом святого Георгия 3-й степени капитан 1-го ранга М. Т. Коняев, орденом святого Георгия 4-й степени капитан 2-го ранга П. Аничков и капитан-лейтенант С. Лопухин. Значение победы эскадры Коняева в Патрасском сражении на общий ход боевых действий на море достаточно велико. Самым главным итогом сражения стал срыв турецкого плана объединения «дульцинитской» и «берберийской» эскадр, очень значительное ослабление «дульцинитской» эскадры. После этого разгрома турки до самого конца войны больше ни разу не беспокоили русский флот, базировавшийся в Архипелаге.
Кораблей с названием «Патрос» в составе русского флота ранее не было.

Эскадренный миноносец «Рымник» — зачислен в списки кораблей БФ в 1914 году. Не закладывался на Мюльграбенской верфи немецкой фирмы Schichau в Риге. В 1916 году отменена закладка.
Примечание:
Название эскадренного миноносца «Рымник» в честь сражения при Рымнике — одного из главных сражений Русско-турецкой войны 1787–1791 годов, окончившееся разгромом турецкой армии. Победа при Рымнике стала одной из наиболее блистательных побед полководца Александра Васильевича Суворова. За победу в ней он был возведён Екатериной II в графское достоинство с названием Рымникский, получил бриллиантовые знаки Андреевского ордена, шпагу, осыпанную бриллиантами с надписью «Победителю визиря», бриллиантовый эполет, драгоценный перстень и Орден Святого Георгия 1-й степени. Император Иосиф II пожаловал Суворову титул графа Священной Римской империи.
Эскадренный миноносец «Смоленск» — зачислен в списки кораблей БФ в 1914 году. Не закладывался на Мюльграбенской верфи немецкой фирмы Schichau в Риге. В 1916 году отменена закладка.
Примечание:
Название эскадренного миноносца «Смоленск» в честь сражения при Смоленске 4 (16) августа—6 (18] августа 1812) — оборонительное сражение объединённой русской армии под командованием М. Б. Барклая-де-Толли с армией Наполеона за Смоленск. Первое крупное сражение русской армии и армии вторжения объединенной Европы в Россию. После двухдневного сражения Смоленск был оставлен, и русские вынуждены были продолжить отход к Москве.
Эскадренный миноносец «Стирсудден» — зачислен в списки кораблей БФ в 1914 году. Не закладывался на Мюльграбенской верфи немецкой фирмы Schichau в Риге. В 1916 году отменена закладка.
Примечание:
Название эскадренного миноносца «Стирсудден» в честь Стирсудденского (Красногорского) морского сражения русского флота. Красногорское сражение (в шведских источниках также «Кронштадтское сражение», «Стирсуденское сражение») — морское сражение между русской и шведской эскадрами в ходе русско-шведской войны 1788–1790 годов, произошедшее 23–24 мая (3–4 июня) 1790 года в Финском заливе Балтийского моря, северо-западнее деревни Красная Горка. В ходе сражения русская эскадра не допустила прорыва к Санкт-Петербургу шведов, которые при подходе к русским подкрепления были вынуждены отойти и укрыться в Выборгском заливе. Русская эскадра включала в себя 17 линейных кораблей, 4 парусных и 8 гребных фрегатов, 2 катеров (всего 1760 пушек, из которых 800 крупных (18-36-фунтовых) и 600 мелких орудий на линейных кораблях). Авангардом командовал вице-адмирал Я. Ф. Сухотин, кордебаталией — сам Круз, державший флаг на «Чесме» (Иоанн Креститель), арьергардом — контр-адмирал И. А. Повалишин. Шведский флот насчитывал 22 линейных корабля, 8 линейных и 4 малых фрегата, и несколько вспомогательных судов (1200 орудий 29-36-фунтовых орудий и 800 более мелких). В боевую линию герцог Карл включил все линейные корабли и 2 больших фрегата, остальные 6 фрегатов также были выделены в отдельный отряд для поддержки пострадавших в бою кораблей и наиболее атакованной части флота.

Эскадренный миноносец «Тенедос» — зачислен в списки кораблей БФ в 1914 году. Не закладывался на Мюльграбенской верфи немецкой фирмы Schichau в Риге. В 1916 году отменена закладка. Название передано на Черноморский флот для строительства черноморских «Гогландов»
Примечание:
Эсминец «Тенедос» — название в честь морских побед русского флота. Во время русско-турецкой войны 1806–1812 гг. русская эскадра из 8 кораблей под командованием вице-адмирала Д.Н. Сенявина бомбардировала турецкую крепость на острове Тенедос в Эгейском море и, высадив десант, овладела ею. 10 (22) марта — 25 июня (6 июля) 1807 года — героическая оборона русскими моряками острова Тенедос в Эгейском море.

Эскадренный миноносец «Хиос» — зачислен в списки кораблей БФ в 1914 году. Не закладывался на Мюльграбенской верфи немецкой фирмы Schichau в Риге. В 1916 году отменена закладка. Название передано на Черноморский флот для строительства черноморских «Гогландов»
Примечание:
Эскадренный миноносец «Хиос» в честь морских побед русского флота. Хиосское сражение 24 июня (5 июля) 1770 года — сражение между российским флотом Первой Архипелагской экспедиции и османским флотом во время русско-турецкой войны 1768–1774 годов. Произошло в Хиосском проливе Средиземного моря (между берегами Малой Азии и островом Хиос). Турецкая эскадра состояла из 16 линейных кораблей, 6 фрегатов, и до 50 более мелких судов. Русская эскадра — 9 линейных кораблей. «Святой Евстафий» сосредоточил огонь на флагмане турецкого флота 80-пушечном линейном корабле «Бурдж-у-Зафер», с этим кораблём сблизился и стал забрасывать его брандскугелями. На «Бурдж-у-Зафер» возник пожар, команда в панике бросилась в море, чтобы вплавь добраться до берега. «Святой Евстафий» к этому моменту уже потерял управление из-за повреждения такелажа от обстрела турецких кораблей и его относило течением прямо на «Бурдж-у-Зафер». Два корабля столкнулись, бушприт «Бурдж-у-Зафера» оказался между грот и бизань-мачтами «Святого Евстафия». Русские офицеры и матросы по снастям и реям перебежали на неприятельский корабль и вступили в отчаянный абордажный бой с оставшимися на турецком корабле турками. Абордажная схватка закончилась в пользу русских моряков, остававшиеся на корабле турки попрыгали за борт и стал спасаться вплавь, но пожар на «Бурдж-у-Зафер» потушить не удалось. Пламя перекинулось и на «Святой Евстафий», горящая грот-мачта «Бурдж-у-Зафера» рухнула на палубу «Святого Евстафия», искры и головни попали в открытый люк порохового погреба (крюйт-камера была открыта для пополнения артиллерии порохом и снарядами во время боя), и корабль взорвался. «Святой Евстафий» взлетел на воздух, а вслед за ним и «Бурдж-у-Зафер». После взрыва своего флагмана около 14:00 турецкие корабли спешно покинули поле боя и укрылись в Чесменской бухте, защищённой несколькими батареями. Русские корабли заблокировали выход из неё и стали готовиться продолжить сражение позже.

Заключение

Эскадренные миноносцы типа «Новик» явились прорывом в проектировании и судостроении военных кораблей в России. Многие проблемные вопросы проектирования и судостроения реализовывались позднее, уже в советское время.
Эскадренные миноносцы типа «Новик» принесли значительную пользу ВМФ во всех войнах и использовались активно в вопросах проведения минных постановок, охране военно-морских баз, охране конвоев. Даже в условиях крайнего севера «Новики» проявили себя самой лучшей стороны.
Эти корабли заслуживают увековечивания в памяти потомков.
Возможно, что мы бы узнали больше о жизни и службе черноморских «Новиков», но знаток истории флота, автор многих книг по истории флота капитан 2 ранга Каллистов Николай Дмитриевич, командира эсминца «Пронзительного», который был расстрелян матросами с другими офицерами корабля (лейтенантами Тивяшевым Г.П. и Полянским З.И.) на Малаховом кургане за то, что отказались выводить в море корабль для похода матросов на Дон (по призыву Троцкого) против белых казаков, без команды штаба флота. Команда эсминца «Гаджибей» также расстреляла всех своих офицеров и получила название «черного эсминца», куда отказывались идти служить офицеры.
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