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Аннотация
Книга представляет собой документальное изложение исторического развития, становления и боевого применения десантируемых частей, существовавших в Советском Союзе в период с 1930 по 1991 годы. Представлены материалы по довоенному строительству Воздушно-десантных войск, по их применению в освободительных походах в Румынию, Польшу, Прибалтику и сражении на Халхин-Голе. Рассказывается о боевом пути в период Великой Отечественной войны с подробным описанием структурных преобразований, о крупнейших воздушно-десантных операциях, об использовании частей ВДВ в качестве резерва для формирования гвардейских стрелковых дивизий, применяемых на направлениях главных ударов. Раскрывается применение диверсионных подразделений. В разделе послевоенного исторического периода рассказывается о создании частей и соединений специального назначения, десантно-штурмовых соединениях, морских разведывательных пунктах и военно-транспортной авиации. Так же дано описание действий ВДВ и Спецназа во время событий в Венгрии, Чехословакии, Афганистане и подавлении межнациональной резни в последние годы СССР. В книге приводится перечень всех частей и соединений ВДВ и Спецназа. На основе этой книги написано несколько военно-исторических кандидатских диссертаций, а в Рязанском воздушно-десантном училище издано историческое пособие.
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* * *

Вся информация, используемая в этой книге, получена исключительно из открытых источников. В период времени работы над книгой, автор не имел доступа к секретным документам.



Предисловие

Эта книга — об истории создания, организации, структуре и боевом применении десантируемых частей Советского Союза. Ни для кого не секрет, что именно наша страна стала пионером в создании и формировании совершенно нового вида вооруженных сил, который, в свою очередь, смог появиться только благодаря качественному развитию авиации и парашютной техники.
Вопреки расхожему мнению, по своей сути десант — это не только общеизвестные Воздушно-Десантные Войска. Это так же и части специального назначения Главного Разведывательного Управления, и десантно-штурмовые части Сухопутных Войск, и разведывательно-десантные роты мотострелковых и танковых дивизий, а так же десантно-штурмовые подразделения морской пехоты и части специальной морской разведки. Всех их объединяет одно — парашют. С помощью этого прибора десант доставляется в тыл противника. Именно поэтому все они имеют полное право называться десантными частями.
Нельзя забывать и о тех, кто обеспечивает саму воздушную перевозку — части и соединения Авиации Сухопутных Войск и Военно-Транспортной Авиации, без которых не может проходить ни одна воздушно-десантная операция. Следует помнить, что именно авиация стала родоначальницей десантных войск, и остается основой их высокой мобильности.
Исходя из стоящих перед десантом задач, формирование этих частей проводилось преимущественно за счет физически крепких и выносливых, а так же психологически и идейно устойчивых военнослужащих. Им предстояло действовать в тылу врага, в отрыве от своих войск, в условиях неочевидности положения противника и скудных собственных запасах. Все это налагало повышенные требования к личному составу.
В истории советских десантных войск было немало героических и трагических страниц. Начало созданию советских ВДВ положил комбриг Красной Армии Леонид Григорьевич Минов, который из командировки в Америке привез интересный багаж — опыт парашютных прыжков. Затем он был организатором самого первого в мире вооруженного парашютного десанта, в составе которого было всего 12 человек. Именно эти двенадцать и стали первыми советскими десантниками. День этого эксперимента, 2-е августа, традиционно и с размахом отмечается бывшими и действующими десантниками.
Огромный вклад в развитие советского десанта в разные годы внесли конструкторы и испытатели воздушно-десантной техники: Мошковский, Гроховский, братья Доронины, Долгов, Андреев, Зуев, Щербаков и многие другие. Вся страна знает и чтит имена героев, покрывших советский десант неувядаемой славой: Родимцев, Старчак, Левашов, Старинов, Павлов, Маргелов, Колесник, Онищук и многие другие.
В истории советского десанта были и степи Халхин-Гола и леса Финляндии, были и руины Сталинграда и горы Крыма, были Вяземская и Днепровская воздушно-десантные операции, и острова нашего Дальнего Востока, и пески Хингана, была Венгрия, Чехословакия, Афганистан. Везде десантники демонстрировали образцы мужества и героизма.
Эта книга расскажет, как происходило формирование десантируемых частей, как совершенствовалась структура войск, как появлялись новые формы боевого применения, и как эти формы проверялись на практике. Впервые приводятся открытые и закрытые наименования всех десантируемых частей СССР, начиная с 1930 года и заканчивая годом распада Советского Союза.
Книга предназначена для широкого круга читателей, интересующихся военной историей.

Список сокращений, применяемых в книге
абОН — авиационный батальон Особого Назначения
абр — артиллерийская бригада
АГС — автоматический гранатомет станковый
адбрОН — авиационная десантная бригада Особого Назначения
АДД — Авиация Дальнего Действия
ак — армейский корпус
амдо — авиамотодесантный отряд
ап — артиллерийский полк
АРЗ — авиаремонтный завод
АТБ — авиационно-техническая база
атд — авиационно-транспортная дивизия
атдп — авиационный транспортно-десантный полк
АЭС — атомная электростанция
БелВО — Белорусский военный округ
БМД — боевая машина десанта
БМП — боевая машина пехоты
БТР-Д — бронетранспортер десантный
в/ч — войсковая часть
ВВ и СВ — взрывчатые вещества и средства взрывания
ВВС — военно-воздушные силы
вдап — воздушно-десантный артиллерийский полк
вдбр — воздушно-десантная бригада
ВДВ — воздушно-десантные войска
вдк — воздушно-десантный корпус
ВДО — воздухо-десантный отряд
вдсп — воздушно-десантный стрелковый полк
ВЛКСМ — Всероссийский Ленинский Коммунистический Союз Молодежи
втад — военно-транспортная авиационная дивизия
втап — военно-транспортный авиационный полк
втаэ — военно-транспортная авиационная эскадрилья
ГБ НКВД — Управление Государственной Безопасности при НКВД
гв — гвардейский
ГРАУ — Главное Ракетно-Артиллерийское Управление
ГРУ — Главное Разведывательное Управление
ГСВГ — Группа Советских Войск в Германии (см. ЗГВ)
ГСМ — горюче-смазочные материалы
ДВО — Дальневосточный военный округ
десбап — десантно-бомбардировочный авиационный полк
дшб — десантно-штурмовой батальон
ЗабВО — Забайкальский военный округ
ЗакВО — Закавказский военный округ
ЗГВ — Западная Группа Войск (см. ГСВГ)
ЗКП — запасной командный пункт
иисап — инструкторско-исследовательский смешанный авиационный полк
КА — Красная Армия
КВО — Киевский военный округ
КГБ — Комитет Государственной Безопасности
ЛенВО — Ленинградский военный округ
МВО — Московский военный округ
мрпСпН — морской разведывательный пункт специального назначения
НИИ — научно-исследовательский институт
НКВД — Народный Комиссариат Внутренних Дел
оавтр — отдельная автомобильная рота
оадн — отдельный артиллерийский дивизион
обато — отдельный батальон авиационно-технического обеспечения
обвп — отдельный боевой вертолетный полк
обдо — отдельный батальон десантного обеспечения
обмо — отдельный батальон материального обеспечения
обрСпН — отбельная бригада специального назначения
обс — отдельный батальон связи
обСпН — отдельный батальон специального назначения
обхз — отдельный батальон химической защиты
овдбр — отдельная воздушно-десантная бригада
овдп — отдельный воздушно-десантный полк
овп — отдельный вертолетный полк
овтап — отдельный военно-транспортный авиационный полк
овтаэ — отдельная вертолетная авиационная эскадрилья
овэ — отдельная вертолетная эскадрилья
ОдВО — Одесский военный округ
одшб — отдельный десантно-штурмовой батальон
одшбр — отдельная десантно-штурмовая бригада
озадн — отдельный зенитно-артиллерийский дивизион
озпр — отдельная зенитно-пулеметная рота
озрадн — отдельный зенитный ракетно-артиллерийский дивизион
оисб — отдельный инженерно-саперный батальон
ОКДВА — отдельная Краснознаменная Дальневосточная Армия
ОКСВ — Ограниченный Контингент Советских Войск в Афганистане
омвдбр — отдельная маневренная воздушно-десантная бригада
омедб — отдельный медицинский батальон
омедр — отдельная медицинская рота
омедсб — отдельный медико-санитарный батальон
ОМСБОН — отдельная мотострелковая бригада особого назначения
оОсН — отряд особого назначения
ооСпН — отдельный отряд специального назначения
оптадн — отдельный противотанковый артиллерийский дивизион
орб — отдельный разведывательный батальон
орбр — отдельная разведывательная бригада
орвб — отдельный ремонтно-восстановительный батальон
орр — отдельная разведывательная рота
орРСА — отдельная рота разведывательно-сигнализационной аппаратуры
орс — отдельная рота связи
орСпН — отдельная рота специального назначения
орср — отдельная разведывательно-самокатная рота
орхз — отдельная рота химической защиты
осап — отдельный смешанный авиационный полк
осапб — отдельный саперный батальон
осаэ — отдельная смешанная авиационная эскадрилья
осбр — отдельная стрелковая бригада
ОсН — особого назначения
оСпН — отряд специального назначения
отб — отдельный танковый батальон
оувп — отдельный учебный вертолетный полк
ПБС — прибор бесшумной и беспламенной стрельбы
ПВО — противовоздушная оборона
ПГУ — Первое Главное Управление (управление внешней разведки КГБ)
пдб — парашютно-десантный батальон
пдп — парашютно-десантный полк
ПДС — парашютно-десантная служба
ПЗРК — переносной зенитно-ракетный комплекс
ПрибВО — Прибалтийский военный округ
ПриВО — Приволжский военный округ
ПрикВО — Прикарпатский военный округ
ПТО — противотанковая оборона
ПТРК — противотанковый ракетный комплекс
ПТУР — противотанковая управляемая ракета
РАБ — район авиационного базирования
РВС СССР — Революционный Военный Совет Союза Советских Социалистических Республик
РГ — разведывательная группа
рдр — разведывательно-десантная рота
РККА — рабоче-крестьянская Красная Армия
РЭБ — радиоэлектронная борьба
САВО — Среднеазиатский военный округ
садн — самоходно-артиллерийский дивизион
СГВ — Северная Группа Войск
сд — стрелковая дивизия
сп — стрелковый полк
СпН — специального назначения
тбап — тяжелобомбардировочный авиационный полк
тп — танковый полк
ТуркВО — Туркестанский военный округ
УкрВО — Украинский военный округ
УрВО — Уральский военный округ
увдд — учебная воздушно-десантная дивизия
умсд — учебная мотострелковая дивизия
утд — учебная танковая дивизия
УЦ — учебный центр
ЦГВ — Центральная Группа Войск
ШМКС — школа младшего командного состава
ЮГВ — Южная Группа Войск

Часть первая. 1930–1941 г.г


Парашютное дело в СССР

С появлением во время Первой мировой войны на вооружении воюющих армий боеспособной авиации, привело военных теоретиков к мысли о возможности быстрой переброски войск практически в любой район театра военных действий. Мысль была верная — предполагалось, что аэропланы смогут в кратчайшие сроки обеспечить переброску солдат туда, где их меньше всего ожидает противник. Мгновенный маневр силами мог поставить противника в очень сложную ситуацию — считалось, что перевезенные по воздуху бойцы организуют боевые действия в невыгодных для противника условиях. Даже малочисленная группа, вооруженная несколькими пулеметами могла, теоретически, захватить выгодный рубеж и сильно подпортить кровь противнику. В частности, уже тогда рассматривались прикладные варианты использования «аэромобильных» отрядов — такая группа в тылу противника и в полосе наступления своих войск могла захватить, скажем, мост. А несколько пулеметов такой группы могли полностью закрыть на мосту проход войск противника. Такая операция вполне могла быть осуществлена, и военные теоретики приступили к детальной разработке концепции, как это сейчас принято называть, «воздушно-десантной операции».
Так же, параллельно с этим, рассматривался вопрос о вывозе самолетами в тыл противника малых групп разведчиков и диверсантов. Есть разрозненные упоминания, что подобные вывозы разведчиков в оперативный тыл противника производились как отечественной, так и противоборствующей авиацией в ходе Первой мировой войны: 14 октября 1916 года в тылу русских войск на самолете высадились два немецких диверсанта. В течение ночи они смогли в нескольких местах разрушить линию железной дороги, после чего на том же самолете улетели обратно. Летом 1918 года в тылу у англичан высадились на самолете немецкий полковник Даум и лейтенант Шлейф, выполнив свое задание, они благополучно взлетели и вернулись на свой аэродром. В конце войны командование французской армии так же высаживало на самолете в тылу немецких войск группу диверсантов со специальным заданием.
Неприхотливые аэропланы того времени могли садиться практически на любую поляну, на любую горизонтальную поверхность. В случае поломки при посадке, летчики зачастую могли своими силами провести ремонт самолета и благополучно взлететь. Таким образом, на тот момент времени реализовать идею перевозки малого количества вооруженного личного состава, практически было возможно.
Эта возможность была использована частями Красной Армии в ходе советизации Средней Азии (так называемой «борьбы с басмачами»): 27 мая 1928 года на трех самолетах «Юнкерс-13» в нужное место и нужное время в пустыне Каракумы было оперативно переброшено подразделение из 15 красноармейцев во главе с командиром 84-го кавалерийского полка А. Б. Борисовым. Отряд, выполнив боевую задачу, так же самолетами, 5 июля был успешно эвакуирован. В организации десантирования отряда принимал самое непосредственное участие начальник штаба 8-го отдельного авиационного разведывательного отряда А. В. Михайлов. Решение на десантирование принимал командующий войсками Среднеазиатского округа П. Е. Дыбенко.
Чуть позже, 23 апреля 1929 года, опираясь на опыт годичной давности, состоялась еще одна подобная операция: в район города Гарм из Термеза шесть самолетов перевезли по воздуху уже 45 бойцов кавалерийской бригады во главе с комбригом Т. Т. Шапкиным и комиссаром бригады А. Т. Фединым. На вооружении отряда находилось четыре пулемета и винтовки. Можно только предполагать какие чувства испытывали в воздухе бойцы, многие из которых самолет видели впервые в жизни… но, тем не менее, перевозка состоялась, посадка самолетов прошла удачно. Десантники (именно так их можно назвать с полным на то правом) свою задачу по разгрому очередной банды басмачей выполнили, уничтожив в бою за город Гарм около 80 врагов. Командующий войсками Среднеазиатского военного округа П. Е. Дыбенко, проводя разбор этого боя, высоко оценил действия десантного отряда.
Сейчас это событие можно уверенно назвать «тактическим посадочным воздушным десантом». Тогда же теория боевого применения воздушного десанта только зарождалась.
Командующий Ленинградским военным округом М. Н. Тухачевский еще в 1928 году начал активно пропагандировать идею создания в структуре РККА специальных подразделений, предназначенных для быстрой переброски по воздуху — эдаких «аэромобильных частей», как бы это было названо сейчас. По его замыслам такие подразделения, вооруженные, в том числе, и тяжелым оружием, должны были самолетами вывозиться в тыл противника и там выполнять задачи по нарушению работы тыловой инфраструктуры врага — уничтожать склады, обозы, штабы, узлы связи, захватывать стратегически важные объекты — мосты, перевалы и т. д. Грузоподъемность существовавших тогда самолетов позволяла поднимать в воздух бойцов, вооруженных пулеметами, винтовками, взрывчаткой и шанцевым инструментом. С таким набором огневых и инженерных средств уничтожить узел связи или штаб противника было вполне реально.
В марте 1930 года под руководством командующего войсками Ленинградского военного округа М. Н. Тухачевского были проведены тактические учения с экспериментальным десантированием войск, для чего ВВС округа выделило семь самолетов ТБ-1 из состава 55-й и 57-й эскадрилий 3-й авиационной бригады.
В качестве десанта привлекались около семидесяти бойцов и командиров сухопутных частей округа. 13 марта 1930 года шесть самолетов ТБ-1 поднялись в воздух, однако из-за плохой погоды посадочную площадку (в районе станции Шимск под Новгородом) смогли отыскать только четыре самолета, которые приземлились с интервалом от первого до четвертого в 58 минут. Всего было высажено 45 человек, 4 пулемета и 600 кг разных грузов. Десантный отряд условно уничтожил железнодорожный мост через реку Шелонь, после чего самолетами был возвращен обратно в Гатчину.
О применении парашютов для высадки бойцов, тогда еще никто серьезно не думал. Парашют в то время рассматривался исключительно как средство спасения военных летчиков, и вниманием военных теоретиков пока был обделен…
* * * * *
Первым военным парашютистом в Советском Союзе фактически стал комбриг Военно-Воздушных Сил Рабоче-крестьянской Красной Армии Леонид Григорьевич Минов. История была такова: в 1929 году в составе советской торговой организации «Амторг» он побывал в США, где должен был ознакомиться с состоянием парашютного дела и закупить для нужд ВВС РККА спасательные парашюты. Прибыв на завод компании «Ирвин»[1] в городе Буффало, комбриг получил приглашение лично опробовать качество предлагаемого ему товара. По всей видимости, он получил строгие указания от начальника ВВС РККА товарища П. И. Баранова в отношении проверки качества закупаемой продукции, и согласился совершить прыжок с парашютом, не имея до этого никакой специальной подготовки. Минов, приехавший в США как «специалист по парашютам», попросту не мог отказаться!
13 июня 1929 года он совершил прыжок с парашютом с высоты 500 метров. Сопровождавший Минова известный американский парашютист Барт Уайт предложил Леониду Григорьевичу принять участие в прыжках на точность приземления. Соревнование прошло 7 июля в городе Памона. По условиям соревнований нужно было покинуть самолет на высоте 400 метров и приземлиться в круг диаметром 35 метров. Участниками этого соревнования были опытные американские парашютисты, имевшие на своем счету по нескольку десятков прыжков. По всей видимости, Минову просто повезло, и он, по результатам этого соревнования, занял третье место. Затем Леонид Григорьевич выполнил еще один прыжок и получил американский диплом парашютиста.
По прибытии в СССР он был назначен на должность Инструктора по парашютной подготовке ВВС РККА. Летом 1930 года Минов по указанию начальника ВВС РККА П. И. Баранова прибыл в 11-ю авиационную бригаду для обучения летно-подъемного состава ТБ-1 теоретическим и практическим вопросам использования спасательных парашютов. Минову предстояло провести ряд занятий с летчиками, штурманами, летчиками-наблюдателями, бортовыми техниками, механиками и воздушными стрелками. Вместе с Миновым в бригаду прибыл и укладчик парашютов красноармеец В. Баранов.
В рамках этих занятий предусматривались и практические прыжки со спасательными парашютами. Помощником Минова в 11-й авиационной бригаде был назначен старший летчик Я. Д. Мошковский. По свому примечательна история этого назначения и знакомства Мошковского и Минова. Вот как ее описывает в своей повести «С крыла на крыло» летчик — испытатель Игорь Шелест:
«Яков Мошковский был дежурным по авиабригаде, когда Минов впервые прилетел в их часть после возвращения из Америки, где он изучал парашютное дело. От серебристого Р-5 Минов шел аршинными шагами, не обращая внимания на молодого летчика. Яков поспешал, бросая взгляды на ястребиный профиль гостя, на пурпурный ромбик в голубой петлице. Мошковский не мог долго молчать.
– А я знаю, зачем вы прилетели к нам!.. – сказал он.
Минов обернулся, удивленный формой обращения. С любопытством взглянул на парня с наганом, «кубарями» в петлицах и повязкой на рукаве. Глаза, какие-то проворные, восторженные и лукавые, о чем-то уже просили.
– Зачем же? – поинтересовался Минов.
– Будете демонстрировать здесь парашютные прыжки!
– Вот как!.. – улыбнулся довольно Минов.
Позже Мошковский нашел случай еще раз встретиться и заявил в упор:
– Товарищ командир, если станете подбирать тех, кто захочет прыгать, так, чур, я первый!
Когда Минов в беседе с командиром бригады попросил прикрепить к себе расторопного летчика для вывозки и помощи, тот задумался: «Кого бы это?»
– Скажите, командир, а этот ваш дежурный, что меня встречал… Как его?..
– Мошковский? Вы знаете, это мысль. Он мне две недели не дает прохода с вашими прыжками. Узнал как-то, что вы прилетите, и стал приставать: хочет обязательно прыгнуть первым!»

К лету 1930 года Минов (в теоретической части) подготовил 30 парашютистов из числа добровольцев 11-й авиационной бригады Московского военного округа. Практические парашютные прыжки намечено было провести на специальных сборах, которые открылись на аэродроме вблизи Воронежа 26 июля 1930 года. Минов лично руководил проведением этих сборов. Всего для проведения этих сборов было выделено 12 парашютов — все, что имелось в бригаде, и самолет «Фарман F-62 «Голиаф».
Первый показательный прыжок (фактически — первый учебно-тренировочный прыжок с парашютом в СССР) Минов совершил лично. Следом за ним прыгнул известный советский летчик Яков Давидович Мошковский — настоящий фанат парашютного дела. При приземлении Мошковского снесло на здание, откуда его сняли только при участии пожарной лестницы. Тем не менее, это не отразилось на настроениях участников сборов — в этот день свой первый прыжок совершили еще четыре летчика 11-й авиационной бригады: командир эскадрильи А. С. Стойлов, помощник командира эскадрильи К. Н. Затонский, старший летчик И. Мухин, старший летчик П. В. Кондратьев, младший летчик И. И. Поваляев — это были первые советские парашютисты.
Сборы парашютистов проводились в течение 26–29 июля. За это время летчиками бригады было выполнено 59 тренировочных и показательных прыжков с американскими парашютами компании «Ирвин». Прыжки совершались с самолета «Фарман F-62 «Голиаф» 53-й авиационной эскадрильи 11-й авиационной бригады ВВС Московского военного округа.
Во время проведения этих сборов снимался документальный учебный фильм «Парашют». В последствии этот фильм на многие годы стал наглядным учебным пособием при подготовке парашютистов.
Когда Леонид Григорьевич доложил Баранову о результатах сборов, начальник ВВС РККА предложил Минову подготовить группу парашютистов для совершения группового прыжка, после чего пояснил: «…было бы очень хорошо, если бы оказалось возможным по ходу воронежского учения продемонстрировать выброску группы вооруженных парашютистов для диверсионных действий на территории «противника»…»
Леонид Григорьевич Минов и Яков Давидович Мошковский с энтузиазмом восприняли предложение начальника ВВС. Из числа наиболее опытных «курсантов» они отобрали десять добровольцев и провели с ними занятия — парашютные тренировки, подготовка оружия к десантированию, определение порядка взлета и выполнения полета и другое. Подготовка к проведению десантной операции была закончена к исходу 31 июля. Так как грузоподъемность самолета «Фарман F-62 «Голиаф» не позволяла брать на борт более семи человек, было принято решение произвести десантирование в два этапа, для чего группа была разбита на две подгруппы, одну из которых возглавил Минов лично. Вторую подгруппу возглавил Яков Мошковский. Грузы (вооружение и боеприпасы) было решено выбросить с трех самолетов-разведчиков Р-1 на грузовых парашютах.
2 августа 1930 года в 9 часов утра самолет «Фарман F-62 «Голиаф» под управлением Громова (однофамилец знаменитого летчика) с семью десантниками (первая подгруппа и Мошковский) на борту поднялся в воздух. Условия для десантирования были приемлемые — скорость ветра у земли составляла 8 м/с. Над хутором Клочково (два километра от аэродрома, в пределах прямой видимости) с высоты 500 метров первая подгруппа с интервалом в две секунды была десантирована на площадку размером 600 на 800 метров. Все десантники покинули борт в течение пяти секунд. Яков Мошковский остался в самолете с целью точного установления точки выброски второй подгруппы.
Тем временем первая подгруппа приземлилась на окраине хутора и быстро собралась возле Минова. В момент выброски десантники были вооружены наганами и ручными гранатами. Практически сразу над точкой выброски прошли три самолета Р-1, которые с высоты 150 метров сбросили два мягких почтовых мешка, и четыре полутяжелых короба конструкции Н. П. Благина, в которых находилось длинноствольное оружие (в том числе два ручных пулемета «Льюис»), снаряжение и боеприпасы, необходимые для выполнения боевой задачи.
Вернувшийся на аэродром «Фарман F-62 «Голиаф» забрал остальных участников десанта, и через несколько минут с высоты 300 метров выбросил вторую подгруппу над площадкой десантирования. Приземление второй волны десанта произошло в непосредственной близости от того места, где в это время находилась первая подгруппа. Еще через несколько минут десантники собрались вместе, привели оружие в боевую готовность и выдвинулись в назначенный район, где их ждал грузовик, который доставил парашютистов на аэродром. Задача первого воздушного десанта была выполнена полностью.
Вот фамилии участников первого в истории вооруженного парашютного десанта: Минов, Мошковский, Егоров, Захаров, Коваленков, Кухаренко, Мухин, Поваляев, Пойдус, Филиппов, Фрейман, Черкашин. Эти фамилии золотыми буквами должны быть вписаны в историю создания советских и российских десантных войск!
Однако следует внести специальное уточнение, так как современная литература не совсем правильно толкует сие событие: высаженные 2-го августа под Воронежем 12 парашютистов ни в коем случае не могут быть названы настоящими десантниками. Это были летчики, которые продемонстрировали возможность парашютного десантирования вооруженных бойцов, и только. Их ни в коем случае нельзя назвать «первым подразделением воздушно-десантных войск». Тем не менее, через пятьдесят лет именно этот день стал точкой отчета создания советских ВДВ.
В 1997 году на месте приземления первого в мире воздушного десанта был установлен памятный знак. На гранитном камне сияет мемориальная доска с надписью «Здесь 2 августа 1930 года произведен первый воздушный десант в СССР в количестве двенадцати человек». В настоящее время со всех сторон это место окружают кварталы Воронежа. Место высадки очерчено улицами генерала Лизюкова, 60 лет ВЛКСМ и бульваром Победы. Рядом находится Воронежская Академия Искусств.
* * * * *
В результате проведенного эксперимента была доказана возможность парашютного десантирования вооруженного личного состава, а так же была проверена техника выброски людей и грузов. Была определена величина рассеивания группы парашютистов в зависимости от высоты выброски, определено время сбора десантников и груза, а так же время, необходимое для приведения группы в боевую готовность.
Ровно через месяц, 2 сентября 1930 года на маневрах частей Московского военного округа командующий войсками А. И. Корк решил использовать группу парашютистов из 11-й авиационной бригады по конкретной диверсионной задаче, с реальной выброской в тыл условного противника.
Группа под руководством Якова Мошковского получила задание скрытно десантироваться в тылу условного противника, разгромить штаб стрелковой дивизии, и, захватив документы, вернуться в расположение «своих» войск.
Утром 2 сентября с более вместительного самолета АНТ-9 с высоты 250 метров группа в количестве 11 человек была успешно десантирована. Приземлившись, десантная группа Мошковского выдвинулась в район задачи, где совершила внезапный налет на штаб дивизии. Забрав оперативные документы, на захваченной грузовой машине группа оторвалась от преследования и благополучно вернулась в расположение «своих» войск. После этих учений летчики вернулись в расположение своей части.
Подводя итог этой выброске, можно подчеркнуть, что группа Мошковского десантировалась с предельно низкой высоты, что до сих пор считается прыжком особой сложности и практикуется только опытными парашютистами. Такие прыжки в настоящее время проводятся либо опытными спортсменами (имеющими не одну сотню прыжков) на показательных выступлениях, либо при боевом десантировании в тыл противника малых групп специального назначения. В любом случае это рисковое мероприятие, так как при отказе основного купола, на такой малой высоте воспользоваться запасным парашютом абсолютно не представляется возможным. Во время Великой Отечественной войны такой способ десантирования применялся для выброски небольших диверсионно-разведывательных и партизанских групп в немецкий тыл, когда риск погибнуть из-за отказа парашюта был незначителен в сравнении с риском гибели при выполнении боевого задания, и таким образом был в какой-то мере оправдан…
* * * * *
В сентябре 1930 года на тактических учениях Ленинградского военного округа высаживался посадочный воздушный десант в составе стрелковой роты со штатным вооружением. Командующий войсками округа М. Н. Тухачевский в процессе учений принял решение провести десантирование достаточно крупных сил для развития успеха одной из сторон. Для выполнения этого замысла из состава 11-й стрелковой дивизии было отобрано 155 бойцов и командиров, а так же 20 автомобилей, 20 мотоциклов с колясками, 44 велосипеда (по терминологии того времени — самоката), 61 пулемет и десять динамореактивных орудий ДРП-4. Этот нештатный моторизованный отряд возглавил представитель штаба округа Е. Д. Лукин.
Десантирование этого мотоотряда производилось 9 сентября силами 3-й авиационной бригады Ленинградского военного округа и 51-й авиационной эскадрильей 11-й бригады Московского военного округа. Аэродромом взлета была назначена Гатчина, а площадка приземления располагалась в районе железнодорожной станции Сиверская.
На следующий день Тухачевский дал следующую оценку высадке: «десант выполнен на «отлично». Отличившиеся командиры были награждены велосипедами. Командующий войсками Ленинградского военного округа впоследствии говорил: «Заложен первый камень в строительство воздухо-десантных[2] войск. За этим должно последовать формирование специальных воздухо-десантных соединений и создание авиации, способной осуществлять десантирование в больших масштабах…».
Всего за 1930 год в СССР было совершено 84 показательных и тренировочных прыжка с парашютом. Таким образом, была окончательно определена правильность намеченного пути, и в приказе Революционного Военного Совета от 24 октября 1930 года отмечалось: «В качестве достижений необходимо отметить удачные опыты по организации воздушных десантов…»
В одной из задач на 1930–1931 учебный год РВС РККА указал: «…воздушные десантные операции должны быть всесторонне изучены с технической и тактической сторон Штабом Красной Армии с целью разработки и рассылки соответствующих указаний на места». Так же было обращено внимание на необходимость глубокой разработки организационной структуры и теории применения подразделений, предназначенных для воздушного десантирования.

Создание экспериментальных воздухо-десантных частей

Пунктом III совершенно секретной директивы штаба РККА № 1/013295 от 18 апреля 1931 года в составе войск Ленинградского военного округа к 1 июня 1931 года было предписано создать «Опытный воздухо-десантный отряд». Для этого отряда данной директивой ставились четыре основные задачи:
1. Разрушение политического тыла противника, а равно захват отдельных пунктов, организация очагов восстания и распространение их в связи с нашей наступательной операцией;
2. Разрушение войскового тыла противника — уничтожение его складов, выгрузочных станций, разрушение железных дорог и шоссейных путей, нарушение связи между штабами и частями;
3. Захват отдельных рубежей и пунктов в тылу противника и удержание их до подхода наших наступающих частей;
4. Нарушение плана оперативных перевозок в период мобилизации, а равно нарушение железнодорожного движения на важнейших магистралях.
Суть задач десантных формирований не изменилась и до настоящего времени, разве что эти задачи с течением времени уточнялись с изменением форм и методов вооруженной борьбы.
Опытный воздухо-десантный отряд был создан на базе частей 11-й стрелковой дивизии и 3-й авиационной бригады Ленинградского военного округа. Формирование данного отряда М. Н. Тухачевский возложил на работника оперативного отдела штаба округа Д. Н. Никишева. После того, как формирование отряда было завершено, его командиром был назначен Евгений Дмитриевич Лукин, который командовал сводной ротой на сентябрьских маневрах 1930 года. Экспериментальный отряд был дислоцирован в Красногвардейске, в полевом лагере 11-й стрелковой дивизии.
Структура и состав ВДО были определены директивой:
Отдельная мотомеханизированная часть в составе:
— стрелковая рота на автомобилях ГАЗ-А;
— стрелковая рота на мотоциклах с колясками «Харлей-Дэвидсон»;
— стрелковая рота на самокатах (велосипедах);
— бронерота (две танкетки Т-27 и три бронеавтомобиля Д-8);
— взвод связи;
— саперный взвод.
2. 57-я тяжелая бомбардировочная авиационная эскадрилья из 3-й авиационной бомбардировочной бригады имевшая в своем составе:
— 12 самолетов ТБ-1;
— парашютную стрелковую роту;
— часть наземного обеспечения.
3. Корпусной авиационный отряд в составе:
— 10 самолетов Р-5;
— подразделение наземного обеспечения.
Из состава 11-й стрелковой дивизии формируемый ВДО получил на вооружение две танкетки Т-27, три бронемашины Д-8, четыре мотоцикла «Харлей-Дэвидсон», десять легковых и шестнадцать грузовых автомобилей, а так же 14 ручных пулеметов и 4 станковых «Максима», две динамореактивные пушки ДРП и четыре винтовочных гранатомета. Такое большое количество ручных и станковых пулеметов определялось необходимостью малыми силами нанести врагу как можно больший урон. Безоткатные (динамореактивные — по терминологии того времени) орудия предназначались для разрушения опорных пунктов врага, а так же для борьбы с бронетехникой противника.
По приведенному штату отряд имел 164 человека личного состава в отдельной мотомеханизированной части и 300 человек летно-подъемного состава, авиационных техников, механиков и младших специалистов в авиационной эскадрилье и авиационном отряде. Всего, таким образом, в отряде числилось 464 человека. За неимением подготовленных парашютистов, парашютная стрелковая рота, предусмотренная штатом, так и не была сформирована.
Создание Опытного ВДО завершилось к установленному сроку. Опыт учебно-боевых будней этого отряда стал началом советской десантно-транспортной авиации — компонента ВДВ, которому в современной литературе почему-то уделяется непростительно мало внимания, но без которого в принципе не может состояться ни одно десантирование.
Следует, однако, заметить, что сформированный отряд по своей структуре стал исключительно «посадочным» десантным подразделением, в котором возможность парашютного десантирования в силу указанных выше причин была исключена. Имелось ввиду, что, захватывая аэродром противника, самолеты с десантом на борту просто будут садиться на взлетно-посадочную полосу. Даже в плане боевой подготовки отряда намечалось отрабатывать фактически только «воздушную перевозку» сил и средств, имевшихся в наличии. На 1931 учебный год новому отряду было поставлено шесть тактических учебных задач, связанных с переброской войск.
К этому времени, осознав крайнюю необходимость наличия в составе ВДО парашютного подразделения, Тухачевский, Баранов и Никишев уже серьезно стали рассматривать вопрос создания специального парашютного отряда. В процессе боевой подготовки и отработки учебно-тренировочных задач стало совершенно ясно, что садиться на захватываемый аэродром транспортному самолету (под завязку загруженному людьми, вооружением и техникой) в боевых условиях, скорее всего, придется под огнем противника, что будет смерти подобно. Решение перед высадкой десанта нанести по аэродрому бомбовый удар проблему до конца не исчерпывало, так как подавить все огневые точки противника с воздуха совершенно не представлялось возможным.
Ведь было совершенно ясно, что десантник может приземлиться в любом месте (в отличие от самолета), да и перебить десант в воздухе (несколько маленьких одиночных целей) куда сложнее, чем изрешетить из пулемета заходящий на посадку ТБ-1. А приземлившиеся вооруженные парашютисты (на примере удачных действий группы Якова Мошковского в сентябре 1930 года) — это уже очень большие проблемы у аэродромной охраны…
Тухачевский тогда говорил: «Авиация будет готова к высадке десанта лишь тогда, когда научится надежно обеспечивать выброску парашютного эшелона, которому предстоит захватить аэродромы и посадочные площадки, и, уж конечно, когда она будет в состоянии обеспечивать действия воздушного десанта в глубине оперативной обороны противника. Не ранее…».
Без парашютного эшелона воздухо-десантный отряд буквально лишался своих возможностей. Поэтому по указанию Командующего Ленинградским военным округом М. Н. Тухачевского начиная с 6 июня 1931 года в составе 1-й авиационной бригады ВВС ЛенВО формируется внештатный парашютно-десантный отряд, полностью состоящий из добровольцев — основным назначением этого отряда была подготовка парашютистов для не развернутой парашютной роты воздухо-десантного отряда. Подбором кандидатов на службу в этот, фактически «учебно-тренировочный», отряд занимался лично инспектор ВВС РККА по парашютному делу Л. Г. Минов. После тщательного отбора в парашютно-десантный отряд было зачислено 55 человек из различных частей Ленинградского военного округа.
По замыслу М. Н. Тухачевского этот парашютно-десантный отряд должен был составить так называемый «парашютный эшелон» воздушного десанта, задачей которого ставился захват в тылу противника аэродрома и обеспечение приема на него «посадочного эшелона», коим оставался воздухо-десантный отряд Лукина. Парашютный отряд был сформирован исключительно из добровольцев, и к 15 июня приступил к практическим занятиям, а к 20 июня было полностью завершено его формирование. Вывозом парашютистов занималась 6-я эскадрилья 1-й авиационной бригады на самолете АНТ-9. Из-за отсутствия подготовленного инструкторского состава парашютная подготовка на начальном этапе шла медленно.
Таким образом, фактически, к середине 1931 года уже сложились все существующие и поныне элементы воздушного десанта: парашютно-десантное подразделение, посадочно-десантное подразделение и транспортная авиация.
На базе парашютно-десантного отряда проводились занятия по парашютному делу с летным составом ВВС, а так же велась научно-исследовательская работа. Показательные и тренировочные прыжки отряд проводил на Комендантском аэродроме и в районе Пулковских высот. На этих прыжках отрабатывались варианты крепления оружия к парашютисту во время выполнения прыжка, испытывалась возможность стрельбы еще в воздухе — это все было еще не изучено, не испробовано в реальном деле.
С 15 июня по 28 июля 1931 года экипаж самолета АНТ-9 произвел 85 выбросок. К этому времени М. Н. Тухачевский был назначен заместителем председателя РВС СССР, а командующим войсками округа стал И. П. Белов, который уверенно подхватил работу по созданию воздухо-десантных частей во вверенном ему округе.
15 августа 1931 года, перед началом крупных летних учений, оба отряда участвовали в показных занятиях перед руководящим составом РККА, целью которых было определение готовности отрядов к практическому десантированию на предстоящих маневрах. На смотре присутствовали Ворошилов, Тухачевский, Белов, Алкснис.
Во время показных занятий перед командованием с двух самолетов АНТ-9 было проведено десантирование 19 парашютистов с оружием и двумя динамореактивными пушками ДРП на аэродром в районе Красного Села. Приземлившиеся десантники привели орудия к бою, изготовились к стрельбе, после чего на этот аэродром приземлилась эскадрилья ТБ-1 и высадила посадочный десант — стрелковую роту воздухо-десантного отряда. Действия отрядов были признаны слаженными, умелыми и оба отряда были допущены к участию в учениях. По решению командования РККА десантироваться отряды должны были на территории Ленинградского и Украинского военных округов.
20 августа десантирование проводилось на учениях в районе Красногвардейска на Гатчинском аэродроме. Там так же отрабатывался сценарий захвата аэродрома условного противника с целью последующего приема посадочного десанта. Оба десантирования прошли успешно, отряд задачу выполнил.
10 и 14 сентября парашютный отряд десантировался на учениях Украинского военного округа в районе Могилевки. Во время второго десантирования парашютисты были использованы по конкретной боевой задаче с целью содействия наступающим войскам: в начале с трех самолетов АНТ-9 была выброшена парашютная группа из 29 человек под командованием Минова, затем были сброшены две динамореактивные пушки и несколько пулеметов, а когда парашютисты приняли грузы, привели оружие в боевую готовность и захватили посадочную площадку, на аэродром посадочным способом была десантирована вторая волна десанта — мотомехчасть из состава воздухо-десантного отряда, которая с ходу приступила к выполнению своей задачи. На одном из самолетов ТБ-1 привезли автомобиль ГАЗ-А (пикап был подвешен под днищем бомбардировщика), с другого произвели демонстрационный сброс трехместного «авиабуса».
На месте приземления десанта присутствовали председатель ЦИК Украины Г. И. Петровский и командующий войсками Украинского военного округа И. Э. Якир. Они наблюдали за действиями десантников и беседовали с ними, после чего выразили уверенность, что воздушно-десантное дело получит в СССР дальнейшее развитие.
Эти учения были омрачены катастрофой самолета, который привез автомобиль. После взлета на перегруженном ТБ-1 отказал один двигатель и пилот развернулся, чтобы вернуться на аэродром, но из-за подвешенного пикапа летчик не учел возросший пикирующий момент и бомбардировщик врезался в землю. Находившиеся на его борту семь человек погибли.
Еще одно десантирование парашютного отряда было произведено 29 сентября на Гатчинском аэродроме. Всего в ходе этих учений экспериментальный парашютно-десантный отряд произвел пять десантирований.
* * * * *
В это же время в Средней Азии снова была проведена реальная боевая десантная операция: в сентябре 1931 года во время ликвидации Койматской басмаческой группировки два самолета (один АНТ-9 и один «Юнкерс» F.13) 95-го транспортного авиационного отряда перебросили в осажденный басмачами поселок пулеметное отделение с двумя станковыми пулеметами «Максим». Это решительным образом отразилось на ходе всей войсковой операции.
Кроме того, сформированная на базе 16-й авиационной бригады Туркменская авиационная группа в течение двух месяцев вела боевые операции на юге Туркмении. Снабжение, как самой авиационной группы, так и наземных войск в этих малонаселенных местах осуществлялось только по воздуху. Единственный АНТ-9 за это время перевез 221 человека (в том числе 57 раненых) и 11 500 кг различных грузов, включая горючее для самолетов и автомобильной техники. Это была типичная по нынешним меркам операция по воздушному снабжению группировки войск, действующей в отрыве от основных сил. Этот, казалось бы, не самый сложный элемент обеспечения десантной операции, в годы Великой Отечественной войны командование советских ВДВ по ряду причин так и не смогло наладить в необходимом объеме.
* * * * *
Успехи в области воздушно-десантного дела, достигнутые за 1931 год, а так же целый ряд недостатков, были довольно подробно освещены в итоговом приказе начальника ВВС РККА. В нем указывалось, что в 1931 году под руководством инспектора по парашютному делу Управления ВВС РККА товарища Минова и работавших в качестве его помощников начальника парашютного отделения 5-го отдела НИИ ВВС РККА товарища Мошковского и инструкторов того же отделения Шмидта и Баранова были проведены парашютные занятия и учения, во время которых выполнено 550 экспериментальных, показательных и тренировочных прыжков. Указанное количество прыжков совершили 160 человек, из которых 97 летно-подъемного состава, 61 военнослужащий различных родов войск (в основном десантники внештатного ПДО 1-й авиабригады ВВС ЛенВО) и две женщины — В. Федорова и О. Чиркова. Не считая незначительных повреждений и ушибов, связанных главным образом с несоблюдением правил приземления, все прыжки прошли благополучно.
Всего же в СССР в 1931 году был совершен 621 прыжок с парашютом. Прыгало около двухсот человек, из которых четыре — женщины. Кроме летного состава и десантников, с парашютом прыгали 10 командиров частей различных родов войск, а так же несколько слушателей военных академий, в том числе и будущий маршал Советского Союза С. М. Буденный — в то время слушатель Военной Академии имени М. В. Фрунзе.
В порядке экспериментальных и показательных работ руководящим и инструкторским составом был совершен в 1931 году ряд ночных прыжков с приземлением на неосвещенную площадку, а так же прыжков с высот 200–250 метров, прыжков с медицинской регистрирующей аппаратурой, прыжков с приземлением на воду, опыт которых имел большое значение в деле применения парашютов. Эти люди прокладывали дорогу будущему могуществу советских ВДВ, они шли вперед, рискуя собственными жизнями, шли в неизвестность.
В то время особо отмечалась необходимость отработки ночных прыжков, так как именно они могли в реальной боевой обстановке обеспечить скрытность высадки десанта (разведывательной группы) в тылу противника. В дальнейшем, в период Великой Отечественной войны, практически все крупные воздушно-десантные операции проводились именно ночью. Навык и опыт таких выбросок закладывался в далеких 30-х годах.
В процессе обучения парашютно-десантного отряда были подготовлены для самостоятельной работы в качестве инструкторов по парашютному делу: А. Фрейман (МВО) — выполнил 12 прыжков, В. Ольховик (ЛенВО) — 10 прыжков, В. Березкин (УкрВО) — 12 прыжков, Б. Петров (БелВО) — 10 прыжков, Н. Евдокимов (ЛенВО) — 11 прыжков. По современным меркам — совершенно ничтожное количество прыжков. Но следует помнить, что в то время это было совершенно не изученное дело, опыт приобретения которого был сопряжен со смертельным риском…
К началу тридцатых годов в СССР действовали два опытно-конструкторских бюро, ведущих исследования в области применения парашютной и другой десантно-высадочной техники. Одно бюро возглавлял П. И. Гроховский, другое Н. П. Благин[3]. Оба этих бюро разработали массу различных образцов, как десантной тары, так и различных вариантов крепления вооружения на подвесках существующих самолетов. Так же ими были разработаны различные образцы грузовых парашютов и парашютных подвесок.
В частности в июле 1931 года Гроховский в присутствии Тухачевского с самолета ТБ-1 проводил опытное десантирование на парашюте пикапа ГАЗ-А, оснащенного безоткатным орудием ДРП. Однако в процессе десантирования порвался купол парашюта, и машина при приземлении получила большие повреждения.
* * * * *
14 декабря 1931 года итоги боевой подготовки и результаты научно-исследовательской работы, проводимые в нештатных воздухо-десантном и парашютном отрядах, так же были подведены в докладе нового командующего Ленинградским военным округом И. П. Беловым, где было отмечено, что опыт подтвердил способность десантов нарушать работу вражеского тыла, задерживать на длительное время оперативные перевозки, дезорганизовывать работу штабов, уничтожать тыловые аэродромы и морские базы. Так же было отмечено, что фактор тактической внезапности, наглядно продемонстрированный в ходе проведенных учений, является наиболее существенной особенностью и преимуществом воздушного десанта. В свете всего вышеизложенного Белов предлагал сформировать на базе существующих отрядов целую дивизию в составе воздухо-десантной и авиационной бригад, парашютного отряда и специальных подразделений. В этот же день Белов подписал приказ, согласно которому добровольческий парашютный отряд становился штатной частью Ленинградского военного округа.
5 января 1932 года Революционный Военный Совет СССР обсудил вопрос о применении воздушных десантов на учениях Ленинградского и Украинского военных округов. Учитывая достигнутые в парашютно-десантном деле успехи, было принято решение сформировать в Ленинградском, Московском, Украинском и Белорусском военных округах штатные десантные отряды. Этим решением за отрядами было закреплено специальное наименование «авиамотодесантные». Так же было принято официальное сокращение — амдо.
Тут же были разработаны штаты и структура амдо — штат 15/120. На оперативное Управление ВВС РККА возлагалась разработка оперативно-тактических заданий авиамотодесантных отрядов. Начальнику НИИ ВВС РККА было поручено разработать табель специального имущества десантного отряда.
Сроки формирования отрядов несколько раз пересматривались, и 28 апреля начальник Штаба РККА совершенно секретной запиской указал, что формирование необходимо закончить к 1 июля 1932 года.
5 мая начальник Штаба ВВС РККА А. С. Меженинов провел обсуждение вопроса проекта системы вооружения создаваемых отрядов:
— по первому варианту предполагалось в качестве «парашютного эшелона» амдо (на самолетах ТБ-1) иметь 101 человека в стрелковой роте и 43 человек в артиллерийском подразделении, а так же два пикапа с безоткатными орудиями, два пикапа с боеприпасами, пикап с радиостанцией, 7 мотоциклов «Харлей-Дэвидсон» с колясками, 96 самокатов (велосипедов);
— по второму варианту для амдо (на самолетах Р-5) предполагалось иметь следующую десантную нагрузку: короба восьми типов для вооружения, боеприпасов, ГСМ, ВВ и СВ, шанцевого инструмента, продовольствия, медицинского имущества — всего 26 мест.
Всего предполагалось одновременно поднимать в воздух на тяжелых бомбардировщиках — 144 человека личного состава, 5 автомобилей, 7 мотоциклов общим весом 8 200 кг, на самолетах-разведчиках — всего 4 100 кг десантной нагрузки.
Однако все же система вооружения и снаряжения авиадесантных отрядов создавалась непросто. Было много вопросов, решить которые можно было только в процессе практических исследований.
* * * * *
Во исполнение решения РВС к 1 июля 1932 года в Ленинградском военном округе в Детском Селе был сформирован штатный авиамотодесантный отряд, которому был присвоен номер 3 (3-й амдо). Уж не знаю, откуда появился такой номер, но точно известно, что ни 1-го, ни 2-го отрядов не существовало. Формирование отряда вел помощник начальника ВВС Ленинградского военного округа Матвей Васильевич Бойцов, который после окончания формирования был назначен его командиром. Начальником штаба был назначен И. П. Чернов, помощником по политчасти В. А. Телькунов.
Формирование этого отряда прошло в достаточно спокойной обстановке — под рукой имелись подготовленные кадры, опытные летчики, кое-какая материально-техническая база. Формирование же отрядов в БелВО, УкрВО и МВО по техническим причинам было отложено до осени, а потом и вовсе как-то затихло. Причиной было отсутствие специалистов по данному направлению. С горем пополам в Украинском военном округе смогли сформировать парашютный взвод, который занимался только подготовкой кадров, и боевым подразделением назвать его было нельзя.
Сформированный 3-й амдо состоял из авиационной и десантной частей. В авиационную часть (около 300 человек личного состава) входили:
— 1-я авиационная эскадрилья (6 самолетов АНТ-9);
— 2-я авиационная эскадрилья (6 самолетов Р-5);
— 3-я авиационная эскадрилья (3 самолета ТБ-3);
— Учебно-тренировочный отряд (3 самолета У-2);
— Авиационный парк наземного обслуживания самолетов.
В десантную часть (144 человека личного состава) вошел парашютный батальон в составе:
— 1-я пулеметная рота (два пулеметных взвода);
— 2-я пулеметная рота (два пулеметных взвода);
— 3-я пулеметная рота (два пулеметных взвода);
— артиллерийский взвод 76-мм орудий ДРП;
Так же в составе 3-го амдо находились подразделения обеспечения: хозвзвод, взвод связи, ремонтная мастерская, медицинский пункт.
На вооружении парашютного батальона 3-го амдо состояли:
— 76-мм орудий — 6;
— 7,62-мм ручных пулеметов — 18;
— 7,62-мм автоматических пистолетов (Маузер К-96) — 144;
— автомобилей грузовых — 5 (из них один под радиостанцию);
— мотоциклов с коляской — 8;
— самокатов (велосипедов) — 36.
После завершения формирования 3-й амдо был передан в подчинение штабу ВВС Ленинградского военного округа.
К концу летнего периода обучения парашютный батальон (который в силу секретности назывался не иначе как «батальон обеспечения») подготовил пять десантных групп по 12 человек в каждой (это число было обусловлено грузоподъемностью самолета ТБ-1), а еще 10 групп выступали как «запасные». 18 сентября в Красногвардейске на учениях одновременно прыгали две группы по 12 человек с двух самолетов ТБ-1, а самолеты 55-й эскадрильи 3-й авиационной бригады и 56-й эскадрильи 1-й авиационной бригады выполнили посадочное десантирование второй волны десанта.
29 сентября 1932 года расположение 3-го амдо посетил председатель РВС СССР товарищ К. Е. Ворошилов. В его присутствии парашютисты продемонстрировали свое мастерство в воздухе и на земле. Подводя итоги первого года существования отряда, и оценивая действия личного состава на показательных учениях, нарком сказал, что они заслуживают самого серьезного внимания и положительной оценки.
На проводимых осенью 1932 года в Ленинградском военном округе учениях в парашютном десантировании принимали участие несколько групп партизанского спецрезерва, одной из которых руководил И. Г. Старинов, впоследствии ставший «диверсантом № 1». Вот как он сам описывает эти учения в книге «Мины ждут своего часа»:
«Оглушающе ревут моторы транспортного самолета. Дрожит и вибрирует фюзеляж. Машина набирает высоту. Где-то внизу, под тонким днищем воздушного корабля, далекая, погруженная в ночную темень ленинградская земля…
Сегодняшний прыжок необычный – ночной… Люк распахнут. Бойцы наверняка не отрывают глаз от моей фигуры, застывшей над черным бездонным провалом…
Холод, темнота, стремительное падение. Дергаю кольцо. Кажется, парашют не раскроется никогда… Меня встряхивает. Наконец-то. Теперь все в порядке…
Опускаюсь грузно. Хорошо, что под ногами луг. Поднимаюсь, невольно отряхиваюсь, оглядываюсь. Смутно темнеет недалекий лес. Слева веет сыростью. Наверное, там водоем. А вверху, блуждая среди звезд, рокочет наш самолет. Там мои ученики ждут сигнала с земли, моего сигнала о том, что все хорошо, место для приземления найдено.
Развожу огонь. Рокот самолета, ушедшего было в сторону, становится все слышнее. И вот машина над моей головой. Значит, товарищи уже прыгнули. Жду их, радуясь хорошему началу. Последние дни пришлось поволноваться. Ведь как-никак, а мы приехали в Ленинградский военный округ не в гости, а на маневры. Приехали демонстрировать опыт по разрушению тыла «противника». Нам нельзя ударить в грязь лицом. Нельзя, хотя это наш первый ночной прыжок!
Количество прыжков никого не интересует…
На маневрах в ЛенВО осенью 1932 года перед нами, партизанами, ставились в качестве главной задачи захват штабов и разрушение транспортных средств «врага». Я, конечно, не упустил случая: добился разрешения устроить «крушения» поездов с применением замыкателей и взрывателей… На десятикилометровом отрезке железнодорожного пути партизаны-минеры установили десять мин…
…с наступлением темноты пешком подобрались к деревне. Пользуясь темнотой, расставили мины. Сделав дело, спрятались. Зажигательные снаряды стали срабатывать после полуночи.
Почти весь личный состав штаба вышел на патрулирование деревенских улиц. Но какой из этого мог получиться толк? Патрули «противника» бросились к месту взрыва. И тут один за другим ослепительно вспыхнули остальные зажигательные снаряды.
Неуловимость партизан лишь усиливала панику.
Утром в деревню прибыло мое прямое начальство, получившее от посредников известие о нападении на штаб крупного диверсионного отряда. Начальство недоумевало: никакого отряда в данном районе не было…
Я вышел из укрытия и направился с докладом к своему командиру.
…он засмеялся, хлопнул ладонью по столу:
– Нет, вы видали, товарищи, какие у нас диверсанты?!
Этот эпизод показал, насколько успешны могут быть действия маленьких партизанских групп. Командование решило широко применять их вплоть до завершения маневров. И наши люди доказали, что способны выполнять самые трудные задания».

Подобные учения партизанского спецрезерва прошли осенью в Московском военном округе. В этих тактических учениях, так называемых «Бронницких маневрах», приняли участие дивизия особого назначения войск ОГПУ, Высшая пограничная школа, академии и военные училища Московского военного округа — все они действовали против небольшого отряда партизан-парашютистов, которыми руководил С. А. Ваупшасов. Диверсионный отряд в ходе учения не смог провести налет на штаб воинской части, но зато отлично показал себя при минировании транспортных коммуникаций.
К этому времени Штаб РККА разработал Положение по оперативно-тактическому использованию авиамотодесантного отряда, и с целью проверки теоретических выкладок на практике это Положение было направлено в 3-й амдо. Командованию отряда было предписано «на основании опыта годичной работы дать заключение по проекту Положения». Заключение было подготовлено, и вскоре было утверждено Штабом РККА. Это Положение содержит следующее определение: десантирование — это новый вид боевого применения авиации, а авиамотодесантные отряды являются «армейским средством оперативно-тактического назначения». В соответствии с Положением авиадесанты подразделялись на три вида:
— Первый — парашютный. Личный состав размещен в фюзеляже самолета или «подвешен» под нижними плоскостями самолета в «специальных коробах», выбрасывается на парашютах по команде командира корабля. Материальная часть, оснащенная парашютами, подвешивается под плоскостями и под фюзеляжем самолета, сбрасывается летчиком-наблюдателем механически по сигналу командира корабля. Сбрасывание личного состава и грузов проводят с высоты 600–800 м.
— Второй — бреющий. Личный состав и материальная часть «помещаются в «авиабусах» — специальных тележках с хорошей амортизацией, зимой — в санках, подвешивающихся под фюзеляжем, сбрасываются на бреющем полете командиром корабля механическим способом. Для этого вида десанта выбирают ровную площадку с открытыми подходами к ней.
— Третий — комбинированный (смешанный). Он представляет собой «сочетание всех видов десанта». Десантирование производится в следующем порядке: выбрасывается парашютный десант — отряд обеспечения для захвата площадки перед высадкой бреющего и обеспечивает его высадку. После высадки «бреющего десанта», создается «надежное земное обеспечение для высадки посадочного десанта». Высадку комбинированного десанта должны прикрывать истребители и штурмовики.
В октябре 1932 года Штаб РККА направил Бойцову для вынесения заключения темы по боевой подготовке 3-го амдо на летний период 1933 учебного года. Предлагалось 14 тем-заданий по боевому применению отряда. Тематику подписал начальник Штаба РККА Егоров.
* * * * *
По завершении учебного года были подведены некоторые итоги. В ноябре 1932 года на заседании Революционного Военного Совета СССР было принято Постановление «О развертывании авиамотодесантных отрядов, их организации и применении». В этом Постановлении было указано: «Современное развитие и состояние авиационной техники, а также достигнутые результаты в строительстве средств по транспортировке и сбрасыванию с самолетов бойцов, грузов и боевых машин, дают возможность организовать новый вид боевых подразделений и соединений РККА — авиамотодесантные части». При этом было отмечено, что «несмотря на всю важность и значение амдо в организации и проведении глубокого боя и операции, Постановление РВС от 5 января 1932 года о сформировании амдо в ЛенВО, БелВО, УкрВО и МВО не выполнено. Сформированный отряд в ЛенВО не обеспечен летно-техническими средствами, кадрами, помещениями, вследствие чего в 1932 году отряд не имел возможности полностью отработать оперативно-тактические и технические вопросы. В других же округах (УкрВО, БелВО и МВО) авиамотодесантные отряды вовсе не были штатно сформированы».
К этому времени стало ясно, что у парашютно-десантных подразделений есть будущее. Эти части могли быть скрытно высажены практически в любую точку тыла противника, скрытно выйти к объекту задачи и по опыту проведенных учений — уничтожить его. Однако, что могло сделать в большой войне (в состоятельности которой ни у кого не было никаких сомнений) столь малое подразделение? Напрашивался простой вывод: необходимо было формировать в структуре Красной Армии более мощные части, чем 3-й авиамотоотряд. Рассматривались вопросы создания даже авиадесантных дивизий, но, учитывая количество пригодных для десантирования самолетов, такие проекты были отклонены.
РВС СССР в указаниях по оперативно-тактической подготовке на 1933 учебный год требовал от военных округов: «…широко развернуть подготовку авиадесантов. Расширить практику взаимодействия соединений и частей сухопутных войск с авиадесантами. Обеспечить в году в каждом военном округе не менее одного крупного учения общевойсковых соединений с авиадесантами…»
Решение на развертывание более мощных частей было принято.

Воздушно-десантная техника в 1930–1931 годах

В 1930 году на вооружении ВВС Красной Армии состояли американские парашюты компании «Irvin», закупленные непосредственно в США. Весной 1930 года США посетил М. А. Савицкий, который имел задание сравнить наши технические проекты создания парашютного предприятия с имеющимися аналогичными предприятиями в США. В апреле 1930 года в СССР приступил к работе первый завод по производству парашютов. Первыми отечественными парашютами стали ПЛ-1 (парашют летчика, первый) и ПН-1 (парашют наблюдателя, первый). Эти парашюты изготавливались из дорогого шелка, и уже тогда начались научно-исследовательские работы по замене шелка более дешевыми материалами, способными отвечать требованиям, предъявляемым к парашютной ткани. Затем в производство пошли парашюты ПТ-1 (парашют тренировочный, первый), лицензионный вариант американского «Irvin» — именно на них выбрасывался первый вооруженный десант 2-го августа 1930 года.
В 1931 году завод (директором и главным инженером которого был назначен М. А. Савицкий) приступил к выпуску первых специализированных десантных парашютов конструкции П. И. Гроховского. Эти парашюты имели только принудительное раскрытие купола и не имели в комплекте запасного парашюта. Изготавливались эти парашюты из дешевой хлопчатобумажной ткани — вместо дефицитного шелка.
К этому времени СССР начал снижать, а вскоре и совершенно прекратил импорт парашютной техники из США, так как завод Савицкого практически полностью удовлетворял потребности ВВС РККА в парашютах.
В конце 1931 года завод перешел на выпуск новых десантных парашютов ПД-1 (парашют десантника, первый) конструкции Савицкого. Этот парашют, в отличие от парашюта Гроховского, был выполнен в комплекте с запасным куполом ПЗ — это резко повышало безопасность выполнения прыжков. В проектировании новых парашютных систем принимал участие конструкторский коллектив, в который помимо Савицкого входили молодые инженеры-конструкторы Ф. Ткачев, Н. Лобанов, И. Глушков и другие.
ПД-1 поставлялся в воздушно-десантные части вплоть до 1933 года, после чего был заменен в производстве парашютом ПД-2.
Эти парашютные системы обеспечивали безопасное раскрытие купола на высотах более 250 метров и дальнейшее снижение вооруженного парашютиста со скоростью 5–6 метров в секунду.
Так же выпускались хлопчатобумажные грузовые парашюты конструкции Гроховского Г-2 и Г-3.
Одним из Постановлений РВС РККА были созданы условия для конструирования и изготовления опытных и серийных образцов авиационно-транспортной и воздушно-десантной техники. Уже в 1932 году Опытное Конструкторское Бюро ВВС РККА имело планы работ на разработку планера Г-63 грузоподъемностью 17 человек и 500 кг груза, а так же планера Г-64, грузоподъемностью 50 человек. Г-63 должен был буксироваться самолетом-разведчиком Р-5, а более тяжелый Г-64 — самолетом ТБ-1.
Так же разрабатывались грузовые парашютные платформы для выброски крупногабаритных грузов Г-37а, Г-38а, Г-43, Г-62 — на них планировалось сбрасывать с самолета ТБ-1 орудия, автомобили типа «пикап», мотоциклы и танкетки Т-27. Для этих платформ разрабатывались грузовые парашюты Г-56, Г-57, Г-58, Г-59а и Г-72.
Этот период характерен активным поиском оптимальных решений безопасного сброса с самолетов личного состава и грузов, большую часть номенклатуры которого составляла боевая техника и вооружение.

Вооружение десанта в 1930–1931 годах

Стрелковое оружие личного состава 3-го авиамотодесантного отряда было представлено обычными пехотными образцами. Это были 7,62-мм автоматические пистолеты «Маузер» К-96, револьверы Нагана, 7,62-мм винтовки и карабины Мосина, 7,62-мм пулеметы Дегтярева ДП-27, только поступившие на вооружение, а так же станковые пулеметы «Максим» и винтовочные гранатометы.
Пистолет «Маузер» К-96 имел длину 254 мм, вес 1,03 кг, дальность стрельбы до 200 метров, снаряжался магазином емкостью 10 патронов и имел боевую скорострельность 30–40 выстрелов в минуту. К пистолету прилагалась деревянная кобура-приклад, которая носилась на длинном плечевом ремне.
Револьвер Нагана, принятый на вооружении в России и СССР имел длину 235 мм, вес 880 грамм, емкость барабана составляла 7 патронов, которые можно было выпустить за 15 секунд. Дальность стрельбы составляла 100 метров. В конце тридцатых годов к револьверу был разработан прибор бесшумной стрельбы, который с успехом применялся спецподразделениями ГРУ и НКВД в локальных вооруженных конфликтах предвоенного периода и во время войны.
7,62-мм винтовка Мосина образца 1896/30 года имела длину 1230 мм, вес 4,5 кг, емкость магазина 5 патронов, практическая скорострельность у подготовленных стрелков не превышала 10–15 выстрелов в минуту. Техническая дальность стрельбы составляла 1300 метров — в реальных боевых условиях огонь велся не далее, чем на 400–500 метров. Винтовка была проста в производстве и обращении, не требовала высокой квалификации как изготовителей, так и пользователей.
Карабин Мосина образца 1930 года отличался от винтовки только длиной, которая составляла 1015 мм, весом в 3,49 кг и вследствие этого дальностью стрельбы в 1000 м. Он был более удобен для совершения прыжков с парашютом из-за своей короткой длины.
Принятый на вооружение в 1927 году 7,62-мм ручной пулемет ДП-27 (Дегтярев — пехотный, образца 1927 года) имел длину 1270 мм, вес в боевом положении 11,9 кг, снабжался диском на 47 патронов. Дальность стрельбы составляла 1500 метров, а боевая скорострельность достигала 80 выстрелов в минуту. В системе вооружений того времени этот пулемет надежно занял свою нишу и продержался в ней практически до самого конца войны, пока на смену ему не пришли более совершенные образцы.
Станковый пулемет «Максим» имел длину 1067 мм, вес в боевом положении 62 кг, дальность стрельбы составляла 2700 метров. Он снаряжался брезентовой патронной лентой на 250 патронов и имел боевую скорострельность 300 выстрелов в минуту. Пулемет имел водяное охлаждение ствола. Расчет пулемета состоял из трех человек: командира расчета, наводчика и подносчика патронов. В десантном варианте пулемет десантировался в контейнерах или посадочным способом.
Граната образца 1914 года считалась мощным средством стрелкового взвода и позволяла уверенно вести боевые действия в закрытых пространствах, окопах. Вес гранаты составлял 700 грамм, она имела надежный предохранительный механизм и обладала значительной поражающей силой.
* * * * *
В артиллерийских взводах находились на вооружении 76,2-мм полковые пушки образца 1927 года. Эти орудия позволяли решать все огневые задачи, которые ставились перед аналогичными артиллерийскими подразделениями сухопутных войск — они могли вести огонь прямой наводкой, огонь с закрытых позиций, стрелять фугасными снарядами, картечью. Производство этих орудий было налажено на заводе «Красный Путиловец». Масса орудия составляла 903 кг, длина ствола — 16,5 калибра, начальная скорость снаряда (при его массе 6,5 кг) составляла 387 м/с. Дальность стрельбы этого орудия составляла 8 550 м. Орудие могло производить 10 выстрелов в минуту. Расчет состоял из пяти человек.
На вооружении 3-го авиамотодесантного отряда состояла 76-мм батальонная динамореактивная пушка ДРП-4, которая являлась достаточно мощным артиллерийским средством, которое могло быть выброшено на парашюте вместе с личным составом десанта. Это безоткатное орудие имело большую дальность стрельбы и достаточное мощное действие снаряда у цели. Особенностью этого орудия так же было и то, что его можно было использовать как миномет для стрельбы специальными снарядами на дальность 250-1000 м. Для этого снималось сопло, а в казенную часть вставлялась специальное приспособление в виде укороченной гильзы с накалывателем. Орудие оснащалось колесным ходом, могло устанавливаться на автомобили или бронеобъекты. Масса орудия составляла 180 кг, скорострельность достигала 10–12 выстрелов в минуту. Максимальная дальность стрельбы составляла 7 000 метров. Расчет орудия состоял из пяти человек.

Бронеавтомобиль Д-8
Состоящий на вооружении авиамотодесантного отряда бронеавтомобиль Д-8 был создан Московским автомобильным заводом и производился серийно с 1931 года на Ленинградском Ижорском заводе. Машина была выполнена на базе автомобиля «Форд-А» с бронированием. Машина была оснащена бензиновым двигателем «Форд-А» мощностью 40 л.с., который позволял развить максимальную скорость 85 км/ч. Экипаж состоял из двух человек. Радиостанцией машина оснащена не была.
Тактико-технические характеристики бронеавтомобиля Д-8:
Масса — 1,6 т;
Длина — 3,54 м;
Ширина — 1,7 м;
Высота — 1,68 м;
Клиренс — 0,22 м.
Запас хода — 200 км;
Бронирование: лоб корпуса и башни — 7 мм.
Вооружение: 7,62-мм пулемет «Максим» (боекомплект 2090 патронов) и 7,62-мм пулемет ДТ (боекомплект 2 079 патронов).

Танкетка Т-27
Танкетка Т-27 была принята на вооружение в 1931 году и производилась на заводе № 37 (в Москве) серийно в течение трех лет. Танкетка представляла собой двухместную гусеничную машину и была оснащена карбюраторным двигателем «Форд-А» мощностью 40 л.с., который позволял развивать максимальную скорость 42 км/ч. Экипаж состоял из двух человек, так же как и на Д-8 на танкетке Т-27 радиостанции не было. Управление подразделениями осуществлялось флажками и фонарями. В боевых условиях Т-27 применялся при ликвидации басмаческих банд в Средней Азии.
Тактико-технические характеристики танкетки Т-27:
Длина — 2,6 м;
Ширина — 1,8 м;
Высота — 1,4 м;
Масса — 2,7 т;
Запас хода — 120 км.
Бронирование: корпус — 10 мм;
Вооружение: 7,62-мм пулемет ДТ с боекомплектом 2 500 патронов.

Транспортно-десантная авиация в 1930–1931 г.г

К этому периоду времени транспортная авиация, как таковая, еще не оформилась. Вывоз десантников осуществлялся самолетами, к этому не приспособленными: разведчиками, бомбовозами, учебными машинами и пассажирскими самолетами. Что представляли собой эти машины?

Транспортный самолет Фарман F-62 «Голиаф»
Самым первым самолетом советской «военно-транспортной авиации» можно назвать французский самолет «Фарман F-62 «Голиаф», с которого и производилась первая выброска десанта. Четыре самолета этого типа в 1926 году были закуплены советским правительством во Франции и переданы в 11-ю авиационную бригаду, которая дислоцировалась в Воронеже. Это был стоечный деревянный биплан, крылья которого были обтянуты полотном, а обшивка была фанерной. На самолете было установлено два двигателя «Лорен-Дитрих» мощностью 450 л.с. Машина могла поднять не более восьми человек, и то, включая экипаж. По современным понятиям такая машина могла быть пригодна для выброски малой диверсионной группы, но никак она не тянула на самолет, предназначенный для крупных десантных операций, идея которых уже бередила головы отцов генерального штаба.
Тактико-технические характеристики самолета «Фарман F-62 «Голиаф»:
Длина — 14,7 м;
Высота — 4,91 м;
Размах крыла — 26,5 м;
Площадь крыла — 161 кв. м;
Масса полезной нагрузки — 1700 кг;
Максимальная скорость у земли — 155 км/ч.
Практический потолок — 4 000 м.

Самолет-разведчик Р-1
Другим самолетом, который участвовал в первом десанте, был разведчик Р-1. Этот самолет был отечественного производства. Представлял он собой двухместный (летчик и летчик-наблюдатель) биплан, оснащенный одним двигателем М-5 мощностью 400 л.с. Самолет был вооружен двумя 7,62-мм пулеметами и мог брать на борт до 400 кг полезной нагрузки (контейнеров, мягких парашютных мешков или обычных бомб, если он использовался как бомбардировщик).
Тактико-технические характеристики самолета-разведчика Р-1:
Длина самолета — 9,24 м;
Высота — 3,3 м;
Размах крыла — 14,02 м;
Площадь крыла — 44,52 кв. м;
Нормальная взлетная масса — 2191 кг;
Максимальная скорость — 202 км/ч;
Скороподъемность — 194 м/мин;
Дальность полета — 700 км;
Практический потолок — 4 800 м.

Самолет-разведчик Р-5
Еще один самолет-разведчик, который на многие годы стал транспортным средством воздушно-десантных войск Страны Советов — Р-5. Это был однодвигательный (М-17Ф мощностью 680 л.с.) двухместный (летчик и летчик-наблюдатель) биплан, конструкция которого являлась развитием разведчика Р-1. По своим летно-техническим качествам Р-5 превосходил своего старшего собрата. Вооружение самолета включало 7,62-мм синхронизированный пулемет (стреляющий через плоскость винта) ПВ-1 и спаренный 7,62-мм пулемет ДА на кольцевом лафете над задней кабиной. Кроме того, самолет мог поднять 400 кг полезной нагрузки. Именно на этом самолете известный конструктор Гроховский проводил большинство своих экспериментов по созданию десантно-высадочной техники.
Тактико-технические характеристики самолета-разведчика Р-5:
Длина самолета — 10,56 м;
Высота — 2,62 м;
Размах крыла — 15,3 м;
Площадь крыла — 50,2 кв. м;
Нормальная взлетная масса — 2800 кг;
Максимальная скорость — 244 км/ч;
Скороподъемность — 295 м/мин;
Дальность полета — 800 км;
Практический потолок — 6 100 м.

Учебно-тренировочный самолет У-2
Еще один самолет надолго вошел в историю авиации, сыграв в развитии ВДВ немаловажную роль. Его называли «кукурузником», «летающей фанерой», а в годы войны еще и «ночной ведьмой». Это учебный самолет У-2. Переоценить его значение невозможно. Эта машина была неприхотливой, умела садиться на любую ровную площадку, не требовала к себе излишне особых забот.
Самолет представлял собой легкий биплан, оснащенный двигателем М-11 мощностью 100 л.с. Экипаж самолета состоял из двух человек. Впоследствие, в годы войны, этот самолет проявил себя незаурядной боевой машиной. Он доставлял грузы в тыл противника, вывозил раненых на «большую землю», был разведчиком, связистом, и даже бомбардировщиком. Такими самолетами был оснащен самый известный женский авиационный полк — 46-й гвардейский ночной бомбардировочный, который немцы прозвали «Ночные ведьмы», а наши ласково и метко называли его «нецелованный полк».
Тактико-технические характеристики самолета У-2 (позже, в 1944 году самолет будет переименован в По-2):
Длина — 8,7 м;
Высота 3,1 м;
Размах крыла — 11,4 м;
Площадь крыла — 33,15 м;
Взлетный вес самолета — 1350 кг;
Максимальная скорость — 150 км/ч;
Практический потолок — 3 000 м;
Дальность полета — 530 км.

Пассажирский самолет АНТ-9
Используемые в дальнейших десантных экспериментах самолеты АНТ-9 представляли собой высокорасположенный моноплан с двумя (были модификации с тремя) двигателями и пассажирской кабиной. Самолет был оснащен двигателями М-17 мощностью по 630 л.с., что позволяло ему поднимать в воздух груз массой 1700 кг. Экипаж самолета состоял из двух человек, а на борт он мог брать восемь десантников. На этот самолет возлагались большие надежды…
Тактико-технические характеристики самолета АНТ-9:
Длина самолета — 17,01 м;
Высота — 4,86 м;
Размах крыла — 27,31 м;
Площадь крыла — 84 кв. м;
Вес пустого самолета — 4 400 кг;
Максимальная взлетная масса — 6200 кг;
Максимальная скорость — 215 км/ч;
Крейсерская скорость — 192 км/ч;
Дальность полета — 700 км;
Практический потолок — 5 100 м.
* * * * *
Все вышеперечисленные самолеты не обладали необходимой вместимостью, на которую так рассчитывали разработчики теории воздушно-десантной операции. Именно поэтому специальные конструкторские бюро принялись разрешать проблему воздушной перевозки войск путем создания специальных подвесных контейнеров и люлек.
Военный летчик и изобретатель П. И. Гроховский был востребован руководством РККА в 1930 г., позже, в 1933 г. он возглавит Особое конструкторское бюро по военным изобретениям (Осконбюро) ВВС. А с 1930 года под его руководством было разработано и осуществлено значительное количество усовершенствований и модификаций авиационной техники.
К примеру, он разработал овальный грузовой цилиндр ПД-КОР, который подвешивался к самолету Р-5. ПД-КОР предназначался для размещения грузов до 135 килограмм. Пара таких контейнеров подвешивалась под нижними крыльями на штатных бомбодержателях, и могла сбрасываться на парашютах. ПД-КОР изготавливались из фанеры, и их размеры определялись из возможности перевозки людей. Эти грузовые контейнеры были приняты на снабжение ВВС. ПД-КОР получили широкую известность во время спасения экипажа парохода «Челюскин».
Идея подвесок габаритных грузов под крыльями Р-5 в Осконбюро нашла самое широкое распространение. Это были: картонажный транспортный мешок ПГ-2К, сбрасываемый на парашюте диаметром 3,5 метров, мягкий транспортный мешок ПД-ММ весом до 100 кг, сбрасываемый на парашюте диаметром 8 метров, подвесные бензо-масляные баки общей емкостью 74 литров, сбрасываемые на парашюте диаметром 8 метров.
Разрабатывался проект для перевозки под крылом самолета мотоциклов. Система называлась ПД-М-1 — два мотоцикла по одному подвешивались на балках Дер-7 на нижнем крыле. Сбрасывались на парашюте диаметром 12 метров. Успешные испытания были проведены в 1932 году. Впоследствии, в 1935 году система сбрасываемых мотоциклов на Р-5 испытывалась в 3-й авиабригаде на аэродроме в Детском селе под Ленинградом. По результатам испытаний признавалось, что парашютная подвеска двух мотоциклов на Р-5 может использоваться для осуществления выброски десантов и выполнения ими спецзаданий.
Так же были разработаны подвесные кассеты Г-61. Две кассеты обтекаемой формы подвешивались под нижним крылом Р-5. Передняя часть кассеты была застекленная. В каждой кассете могли размещаться по 4 десантника (всего 8). Для покидания самолета в воздухе имелись открываемые створки. Кроме перечисленных проектов, у Гроховского имелось много других вариантов использования Р-5 (и других самолетов), не дошедших до реализации. В частности, на Р-5 испытывался первый вариант беспарашютного сбрасывания, так называемый «авиабус». Эта система впоследствии испытывалась на самолетах ТБ-1, ТБ-3, а после уже и в наше время эта идея была реализована на самолетах Ил-76 и Ан-12.

Тяжелый бомбардировщик ТБ-1
Однако настоящей «рабочей лошадкой» советских ВДВ предвоенных лет стал совсем другой самолет — тяжелый бомбардировщик Туполева ТБ-1. Он представлял собой цельнометаллический двухдвигательный моноплан классической схемы. Самолет был оснащен двумя двигателями М-17 мощностью по 680 л.с., которые позволяли ему поднять в воздух полезный груз массой более тонны. Экипаж самолета состоял из шести человек. На тот момент времени это был наиболее грузоподъемный самолет.
Тактико-технические характеристики бомбардировщика ТБ-1:
Длина — 18,0 м;
Высота –
Размах крыла — 28,7 м;
Площадь крыла — 120 м;
Вес пустого самолета — 4 520 кг;
Нормальная взлетная масса — 6 810 кг;
Максимальная скорость — 207 км/ч;
Крейсерская скорость — 178 км/ч;
Дальность полета — 1 000 км;
Практический потолок — 4 830 м;
Вооружение самолета — шесть 7,62-мм пулеметов ПВ-1, 1 000 кг бомб.
Так как самолет имел массивное шасси с высокими стойками, для перевозки грузов под фюзеляжем между этими стойками удобно крепились специальные обтекаемые контейнеры. В эти контейнеры «гробницы» или «лимузин» помещалось либо 12 парашютистов, либо до 1 200 кг груза. После посадки экипаж самолета мог сбросить этот контейнер и снова взлететь.

Формирование новых частей в 1932–1936 годах

В целях «решительного развития» авиадесантного дела в РККА, подготовки «соответствующих кадров и подразделений» РВС СССР постановил:
1. Авиамотодесантный отряд ЛенВО развернуть в учебно-опытный центр (с названием «3-я особая бригада»). На него возложить подготовку инструкторов для РККА по авиадесантному делу, отработку оперативно-тактических норм и приемов действий, обслуживание Осконбюро Гроховского. Штабу РККА к 1 декабря 1932 года разработать штат и Положение учебно-опытного центра.
2. Сформировать в БелВО, УкрВО, МВО, ПриВО и ОКДВА по одному авиамотодесантному отряду (под названием «Отряд особого назначения»). Срок формирования всех отрядов — 1 февраля 1933 года.
Постановлением РВС СССР определялся порядок подчиненности. Все амдо и учебно-опытный центр («3-я особая бригада») полностью подчинялись командующим округов, начальнику ВВС РККА — лишь в специальном (летном, инженерно-авиационном) отношении. Начальнику Штаба РККА совместно с начальником Управления боевой подготовки с участием начальника ВВС РККА вменялось в обязанность разработать и выдать к 1 марта 1933 года для авиамотодесантных частей:
а) планы и программы по боевой подготовке на 1933 год;
б) положение;
в) временную инструкцию по боевому применению.
За постановлением РВС последовали «Указания НКО по оперативно-тактической подготовке ВВС РККА на 1933 год». В документе записано: «Количественный и качественный рост ВВС позволяет во всей широте поставить вопрос о самостоятельных действиях крупных авиационных соединений по объектам тыла противника». В порядке реализации «Указания», начальник штаба ВВС Меженинов представил Алкснису весьма краткий доклад «Об основных исходных положениях для воздушных маневров 1933 года». В нем «воздушным тяжелым корпусам» ставилась исследовательская задача в десантно-транспортном варианте — определить величину десантной нагрузки и глубину десантирования. Вторая исследовательская задача относилась к выяснению боепригодности массовых воздушных десантов, эффективности применения авиатранспортно-десантных сил, определению боевых возможностей массового воздушного десанта в интересах решения ВВС задач оперативного значения, насколько они достижимы, какие на них затраты, их результативность, а так же вероятные потери.
В соответствии с «Указаниями» НКО на 1933 год воздушное десантирование становилось составной частью оперативно-тактической подготовки в РККА. Ему придавалось особое значение: «В пространственной операции авиадесанты должны найти широкое применение… Проведенные опыты выброски и высадки авиадесантов и состояние материально-технического «базиса» парашютно-десантного дела позволяют в 1932–1933 годах практически перейти к отработке авиадесантных кадров в войсковых частях РККА…».
Требовалось отрабатывать выброску и высадку авиадесанта в каждой стрелковой, кавалерийской дивизии, механизированной бригаде — для этого в указанных частях приступили к формированию 29 нештатных десантных батальонов.
К 1 января 1933 года предписывалось издать инструкции по парашютно-десантному делу.
По заданию наркома Алкснис представил доклад и план мероприятий по обеспечению частей ВВС и частей РККА по оперативно-десантному делу на 1933 год. Предписывалось дать всему летному составу основные навыки по использованию парашютов и десантных кабин, в каждой части тяжелой авиации иметь четыре подвесные кабины (по одной на отряд) для десантирования. К 14 апреля 1933 года в каждой тяжелой и легкой бригаде предполагалось подготовить эскадрильи, подразделения, приспособленные для высадки десантов. Готовили не только тяжелую авиацию. Согласно «Указаниям НКО» работа должна проводиться в 42 бригадах легкобомбардировочной и вспомогательной авиации. Исключение составляли истребительные части.
К марту 1933 года 3-й авиамотодесантный отряд был переформирован в 3-ю авиационную десантную бригаду Особого Назначения, а в Приволжском, Белорусском, Украинском и Московском военных округах были сформированы авиационные батальоны (отряды) Особого Назначения — 1-й (ПриВО), 2-й (г. Бобруйск, БелВО), 3-й (г. Житомир, УкрВО), 4-й (г. Люберцы, МВО) абОН.
Штатная численность 3-й адбрОН составила 480 человек, батальонов — по 150 человек.
В состав 3-й авиационной десантной бригады особого назначения вошли:
— парашютный батальон;
— мотомеханизированный батальон;
— артиллерийский дивизион;
— подразделения обеспечения;
— лётная группа (две тяжелые авиационные эскадрильи ТБ-3 (22-я и 39-я тбаэ), одна легкая эскадрилья Р-5);
В состав авиационного батальона (отряда) особого назначения вошли:
— парашютная рота;
— пулеметная рота (18 пулеметов);
— рота танкеток Т-27;
— артиллерийская батарея (шесть легких пушек);
— автомобильный взвод (пять автомобилей);
— авиационная эскадрилья.
Личный состав 3-й адбрОН проходил парашютную подготовку на базе бригады, а личный состав авиационных батальонов парашютную подготовку проходил на специальных сборах, проходивших с привлечением специалистов авиадесантной бригады.
10 мая 1933 года в городе Пушкине (Царское Село) силами бойцов 3-й авиадесантной бригады по проекту ОКБ П. И. Гроховского была построена металлическая парашютная вышка высотой 25 метров. Это была первая в СССР парашютная вышка.
Впоследствии такие вышки появятся в парках культуры и отдыха практически всех крупных городов СССР. Будет считаться хорошим тоном, если ты прыгал с парашютом, тем более вошедшие в обыденную жизнь спортивные нормы ГТО требовали совершения нескольких прыжков…
В этом же году, во исполнение постановления РВС началась работа по формированию 29 нештатных отдельных стрелковых батальонов особого назначения (изначально — в качестве посадочно-десантных подразделений без парашютной подготовки, затем, по мере оснащения материально-техническими средствами, ее ввели) в кадровых дивизиях и корпусах РККА во всех военных округах с подчинением Штабу РККА. В частности приказы на формирование таких нештатных батальонов прошли в 4-й (Слуцк), 5-й (Полоцк), 8-й (Бобруйск) и 64-й (Смоленск) стрелковых дивизиях Белорусского военного округа, а так же в 17-й сд (Горький), 18-й сд (Тула) и 19-й сд (Воронеж) Московского военного округа. На ВВС возлагались задачи высадки этих подразделений в тыл противника и их снабжение. Разобщенность подчиненности и оперативной зависимости привело к тому, что в большинстве этих нештатных батальонов парашютная подготовка проводилась только на специальных сборах либо только с ограниченным кругом лиц, либо не проводилась вообще. В целом, в тот момент времени, из этих нештатных батальонов боевую ценность представляли только четыре — один в Закавказском военном округе, один в Забайкальском военном округе и два в ОКДВА. По всей видимости, основная часть этих батальонов была кадрированного состава, и полноценной боевой единицей такие батальоны могли стать только после мобилизационного развертывания армии.
В процессе создания этих батальонов, уже существующие абОНы передали часть личного состава во вновь формируемые подразделения. После чего сами абОНы, пополнившись до штатной численности, сменили нумерацию, к примеру, 4-й абОН МВО был переименован в 7-й авиационный батальон особого назначения и получил условное наименование «войсковая часть № 2513».
Четыре штатных батальона и авиадесантная бригада подчинялись командованию ВВС и в военное время становились средством ВВС на уровне фронта.
Всего к концу 1933 года СССР, таким образом, в воздушно-десантных войсках (которые еще не выделились в самостоятельный род войск) имел одну бригаду и восемь отдельных батальонов (по одному в УкрВО, БелВО, МВО, ПриВО, ЗакВО, ЗабВО и два батальона в ОКДВА).
В сентябре 1933 года на артиллерийском полигоне в районе н.п. Красные Струги прошли специальные опытовые учения, которыми руководил лично М. Н. Тухачевский. Задачей десанта на этих учениях был захват обозначенного им рубежа — в общем, все, как обычно. Необычным было другое — непосредственно перед высадкой десанта, по площадке приземления (обозначенной несколькими мишенями) был нанесен реальный артиллерийский удар. Сразу после этого удара на площадку был десантирован отряд из состава 3-й авиадесантной бригады. Десантники захватили указанный им рубеж, заняли оборону, а спустя некоторое время успешно отразили атаку условного противника. Таким образом, на практике была проверена возможность артиллерийского подавления возможного сопротивления противника в районе площадки десантирования.
* * * * *
К концу 1933 года общая численность личного состава, проходящего службу в авиадесантной бригаде, авиационных батальонах Особого Назначения и отдельных нештатных стрелковых батальонах Особого Назначения подходила к восьми тысячам человек.
За выдающиеся заслуги в развитии советского парашютизма 16 августа 1934 года Л. Г. Минову первому в нашей стране было присвоено звание мастера парашютного спорта СССР.
В 1934 году на маневрах БелВО в тылу условного противника одновременно было высажено шестьсот парашютистов. Десантники быстро нашли и уничтожили штаб и узел связи условного противника. В десантировании принимали участие парашютисты абОН БелВО и 3-й адбрОН ЛенВО.
В 1934 году командир 3-й авиационной десантной бригады Особого Назначения Матвей Васильевич Бойцов был переведен в Управление Противовоздушной Обороны РККА на вышестоящую должность. На должность командира бригады был назначен начальник автобронетанковых войск Ленинградского военного округа, преподаватель Военно-технической академии РККА полковник Владислав Станиславович Коханский.
12-17 сентября 1935 года на маневрах Киевского военного округа (так стал называться Украинский военный округ) в районе Бердичева, Сквиры и Бровары высаживался десант в 1188 парашютистов из состава 3-й адбрОН и четырех батальонов особого назначения. Продолжительность выброски десанта составила 1 час 50 минут. После того, как парашютисты захватили район десантирования, тут же незамедлительно последовал посадочный десант в 1766 человек с орудиями и автомобилями из состава 43-го и 90-го стрелковых полков 59-й стрелковой дивизии.
Французский генерал Луазо после учений заявил: «Парашютный десант большой воинской части, увиденный мною под Киевом, я считаю фактом, не имеющим прецедента в мире…».
Присутствовавший на маневрах немецкий военный атташе полковник Штудент сделал соответствующие выводы и спустя три года сформировал в Германии первое парашютно-десантное подразделение, которое сам и возглавил.
В 1935 году, после убийства С. М. Кирова, 3-я авиадесантная бригада получает его имя, после чего ее полное наименование звучит как «3-я авиационная десантная бригада Особого Назначения имени С. М. Кирова».
В этом же году в Москве был создан Центральный Аэроклуб СССР (ЦАК), которому позже будет присвоено имя В. П. Чкалова. Центральному аэроклубу подчинялась разветвленная сеть местных аэроклубов. С этого времени советские аэроклубы занялись массированной подготовкой кадров для авиадесантных частей: здесь готовились парашютисты, планеристы и летчики. В августе 1935 года под эгидой ЦАК в СССР были проведены первые всесоюзные соревнования парашютистов.
В июле 1935 года в Ленинградском военном округе на гатчинском аэродроме прошло испытание по десантированию парашютистов, одетых в защитные «противоипритные» костюмы и противогазы. Уровень боевых потерь от воздействия химического оружия в полной мере смогли испытать на себе все воюющие стороны Первой Мировой войны. С момента первой химической атаки у города Ипр прошло уже много времени, практически все страны обзавелись вполне действенными средствами химической защиты — и пришло время рассмотреть вопросы химической защиты и подразделений воздушного десанта. Для этого в нашей стране были проведены соответствующие исследования и испытания. Известные в СССР парашютисты-испытатели К. Ф. Кайтанов и Н. А. Евдокимов выполнили опытовый прыжок в средствах химической защиты. Выброска проводилась с высоты 400 метров с двух самолетов Р-5. Третий самолет сбросил ранцевые опрыскиватели-дегазаторы, которыми сразу после приземления воспользовались парашютисты. В результате этих учений было установлено, что выброска парашютного десанта вполне может быть проведена на местность, зараженную химическими отравляющими веществами. Слава Богу, что испытатели тогда не додумались выбросить парашютистов на реально зараженный участок местности. Впоследствии маршал Жуков провел более изощренное испытание — в 1956 году 345-й парашютно-десантный полк высаживался на площадку, по которой незадолго до выброски был нанесен реальный ядерный удар… у нас умели ценить человеческие жизни. Кому было дело до того, что думает, что чувствует непосредственный испытатель?
* * * * *
К этому времени накопившийся опыт учений и повседневной службы бригады и отдельных батальонов подсказывал о необходимости укрупнения существующих авиадесантных подразделений. В 1936 году на базе имеющихся десантных частей в Киевском военном округе формируется 13-я (командиром назначается полковник Арнольд Оттович Индзер), а на базе десантных частей Белорусского военного округа — 47-я (командиром назначается полковник Федор Филиппович Кармалюк) авиационные десантные бригады Особого Назначения. В командование 3-й авиационной десантной бригадой вступает комбриг Александр Сергеевич Зайцев, который меняет комдива В. С. Коханского, ушедшего на учебу в Военно-Воздушную Академию имени Н. Е. Жуковского и одновременно принявшего 5-й тяжелобомбардировочный корпус Забайкальского военного округа.
В 1936 году вводится штат № 015/690 (мирного времени) и № 15/690 (военного времени) авиадесантной бригады ВВС Красной Армии. Согласно этому штату в составе бригады дополнительно формируется мотомеханизированный батальон 2-х ротного состава — 189 человек. На вооружении бригады по штату находится шесть 45-мм пушек, восемнадцать 82-мм минометов, 16 легких танков, 6 бронеавтомобилей Д-8, 32 автомашины и 6 мотоциклов.
В этом же году 47-я авиадесантная бригада первой получила на вооружение легкие плавающие танки Т-37А. Здесь следует сделать небольшое отступление, чтобы рассказать об истории появления в ВДВ легкого танка Т-37А. Еще в 1934 году в Осконбюро Гроховского начались исследования возможности перевозки по воздуху легких танков тяжелыми бомбардировщиками. Разрабатывались варианты доставки танков посадочным способом — о парашютном десантировании, учитывая развитие авиационной техники, в то время не смели даже и мечтать. В середине 30-х годов было разработано большое количество различных вариантов подвесок для самолетов ТБ-3 и в 1935 году на Киевских учениях было перевезено несколько легких танков. После посадки самолета танкисты-десантники быстро отцепляли машину от бомбардировщика, заводили двигатель и шли в бой. Позже, в 1936 году на Медвежьих Озерах проходили опыты по сбросу на воду легких плавающих танков с низколетящих самолетов. Работы по проектированию подвески и механизма сброса вел военный инженер Ж. Котин. Сброс техники производился с высоты 15–20 метров, но все три сброса не увенчались успехом — от удара о воду у танков проламывалось днище, и машины тонули. Дальнейшие эксперименты по сбросу техники на воду сочли ненужными. А вот возможность посадочного десантирования осталась. Таким образом, легкие танки прижились в десантных войсках.
* * * * *
В дополнение к бригадам, сформированным в западных военных округах, в Отдельной Краснознаменной Дальневосточной Армии формируются три авиадесантных полка: 1-й (командиром назначается М. И. Денисенко, полк дислоцирован в городе Хабаровске), 2-й (командиром назначается И. И. Затевахин, полк дислоцирован в н.п. Завитинск, Амурской области), 5-й (командиром назначается Н. Е. Тарасов, полк дислоцирован в н.п. Черниговка, Уссурийского края, в настоящее время Приморский край).
Численность личного состава в каждом полку составляла порядка 1000 человек. В Московском, Приволжском и Забайкальском военных округах нештатные отдельные батальоны особого назначения становятся штатными. В частности в ЗабВО появился штатный 4-й отдельный стрелковый батальон особого назначения.
В Московском военном округе, кроме того, формируются три нештатных парашютных полка, численностью по 1 660 человек. Эти полки были дислоцированы в Ростове, Воронеже и Гороховце. Номеров эти полки на тот момент времени не имели. По всей видимости, эти полки являлись окружными базами подготовки парашютистов ВВС и сухопутных войск.
В 1936 году на маневрах МВО в районе города Вязники был высажен парашютный десант в 2 200 парашютистов, вслед за которым последовал еще и посадочный десант в 3 000 человек с пулеметами и легкими орудиями.
После этих учений в своем отчете комбриг Татарченко (который на учениях был посредником при соединении тяжелых бомбардировщиков, осуществлявших высадку десанта) написал: «Такую машину (ТБ-3) можно посылать в глубокий тыл противника лишь при условии неоспоримого превосходства в воздухе хотя бы лишь на время операции. В противном случае можно летать только ночью. Но в короткие летние ночи тихоходный ТБ-3 далеко в тыл не улетит».
Надо рассказать, как производилось десантирование с самолета ТБ-3. Это был изначально не приспособленный к выброске парашютистов дальний бомбардировщик. Однако положение обязало этот самолет заниматься тем, к чему его не планировали. Десантники размещались внутри бомбардировщика кто где придется: в бомбоотсеке, в полостях крыла за бензобаками, в кабинах экипажей — всего можно было втолкнуть в самолет 18 парашютистов (а с 1935 года, после проведенных усовершенствований, самолет мог принять 30–35 десантников). При этом парашютисты в некоторые места самолета забирались буквально ползком, и сидели (или лежали) там, в полной темноте все время полета. Потом, по сигналу выпускающего, они выбирались из своих «нор», перебирались на крыло, откуда и совершался прыжок. Это сейчас выброска происходит в два, а то и в четыре потока, а в то время для обеспечения кучности приземления десанта, выход был только один: парашютисты под набегающим потоком воздуха, держась за специальные леера, переходили прямо по крылу самолета к точке отделения, там замирали, и получив сигнал, все вместе покидали самолет. К примеру, для того, чтобы добраться до крайней точки отделения на левом крыле ТБ-3, необходимо было выйти в начале в люк на правое крыло самолета, затем, держась за поручень, необходимо было подняться к двигателям (к передней кромке крыла), перебраться по фюзеляжу на левое крыло, а там держась за специальную веревку переползти до крайней точки отделения. Все это время в лицо десантника бьет набегающий поток воздуха (километров эдак 180 в час), происходит это на значительной высоте, и одно неосторожное движение запросто может привести к гибели. Представьте разницу с прыжком из современного самолета!
* * * * *
Весной 1936 года в районе станции Оловянная (ЗабВО) силами 29-й тяжелобомбардировочной бригады проводилось массовое парашютное десантирование 4-го осбОН и посадочное десантирование двух стрелковых батальонов с пулеметами, противотанковыми, полевыми и безоткатными пушками.
В июне 1936 года на учениях Московского военного округа силами 4-й, 11-й, 23-й тяжелобомбардировочных бригад (всего 111 самолетов ТБ-3) в районе Выезды выбросили парашютный десант в 2 000 человек, а в районе города Сейм — посадочный десант в количестве 3 000 человек с тяжелым вооружением и техникой — самолетами были доставлены 76,2-мм горные орудия, автомобили ГАЗ-А, танкетки Т-27.
22 сентября 1936 года на маневрах БелВО был высажен парашютный десант в количестве 1 800 человек из состава 3-й адбрОН (496 человек), четырех нештатных батальонов особого назначения МВО и отряда парашютистов Осоавиахима под командованием капитана А. А. Белоусова. Во время этого десанта впервые десантники были одеты в пятнистое маскировочное обмундирование, а не в синие комбинезоны, как это было прежде.
На этих же учениях по воздуху на дальнее расстояние была перевезена 84-я стрелковая дивизия — 5 272 человека с орудиями, броневиками и легкими танками.
Присутствовавший на этих маневрах английский генерал Арчибальд Уэйвелл откровенно заявил: «Я никогда бы не поверил в возможность подобной операции, если бы не видел ее сам!». При этом, отсылая в военное министерство своей отчет, Уэйвелл критически отнесся к проведению воздушно-десантных операций, обратив внимание на то, что разбросанными на большой площади парашютистами невозможно управлять.
Однако с нашей стороны реакция была совершенно иной — по результатам этих учений народный комиссар обороны К. Е. Ворошилов отметил: «Первый и труднейший этап авиадесантного дела — массовое освоение выброски войск — можно считать пройденным вполне удовлетворительно».
Введенный в действие 30 декабря 1936 года Временный полевой устав РККА в статье 7 гласил: «Парашютно-десантные части, являются действенным средством для дезорганизации управления и работы тыла противника. Во взаимодействии с войсками, наступающими с фронта, парашютно-десантные части могут оказать решающее влияние на полный разгром противника на данном направлении».
Летом 1937 года на учениях под Харьковом выброску парашютного десанта осуществляли самолеты ТБ-3 15-й и 21-й тяжелобомбардировочных авиабригад. Десантников с воздуха поддерживали истребители-штурмовики ИП-1. После того, как парашютисты захватили посадочную площадку, самолетами Р-5 им были доставлены станковые пулеметы и три 45-мм противотанковые пушки.
К лету 1938 года было принято решение сформировать на базе имеющихся воздушно-десантных частей (теперь стал применяться такой термин — воздушно-десантные) однотипные бригады с организационно-штатной структурой, схожей со структурой общевойсковых частей. При этом из имеющихся десантных частей был изъят авиационный компонент — авиаэскадрильи и авиаотряды. Это впоследствии сказалось на уровне воздушно-десантной подготовки, так как командиры бригад для ее организации должны были сами согласовывать «воздушный транспорт» с командирами авиационных соединений. В послевоенное время подобные фокусы повторялись не раз — сперва у командиров воздушно-десантных корпусов отобрали транспортную авиацию, затем, уже в восьмидесятых годах, командиров десантно-штурмовых бригад лишили приданных вертолетных полков… ни к чему хорошему это не приводило, но, тем не менее, повторялось с постоянной периодичностью.
В сжатые сроки (а в СССР другие сроки никогда и не ставились) всего было сформировано шесть отдельных воздушно-десантных бригад:
201-я вдбр им. С. М. Кирова ЛенВО г. Пушкин (сформирована на базе наземных частей 3-й адбрОН, командир И. С. Безуглый, военный комиссар В. Д. Юматов)
202-я вдбр ОКДВА г. Хабаровск (сформирована на базе 1-го адп, командир М. И. Денисенко, военный комиссар И. А. Лобанов) сформирована директивой начальника штаба ДВФ № 15/1/00238 от 22 августа 1938 года, и соответствующей директивой Начальника Генерального Штаба Красной Армии.
204-я вдбр КВО г. Житомир (сформирована на базе наземных частей 13-й адбрОН, командир В. А. Глазунов, военный комиссар П. И. Барилко)
211-я вдбр ОКДВА Уссурийский край, н.п. Черниговка (сформирована на базе 5-го адп, командир полковник Н. Е. Тарасов, военный комиссар И. Д. Тулупов)
212-я вдбр ОКДВА н.п. Куйбышевка-Восточная Амурская области (сформирована на базе 2-го адп, командир И. И. Затевахин, военный комиссар Н. Г. Березовский) сформирована приказом по 2-й отдельной Краснознаменной Армии ДВФ № 00677 от 10.06.38 г.
214-я вдбр БелВО г. Марьина Горка (сформирована на базе наземных частей 47-й адбрОН, командир А. Ф. Левашов, военный комиссар Тугунов)
После переформирования все воздушно-десантные бригады были переданы в подчинение сухопутных войск. Каждая воздушно-десантная бригада по штату имела 1689 человек личного состава и включала в себя:
— один парашютный батальон;
— один мотомеханизированный батальон;
— артиллерийский дивизион;
— подразделения обеспечения.
По итогам 1938 учебного года по всем видам боевой и политической подготовки 202-я овдбр (под командованием майора М. И. Денисенко) заняла первое место и была награждена переходящим Красным Знаменем Военного Совета.
В 1939 году в Московском военном округе три внештатных парашютных полка становятся штатными воздушно-десантными полками и получают свои номера:
1-й особый воздушно-десантный полк (Ростов)
2-й особый воздушно-десантный полк (Гороховец)
3-й особый воздушно-десантный полк (Воронеж)
В 1939 году при совершении показательного прыжка особой сложности на одном из подмосковных аэродромов погиб один из родоначальников воздушно-десантных войск Яков Давидович Мошковский.
В докладе наркома обороны К. Е. Ворошилова о реорганизации РККА от 15 ноября 1939 года приведена штатная численность воздушно-десантный частей: 6 бригад общей численностью личного состава 9 420 человек (в среднем по 1 570 человек в бригаде). Исходя из этого доклада, можно сделать вывод, что три полка Московского военного округа и несколько отдельный батальонов в структуру воздушно-десантных частей к 15 ноября уже не входили, но, тем не менее, продолжали существовать так же, как, к примеру, центральная парашютная школа в Москве, являвшейся крепкой кузницей кадров в те же самые воздушно-десантные войска.

Политическая резня 1937–1938 годов

Страшный период 1937–1938 годов не обошел «вниманием» и активно создаваемые воздушно-десантные войска. Современные историки расходятся во мнениях истинных причин «кадровых» чисток, которые волной захлестнули Рабоче-Крестьянскую Красную Армию и всю Страну Советов. Я не буду искать эти причины в лабиринтах политических игр советских вождей. Я буду просто объективен.
22 мая 1937 года был арестован член Военного Совета при Наркоме СССР маршал Советского Союза М. Н. Тухачевский — один из разработчиков теории боевого применения воздушно-десантных частей, инициатор создания опытных отрядов, которые впоследствии вылились в полноценное десантное соединение — 3-ю авиадесантную бригаду. Специальным судебным присутствием Верховного Суда СССР «за участие в военном заговоре и подготовке свержения советской власти» 11 июня 1937 года приговорен к высшей мере наказания. На следующий день расстрелян.
28 мая 1937 года органами НКВД в своей квартире в городе Нерчинске был арестован комдив В. С. Коханский, который в 1934–1936 годах командовал 3-й авиационной десантной бригадой и провел практически все знаменитые учения с массовыми выбросками войск. Комдив, награжденный орденом Боевого Красного Знамени, Военной Коллегией Верховного Суда был обвинен в шпионаже и участии в военном заговоре и 28 июля 1938 года был расстрелян.
8 августа 1937 года был арестован командир 47-й авиадесантной бригады комбриг Ф. Ф. Кармалюк. Награжденный орденом Красной Звезды за создание и привидение бригады в боевую готовность, комбриг был обвинен в шпионаже в пользу нескольких иностранных разведок и 22 ноября 1937 года по приговору Военной Коллегии Верховного Суда получил высшую меру наказания и был расстрелян.
29 августа 1937 года был арестован помощник командира 1-го авиадесантного полка ОКДВА по материально-техническому обеспечению капитан А. П. Никулин. 16 апреля 1938 года по приговору Военной Коллегии Верховного Суда капитан был расстрелян.
19 сентября 1937 года был арестован командир 3-й авиадесантной бригады комбриг А. О. Индзер. По приговору Военной Коллегии Верховного Суда 26 декабря 1937 года он был расстрелян.
5 октября 1937 года был арестован начальник штаба 3-й авиадесантной бригады полковник И. П. Ешурин. 22 ноября 1937 года комиссией НКВД и Прокуратуры СССР он был приговорен по статье 58-9 УК РСФСР к высшей мере наказания и через пять дней расстрелян.
15 декабря 1937 года был арестован комендант аэродрома 3-й авиадесантной бригады капитан М. И. Блумис, который через две недели по приговору Высшей двойки 30 декабря был расстрелян.
17 декабря 1937 года был арестован военный комиссар и начальник политотдела 3-й авиадесантной бригады бригадный комиссар Д. Д. Россет. 25 февраля 1938 года по приговору Военной Коллегии Верховного Суда он был расстрелян.
Так же в 1937 году был арестован командир 3-й авиадесантной бригады комбриг А. С. Зайцев. До 1941 года его продержали в заключение без вынесения приговора. С началом войны был освобожден, назначен начальником кафедры ВВС Военной Академии им. Фрунзе. Стал генерал-майором авиации.
В том же 1937 году был репрессирован начальник Ленинградской артиллерийской технической школы комбриг Е. Д. Лукин — бывший командир первого в мире десантного подразделения — опытного авиамотодесантного отряда Ленинградского военного округа. Больше о его судьбе мне пока ничего не известно.
7 января 1938 года был арестован командующий войсками Белорусского военного округа командарм 1-го ранга И. П. Белов — бывший командующий Ленинградским военным округом, который в 1931 году готовил для правительства доклад по результатам опытовых учений 3-го авиамотодесантного отряда. По приговору Военной Коллегии Верховного Суда 29 июля 1938 года был обвинен в участии в военно-фашистском заговоре и в тот же день расстрелян.
16 февраля 1938 года был арестован начальник 11-й военной школы летчиков комбриг А. Г. Стойлов — один из самых первых военных парашютистов СССР. По приговору Военной Коллегии Верховного Суда 5 сентября 1938 года он был расстрелян.
26 февраля 1938 года был арестован командующий войсками Ленинградского военного округа командарм 2-го ранга П. Е. Дыбенко — красный командир, который в период борьбы с басмачеством принимал участие в организации проведения посадочных десантных операций. По приговору Военной Коллегии Верховного Суда 29 июля 1938 года был обвинен в шпионаже и в тот же день расстрелян.
23 марта 1938 года был арестован военный комиссар 1-го авиадесантного полка ОКДВА полковой комиссар Ф. А. Климов. По приговору Военной Коллегии Верховного Суда 23 мая 1938 года он был расстрелян.
Так же в 1938 году был репрессирован начальник авиационного отдела Главного Управления ПВО НКВД СССР, командир авиаотряда «Дальстрой» комбриг М. В. Бойцов, бывший первый командир 3-го авиамотодесантного отряда — первого штатного воздушно-десантного подразделения СССР.
Из этого далеко не полного перечня репрессированных командиров РККА можно судить об отношении руководства Партии и Правительства к своим защитникам. О каком качественном развитии воздушно-десантного дела в СССР можно говорить, если ВСЕ первые командиры ВСЕХ первых авиадесантных бригад были обвинены во всех смертных грехах и уничтожены? Из списка видно, что 3-й бригаде «повезло» больше всех — четверо командиров, в разные годы командовавшие этой частью, были репрессированы — из них только один остался в живых.
О какой передаче накопленного опыта может идти речь, если опыт передавать было некому?
Разумеется, что такая нервозная обстановка не могла не отразиться на настроениях командиров — 1937 и 1938 год прошел как в кошмарном сне. Все только и гадали — заберут их, или пронесёт…
В пятидесятых годах все репрессированные командиры были реабилитированы.

Первые боевые операции советских воздушно-десантных частей

Боевой путь советских воздушно-десантных войск начался в августе 1939 года, когда 212-я бригада майора И. И. Затевахина была передана в распоряжение командования войск, завершающих разгром 6-й японской армии в районе Халхин-Гола. К 18 августа бригада сосредоточилась в районе монгольского города Хамар-Даба. 20 августа 212-я вдбр вместе с подразделениями 6-й и 9-й мотоброневых бригад совершила стремительный марш-бросок и вышла в район озера Узур-Нур, где разгромила базу японских войск. После этого бригада броском вышла в тыл противника и завязала бои за высоту Фуи, которую японцы превратили в мощный укрепленный пункт. По завершению боя на этой высоте в блиндажах и окопах было обнаружено около 600 трупов японских солдат и офицеров.
Применение воздушно-десантной бригады в этом локальном конфликте обошлось без парашютного десантирования — десантники использовались исключительно как пехота. Тем не менее, за подвиги, совершенные в этих боях, орденами и медалями СССР было награждено 352 бойца и командира 212-й бригады, а сам личный состав получил реальный боевой опыт.
17 сентября 1939 года Красная Армия вступила в Польшу. В этом боевом походе помимо сухопутных войск так же принимали участие 201-я, 204-я и 214-я воздушно-десантные бригады. Правда, в основном, бригады перебрасывались наземным путем. Лишь несколько разведывательно-диверсионных групп было высажено в польских тылах парашютным способом. Известно, что в результате этой операции к СССР были присоединены значительные территории Польши, Западной Белоруссии и Западной Украины.
Именно во время этого похода в боевых условиях были опробованы способы десантирования парашютных мешков с различными грузами и парашютных бензобаков. Самолетами 3-го тяжелобомбардировочного авиационного полка в течение 20–24 сентября 1939 года было доставлено 100 тонн горючего для конно-механизированной группы Белорусского военного округа двигавшейся к Гродно. С подобными задачами в войсках Киевского военного округа справлялся 14-й тбап.
30 ноября 1939 года началась советско-финская война. К середине февраля 1940 года в состав 15-й армии помимо семи стрелковых дивизий были введены 201-я (И. С. Безуглый), 204-я (И. И. Губаревич) и 214-я (А. Ф. Левашов) воздушно-десантные бригады. Подразделения этих бригад совместно со стрелковыми частями принимали активное участие в наступательных операциях, не имея при этом больших успехов в силу различных причин.
С 15 февраля по 12 марта 1940 года 201-я воздушно-десантная бригада вела активную оборону коммуникаций 15-й армии. За это время подразделения бригады провели 37 зафронтовых операций в тылу финских войск. В уничтожении особо важных объектов противника отличились разведывательные группы лейтенантов А. В. Цапанова и Г. Н. Нилова. 12 марта бригада приступила к проведению наступательных действий и вела бои на полуострове Уксаломпя и острове Лунколон-Сари. В боях отличились 2-й парашютно-десантный батальон капитана М. Е. Козина и особенно 5-я рота старшего лейтенанта И. В. Хохлина.
За мужество и отвагу, проявленные в боях финской кампании, боевыми орденами был награжден 51 военнослужащий 201-й воздушно-десантной бригады.
15 февраля 1940 года в ходе наступления на острова 204-я бригада потеряла убитыми 162, ранеными 234, пропавшими без вести 301 человек. Такие большие потери начальник штаба 15-й армии полковник Иванов во время переговоров по телефону с ГШ РККА объяснял отсутствием времени на подготовку операции, отсутствием взаимодействия пехоты с артиллерией, отсутствием предварительной разведки. Это привело к тому, что бригада попала в огневой мешок, задачу не выполнила и отошла на исходный рубеж с огромными потерями. Были сделаны соответствующие выводы и уже 6 марта 1940 года, после надлежащей подготовки, войска провели операцию по захвату островов Максимансари, Петяясари, Пайминосари. Операцию проводили подразделения 37-й стрелковой дивизии и 204-й воздушно-десантной бригады. Общие потери составили убитыми 87, ранеными 331 человек, при том, что поставленная задача по овладению островами была выполнена полностью. В течение 7-10 марта 204-я бригада и 37-я стрелковая дивизия заняли еще ряд островов — Ханкосари, Вуоратсу, Сикосари и вышли на мыс Куйванием. Это позволило разблокировать окруженную 168-ю стрелковую дивизию и заставило финнов начать отвод своих войск, чтобы избежать окружения. 13 марта 1940 года с Финляндией был заключен мир.
214-я воздушно-десантная бригада оставалась резервом 15-й армии и участия в боевых действиях практически не принимала.
Есть непроверенная информация, что в ходе наступления на укрепрайоны «Линии Маннергейма» парашютным способом высаживались части 201-й, 204-й и 214-й бригад на пять главных целей и многочисленные второстепенные пункты. Но на сложной местности, в сложных погодных условиях и без огневой и авиационной поддержки высаженные подразделения были быстро обнаружены финскими частями и разгромлены. В дальнейшем в финской войне десантники использовались только как пехота, совершая по тылам врага дерзкие рейды на лыжах (части 201-й бригады). Надо признать, что на тот момент это были наиболее подготовленные и боеспособные части из всех частей РККА, действующих в зоне конфликта. По результатам этих вылазок в Красной Армии спешно принялись формировать специальные лыжные батальоны, которые в тех условиях показали себя с самой лучшей стороны.
Так же в период этой кампании силами бомбардировочной авиации в течение 45 суток велось снабжение окруженной финнами 54-й стрелковой дивизии РККА. Во время этой операции по воздушному снабжению, финскими средствами ПВО было сбито три самолета ТБ-3.
Подводя итог участия ВДВ в предвоенных вооруженных конфликтах, можно сказать, что руководство Генерального Штаба Красной Армии не смогло в полной мере выявить все возможности этого рода войск. Как в Монголии, так и в Финляндии десантникам пришлось действовать в основном в качестве обычной пехоты. Однако уже летом 1940 года ВДВ были привлечены к выполнению задач, более соответствующих теории применения воздушных десантов.
Во время ввода войск Красной Армии в страны Прибалтики, 16 июня 1940 года 63 самолета ТБ-3 перебросили на аэродром под Шауляем первую волну воздушного десанта численностью 720 человек. Десантники быстро захватили аэродром и обеспечили условия для приема второй волны посадочного десанта. Вместе с десантниками было перевезено 160 пулеметов и 36 минометов, а вот вторая волна десанта не состоялась — за ненадобностью.
Обеспечивая продвижение передовых механизированных колонн Красной Армии, бомбардировщики ТБ-3 перевезли 402 тонны различных грузов.
26 июня 1940 года СССР потребовал от Румынии немедленно вернуть Бесарабию, а так же передать Советскому Союзу Северную Буковину. При этом Румыния по договору обязывалась оставить в этих районах в полной сохранности железнодорожный транспорт, оборудование заводов, материальные запасы. Однако разведка установила, что румынское правительство принимает меры к вывозу всего, что только можно было вывезти. Что бы пресечь эти нарушения договорных условий, было принято решение силами двух воздушно-десантных бригад захватить мосты через реку Прут. В соответствии с планом в воздушно-десантной операции были задействованы 201-я, 204-я и 214-я воздушно-десантные бригады, а так же авиационная группа (4 полка ТБ-3) в составе 136 самолетов. Воздушно-десантные бригады были заблаговременно сосредоточены по железной дороге в исходный район десантирования: Борисполь, Скоморохи, Гоголево, Калиновка. Протяженность маршрута от исходного района до района десантирования составила в среднем 350 километров.
Изначально планировалось высадить воздушный десант в районе Тыргу-Фрумос с целью перекрытия крупного узла дорог, но вследствие изменения оперативной обстановки, было высажено два десанта.
Утром 29 июня 204-я бригада произвела десантирование в районе Болграда в 12 километрах севернее города. На рассвете к выбранной площадке для десантирования были направлены два самолета-разведчика Р-5, которые уточнили обстановку, после чего в воздух поднялись 99 самолетов ТБ-3 с десантом в 1436 человек. К району десантирования долетели 97 бомбардировщиков, которые осуществили выброску парашютного десанта. При десантировании в результате несчастных случаев двое десантников погибли (один боец зацепился за стабилизатор бомбардировщика, другой при приземлении получил сильное сотрясение мозга и позже умер в госпитале) и пятеро получили переломы ног. К исходу дня десантники взяли Болград под свой контроль, а на следующий день 1-й парашютно-десантный батальон бригады после небольшого боя занял город Кагул и порт Рени.
Утром 30 июня части 201-й воздушно-десантной бригады были подняты в воздух на 44 самолетах ТБ-3 принадлежащих 7-му тяжелобомбардировочному авиационному полку. До указанного района выброски неподалеку от Измаила долетели 43 самолета и первые 12 машин приземлились на площадку десантирования. Однако три самолета при посадке на неподготовленную площадку получили повреждения и загромоздили собой полосу приземления. 240 человек было высажено посадочным способом, остальные 509 человек десанта были выброшены на парашютах. Два самолета вернулись гружеными — на одном находилась радиоаппаратура, которую нужно было доставить на площадку приземления только посадочным способом, на другой машине летел бригадный оркестр, который отказался прыгать. За несколько часов Измаил был взят под контроль советских десантников, кроме того, 201-я бригада выставила заслоны на дороге, идущей из Измаила в направлении Некрасовка и Новая. Все это время 214-я вдбр оставалась в качестве резерва.
Десантирование 29 и 30 июня 1940 года 201-й и 204-й вдбр, проведенное в условиях, близких к боевым, показало правильность теоретических положений и организационных расчетов довоенного периода по применению крупных воздушных десантов. Десантники полностью выполнили поставленные им задачи.
Командующий ВВС Киевского военного округа генерал-майор Николаенко написал в отчете об операциях в Бесарабии: "Необходимо десантные части вооружить десантным самолетом типа "Дуглас", т. к. ТБ-3 из-за низких летно-технических качеств для этой цели непригоден".
В 1940 году начальник ВВС РККА докладывал Сталину: "Существующие на вооружении самолеты ТБ-3 не удовлетворяют всем требованиям десантно-транспортного самолета и, кроме того, они имеются в ограниченных количествах".
К этому времени СССР закупил в США несколько транспортных самолетов «Дуглас», аналог которого назвали ПС-84 и начали серийно производить на отечественных авиационных заводах. Специально для ВДВ был разработан вариант самолета, который получил название ПС-84К, отличием которого была дополнительная дверь в левом борту — для обеспечения выброски десанта в два потока. В конце мая 1940 года этот самолет на Центральном аэродроме осмотрел нарком обороны К. Е. Ворошилов. Войсковые испытания самолета начались спустя две недели, и 17–18 июня с самолета ПС-84К на аэродроме Рельбицы под Ленинградом проводилось опытовое десантирование подразделения 201-й воздушно-десантной бригады. Десантирование проводилось в два потока — в обе двери, и на все ушло не более 14 секунд. В отчете было указано: «Самолет ПС-84К в десантном варианте значительно лучше самолета ТБ-3…».
В августе 1940 года в воздушно-десантных войсках прошли очередные крупные учения. Задача десанта (подразделения 201-й бригады) состояла в захвате аэродрома Мигалово (в районе нынешней Твери). Для выброски парашютистов привлекались экипажи 3-го и 7-го тяжелобомбардировочных авиационных полков. Сначала 26 самолетов ТБ-3 над аэродромом выбросили парашютно-десантный батальон, после чего им сбросили грузы с трех самолетов Р-5. Кроме того, один ТБ-3 на парашютах сбросил два мотоцикла и два грузовых мешка. После захвата аэродрома последовал посадочный десант — на самолетах ТБ-3 было доставлено девять танков Т-37А и две артиллерийские батареи 76-мм и 45-мм орудий. Так уж распорядилось время, это были последние крупные воздушно-десантные учения с высадкой бронированной техники и орудий. После была война, на которой подобные операции по ряду причин не проводились.
* * * * *
В акте приемки Тимошенко от Ворошилова Наркомата Обороны в части, касаемой воздушно-десантных войск было сказано: «Авиадесантные части не получили должного развития. Существующая двойственность подчинения — по линии УБП (боевая подготовка) и по линии ВВС (снабжение специальным имуществом и обеспечение самолетами) отрицательно сказывается на управлении и боевой подготовке авиадесантных частей. Организация воздушно-десантных частей (маломощные бригады) отстает от современных требований и требует пересмотра в сторону создания более сильных соединений. Внимание к парашютному спорту и его развитию ослаблены».
В итоге в ноябре 1940 года воздушно-десантные бригады переводятся на новый штат, в результате чего из бригад изымается "посадочный эшелон", а все батальоны именуются «парашютно-десантными». Численность личного состава бригады при этом возросла вдвое.
Структура бригады:
— управление бригады;
— четыре парашютно-десантных батальона;
— школа младших командиров;
— разведывательно-самокатная рота;
— тыл бригады.
С 26 февраля 1941 года в Киевском Особом военном округе в 141-й стрелковой дивизии (37-го стрелкового корпуса 5-й армии) и в 169-й стрелковой дивизии (55-го стрелкового корпуса 6-й армии) по два батальона в каждой проходят парашютную подготовку, а остальные части дивизии готовятся к возможным действиям в качестве посадочного воздушного десанта.
* * * * *
Во время героического перелета советского женского экипажа под руководством Валентины Степановны Гризодубовой на специальном рекордном самолете «Родина» после получения сигнала об аварийной посадке самолета, 202-я воздушно-десантная бригада по указанию командующего ВВС 2-й Отдельной Краснознаменной Дальневосточной Армии комдива Я. Сорокина сформировала поисково-спасательную группу. На самолете ТБ-3РН поисково-спасательная группа вылетела в район приземления рекордного самолета.
Однако в полете произошло столкновение с самолетом «Дуглас», который пилотировал Герой Советского Союза флагманский штурман ВВС 2-й ОКДА комбриг Бряндинский. Оба самолета рухнули на землю. Из ТБ-3РН удалось спастись только нескольким десантникам, в том числе командиру спасательной группы А. И. Олянишину.
Не смотря на собственную катастрофу и гибель основной части поисково-спасательной группы (погибло 16 человек, и несколько человек было тяжело ранено), десантники приступили к поиску летчиц. На следующий день группа вышла к месту посадки самолета, затем обнаружили обессиленную Марину Раскову, которая перед вынужденной посадкой покинула самолет с парашютом. За выполнение этого сложного задания участники спасательной операции были награждены орденами Красной Звезды.
К слову сказать, в декабре 1995 года разведчики 14-й бригады специального назначения Дальневосточного военного округа выполняли похожую задачу в горах Сихотэ-Алиня на стыке Приморского и Хабаровского краев, когда там, в труднодоступном районе, упал и разбился самолет Ту-154, летевший из Южно-Сахалинска в Хабаровск. Разведчики нашли разбившийся самолет и подготовили посадочную площадку для вертолетов, после чего занимались выносом тел погибших пассажиров и членов экипажа.

Нумерация и дислокация воздушно-десантных частей в 1941 году

В схеме развертывания РККА на 1941 год (составленной в феврале 1941 года) указано наличие в Красной Армии шести воздушно-десантных бригад, но уже 23 апреля выходит совершенно секретное Постановление Центрального Комитета ВКП(б) и Совета Народных Комиссаров СССР «О новых формированиях в Красной Армии» № 1112-459сс, в котором предписывается сформировать к 1 июня 1941 года пять воздушно-десантных корпусов по три воздушно-десантные бригады в каждом.
На формирование новых воздушно-десантных бригад был обращен личный состав десяти стрелковых дивизий, находящихся с марта 1941 года в стадии формирования.
Каждый воздушно-десантный корпус имел в своем составе:
— управление корпуса;
— три воздушно-десантные бригады;
— корпусной артиллерийский полк;
— танковый батальон;
— авиазвено связи;
— взвод радиосвязи.
Общая численность корпуса первоначально была определена в 8020 человек. На вооружении воздушно-десантного корпуса было предписано иметь:
— винтовок самозарядных — 4500;
— пистолетов-пулеметов — 1257;
— пулеметов ручных — 440;
— пулеметов зенитных — 18;
— 50-мм минометов — 111;
— 82-мм минометов — 21;
— 45-мм орудий — 39;
— 76,2-мм орудий — 18 (в корпусном артиллерийском полку);
— танков Т-38 или Т-40 — 50 ед. (в корпусном танковом батальоне);
— огнеметов ранцевых — 864;
— автомобилей грузовых — 214;
— автомобилей специальных — 17;
— автомобилей легковых — 10.
Каждая воздушно-десантная бригада имела в своем составе:
— управление бригады;
— отдельную роту связи;
— отдельную разведывательно-самокатную роту;
— четыре парашютно-десантных батальона;
— артиллерийский дивизион;
— отдельную зенитно-пулеметную роту;
— школу младшего комсостава;
Численность бригады была определена в 2588 человек. Каждый парашютно-десантный батальон имел в своем составе по 546 человек.
На вооружении бригады имелось:
— 45-мм противотанковых пушек — 12;
— 50-мм минометов — 18;
— ранцевых огнеметов — 288;
— 7,62-мм станковых пулеметов — 16;
— 7,62-мм ручных пулеметов ДП-27 — 108.
При десантировании два парашютно-десантных батальона образовывали парашютную боевую группу, которая десантировалась парашютным способом и обеспечивала захват площадки для десантирования еще двух батальонов, которые образовывали планерную боевую группу. При этом отдельные взвода батальонов объединялись, образуя роты: связи, пулеметную, разведывательно-самокатную, минометную и артиллерийскую батареи. Артиллерия батальонов, назначенных в парашютную и планерные боевые группы, передавалась в полном составе в посадочно-десантную боевую группу, куда входили так же и противотанковая батарея и зенитно-пулеметная рота бригады.
Посадочно-десантная боевая группа бригады формировалась на основе корпусной артиллерии и танкового батальона. Будучи распределенной по бригадам, каждая посадочно-десантная группа включала в себя артиллерийский дивизион (штатный дивизион корпусного артполка вместе с 45-мм пушками бригады и батальонов), танковую роту (штатная рота корпусного танкового батальона), бригадные минометную и зенитно-пулеметную роты.
Такое распределение сил и средств было более чем оправданно — повседневная жизнедеятельность войск проходила в составе взводов, рот и батальонов, а при необходимости командир бригады формировал для удара по врагу специализированные группировки, которые последовательно должны были закрепиться во вражеском тылу. А закрепившись, выполнить поставленную боевую задачу…
Согласно принятому Постановлению воздушно-десантные корпуса (вдк) было предписано дислоцировать:
— в Киевском Особом военном округе — два вдк (1-й и 2-й);
— в Западном Особом военном округе — один вдк (4-й);
— в Прибалтийском Особом военном округе — один вдк (5-й);
— в Одесском военном округе — один вдк (3-й);
— кроме того, в составе войск ДВФ иметь одну отдельную воздушно-десантную бригаду (202-ю овдбр).
Уже существующие пять воздушно-десантных бригад были включены в состав воздушно-десантных корпусов, при этом 201-я вдбр была передислоцирована из Ленинградского военного округа в Прибалтийский, 212-я вдбр из состава Дальневосточного Фронта в Одесский военный округ и 211-я из состава Дальневосточного Фронта в Киевский Особый военный округ.
Передислокацию бригад и формирование корпусов было предписано завершить к 1 июня 1941 года.
Этим же Постановлением Народный комиссариат легкой промышленности СССР был обязан изготовить сверх плана 1941 года и поставить Наркомату обороны во втором квартале 1941 года 10 тысяч, в III и IV кварталах — по 20 тысяч людских парашютов.
Кроме того, Наркомат авиационной промышленности был обязан к 15 мая 1941 года построить 11-местный планер конструкции Кучеренко, Роднянского, Афанасьева и к 1 июля 1941 года 20-местный — конструкции Колесникова и Цыбина.
С 1 июня 1941 года в формируемых воздушно-десантных корпусах началось проведение парашютно-десантной подготовки. С получением имущества возникли некоторые проблемы: в частности к началу Великой Отечественной войны 4-й вдк недополучил от промышленности три тысячи парашютов и положенные по штату ранцевые огнеметы РОКС.
* * * * *
К 1 июня 1941 года группировка сил ВДВ включала в себя следующие части и соединения:
1-й вдк Киевского Особого военного округа г. Житомир (генерал-майор М. А. Усенко) в составе:
— управление корпуса в/ч 3231
— 2-й отдельный танковый батальон (отб) в/ч 3276
— взвод радиосвязи в/ч 3861
— 3-е отделение штаба корпуса в/ч 3879
1-я вдбр сформирована из личного состава 224-й стрелковой дивизии (командир бригады Г. П. Барладян) в составе:
— управление бригады в/ч 3190
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 4081
— 1-й парашютно-десантный батальон (пдб) в/ч 3901
— 2-й пдб в/ч 3921
— 3-й пдб в/ч 3940
— 4-й пдб в/ч 3960
— отдельный артиллерийский дивизион (оадн) в/ч 3979
— Школа младшего командного состава (ШМКС) в/ч 3999
— отдельная разведывательно-самокатная рота (орср) в/ч 4019
— отдельная зенитно-пулеметная рота (озпр) в/ч 4041
— отдельная рота связи (орс) в/ч нет данных
204-я вдбр (командир бригады И. И. Губаревич) в составе:
— управление бригады в/ч 3149
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3601
— 1-й пдб в/ч 3421
— 2-й пдб в/ч 3442
— 3-й пдб в/ч нет данных
— 4-й пдб в/ч нет данных
— оадн в/ч 3501
— ШМКС в/ч 3521
— орср в/ч 3541
— озпр в/ч 3561
— орс в/ч 3581
211-я вдбр (командир бригады Г. А. Бочаров) в составе:
— управление бригады в/ч 3104
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3403
— 1-й пдб в/ч 3046
— 2-й пдб в/ч 3070
— 3-й пдб в/ч 3273
— 4-й пдб в/ч 3286
— оадн в/ч номер нет данных
— ШМКС в/ч 3325
— орср в/ч 3343
— озпр в/ч 3361
— орс в/ч 3387

2-й вдк Харьковского военного округа (генерал-майор Ф. М. Харитонов, управление корпуса формировалось на базе расформированного управления 46-го стрелкового корпуса) в составе:
— управление корпуса в/ч 3767
— 3-е отделение штаба корпуса в/ч 3270
— 5-й отб в/ч 3826
— взвод радиосвязи в/ч 3043
2-я вдбр сформирована из личного состава 225-й стрелковой дивизии (командир бригады К. Ф. Штейн, в начале ВОВ К. И. Ломако) в г. Нежин в составе:
— управление бригады в/ч 3866
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3659
— 1-й пдб в/ч 3939
— 2-й пдб в/ч 4099
— 3-й пдб в/ч 3759
— 4-й пдб в/ч 3799
— оадн в/ч 3900
— ШМКС в/ч 3943
— орср в/ч 4040
— озпр в/ч 3910
— орс в/ч 3808
3-я вдбр сформирована из личного состава 226-й стрелковой дивизии (командир бригады Г. А. Ковалев) в г. Чернигов в составе:
— управление бригады в/ч 4012
— 3-е отделение штаба бригады в/ч нет данных
— 1-й пдб в/ч 3719
— 2-й пдб в/ч 3788
— 3-й пдб в/ч 3843
— 4-й пдб в/ч 3859
— оадн в/ч 3904
— ШМКС в/ч 3919
— орср в/ч 3959
— озпр в/ч 4008
— орс в/ч 4031
4-я вдбр сформирована из личного состава 230-й стрелковой дивизии (командир бригады Ф. А. Смеянович) в г. Конотоп в составе:
— управление бригады в/ч 3588
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 4080
— 1-й пдб в/ч 3619
— 2-й пдб в/ч 3745
— 3-й пдб в/ч 3695
— 4-й пдб в/ч 3830
— оадн в/ч нет данных
— ШМКС в/ч 3926
— орср в/ч 4064
— озпр в/ч 3933
— орс в/ч 3753

3-й вдк Одесского военного округа г. Первомайск (генерал-майор В. А. Глазунов) в составе:
— управление корпуса в/ч 3304
— 3-е отделение штаба корпуса в/ч 3068
— 4-й отб в/ч 3523
— взвод радиосвязи в/ч нет данных
5-я вдбр сформирована из личного состава 211-й стрелковой дивизии (командир бригады А. И. Родимцев) в составе:
— управление бригады в/ч 3607
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3439
— 1-й пдб в/ч 3271
— 2-й пдб в/ч 3284
— 3-й пдб в/ч 3301
— 4-й пдб в/ч 3323
— оадн в/ч 3341
— ШМКС в/ч 3359
— орср в/ч 3385
— озпр в/ч 3401
— орс в/ч 3419
6-я вдбр сформирована из личного состава 234-й стрелковой дивизии (командир бригады В. Г. Желудев) в составе:
— управление бригады в/ч 4000
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3639
— 1-й пдб в/ч 3458 (или 3459)
— 2-й пдб в/ч 3479
— 3-й пдб в/ч 3499
— 4-й пдб в/ч 3519
— оадн в/ч номер нет данных
— ШМКС в/ч 3559
— орср в/ч 3579
— озпр в/ч 3599
— орс в/ч 3620
212-я вдбр (командир бригады И. И. Затевахин) в составе:
— управление бригады в/ч 3407
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3839
— 1-й пдб в/ч 3660
— 2-й пдб в/ч 3679
— 3-й пдб в/ч 3699
— 4-й пдб в/ч 3720
— оадн в/ч 3741
— ШМКС в/ч 3760
— орср в/ч 3781
— озпр в/ч 3801
— орс в/ч 3827

4-й вдк Белорусского военного округа, г. Пуховичи (генерал-майор А. С. Жадов) в составе:
— управление корпуса в/ч номер нет данных
— 3-е отделение штаба корпуса в/ч 3069
— 1-й отб в/ч 3529
— взвод радиосвязи в/ч нет данных
7-я вдбр сформирована из личного состава 201-й стрелковой дивизии (командир бригады М. Ф. Тихонов) в составе:
— управление бригады в/ч 3587
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3460
— 1-й пдб в/ч 3285
— 2-й пдб в/ч 3305
— 3-й пдб в/ч 3324
— 4-й пдб в/ч 3342
— оадн в/ч 3360
— ШМКС в/ч 3386
— орср в/ч 3402
— озпр в/ч 3420
— орс в/ч 3440
8-я вдбр сформирована из личного состава 231-й стрелковой дивизии (командир бригады А. А. Онуфриев) в составе:
— управление бригады в/ч 3647
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3661
— 1-й пдб в/ч 3480
— 2-й пдб в/ч 3500
— 3-й пдб в/ч 3520
— 4-й пдб в/ч 3540
— оадн в/ч 3560
— ШМКС в/ч 3580
— орср в/ч 3600
— озпр в/ч 3621
— орс в/ч 3640
214-я вдбр (командир бригады А. Ф. Левашов) в составе:
— управление бригады в/ч номер нет данных
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3860
— 1-й пдб в/ч 3680
— 2-й пдб в/ч 3700
— 3-й пдб в/ч нет данных
— 4-й пдб в/ч 3742
— оадн в/ч 3761
— ШМКС в/ч нет данных
— орср в/ч 3802
— озпр в/ч нет данных
— орс в/ч 3841

5-й вдк Прибалтийского военного округа, г. Даугавпилс (генерал-майор И. С. Безуглый) в составе:
— управление корпуса в/ч 3042
— 3-е отделение штаба корпуса в/ч 3073
— 3-й отб в/ч 3067
— взвод радиосвязи в/ч 3050
9-я вдбр сформирована из личного состава 203-й стрелковой дивизии (командир бригады И. И. Курышев) в составе:
— управление бригады в/ч 3269
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3778
— 1-й пдб в/ч 3051
— 2-й пдб в/ч 3074
— 3-й пдб в/ч 3290
— 4-й пдб в/ч 3314
— оадн в/ч 3327
— ШМКС в/ч 3345
— орср в/ч 4001
— озпр в/ч 3762
— орс в/ч 3923
10-я вдбр сформирована из личного состава 223-й стрелковой дивизии (командир бригады Я. Ф. Чабаев) в составе:
— управление бригады в/ч 3322
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3864
— 1-й пдб в/ч 3603
— 2-й пдб в/ч 3863
— 3-й пдб в/ч 4044
— 4-й пдб в/ч 3329
— оадн в/ч 3052
— ШМКС в/ч нет данных
— орср в/ч 3784
— озпр в/ч 4049
— орс в/ч 3505
201-я вдбр имени С. М. Кирова (командир бригады П. К. Гадалин) в составе:
— управление бригады в/ч 3394
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 2908
— 1-й пдб в/ч 3312
— 2-й пдб в/ч 3054
— 3-й пдб в/ч нет данных
— 4-й пдб в/ч 3643
— оадн в/ч 3867
— ШМКС в/ч 4009
— орср в/ч 3880
— озпр в/ч 3723
— орс в/ч 4013

202-я отдельная вдбр ДВФ Хабаровск (командир бригады М. И. Денисенко, с началом войны Г. И. Карижский) в составе:
— управление бригады в/ч 3049
— 3-е отделение штаба бригады в/ч 3641
— 1-й пдб в/ч 3072
— 2-й пдб в/ч 3289
— 3-й пдб в/ч 3311
— 4-й пдб в/ч 3326
— оадн в/ч 3344
— ШМКС в/ч 3422
— орср в/ч 3502
— озпр в/ч 3522
— орс в/ч 3585

Таким составом советские воздушно-десантные войска встретили начало Великой Отечественной войны.
4 июня 1941 года вышел приказ № 0034 «Об обеспечении летными средствами воздушно-десантных войск РККА», которым предписывалось «для обеспечения летными средствами учебно-боевой подготовки и боевых действий воздушно-десантных войск Красной Армии:
1. Изъять из состава дальнебомбардировочной авиации 1-й, 3-й, 7-й, 14-й и 250-й тяжелобомбардировочные авиационные полки и передать их в распоряжение командиров воздушно-десантных корпусов.
2. С этой целью передислоцировать 250-й тбап из Забайкальского военного округа в Одесский и 7-й тбап из Ленинградского военного округа в Прибалтийский. Передислокацию и передачу авиаполков закончить к 1 июля 1941 года.
3. Указанные выше тяжелобомбардировочные авиационные полки реорганизовать в десантно-бомбардировочные авиационные полки (десбап) по утвержденным штатам.
4. На базе сверхштатных самолетов ТБ-3 и поступления от промышленности по заказу 1941 года самолетов ПС-84 (ДС-3) сформировать дополнительно пять десантно-бомбардировочных авиационных полков, из них два десантно-бомбардировочных авиационных полка к 1 июля 1941 года и три десантно-бомбардировочных авиационных полка к 15 августа 1941 года.
5. Распределить десантно-бомбардировочные авиационные полки по два полка на каждый воздушно-десантный корпус и один полк придать отдельной воздушно-десантной бригаде Дальневосточного Фронта».
Таким образом, на 1 июня 1941 года в составе ВВС находилось 364 самолета ТБ-3 различных модификаций. В составе авиации Главного командования ВВС находилось 308 самолетов, из которых исправными числился всего 171 самолет. Распределение транспортно-бомбардировочной (десантно-транспортной) авиации по воздушно-десантным корпусам было следующее:
1-й воздушно-десантный корпус:
— 14-й десбап 18-й ад ДД, Борисполь, 38 самолетов ТБ-3, 9 самолетов ТБ-7;
— 324-й десбап в/ч 4510 (вновь сформированный), Борисполь;

2-й воздушно-десантный корпус:
— 100-й десбап 48-й ад ДД, Орел, 9 самолетов ТБ-3, 63 самолета ДБ-3;
— 325-й десбап в/ч 4504 (вновь сформированный), Нежин;

3-й воздушно-десантный корпус:
— 250-й десбап из ЗабВО, Улан-Удэ в стадии передислокации, 49 самолетов ТБ-3;
— 327-й десбап в/ч 4515 (вновь сформированный), Первомайск;

4-й воздушно-десантный корпус:
— 1-й десбап 42-й ад ДД, Шайковка, 41 самолет ТБ-3;
— 3-й десбап 52-й ад ДД, Сеща, 52 самолета ТБ-3;
— 326-й десбап в/ч 4505 (вновь сформированный), Пуховичи;

5-й воздушно-десантный корпус:
— 7-й десбап 40-й ад ДД, Сольцы, 68 самолетов ТБ-3;
— 323-й десбап в/ч 4508 (вновь сформированный), Даугавпилс;

251-й десбап, ДВФ Куйбышевка-Восточная, Хабаровск, 26 самолетов ТБ-3 — обеспечение 202-й отдельной воздушно-десантной бригады.
322-й десбап формировался в Кубинке для использования в интересах командования ВДВ.

Так же к 16 июня 1941 года в записке Начальника Генерального Штаба РККА генерала армии Г. К. Жукова Наркому авиационной промышленности была определена потребность РККА в десантных планерах на 1941 и 1942 годы:
На 1941 год:
— пятиместных сухопутных — 500 шт.,
— одиннадцатиместных сухопутных — 1000 шт.
— одиннадцатиместных гидропланеров — 200 шт.
— двадцатиместных сухопутных — 300 шт.
На 1942 год:
— пятиместных сухопутных — 1000 шт.,
— одиннадцатиместных сухопутных — 3000 шт.
— одиннадцатиместных гидропланеров — 500 шт.
— двадцатиместных сухопутных — 1000 шт.
Из-за начала войны этот план выполнен не был.
За десять дней до начала Великой Отечественной Войны Приказом НКО СССР № 0202 от 12 июня 1941 года было создано Управление Воздушно-Десантных Войск Красной Армии, которое входило в состав Главного Управления ВВС. Управление ВДВ возглавил В. А. Глазунов. Начальником штаба ВДВ был назначен П. Ионов. Однако завершить реорганизацию воздушно-десантных соединений к началу войны не удалось.

Вооружение десанта в 1936–1941 годах

К этому времени стрелковое вооружение десантников пополнилось 7,62-мм пистолетами ТТ и пистолетами-пулеметами под тот же патрон ППД-40 и ППШ-41, необходимость наличия которых ярко продемонстрировала короткая война с финнами. Более того, их насыщенность в ВДВ была даже выше, чем в пехотных подразделениях.
Так же в бригадах появились 7,62-мм самозарядные винтовки СВТ-38, СВТ-40 и их короткие варианты (карабины) СВТ-40К и автоматические АВТ-40. При этом с вооружения (непонятно почему) были сняты винтовочные гранатометы. У снайперов на вооружении оставались винтовки Мосина и снайперские самозарядные винтовки СВТ-40.
Появилось у десантников и новое оружие — ранцевые огнеметы РОКС-2, число которых в бригаде по штату было немалым — 288. Имея снаряженную массу ранцевого огнемета 23 кг (включая 10 литров вязкой огнесмеси), огнеметчик мог сделать 6–8 коротких или 1–2 затяжных огневых выстрела на дальность 35–40 метров. Мощнейшее оружие ближнего боя, которое могло создать перевес сил на коротких дистанциях или полностью решить исход боя в городских кварталах.
В зенитно-пулеметных ротах появились крупнокалиберные зенитные пулеметы ДШК и счетверенные 7,62-мм «Максимы» — это оружие вполне соответствовало требованиям времени и обеспечивало необходимый уровень ПВО подразделений воздушного десанта.
7,62-мм пистолет ТТ (Тула, Токарев) был принят на вооружение в 1931 году, но широкое распространение получил только в конце 30-х годов. Пистолет имел длину 195 мм, вес 940 грамм, прицельная дальность стрельбы из него составляла 50 метров. Начальная скорость пули в 420 м/с придавала оружию довольно приличную кучность боя. Пистолет имел магазин на 8 патронов, которые можно было выпустить за 10–15 секунд.
В 1940 году был принят на вооружение пистолет-пулемет Дегтярева ППД-40. Пистолет-пулемет имел длину 788 мм, вес 5,4 кг, дисковый магазин вмещал 71 патрон. Дальность практической стрельбы из ППД-40 составляла 200–300 метров, тогда как оружие имело прицел секторного типа с насечками до 500 метров. Боевая скорострельность составляла 100–120 выстрелов в минуту. Всего в 1940 и 1941 годах советской промышленностью было выпущено 87 тысяч единиц этого оружия. В начале войны из-за технических сложностей изготовления пистолет-пулемет ППД был снят с производства.
В декабре 1940 года на вооружение РККА был принят более технологичный в производстве пистолет-пулемет Шпагина ППШ-41. Он имел длину 842 мм и вес 5,3 кг. Пистолет-пулемет комплектовался дисковым магазином на 71 патрон, но в 1944 году его сменил более дешевый в производстве секторный магазин на 35 патронов. Прицельная дальность стрельбы не превышала 200 метров. Боевая скорострельность составляла 100 выстрелов в минуту. ППШ-41 стал самым массовым пистолетом-пулеметом Второй Мировой войны. Всего было изготовлено более шести миллионов единиц этого оружия.
Так же на вооружении РККА состояли и самозарядные винтовки СВТ-38 и СВТ-40. Эти винтовки имели длину 1226 мм, вес 4,55 и 4,3 кг соответственно, дальность стрельбы составляла 1500 метров, емкость магазина 10 патронов. Практическая скорострельность равнялась 25 выстрелам в минуту. В последствии, во время войны, Красная Армия столкнулась с определенными трудностями эксплуатации этого оружия — тонкая автоматика винтовки требовала высокой оружейной дисциплины, чего невозможно было достичь с мобилизуемым контингентом, в результате чего винтовки в крестьянских руках часто отказывали в стрельбе. В добавок ко всему сложность изготовления этого оружия не позволило, в отличие от винтовки Мосина или ППШ, развернуть их расширенное производство. К середине войны винтовки были сняты с вооружения и остались только у снайперов — эти ребята (а порой и девчата) знали их настоящую цену, умели ухаживать за этим оружием и уничтожили из СВТ немало живой силы врага.
К 7,62-мм винтовкам был принят на вооружение прибор бесшумной и беспламенной стрельбы «Брамит», с помощью которого специальными патронами можно было вести прицельный огонь с уровнем звука, не позволяющим идентифицировать место расположения стрелка уже с расстояния 100 метров.
В зенитных подразделениях Красной Армии встал на службу крупнокалиберный пулемет конструкции Дегтярева и Шпагина образца 1938 года. На колесном ходу он имел вес 155 кг, длину 1 626 мм, дальность стрельбы составляла 3 500 метров. Пулемет снаряжался лентой на 50 патронов калибра 12,7-мм. Боевая скорострельность составляла 80 выстрелов в минуту. Мощь огня этого оружия позволяла успешно бороться так же и со многими образцами наземной техники врага — советские пулеметчики уверенно «гасили» из ДШК бронетранспортеры и легкие танки Вермахта.
В ходе начавшейся войны остро встал вопрос оснащения советской пехоты противотанковыми ружьями. К концу 1941 года на вооружение РККА были приняты два образца таких ружей: ПТРД конструкции Дегтярева и ПТРС конструкции Симонова.
14,5-мм противотанковое ружье Дегтярева было принято на вооружение 29 августа 1941 года и сразу запущено в массовое производство. Вес в боевом положении составлял 17,3 кг, длина 2 000 мм. Начальная скорость 64-граммовой пули составляла 1 012 м/с и позволяла прицельно стрелять на дальность 600 метров, пробивая на этой дальности броню толщиной 25–40 мм. Боевая скорострельность составляла 8 — 10 выстрелов в минуту. В течение 1941 года всего было выпущено 600 ружей, в 1942 году выпуск ружей составил уже 184 800 штук. ПТРД производился до января 1945 года и всю войну с успехом применялся советской пехотой. Легендарный Сталинградский снайпер Василий Зайцев при «работе» с огневыми точками противника (ДЗОТ или обычные пулеметные гнезда) снайперской винтовке предпочитал противотанковое ружье — избыточная мощь этого оружия позволяла долго не возиться с немецкими пулеметчиками.
Так же 29 августа 1941 года на вооружение РККА было принято еще одно противотанковое ружье ПТРС — конструкции Симонова. Отличием от ПТРД стала самозарядная схема и наличие пятизарядного магазина. Вес в боевом положении составлял 20,9 кг, длина — 2 200 мм. Практическая скорострельность была доведена до 15 выстрелов в минуту. До 1 500 метров была повышена прицельная дальность стрельбы — в частности это позволило бороться с самолетами противника. В 1944 году мой дед (старшина танковой роты 55-й гвардейской танковой бригады Суконкин Владимир Яковлевич) из такого ружья завалил немецкий пикирующий бомбардировщик «Юнкерс-87», за что был награжден орденом «Славы» третьей степени. Это противотанковое ружье так же выпускалось до конца войны.
Общее число произведенных в годы войны противотанковых ружей ПТРД и ПТРС оценивается в 400 тысяч штук.
Ручная граната Дьяконова РГД-33 была принята на вооружение в 1933 году. Граната имела вес 600 грамм, радиус поражения осколками до 25 метров, а при надетой «осколочной рубашке» и до 100 метров. Гранату можно было бросить на 30–40 метров. Эта граната успешно показала себя как в предвоенных конфликтах, так и во время Великой Отечественной войны.
Оборонительная граната Ф-1 конструкции Ф. И. Храмеева была принята на вооружение в 1939 году. Корпус гранаты изготовлялся из чугуна и при разрыве давал огромное количество осколков. Отдельные осколки имеют энергию, достаточную для поражения живой силы на дальности до 200 метров. Граната весит 600 грамм, время горения запала составляет 3,2–4,2 секунды. Граната до настоящего времени находится на вооружении не только Российской армии, но и многих армий мира.
Ранцевый огнемет В. Н. Клюева и М. П. Сергеева РОКС-2 был принят на вооружение РККА непосредственно перед войной. Он имел вес в снаряженном состоянии 23 кг, вмещал 9 литров огнесмеси и мог произвести 8 выстрелов на дальность до 45 метров. Огнемет являл собой мощное оружие ближнего боя, и вполне уверенно занял свою нишу в системе вооружения воздушно-десантных войск.

Легкий плавающий танк Т-37А
Легкие плавающие танки Т-37А, состоящие на вооружении авиадесантных бригад были приняты на вооружение в 1933 году и серийно производились на заводе № 37 (в городе Москве) с 1933 по 1936 годы. Всего было выпущено 1909 линейных танков, 643 радиотанка Т-37ТУ и 75 химических (огнеметных) танков. Танк имел клепанный герметичный корпус из катаных броневых листов, что позволяло ему плавать. Для увеличения плавучести к надгусеничным полкам слева и справа крепились поплавки, заполненные пробкой. Движение на плаву обеспечивалось гребным винтом, расположенным в корме корпуса. Танк оснащался двигателем ГАЗ-АА мощностью 40 л.с. Линейные машины радиостанциями не оснащались.
Тактико-технические характеристики малого плавающего танка Т-37А:
Боевая масса — 3,2 т;
Длина корпуса — 3,73 м;
Ширина — 1,92 м;
Высота по крышу башни — 1,84 м;
Максимальная скорость на суше — 40 км/ч, на плаву — 6 км/ч;
Запас хода — 185–230 км;
Бронирование: лоб корпуса — 8–9 мм, лоб башни — 8–9 мм;
Экипаж — 2 человека;
Вооружение: один 7,62-мм пулемет ДТ (боекомплект 2140 патронов).

Легкий плавающий танк Т-38
Эти танки являлись продолжением конструкции танка Т-37А — от предшественника у них осталась ходовая часть. Башню с пулеметом перенесли с правого борта на левый. Машина серийно выпускалась на двух предприятиях: на заводе № 37 в Москве и на Горьковском автомобильном заводе. Выпуск продолжался в течение 1936–1939 годов. Всего было выпущено 1375 танков. В силу своих конструктивных особенностей новый танк более усточиво держался на воде в отличие от предшественника. Машина оснащалась двигателем ГАЗ-АА мощностью 40 л.с. Позже на эти танки начали ставить двигатель ГАЗ-М1 мощностью 50 л.с. Некоторые танки могли оснащаться радиостанциями 71-ТК-1.
Тактико-технические характеристики малого плавающего танка Т-38:
Боевая масса — 3,3 т;
Длина корпуса — 3,78 м;
Ширина — 2,23 м;
Высота по крышу башни — 1,63 м;
Максимальная скорость на суше — 40 км/ч, на плаву — 7 км/ч;
Запас хода — 220–230 км;
Бронирование: лоб корпуса — 9 мм, лоб башни — 9 мм;
Экипаж — 2 человека;
Вооружение: один 7,62-мм пулемет ДТ (боекомплект 1512 патронов).

Легкий плавающий танк Т-40
В 1940 году на вооружение РККА был принят еще один легкий танк — Т-40. Эта машина была разработана конструкторским бюро 37-го завода под руководством главного конструктора Н. А. Астрова в 1939 году. Корпус танка изготовлен из катанных броневых листов, соединенных клепкой и сваркой. Как и на Т-38 силовая установка (двигатель ГАЗ-11 мощностью 85 л.с.) установлена в средней части корпуса, а башня смещена влево. Серийное производство танка длилось до сентября 1941 года и всего было выпущено 668 машин. Все танки этого типа оснащались радиостанциями 71-ТК-1. Часть этих машин поступила на вооружение создаваемых воздушно-десантных корпусов.
Тактико-технические характеристики легкого танка Т-40:
Боевая масса — 5,9 т;
Длина корпуса — 4,14 м;
Ширина — 2,33 м;
Высота по крышу башни — 1,9 м;
Максимальная скорость на суше — 46 км/ч, на плаву — 6 км/ч;
Запас хода — 220–300 км;
Бронирование: лоб корпуса — 13 мм, лоб башни — 10 мм;
Экипаж — 2 человека;
Вооружение: один 12,7-мм пулемет ДШК (боекомплект 500 патронов) и один 7,62-мм пулемет ДТ (боекомплект 2 016 патронов).

Транспортно-десантная авиация и воздушно-десантная техника в 1936–1941 годах


Тяжелый бомбардировщик ТБ-3
В 1930 году совершил свой первый полет новый тяжелый четырехмоторный самолет АНТ-6, а уже в апреле 1932 года началось его массовое производство под названием ТБ-3-4М-17, или просто ТБ-3. К 1934 году самолет получил ряд усовершенствований, которые в основном касались увеличения тяги двигателей, а так же новое обозначение ТБ-3-4М-34Р.
28 июля 1934 года три ТБ-ЗР отправились в Варшаву. Командирами самолетов были Байдуков, Мов и Леонов. 1 августа самолеты благополучно возвратились в Москву. 5 августа стартовали сразу две тройки. Одна (с экипажами Байдукова, Ефимова и Леонова) двинулась через Киев и Вену в Париж. Во время пребывания во Франции наши летчики посетили также Лион и Страсбург, откуда через Прагу 17 августа вернулись в Москву. Вторая тройка (командирами ТБ-3 являлись Соколов, Головачев и Рябченко) через Киев, Люблин и Краков направилась в Рим. Возвращалась она через Вену, прибыв домой 16 августа.
Советские бомбардировщики произвели должное впечатление в европейских столицах. Заместитель начальника штаба ВВС Хрипин, участвовавший в двух перелетах, написал в своем отчете: «Весь офицерский и инженерный состав с исключительным интересом относился к нашим самолетам, видя в них удачное решение проблемы тяжелого бомбардировочного самолета. Это относится в равной степени к Польше, Австрии и Италии. Все подчеркивают удивление, что столь большой самолет имеет высокие полетные данные. Это подчеркивает, что наш успех в постройке тяжелобомбардировочной авиации реален и это будет учтено командованием европейских воздушных флотов». Мнения об этих «миссиях доброй воли», высказываемые в европейских газетах, вообще были порой близки к паническим. Так, один из ведущих репортеров британского еженедельника "Индепендед" писал, "пока в Европе спорят о ценности теории Дуэ, красные уже ее фактически реализовали, продемонстрировав мощные четырехмоторные бомбардировщики, существенно превосходящие британские машины аналогичного назначения", а корреспондент французской «Пти Паризьен» вообще истерически заявил, что «пятьсот русских бомбовозов могут раздавить Европу как тухлое яйцо…»
С ТБ-3, так же как и с его старшим братом ТБ-1, связаны все массовые выброски десанта в тридцатых годах. Можно уверенно говорить, что ТБ-3 стал главным воздушным извозчиком советских десантников. Оба самолета обладали одним существенным недостатком: затрудненным покиданием машины десантом. Для совершения прыжка парашютисту необходимо было вначале выбраться на крыло или фюзеляж самолета. Это производилось при приближении к району выброски, о чем штурман самолета извещал парашютистов поднятым белым флажком. По цепочке быстро передавалась команда «Приготовиться!», после чего десантники начинали выбираться наружу для прыжка. Проще всего было занятие правой плоскости — туда вел люк из грузовой кабины. Hа левое крыло было необходимо вылезать через кабину командира экипажа. Самым же сложным был выход через пулеметные фюзеляжные турели — десантники осторожно выбирались наверх через узкие лазы, после чего садились «верхом» на обшивку фюзеляжа. Для турельного десантирования назначали только самых сильных и ловких бойцов. Кроме того, по два человека становилось у раскрытых бомболюков, а у посадочной дверки экипажа — десантники, находившиеся в рубке радиста и грузовом отсеке. Каждый парашютист надевал на кисть правой руки страховочную резинку, неофициально именовавшуюся «соской», после чего, ухватившись за скобы, борясь с сильными порывами ветра и потоками воздуха от двигателей, ожидал команды выпускающего. Последний находился в носовой турели, высунувшись из нее по пояс (чтобы быть на виду у всех) и держал поднятый вверх флажок. При выходе в точку десантирования штурман взмахивал своим флажком, выпускающий повторял этот жест, после чего начиналась выброска со всех точек. Последними машину покидали выпускающий и командир взвода — сверху они наблюдали за своими людьми.
Такая методика десантирования объяснялась тем, что весь десант внутри тесного и набитого разным оборудованием фюзеляжа, даже такого крупного, как ТБ-3, бомбардировщика, не удавалось сконцентрировать в одном месте, чтобы обеспечить возможность оставления самолета через удобную грузовую дверь (которой, впрочем, и не было) — личный состав по нескольку человек размещался в различных отсеках самолета. Выброска грузов с использованием бомболюков сильно ограничивала их габариты и общее количество. Поэтому военное руководство СССР настоятельно потребовало создать на замену бомбардировщикам машину с достаточно большими грузовой кабиной и люком в борту, через который можно быстро осуществлять десантирование людей и контейнеров с грузами. Долго искать не пришлось — с 1940 года гражданскими авиалиниями эксплуатировался пассажирский самолет ПС-84. Эта машина представляла собой не что иное, как лицензионный вариант знаменитого американского транспортного DС-3 «Дакота». Во второй половине 30-х годов Советский Союз купил у фирмы «Дуглас» около 20 DС-3, представлявших собой дальнейшее развитие довольно удачного транспортника DС-2 (эти машины тоже были приобретены СССР). Использовались они как Гражданским воздушным флотом (ГВФ), так и авиацией Красной Армии, приняв участие в перевозке войск и грузов во время боев на Халхин-Голе и в «зимней войне» на Карельском перешейке.
Проектирование началось в 1925 году. В 1930 году на опытной машине АНТ-6 выполнили первый полет, а в 1932 году взлетела первая серийная машина. Серийное производство продолжалось до 1938 года. Всего было выпущено 819 серийных ТБ-3 нескольких модификаций с двигателями М-17, М-34 и их вариантами, с разным составом вооружения и оборудования. Лучшие модификации с двигателями М-34РН обладали максимальной скоростью 270–280 км/ч, практическим потолком около 7000 метров при взлетной массе более 19 тонн. Самолет мог нести 2 000 кг бомб, дальность его полета достигала 3 000 км. Оборонительное вооружение включало четыре 7,62-мм пулемета ШКАС. Ранние модификации с двигателями М-17 имели более скромные данные, и именно эти машины составляли большую часть парка ТБ-3.
Самолеты использовали в основном как бомбардировщики и военно-транспортные машины в боевых действиях в Китае, у озера Хасан, на Халхин-Голе, в войне с Финляндией, а также при занятии Западной Украины, Белоруссии, Прибалтики и Бесарабии.
Бомбардировщики ТБ-3 вошли в историю авиации как первые самолеты, соединения которых способны были решать стратегические задачи. Именно на их базе в СССР впервые в мире были развернуты стратегические соединения — бригады бомбардировочной авиации, предназначавшиеся для бомбардировок территорий европейских государств и Японии. Во второй половине 30-х годов, с развитием средств ПВО и истребительной авиации, ТБ-3 перестали отвечать современным требованиям и их постепенно начали снимать с вооружения.
На 22 июня 1941 года парк ТБ-3 в ВВС составлял 516 машин, еще 25 машинами располагала авиация ВМФ. На удаленных от западной границы аэродромах ТБ-3 избежали потерь от первых воздушных ударов Люфтваффе. На фоне остальных потерь начального этапа войны ТБ-3 составляли значительную часть бомбардировочной авиации. Эти тихоходные гиганты в условиях превосходства германской авиации были особенно уязвимы днем, но успешно выполняли свои функции ночью. Уже в ночь на 23 июня ТБ-3 из состава 3-го тбап обрушили авиабомбы на войска противника в районах Сейма, Сопоцкина, Радина и Венгрова. На следующий день ТБ-3 из 1-го и 3-го тбап кассетными авиабомбами нанесли удары по аэродромам в Сувалках, Можедове, Бела-Подляске и Остроленке.
В перечне сил и средств воздушно-десантных войск в 1944 году еще значилось несколько исправных самолетов ТБ-3, которые, вероятно, использовались только в учебных подразделениях.
Тактико-технические характеристики бомбардировщика ТБ-3:
Длина — 24,4 м;
Размах — 39,5 м;
Площадь крыла — 230,0 кв. м;
Двигатель — 4 мотора М-17Ф, мощностью по 715 л. с.;
Вес полетный — 17 200 кг;
Вес пустого — 10 967 кг;
Полная нагрузка — 6 233 кг;
Радиус действия — 1 350 км;
Полетный вес ТБ-3 выпуска 1935 года с двигателями М-34ФРН составлял 18 870 кг, максимальная скорость — 288 км/ч.

Транспортный самолет Ли-2
Еще одним самолетом, ставшим на долгие годы основным в воздушно-десантных войсках, стал советский прототип американского С-47 «Дакота» (DC-3 «Дуглас»), который производился в СССР под наименованиями ПС-84 и Ли-2.
11 апреля 1936 года вышло постановление Совета труда и обороны о приобретении лицензии на производство самолета DC-3. В Америку отправилась комиссия во главе с Н. М. Харламовым. Американцы охотно согласились предоставить чертежи, шаблоны, приспособления и комплекты деталей для освоения сборки, запросив более полумиллиона долларов, и это без обучения наших специалистов и перевода чертежей в метрическую систему.
15 июля 1936 года через корпорацию «Амторг» СССР и США подписали соглашение о лицензии на производство DC-3 в Советском Союзе. Это обошлось в 207 500 долларов плюс 130 000 за образец самолета. Позднее сумма значительно выросла за счет покупки плазов, шаблонов, деталей и агрегатов. Срок договора определялся в три года. Для приемки технической документации и освоения новых технологий с сентября того же года на завод фирмы «Дуглас» начали направляться группы специалистов.
ВВС РККА хотели иметь специальные транспортно-десантные машины. Требования к ним, выработанные в НИИ ВВС еще в декабре 1937 года, подразумевали проектирование двух вариантов — транспортного и санитарного. Первый перевозил 15 человек плюс 450 кг груза, второй — до 18 лежачих раненых и двух сопровождающих медиков. Экипаж в обоих случаях состоял из пилота, штурмана и стрелка. Стрелок обслуживал две огневые точки: верхнюю механизированную турель и люковую установку. В самолетах собирались поставить по пулемету ШКАС с боезапасом 500 патронов. В апреле 1938 года требования к транспортному варианту детализировали и несколько ужесточили. Суммарную полезную нагрузку подняли с 1 680 кг до 1 800 кг, предусмотрели наружную подвеску баков ПДББ-400 (для сброса горючего с парашютами), перевозку внутри фюзеляжа крупногабаритной техники (артиллерийских орудий и авиамоторов), механизацию погрузки и перемещения грузов в кабине, специальную грузовую дверь (причем с открыванием внутрь или откатыванием вбок).
31 мая 1940 года самолет на Центральном аэродроме продемонстрировали К. Е. Ворошилову. Маршалу машина понравилась.
В ходе войсковых испытаний 17 и 18 июня с ПС-84К проводилось десантирование бойцов 201-й воздушно-десантной бригады на аэродроме Рельбицы под Ленинградом. Бойцы покидали самолет через обе двери — левую и правую: на все ушло 12–14 секунд. Посадка десанта занимала около полутора минут. В выводах отчета записано: «Самолет ПС-84К в десантном варианте значительно лучше самолета ТБ-3…»
К началу войны с Германией «Аэрофлот» располагал 72 машинами ПС-84. Еще 49 самолетов принадлежали ВВС, пять — морской авиации и несколько машин — НКВД. Сразу после нападения Германии на Советский Союз большую часть гражданских ПС-84 собрали в отдельных авиагруппах и отрядах. На 25 июня в них находилось 68 ПС-84 и DC-3, в том числе 51 самолет в составе Московской авиагруппы особого назначения (МАГОН). К 29 июля в пяти авиагруппах и трех отрядах насчитывалось уже 96 ПС-84. Эти самолеты приняли участие во многих важных операциях начального периода войны. Они доставляли к фронту грузы и подкрепления, вывозили раненых и эвакуированных, сбрасывали разведывательно-диверсионные группы в тылу врага, доставляли грузы для окруженных частей и соединений.
В октябре 1941 года самолеты МАГОН участвовали в переброске в район Орла 5-го воздушно-десантного корпуса. ПС-84 перевезли 5 440 человек и 12,5 т грузов. В начале октября они летали на остров Даго в Балтийском море. Туда везли горючее и боеприпасы, обратно — раненых. Летали только ночью. Аналогичную работу выполняли «Дугласы» ВВС и морской авиации.
В начале октября ПС-84 стали действовать на «воздушном мосту» в окруженный Ленинград. В среднем за день они перевозили около 150 тонн продовольствия, иногда — до 200 тонн. Обычно экипаж делал два вылета в день: первый раз взлетали до рассвета, во второй — садились в сумерках. Обратно доставляли женщин и детей, ценных специалистов, а также орудия и минометы, которые продолжали выпускать ленинградские предприятия. Стремясь спасти как можно больше людей, самолеты нещадно перегружали. ПС-84 иногда вез 35–38 человек — почти вдвое больше нормы. Летали даже тогда, когда из-за непогоды немецкая авиация отсиживалась на земле. Одна только МАГОН вывезла из осажденного города более 29 000 человек. К 1 октября 1941 года общие потери ГВФ составили 36 ПС-84, к концу года — уже 69 (40 из них были уничтожены противником). Массовые полеты в Ленинград продолжались до января 1942 года.
Позднее авиация снабжала части 4-го воздушно-десантного корпуса и конно-механизированную группу генерала Белова, действовавшие за линией фронта. Летали ночью, совершая по два-четыре рейса за ночь. При этом экипажи каждые сутки проводили в воздухе по 8-10 часов. Парашютные мешки ПДММ и топливные баки ПДББ-100 выбрасывали вручную из дверей. Грузы в специальной упаковке сбрасывали без парашютов с высоты 70–80 метров.
Только с 21 января по 24 февраля 1942 года (период проведения Вяземской воздушно-десантной операции) авиагруппы ГВФ потеряли 25 ПС-84, из них за неделю с 29 января по 4 февраля в районе Калуги — 16, и еще семь было повреждено. В том числе девять машин сожгла немецкая авиация на передовых аэродромах.
20 января начальник ГУ ГВФ B. C. Молоков докладывал Сталину: «Особо тяжелое положение сложилось в авиагруппах, имеющих самолеты ПС-84, летающих на фронты и на территории, занятые противником. Парк этих авиагрупп имеет урон от огня противника в размере 50 процентов списочного состава. Одна Московская авиагруппа имеет потери — 64 самолета. Пополнение убыли самолетов ПС-84 возможно лишь путем восстановления и ремонта подбитых самолетов, т. к. поступление новых, вследствие эвакуации завода № 84, прекратилось».
В апреле 1942 года началось формирование транспортных полков ВВС. Это означало кардинальное изменение концепции военно-транспортной авиации в СССР. Раньше в мирное время ее как таковой не существовало. Имелась лишь эскадрилья (затем полк) особого назначения под Москвой, частично выполнявшая транспортные функции, и малочисленные транспортные отряды в округах. При необходимости военные арендовали технику гражданской авиации. В случае войны для перевозок собирались мобилизовать все подходящие самолеты ГВФ, а обеспечение десантных операций возлагалось на бомбардировочную авиацию. Но к началу 1940-х годов уже накопленный опыт военных кампаний привел ВВС к необходимости иметь собственную транспортную авиацию, со специальной техникой и экипажами, подготовленными для переброски войск и воздушных десантов. Однако нехватка современных самолетов позволила реализовать эту идею лишь в 1942 году.
Было сформировано два гвардейских полка — 101-й и 102-й, со штатом 20 самолетов ПС-84 в каждом. Их объединили в 1-ю транспортную авиадивизию. Командовала дивизией известная летчица B. C. Гризодубова. 22 апреля 1942 года первые два экипажа дивизии совершили рейд к партизанам. Но уже в июле 1942 года дивизию сочли необходимым передать в Авиацию Дальнего Действия.
Применение Ли-2 в АДД постоянно расширялось. За 1942 год Авиация Дальнего Действия получила в общей сложности 221 самолет. В августе-сентябре на новую технику начали переходить полки 53-й и 62-й дивизий, ранее вооруженные бомбардировщиками ТБ-3.
К концу войны транспортный самолет Ли-2 стал самым массовым самолетом 18-й воздушной армии (в которую преобразовали АДД) — на них летали 19 авиационных полков. Всего за войну Дальняя Авиация получила 1214 самолетов этого типа.
В операциях против Японии участвовали две дивизии на Ли-2 и С-47, переброшенные с запада, плюс части из Забайкалья и с Дальнего Востока. Самолеты высаживали посадочные десанты на аэродромах в Манчжурии и снабжали горючим передовые механизированные отряды. Авиация также доставляла грузы на юг Сахалина.
Всю войну Ли-2 летали за линию фронта. Высаживали разведчиков, доставляли грузы окруженным частям и партизанским отрядам. По заданиям Разведывательного управления Генштаба совершали полеты на оккупированную территорию и еще дальше — в Польшу, Восточную Пруссию, Чехословакию, Румынию, Болгарию, Австрию. Одна только 1-я авиатранспортная дивизия (бывшая МАГОН) доставила в тыл врага 850 разведчиков. За эти рейды четыре летчика Дальней Авиации были удостоены звания Героя Советского Союза.
Тактико-технические характеристики самолета ПС-84 (с сентября 1942 года — Ли-2):
Длина самолета — 19,647 м;
Размах крыла самолета — 28,813 м;
Вес пустого — 7 100 кг;
Взлетный вес — 10 500 кг;
Два двигателя по 1000 л. с.;
Максимальная скорость — 311 км/ч;
Дальность полета — 2 330 км;
Практический потолок — 4860 м;
Масса перевозимого груза — 2 500 кг.
* * * * *
В 1936 году на снабжение авиадесантных частей был принят новый десантный парашют ПД-6, который обеспечивал как принудительное, так и ручное раскрытие, что позволяло гарантировать безопасную работу. Этот парашют неоднократно впоследствии модернизировался, в результате чего появились его модификации ПД-7, ПД-8 и ПД-10. В 1941 году был разработан парашют ПД-41 с перкалевым куполом квадратной формы, что означило переход на более дешевый материал, так как ПД-6 изготавливался из шелка. ПД-41 оставался на снабжении ВДВ до 1946 года — весь период Великой Отечественной войны. Этот парашют обеспечивал безопасное покидание самолета на скоростях 160–200 км/ч.
Массовое десантирование вызвало необходимость создания специальных приборов, гарантирующих безотказную работу парашютов в случае ранения десантника, потери сознания и т. п. Для этого в 1939 году братьями Дорониными был разработан прибор автоматического раскрытия парашюта ППД-1, а конструктором Л. Савичевым в 1940 году прибор ПАС-1. Эти приборы впоследствии спасли не одну человеческую жизнь.
Помимо парашютов и парашютных приборов, в СССР полным ходом шло создание других средств десантирования. К началу сороковых годов были созданы парашютно-десантные мягкие мешки ПДММ, универсальная десантная подвеска УПД-500, индивидуальные грузовые контейнеры ГК-20 и ГК-30, парашютно-десантные универсальные ремни ПДУР — для десантирования мелких грузов, для десантирования горючего, воды и других жидкостей изготавливалась парашютно-десантная тара для жидкостей емкостью 120 литров ПДТЖ-120.
* * * * *
Отдельной темой можно выделить создание в СССР десантных планеров. Безусловно, что первенство в освоении этого средства десантирования принадлежит советским инженерам и конструкторам.
Первый десантный планер получил название «Яков Алкснис» — в честь командующего ВВС РККА командарма 2-го ранга Я. А. Алксниса. Планер был разработан конструктором Б. Д. Урлаповым по личной инициативе заместителя наркома обороны Маршала Советского Союза М. Н. Тухачевского. Опытный образец планера был построен в 1932 году. Он имел цельнодеревянную конструкцию, внутри крыла (размахом 28 метров) с толстым профилем размещались шестнадцать индивидуальных продольных отсеков для размещения парашютистов. Десантники весь полет должны были лежать на животе головой вперед с парашютами на спине. Над точкой десантирования в отсеках одновременно открывались люки и десантники буквально сыпались вниз. Транспортировался этот планер самолетом-разведчиком Р-5. На практике «Яков Алкснис» применялся на учениях, проводимых осенью 1933 года. Однако из-за столь сложной схемы выброски эти планеры распространения не получили.
Так же в 1932 году для зарождающихся десантных частей конструктор В. К. Грибовский предложил свой планер Г-29, на котором пилот В. А. Степанчонок в том же году совершил первый в мире дальний перелет в «планерном поезде» по маршруту Москва — Коктебель, покрыв за 16 часов 30 минут расстояние в 1 600 километров.
Конструкторы Колесников и Цыбин разработали планер КЦ-20. Конструктор О. К. Антонов так же занимался опытными работами по созданию десантных планеров. В 1938 году Антонов приступил к проектированию транспортного планера, ставшего во время войны основным — А-7. В 1940 году планер А-7 прошел испытания и поступил на вооружение ВВС. Планер вмещал пилота и семь человек десанта с личным оружием и легкими грузами — к примеру, ротные или батальонные минометы, пулеметы «Максим». Этот планер буксировался самолетами СБ, ДБ-3ф или ТБ-3. К примеру, длина связки СБ и А-7 составляла 310 метров. Во время войны этот планер широко применялся для высадки десанта и снабжения партизан.

Часть вторая. Война 1941–1945 г.г


Вступление в войну и приграничные сражения

Великая Отечественная Война застала кадровые части и соединения Воздушно-десантных войск в полевых лагерях и местах постоянной дислокации.
Части 1-го вдк принимали участие в боевых действиях в период со 2 июля по 14 сентября 1941 года в составе войск 37-й армии Юго-Западного Фронта.
Части 2-го вдк принимали участие в боевых действиях в период с 11 июля по 14 сентября 1941 года в составе войск 37-й и 40-й армий Юго-Западного Фронта.
Части 3-го вдк принимали участие в боевых действиях в период с 11 июля по 6 ноября 1941 года в составе войск 37-й армии Юго-Западного Фронта.
Части 4-го вдк принимали участие в боевых действиях в период с 22 июня 1941 года по 25 июня 1942 года в составе войск 4-й и 13-й армий Западного Фронта.
Части 5-го вдк принимали участие в боевых действиях в период с 22 июня 1941 года по 29 января 1942 года в составе войск 11-й армии и 1-го гвардейского отдельного стрелкового корпуса Северо-Западного Фронта.
События развивались следующим образом: 10-я овдбр 5-го вдк была еще 19 июня выдвинута на стрелковый полигон, расположенный у государственной границы, для проведения тактических учений с боевой стрельбой. Война застала бригаду на марше южнее Даугавпилса. Продвижение немецких войск было стремительным, а при сложившихся условиях — практически безостановочным. В первом часу ночи 22 июня 1941 года в войска была передана Директива № 1, которая предписывала войскам занять огневые точки укрепленных районов на госгранице, рассредоточить по полевым аэродромам всю авиацию и все части привести в боевую готовность. Особое (и самое прискорбное для кадровой Красной Армии) имел пункт «Д», который гласил: «никаких других мероприятий без особого распоряжения не проводить». Иными словами — огня не открывать. Расшифровка телеграммы и передача ее нижестоящим исполнителям проводилась уже после того, как передовые немецкие отряды заняли советские огневые точки на линии государственной границы.
Так части бригады оказались в тылу наступающих немецко-фашистских войск. На третий день после начала войны командир бригады И. С. Безуглый наконец-то получил приказ из штаба корпуса к проведению каких-либо действий. Ему было предписано беспощадно уничтожать прорвавшиеся части противника и выходить к главным силам корпуса.
Бригада приступила к выполнению боевых задач, в частности 26 июня совместно с другими частями 5-го вдк и частями 27-й армии очистила Даугавпилс от захватчиков. В дальнейшем характер ведения боевых действий не изменился, и части корпуса использовались как пехотные подразделения с неизменным стремлением к выходу из окружения. Заложенный в ВДВ «диверсионный» потенциал использования именно в тылах противника в 5-м вдк практически не был задействован, в результате чего в прямых столкновениях с противником корпус нес неоправданно тяжелые потери (как убитыми и ранеными, а в еще большей мере пленными и пропавшими без вести), и уже к 15 августа части корпуса начали выводить из состава Северо-Западного фронта и отправлять в советский тыл для пополнения и приведения в порядок.
С началом войны 4-й вдк получил приказ выдвинуться в район южнее Борисова и занять оборону по реке Березина. На этом рубеже части 4-го воздушно-десантного корпуса шесть суток вели тяжелые бои против частей немецкого 24-го моторизованного корпуса. Затем части корпуса вели бои за город Кричев на реке Сож. После длительных боев, понеся тяжелые потери, к 24 августа корпус был выведен из состава 13-й армии и направлен на пополнение в глубь территории СССР. В отличие от 5-го вдк некоторые части 4-го корпуса были использованы по своему «диверсионному» предназначению. Особенно в этой связи следует отметить 214-ю овдбр полковника А. Ф. Левашова. Подразделения 214-й бригады около двух месяцев решительно действовали в тылах прорвавшихся частей противника, нападая на гарнизоны, узлы связи, склады (хочется заметить — бывшие советские склады), осуществляя засады на путях движения тыловых колонн противника. Известны смелые действия разведывательно-диверсионных отрядов, которыми командовали капитаны Е. И. Лебедев и Ф. Н. Антрощенко. В ночь на 19 июля подразделения бригады совершили налет на железнодорожную станцию Марьина Горка, где были уничтожены эшелоны с боевой техникой и боеприпасами (опять же — бывшие советские эшелоны с боевой техникой и боеприпасами). К 28 августа бригада вышла в расположение 21-й армии, а к 5 сентября была выведена из боя и передана в распоряжение командующего ВДВ.
1-й воздушно-десантный корпус встретил войну в пункте постоянной дислокации, и к 1 июля главные силы корпуса были сосредоточены в районе южнее Новоград-Волынского, с задачей закрепиться на рубеже Нивки — Кромы. На следующий день начались упорные оборонительные бои.
Но по-настоящему, в соответствие с требованиями боевого устава ВДВ, в первые дни войны действовали только подразделения 204-й бригады, в которой было сформировано около десяти диверсионных отрядов. 29 июня несколько диверсионных отрядов и групп 14-м тбап на 24 самолетах ТБ-3 были десантированы парашютным способом в тыл наступающих немецких войск в район населенного пункта Слуцк. Так же диверсионные группы и отряды выбрасывались в районы населенных пунктов Мозырь, Довжик, Равва-Русская, Яворов, Калинковичи и ряд других мест. Эти диверсионные отряды и группы имели задачу прерывать вражеские коммуникации всеми доступными средствами: они рвали связь, уничтожали колонны, мосты, боевую технику. Так же эти подразделения уничтожали склады военного имущества Красной Армии, которые после стремительного наступления немцев, оказались в тылу противника. Выполнив свои задачи, эти отряды шли на соединение с частями Красной Армии.
Характерно, что в боевом приказе на проведение этих действий десантникам прямо указывалось: «…лишить противника всех путей подвоза, разрушать переправы и мосты, ночными действиями бить транспорт, одиночные машины, выжигать и истреблять танки. Оставаться в этом районе до полного уничтожения бобруйской группировки противника, по выполнении задачи самостоятельно присоединиться к своим войскам, исходя из обстановки… разрешается полностью довольствоваться за счет местных средств и противника… всюду действовать, используя для разведки лазутчиков из местных жителей, укрываясь в лесах и болотах…». В данном приказе явно прослеживается желание командования вести в тылу врага диверсионные (специальные) действия, собственно для выполнения которых изначально и создавались ВДВ.
Более детально расписывать действия ВДВ в первые дни и месяцы войны нет смысла, так как это достаточно глубоко исследовано в мемуарах участников тех событий и современными исследователями на основе рассекреченных документов. Следует разве что отметить, что части и подразделения ВДВ в начальный период войны использовались практически как пехотные соединения, за редким исключением, где характер использования частей ВДВ можно обозначить как «диверсионно-разведывательные (специальные) действия».
14 июля состоялось еще одно крупное десантирование подразделения ВДВ. Ситуация складывалась следующим образом: 13 июля авиаразведка Западного Фронта обнаружила в районе деревни Горки (северо-восточнее Могилева) сосредоточение до трехсот танков противника, оставшихся без горючего. Маршал Советского Союза С. К. Тимошенко ничего лучше не придумал, как срочно выбросить туда парашютный десант — для уничтожения бронетехники. Подразумевалось, что десантники стремительной атакой с неба перебьют немецких танкистов, после чего спокойно подожгут танки и выйдут в расположение своих войск.
Для этой цели был привлечен 4-й батальон 214-й овдбр, в котором был сформирован сводный парашютно-десантный отряд в составе 64 добровольцев (и это на триста танков!) под командованием командира роты старшего лейтенанта Н. Романченко. Каждого десантника вооружили двумя бутылками с зажигательной смесью. Предполагалось, что ТБ-3, с которых предстояло произвести высадку десанта, в начале отбомбятся по танковой колонне, и лишь после этого в бой вступят десантники. Планом предусматривалось, что операция должна была пройти в час ночи, но по различным причинам взлет самолетов состоялся только на рассвете. На подходе к цели самолеты были встречены плотным огнем ПВО противника, и часть десанта погибла еще в самолетах. Тем не менее, ТБ-3 отбомбились, после чего произвели высадку парашютистов. Десантники подожгли бутылками несколько танков и машин врага и начали отход. Через несколько суток Романченко вывел в расположение своих войск только 34 человека. Никто из выживших десантников за этот подвиг наград не получил. В дальнейшем 4-й батальон 214-й бригады еще несколько раз парашютным способом высаживался в тылах наступающих немецких войск для выполнения диверсионных задач. К примеру, 10-я рота лейтенанта Иванченко высаживалась на железную дорогу в районе станции Торопа.
2 октября немецкий 24-й танковый корпус захватил город Орел и вышел на трассу Орел — Тула. Сил остановить продвижение немецкой танковой колонны в том районе не было, поэтому было принято решение использовать «мобильный» потенциал ВДВ, быстро перебросив подразделения десантников в нужный район обороны. В район городов Орел и Мценск по воздуху были переброшены подразделения 10-й и 201-й воздушно-десантных бригад 5-го вдк. Подразделения 201-й овдбр высаживались на орловском аэродроме в момент, когда по летному полю велся артиллерийский огонь противника. 3-й батальон высаживался на аэродром Оптуха, откуда десантники быстро смогли выйти на шоссе Орел — Мценск и перекрыть его. Перевозку войск осуществила авиационно-транспортная группа в составе 80 самолетов ПС-84 и ТБ-3, которая в короткий период смогла перевезти 5440 десантников на расстояние более 500 километров. Очень серьезная десантная операция была успешно проведена. Этому десанту в официальной истории уделяется мало внимания, но, тем не менее, воздушная перевозка такого количества десантников — это уникальная операция. В данном случае предвоенный опыт проведения воздушно-десантных учений подтвердился на практике.
По приказу командования Западного Фронта в августе 1941 года в районе Юхнова формируется специальный парашютно-десантный отряд (отдельный парашютно-десантный батальон) для проведения в тылу врага диверсионных операций. Возглавил этот отряд капитан И. Г. Старчак. Костяк отряда составили рота из 214-й овдбр и подразделение пограничников, которые готовились к действиям в немецком тылу. Всего в отряде было собрано более 400 хорошо подготовленных бойцов. Сам капитан И. Г. Старчак являлся яркой личностью — именно он первым в СССР совершил 1000 прыжков с парашютом (дата тысячного прыжка — 21 июня 1941 года).
4 октября диверсионная группа под руководством старшего лейтенанта П. Балашова совершила налет на аэродром, где находились три самолета ТБ-3. Два самолета группа уничтожила, а на третьем Балашов вывез всех десантников в расположение своих войск. Такой вариант действий ВДВ рассматривался еще в довоенное время — и был вполне удачно опробован в боевых условиях.
5 октября отряд Старчака занял оборону на реке Угра, получив задачу перекрыть движение немецкой танковой колонны в направлении Москвы, до которой оставалось 205 километров. Не имея тяжелого вооружения отряд принял неравный бой, отражая яростные атаки врага. Когда к вечеру 9 октября десантников сменили танкисты, от 410 человек в отряде осталось только 60. В последующие дни войны еще не раз мобильную «воздушную пехоту» будут бросать под танки под совершенно неоправданную смерть.
В 1941 году после разгрома под Киевом был сформирован новый 2-й вдк (2-го формирования). Две бригады 2-го вдк (1-го формирования) были разгромлены, одна вышла из окружения и была переформирована.
В связи с обострением обстановки северо-восточнее Киева, 2-й воздушно-десантный корпус, спешно, на автомашинах был переброшен в район Остёра и вышел из состава 37-й армии, с 20 августа поступив в состав 40-й армии.
После выхода из окружения в конце сентября 1941 года, 2-й воздушно-десантный корпус был отведен на переформирование в город Орджоникидзе.
* * * * *
Анализируя действия частей ВДВ в начальный период войны можно сделать следующие выводы:
1) ВДВ в начальный период войны в основном использовались в качестве обыкновенной пехоты (все, без исключения корпуса) — в условиях немецкого наступления использование в ином качестве не представлялось возможным за исключением действий малыми группами и отрядами;
2) Использование частей ВДВ в качестве инструмента диверсий полностью оправдало предвоенные представления о месте и роли малых групп и отрядов ВДВ в тылу противника (подразделения 214-й и 204-й бригад);
3) Полностью подтвердилась возможность быстрой переброски войск воздушным путем на особо важные участки обороны (3-й вдк под Киевом, 5-й вдк под Орлом), а так же некоторые иные способы применения ВДВ (угон самолета ТБ-3 группой П. Балашова);
4) Имело место попытка специального применение частей ВДВ на уничтожение немецких танков (отряд Н. Романенко). Такое применение себя не оправдало;
5) Однако, со всем этим было ясно, что ВДВ, не имея в своем составе тяжелого вооружения, в оборонительных боях с танковыми и пехотными частями противника несли неоправданные потери.

Формирования новых частей ВДВ в 1941 году

Приказом № 0329 от 29 августа 1941 года в РККА вводится должность Командующего ВДВ, и создается аппарат управления ВДВ Красной Армии. Таким образом, ВДВ были впервые выделены в самостоятельный род войск. Первым командующим был назначен В. А. Глазунов.
Приказом Наркома Обороны № 0083 от 4 сентября 1941 года "О развёртывании воздушно-десантных войск Красной Армии" в РККА начато формирование пяти новых воздушно-десантных корпусов, которым присвоены номера 6-10. Так же начато формирование пяти отдельных «маневренных» воздушно-десантных бригад с номерами 1–5. Этим приказом было предписано сформировать указанные части к 20 октября 1941 года, а привести к боевой готовности к 1 февраля 1942 года.
Так же этот приказ для подготовки кадров предписывал в городе Саратов создать курсы усовершенствования старшего и среднего командного состава с количеством слушателей в 500 человек. Кроме того, там же в Саратове, предписывалось создать планерную школу для подготовки планеристов-буксировщиков численностью переменного состава в 400 человек. Так же на базе Куйбышевского пехотного училища создавалось воздушно-десантное училище для подготовки командиров взводов всех специальностей с числом курсантов в 1000 человек.

Рис. 2.1.
Десантники перед боевой выброской в начальном периоде войны
Для укомплектования войск шел призывной контингент 1922 года рождения, а так же добровольцы из числа военнослужащих сухопутных войск и ВВС, годных по состоянию здоровья для службы в ВДВ.
Штатная численность ВДВ была установлена в 149 700 человек. Штатная численность воздушно-десантного корпуса — 10 328 человек, маневренной воздушно-десантной бригады — 3 824 человека, запасного воздушно-десантного полка — 3 000 человек. В ВДВ к тому времени имелось в наличии 19 367 человек:
1-й вдк — 3 068 человек;
2-й вдк — 4 200 человек;
3-й вдк — 3 763 человек;
4-й вдк — 736 человек;
5-й вдк — 7 600 человек.
На доукомплектование 1-го, 2-го, 3-го и 4-го вдк было отведено время до 1 октября 1941 года. Сроки боевой подготовки определялись с 1 октября 1941 года по 1 января 1942 года. К 10 января 1942 года корпуса должны были находиться в боевой готовности. 1-й и 4-й вдк должны были быть дислоцированы в Приволжском военном округе, 2-й и 3-й вдк в Северо-Кавказском военном округе. 10 суток корпусам было отведено на передислокацию в установленные округа. На деле это не везде удалось осуществить.
На доукомплектование 5-го вдк (как самого многочисленного) было отведено время до 15 сентября 1941 года. Сроки боевой подготовки были определены с 15 сентября по 1 ноября 1941 года. К 10 ноября 1941 года корпус должен был находиться в боевой готовности. 5-й вдк должен был передислоцироваться в МВО через 10 суток.
Согласно этому приказу было развернуто:
— пять новых воздушно-десантных корпусов: 6-й, 7-й, 8-й, 9-й и 10-й;
— пять отдельных маневренных воздушно-десантных бригад: 1-я, 2-я, 3-я, 4-я и 5-я;
— десять запасных воздушно-десантных полков: (1-й, 2-й, 6-й и 7-й в Приволжском военном округе; 3-й, 4-й, 8-й, 9-й и 10-й в Северо-Кавказском военном округе; 5-й в Уральском военном округе) — для подготовки личного состава и пополнения воздушно-десантных корпусов, в том числе и младшего начсостава.
Дислокация запасных (учебных) воздушно-десантных полков планировалась следующей:
1-й запасный воздушно-десантный полк (п. Гнаденфлюр);
2-й запасный воздушно-десантный полк (ст. Мокроус, Саратовской области);
3-й запасный воздушно-десантный полк (г. Сталинград);
4-й запасный воздушно-десантный полк (г. Орджоникидзе, командир капитан Трубачев, затем майор Мокшин);
5-й запасный воздушно-десантный полк (г. Раменское, прибыл из УрВО);
7-й запасный воздушно-десантный полк (г. Миусс).
26 декабря 1941 года 6-й, 8-й, 9-й и 10-й запасные воздушно-десантные полки не закончив формирование, были расформированы. Штатная численность сформированных запасных воздушно-десантных полков составила 3 026 человек.
Так же формировались и авиационные части ВДВ: авиационные эскадрильи в корпусах и авиационные отряды в отдельных маневренных бригадах.
В октябре 1941 года в Приволжском военном округе были полностью сформированы 2-я отдельная маневренная воздушно-десантная бригада (г. Зельман Саратовской области, командир бригады Г. Т. Василенко) и 3-я отдельная маневренная воздушно-десантная бригада (г. Унтервальден Саратовской области, командир бригады С. П. Степанов)
В декабре 1941 года в Уральском военном округе была сформирована 1-я маневренная воздушно-десантная бригада (в г. Киров, командир бригады Тарасов).
1 ноября 1941 года на Закавказском фронте была сформирована 4-я маневренная воздушно-десантная бригада (г. Грозный, командир бригады Красовский).
В Сталинградском военном округе была сформирована 5-я маневренная воздушно-десантная бригада (г. Сталинград, командир бригады Решетников).
* * * * *
В соответствии с приказом НКО от 4 сентября 1941 года к 30 ноября 1941 года было предписано сформировать в составе ВДВ для воздушно-десантных корпусов — 10 отдельных авиационных эскадрилий, для отдельных маневренных воздушно-десантных бригад — 5 отдельных авиационных отрядов и летно-испытательный отряд при командовании ВДВ. Впоследствии, 3 августа 1942 года авиационные части ВДВ были реорганизованы, а при запасных воздушно-десантных полках были сформированы 5 отдельных отрядов самолетов У-2. Летно-испытательный отряд переформирован в опытно-испытательный полигон. Еще позже, 31 августа 1943 года, при проведении очередной реорганизации, отряды самолетов У-2 были расформированы.
По состоянию на 1 октября 1941 года в составе войск Красной Армии значились следующие части и соединения ВДВ:
1-й вдк (1-я, 204-я и 211-я вдбр) — на переформировании в Приволжском военном округе;
2-й вдк (2-я, 3-я, 4-я вдбр) — в подчинении командующего Юго-Западным Фронтом в составе Действующей Армии в процессе передислокации в город Орджоникидзе;
3-й вдк (5-я, 6-я, 212-я вдбр) — в подчинении командующего 40-й армией Юго-Западного Фронта в составе Действующей Армии;
214-я вдбр в подчинении командующего Юго-Западным Фронтом в составе Действующей Армии;
4-й вдк (7-я, 8-я, часть сил 214-й вдбр) — на переформировании в Приволжском военном округе;
5-й вдк (10-я, 201-я, 9-я вдбр) в районе Мценска.
Кроме того, в процессе формирования находились следующие части и соединения:
6-й вдк (командир корпуса А. И. Пастревич) на формировании в Московском Военном Округе (г. Котельнич) в составе:
— 11-й вдбр (М. Семашко);
— 12-й вдбр (М. А. Ушаков);
— 13-й вдбр (Глухов).
7-й вдк (командир корпуса И. И. Губаревич) на формировании в Приволжском военном округе (г. Мариенталь) в составе:
— 14-я вдбр (А. С. Вельможин);
— 15-я вдбр (Мамгур);
— 16-я вдбр (Цыганков).
8-й вдк (командир корпуса В. А. Глазков) на формировании в Приволжском военном округе (г. Экгейм) в составе:
— 17-я вдбр (Макаренко);
— 18-я вдбр (Герасимов);
— 19-я вдбр (Котляров).
9-й вдк (командир корпуса И. С. Безуглый) на формировании в Приволжском военном округе (ст. Безымянная Саратовской области) в составе:
— 20-я вдбр (Ю. О. Быков);
— 21-я вдбр (Г. П. Кетов);
— 22-я вдбр (П. Н. Федотов) вдбр.
10-й вдк (командир корпуса Н. П. Иванов) на формировании в Приволжском Военном Округе (г. Саратов) в составе:
— 23-я вдбр (Мильский);
— 24-я вдбр (Лобанов);
— 25-я вдбр (П. П. Внук).
2-я и 3-я омвдбр в Приволжском военном округе в стадии формирования;
А так же, в трех округах приступили к формированию маневренных бригад:
1-я омвдбр — формировалась в Московском военном округе;
4-я омвдбр — формировалась в Северо-Кавказском военном округе;
5-я омвдбр — формировалась в Сталинградском военном округе;
Процесс формирования новых частей ВДВ длился с конца августа по декабрь 1941 года, после чего во вновь сформированных частях началась боевая подготовка.
К этому же времени в ВДВ шел и обратный процесс переформирования — 6 ноября 1941 года 3-й вдк (первого формирования), завязший в оборонительных боях в районе Курска был переформирован в 87-ю стрелковую дивизию (второго формирования). Командиром дивизии был назначен полковник А. И. Родимцев. Сразу после переформирования дивизии была поставлена задача выбить немецкие части из города Тим. Бои за город продолжались неделю, и в результате упорных боев дивизия выбила немцев из города. К январю 1942 года 87-я сд была преобразована в 13-ю гвардейскую стрелковую дивизию.
В ноябре 1941 года в Северо-Кавказском военном округе в городе Ейск, а затем в городе Ессентуки Краснодарского края с привлечением части личного состава 3-го вдк (первого формирования) был сформирован новый 3-й воздушно-десантный корпус (второго формирования) в составе 5-й, 6-й и 212-й вдбр.
В декабре 1941 года 1-й вдк был передислоцирован в город Люберцы Московской области. К январю 1942 года 6-й, 7-й, 8-й, 9-й и 10-й вдк были передислоцированы в Московский военный округ:
6-й вдк передислоцирован в г. Ногинск Московской области (командир корпуса генерал-майор А. И. Пастревич):
11-я и 12-я вдбр в г. Электросталь;
13-я вдбр в г. Глухов.
7-й вдк передислоцирован в г. Москва (командир корпуса генерал-майор И. И. Губаревич): части корпуса дислоцированы вместе с управлением корпуса.
8-й вдк передислоцирован в г. Щелково (по другим данным в соответствии с распоряжением Ставки ВГК с 15 декабря 1941 года корпус был перемещен во Внуково Московской области, командир корпуса генерал-майор В. А. Глазков): бригады дислоцированы вместе с управлением корпуса.
9-й вдк передислоцирован в г. Киржач Ивановской области (командир корпуса генерал-майор И. С. Безуглый, затем генерал-майор М. И. Денисенко): бригады дислоцированы вместе с управлением корпуса.
10-й вдк передислоцирован в г. Внуково Московской области (командир корпуса полковник Н. П. Иванов): бригады дислоцировались вместе с управлением корпуса.
5 декабря 1941 года войска Красной Армии перешли под Москвой в контрнаступление. Немецкие части отступали к Волоколамску, двигаясь по единственной дороге, ведущей к Теряевой слободе. Перерезав эту дорогу, можно было впоследствии с меньшими затратами разгромить отступающие части. В ночь на 15 декабря 1941 года западнее города Клин был выброшен парашютный десант численностью 415 человек из состава 214-й бригады. Командиром десанта был назначен капитан И. Г. Старчак. 9 суток батальон выполнял поставленную задачу. Всего было уничтожено 29 мостов, 48 автоцистерн, 2 танка и до 400 человек личного состава врага. Десант действовал малыми диверсионными группами, что и позволило в тех условиях нанести врагу максимально возможные потери.
В середине декабря командование Закавказского фронта приступило к разработке Керченско-Феодосийской морской десантной операции. В рамках этой операции была спланирована выброска парашютно-десантной роты в районе станции Багерово западнее Керчи. Рота имела задачу овладеть плацдармом и обеспечить высадку морского десанта. Кроме того, часть 2-го вдк планировалось выбросить в районе Владиславовки для захвата крупного аэродрома. Однако уже после выдвижения кораблей с морским десантом решение на выброску воздушного десанта было изменено. В результате 31 декабря 1941 года на Арбатскую стрелку был выброшен батальон майора Няшина. Десантирование проходило в исключительно сложных метеорологических условиях. Высадившийся десант разгромил немецкий гарнизон в Ак-Монае. Однако морской десант сразу не смог пробиться к боевым порядком воздушного десанта, в связи с чем, майор Няшин принимает решение разделить батальон на малые группы и приступить к диверсионным действиям. Это решение в сложившихся условиях было оправданно, что и подтвердили дальнейшие действия.
* * * * *
На 1 января 1942 года в составе ВДВ находились следующие части и соединения:
Штаб ВДВ;
Части Управления ВДВ:
— 14-й узел связи командования ВДВ;
— авиаэскадрилья связи;
— 3370-й склад парашютно-десантного имущества;
— 24-я авторемонтная рота;
— 37-й отдельный воздухоплавательный полк;
— 1-й, 2-й, 3-й, 4-й, 5-й, 7-й запасные воздушно-десантные полки;
Куйбышевское военно-парашютное училище;
Астраханская военная авиационно-планерная школа пилотов ВДВ;
Саратовская военная авиационно-планерная школа пилотов ВДВ;
Резерв Ставки:
— 4-й вдк (8-я, 9-я, 214-я вдбр);
— 7-я вдбр;
— 250-й посадочный воздушно-десантный полк;
43-я армия Западного фронта имела в оперативном подчинении:
— 5-й вдк (10-я и 201-я вдбр);
Московский военный округ:
— 1-й вдк (1-я, 204-я, 211-я вдбр);
— 6-й вдк (11-я, 12-я, 13-я вдбр);
— 7-й вдк (14-я, 15-я, 16-я вдбр);
— 8-й вдк (17-я, 18-я, 19-я вдбр);
— 9-й вдк (20-я, 21-я, 22-я вдбр);
— 10-й вдк (23-я, 24-я, 25-я вдбр);
— 1-я, 2-я, 3-я омвдбр;
Сталинградский военный округ:
— 5-я омвдбр;
Северо-Кавказский военный округ:
— 2-й вдк (2-я, 3-я, 4-я вдбр);
— 3-й вдк (5-я, 6-я, 212-я вдбр);
— 4-я омвдбр;
Забайкальский военный округ:
— б/н опдб 17-й Армии;
Дальневосточный фронт:
— 202-я овдбр 15-й Армии.

Вяземская воздушно-десантная операция

После разгрома вражеской группировки под Москвой, Красная Армия решительными ударами принудила противника начать отступление. В целях содействия наступающим войскам Ставкой ВГК было организовано несколько воздушных десантов, имевших задачу дезорганизовать отступающие части противника.
Так, в самом начале 1942 года была спланирована воздушно-десантная операция, в которой должны были принять участие парашютно-десантный батальон майора Старчака и вновь сформированный 250-й посадочный воздушно-десантный полк майора Н. Л. Солдатова. Впервые в период Великой Отечественной войны предполагалось высадить смешанный — парашютно-посадочный десант. Замысел операции был следующий: ночью парашютный десант высаживается на аэродром Большое Фатьяново, захватывает его, готовит к приему посадочного десанта, затем высаживается стартовая команда, имеющая радиостанцию для связи с самолетами десанта и средства привода, после чего следует посадочная часть десанта.
В ночь на 4 января в район аэродрома на парашютах десантируется батальон майора Старчака. После приземления батальон захватил район н. п. Большое и Малое Фатьяново, Щукино. Однако к моменту подхода бортов с посадочным десантом 250-го полка, подавить сопротивление противника на самом аэродроме не удалось. Самолеты с посадочным десантом вернулись на аэродромы взлета. Затем испортилась погода, и вплоть до вечера 7 января батальон Старчака продолжал оборонять захваченный аэродром. Вечером 7 января Старчак получил приказ «действовать самостоятельно», после чего перешел к диверсионным операциям. В ночь на 8 января батальон захватил станцию Мятлино, где уничтожил железнодорожный состав с 28 танками. Вплоть до 19 января батальон в исключительно сложных условиях суровой зимы вел боевые действия в районе Медыни. В ходе последнего боя майор Старчак был тяжело ранен. 19 января батальон вышел на соединение с частями 43-й армии. Большинство оставшихся в живых бойцов и командиров батальона были награждены орденами и медалями. Старчак был награжден орденом Ленина.
С целью содействия частям 1-го гвардейского кавалерийского корпуса, который наступал на Варшавском шоссе, командованием Западного фронта было принято решение выбросить воздушный десант в район н. п. Знаменка, Желанье и Луга в сорока километрах юго-западнее Вязьмы.
Замысел операции в точности напоминал операцию, начавшуюся 4 января: в начале высаживается парашютный десант, который захватывает Знаменский аэродром, затем приземляется стартовая команда, после чего осуществляется посадочное десантирование 250-го посадочного полка (который так и оставался в резерве Ставки ВГК). В качестве парашютного эшелона десанта было решено выбросить 1-й (капитан И. А. Суржик) и 2-й (капитан Н. Е. Калашников) батальоны 201-й воздушно-десантной бригады 5-го вдк. Подразделения, назначенные к высадке, приступили к подготовке к десантированию. Руководителем операции был назначен командующий ВВС Западного фронта генерал-майор авиации Н. Ф. Новиков.
Для десантирования личного состава были привлечены 21 самолет ПС-84, а для перевозки 45-мм орудий противотанкового взвода 250-го полка — три самолета ТБ-3. Утром 17 января вся техника была сосредоточена на аэродроме Внуково. Однако погода испортилась и высадку пришлось перенести на более позднее время.
В 3 часа 35 минут 18 января 1942 года 16 самолетов с парашютистами 201-й бригады поднялись в воздух. До 9 часов утра в район Желанье, Знаменка было выброшено 452 десантника. Десант возглавил капитан Суржик, который организовал круговую оборону, выслал разведку, установил связь с партизанским отрядом А. А. Петрухина. Днем, под руководством капитана Суржика, была предпринята атака аэродрома Знаменка. Однако подходы к Знаменке оказались сильно укреплены, и атака захлебнулась. Это грозило срывом последующего десантирования. Выход из положения подсказали партизаны — южнее Знаменки так же находился запасной полевой аэродром, на который и было принято решение высаживать подразделения 250-го полка. В 17 часов, в сумерках, на полевой аэродром приземлились четыре самолета ПС-84 со стартовой командой на борту — всего 65 человек. Самолеты не имели лыж, что при глубине снежного покрова в 60 см не позволило взлететь одному из самолетов. Десантники и экипаж самолета организовали круговую оборону.
В ночь на 19 января 10 самолетов в районе Желанье произвели десантирование оставшихся подразделений 201-й бригады, и к 8 часам утра 19 января численность десанта уже составляла 642 человека. В этот же день противник атаковал стартовую команду, уничтожив при этом оставшийся на аэродроме самолет. Стартовая команда ушла в район Желанье на соединение с отрядом Суржика. В связи с невозможностью принять десант на обозначенных в Боевом приказе аэродромах, Суржик решил готовить посадочную площадку в районе н. п. Плеснево. Расчищать от снега посадочную площадку привлекли партизан и местное население. К исходу 20 января Суржик доложил о готовности принять десант.
Десантирование 250-го полка началось ночью. Днем немцы обнаружили площадку и в течение дня обстреливали и бомбили ее, однако десантирование продолжалось 21 и 22 января. Всего за трое суток было перевезено из Внуково около 1100 человек, два 45-мм орудия, 34 миномета и 11 противотанковых ружей.
21 января 1-й батальон под командование капитана Суржика захватил н. п. Ключи, после чего получил задачу выдвинуться в направлении Людиново. Двигаясь в указанном направлении батальон с боем захватил н. п. Татьянино, Бородино, Александровка, Андриановка, Новое. Во всех этих населенных пунктах полностью были уничтожены вражеские гарнизоны. 28 января в районе Тыновки батальон Суржика соединился с передовыми подразделениями 1-го гвардейского кавалерийского корпуса и в дальнейшем действовал вместе с ним.
В это же время, выполняя поставленную задачу, 250-й полк вел тяжелые бои за овладение н. п. Знаменка. Из-за отсутствия тяжелого вооружения атаки на село успеха не имели, и полк нес большие потери. 31 января полк соединился с частями кавалерийского корпуса Белова, а 4 февраля вошел в состав 329-й стрелковой дивизии, был переименован в 250-й стрелковый полк и в дальнейшем никакого отношения к ВДВ уже не имел.
2-й батальон 201-й бригады, так же как и 1-й батальон после 21 января действовал самостоятельно. Батальон нарушал передвижения войск противника по дороге Юхнов — Вязьма. Основные силы батальона были сосредоточены в районе н. п. Мурашовка. Движение противника в этом районе было перерезано практически полностью. 30 января батальон соединился с частями 1-го гвардейского кавалерийского корпуса Белова.
В целом задачи десанта по дезорганизации тыла противника и содействию наступлению 33-й армии и 1-го гвардейского кавалерийского корпуса были выполнены.
* * * * *
Однако самой крупной воздушно-десантной операцией, проведенной в этот период, следует назвать Вяземскую, в ходе которой в тыл противника был высажен целый воздушно-десантный корпус. Начало проведения Вяземской воздушно-десантной операции было положено Директивой Ставки ВГК от 7 января 1942 года, в которой войскам западного направления были определены задачи на окружение и разгром группы армий «Центр». В рамках задач на окружение вражеской группировки была предусмотрена выброска воздушного десанта в районе Озеречни, юго-западнее Вязьмы. 15 января было принято решение высаживать находящийся в Резерве Ставки ВГК 4-й вдк, которым командовал генерал-майор А. Ф. Левашов. Непосредственное руководство подготовкой и десантированием осуществлял командующий ВДВ.
Цель воздушно-десантной операции заключалась в содействии войскам Западного и Калининского фронтов в завершении окружения вражеской группы армий «Центр». Для этого предполагалось выбросить основные силы корпуса в районе юго-западнее Вязьмы с задачей перерезать коммуникации противника между Вязьмой и Смоленском. Начало десантирования было намечено на 21 января. Однако задержка сосредоточения частей корпуса в исходный район заставила перенести сроки высадки на 27 января.
Для десантирования корпуса на аэродромах исходного района (н. п. Жашково и Ржавец в районе Калуги) было сосредоточено 40 самолетов ПС-84 и 22 самолета ТБ-3.
2-й батальон (капитан М. Я. Карнаухов) 8-й воздушно-десантной бригады (подполковник А. А. Онуфриев) в 14 часов 30 минут 27 января 1942 года был поднят с аэродрома Жашково и должен был быть выброшен в район Озеречни, однако из-за потери экипажами самолетов ориентировки, выброска была осуществлена в районе н. п. Таборы в 20 км южнее намеченного района. К тому же десант был разбросан на большой площади в 20–25 км. Сбор батальона проходил очень медленно, и к исходу светлого времени суток на пункт сбора вышло только 318 человек из 648 десантировавшихся. Связь с управлением бригады и корпуса была потеряна. К утру на пункте сбора собралось 476 человек. В этой обстановке Карнаухов принимает решение часть сил оставить на месте и продолжить сбор парашютистов, другую часть направить в район Озеречни, куда должен был приземлиться десант. К Озеречни Карнаухов вышел только к исходу 28 января и в ночь на 29 января атаковал гарнизон противника.
Не получив от Карнаухова донесения, командующий ВДВ принял решение продолжить десантирование в ранее намеченные районы. В ночь на 28 января авиация выполнила два вылета, и было десантировано более 1500 человек, однако, как и в случае с батальоном Карнаухова, десант был рассеян на большой площади.
28 января авиация противника бомбила аэродром Жашково. В течение ночи на 29 января транспортная авиация выбрасывала в районе десантирования различные грузы. Всего было десантировано 500 пар лыж, 400 волокуш, 8 тысяч 37-мм мин, 550 штук 82-мм мин, 21 тысяча ручных гранат, 300 тысяч патронов, два парашютно-десантных бензобака. К исходу 29 января всего в исправном состоянии оставалось только 10 самолетов ПС-84 (12 повреждено зенитным огнем противника, 2 разбилось, 7 имели технические неисправности, один не вернулся из вылета) и 2 самолета ТБ-3, что потребовало усиления авиатранспортной группировки. Такое усиление было проведено. В тот же день было десантировано еще 540 человек. 30 января было десантировано 120 человек. В ночь на 31 января было десантировано 215 человек вместе с офицерами штаба 8-й бригады. Утром командир бригады установил связь с батальонами и командованием ВДВ. В течение 31 января было десантировано 389 человек. Таким образом, к 1 февраля из 3 062 человек 8-й бригады в тыл противника было десантировано 2 081 человек, 120 пулеметов, 72 ПТР, двадцать 82-мм минометов. Так же было десантировано 76 человек из состава 214-й бригады, которые имели самостоятельные диверсионно-разведывательные задачи и действовали отдельно от частей корпуса.
Однако к этому времени обстановка в районе Вязьмы изменилась и дальнейшее десантирование 4-го вдк было признано нецелесообразным. Все недесантированные части 4-го корпуса были поездом возвращены в ППД в район Люберцы и Внуково.
К 1 февраля в район сбора бригады вышло 746 человек, к 7 февраля удалось собрать 1 320 бойцов и командиров. В этот день части бригады соединились с частями 1-го гвардейского кавалерийского корпуса и в дальнейшем действовали совместно.
10 февраля подразделения 8-й бригады разгромили штаб немецкой 5-й танковой дивизии. Командующий Западным фронтом Г. К. Жуков поставил действия бригады в пример остальным войскам фронта. В этот день немцы бросили против подразделений бригады свежий 580-й специальный истребительный батальон. Однако это не помогло — к вечеру того же дня десантники полностью уничтожили этот батальон.
11 февраля немцам в районе Курдюмово удалось окружить и уничтожить группу начальника штаба бригады во главе с подполковником Н. И. Сагайдачным.
В течение всего февраля 8-я бригада совместно с частями 1-го гвардейского кавкорпуса неоднократно пыталась овладеть Вязьмой, однако эти попытки успеха не имели. 23 февраля бригада захватила станцию Дорогобуж. В период с 7 по 13 марта бригада обеспечивала выход из окружения частей 329-й стрелковой дивизии. 7 апреля 8-я бригада была возвращена в состав 4-го вдк.
В ночь на 17 февраля для оказания помощи окруженным частям 29-й армии в районе Ржева был десантирован батальон 204-й бригады, которым командовал старший лейтенант П. Л. Белоцерковский. Десантирование производилось с аэродрома Люберцы на площадку в районе расположения штаба 29-й армии. Всего было выброшено около 500 человек. Десантники оказали существенную помощь частям армии в прорыве обороны противника при выходе из окружения. 22 февраля части 29-й армии и парашютно-десантный батальон Белоцерковского вышли из окружения.
10 февраля Ставка ВГК вновь передала 4-й вдк в распоряжение Западного фронта. В этот же день корпус получил задачу на десантирование в районе Желанье, Шушмин, Великополье. 50-я армия имела задачу наступать навстречу 4-му корпусу, прорвать оборону противника и соединиться с частями десанта.
Выброска частей 4-го вдк началась в ночь на 18 февраля. Первым десантировался 4-й батальон 8-й вдбр (который так и не был десантирован в январе). В последующие ночи производилась выброска частей 9-й и 214-й бригад.
В ночь на 23 февраля десантировались командование и штаб 4-го воздушно-десантного корпуса. Во время перелета самолет ПС-84, в котором находился генерал-майор А. Ф. Левашов, был атакован немецким истребителем. В результате обстрела пушечной очередью был убит командир корпуса и ранено несколько офицеров штаба. Командование корпусом принял начальник штаба 4-го вдк полковник А. Ф. Казанкин.
К утру 23 февраля десантирование частей корпуса было завершено. Всего было выполнено 612 самолетовылетов, и было выброшено 7 373 человека и 1 525 парашютно-десантных мягких мешков с различными грузами. Как и ранее подразделения десанта были сильно рассеяны на значительные расстояния от района десантирования. Сбор десантников проходил до вечера 23 февраля.
Корпус приступил к выполнению возложенных на него задач. К 5 марта в составе корпуса значилось: 3 тысячи человек личного состава, 1300 винтовок, 707 автоматов, 30 ПТР, 126 ручных пулеметов, семь 45-мм орудий, шестнадцать 82-мм минометов. Против этих сил корпуса действовало три пехотные дивизии Вермахта.
Все последующее время пребывания в тылу противника 4-й корпус вел тяжелые бои, неоднократно меняя свое местоположение. Действия корпуса подробно изложены в мемуарах участников тех событий, и повторяться нет смысла.
К началу мая 1942 года в составе корпуса значилось 2 300 человек боеспособного личного состава, около 1 700 партизан, более 2 000 раненых и больных. К этому времени войска Калининского и Западного фронтов перешли к обороне и наступательных операций не вели. К 30 мая части корпуса соединились с частями 1-го гвардейского кавалерийского корпуса, продолжая вести бои в тылу юхновской группировки противника.
В период с 29 мая по 3 июня 1942 года в расположение 1-го гвардейского кавалерийского корпуса было десантировано более 4 тысяч человек из состава 23-й и 211-й воздушно-десантных бригад, которые имели 131 ПТР, 184 пулемета и 48 батальонных 82-мм минометов. Задача десанта сводилась к усилению кавалерийского корпуса на период прорыва из окружения.
4 июня 1942 года (на следующий день после десантирования подразделений 23-й и 211-й бригад) командование 1-го гв кк и 4-го вдк доложило штабу фронта план выхода из окружения. Прорыв 4-го корпуса начался 14 июня в районе южнее Ельни у населенных пунктов Четкое, 1-е Буйково и Амшарово. Прорыв был осуществлен только 23 июня в районе н. п. Жилино. Отставшие части 4-го вдк и 1-го гв. кк выходили из окружения еще несколько дней.
Таким образом, в рамках Вяземской воздушно-десантной операции было выброшено несколько крупных десантов, ряд которых либо имел самостоятельные задачи, либо приступил к самостоятельным действиям в связи с произошедшим изменением обстановки.
Подводя итоги самой крупной воздушно-десантной операции, проведенной Красной Армией в период Великой Отечественной войны, следует отметить, что почти за шесть месяцев тяжелых боев в тылу противника, десантники уничтожили до 15 тысяч вражеских солдат и офицеров, освободили от захватчиков около 200 населенных пунктов. В период напряженных боев за Москву, десантникам удалось оттянуть на себя и сковать в районе Вязьмы и Юхнова значительную часть сил четырех немецких армейских корпусов группы армий «Центр», тем самым, ограничив возможности немцев по нанесению контрударов по наступающим частям Красной Армии.
Весной 1942 года планировалось выбросить воздушный десант в полосе действия Волховского фронта, и фронту даже была передана 1-я воздушно-десантная бригада 1-го вдк, но по разным причинам десантирование не состоялось. Однако бригада находилась в оперативном подчинении штаба фронта вплоть до лета.
Так же всю весну в готовности к десантированию в подчинении штаба Северо-Западного фронта находились 1-я и 2-я маневренные воздушно-десантные бригады.

Сталинград и Кавказ

К лету 1942 года на кавказском направлении Красная Армия отступала под ударами немецких войск. Отступление перетекало в стратегическую катастрофу, остановить которую ГКО пытался всеми доступными средствами. Появился страшный 227-й приказ «Ни шагу назад». Но измотанная тяжелыми боями, а еще больше — неорганизованностью, Красная Армия не могла надежно закрыть от врага кавказское направление.
В этой обстановке Государственный Комитет Обороны принимает решение бросить на Кавказ свой стратегический резерв — части воздушно-десантных войск, переформировав их в пехотные соединения. В самом начале августа 1942 года в состав Северо-Кавказского фронта из ВДВ были переданы 1-я, 2-я, 3-я, 4-я, 5-я маневренные воздушно-десантные бригады и 4-й запасный воздушно-десантный полк. Эти части были преобразованы в 5-ю, 6-ю, 7-ю, 8-ю, 9-ю и 10-ю гвардейские стрелковые бригады соответственно, которые были сведены в два гвардейских стрелковых корпуса — 10-й (генерал-майор И. Т. Замерцев) и 11-й (генерал-майор К. А. Коротеев). Позже 10-м корпусом командовали В. В. Глаголев и И. А. Севастьянов, а 11-м корпусом И. П. Рослый.
2 сентября 1942 года в районе Кизляра гвардейские стрелковые корпуса вступили в бой с наступающими немецкими частями. 4 сентября части корпусов перешли в контратаку в направлении станицы Ищерская, но успеха они не добились. В последующем корпуса были втянуты в тяжелые бои, понесли потери, но к Грозному врага не пропустили. Части ВДВ, переданные из стратегического резерва в сухопутные войска выполнили возложенную на них задачу.
Впоследствии эти гвардейские стрелковые бригады были переформированы в гвардейские стрелковые дивизии:
8-я гвардейская стрелковая бригада (вместе с 81-й морской стрелковой и 107-й стрелковой бригадами) 9 октября 1943 года была переформирована в 117-ю гвардейскую стрелковую дивизию;
10-я гвардейская стрелковая бригада (вместе с 4-й) 5 июля 1943 года была переформирована в 108-ю гвардейскую стрелковую дивизию;
6-я и 9-я гвардейские стрелковые бригады 10 июля 1943 года были переформированы в 109-ю гвардейскую стрелковую дивизию;
5-я и 7-я гвардейские стрелковые бригады в августе 1943 года были переформированы в 110-ю гвардейскую стрелковую дивизию.
Далее эти дивизии никакого отношения к ВДВ не имели.
* * * * *
Осенью 1941 года в Саратовской области формировались новые воздушно-десантные корпуса и их собственные авиационные части. В этот период на аэродром Энгельс из Краснодара прибыли 43 самолета-разведчика Р-6 (АНТ-7). Через некоторое время туда же перелетели из Полтавы дальние бомбардировщики ДБ-3, а из Харькова тяжелые бомбардировщики ТБ-3. Эти машины послужили основой формируемой авиации ВДВ КА.
В феврале 1942 года все разведчики Р-6 перебазировались на аэродром Стрыгино Горьковской области, где уже находились планеристы из Саратовской планерной школы. В начале марта в Стрыгино доставили первые планеры «Гр-29» (Г-11) и «Рот-фронт-8» (А-7).
В августе 1942 года в городе Тейково Ивановской области был сформирован 1-й отдельный авиапланерный полк ВДВ (подполковник А. Д. Кузнецов), а в городе Киржач Ивановской области был сформирован 2-й отдельный учебный авиапланерный полк ВДВ (майор Ф. С. Карпенков). Полки состояли из двух эскадрилий самолетов-буксировщиков (по 10 самолетов Ил-4) и 60 пилотов-планеристов. Полкам поставлялись планеры А-7, Г-11, КЦ-20, Гр-11, Г-29.
Эти два полка всю войну выполняли специальные задания командования по переброске различных грузов, высадке воздушных десантов, а так же обеспечивали снабжение партизан и спецгрупп Госбезопасности и ГРУ, действовавших на территории временно оккупированной врагом. К примеру, в марте 1943 года 2-й авиапланерный полк был придан 3-й воздушной армии Калининского фронта и участвовал в трех отдельных операциях «по обеспечению боевой деятельности партизан и по высадке спецдесанта в тыл врага». За 60 боевых вылетов с аэродрома Старая Торопа к партизанам были доставлены 142 командира и подрывника, четыре тонны взрывчатки, 12 тысяч ручных гранат, сто противотанковых ружей, 95 минометов, 1900 автоматов, семьсот винтовок, 95 тысяч патронов, три тонны медикаментов. С 19 апреля по 20 мая 1943 года два десятка планеристов доставили партизанам 19 тонн боеприпасов и вооружения.
10 октября 1944 года полки были преобразованы в 208-й и 209-й гвардейские буксировочные авиационные полки соответственно, и вошли в состав 19-й гвардейской транспортной авиационной дивизии ВДВ. Кроме этих двух полков обеспечением воздушных перевозок занимался и 1017-й тяжелобомбардировочный авиационный полк ВДВ, имевший на вооружении старые самолеты ТБ-3. Этот полк летал на ТБ-3 минимум до начала 1944 года.
* * * * *
В мае 1942 года, в связи со сложившейся обстановкой, Государственный Комитет Обороны принимает решение на базе 2-го и 3-го вдк, находящихся в оперативном подчинении Северо-Кавказского фронта, сформировать гвардейские стрелковые дивизии. Через две недели (17 мая) корпуса были переформированы в 32-ю (полковник М. Ф. Тихонов) и 33-ю (полковник А. И. Утвенко) гвардейские стрелковые дивизии.
При этом бригады были переформированы в гвардейские стрелковые полки этих дивизий:
32-я гвардейская стрелковая дивизия:
— 2-я вдбр переформирована в 80-й гв сп;
— 3-я вдбр переформирована в 82-й гв сп;
— 4-я вдбр переформирована в 85-й гв сп;
33-я гвардейская стрелковая дивизия:
— 5-я вдбр переформирована в 84-й гв сп;
— 6-я вдбр переформирована в 88-й гв сп;
— 212-я вдбр переформирована в 91-й гв сп.
К концу лета в гвардейские стрелковые дивизии были переформированы все оставшиеся корпуса:
1-й вдк переформирован в 37-ю гв сд (генерал-майор В. Г. Желудев);
— 1-я вдбр переформирована в 109-й гв сп;
— 204-я вдбр переформирована в 114-й гв сп;
— 211-я вдбр переформирована в 118-й гв сп;
4-й вдк переформирован в 38-ю гв сд (полковник А. А. Онуфриев);
— 8-я вдбр переформирована в 110-й гв сп;
— 9-я вдбр переформирована в 113-й гв сп;
— 214-я вдбр переформирована в 115-й гв сп;
5-й вдк переформирован в 39-ю гв сд (генерал-майор С. С. Гурьев);
— 7-я вдбр переформирована в 112-й гв сп;
— 10-я вдбр переформирована в 117-й гв сп;
— 201-я вдбр им. С. М. Кирова переформирована в 120-й гв сп (таким образом, старейшая воздушно-десантная часть превратилась в пехотную);
6-й вдк переформирован в 40-ю гв сд (генерал-майор А. И. Пастревич);
— 11-я вдбр переформирована в 111-й гв сп;
— 12-я вдбр переформирована в 116-й гв сп;
— 13-я вдбр переформирована в 119-й гв сп;
7-й вдк переформирован в 34-ю гв сд (генерал-майор И. И. Губаревич);
— 14-я вдбр переформирована в 103-й гв сп;
— 15-я вдбр переформирована в 105-й гв сп;
— 16-я вдбр переформирована в 107-й гв сп;
8-й вдк переформирован в 35-ю гв сд (генерал-майор В. А. Глазков);
— 17-я вдбр переформирована в 100-й гв сп;
— 18-я вдбр переформирована в 101-й гв сп;
— 19-я вдбр переформирована в 102-й гв сп;
9-й вдк переформирован в 36-ю гв сд (полковник М. И. Денисенко);
— 20-я вдбр переформирована в 104-й гв сп;
— 21-я вдбр переформирована в 106-й гв сп;
— 22-я вдбр переформирована в 108-й гв сп;
10-й вдк переформирован в 41-ю гв сд (полковник Н. П. Иванов);
— 23-я вдбр переформирована в 122-й гв сп;
— 24-я вдбр переформирована в 124-й гв сп;
— 25-я вдбр переформирована в 126-й гв сп.
32-я гвардейская стрелковая дивизия обороняла Таманский полуостров, превратив юго-западную часть Тамани в неприступную для врага крепость. 8 августа 1942 года дивизию посетил командующий Северо-Кавказским фронтом Маршал Советского Союза С. М. Буденный. На следующий день дивизия сдала занимаемую оборону и была переброшена в район Навагинской, войдя в состав 18-й армии.
25 сентября боевые порядки дивизии подверглись сильным бомбовым ударам и обстрелам артиллерии. В этот же день дивизия отбила 10 атак противника. В дальнейшем дивизия вела тяжелые оборонительные бои.
* * * * *
В соответствии с директивой Ставки ВГК № 994144 от 5 августа 1942 года к 6 августа 1942 года на базе управления 2-й резервной Армии в г. Люберцы Московской области была сформирована 1-я гвардейская Армия с непосредственным подчинением ее Ставке Верховного Главнокомандования.
В состав 1-й гвардейской Армии были включены:
— управление 2-й резервной Армии со всеми армейскими частями, учреждениями и тылами, переименовав управление 2-й резервной Армии в управление 1-й гвардейской Армии. Дислокация — г. Люберцы;
— 37-я гв сд (г. Люберцы);
— 38-я гв сд (г. Тейково);
— 39-я гв сд (г. Раменское);
— 40-я гв сд (г. Ногинск);
— 41-я гв сд (г. Внуково).
Только сформированная 1-я гвардейская Армия сразу была брошена в пекло Сталинградской битвы.
Из «бывших» десантных частей в Сталинград так же были направлены 13-я, 33-я, 34-я, 35-я и 36-я стрелковые дивизии. Неувядаемой славой покрыли себя десантники в Сталинградской битве. Визитной карточкой обороны Сталинграда стал так называемый «Дом Павлова»: в ночь на 27 сентября 1942 года разведгруппа 42-го гвардейского стрелкового полка 13-й гвардейской стрелковой дивизии под командованием сержанта Якова Федотовича Павлова захватила четырехэтажный дом в центре города на площади имени 9-го января, и вчетвером трое суток удерживали его до подхода дополнительных сил. Вскоре в Дом Павлова прибыл лейтенант И. Ф. Афанасьев с бойцами. Гарнизон Дома Павлова состоял из пулеметного взвода (7 бойцов, 1 станковый пулемет), группы бронебойщиков (6 бойцов, 3 ПТР), 7 автоматчиков и 4 минометчика (два 50-мм миномета) — всего 24 бойца. Здание стало опорным пунктом в системе обороны 13-й гвардейской стрелковой дивизии. Бойцы организовали круговую оборону, подступы заминировали и 58 суток вели бои в отрыве от основных сил полка. 24 ноября гарнизон Дома Павлова перешел с 42-м полком в наступление. Десантники генерала Родимцева в течение всего периода обороны здания выдержали чудовищное напряжение всех сил и выстояли. Выстояли и победили. Один из немецких генералов после войны заявил: «…штурмуя в Сталинграде «Дом Павлова», немецкие войска потеряли больше людей, чем при захвате европейских столиц…».
В составе 35-й гв сд в Сталинграде воевал сын испанской революционерки Долорес Ибаррури — Рубен Руис Ибаррури. Командир пулеметной роты капитан Рубен Ибаррури в бою получил тяжелое ранение и 3 сентября 1942 года умер в госпитале. Посмертно он стал Героем Советского Союза.
В дальнейшем эти дивизии принимали участие в различных операциях, но всегда в качестве обычной пехоты. Не удержусь и назову имена некоторых женщин — героев, совершивших свои подвиги в составе этих дивизий:
— Кащеева Вера Сергеевна, санинструктор стрелкового батальона 39-й гв сд за спасение раненых при форсировании Днепра была удостоена звания Героя Советского Союза, кроме того, она стала первой женщиной награжденной медалью Международного Комитета Красного Креста за спасение раненых;
— Нечепорчукова (Наздрачева) Матрена Семеновна (1924 года рождения), санинструктор 100-го гв сп 35-й гв сд отличилась при форсировании Днепра, Вислы, Одера, Шпрее и стала полным кавалером ордена Славы и, кроме того, была удостоена медали Лиги обществ Международного Красного Креста имени Флоренс Найтингейл в 1973 году;
— Боровиченко Мария Сергеевна (1925 года рождения) санитарка 32-го гв ап 13-й гв сд в июле 1943 года в районе города Обоянь в бою подорвала гранатой вражеский танк, угрожавший раненым, а 14 июля, спасая раненого офицера, погибла. На момент гибели ей было всего 18 лет. Звание Героя Советского Союза присвоено 6 мая 1965 года посмертно.

Новые формирования 1942–1943 годов

16 августа 1942 года выходит Постановление ГКО № 2178с о восстановлении восьми воздушно-десантных корпусов и пяти отдельных маневренных воздушно-десантных бригад. Приказ на формирование был отдан 20 сентября 1942 года. Осенью формируются новые воздушно-десантные корпуса, получившие номера 1-й, 4-й, 5-й, 6-й, 7-й, 8-й, 9-й и 10-й, а так же пять новых маневренных воздушно-десантных бригад: 1-я, 2-я, 3-я, 4-я и 5-я.
К 1 октября 1942 года в составе вновь сформированных корпусов уже числились бригады второго формирования:
1-й вдк (1-я, 204-я, 211-я вдбр);
4-й вдк (8-я, 9-я, 214-я вдбр);
5-й вдк (7-я, 10-я, 201-я вдбр);
6-й вдк (11-я, 12-я, 13-я вдбр);
7-й вдк (14-я, 15-я, 16-я вдбр);
8-й вдк (17-я, 18-я, 19-я вдбр);
9-й вдк (20-я, 21-я, 22-я вдбр);
10-й вдк (23-я, 24-я, 25-я вдбр),
а так же 1-я, 2-я, 3-я, 4-я и 5-я отдельные маневренные воздушно-десантные бригады.
По новым штатам №№ 035/10-035/25 корпус должен был иметь в своем составе 9 930 человек, отдельная маневренная воздушно-десантная бригада по штатам №№ 035/13-035/25 — 3 206 человек. Парашютно-десантный батальон имел по штату 656 человек.
Для развертывания новых воздушно-десантных частей привлекался личный состав 202-й вдбр и двух отдельных парашютно-десантных батальонов Забайкальского Фронта. На местах, после передачи личного состава предписывалось восстановить бригаду и батальоны, для чего в бригаде оставлялся один батальон, управление бригады и ряд отдельных подразделений бригады (всего 1 010 человек), а в батальонах оставлялся один взвод и несколько отделений (всего по 61 человеку). К 1 сентября 1942 года 202-я бригада и отдельные батальоны Забайкальского Фронта были полностью восстановлены.
* * * * *
Всю осень в Московской области шло комплектование бригад второго формирования (в том числе и за счет запасных воздушно-десантных полков), велась усиленная боевая подготовка и слаживание подразделений. Однако к зиме Ставка ВГК решила использовать выгодную стратегическую обстановку и провести сразу две крупные операции: одну против группы армий «Центр», другую против группы армий «Север». Операция против группы армий «Север» получила название «Полярная звезда». С целью усиления войск Северо-Западного фронта было принято решение имеющиеся воздушно-десантные корпуса снова переформировать в дивизии и направить их на самое важное направление реализации «Полярной звезды».
В этот раз вновь создаваемые дивизии получали название «воздушно-десантных», что, однако, не меняло их «пехотной» сути. Приказом от 8 декабря 1942 года были сформированы следующие части и соединения:
1-я гвардейская воздушно-десантная дивизия г. Тейково (генерал-майор А. Ф. Казанкин) сформирована на базе 1-й вдбр 1-го вдк и бригад 4-го вдк в составе:
— 3-й, 6-й и 13-й гвардейские воздушно-десантные стрелковые полки (гв вдсп);
— 4-й воздушно-десантный артиллерийский полк (вдап);
— 2-й отдельный противотанковый артиллерийский дивизион (оптадн);
— 5-й отдельной разведывательной роты (орр);
— 7-го отдельного саперного батальона (осапб);
— 170-го отдельного батальона связи (обс),
— 9-й отдельной роты химической защиты (орхз);
— 12-го отдельного медико-санитарного батальона (омедсб);
— 10-й отдельной автомобильной роты (оавтр).
2-я гвардейская воздушно-десантная дивизия г. Звенигород (генерал-майор П. И. Ляпин) сформирована на базе бригад 7-го вдк в составе: 4-го, 5-го, 7-го гв вдсп, 3-го вдап, 14-го оптадн, 6-й орр, 8-го осапб, 181-го обс, 10-й орхз, 13-го омедсб и 11-й оавтр;
3-я гвардейская воздушно-десантная дивизия г. Фрязино (полковник И. Н. Конев) сформирована на базе бригад 8-го вдк в составе: 2-го, 8-го, 10-го гв вдсп, 2-го вдап, 4-го оптадн, 7-й орр, 9-го осапб, 171-го обс, 12-й орхз, 6-го омедсб, 13-й оавтр;
4-я гвардейская воздушно-десантная дивизия г. Ступино (генерал-майор П. А. Александров) сформирована на базе 2-й и 5-й отдельных маневренных воздушно-десантных бригад в составе: 9-го, 12-го, 15-го гв вдсп, 1-го вдап, 6-го оптадн, 3-й орр, 5-го осапб, 172-го обс, 7-й орхз, 11-го омедсб и 8-й оавтр;
5-я гвардейская воздушно-десантная дивизия г. Киржач (полковник Н. Г. Травников) сформирована на базе бригад 9-го вдк в составе: 1-го, 11-го, 16-го гв вдсп, 6-го вдап, 13-го оптадн, 2-й орр, 3-го осапб, 176-го обс, 8-й орхз, 9-го омедсб и 7-й оавтр;
6-я гвардейская воздушно-десантная дивизия г. Ногинск (генерал-майор А. И. Кирзимов) сформирована на базе бригад 6-го вдк в составе: 14-го, 17-го, 20-го гв вдсп, 8-го вдап, 5-й оптадн, 1-й орр, 2-го осапб, 173-го обс, 4-й орхз, 10-го омедсб и 5-й оавтр;
7-я гвардейская воздушно-десантная дивизия г. Раменское (генерал-майор Т. М. Парафило) сформирована на базе бригад 5-го вдк в составе: 18-го, 21-го, 29-го гв вдсп, 10-го вдап, 8-го оптадн, 9-й орр, 11-го осапб, 177-го обс, 1-й орхз, 4-го омедсб и 2-й оавтр;
8-я гвардейская воздушно-десантная дивизия г. Внуково (генерал-майор А. Г. Капитохин) сформирована на базе бригад 10-го вдк в составе: 22-го, 25-го, 27-го гв вдсп, 9-го вдап, 7-го оптадн, 4-й орр, 6-го осапб, 195-го обс, 2-й орхз, 5-го омедсб и 3-й оавтр;
9-я гвардейская воздушно-десантная дивизия г. Люберцы (генерал-майор Ф. Я. Соловьев) сформирована на базе 1-й маневренной воздушно-десантной бригады, 204-й и 211-й воздушно-десантных бригад в составе: 23-го, 26-го, 28-го гв вдсп, 7-го вдап, 10-го оптадн, 8-й орр, 10-го осапб, 162-го обс, 3-й орхз, 2-го омедсб и 4-й оавтр;
10-я гвардейская воздушно-десантная дивизия г. Дмитров (полковник В. П. Иванов) сформирована на базе 3-й и 4-й отдельных маневренных воздушно-десантных бригад в составе: 19-го, 24-го, 30-го гв вдсп, 5-го вдап, 9-го оптадн, 11-й орр, 1-го осапб, 178-го обс, 6-й орхз, 3-го омедсб и 12-й оавтр.
В составе Северо-Кавказского фронта был сформирован 31-й гвардейский отдельный воздушно-десантный полк (майор Ф. Я. Смеянович).
Согласно приказу о формировании десяти гвардейских воздушно-десантных дивизий № 00253 от 8 декабря 1942 года штатная численность дивизии установлена в количестве 10 670 человек. Этим же приказом было предписано первые пять дивизий укомплектовать к 15 декабря, а вторые пять к 25 декабря 1942 года.
При этом для укомплектования артиллерийских подразделений дивизий (артполка, противотанкового дивизиона, 120-мм минометных батарей и полковых батарей) Дальневосточному Фронту было предписано передать в ВДВ 2 500 младших артиллерийских командиров, Забайкальскому — 1 500 младших артиллерийских командиров, по состоянию здоровья отвечающих службе в ВДВ. Средне-Азиатскому Военному Округу предписывалось выделить для этих дивизий 8 000 лошадей.
Согласно тому же приказу в дивизиях была сохранена парашютно-десантная подготовка, длительность которой была определена в четыре месяца.
К началу февраля все дивизии были переданы Северо-Западному фронту, втянулись в тяжелые бои, из которых были выведены лишь в апреле-мае 1943 года.
* * * * *
К концу весны Ставка ВГК осознала, что существующие боевые воздушно-десантные части напрочь втянуты в сражения на всем фронте, а впереди замаячила возможность летнего наступления — и было принято решение о формировании новой волны воздушно-десантных бригад, которые должны были составить возрожденный Стратегический Резерв Верховного Главнокомандования. В апреле 1943 года вышло постановление о формировании семи гвардейских воздушно-десантных бригад.
Бригады формировались и дислоцировались:
1-я гв вдбр г. Тейково;
2-я гв вдбр г. Тейково;
3-я гв вдбр п. Фрязино;
4-я гв вдбр г. Раменское;
5-я гв вдбр г. Киржач;
6-я гв вдбр г. Ногинск;
7-я гв вдбр п. Внуково.
Приказом НКО СССР № 0067 от 15 апреля 1943 года 2-й запасный воздушно-десантный полк из с. Мокроус Саратовской области был передислоцирован в г. Дмитров Московской области, 7-й запасный воздушно-десантный полк из с. Миусс Саратовской области в г. Звенигород Московской области.
2-й и 7-й запасные воздушно-десантные полки к тому времени были без курсантов, т. к. на формирование семи бригад был использован их переменный состав.
Видимо, этого показалось мало, и директивой Генерального Штаба от 6 июля 1943 года (на основании Постановления ГКО № 3505сс от 4 июня 1943 года «О дополнительном формировании 13-ти гвардейских воздушно-десантных бригад») предписывалось к 25 июня 1943 года дополнительно сформировать еще тринадцать бригад по штатам № 035/23 — 035/30 численностью по 3 480 человек каждая. Срок боевой подготовки и сколачивания подразделений был установлен к 1 октября 1943 года. Бригады дислоцировались:
8-я гв вдбр г. Тейково;
9-я гв вдбр г. Раменское;
10-я гв вдбр г. Раменское;
11-я гв вдбр ст. Люберцы;
12-я гв вдбр г. Звенигород;
13-я гв вдбр (три батальона в Щёлково, 4-й пдб во Фрязино);
14-я гв вдбр г. Киржач;
15-я гв вдбр г. Киржач;
16-я гв вдбр ст. Лосино-Петровская, Монино;
17-я гв вдбр г. Ступино;
18-я гв вдбр г. Яхрома, Московской области (по приказу г. Дмитров);
19-я гв вдбр г. Дмитров;
20-я гв вдбр г. Дмитров.
После выхода приказа НКО № 00125 «О введении дополнительного вооружения в штат десантных бригад» их численность была увеличена до 4 281 человека. В штат бригад дополнительно были включены танковый батальон, артиллерийский дивизион, зенитный артиллерийский дивизион.
Формирование бригад проходило за счет курсантов пехотных, пулеметных, артиллерийско-противотанковых, связи и инженерных военных училищ, сокращенных Постановлением ГКО от 2 мая 1943 года. При этом находящаяся на Дальнем Востоке 202-я воздушно-десантная бригада вновь передала большую часть своего личного состава для формирования новых гвардейских воздушно-десантных бригад в Подмосковье.
В это же время в некоторых стрелковых соединениях Дальневосточного фронта было подготовлено по нештатному парашютно-десантному батальону. В частности, такие батальоны были созданы в 88-й и 113-й отдельных стрелковых бригадах.
* * * * *
К концу лета 1943 года Ставка ВГК располагала следующими частями и соединениями воздушно-десантных войск:
Управление ВДВ п.п. № 71035
ОКР Управления ВДВ п.п. № 71311
Отдел ВДВ Дальнего Востока п.п. № 68110
Куйбышевское военно-парашютное училище п.п. № 75021
Астраханская военная авиационно-планерная школа пилотов ВДВ п.п. № 77919
Саратовская военная авиационно-планерная школа пилотов ВДВ
2-й запасный воздушно-десантный полк п.п. № 12312
7-й запасный воздушно-десантный полк п.п. № 28412
1-й учебный авиапланерный полк п.п. № 55280
2-й учебный авиапланерный полк п.п. № 59979
2-й авиапланерный парк ВДВ п.п. № 51028
3-й авиапланерный парк ВДВ п.п. № 89553
136-я авиаэскадрилья связи ВДВ п.п. № 55379
148-я отдельная опытная испытательная эскадрилья ВДВ п.п. № 59883
14-й узел связи командования ВДВ п.п. № 64355
10-й отдельный гвардейский батальон связи ВДВ п.п. № 70977
24-я отдельная автотранспортная рота ВДВ п.п. № 31877
3370-й склад парашютно-десантного имущества ВДВ п.п. № 01477
1-й отдельный авиаотряд ВДВ п.п. № 43680
2-й отдельный авиаотряд ВДВ п.п. № 14836
3-й отдельный авиаотряд ВДВ п.п. № 32059
4-й отдельный авиаотряд ВДВ п.п. № 07053
5-й отдельный авиаотряд ВДВ п.п. № 36885
6-й отдельный авиаотряд ВДВ
7-й отдельный авиаотряд ВДВ п.п. № 77054
1017-й тяжелобомбардировочный авиационный полк ВДВ п.п. № 01094

Воздушно-десантные дивизии:

1-я гвардейская воздушно-десантная дивизия
— управление дивизии п.п. № 55327
— 3-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк (Б. С. Лебедев)
— 6-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 73438 (М. А. Котляров)
— 13-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк (А. Е. Иванов)
— 4-й гвардейский воздушно-десантный артиллерийский полк п.п. № 36913
— 2-й отдельный гвардейский противотанковый артиллерийский дивизион
— 5-я отдельная гвардейская разведывательная рота
— 7-й отдельный гвардейский саперный батальон п.п. № 32113 (77195)
— 170-й отдельный гвардейский батальон связи п.п. № 52274
— 9-я отдельная рота химической защиты
— 12-й отдельный медико-санитарный батальон п.п. № 89500
— 10-я отдельная автотранспортная рота

2-я гвардейская воздушно-десантная дивизия
— управление дивизии п.п. № 51196
— 4-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 55213 (И. Н. Дружинин)
— 5-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 59913 (Г. Д. Коштяк)
— 7-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 73571 (М. Е. Козин)
— 3-й гвардейский воздушно-десантный артиллерийский полк п.п. № 43691
— 14-й отдельный гвардейский противотанковый артиллерийский дивизион
— 6-я отдельная гвардейская разведывательная рота
— 8-й отдельный гвардейский саперный батальон п.п. № 07069
— 181-й отдельный гвардейский батальон связи п.п. № 65576
— 10-я отдельная рота химической защиты
— 13-й отдельный медико-санитарный батальон п.п. № 77088
— 11-я отдельная автотранспортная рота
— 2380-я военно-почтовая станция п.п. № 23879
— отдельный учебный воздушно-десантный батальон п.п. № 36835

3-я гвардейская воздушно-десантная дивизия
— управление дивизии
— 2-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 73463 (Л. Г. Мирошниченко)
— 8-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк (В. Т. Десятниченко)
— 10-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 59833 (М. И. Сергеев)
— 2-й гвардейский воздушно-десантный артиллерийский полк
— 498-я (приданная) артиллерийская бригада п.п. № 81651
— 4-й отдельный гвардейский противотанковый артиллерийский дивизион п.п. № 36980
— 7-я отдельная гвардейская разведывательная рота
— 9-й отдельный гвардейский саперный батальон п.п. № 32138
— 4-й отдельный учебный воздушно-десантный саперный батальон п.п. № 43755
— 171-й отдельный гвардейский батальон связи
— 12-я отдельная рота химической защиты
— 6-й отдельный медико-санитарный батальон п.п. № 07143
— 13-я отдельная автотранспортная рота

4-я гвардейская воздушно-десантная дивизия
— управление дивизии п.п. № 77123
— 9-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк (А. М. Сазонов)
— 12-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 51133 (М. М. Веселов)
— 15-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 55268 (А. Ц. Тер-Захарян)
— 1-й гвардейский воздушно-десантный артиллерийский полк п.п. № 59968
— 436-я (приданная) артиллерийская бригада п.п. № 81432
— 6-й отдельный гвардейский противотанковый артиллерийский дивизион
— 3-я отдельная гвардейская разведывательная рота
— 5-й отдельный гвардейский саперный батальон п.п. № 36869
— 172-й отдельный гвардейский батальон связи
— 7-я отдельная рота химической защиты
— 11-й отдельный медико-санитарный батальон п.п. № 32100
— 8-я отдельная автотранспортная рота
— отдельный учебный воздушно-десантный батальон п.п. № 73533

5-я гвардейская воздушно-десантная дивизия
— управление дивизии п.п. № 07048
— особый отдел п.п. № 05792
— 1-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 77038 (И. Г. Попов)
— 11-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 89520 (Н. В. Оленин)
— 16-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 51090 (Ф. М. Орехов)
— 6-й гвардейский воздушно-десантный артиллерийский полк п.п. № 55372
— 444-я (приданная) артиллерийская бригада п.п. № 63639
— 13-й отдельный гвардейский противотанковый артиллерийский дивизион п.п. № 73448
— 2-я отдельная гвардейская разведывательная рота
— 3-й отдельный гвардейский саперный батальон п.п. № 59873
— 176-й отдельный гвардейский батальон связи п.п. № 65555
— 8-я отдельная рота химической защиты
— 9-й отдельный медико-санитарный батальон п.п. № 36948
— 7-я отдельная автотранспортная рота

6-я гвардейская воздушно-десантная дивизия
— управление дивизии
— 14-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 07133 (А. Ф. Бикеев)
— 17-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 77115 (В. А. Данилов)
— 20-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк (Г. И. Лебедев)
— 8-й гвардейский воздушно-десантный артиллерийский полк п.п. № 51148
— 435-я (приданная) артиллерийская бригада п.п. № 81431
— 5-й отдельный гвардейский противотанковый артиллерийский дивизион п.п. № 59985
— 1-я отдельная гвардейская разведывательная рота
— 2-й отдельный гвардейский саперный батальон
— 173-й отдельный гвардейский батальон связи п.п. № 52282
— 4-я отдельная рота химической защиты
— 10-й отдельный медико-санитарный батальон п.п. № 43693
— 5-я отдельная автотранспортная рота
— отдельный учебный воздушно-десантный батальон п.п. № 55203

7-я гвардейская воздушно-десантная дивизия
— управление дивизии п.п. № 36895
— 18-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 32093 (З. Т. Дерзиян)
— 21-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 07095 (Н. Т. Антишин)
— 29-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк (Г. В. Кочетков)
— 10-й гвардейский воздушно-десантный артиллерийский полк
— 445-я (приданная) артиллерийская бригада п.п. № 63640
— 8-й отдельный гвардейский противотанковый артиллерийский дивизион п.п. № 55363
— 9-я отдельная гвардейская разведывательная рота
— 11-й отдельный гвардейский саперный батальон п.п. № 59845
— 177-й отдельный гвардейский батальон связи п.п. № 65557
— 1-я отдельная рота химической защиты
— 4-й отдельный медико-санитарный батальон п.п. № 73468
— 2-я отдельная автотранспортная рота

8-я гвардейская воздушно-десантная дивизия
— управление дивизии п.п. № 43730
— 22-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 36938 (И. К. Чуков)
— 25-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 32143 (М. Я. Руденко)
— 27-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 07123 (В. К. Шулика)
— 9-й гвардейский воздушно-десантный артиллерийский полк п.п. № 77143
— 7-й отдельный гвардейский противотанковый артиллерийский дивизион п.п. № 51190
— 4-я отдельная гвардейская разведывательная рота
— 6-й отдельный гвардейский саперный батальон п.п. № 55271
— 195-й отдельный гвардейский батальон связи
— 2-я отдельная рота химической защиты
— 5-й отдельный медико-санитарный батальон п.п. № 59942
— 3-я отдельная автотранспортная рота
— 2626-я военно-почтовая станция п.п. № 53470
— отдельный учебный воздушно-десантный батальон п.п. № 89488

9-я гвардейская воздушно-десантная дивизия
— управление дивизии п.п. № 73518
— 23-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 43646 (И. В. Резун)
— 26-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 36818 (В. И. Поджаров)
— 28-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 32018 (В. А. Пономарев)
— 7-й гвардейский воздушно-десантный артиллерийский полк п.п. № 07080
— 429-я (приданная) артиллерийская бригада п.п. № 71995
— 10-й отдельный гвардейский противотанковый артиллерийский дивизион
— 8-я отдельная гвардейская разведывательная рота
— 10-й отдельный гвардейский саперный батальон п.п. № 51063
— 162-й отдельный гвардейский батальон связи
— 3-я отдельная рота химической защиты
— 2-й отдельный медико-санитарный батальон п.п. № 55368
— 4-я отдельная автотранспортная рота
— 2629-я военно-почтовая станция п.п. № 53490
— отдельная учебная воздушно-десантная рота п.п. № 77084

10-я гвардейская воздушно-десантная дивизия
— управление дивизии п.п. № 59813
— особый отдел п.п. № 32722
— 19-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 73418 (Г. З. Гринев)
— 24-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк (Н. И. Дворников)
— 30-й гвардейский воздушно-десантный стрелковый полк п.п. № 36943 (А. Е. Пшеничный)
— 5-й гвардейский воздушно-десантный артиллерийский полк п.п. № 32154
— 504-я (приданная) артиллерийская бригада п.п. № 81657
— 9-й отдельный гвардейский противотанковый артиллерийский дивизион п.п. № 77163
— 11-я отдельная гвардейская разведывательная рота
— 1-й отдельный гвардейский саперный батальон п.п. № 89493
— 178-й отдельный гвардейский батальон связи п.п. № 65560
— 6-я отдельная рота химической защиты
— 3-й отдельный медико-санитарный батальон п.п. № 51180
— 12-я отдельная автотранспортная рота
— отдельный учебный воздушно-десантный батальон п.п. № 07194

31-й отдельный воздушно-десантный полк Северо-Кавказского фронта, номер полевой почты мной пока не установлен

Воздушно-десантные бригады (большинство в стадии формирования):

1-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 15955 (М. Ф. Борисов)
2-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 33538 (Г. П. Голофаст)
3-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 15959 (П. И. Красовский)
4-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 33595 (С. Н. Киреев)
5-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 15963 (П. М. Сидорчук)
6-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 33499 (М. Я. Русских)
7-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 15898 (Федотов)
8-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 91056 (Г. Х. Гребнев)
9-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 82757
10-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 70963 (Х. Л. Харазия)
11-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 71617 (Ф. П. Дранищев)
12-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 83654 (П. М. Николаец)
13-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 32047
14-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 51038 (В. Д. Юматов)
15-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 15857 (К. Я. Звягин)
16-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 86609 (В. А. Соколов)
17-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 45893 (И. В. Гуляев)
18-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 66890
19-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 93572 (А. А. Герасимов)
20-я гвардейская воздушно-десантная бригада п.п. № 73658 (С. П. Степанов)

Отдельные парашютно-десантные батальоны:

1-й опдб 17-й армии ЗабВО п.п. № 19056
2-й опдб 17-й армии ЗабВО п.п. № 19057
б/н опдб Закавказского фронта п.п. № 23610
б/н опдб 42-й осбр п.п. № 53535
б/н опдб 113-й осбр ДВФ
б/н опдб 88-й осбр ДВФ

Из приведенного перечня (наверняка не полного) можно себе представить какой мощный инструмент диверсионной войны имела Ставка ВГК и вполне понятны претензии И. Г. Старинова, который недоумевал, почему Сталин не понимает значения плановой диверсионной войны в тылу немецких войск. А ведь вся эта мощь вполне могла свести к нулю работу немецких тылов и коммуникаций, будучи задействованной в полном объеме, а не теми силами, которые все же забрасывались в немецкий тыл для решения тактических задач.

Днепровская воздушно-десантная операция

Все лето 1943 года воздушно-десантные дивизии были задействованы в сухопутных операциях Красной Армии. 2-я, 3-я, 4-я, 5-я, 6-я, 8-я и 9-я гвардейские воздушно-десантные дивизии были введены в состав Степного фронта, многие из этих дивизий приняли участие в битве на Курской дуге. Так же на Курской дуге принимали участие 13-я и 36-я гвардейские стрелковые дивизии, созданные на базе воздушно-десантных корпусов. 1-я, 7-я и 10-я гвардейские воздушно-десантные дивизии к концу лета были переброшены в район Харькова и вошли в состав армий: 1-я и 10-я были подчинены 37-й армии, 7-я вошла в состав 52-й армии.
Так же все лето шло доукомплектование и обучение 20-ти отдельных гвардейских воздушно-десантных бригад Резерва ВГК. Все части ВДВ дислоцировались в Подмосковье.
Ко второй половине сентября 1943 года советские войска вышли к Днепру и с ходу захватили ряд плацдармов. Еще за несколько недель до подхода войск Красной Армии к Днепру, командование ВДВ начало прорабатывать воздушно-десантную операцию, которая должна была облегчить форсирование Днепра и содействовать окружению и освобождению Киева.
К 16 сентября 1943 года штаб ВДВ завершил разработку операции, определил цель, состав и задачи десанта, а уже на следующий день решение на проведение воздушно-десантной операции было принято Ставкой. Общий замысел операции сводился к высадке на левый берег Днепра шести гвардейских воздушно-десантных бригад, объединенных в два сводных корпуса, которые должны были воспрепятствовать перегруппировке войск противника при начале форсирования Днепра частями сухопутных войск Красной Армии. Первым в район Канева (в полосе наступления Воронежского фронта) должен был десантироваться сводный корпус, командиром которого назначался генерал И. И. Затевахин. Второй корпус под руководством А. Г. Капитохина должен был десантироваться в полосе наступления Южного фронта несколькими днями позже.
19 сентября представитель Ставки ВГК Г. К. Жуков утвердил план операции. 21 сентября по тревоге были подняты шесть гвардейских воздушно-десантных бригад: 1-я, 3-я, 4-я, 5-я, 6-я и 7-я гв вдбр. 1-я, 3-я и 5-я придавались Воронежскому фронту, 4-я, 6-я и 7-я придавались Южному фронту. Была произведена переукладка парашютов, а так же укладка грузов в парашютно-десантные мягкие мешки. После этого части бригад были передислоцированы по железной дороге в район аэродромов Лебедин, Смородино и Богодухов Сумской области.
Цель десанта заключалась в блокировании резервов, которые немцы могли выдвинуть для отражения форсирования Днепра на Букринском плацдарме.
К 23 сентября была создана оперативная группа воздушно-десантных войск, которая должна была осуществлять управление десантами. Группа разместилась на аэродроме Лебедин, в непосредственной близости от пункта управления оперативной группы Авиации Дальнего Действия и штабом 2-й Воздушной Армии. Вскоре группа получила прямую связь со штабом 40-й армии, в полосе которой намечалось выбросить первый десант.
Разведывательная авиация 2-й Воздушной Армии приступила к фотографированию районов предстоящей выброски, так же в тыл противника для выяснения обстановки были выведены разведорганы 40-й армии.
Для осуществления выброски десанта привлекались 180 военно-транспортных самолетов «Дуглас» и Ли-2 (1-й, 53-й и 62-й авиационных дивизий АДД) и 35 планеров. Планерами должна была десантироваться бригадная артиллерия. Удаление аэродромов от районов выброски составляло 175–220 километров, что позволяло за одну ночь произвести два-три самолетовылета.
В интересах воздушного десанта предусматривалось использовать огневую мощь артиллерийского корпуса прорыва, для чего в состав десанта были введены артиллеристы-корректировщики, а так же была выделена эскадрилья самолетов-корректировщиков для управления артиллерийским огнем. К этому времени уже были определены виды огней артиллерии, обозначены участки для нанесения заградительного огня по запросу десанта.
22 сентября передовые части Воронежского фронта захватили первые плацдармы за Днепром. К середине дня 23 сентября командующий войсками фронта генерал Н. Ф. Ватутин через командующего ВДВ уточнил задачу десанту. Выброску первых двух бригад решено было начать в ночь на 25 сентября 1943 года.
Спешка в подготовке Днепровской воздушно-десантной операции была обусловлена катастрофической нехваткой времени, что в последствии отразилось на результатах всей операции…
Командиры бригад выдали свои решения на проведение операции только к исходу 24 сентября — буквально за полтора часа до посадки в самолеты. До командиров рот и взводов боевая задача доводилась уже непосредственно перед посадкой в самолеты, а личный состав получал боевую задачу уже в воздухе.
Передовой отряд самолетов 101-го полка АДД ведомый Героем Советского Союза Валентиной Гризодубовой с парашютистами 3-й гв вдбр поднялся в воздух в 18 часов 30 минут. Спустя два часа стартовали самолеты с бойцами 5-й гв вдбр. Всего в ночь на 25 сентября было произведено 298 самолетовылетов (вместо запланированных 500), было выброшено 3 050 человек и 432 контейнера из состава 3-й гвардейской бригады и 1 525 человек и 228 контейнеров 5-й гвардейской бригады. Артиллерия десанта не была поднята в воздух, так как аэродром Смородино не получил к этому времени необходимого количества топлива. Так же из-за отсутствия горючего на аэродроме Богодухов в середине ночи была приостановлена высадка подразделений 5-й бригады. И только с аэродрома Лебедин к исходу ночи была завершена выброска подразделений 3-й гв вдбр.
В итоге в первую ночь не были выброшены 2 017 человек и 590 контейнеров с грузами из числа запланированных.
Выброска десанта производилась в сложных метеорологических условиях, при сильном зенитном огне противника, в результате чего Авиация Дальнего Действия потеряла три самолета. В одном из сбитых самолетов находилось все управление 3-й гвардейской бригады во главе с командиром бригады полковником П. И. Красовским. Все они погибли. Существует упоминание Героя Советского Союза И. П. Кондратьева, что командир 3-й бригады подполковник В. К. Гончаров в одном из первых боев был ранен и впоследствии эвакуирован на По-2 в советский тыл. Возможно Гончаров, будучи командиром 1-й бригады, после гибели Красовского был срочно назначен командиром уже высаженной 3-й бригады и тут же десантирован в немецкий тыл.
Многие экипажи самолетов не смогли сориентироваться и произвели выброску вдали от намечаемых районов. В результате значительное число десантников приземлилось непосредственно на боевые порядки немецких 112-й и 255-й пехотных дивизий, а так же на 24-й и 48-й танковые корпуса, где практически сразу были или уничтожены, или взяты в плен. Так же много парашютистов попало в Днепр и утонуло, некоторое количество десантников было десантировано на боевые порядки своих войск и в последствии возвратились в расположение недесантированных частей.
Уже в процессе высадки стало ясно, что операция пошла не по плану. Связь (а соответственно и управление) с высаженными подразделениями десанта была утеряна. Вместо запланированной площади высадки 10 на 14 километров, фактический разброс десанта составил 30 на 90 километров.
Серия допущенных при подготовке операции ошибок поставила высаженные подразделения десанта в самые тяжелые условия. Все попытки командиров собрать свои подразделения в течение ночи успехов не имели.
Осознав, что произошло, штаб ВДВ принял решение прекратить дальнейшую высадку. Попытки установить связь с десантом длительное время успехов не имели. В ночь на 28 сентября в район десантирования было выброшено три специальные группы с радиостанциями, но их судьба осталась неизвестной. Днем 28 сентября посланный за линию фронта самолет По-2 был сбит. В тоже время разведывательная авиация обнаружила сосредоточение крупных сил противника, не замеченных ранее.
Однако к исходу первого дня после высадки, в районе от Ржищева до Черкасс объединились до сорока мелких групп десантников. Эти группы начали наносить врагу чувствительные удары. К примеру, 30 сентября группа, которой руководил старший лейтенант С. Г. Петросян, в населенном пункте Поток внезапной ночной атакой разгромила немецкий гарнизон, уничтожив до 100 фашистов, было захвачено до 30 автомашин с боеприпасами, уничтожено 3 зенитных орудия, до 30 автомашин. Спустя несколько часов эта же группа уничтожила немецкую артиллерийскую колонну. Старший лейтенант Петросян организовал засаду на пути движения немецкого артдивизиона, и когда гитлеровская колонна втянулась на всю глубину засады, приказал открыть огонь. В результате боя было уничтожено до 80 фашистов, 15 автомашин, 6 орудий и два миномета.
5 октября в Каневском лесу подполковник П. М. Сидорчук объединил несколько отрядов десантников, сформировав, таким образом, 3-ю бригаду в составе трех батальонов и четырех взводов боевого обеспечения: разведывательного, саперного, противотанкового и связи. На следующий день в расположение бригады вышла группа с радиостанцией и в этот же день впервые после высадки, состоялся сеанс связи с командованием 40-й армии.
Все время пребывания в тылу противника бригада вела активные боевые действия. Немцы бросили на уничтожение бригады значительные силы, но так и не смогли ликвидировать в своем тылу столь мощную десантно-диверсионную группировку. Помимо выполнения диверсионных задач, бригада проводила детальную разведку системы обороны противника по Днепру, о чем немедленно докладывалось в вышестоящие штабы.
К 26 октября в составе бригады было уже около 1 200 человек, что позволило в конце октября сформировать четвертый батальон. Так же совместно с бригадой действовали партизанские отряды «За Родину», «Имени Коцюбинского», «Батя» (командир К. К. Солодченко), «Имени Чапаева» (командир М. А. Спежевой), «Истребитель» (командир П. Н. Могильный), 720-й партизанский отряд ГРУ ГШ.
В ночь на 12 ноября в расположение бригады на самолете По-2 прибыл помощник начальника штаба 52-й армии майор Дергачев, который доложил командиру бригады порядок форсирования Днепра войсками 52-й армии. В ночь на 14 ноября части 254-й стрелковой дивизии начали форсирование Днепра, и бригада оказывала содействие переправе, а впоследствии вместе с частями дивизии принимала участие в разгроме немецких войск в районе Черкасс.
28 ноября подразделения 3-й гвардейской воздушно-десантной бригады сдали свои позиции 7-й гвардейской воздушно-десантной дивизии и были выведены в город Киржач в пункт постоянной дислокации.
За время проведения Днепровской воздушно-десантной операции погибло и пропало без вести более 2 500 человек из числа высадившихся. За время боев в тылу врага десантники, совместно с партизанами, уничтожили около трех тысяч фашистов, пустили под откос 15 вражеских эшелонов, уничтожили 52 танка, 6 самоходных орудий, 18 тягачей, 227 различных автомобилей и много другой техники. Примечательно, что Боевое Знамя 3-й гвардейской воздушно-десантной бригады десантировалось в тыл врага вместе с подразделениями. Боевое Знамя при десантирование было у капитана М. Сапожникова, который сразу был тяжело ранен и 14 суток прятался от немцев в стогу сена, пока его не обнаружили местные жители. Семья Ганенко сохранила Боевое Знамя бригады, и в начале 1944 года Анатолий Ганенко передал знамя советскому командованию. За этот подвиг братья Ганенко через 32 года после самого события по ходатайству ветеранов-десантников были награждены медалями «За отвагу».
Три участника Днепровского десанта 24 апреля 1944 года были удостоены звания Героя Советского Союза:
— командир 2-го пдб 5-й гв вдбр майор А. А. Блувштейн;
— командир 3-го пдб 5-й гв вдбр старший лейтенант С. Г. Петросян;
— наводчик ПТР 5-й гв вдбр, младший сержант И. П. Кондратьев, который 13–16 ноября 1943 года в бою в районе Свидовок огнем ПТР уничтожил 4 танка, 2 бронемашины и 3 грузовика с пехотой. В бою он был ранен в спину, и в 1944 году демобилизован по ранению.
В составе Днепровского десанта принимал участие будущий знаменитый кинорежиссер Григорий Чухрай — тогда он был лейтенантом, командиром взвода связи. Война наложила свой отпечаток на творчество этого замечательного режиссера — в этом можно убедиться, посмотрев снятые им фильмы.
Примечателен так же следующий факт: в составе 5-й гвардейской воздушно-десантной бригады в тыл противника высадилась санитарный инструктор Надежда Ивановна Гагарина (Михайлова) которой тогда было всего 16 лет (!). В боях в районе Свидовок и Секирна, она, будучи единственным оставшимся в живых медицинским работником батальона, оказала помощь 25 раненым десантникам, но и сама дважды была ранена. 65 суток она наравне со всеми остальными десантниками стойко переносила выпавшие на её долю испытания. Гагарина была награждена медалью «За боевые заслуги». Через 51 год после этих событий, в мае 1994 года в городе Екатеринбурге она открыла музей ВДВ и стала его директором.
Кроме Гагариной в составе десанта было много женщин, которые были медицинскими работниками, связистами. Выжившие, после возвращения с задания, были награждены орденами и медалями.
Не смотря на массовый героизм, проявленный советскими парашютистами, цели десанта достигнуты не были. По первым результатам выброски Днепровского десанта Ставка ВГК отреагировала немедленно. 3 октября 1943 года вышла Директива Ставки № 20213 «О причинах неудачи воздушного десанта на Воронежском фронте».
Однако не смотря на это штабом Южного фронта была спланирована операция, которая предусматривала высадку за Днепр частей 6-й и 7-й гв вдбр, и тут же 13 октября 1943 года вышла Директива Ставки № 20222, которая прямо указывала на запрещение выброски ночных воздушных десантов.
Не выброшенные в тыл противника 1-я, 4-я, 6-я и 7-я бригады и часть сил 5-й бригады в середине октября были возвращены в пункты постоянной дислокации.
В конце октября 1-я, 2-я и 11-я гвардейские воздушно-десантные бригады были сведены в 8-й гвардейский воздушно-десантный корпус и переданы в состав 1-го Прибалтийского фронта, где планировалась высадка воздушного десанта. Однако высадка не состоялась, управление корпуса было передано в состав сухопутных войск, а бригады 15 декабря 1943 года были возвращены в пункт постоянной дислокации.
В форсировании Днепра в качестве обычной пехоты принимали участие гвардейские воздушно-десантные дивизии. В частности в 7-м гв вдсп 2-й гв вдд служил знаменитый снайпер эвенк И. Н. Кульбертинов, который в период борьбы за Днепр за короткий срок уничтожил 59 гитлеровцев. Всего к концу войны снайпер имел на своем счету 484 уничтоженных фашистов.
В Корсунь-Шевченковской операции принимали участие 1-я, 2-я, 5-я, 6-я и 7-я гвардейские воздушно-десантные дивизии, а так же 41-я гвардейская стрелковая дивизия.
В освобождении Кировограда принимали участие 6-я и 9-я гвардейские воздушно-десантные дивизии и 13-я гвардейская стрелковая дивизия.

Десантно-транспортная авиация: планеры

Десантные планеры: БДП
23 января 1940 года в Наркомате авиапромышленности было создано Управление по производству десантно-транспортных планеров. Осенью того же года на специальном совещании, в присутствии И. В. Сталина, принимается решение провести конкурс для выявления наиболее удачных образцов. Лучшие планеры планируется запустить в массовое производство. В конкурсе принимают участие конструкторские бюро О. К. Антонова, В. К. Грибовского, П. В. Цыбина, Н. К. Курбалы.
Интересное предложение внес Николай Поликарпов: он предложил уникальную конструкцию — Боевой Десантный Планер (БДП). Десантники, находящиеся в нем, еще на этапе планирования могли применять по врагу личное оружие. Противопульную защиту в воздухе должны были обеспечить съемные бронелисты, которые после приземления можно было использовать как щиты. Разработка этого планера велась в течение июня 1941 года. Эскизный проект был закончен за несколько дней до начала войны.
По схеме это был высокоплан с размахом крыла 20 метров и гладким веретенообразным фюзеляжем. Конструкция цельнодеревянная, максимально дешевая и предельно простая в производстве. Планер должен был перевозить 16 бойцов с личным оружием. Буксировщиком выступал бомбардировщик СБ или ДБ-3.
Проект БДП был одобрен руководством авиапромышленности и принят к производству на авиазаводе № 51. В конце лета 1941 года планер был построен и подготовлен к проведению летных испытаний. Полеты первого опытного БДП начались в сентябре и проходили на аэродроме Летно-испытательного института под Москвой. В качестве буксировщика использовался бомбардировщик СБ. Всего удалось выполнить четырнадцать полетов. 14 октября испытания были прекращены в связи с резко обострившейся обстановкой на подступах к Москве и начавшейся эвакуацией.
Второй опытный планер, получивший обозначение БДП-2, был достроен в Новосибирске, куда был эвакуирован авиазавод № 51 и КБ Поликарпова. Конструкция БДП-2 была усилена по сравнению с первым экземпляром, возрос вес.
Планер поступил для летных испытаний 6 февраля 1942 года. Испытания БДП-2 проводились на лыжах и длились до 14 марта 1942 года. В Заключении по результатам испытаний в очередной раз отмечалась простота пилотирования БДП-2, большая полезная нагрузка, достаточная маневренность и устойчивость. Планер рекомендовался к запуску в серийное производство.
Специального вооружения планер не имел, однако был оборудован приспособлениями для установки семи пехотных пулеметов ДП-27. Два пулемета для обстрела верхней полусферы, один в нижнем люке и по два пулемета на бортах фюзеляжа. Для пассивной защиты внутри планера имелись двенадцать съемных бронещитов толщиной 5,5 мм размером 480 x 550 мм. У пилота кроме этого имелась разборная бронеспинка.
Война явно приняла затяжной характер, и специальные задачи, для которых планер был создан, представлялись маловероятными. Тем более, что планеры А-7 и Г-11 уже пробили себе дорогу в жизнь и строились серийно.
Тактико-технические характеристики планера БДП:
Размах крыла — 20,00 м;
Длина — 13,60 м;
Площадь крыла — 44,72 кв. м;
Масса пустого — 1470 кг, нормальная полетная 3 408 кг, общий вес брони — 127 кг;
Экипаж — 1 человек;
Полезная загрузка: 17 десантников.

Десантный планер Г-11
7 июля 1941 года ОКБ-28 получило срочное задание по созданию десантного планера для перевозки 11 человек. Первые чертежи для изготовления планера поступили в сборочный цех 11 июля, а уже 2 августа планер в основном был готов. 1 сентября 1941 года начались первые подлеты, а 18 сентября последовало решение об организации серийного производства на двух деревообделочных заводах в городе Шумерля (завод № 471) и поселке Козловка (завод № 494).
Летные испытания, прошедшие в конце сентября, показали вполне приемлемые пилотажные характеристики Г-29. Сразу после окончания испытаний, 28 сентября 1941 года Грибовский выехал на завод № 471, а его заместитель Ландышев — на завод № 494. 18 октября в Шумерлю прибыл первый эшелон с оборудованием ОКБ-28, а уже 7 ноября здесь собрали первый головной десантный планер. До конца 1941 года завод № 471 изготовил 10 серийных планеров, которые по количеству перевозимых десантников получили обозначение Г-11.
Планер Г-11 (использовались также обозначения Гр-11 и Гр-29) представлял собой свободно-несущий высокоплан деревянной конструкции с объемным коробчатым фюзеляжем. Металл использовался только в наиболее нагруженных местах. Планер имел неубираемое шасси для взлета и посадочную лыжу для посадки. Носовая часть фюзеляжа представляла собой одноместную кабину летчика с органами управления, минимальным комплектом приборов и сбрасываемым фонарем. За кабиной располагался грузовой отсек длиной 3,24 м и шириной 1,36-1,25 м. Десантники сидели на дощатых скамейках, расположенных вдоль бортов фюзеляжа лицом друг к другу.
Для погрузки планера и его покидания в бортах фюзеляжа имелись сбрасываемые дверцы размером 1,2 x 0,7 м, а в потолке и в полу — также сбрасываемые люки размером 0,51 x 0,46 м. Кроме того, в каждом борту было по два застекленных прямоугольных окна-иллюминатора, которые могли открываться для ведения стрельбы из личного оружия.
Производство Г-11 нарастало вплоть до июня 1942 года, когда выяснилось, что ВДВ не готовы к приему большого числа десантных планеров. Не хватало самолетов-буксировщиков и пилотов-планеристов. Так как хранение планеров в течение длительного времени не предусматривалось, их нахождение под открытым небом могло привести к снижению прочности и надежности.
В результате производство Г-11 в 1942 году прекратили, личный состав ОКБ-28 присоединили к техперсоналу завода № 471, переориентированного на производство самолетов Як-6, а Грибовский убыл в распоряжение Наркомата авиапромышленности.
Всего до прекращения выпуска в 1942 году завод № 471 выпустил 138 планеров Г-11, а завод № 494 выпустил 170 планеров. Таким образом, суммарный выпуск к осени 1942 года составил 308 планеров Г-11.
В конце 1943 года производство планеров восстановили на заводе в Рязани, где Грибовского назначили Главным конструктором. Первый «рязанский» Г-11 испытали в марте 1944 года. Производство Г-11У прекратилось в середине 1945 года, однако, спустя год возобновилось и продолжалось вплоть до 1948 года.
Использование Г-11 в период Великой Отечественной войны показало их высокую надежность и достаточную эффективность. Особенно активно планеры использовались для снабжения партизан в 1943-44 годах. В августе 1944 года конструктор Грибовский за доставку грузов планерами Г-11 партизанам Белоруссии был награжден медалью «Партизану Отечественной войны 2-й степени».
Тактико-технические характеристики планера Г-11
Размах крыла — 18,0 м;
Длина — 10,84 м;
Площадь крыла — 30,0 кв. м;
Масса пустого снаряженного 960 кг, максимальная взлетная 1660 кг;
Максимальная скорость — 220 км/ч;
Полезная нагрузка: 11 десантников.

Десантный планер КЦ-20
Планер конструкции П. В. Цыбина и Д. Н. Колесникова КЦ-20 стал самым большим планером, состоявшим на вооружении РККА во время Великой Отечественной войны. Планер обладал хорошей грузоподъемностью — мог брать на борт 20 десантников или 2 200 кг груза. Высокие характеристики, а главное насущная необходимость в подобной машине, способствовали его быстрому запуску в серию.
Первые два опытных образца изготовили на заводе в подмосковном посёлке Быково уже в октябре 1941 года. Серийное производство развернули на деревообрабатывающем заводе в посёлке Лопатино под Казанью. И хотя за период 1942–1943 годов было выпущено всего 68 планеров, ему довелось немало, и главное успешно, повоевать.
Цыбин вспоминал: «Всю войну КЦ-20 неплохо работали. Накануне наступления под Сталинградом сильные морозы потребовали срочной переброски большого количества антифриза для танков. Это сделали тяжёлые планеры. На Калининском фронте на планерах за линию фронта перебрасывались подразделения сапёров-подрывников: более всего потрудились планеры, помогая партизанским отрядам. Иногда до пятнадцати тяжёлых планеров сразу отправлялись ночью за линию фронта на партизанские аэродромы. Обратно не возвращались — партизаны их сжигали».
С 1944 года Цыбин стал руководить КБ и заводом в Бескудникове под Москвой, где он создал новый тяжелый десантный планер Ц-25, являвшийся дальнейшим развитием КЦ-20. Новый планер поднимал до 25 человек или вездеход с противотанковой пушкой. Более 500 штук состояли на вооружении ВДВ вплоть до 1956 года.
Схема планера КЦ-20 — свободнонесущий высокоплан с трапециевидным крылом. Конструкция цельнодеревянная, включая детали управления. Компоновка фюзеляжа с передней кабиной пилотов, откидывающейся вверх для загрузки. Посадочная скорость планера составляла 85 км/ч. КЦ-20 обладал весьма полезным качеством — способностью совершать взлеты и посадки без взлетно-посадочных устройств.
Тактико-технические характеристики планера КЦ-20:
Размах крыла — 23,8 м;
Длина — 14,12 м;
Высота — 2,84 м;
Площадь крыла — 55,2 кв. м;
Масса пустого — 2 050 кг;
Экипаж — 1 человек;
Полезная нагрузка: 20 десантников или 2 200 кг груза.

Десантный планер А-7
Наиболее известным десантным планером времен войны, стал А-7, имевший еще другое обозначение РФ-8 (Рот-Фронт-8). А-7 представлял собой семиместный десантный планер, созданный в ОКБ О. К. Антонова. Первый экземпляр был построен в 1941 году, с 1942 года выпускался серийно.
Планер буксировался практически всеми самолетами — от Р-5 до ТБ-3, а в последствии и Ли-2, и «Харрикейном». За Ил-4 и ТБ-3 — парой и тройкой.
Испытания планера А-7 проходили без видимых сбоев и каких-либо неполадок. К этому времени начали регулярные тренировки планеристы учебно-тренировочных полков.
В течение Великой Отечественной войны было выпущено около 400 экземпляров планера А-7.
В конце лета 1942 года на одном из аэродромов Московского военного округа в присутствии руководства ВВС РККА состоялся смотр десантно-планерной техники. Был продемонстрирован посадочный десант в составе двадцати планеров А-7 и Г-11 на маленькую посадочную площадку. Планеры садились один за другим не только на полосу, но и по всей площадке. После высадки десантники быстро атаковали условного противника. В этот день были выполнены еще два рискованных эксперимента — посадка планера А-7 на лес и на воду.
В течение войны планер применялся для полетов через линию фронта для снабжения партизанских соединений оружием и боеприпасами.
Тактико-технические характеристики планера А-7
Размах крыла — 18,0 м;
Длина — 10,54 м;
Высота — 1,53 м;
Площадь крыла — 23,2 кв. м;
Масса пустого — 955 кг;
Экипаж — 1 человек;
Полезная нагрузка: 6 человек.

Формирование и боевое применение ВДВ в 1943–1945 годах

В декабре 1943 года решением НКО восемнадцать воздушно-десантных бригад, из находящихся в Резерве ВГК, были сведены в гвардейские воздушно-десантные дивизии. 20–23 декабря 1943 года были сформированы шесть новых гвардейских воздушно-десантных дивизий:
11-я гв вдд (сформирована 23 декабря 1943 года на базе 1-й, 2-й, 11-й гв вдбр);
12-я гв вдд (сформирована 23 декабря 1943 года на базе 5-й, 14-й, 15-й гв вдбр);
13-я гв вдд (сформирована 20 декабря 1943 года на базе 18-й, 19-й, 20-й гв вдбр);
14-я гв вдд (сформирована 23 декабря 1943 года на базе 6-й, 13-й, 16-й гв вдбр);
15-я гв вдд (сформирована в конце ноября 1943 года на базе 9-й, 10-й, 12-й гв вдбр);
16-я гв вдд (сформирована 23 декабря 1943 года на базе 4-й, 7-й, 17-й гв вдбр).
Таким образом, к началу 1944 года в резерве Ставки ВГК находились 11-я, 12-я, 13-я, 14-я, 15-я и 16-я гвардейские воздушно-десантные дивизии, а так же 3-я (Фрязино) и 8-я (Тейково) гвардейские воздушно-десантные бригады. В составе Забайкальского военного округа находились 1-й и 2-й отдельные парашютно-десантные батальоны, а в составе Дальневосточного фронта оставалась 202-я воздушно-десантная бригада и несколько нештатных парашютно-десантных батальонов в составе стрелковых бригад.
В начале года в соответствии с приказом Народного Комиссара Обороны № 003 от 19 января 1944 года 13-я, 14-я и 15-я гвардейские воздушно-десантные дивизии были переформированы в 98-ю, 99-ю и 100-ю гвардейские стрелковые дивизии, которые были переданы в Действующую Армию в состав нового 37-го гвардейского стрелкового корпуса.
Состав дивизий:
98-я гв сд (командир полковник К. Н. Виндушев) — 296-й, 299-й и 302-й гв сп, 239-й гв ап, 105-й оптадн, 101-я орр, 112-й осапб, 188-й обс, 102-я орхз, 176-й омедсб, 280-я оавтр, 100-й озадн;
99-я гв сд (командир полковник И. И. Блажевич) — 297-й, 300-й и 303-й гв сп, 241-й гв ап, 106-й оптадн, 102-я орр, 113-й осапб, 189-й обс, 103-я орхз, 177-й омедсб, 286-я оавтр, 101-й озадн;
100-я гв сд (командир генерал-майор В. А. Лещинин) — 298-й, 301-й и 304-й гв сп, 243-й гв ап, 107-й оптадн, 103-я орр, 114-й осапб, 190-й обс, 104-я орхз, 178-й омедсб, 296-я оавтр, 102-й озадн;
Командиром 37-го гвардейского стрелкового корпуса был назначен генерал-лейтенант П. В. Миронов. Части и подразделения дивизий и отдельные части корпуса формировались в Раменском.
37-й гвардейский стрелковый корпус был направлен на Карельский фронт, где вошел в состав 7-й армии и приступил к выполнению задач по разгрому свирско-петрозаводской группировки противника. В этих боях части дивизий использовались только как обычная пехота. За героизм, проявленный при форсировании реки Свирь корпус, и все три дивизии получили почетное наименование «Свирских». В этих боях дивизии корпуса понесли значительные потери. К примеру, 100-я гв сд потеряла в Карелии 1 203 человека убитыми и 4 153 человека ранеными (это примерно половина личного состава дивизии).
К 1 апрелю 1944 года Управление ВДВ имело в своем подчинении 11-ю, 12-ю, 13-ю и 16-ю гвардейские воздушно-десантные дивизии, 3-ю и 8-ю гвардейские бригады. Командование Забайкальского военного округа располагало 1-м и 2-м опдб, а в составе Дальневосточного фронта оставалась 202-я воздушно-десантная бригада.
В Действующей Армии на разных фронтах находилось десять воздушно-десантных дивизий.
В соответствии с Директивой Генерального штаба от 7 июля 1944 года 7-й учебный воздушно-десантный полк (г. Звенигород) был переведён на новый штат, после чего его штатная численность стала 3 015 человек.
В это же время началось формирование двух новых воздушно-десантных дивизий, на укомплектование которых пошли 3-я и 8-я гвардейские воздушно-десантные бригады. Так же для этих дивизий были сформированы еще четыре новые бригады.
Новая 13-я гвардейская воздушно-десантная дивизия (второго формирования) была сформирована на базе 3-й, 8-й, 21-й гв вдбр;
Новая 14-я гвардейская воздушно-десантная дивизия (второго формирования) была сформирована на базе 22-й, 23-й, 24-й гв вдбр;
Для формирования этих дивизий в августе 1944 года 202-я отдельная воздушно-десантная бригада была передислоцирована из Хабаровска в Московский Военный Округ.
Часть управления 202-й овдбр была обращена на формирование 22-й гв вдбр, а другая часть на создание управления 14-й гв вдд (второго формирования). 23-я и 24-я гв вдбр были сформированы также на базе батальонов 202-й овдбр.
В состав 14-й гвардейской воздушно-десантной дивизии (второго формирования) вошли:
22-я гвардейская воздушно-десантная бригада (п.п. № 25874, командир бригады Ф. П. Первеев);
23-я гвардейская воздушно-десантная бригада (п.п. № 70968);
24-я гвардейская воздушно-десантная бригада (п.п. № 83665).
Дивизия дислоцировалась в городе Тейково.
В соответствии с Постановлением Государственного комитета обороны от 9 августа 1944 года № 6351сс и Директивой Генерального Штаба от 11 августа 1944 года № орг/10/311736 (или № орг/2/311737сс) из состава частей и соединений, прибывших из Действующей Армии, а также из вновь сформированных, в составе ВДВ было создано три гвардейских воздушно-десантных корпуса.
В соответствии с этим же Постановлением из резерва Ставки ВГК в ВДВ был передан 37-й гвардейский стрелковый корпус, 8-я гв вдд выведена из состава 2-го Украинского фронта в город Киржач Владимирской области. Дивизия вошла в состав 39-го гв вдк.
К октябрю 1944 года были полностью сформированы два корпуса:
37-й гвардейский воздушно-десантный корпус (переформирован из 37-го гв ск), командиром корпуса оставался генерал-лейтенант П. В. Миронов. В состав корпуса вошли 98-я и 99-я гвардейские воздушно-десантные дивизии, переформированные из одноименных стрелковых дивизий.
38-й гвардейский воздушно-десантный корпус, командиром корпуса был назначен генерал-лейтенант А. И. Утвенко. В состав корпуса вошли 11-я, 12-я и 16-я гвардейские воздушно-десантные дивизии.
Третий, 39-й гвардейский воздушно-десантный корпус к началу октября 1944 года находился в стадии формирования и был укомплектован только корпусными частями. Командиром корпуса был назначен генерал-лейтенант М. Ф. Тихонов.
В тоже время в резерве Ставки ВГК находилась 13-я гвардейская воздушно-десантная дивизия (второго формирования), а в составе Московского военного округа значились 8-я, 14-я (второго формирования) и 100-я гвардейские воздушно-десантные дивизии.
Все воздушно-десантные дивизии получили бригадную организацию, для чего полки переформировывались в гвардейские воздушно-десантные бригады.
Постановлением ГКО № 6650сс от 4 октября 1944 года «О введении в состав АДД воздушно-десантных войск Красной Армии и подчинении их Командующему АДД» для более оперативного управления войсками ВДВ Красной Армии были преобразованы в Отдельную Гвардейскую Воздушно-десантную Армию. Управление армии было сформировано на базе управления 7-й армии. Командующим армии был назначен генерал И. И. Затевахин.
К этому времени сформировался и состав корпусов:
37-й гв вдк (командир — гвардии генерал-лейтенант П. В. Миронов):
13-я гвардейская воздушно-десантная дивизия (2-го формирования, г. Тейково Ивановской области):
— 3-я гв вдбр;
— 6-я гв вдбр (2-го формирования);
— 8-я гв вдбр.
98-я гвардейская воздушно-десантная дивизия:
— 18-я гв вдбр (2-го формирования, сформирована на базе 296-го гв сп);
— 19-я гв вдбр (2-го формирования, сформирована на базе 299-го гв сп);
— 20-я гв вдбр (2-го формирования, сформирована на базе 302-го гв сп).
99-я гвардейская воздушно-десантная дивизия:
— 13-я гв вдбр (2-го формирования, сформирована на базе 300-го гв сп);
— 16-я гв вдбр (2-го формирования, сформирована на базе 303-го гв сп);
— 21-я гв вдбр (п. п. № 70958, сформирована на базе 297-го гв сп).

38-й гв вдк (командир — гвардии генерал-лейтенант А. И. Утвенко):
11-я гвардейская воздушно-десантная дивизия:
— 1-я гв вдбр;
— 2-я гв вдбр;
— 11-я гв вдбр.
12-я гвардейская воздушно-десантная дивизия (г. Пуховичи, г. Лапичи Белорусской ССР):
— 14-я гв вдбр;
— 15-я гв вдбр;
— 5-я гв вдбр.
16-я гвардейская воздушно-десантная дивизия:
— 4-я гв вдбр;
— 7-я гв вдбр;
— 17-я гв вдбр.

39-й гв вдк (командир — гвардии генерал-лейтенант М. Ф. Тихонов):
8-я гвардейская воздушно-десантная Первомайская Краснознаменная дивизия (прибыла с фронта):
— 25-я гв вдбр (п. п. № 25879, командир бригады Г. Е. Кащук, сформирована на базе 22-го гв вдсп);
— 26-я гв вдбр (п. п. № 70972, сформирована на базе 25-го гв вдсп);
— 27-я гв вдбр (п. п. № 83669, сформирована на базе 27-го гв вдсп).
14-я гвардейская воздушно-десантная дивизия (2-го формирования, сформирована на базе 202-й гвардейской воздушно-десантной бригады):
— 22-я гв вдбр;
— 23-я гв вдбр;
— 24-я гв вдбр.
100-я гвардейская воздушно-десантная дивизия:
— 9-я гв вдбр (2-го формирования, сформирована на базе 298-го гв сп);
— 10-я гв вдбр (2-го формирования, сформирована на базе 301-го гв сп);
— 12-я гв вдбр (2-го формирования, сформирована на базе 304-го гв сп).

При передаче ВДВ в подчинение командующего АДД были так же сформированы: 9-й гвардейский авиационный корпус (объединил авиационные и планерные части ВДВ, а так же авиасклад), армейские склады (интендантский, артиллерийский, военно-технический и санитарный), отдельный автотранспортный батальон, полк связи (525 человек).
В состав 9-го гвардейского авиационного корпуса вошли:
— Управление корпуса и части обеспечения;
— 19-я гвардейская авиационная дивизия на самолетах Ил-4 в составе: 208-го, 209-го, 210-го гвардейских авиационных полков, трех бао, трех атр;
— 20-я гвардейская авиационная дивизия на самолетах Ли-2 в составе: 49-го и 50-го гвардейских авиационных полков, двух бао, двух атр;
— 21-я гвардейская авиационная дивизия на самолетах ТБ-3 в составе: 51-го, 52-го и 138-го гвардейских тяжелых бомбардировочных авиационных полков, трех бао, трех атр;
— 2849-го головной авиационный склад.

В таком составе отдельная гвардейская Воздушно-Десантная Армия просуществовала всего около двух месяцев. 8 декабря 1944 года вышел приказ о переформировании отдельной гвардейской ВДА к 15 февраля 1945 года в 9-ю гвардейскую Армию. В феврале 1945 года в полном составе 9-я гвардейская Армия была направлена на фронт, где десантникам была поставлена задача во взаимодействии с другими войсками овладеть столицей Австрии городом Веной. Командующим 9-й гвардейской Армии был назначен генерал-полковник В. В. Глаголев.
При переформировании ВДА в 9-ю гвардейскую Армию все дивизии были переформированы в гвардейские стрелковые дивизии в следующем составе:
8-я гв вдд 29 декабря 1944 года переформирована в 107-й гв сд в составе: 348-й, 352-й и 356-й гв сп, 402-й ап (58-я абр), 124-й оптадн, 119-я орр, 140-й осапб, 195-й обс, 117-я орхз, 234-й омедсб, 326-я оавтр, 108-й озадн;
11-я гв вдд 21 февраля 1945 года переформирована в 104-й гв сд в составе: 328-й, 332-й и 346-й гв сп, 82-й ап (55-я абр), 117-й оптадн, 113-я орр, 132-й осапб, 191-й обс, 115-я орхз, 180-й омедсб, 305-я оавтр, 103-й озадн, 282-й хлебозавод и 362-й ветеринарный лазарет;
12-я гв вдд 21 февраля 1945 года переформирована в 105-й гв сд в составе: 331-й, 345-й и 349-й гв сп, 165-й ап (56-я абр), 121-й оптадн, 114-я орр, 137-й осапб, 192-й обс, 116-я орхз, 181-й омедсб, 312-я оавтр и 104-й озадн;
13-я гв вдд 18 декабря 1944 года переформирована в 103-й гв сд в составе: 317-й, 322-й и 324-й гв сп, 15-й ап (52-я абр), 116-й оптадн, 112-я орр, 130-й осапб, 187-й обс, 114-я орхз, 175-й омедсб, 274-я оавтр, 105-й озадн;
14-я гв вдд 25 декабря 1944 года переформирована в 114-й гв сд в составе: 350-й, 353-й и 357-й гв сп, 404-й ап (59-я абр), 125-й оптадн, 120-я орр, 141-й осапб, 194-й обс, 122-я орхз, 257-й омедсб, 334-я оавтр и 106-й озадн;
16-я гв вдд 21 февраля 1945 года переформирована в 106-й гв сд в составе: 347-й, 351-й и 355-й гв сп, 205-й ап (57-я абр), 123-й оптадн, 118-я орр, 139-й осапб, 193-й обс, 117-я орхз, 234-й омедсб, 320-я оавтр, 107-й озадн;
98-я, 99-я и 100-я гв вдд стали одноименными гвардейскими стрелковыми дивизиями в том же составе, в каком они были в 37-м гвардейском стрелковом корпусе в январе 1944 года.
15 марта 9-я гвардейская Армия сосредоточилась в исходном районе для наступления на Вену. На следующий день войска пошли в наступление. К 25 марта 1945 года войска 9-й гвардейской Армии совместно с частями 6-й гвардейской танковой Армии преодолели горы Баконского леса, и вышли на линию Ваньола — Девечер, нанеся при этом значительный урон немецкой 6-й танковой армии СС. На следующий день десантники приступили к форсированию реки Раба, а 29 марта армия вышла на территорию Австрии. Бои за Вену начались 5 апреля. Продвигаясь к центру города, десантники встретили упорное сопротивление врага, бои за город носили исключительно ожесточенный характер, но к исходу 14 апреля Вена была взята. Во время штурма Вены имел место случай, который заслуживает описания в этой книге: начальник ПДС 351-го гв вдсп 106-й гв вдд старший лейтенант Арон Стомахин с группой бойцов на грузовике прорвался в центр города и поднял в воздух аэростат, к которому было привязано красное знамя, как символ овладения городом.
За проявленное мужество и героизм 100-я, 106-я и 107-я дивизии, а так же 38-й и 39-й корпуса получили почетные наименования «Венских».
Об уровне потерь (и накале боев) могут говорить данные о потерях по 100-й гв сд, которая в Венгрии, Австрии и Чехословакии потеряла 939 человек убитыми и 2 923 человека ранеными — почти половину своего состава.
* * * * *
21 января 1945 года авиационные полки и подразделения обеспечения 20-й гвардейской авиадивизии были переданы в подчинение штаба 21-й гвардейской авиадивизии, а управление 20-й дивизии было передано в распоряжение Ставки ВГК. При этом был сформирован 92-й район авиационного базирования, в состав которого был введен 298-й авиатранспортный батальон. 24 апреля 1945 года 9-й гв авиакорпус и 92-й район авиационного базирования были переданы в подчинение Управлению ВВС Московского военного округа.
В апреле 1945 года в составе ВВС значились три гвардейские воздушно-десантные бригады — 5-я (г. Пуховичи), 8-я (г. Быхов) и 24-я (г. Тейково), которые остались после того, как все дивизии были переданы в состав сухопутных войск.
К окончанию Великой Отечественной Войны ВДВ подошли со скромными результатами. Очевидно, что все крупные воздушно-десантные операции, проведенные ВДВ во время войны, не достигли своих целей. Основной причиной этому можно назвать плохо поставленную систему снабжения высаженных войск, а так же неистребимое желание высшего командования ставить своим войскам невыполнимые задачи. Однако применение малых подразделений, выбрасываемых в тыл противника с конкретными заданиями, полностью было оправдано. В связи с чем вызывает недоумение факт расформирования в конце лета 1943 года отдельных гвардейских батальонов минеров — мощного диверсионного средства Разведуправлений фронтов, которые в самый короткий срок смогли доказать свое право на существование. Так же в тот период единственная бригада гвардейских минеров (бригада минеров специального назначения) была переформирована в рядовое инженерное соединение.
Подтверждением эффективности действий малых разведывательно-диверсионных групп и отрядов, забрасываемых в тыл врага парашютным способом, могут так же послужить результаты боевой работы Отдельной мотострелковой бригады Особого Назначения НКВД СССР (ОМСБОН) и отдельных гвардейских батальонов минеров.
Всего во время войны по официальным данным было сформировано 18 воздушно-десантных дивизий и 22 воздушно-десантные бригады, однако, кто внимательно прочитал мою книгу, может увидеть, что эти данные несколько занижены.
Всего в конце войны в Действующей Армии было 24 гвардейские стрелковые дивизии, имеющие десантное происхождение:
13-я гвардейская «Полтавская», ордена Ленина, дважды Краснознаменная, орденов Суворова и Кутузова стрелковая дивизия;
32-я гвардейская «Таманская», Краснознаменная, ордена Суворова стрелковая дивизия;
33-я гвардейская «Севастопольская», ордена Суворова стрелковая дивизия;
34-я гвардейская «Енакиевская», Краснознаменная, ордена Кутузова стрелковая дивизия;
35-я гвардейская «Лозовская», Краснознаменная, орденов Суворова и Богдана Хмельницкого стрелковая дивизия;
36-я гвардейская «Верхнеднепровская», Краснознаменная, орденов Суворова и Кутузова стрелковая дивизия;
37-я гвардейская «Речицкая», дважды Краснознаменная, орденов Суворова и Кутузова стрелковая дивизия;
38-я гвардейская «Лозовская», Краснознаменная стрелковая дивизия;
39-я гвардейская «Барвенковская», ордена Ленина, дважды Краснознаменная, орденов Суворова и Богдана Хмельницкого стрелковая дивизия;
40-я гвардейская «Енакиевско-Дунайская», Краснознаменная, ордена Суворова стрелковая дивизия;
41-я гвардейская «Корсуньско-Дунайская», ордена Суворова стрелковая дивизия;
98-я гвардейская «Свирская», Краснознаменная стрелковая дивизия;
99-я гвардейская «Свирская», ордена Кутузова стрелковая дивизия;
100-я гвардейская «Свирская», Краснознаменная стрелковая дивизия;
103-я гвардейская Краснознаменная, ордена Кутузова стрелковая дивизия;
104-я гвардейская ордена Кутузова стрелковая дивизия;
105-я гвардейская «Венская», Краснознаменная стрелковая дивизия;
106-я гвардейская Краснознаменная, ордена Кутузова стрелковая дивизия;
107-я гвардейская «Первомайская», Краснознаменная, ордена Суворова стрелковая дивизия;
108-я гвардейская «Николаевская», Краснознаменная, ордена Суворова стрелковая дивизия;
109-я гвардейская «Бориславско-Хинганская», Краснознаменная, ордена Суворова стрелковая дивизия;
110-я гвардейская «Александрийско-Хинганская», дважды Краснознаменная, ордена Суворова стрелковая дивизия;
114-я гвардейская «Венская», Краснознаменная стрелковая дивизия;
117-я гвардейская «Бердичевская», ордена Богдана Хмельницкого стрелковая дивизия.

А так же девять гвардейских воздушно-десантных дивизий:

1-я гвардейская «Звенигородско-Бухарестская», Краснознаменная, ордена Суворова воздушно-десантная дивизия;
2-я гвардейская «Проскуровская», ордена Суворова воздушно-десантная дивизия;
3-я гвардейская «Уманская», Краснознаменная, орденов Суворова и Кутузова воздушно-десантная дивизия;
4-я гвардейская «Овручская», Краснознаменная, орденов Суворова и Богдана Хмельницкого воздушно-десантная дивизия;
5-я гвардейская «Звенигородская», Краснознаменная, ордена Суворова воздушно-десантная дивизия;
6-я гвардейская «Кременчугско-Знаменская», Краснознаменная, ордена Суворова воздушно-десантная дивизия;
7-я гвардейская «Черкасская», Краснознаменная, ордена Богдана Хмельницкого воздушно-десантная дивизия;
9-я гвардейская «Полтавская», Краснознаменная, орденов Суворова и Кутузова воздушно-десантная дивизия;
10-я гвардейская «Криворожская», Краснознаменная, ордена Суворова воздушно-десантная дивизия.

Дальневосточные воздушно-десантные операции

Грамотное и результативное использование тактических воздушных десантов во время войны с Японией вселило надежду, что войска будут реанимированы, но это будет уже позже. А в августе 1945 года с целью содействия наступающим группировкам сухопутных войск в Китае и Корее на японские аэродромы высаживались посадочные воздушные десанты, сформированные из личного состава мотострелковых соединений 6-й гвардейской танковой армии, инженерных и стрелковых частей Дальневосточного фронта. Только один десант (самый первый) был проведен с участием десантников 1-й гвардейской воздушно-десантной дивизии — 16 августа 1945 года на аэродром в городе Тунляо было высажено 300 человек, которые быстро захватили аэродром и двинулись в город. Тунляо был опорным пунктом 2-й японской пехотной дивизии — десант из состава 1-й гв вдд овладел опорным пунктом. Впоследствии этот аэродром активно использовался как база, откуда взлетала часть последующих десантов.
Все остальные десанты производились силами сухопутных частей. Часто характер десанта был чисто представительский. Это было связано с тем, что не все японские гарнизоны получили приказы на капитуляцию, и продолжали оказывать сопротивление. На переговоры к таким гарнизонам направлялись представители советского командования в сопровождении небольших отрядов. Обычно численность этих отрядов составляла 200–500 человек.
Летом 1945 года на аэродром в поселке Варфоломеевка Приморского края прибыла группа из 30 офицеров — им предстояло подготовить несколько десантных отрядов. Базой для создания этих отрядов послужила 20-я моторизованная штурмовая инженерно-саперная бригада. С помощью расположенного на аэродроме 215-го авиационного транспортного полка офицеры провели с личным составом занятия по воздушно-десантной подготовке, и бойцы сформированных десантных отрядов совершили несколько прыжков с парашютом, в том числе ночных и низковысотных. В частности, парашютную подготовку прошел личный состав:
222-го инженерно-саперного батальона, 109-го и 447-го инженерно-штурмовых батальонов 20-й штурмовой инженерно-саперной бригады;
145-й отдельной роты специального минирования 46-й инженерно-саперной бригады;
145-й отдельной роты ранцевых огнеметов;
одного саперного взвода 23-й инженерно-саперной бригады;
одного саперного взвода 27-й инженерно-саперной бригады;
одного саперного взвода 46-й инженерно-саперной бригады;
одного саперного взвода 63-й инженерно-саперной бригады.
Хочется отметить, что к такому ответственному делу были привлечены именно инженерно-саперные подразделения — здесь явно сквозил опыт применения в войне частей отдельных гвардейских батальонов минеров. Впоследствии этот опыт пригодился при создании частей и подразделений специального назначения, к формированию которых Генштаб приступит уже через пять лет после завершения войны.
9 августа один из сформированных нештатных десантных отрядов в ночное время провел захват тоннелей в районе деревни Гродеково на границе с Китаем, которые имели стратегическое значение. Эти три тоннеля впоследствии позволили войскам быстро пройти через горы.
16 августа десантные отряды сосредоточились в районе аэродромов Мучная и Хороль. Семь самолетов 281-го авиационного транспортного полка находились в постоянной готовности к вылету.
17 августа в Цзямусы был высажен десант от 388-й сд под командованием полковника Н. Ф. Мулина. 18 августа в 19 часов на Харбинский аэродром высадился отряд подполковника М. С. Забелина численностью 120 человек, который был сформирован из личного состава 20-й моторизованной штурмовой инженерно-саперной бригады. К утру следующего дня десантники захватили здание японской миссии, жандармерии и полицейского управления, а так же взяли под свою охрану мосты, электростанции и другие важные объекты. Захваченный десантниками начальник штаба Квантунской Армии генерал-лейтенант Хата вместе с группой генералов и офицеров был направлен на самолете в штаб Дальневосточного фронта.
19 августа были высажены посадочные десанты в Чанчуне (отряд от 30-й гвардейской механизированной бригады 6-й гвардейской Танковой Армии под командованием майора П. Н. Авраменко с представителем штаба Забайкальского фронта полковником И. Т. Артаменко, всего около 300 человек) и в Мукдене (отряд от 6-й гвардейской мотострелковой бригады 6-й гвардейской Танковой Армии под командованием майора П. Е. Челышева при участии Члена Военного Совета Забайкальского фронта генерал-майора А. Д. Притула). В Мукдене отряд численностью 225 человек быстро захватил все важные объекты, а так же пленил императора Манчжоу-Го Пу И. Император готовился вылететь в Японию, но был задержан советскими десантниками.
19 августа так же высаживался десант в район города Гирин (отряд под командованием подполковника Д. А. Крутских и представителем штаба ДВФ полковником В. П. Лебедевым, всего более 200 человек). В первом эшелоне высаживалось 145 человек. Десантники быстро захватили аэродром, подавили сопротивление японцев, затем на захваченных машинах выехали в город Гирин, где приняли капитуляцию 2-й пехотной бригады японцев и войск Манчжоу-Го. Действия этого десантного отряда были омрачены падением самолета, доставлявшего на аэродром группу второго эшелона десанта, в результате чего погибли десантники и экипаж во главе с командиром 281-го авиационно-транспортного полка майором Четвериковым.
22 августа были высажены посадочные десанты в Порт-Артур и Дальний (отряд от Забайкальского фронта под командованием майора И. И. Белодеда и в присутствии генерал-лейтенанта В. Д. Иванова, численность около 500 человек). Этот отряд был сформирован из личного состава мотострелковых бригад 6-й гвардейской Танковой Армии, а переброшен самолетами «Каталина».
24 августа воздушный десант численностью около 150 человек высаживался в Пхеньяне.
Во время боев по овладению территорией южного Сахалина с целью оказания содействия наступающим войскам 56-го стрелкового корпуса, ведущим бои против 88-й японской пехотной дивизии, 255-я смешанная авиационная дивизия ВВС 2-го Дальневосточного Фронта высадила два тактических воздушных десанта. 24 августа на южной оконечности острова Сахалин двумя тактическими группами высаживался парашютно-десантный батальон 113-й стрелковой бригады.
Первая группа была выброшена в районе селения Отиай, в тылу Сакаэхамского укрепленного района японцев, перед которым уже стояли подразделения 79-й стрелковой дивизии 56-го стрелкового корпуса. Десантники, ударом с тыла, помогли штурмующим прорвать японскую оборону последнего укрепрайона, что открыло прямую дорогу наступающим частям на город Тойохара (ныне Южно-Сахалинск).
Вторая десантная группа высаживалась непосредственно у Тойохары. В ее задачу входило содействие основным силам 113-й стрелковой бригады и сводного батальона морской пехоты Тихоокеанского флота. Тойохара была отрезана от моря, и к утру 25 августа были ликвидированы последние очаги сопротивления японцев. Всего в Тойохаре было взято в плен более 18 тысяч японских военнослужащих.
Эти десантные подразделения в большинстве случаев блестяще выполнили поставленные им задачи. Хотя по большому счету высаживаемые подразделения к ВДВ изначально никакого отношения (за исключением 1-й гв вдд и пдб 113-й осбр) не имели. Просто они выполнили задачи, которые возлагаются на воздушно-десантные войска. Причем высадка производилась только в том случае, когда была полная уверенность в том, что высаженные подразделения в ближайшее время могут быть поддержаны передовыми отрядами сухопутных войск — сказывался кровавый опыт войны с фашистами.
Выброской и высадкой воздушных десантов занимались 21-я гвардейская и 54-я авиационно-транспортные дивизии и 255-я смешанная авиационная дивизия. Всего во время проведения Дальневосточной наступательной операции было высажено около 20 воздушных десантов. Все выброски производились с самолетов Ли-2 и С-47. Только в Даляне десант высаживался на самолетах-амфибиях «Каталина», которые приводнились в районе порта.

ОМСБОН

В составе войск НКВД с 18 июня 1941 года (буквально накануне войны) по поручению наркома внутренних дел Л. П. Берии, из опытных оперативников, диверсантов и пограничников, заместителем начальника 1-го (разведывательного) управления НКВД майором госбезопасности П. А. Судоплатовым было начато формирование специального соединения — Особой ударной группы. Предполагалось сформированную группу тут же перебросить за границу — для проведения ряда специальных операций в рамках масштабного наступления Красной Армии, которое планировалось на начало июля 1941 года.
Однако Гитлер опередил Сталина на несколько дней, в связи с чем задачи создаваемого соединения пришлось подкорректировать — теперь диверсантам предстояло действовать как на линии фронта, так и в районах, оккупированных врагом. 26 июня Берия подписал приказ о создании войск Особой группы при НКВД СССР. На формирование войск были обращены спортсмены центрального института физической культуры имени Лесгафта, Центрального дома Красной Армии, общества "Динамо". По решению ЦК ВЛКСМ «О мобилизации комсомольцев в войска Особой Группы при НКВД СССР» в ряды создаваемого соединения вступили более 800 комсомольцев. Исполком Третьего Коммунистического Интернационала направил в соединение политических иммигрантов — испанцев, немцев, австрийцев, болгар и многих других.
Вскоре Особая Группа в составе двух мотострелковых бригад, трех отдельных рот и школы специалистов, была сформирована. Командиром соединения был назначен комбриг П. М. Богданов, начальником штаба был назначен подполковник В. В. Гриднев. С июля по октябрь 1941 года соединение дислоцировалось в Подмосковье, проводя интенсивную боевую подготовку. В тыл врага были направлены первые диверсионно-разведывательные отряды Д. Н. Медведева, А. К. Флегонтова, В. Зуенко, особая спецгруппа и несколько оперативных групп.
В начале октября 1941 года соединение было переформировано в отдельную мотострелковую бригаду особого назначения (ОМСБОН) НКВД СССР. В состав бригады входили 1-й и 2-й мотострелковые полки (всего 7 батальонов), четыре отдельные роты (саперно-подрывная, связи, автомобильная и парашютно-десантная), разведывательно-диверсионный отряд и школа младших специалистов. Численность личного состава бригады составила 10 500 человек — вполне сравнимо с численностью воздушно-десантного корпуса. 15 октября командиром сформированной бригады был назначен полковник М. Ф. Орлов. В 1942 году командование бригадой принял полковник В. В. Гриднев.
В числе поставленных перед бригадой задач были и такие:
— оказание помощи Красной Армии посредством разведывательных, диверсионных, военно-инженерных и боевых действий;
— содействие развитию массового партизанского движения;
— дезорганизация фашистского тыла, выведение из строя коммуникаций врага, линий связи и других объектов;
— осуществление стратегической, тактической и агентурной разведки.
В битве за Москву части ОМСБОНа занимались инженерным заграждением танкоопасных направлений — работали как минеры. Эта работа была отражена в приказе по войскам Западного Фронта, а за проявленное мужество и героизм 75 бойцов и командиров бригады были награждены орденами и медалями.
Во время декабрьского наступления Красной Армии в тылы противника было выведено 315 разведчиков-диверсантов в нескольких группах и отрядах. Отряд «Москва» старшего лейтенанта М. И. Филоненко в течение полутора месяцев действовал в тылу противника, совершая налеты и реализуя засады, в результате чего по возвращению отряда из немецкого тыла, командованию ОМСБОНа был представлен вещмешок, полный немецких «посмертных» медальонов — более 300 фашистов уничтожили диверсанты во вражеском тылу. Отряд потерял четверых разведчиков.
Из числа 315 человек погибло и пропало без вести 96 человек, 36 человек было ранено. Погибли два отряда, два отряда были разгромлены немцами.
С 1942 года основное внимание командования бригады было обращено на подготовку разведывательно-диверсионных групп и отрядов и выводу их в тыл противника. С этого времени бригада планомерно забрасывала в немецкий тыл диверсантов, которые своими действиями значительно усложняли жизнь оккупантов на захваченной территории. С осени 1942 года основным способом вывода в тыл противника стал воздушный. В бригаде была организована парашютно-десантная служба, которую возглавил старший лейтенант Р. М. Парнас.
В 1942–1943 годах командованием ОМСБОН было сформировано и направлено в тыл противника 108 разведывательно-диверсионных отрядов и групп.
В октябре 1943 года бригада была переформирована в Отряд Особого Назначения при НКВД-НКГБ СССР. С января 1944 года отряд приступил к заброске разведгрупп на территорию стран Восточной Европы.
На завершающем этапе войны отряд ОсНаз провел несколько операций в Восточной Пруссии и в самой Германии.
Летом 1945 года командование отряда подвело итоги боевой деятельности ОМСБОН — оОсН за период Великой Отечественной войны. На базе соединения было подготовлено и направлено в тыл противника 212 отрядов и более 200 групп общей численностью до 15 тысяч человек (в том числе 7 316 бойцов бригады). Из них парашютным способом было выведено в тыл противника более 3 тысяч человек. На оккупированной территории из местного населения было сформировано 40 партизанских отрядов численностью около 4 300 человек. Командованию Красной Армии было направлено 4 418 разведывательных сообщений. Силами выброшенных в тыл противника групп и отрядов были проведены 1 084 боевые операции. В результате диверсий и боев было уничтожено 136 тысяч солдат и офицеров противника, ликвидированы 87 видных представителей оккупационных властей, 2 045 агентов и пособников врага. Пущено под откос 5 бронепоездов, 1 415 эшелонов, уничтожено 1 232 паровоза, 13 181 вагон, 2 468 танков, 51 самолет. Было взорвано 335 мостов, 344 промышленных предприятия и складов.
Потери бригады составили свыше 600 человек убитыми и пропавшими без вести, 1 500 человек было ранено. Орденами и медалями было награждено 5 172 бойца и командира. 26 человек (из них 11 посмертно) стали Героями Советского Союза.
В ноябре 1945 года часть была расформирована. Не смотря на подчиненность Наркомату Внутренних Дел это воинское подразделение по праву можно отнести к славной когорте советского десанта. Диверсанты Берии наравне с десантниками и партизанами Красной Армии, так же бесстрашно шагали в черные проемы люков транспортных самолетов, высаживаясь в глубоком немецком тылу на парашютах. А количество Героев Советского Союза, взращенных в этом соединении, само за себя говорит о боевой эффективности ОсНаза НКВД.

Диверсанты – гвардейские минеры

В годы войны в составе войск Красной Армии были сформированы подразделения, имевшие по сути задачи, которые в послевоенный период, были возложены на части специального назначения ГРУ. Будучи сформированными в 1942 году, эти подразделения получили название «отдельных гвардейских батальонов минеров», и стали мощным диверсионным инструментом фронтового командования.
Однако нужно сказать, что еще в довоенный период в СССР была попытка сформировать диверсионные подразделения армейского и дивизионного уровня. Известно, что до 1934 года в составе Красной Армии не существовало подразделений специальной разведки (т. е. частей, способных выполнять «специальные задачи»), но Директивой начальника штаба РККА № 1371сс от 25 января 1934 года было предусмотрено создание в штате стрелковых дивизий разведывательно-диверсионных подразделений численностью личного состава не превышающие взвод. В целях конспирации директивой предписывалось эти подразделения размещать при саперных батальонах дивизий и называть «саперно-маскировочными взводами». В них отбирались только военнослужащие второго года службы. Диверсионные взводы численностью по 40 человек дислоцировались вдоль западной границы и подчинялись начальникам разведки приграничных дивизий.
Задачи этих взводов сводились к следующему: переход государственной границы; выход в назначенный район; проведение диверсий (выведение из строя линий связи, железных дорог, мостов, ликвидация представителей высшего руководства и т. п.), создание в тылу противника паники, срыв мобилизации, дезорганизация работы ближайшего тыла. При этом разведывательные задачи им ставились как попутные. Способ перехода государственной границы — пеший. Предпочтение отдавалось действиям мелких (по 6–7 человек) групп. Связь с группами осуществлялась посыльными. Базами питания являлись так называемые «опорные точки», которые заблаговременно создавались своими силами в приграничье, а за границей — заграничной агентурой. В последующем предполагалось изыскивать продовольствие, боеприпасы и другие средства материально-технического обеспечения из местных ресурсов. Хочу подчеркнуть, что воздушное десантирование групп на тот момент времени не предусматривалось.
В 1936 году во время событий в Испании спецотделение РУ штаба РККА решает проверить эффективность диверсионных действий и принципы боевого применения диверсионных групп типа «саперно-маскировочных взводов» в боевых условиях на фронтах Испании, куда направляются офицеры специальной разведки РУ штаба РККА и командиры «саперно-маскировочных взводов».
Опыт войны в Испании, в которой приняли участие многие советские специалисты по организации партизанской борьбы, показал высокую эффективность подобных подразделений. В их рядах были И. Г. Старинов, Х. Мамсуров, Н. Щелоков, В. Троян, Н. Патрохальцев, Х. Салнынь.
Небольшой отряд под командованием капитана Унгрия, где советником был И. Г. Старинов, вскоре превратился в 14-й партизанский корпус, состоявший из 7 бригад, общей численностью 5 000 человек. «Для борьбы с диверсиями фашисты вынуждены держать в тылу значительные воинские силы и вооруженные группы фалангистов», — было указано в одном из отчетов резидента советской военной разведки.
В Разведывательном Управлении штаба РККА были организованы курсы-сборы, на которых было подготовлено несколько офицеров специальной разведки, но эти курсы вскоре закрылись. В 1937–1938 годах работа по совершенствованию специальной разведки была не только прекращена, но и ликвидированы те начинания, которые были проведены в 1934–1935 годах. «Саперно-маскировочные взводы» были расформированы, а «опорные точки» ликвидированы. Эта непродуманная мера серьезно затормозила создание советских частей и соединений специального назначения.
Финская война показала ошибочность такого решения. Отсутствие в структуре Красной Армии разведывательно-диверсионных подразделений отразилось на ходе боевых действий.
Только в конце января 1940 года по инициативе начальника 5-го управления РККА комкора И. И. Проскурова было создано несколько диверсионных отрядов. Один из них — Особый лыжный отряд был сформирован под командованием полковника Х. Мамсурова. Отряд численностью 300 человек состоял из 5 взводов. Действия отряда были высоко оценены командованием. В апреле 1940 года на совещании начсостава полковник Мамсуров доложил о действиях отряда и недостатках в подготовке. Он заявил: «Считаю необходимым остановиться на одном вопросе, который необходимо будет решать, — о создании специальных частей в нашей армии, в округах. Эти части я должен прямо назвать. Это диверсионно-партизанские отряды, поскольку они этим путем действовали… Я считаю, что необходимо решить вопрос о создании таких специальных частей в ряде округов, чтобы их начать готовить. В руках начальников штабов армий или командования армий эти части принесут пользу, выполняя помимо специальной работы также и задачи более дальней разведки, чем ведут войска».
Однако к началу Великой Отечественной войны специальная разведка Красной Армии, в отличие от гитлеровского вермахта, оказалась неподготовленной к выполнению диверсионно-разведывательных задач в тылу противника.
Возрождение частей специальной разведки было продиктовано необходимостью ведения в оперативном тылу противника планомерной диверсионной работы. Для ускорения вывода разведгрупп в тыл противника было решено использовать авиацию.
По замыслу помощника начальника штаба инженерных войск РККА полковника И. Г. Старинова диверсанты должны были малыми группами забрасываться в глубокий тыл противника и выводить из строя особо важные объекты путем их минирования. С предложением о создании таких частей Старинов через Военный Совет обратился в Ставку. В конце ноября его вызвали в Москву, где его принял Л. З. Мехлис, доказать которому ничего не удалось. Более того, Мехлис пообещал расстрелять Старинова, если тот не перестанет беспокоить Верховного Главнокомандующего «ерундой». И вместо плановой диверсионной работы в тылу врага, Ставка приняла решение дать партизанам задание жечь деревни (чем, к примеру, и занимался отряд, в котором находилась Зоя Космодемьянская, посмертно ставшая Героем Советского Союза). Тогда Старинов написал письмо Сталину. Идея Старинова была проста: в тылу врага должны действовать малые диверсионные группы, которые незаметно для врага минируют железную дорогу, мосты, склады, другие важные объекты и коммуникации. Способом вывода таких групп в тыл противника принимается парашютное десантирование — так называемый «воздушный вывод».
В апреле 1942 года Старинов встречается с командованием ВДВ и вносит предложение о самостоятельном использовании соединений и частей воздушно-десантных войск для выполнения специальных задач в тылу противника небольшими диверсионными группами. Предложение поддержал заместитель наркома обороны — начальник артиллерии РККА генерал-полковник артиллерии Н. Н. Воронов, оценивший важность и эффективность диверсионных действий во время своей деятельности советником в Испании. Командующий ВДВ генерал-майор В. А. Глазунов полностью принял предложение по широкому боевому применению воздушно-десантных соединений и частей небольшими отрядами имеющих диверсионные задачи. В мае 1942 года инициатива получает поддержку командующего Калининским фронтом генерал-лейтенанта И. С. Конева. Полковником Стариновым предпринимается повторная попытка сформировать воздушно-десантные бригады специального назначения для действий на коммуникациях противника и иметь такие бригады на каждом фронте. Однако начальником Генерального штаба генерал-полковником А. М. Василевским предложение отклоняется по причине несоответствия диверсионных задач задачам воздушно-десантных войск. Было принято решение специальные части в составе ВДВ для диверсионных действий в тылу противника не создавать, а приспособить для решения этих задач на коммуникациях противника части и соединения инженерных войск. После войны А. М. Василевский будет создавать в каждой армии отдельные роты специального назначения, но это будет уже после войны…
25 мая 1942 года на базе отдельной саперно-восстановительной бригады формируется 16-я инженерная бригада специального назначения Резерва ВГК, а 17 августа 1942 года и по одному батальону минеров на каждом фронте. Неспособность инженерных войск организовать переброску подрывников в глубокий тыл противника воздушным путем, чрезвычайная сложность вывода групп через линию фронта пешим порядком ограничили боевое применение диверсионных подрывных команд гвардейских минерных частей и соединений в основном ближайшим тылом противника. Несколько позже в этих частях началась парашютно-десантная подготовка, и к началу 1943 года диверсионные группы специального назначения уже забрасывались в тыл противника парашютным способом.
Таким образом, можно уверенно говорить о том, что формирование инженерной бригады и гвардейских батальонов минеров положило начало созданию советских войск специального назначения. В систему ВДВ эти части и соединение не входили, но по праву достойны упоминания в данной книге.
23 июля 1942 года Совинформбюро сообщило, что часть полковника Старинова (к тому времени 16-я инженерная бригада специального назначения уже переформирована в 1-ю отдельную гвардейскую бригаду минеров) пустила под откос 10 эшелонов противника.
1 августа 1942 года для подготовки кадров в части специального назначения была создана Высшая оперативная школа особого назначения.
В январе 1943 года на Северном Кавказе в районе между Ростовом и Краснодаром было выброшено на парашютах 16 диверсионных групп. Так же 16 групп было выброшено в тыл противника из состава 6-го гвардейского батальона минеров Карельского фронта в районы Петсамо, Ахмалахти, Лоустари. Дальность действия таких групп составляла до 200 километров.
9-й гвардейский батальон минеров устраивал крушения эшелонов врага на участках Луга-Псков-Дно.
К лету 1943 года из состава сформированных частей специального назначения в тыл противника стали забрасываться разведывательно-диверсионные отряды численностью до роты.
Группы и отряды бригады и батальонов минеров часто становились костяком для создания партизанских отрядов, но значительно чаще, в виду своей специфики, эти подразделения действовали самостоятельно.
Части и соединения специального минирования инженерных войск РККА по положению на начало 1943 года:

1-я отдельная гвардейская бригада минеров Резерва ВГК
— управление бригады п.п. № 89580
— особый отдел п.п. № 54741
— 1-й гвардейский батальон минеров п.п. № 77156
— 2-й гвардейский батальон минеров п.п. № 07131
— 3-й гвардейский батальон минеров
— 4-й гвардейский батальон минеров
— 5-й гвардейский батальон минеров п.п. № 43781

6-й гвардейский отдельный батальон минеров Карельского фронта п.п. № 25226
7-й гвардейский отдельный батальон минеров Ленинградского фронта п.п. № 09517 (майор П. К. Евстифеев)
8-й гвардейский отдельный батальон минеров Волховского фронта п.п. № 72481
9-й гвардейский отдельный батальон минеров Северо-Западного фронта
10-й гвардейский отдельный батальон минеров Калининского фронта п.п. № 73720
11-й гвардейский отдельный батальон минеров Западного фронта п.п. № 36571
12-й гвардейский отдельный батальон минеров Центрального фронта п.п. № 04751
13-й гвардейский отдельный батальон минеров Воронежского фронта п.п. № 48957
14-й гвардейский отдельный батальон минеров Донского фронта п.п. № 39350
15-й гвардейский отдельный батальон минеров Северо-Кавказского фронта п.п. № 26774
16-й гвардейский отдельный батальон минеров Ленинградского фронта п.п. № 26799
17-й гвардейский отдельный батальон минеров Сталинградского фронта п.п. № 41636
18-й гвардейский отдельный батальон минеров Карельского фронта п.п. № 17761
19-й гвардейский отдельный батальон минеров Юго-Западного фронта
26-й гвардейский отдельный батальон минеров Донского фронта

Известен подвиг шестерых минеров-диверсантов, которые 12 мая 1943 года у деревни Княжино Руднинского района Смоленской области при выполнении специального задания были обнаружены противником. Враг окружил горстку советских воинов и предложил сдаться. Советские воины ответили огнем. В ходе двухчасового боя диверсионная группа лейтенанта Н. В. Колосова 10-го отдельного гвардейского батальона минеров пала смертью храбрых, но в плен не сдалась. Указом Верховного Совета СССР от 4 июня 1944 года все шестеро воинов посмертно были удостоены звания Героев Советского Союза. Гвардии старший лейтенант Н. В. Колосов, гвардии старший сержант В. П. Горячев, гвардии младший сержант В. Б. Ефимов, гвардии рядовые И. К. Базылев, Ф. И. Безруков и М. В. Мягкий были навечно зачислены в списки 1-й роты 10-го гв обм. Местные жители похоронили героев в братской могиле у села Микулина Руднянского района.
На родине И. К. Базылева установлена стела; именем В. П. Горячева названа пионерская дружина школы, где он учился, а в городе Омске его имя присвоено улице. Именем Колосова названа улица в городе Фурманове. В городе Калинине на здании школы № 6 установлена мемориальная доска в память о В. Б. Ефимове, здесь же есть улица его имени.
В конце лета 1943 года все части специального минирования были переформированы в инженерные батальоны и переданы в распоряжение Управления инженерных войск Красной Армии. На этом боевое использование подразделений гвардейских минеров специального назначения было закончено. Функции диверсионных операций полностью были возложены на партизанские формирования и разведподразделения армейского и фронтового уровня.
В период с апреля по август 1942 года в составе РККА на базе имеющихся инженерных частей формируется несколько инженерных бригад специального назначения, личный состав которых принимал участие в зафронтовых операциях, а так же осуществлял подготовку диверсионных кадров, засылаемых в партизанские отряды и соединения. Были сформированы: 1-я, 2-я, 5-я, 8-я, 13-я, 16-я (переформирована в 1-ю гвардейскую бригаду минеров), 27-я, 33-я, 39-я, 41-я, 42-я, 43-я, 44-я инженерные бригады специального назначения. Через год эти бригады были переформированы в моторизованные инженерные бригады.

Морские парашютно-десантные отряды

С июля 1941 года на флотах начали формировать Разведывательные отряды для действий на побережье и в тылу противника. На Северном флоте был сформирован разведотряд Разведотдела штаба флота, в 1942 году был сформирован разведотряд Северного оборонительного района. На Балтийском флоте было сформировано 5 разведотрядов, 7 отдельных разведывательных рот. На Черноморском флоте был сформирован разведотряд Одесского оборонительного района и разведотряд штаба флота, который затем стал разведотрядом Новороссийской ВМБ. Так же формировались разведотряды оборонительных районов флотилий. Некоторые (по мере необходимости) из этих отрядов проходили парашютную подготовку.
Командование Черноморского флота в конце лета 1941 года сформировало из добровольцев небольшой парашютно-десантный отряд, численностью не превышающий взвод. Формированием отряда занимались начальник парашютно-десантной службы 32-го истребительного авиационного полка капитан М. А. Орлов и начальник парашютно-десантной службы ВВС Черноморского флота майор Н. В. Шорин. 22 сентября 1941 года с целью содействия морскому десанту парашютный отряд в количестве 23 человек под командованием старшины А. Кузнецова самолетом ТБ-3 был выброшен в тылу наступающих на Одессу румынских войск в районе Григорьевки. Действуя самостоятельно, десантники смогли дезорганизовать румынский тыл, внести в ряды противника панику. На следующий день оставшиеся в живых парашютисты (погибло семь десантников и четверо пропали без вести) вместе с морским десантом вышли на соединение с частями Отдельной Приморской Армии (об этом парашютном отряде военный писатель Леонид Соболев написал знаменитый рассказ «Батальон четверых»). Задача воздушного десанта была выполнена полностью. В политдонесении военкома ВВС Черноморского Флота бригадного комиссара М. Г. Степаненко было сказано: «Парашютно-десантная группа задачу выполнила и свое назначение оправдала… Парашютистов используем как костяк для создания парашютно-десантного отряда… На ближайшее время ставим задачу о создании более крупной и наиболее подготовленной группы…» Оставшихся парашютистов направили в Качу, где М. А. Орлов приступил к формированию нового отряда. Однако и этот отряд был расформирован, люди переданы в свои подразделения, а капитана Орлова направили на Кавказ… формировать новый парашютно-десантный отряд. В мае 1942 года на Кавказе была сформирована отдельная парашютно-десантная рота ВВС Черноморского Флота, командиром которой был назначен Орлов. Рота насчитывала 160 человек личного состава. Помощником Орлова был назначен один из старейших парашютистов СССР — начальник ПДС 40-го авиаполка капитан А. П. Десятников, который к этому времени имел около 1000 прыжков с парашютом и опыт службы в 3-й авиационной десантной бригаде особого назначения.
23 сентября 1942 года рота Орлова для проведения десантной операции выделила отряд численностью 37 человек под командованием старшины П. Соловьева. В 21 час 15 минут десант был поднят в воздух самолетами ПС-84 и ТБ-3. В момент десантирования самолеты подверглись зенитному обстрелу, в результате чего ПС-84 смогли покинуть только 15 десантников из 18, а ТБ-3 был сбит. Часть десанта погибла в сбитом самолете, часть была уничтожена немецкими зенитками. Покинуть сбитый самолет удалось и его командиру, который был ранен и обожжен. Так же из сбитого самолета успел выпрыгнуть Десятников, который шел выпускающим и не должен был прыгать с десантом. Приземлившийся на аэродроме десант смог уничтожить 13 и повредить 10 самолетов противника, из имеющихся на аэродроме 39 вражеских машин. Позже десантники вырвались из окружения, и ушли к партизанам. Всего во время операции погибло 15 парашютистов и 7 членов экипажа сбитого ТБ-3.
4 февраля 1943 года Черноморский флот проводил десантную операцию в районе Южной Озерейки, где для содействия морскому десанту был выброшен парашютный десант из состава отдельной парашютно-десантной роты майора М. А. Орлова. Всего для участия в операции были выделены 80 наиболее подготовленных десантников роты. На трех ТБ-3 четыре боевые группы воздушного десанта сразу после полуночи были подняты в воздух. В районе Глебовки и Васильевки самолетами СБ были поставлены световые ориентиры. На эти ориентиры и была произведена выброска. Всего было десантировано 57 человек, а экипаж одного бомбардировщика не смог выйти на цель и вернулся на аэродром с десантом на борту.
Командирами высаженных групп были лейтенанты И. А. Кузьмин и П. М. Соловьев (тот самый, который возглавлял Майкопский десант), а так же старшина Н. А. Штабкин. Однако при десантировании из-за отказа парашюта Соловьев разбился.
Десантники вступили в бой за Васильевку, где только один матрос Василий Заяц огнем из пулемета уничтожил более двадцати немецких солдат. Всего в Васильевке десантники уничтожили около сотни врагов. Группа Штабкина уничтожила артиллерийскую батарею противника.
Однако запланированного соединения воздушного десанта с морским не произошло, так как на берегу противник оказал упорное сопротивление. Вследствие чего группы воздушного десанта после выполнения своей задачи отошли от береговой черты. К 12 марта в расположение наших войск вернулось 28 человек из 57 десантированных. Плацдарм у Южной Озерейки сохранить не удалось. К слову сказать, в морском десанте участвовал 31-й гвардейский отдельный воздушно-десантный полк Северо-Кавказского фронта.
При проведении разведывательных и специальных операций в тылу крымской группировки противника в районы выполнения задач парашютным способом забрасывались разведгруппы «Антона» и «Капитана» из состава берегового разведывательного отряда «Сокол» штаба Черноморского флота. Впоследствии эти группы снабжались по воздуху авиацией ВВС ЧФ.
Во время войны на Северном флоте было проведено два парашютных десантирования групп 181-го разведывательного отряда Разведотдела флота. Отряд был сформирован в июле 1941 года как 4-й добровольческий отряд особого назначения, но вскоре получил наименование 181-го разведывательного отряда особого назначения Северного Флота. Командиром отряда был назначен Александр Юневич, а после его гибели в марте 1943 года отряд возглавил капитан Николай Инзарцев, которого в 1944 году сменил лейтенант Виктор Леонов.
В период наступления Красной Армии на Киркинес и Печенгу осенью 1944 года, с целью содействия высадке морского десанта командованием Северного Флота было принято решение высадить в районе Варангера разведывательную группу из состава 181-го разведывательного отряда. Выброска группы осуществлялась в сложных метеорологических условиях на прибрежные скалы, парашютистов сильно разбросало ветром, а командир группы при приземлении получил тяжелые травмы и погиб.
После этого была еще одна высадка малой группы, так же завершившаяся трагедией и срывом задачи.
На Тихоокеанском флоте и Амурской флотилии в 1945 году действовали два разведотряда. При этом для усиления этих отрядов во Владивосток с Северного флота был переведен личный состав 181-го отряда В. Н. Леонова, а в состав Амурского РО вошли подразделения черноморцев и балтийцев.
За время войны разведотряды флотов провели множество результативных разведывательно-диверсионных операций. К наиболее известным из них можно отнести захват артиллерийской батареи на мысе Крестовый, обеспечивший беспрепятственную высадку десанта в Линнахамари (разведка СФ), захват так называемой «зеленой папки» гауляйтера Крыма в Феодосии, документы из которой фигурировали затем на Нюнбергском процессе (разведка ЧФ), захват и удержание до подхода основных сил флота корейского порта Сейсин (разведка ТОФ). Эти операции проводились без применения парашютного десантирования, но вставлены мною в данную книгу как штрих к «портрету» возможностей этих отрядов. Впоследствии, в послевоенный период, опыт боевого применения этих отрядов сильно пригодился при создании флотских разведывательно-диверсионных частей — морских разведывательных пунктов специального назначения. Но об этом речь пойдет позже.

Фронтовая и армейская разведка

С началом Великой Отечественной войны перед штабами советских объединений остро встал вопрос получения развединформации тактического и оперативного характера, а так же решения диверсионно-разведывательных задач. Своих собственных «боевых» сил оперативная разведка на тот момент времени не имела. Поэтому с началом войны по приказу ГРУ ГШ при разведывательных отделах Фронтов формируются Оперативные Спецгруппы, которые должны были готовить и забрасывать в тыл противника разведывательно-диверсионные подразделения.
В августе 1941 года, на основании накопленного опыта, Оперативные Спецгруппы были преобразованы в Отдельные диверсионные пункты. ОДП решали задачи организации ведения в тылу противника разведывательно-диверсионной деятельности, а так же развертывания широкомасштабной партизанской войны. С началом 1942 года ОДП Фронтов при помощи Авиации Дальнего Действия уже забрасывали в тыл противника крупные разведотряды. В частности, ОДП штаба Западного Фронта забросил в район Жиздра-Сухиничи разведотряд майора Н. В. Чернова (40 человек), а в Белоруссию был выброшен отряд майора И. Т. Топкина.
В марте 1942 года все фронтовые диверсионные пункты были преобразованы в 6-е отделения (по диверсиям) при Разведывательных Отделах штабов Фронтов. Подчинялись эти отделения начальникам разведки Фронтов.
К этому времени удалось наладить снабжение армии новыми средствами связи, которые имели дальность связи, соответствующую задачам оперативной разведки. Десантированные в тыл противника разведывательный подразделения могли своевременно докладывать добытую информацию, что позволяло штабам принимать обоснованные решения. Разумеется, в тылу врага разведчики вели беспощадную диверсионную войну. К примеру, только «диверсионный» отдел штаба Западного Фронта в период с августа 1941 года по август 1942 года подготовил и вывел в тыл противника 115 разведывательно-диверсионных групп и отрядов общей численностью 2 862 человека. Эти подразделения установили на вражеских коммуникациях более 16 тысяч мин и фугасов, а так же сформировали из местного населения 52 партизанских отряда. Потери разведорганов при этом составили 195 человек убитыми и 170 пропавшими без вести.
В декабре 1942 года все 6-е отделения РО фронтовых штабов были расформированы. Таким образом, из состава общевойсковых объединений, официально был изъят «диверсионный» компонент. Однако в дальнейшем диверсионные задачи так же решались силами, подчиненными разведотделам фронтовых и армейских штабов.
В любом случае разведотделы фронтов и армий продолжали заниматься подготовкой и выброской в тыл противника своих подразделений. При этом парашютная подготовка в этих частях проводилась только непосредственно с личным составом, назначенным для выброски в тыл, а зачастую, буквально за несколько дней.
Мне известны далеко не все части, которые занимались подготовкой разведывательно-диверсионных групп и отрядов, но известны подразделения, на основе которых разведотделы фронтов и армий формировали группы и отряды для заброски в тыл врага.
На фронтах это были отдельные моторизованные разведывательные роты, для примера могу привести следующие части:
1-я омрр РО штаба Западного Фронта в/ч п/п 41529
2-я омрр РО штаба Брянского Фронта в/ч п/п 42232
4-я омрр РО штаба Воронежского Фронта в/ч п/п 44192
7-я омрр РО штаба Калининского Фронта в/ч п/п 64670
8-я омрр РО штаба Южного Фронта в/ч п/п 66981
9-я омрр РО штаба Северо-Кавказского Фронта в/ч п/п 73403
11-я омрр РО штаба Ленинградского Фронта в/ч п/п 01240
13-я омрр РО штаба 3-го Прибалтийского Фронта в/ч п/п 53262
В армиях это были отдельные разведывательные роты, для примера так же привожу несколько частей:
18-я орр РО штаба 4-й ударной Армии в/ч п/п 03501
41-я орр РО штаба 8-й гвардейской Армии в/ч п/п 03080
130-я орр РО штаба 60-й армии в/ч п/п 01077
152-я орр РО штаба 63-й армии в/ч п/п 03128
180-я орр РО штаба 50-й армии в/ч п/п 03111
275-я орр РО штаба 53-й армии в/ч п/п 03166
318-я орр РО штаба 6-й гвардейской армии в/ч п/п 03195
375-я орр РО штаба 4-й гвардейской армии в/ч п/п 03083
478-я орр РО штаба 61-й армии в/ч п/п 03074
481-я орр РО штаба 7-й гвардейской армии в/ч п/п 03045
490-я орр РО штаба 5-й гвардейской армии в/ч п/п 03095
И еще очень большое число отдельных разведывательных рот армейского и дивизионного подчинения. При выполнении особых задач эти подразделения выбрасывались в тыл противника парашютным способом. Научить человека прыгать с парашютом в военное время не представляло особой сложности: три (или два) часа теории, получение боевой задачи, парашют на спину, взлетаем, проходим линию фронта, выходим в район десантирования, люк открыт, приготовиться… пошел!

Продолжение во второй части.

Примечания

1 Компания «Ирвин» занималась изготовлением спасательных парашютов и другого авиационного снаряжения.

2 По терминологии того времени именно «воздухо-десантных»!

3 Впоследствии по вине этого «воздушного хулигана» 18 мая 1935 года разбился советский самолет-гигант АНТ-25 «Максим Горький».
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