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Аннотация
Китай выдвинул инициативу «Один пояс и один путь» в 2013 году. Ее цель – вывести на новый уровень сотрудничество стран Европы, Азии и Африки в разных областях: например, в торговле, промышленности, финансах и гуманитарных обменах. В книге, которую вы держите в руках, изложены основные идеи стратегии «Один пояс и один путь» и способы ее реализации. Издание предназначено для специалистов в области экономики, политики, новейшей истории.
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Предисловие

Продвижение строительства «Одного пояса и одного пути» — стратегическое решение ЦК КПК и Госсовета КНР, принятое в условиях глобальных перемен в мире и нацеленное на регулирование как международной, так и внутригосударственной обстановки для создания новой экономической системы открытого типа, а также формирования механизма координации процессов на море и суше и взаимопомощи между странами вдоль Пояса. Реализация этого проекта важна и для достижения промежуточных целей программы «Двух столетних юбилеев» и осуществления «китайской мечты» о возрождении великой китайской нации. Ниже мы подробно рассмотрим предисловие документа «Прекрасные перспективы и практические действия по совместному созданию Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века» (далее: «Перспективы и практические действия»).
Более 2000 лет назад трудолюбивые и храбрые народы евразийского континента открыли несколько путей торговли и людских сообщений, которые связали цивилизации Азии, Европы и Африки. Впоследствии их называли Великим шелковым путем. Веками и тысячелетиями из рук в руки и из поколения в поколение передавалась основная ценность Великого шелкового пути, а это: «мир и сотрудничество, открытость и толерантность, взаимное заимствование и обмен опытом, взаимная выгода и общий выигрыш»[1].
Концепция «Один пояс и один путь» заимствует исторический символ древнего Великого шелкового пути и провозглашает главными задачами эпохи мирное развитие и сотрудничество во взаимных интересах, а также предполагает активную работу по усовершенствованию экономического взаимодействия стран и регионов вдоль Пути. Цель проекта — совместное развитие в условиях политического взаимодоверия, экономической интеграции, культурной толерантности, строительство сообщества ответственности и единой судьбы.
Древний Великий шелковый путь на протяжении более двух тысяч лет связывал народы евразийского континента. Его вклад в развитие стран Евразии, особенно в развитие социально-экономических и культурных обменов Древнего Китая, неоценим. Впервые термин «Великий шелковый путь» был употреблен в 70-е годы XIX века немецким географом и геологом Фердинандом фон Рихтгофеном в его труде «Китай. Результаты собственных путешествий». Широкое распространение термин получил после выпуска в 1936 году книги шведского исследователя Свена Хедина «Шелковый путь».
Единственное сухопутное сообщение, соединяющее Европу, Азию и Африку, было официально открыто после того, как Чжан Цянь из Западной Хань и Бань Чао из Восточной Хань побывали в Западных землях с дипломатической миссией. Тогда постепенно стали устанавливаться социальные и торговые отношения между Кушанским царством, Парфией и Римом. В те времена путь, соединяющий Китай с Западными землями, брал начало в Чанъане (сейчас — Сиань), а затем, проходя через нынешний Синьцзян, разветвлялся на две дороги — северную и южную. Южная дорога шла через Дуньхуан, от Янгуань до Шаныиань (ныне — Чарлык в Синьцзяне), вдоль северного подножья Куньлунь уходила на запад до Юйцяня (нынешний Хотан в Синьцзяне) и Яркенда, шла через Памир до земель великих юэчжи и Персии, затем на западе доходила до Тяочжи (Месопотамия) и Дацинь (Римская империя). Северная дорога шла через Дуньхуан от заставы Юймэнь до столицы государства Чэши (ныне — Турфан в Синьцзяне), вдоль южного подножья гор Тяныпань уходила на запад до Цюци, Янгишар и прочих земель, шла через Памир до земель великих юэчжи, Хорезма и земель аланов. Изделия из шелка, которые доставлялись по этой дороге в Западные земли, пользовались большим успехом, именно поэтому впоследствии и появилось понятие «Великий шелковый путь».
Морской шелковый путь — это морское сообщение Древнего Китая с другими государствами для торгового и культурного обмена. Центром этого сообщения было Южно-Китайское море, поэтому его также называли Южным Морским шелковым путем. Этот путь был впервые открыт в период правления династии Цинь, расцвет его пришелся на эпохи Суй и Тан, Сун и Юань. С приходом к власти династии Мин сообщение стало затухать, а в середине эпохи Мин из-за запрета на морскую торговлю и вовсе прекратилось. Главными отправными пунктами Морского шелкового пути были Цюаньчжоу, Паньюй (нынешний Гуанчжоу), Минчжоу (нынешний Нинбо), Янчжоу, Дэнчжоу (нынешний Пэнлай), порт Люцзя и так далее. В одну и ту же эпоху могло быть два и более отправных пункта Морского шелкового пути. Самым крупным торговым портом, начиная с эпох Цинь и Хань и заканчивая эпохами Тан и Сун, был Гуанчжоу. После введения запрета на морскую торговлю в период правления династий Мин и Цин Гуанчжоу стал единственным в Китае портом, открытым для внешнего мира. В эпохи Тан, Сун и Юань самым большим портом на Востоке стал отправной пункт Цюаньчжоу. Древний Морской шелковый путь разделялся на два водных маршрута — трасса Восточно-Китайского моря и трасса Южно-Китайского моря.
Великий шелковый путь — это путь дружбы, обменов и всеобщего процветания. На протяжении двух тысяч лет он неоднократно изменялся, однако, несмотря на порой неблагоприятные условия, продолжал функционировать, тем самым внеся значительный исторический вклад в развитие Китая и западных стран. Прежде всего, Великий шелковый путь способствовал процветанию торгового взаимодействия Китая со странами Запада. Этот обмен повысил популярность ремесленных товаров, стимулировал движение материальных, человеческих и прочих ресурсов. Кроме того, Великий шелковый путь способствовал стабилизации отношений между странами, расположенными вдоль него. Благодаря непрерывному процессу торгово-экономических и культурных обменов, а также достигнутому в результате культурного взаимодействия взаимопонимания, между народами не возникало никаких крупных конфликтов и войн. Напротив, начали развиваться процессы интеграции. Наконец, Великий шелковый путь выполнял не столько торгово-экономическую, сколько культурную роль: он смог сплотить множество различных народов. Благодаря своему духу открытости и толерантности Великий шелковый путь содействовал развитию культурного плюрализма в мире и сформировал платформу международного культурного обмена.
В XXI веке, в эпоху мира, развития, сотрудничества и общего выигрыша, и на фоне того, когда процесс восстановления мировой экономики идет «вяло и медленно», международная и региональная обстановка остается сложной и запутанной, особенно важно и актуально становится продолжать и развивать основную ценность Великого шелкового пути[2].
Строительство «Одного пояса и одного пути» — это наполнение древнего проекта Шелкового пути новым содержанием в соответствии с требованиями современной эпохи. Сейчас мировая экономика находится под влиянием глобального финансового кризиса. Ситуация не проясняется, восстановление происходит медленно. Китай переживает эпоху модернизаций в ускоренном темпе, но при этом его стремление бороться с кризисом и преодолевать трудности вместе со всеми чрезвычайно высоко. Перед странами, расположенными вдоль Шелкового пути, стоят общие задачи — улучшение состояния экономики и повышение уровня жизни народов, необходимость в привлечении иностранных инвестиций, техники, управляющих компаний; необходимость оптимизации структуры торгово-экономической деятельности. Большинство стран евразийского континента обладают мощным рыночным потенциалом, высокой степенью комплементарности с экономикой Китая и большими возможностями для углубления взаимовыгодного сотрудничества. Основанный на принципах политического взаимодоверия и поддержания мира, проект «Один пояс и один путь» — это исторический выбор в пользу совместного процветания и развития, это план по разрушению границ, освоению сопутствующих территорий и охране государственной безопасности. Проект создан для расширения возможностей развития Китая, повышения уровня энергобезопасности и поддержания здорового развития экономики. Концепция «Один пояс и один путь» подразумевает проведение политики открытости Западу, создание новой многосторонней структуры внешней открытости, обладающей важным практическим и историческим значением.
Выступая на церемонии открытия VI заседания на уровне министров в рамках Форума китайско-арабского сотрудничества, председатель КНР Си Цзиньпин подчеркнул необходимость развития таких ценностей Шелкового пути, как «мир и сотрудничество, открытость и толерантность, взаимное заимствование и обмен опытом, взаимная выгода и общий выигрыш». Именно эти аспекты наполняют концепцию Великого шелкового пути новым современным содержанием, задают направление и определяют новые задачи экономического развития.
Мирное сотрудничество возможно только в условиях честного диалога, установления глубинных связей и общения на равных, а также непрерывного развития взаимодействия стран друг с другом. Для формирования реального делового сотрудничества и обеспечения устойчивого роста экономики необходимо создать сообщество общей ответственности и судьбы, использовать преимущества налаженных политических отношений, выгодного географического положения и экономической взаимодополняемости. Мир и развитие являются главной темой нашей эпохи. Мир приводит к сотрудничеству, а сотрудничество стимулирует развитие — такова современная идеология. Поддерживая проект «Один пояс и один путь» и развитие ценностей Шелкового пути, мы формируем новый взгляд на безопасность, выступаем за следование принципам гуманизма и демократизацию международных отношений, предлагаем решать межгосударственные разногласия и конфликты путем мирного диалога, переговоров или совещаний. Наша цель — добиться исчезновения гегемонии и антагонизма в международных отношениях. Мы выступаем против применения оружия и военной силы — мы за мир во всем мире, стабильность и развитие.
Открытость и толерантность подразумевают принятие различных точек зрения и стратегических подходов, способность учиться у других, перенимая их позитивный опыт. Развитие таких ценностей Шелкового пути означает не только интеграцию в различные мировые процессы и следование стратегиям «внешней открытости» и «выхода за границу», но и путь к совместному процветанию и прогрессу, признание различных регионов с учетом их ценностных различий, многообразия культур, народных традиций, разницы в выборе путей развития и других аспектов. Си Цзиньпин говорил, что как одна и та же обувь не обязательно должна быть по ноге каждому, так и одна и та же система управления не обязательно будет подходить каждому народу. Подходит или не подходит стране тот или иной путь развития, вправе сказать только народ этой страны. Все страны в мире имеют различия в социальном строе и системе ценностей, отличаются по уровню развития, истории и традициям, вероисповеданию и культуре. Каждое государство вправе самостоятельно выбирать социальную систему и путь развития, которые будут соответствовать его национальным особенностям. Чтобы укрепить взаимодействие стран вдоль Шелкового пути, необходимо твердо придерживаться принципов открытости и толерантности, уважать самостоятельность каждого государства в вопросах выбора социального строя и путей развития, считаться с интересами каждой страны и проявлять заботу друг о друге, стремиться найти общее, несмотря на различия, и собрать все грани в единое целое.
Заимствование и обмен опытом подразумевают уважение многообразия культур в мире, защиту права каждого народа самостоятельно выбирать социальный строй и путь государственного развития страны. Необходимо служить примером друг для друга и перенимать положительный опыт других стран для восполнения своих недостатков. Как говорится, пять цветов, переливаясь, оттеняют друг друга; восемь музыкальных инструментов, играя в оркестре, создают завершенность и гармонию. Будучи торговым сообщением, протянувшимся от Китая до западных стран и соединившим Европу и Азию, Великий шелковый путь не только стал способом товарообмена, но и способствовал культурной интеграции. Все страны, расположенные вдоль Шелкового пути, с уважением относились к культуре и вероисповеданию друг друга, тем самым сделав важный шаг в развитии просвещения. При строительстве «Одного пояса и одного пути» необходимо отказаться от сомнений и разобщенности и, сохраняя непредвзятое отношение и следуя принципам толерантности, перенимать друг у друга позитивный опыт развития, быть примером друг для друга и сосуществовать в гармонии. Взаимообмен культур должен стать мостом дружбы между государствами, движущей силой прогресса человеческого общества, фактором защиты мира во всем мире.
Взаимный интерес и общий выигрыш означают сосуществование и сотрудничество с выгодой для всех, достижение двумя и более взаимодействующими сторонами общей прибыли. Выступая на Форуме китайско-арабского сотрудничества председатель КНР Си Цзиньпин сказал: «Мы сами должны жить, хорошо, и другие тоже должны жить хорошо». Сейчас объем товарооборота и взаимных инвестиций между странами вдоль Пути непрестанно увеличивается, день ото дня растет степень взаимовыгодной интеграции. Экономический пояс Шелкового пути соединит между собой различные районы евразийского континента, объединит интересы всех стран. Это усердная работа, цель которой — помочь странам взаимодополнять друг друга и совместно
развиваться. Углубление дружеского взаимовыгодного сотрудничества — это мощная движущая сила для развития стран и регионов вдоль Шелкового пути, кроме того, это ключевой фактор, объединяющий усилия по развитию. В процессе строительства «Одного пояса и одного пути» необходимо постоянно расширять сферы сотрудничества, создавать новые способы взаимодействия. В ходе реализации проекта энергетическое сотрудничество станет центральной его осью, строительство инфраструктуры и содействие торговле и инвестициям послужат крыльями, а развитие трех таких новейших областей, как ядерная энергетика, космическая отрасль и освоение новых источников энергии, станет инструментом прорыва в отношениях стратегического партнерства.
В сентябре и октябре 2013 года председатель КНР Си Цзиньпин во время визитов в страны Центральной и Юго-Восточной Азии выдвинул инициативу по совместному созданию Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века (далее именуется как инициатива «Один пояс и один путь»), что встретило большое внимание международного сообщества. Премьер Госсовета КНР Ли Кэцян на выставке «Китай-АСЕАН» подчеркнул, что необходимо формировать Морской шелковый путь с участием стран АСЕАН и создавать стратегические опорные пункты для развития внутренних регионов. Скорейшее создание «Одного пояса и одного пути» будет способствовать экономическому процветанию стран вдоль Великого шелкового пути и экономическому сотрудничеству в регионе, способствовать обмену и контактам между разными цивилизациями, благоприятствовать мирному развитию на планете — словом, дело «Одного пояса и одного пути» — это великое дело на благо народам всех стран мира[3].
Строительство «Одного пояса и одного пути» будет благоприятствовать более тесным экономическим контактам между странами и регионами вдоль Шелкового пути, их глубокому взаимодействию, а также расширит возможности для их развития.
Осуществив этот проект, Китай и другие страны приблизятся к созданию сообщества совместных интересов, общей судьбы и ответственности, заложат основы еще более прекрасного будущего. В мире будет создан самый длинный, обладающий мощнейшим потенциалом для развития экономический коридор. Большинство государств, расположенных в регионе, — это страны с активно развивающейся экономикой, или развивающиеся страны. Все они переживают период подъема и еще никогда не находились в такой тесной взаимосвязи, как сейчас, — будь то развитие экономики, повышение уровня жизни, противостояние финансовому кризису или ускоренная модернизация.
Китай будет содействовать соединению стратегий развития стран вдоль Пути, стимулировать упорядоченное, свободное течение экономических факторов, эффективное распределение ресурсов и углубление рыночной интеграции. Реализация концепции даст возможность китайским и иностранным инвестициям и предприятиям следовать стратегии «выхода за границу». За прошедшие десять с лишним лет среднегодовой рост товарооборота Китая с другими странами региона составил 19 %, что на 4 % превышает средние темпы роста внешней торговли Китая. Объем прямых инвестиций китайских предприятий в страны вдоль Экономического пояса Шелкового пути вырос с $180 млн до $8,6 млрд, а среднегодовой рост составил 54 %. Это в полной степени демонстрирует огромный потенциал совместного капиталовложения и сотрудничества.
Китай и другие страны вдоль Пути будут совместными усилиями формировать открытую, инклюзивную, сбалансированную и взаимовыгодную систему регионального экономического сотрудничества, создавать новые модели международного сотрудничества и глобального управления. Сегодня быстрое экономическое развитие так называемых новых экономических держав, к которым относится Китай, стало основной силой регулирования и преобразования международной политико-экономической структуры. Осуществление проекта «Один пояс и один путь» сможет снова пробудить стремление стран региона наладить торгово-экономические и культурные обмены, а также будет способствовать совместному созданию нового дружественного порядка в мире, новой модели совместного развития.
Китай и страны вдоль Шелкового пути будут совместно противостоять международным политическим, экономическим, военным и прочим угрозам, соответствуя новым ожиданиям международного сообщества относительно увеличивающейся роли Китая в международных делах. После вступления Китая в эпоху «новой нормальности» в механизме работы экономики и в системе управления экономикой произойдут значительные перемены, которые будут способствовать становлению Китая как жизнеспособной и обладающей наибольшим потенциалом модели экономики. Китай намерен воспользоваться благоприятной возможностью развития вместе со странами «Одного пояса и одного пути», тем самым удовлетворяя новым ожиданиям всего мира (и особенно стран в регионе) обрести мир, развитие и всеобщее благосостояние.
Совместно с другими вовлеченными государствами Китай создаст особые международные зоны и субрегиональные организации для международного и внутригосударственного взаимодействия, взаимообмена и взаимодополняемости, даст новый толчок для развития промышленной отрасли, сформирует новую структуру совместного развития. Согласно концепции «Один пояс и один путь» необходимо внести изменения в промышленную отрасль, деятельность которой на протяжении долгого времени была ограничена региональными и ресурсными условиями страны, и добиться развития импортно-экспортных отношений, двустороннего взаимодействия и интеграции. Строительство трансграничных магистралей в рамках проекта «Один пояс и один путь» будет способствовать улучшению связи и согласованности опорных экономических пунктов внутри страны, а кроме того, решит проблемы невыгодного расположения некоторых внутриконтинентальных районов и посодействует освоению пустых пространств. Соединив западные районы, дельту реки Чжуцзян и районы Юго-Восточной Азии, можно будет сформировать новую организацию, располагающую интеграционными возможностями вовлеченных стран, проникающей способностью рынка Китая и развивающейся промышленной отраслью.
Создание «Одного пояса и одного пути» — это системный проект, который требует твердого следования принципу совместных консультаций, совместного строительства и совместного использования. Необходимо активно продвигать согласование национальных стратегий развития государств, находящихся вдоль «Одного пояса и одного пути». Для того чтобы продвинуть реализацию инициативы «Один пояс и один путь», возродить древний Великий шелковый путь, установить более тесные связи между странами Азии, Европы и Африки, на новую историческую высоту поднять взаимовыгодное сотрудничество этих стран в новой форме, китайское правительство разработало и сейчас публикует документ «Прекрасные перспективы и практические действия по совместному созданию Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века»[4].
Строительство проекта «Один пояс и один путь» отвечает основным положениям и принципам устава ООН и направлено на создание взаимовыгодного сотрудничества стран на основе пяти принципов мирного сосуществования.
Прежде всего, предложенный Китаем метод «совместных консультаций» подразумевает уважение свободы мнения стран-участниц по поводу каждого пункта сотрудничества. Каждое вовлеченное государство, независимо от площади территории, влиятельности и уровня благосостояния, является равноправным участником проекта «Один пояс и один путь» и может активно вносить свои предложения. Стратегия «Один пояс и один путь» — отнюдь не соло Китая, это симфония всех заинтересованных сторон. Своим предложением подчеркнуть важность каждой страны Китай заложил основу этой концепции. В дальнейшеем поиск взаимодополняемости экономических благ и способов согласования стратегий развития будет происходить путем совместных консультаций. Это гарантирует, что все плоды деятельности в рамках стратегии будут результатами совместных решений и общих действий.
Кроме того, метод «совместного строительства», предложенный Китаем, поощряет вовлеченные страны привлекать в общий процесс свои финансовые, человеческие, технические и прочие ресурсы путем совместных консультаций, тем самым увеличивая собственные возможности развития. «Совместное строительство» может способствовать диверсификации рисков, увеличению выгоды взаимной интеграции, формированию совместных решений, укреплению стабильности. Новая модель правительственного, социального и финансового сотрудничества уменьшит вероятность социально-политических рисков в странах, принимающих участие в процессе. Вступая в международную организацию или начиная сотрудничать с третьей стороной, страны снижают риск нестабильности в двусторонних отношениях.
Наконец, методы «совместных консультаций» и «совместного строительства», а также «совместное использование» результатов реализации проекта «Один пояс и один путь» помогут быстрее достичь взаимопонимания в сообществе стран вдоль Шелкового пути.

Глава первая
Концепция стратегии


Впервые концепция стратегии Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века была озвучена председателем КНР Си Цзиньпином во время его визита в страны Центральной и Юго-Восточной Азии в сентябре-октябре 2013 года. Эта идея привлекла пристальное внимание стран, расположенных вдоль Шелкового пути. По распоряжению Центрального комитета Государственный комитет по делам развития и реформ совместно с Министерством иностранных дел, Министерством торговли и другими соответствующими органами провели работы по исследованию и разработке стратегического планирования в рамках строительства «Одного пояса и одного пути». Первая глава рассматривает прежде всего развитие концепции стратегии от ее выдвижения до разработки.

Выдвижение концепции

На этапе первичной разработки стратегии «Один пояс и один путь» Центральный комитет потребовал, чтобы разработчики тщательно изучили ряд особо важных выступлений руководства ЦК и вникли в сущность их ценностных ориентиров. Далее, спустя некоторое время, были упорядочены основные доклады руководства на тему выдвижения и реализации концепции стратегии «Один пояс и один путь».
В сентябре 2013 года председатель КНР Си Цзиньпин прибыл с визитом в Республику Казахстан, где выступил в Университете Назарбаева в Астане с докладом под названием «Укреплять дружбу народов, вместе открыть светлое будущее». В выступлении Си Цзиньпин сказал: «Чтобы укрепить экономические связи стран Евразии, углубить сотрудничество, расширить горизонт возможностей развития, мы можем, используя новую модель сотрудничества, построить Экономический пояс Шелкового пути. Это проект, разработанный на благо всех стран вдоль Пояса». Так впервые была озвучена китайская концепция Экономического пояса Шелкового пути.
3 октября 2013 года Си Цзиньпин прибыл с государственным визитом в Индонезию. В выступлении в парламенте Индонезии, которое главным образом было посвящено изложению концепций, позволяющих ускорить развитие китайско-индонезийских отношений и отношений Китая со странами АСЕАН, а также основным идеям развития Китая, Си Цзиньпин отметил: «С древнейших времен районы Юго-Восточной Азии служили основой Морского шелкового пути. КНР хочет развивать морское сотрудничество со странами АСЕАН. Содействовать развитию такого рода сотрудничеству могут учрежденный китайским правительством Фонд морского сотрудничества Китай-АСЕАН и совместное строительство Морского шелкового пути XXI века».
9 октября 2013 года на XVI встрече лидеров стран Китая и АСЕАН (10+1) в Бандар-Сери-Бегаване премьер Госсовета КНР Ли Кэцян выдвинул инициативу сотрудничества в формате «2 + 7», согласно которой два политических консенсуса должны осуществлять обширное, глубокое, высокоуровневое и многостороннее сотрудничество в семи областях: налаживание добрососедских отношений Китая и АСЕАН, строительство зоны свободной торговли, строительство инфраструктуры в сфере коммуникаций и связи, финансовое взаимодействие и предотвращение рисков, сотрудничество на море, в области обменов и безопасности, в гуманитарной сфере. Ли Кэцян подчеркнул, что последовательное продвижение сотрудничества на море является «масштабным планом действий, который должен активно приводиться в исполнение обеими сторонами. Достигнув прогресса в развитии морского сотрудничества, [следует] совместно работать над созданием Морского шелкового пути XXI века».
На III пленуме ЦК КПК XVIII созыва в ноябре 2013 года было принято Постановление ЦК КПК «О некоторых важных вопросах всестороннего углубления реформ», в котором подчеркивается необходимость ускорить совместное с соседними государствами и районами инфраструктурное строительство в сфере коммуникаций и связи, продвинуть реализацию проектов Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути, сформировать структуру всесторонней открытости. Таким образом, инициатива Китая по созданию проекта «Один пояс и один путь» является основой стратегии расширения открытости страны внешнему миру.
26 декабря 2013 года генеральный секретарь ЦК КПК Си Цзиньпин на совещании о дипломатической работе с соседними странами заявил, что стратегическое значение строительства Экономического пояса Шелкового пути чрезвычайно велико и что в работе необходимо взять за основу взаимодействия международную трассу, использовать расширение и открытость важных испытательных зон в качестве главного ориентира, а самые масштабные стратегии — в качестве рычагов. Кроме того, нужно создать всесторонне открытый пояс экономического сотрудничества, стимулируя развитие политической интеграции, транспортной коммуникации, свободной торговли, денежного обращения и взаимопонимания народов.
В декабре 2013 года, выступая на Центральном рабочем совещании по вопросам экономики, Си Цзиньпин заявил о неообходимости «продвигать строительство Экономического пояса Шелкового пути, упорно трудиться над разработкой стратегии, укреплять инфраструктурное строительство в сфере коммуникации и связи. Строить Морской шелковый путь XXI века, укреплять коммуникацию и связь на море, собирая таким образом цепочку взаимовыгодных интересов». Си Цзиньпин подытожил, что «закончить строительство “Одного пояса и одного пути” — все равно что снова дать птице крылья: так она сможет взлететь еще выше и улететь еще дальше».
С 22 марта по 1 апреля 2014 года председатель КНР Си Цзиньпин побывал с официальными визитами в Голландии, Франции, Германии, Бельгии, где посетил штаб-квартиру ЕС. В ходе своих визитов он неоднократно излагал концепцию Экономического пояса Шелкового пути, а также подчеркивал необходимость воспользоваться этой стратегией и в отношениях Китая с Европой. По его словам, необходимо соединить две эти силы, два мощных рынка, две цивилизации и совместными усилиями достичь сотрудничества для обеспечения мира, развития реформ и культуры.
В марте 2014 года премьер Госсовета КНР Ли Кэцян, излагая ключевые события года в «Докладе о работе правительства», особо отметил необходимость упорной работы над проектом Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века, продвижения строительства экономических коридоров Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма и Китай-Пакистан, проведения наиболее важных реформ, ускорения работы по сопряжению проектов инфраструктурного строительства и создания прямых сообщений, расширения международного сотрудничества в области экономики и техники.
Введение 19 мая 2014 года в эксплуатацию основной части китайско-казахстанской логистической базы (Ляньюньган) стало первым событием в реализации проекта Экономического пояса Шелкового пути.
16 октября 2014 года на первом пленарном заседании десятого саммита «Европа-Азия» премьер Госсовета КНР Ли Кэцян заявил, что Китай выдвинул инициативу строительства Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века, чтобы совместно с другими странами региона создать общую евразийскую инфраструктурную сеть, углубить межрегиональное сотрудничество и способствовать развитию каждого государства.
13 ноября 2014 года на IX Восточноазиатском саммите премьер Ли Кэцян подчеркнул, что необходимо рассматривать «Пномпеньскую декларацию об инициативе дальнейшего развития» в качестве руководства для дальнейшего сотрудничества, а также содействовать сотрудничеству восточноазиатских стран в шести основополагающих сферах: взаимное инвестирование, коммуникации и связь, финансовая сфера, снижение уровня бедности, морское сотрудничество, культурный обмен. Необходимо активно поддерживать процессы экономической интеграции в странах региона. При этом ускорение процессов развития коммуникации и связи фактически подразумевает укрепление устоявшихся связей между странами вдоль сухопутного и морского Шелковых путей. Китай уже приложил усилия для реализации этой задачи, создав Азиатский банк инфраструктурных инвестиций (АБИИ), и начав придерживаться принципов открытости и толерантности. Кроме того, Китай объявил о создании Фонда шелкового пути, главными задачами которого являются финансирование и поддержка строительства новой инфраструктуры.
13 ноября 2014 года, выступая на XVII встрече лидеров стран Китай-АСЕАН (10 + 1), премьер Ли Кэцян заявил, что строительство Морского шелкового пути XXI века будет способствовать развитию сотрудничества Китая и стран АСЕАН на море. Китайская сторона предложила объявить 2015 год «Годом морского сотрудничества между Китаем и АСЕАН» и обсудить вопрос совместной организации форумов морского сотрудничества, в которых примут участие главы соответствующих органов каждой страны. Ли Кэцян отметил необходимость наладить диалог между правовыми органами по вопросам морского сотрудничества и организовать соответствующий центр.
В ноябре 2014 года председатель КНР Си Цзиньпин возглавил VIII заседание Руководящей группы ЦК КПК по финансам и экономике, на котором обсуждались план развития проектов Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века, а также вопросы строительства Азиатского банка инфраструктурных инвестиций и Фонда Шелкового пути. В своем выступлении Си Цзиньпин подчеркнул, что эти две инициативы возникли в ответ на требования эпохи и надежды стран на скорое развитие. Создание такой мощной инклюзивной платформы развития обусловлено историческими предпосылками и зиждется на принципах гуманизма. Реализация этих проектов положит начало взаимовыгодному сотрудничеству Китая, переживающего этап быстрого экономического развития, и стран вдоль Шелкового пути. В дипломатических отношениях необходимо придерживаться принципов дружбы, честности, морали и равноправия, поддерживать дружественные отношения с отдаленными государствами и добиться от стран вдоль Шелкового пути еще большего признания, еще более тесной дружбы и еще большей поддержки.
16 декабря 2014 года на III встрече лидеров Китая и стран Центральной и Восточной Европы премьер Госсовета КНР Ли Кэцян предложил сделать инфраструктурное строительство движущей силой сотрудничества, взаимодействие в области производственных мощностей — рычагом, а финансовое сотрудничество — опорой. Он также отметил необходимость в полной мере учитывать интересы каждого государства и содействовать непрекращающемуся развитию сотрудничества. Кроме того, премьер призвал страны Центральной и Восточной Европы принять участие в строительстве Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века для создания нового коридора коммуникаций и связи.
В декабре 2014 года на Центральном совещании по рабочим вопросам экономики за прошедший год были отмечены позитивные изменения в работе по оптимизации экономической структуры. Для достижения лучших результатов ключевыми задачами 2015 года были названы реализация проекта «Одного пояса и одного пути», координированное развитие региона Пекин-Тяньцзинь-Хэбэй и строительство Экономического пояса вдоль реки Янцзы.
21 января 2015 года, выступая на ежегодном Всемирном экономическом форуме, премьер Ли Кэцян особо подчеркнул необходимость объединить усилия вовлеченных стран для строительства «Одного пояса и одного пути» и тем самым создать новый метод инвестиционного сотрудничества.
25 марта 2015 года председатель КНР Си Цзиньпин в Доме народных собраний провел переговоры с президентом Армении Сержем Саргсяном, во время которых заявил, что Китай намерен раскрыть свои преимущества в области технологий и оборудования в рамках реализации проекта Экономического пояса Шелкового пути, а также рассмотреть все оптимальные формы сотрудничества с Арменией. Си Цзиньпин подчеркнул, что рассчитывает на активное продвижение со стороны Армении сотрудничества между Евразийским экономическим союзом и КНР. Серж Саргсян признал, что Китай является одним из наиболее важных и приоритетных направлений внешней политики Армении, и выразил надежду на включение проектов строительства автомагистралей и железных дорог и других крупных проектов Армении в концепцию Экономического пояса Шелкового пути. Армения намерена популяризировать в своей стране изучение китайского языка, открывать Институты Конфуция и укреплять двусторонние обмены в гуманитарной сфере.
26 марта 2015 года в Доме народных собраний состоялась встреча председателя КНР Си Цзиньпина и президента Шри-Ланки Майтрипала Сирисена, во время которой Си Цзиньпин отметил необходимость совместной работы сторон над строительством Морского шелкового пути XXI века. По его словам, стороны могут в полной мере использовать финансирование Фонда шелкового пути и Азиатского банка инфраструктурных инвестиций для продвижения крупных проектов и налаживания сотрудничества в промышленной сфере. Кроме того, Си Цзиньпин выразил надежду на скорейшее завершение переговоров о свободной торговле между странами. В свою очередь, Майтрипала Сирисена заявил, что Великий шелковый путь является общим историческим наследием Китая и Шри-Ланки, и выразил надежду на укрепление сотрудничества с Китаем в рамках реализации проекта Морского шелкового пути XXI века.
27 марта 2015 года Си Цзиньпин во время встречи с премьер-министром Казахстана Каримом Масимовым заявил о намерениях претворять в жизнь Меморандум о взаимопонимании для сотрудничества в строительстве Экономического пояса
Шелкового пути, продвигать взаимодействие в реализации крупных проектов, углублять сотрудничество в области промышленности и финансов, содействовать сопряжению проекта «Экономический пояс Шелкового пути» и проекта новой экономической политики Казахстана «Светлый путь», а также выразил надежду на взаимопомощь в реализации этой работы. Карим Масимов поддержал слова председателя КНР и заявил, что у проекта «Экономический пояс Шелкового пути» и новой экономической политики президента Назарбаева «Светлый путь» много общего, это дает новые возможности для сотрудничества двух стран. Кроме того, премьер-министр Казахстана выразил надежду на укрепление сотрудничества с Китаем с помощью использования таких экономическими платформ, как Азиатский банк инфраструктурных инвестиций, Китайско-евразийский фонд экономического сотрудничества и Фонд Шелкового пути.
27 марта 2015 года председатель КНР Си Цзиньпин провел в Доме народных собраний встречу с президентом Австрии Хайнцем Фишером, во время которой выразил желание китайской стороны укреплять сотрудничество со странами вдоль Шелкового пути в рамках проекта «Один пояс и один путь». Он отметил, что Европа является конечной точкой маршрута Шелкового пути и что Китай и Австрия могут воспользоваться этим проектом для поиска возможностей сотрудничества. В свою очередь, Фишер заявил, что выдвинутая Китаем инициатива «Один пояс и один путь» очень привлекательна для Австрии, австрийская сторона пристально следит за продвижением этого проекта и хочет принять в нем участие. Он сообщил, что Австрия внимательно наблюдает за развитием Азиатского банка инфраструктурных инвестиций и надеется, что этот банк внесет свой вклад в сотрудничество Китая со странами Центральной и Восточной Европы.
27 марта 2015 года Си Цзиньпин встретился с премьер-министром Малайзии Наджибом Разаком в государственной резиденции Боао, провинции Хайнань. На встрече генеральный секретарь ЦК КПК отметил, что Малайзия в этом году является председателем АСЕАН, а также заявил, что в текущем году Китай и АСЕАН выработают третий план действий в соответствии с положениями «Совместной декларации КНР и АСЕАН об отношениях стратегического партнерства», проведут «Год морского сотрудничества между Китаем и странами АСЕАН» и продолжат продвигать строительство Морского шелкового пути XXI века. Си Цзиньпин выразил надежду Китая на то, что Малайзия будет проводить активную работу в качестве председателя Ассоциации и содействовать долгосрочному развитию отношений Китая и АСЕАН. В ответ на это Наджиб Разак признал, что Китай является важным направлением внешней политики Малайзии. По его словам, Малайзия поддерживает инициативы Китая по созданию Азиатского банка инфраструктурных инвестиций и осуществлению проекта Морского шелкового пути XXI века. Будучи страной-председателем АСЕАН, Малайзия намерена содействовать развитию отношений и сотрудничества в разных сферах между Китаем и АСЕАН, а также стимулировать всех членов Ассоциации принимать активное участие в строительстве Морского шелкового пути XXI века.
28 марта 2015 года председатель КНР Си Цзиньпин выступил на Боаоском азиатском форуме с программной речью «Шаг к сообществу единой судьбы, создание нового будущего Азии». Излагая концепцию и план действий по развитию проекта «Один пояс и один путь», Си Цзиньпин заявил: «Мы горячо приветствуем все страны вдоль Шелкового пути и все государства Азии и призываем их принять активное участие в реализации проектов “Один пояс, один путь” и Азиатского банка инфраструктурных инвестиций, равно как и все дружественные государства со всего мира».
13 апреля 2015 года премьер Госсовета КНР Ли Кэцян выступил на церемонии открытия LIV сессии Азиатско-африканской консультативной организации по правовым вопросам. Его речь была посвящена вопросам укрепления азиатско-африканской солидарности, сотрудничества и содействия миру и справедливости во всем мире. В своей речи премьер отметил, что инициатива «Один пояс и один путь» нацелена на объединение программ развития и потребностей всех вовлеченных государств, а также дает новые возможности для углубления сотрудничества между странами азиатского и африканского регионов.
21 апреля 2015 года председатель КНР Си Цзиньпин выступил в парламенте Пакистана с речью «Создание китайско-пакистанского сообщества единой судьбы, открытие новых путей сотрудничества и взаимной выгоды». В своем выступлении он отметил, что Южная Азия является участком «Одного пояса и одного пути», где море встречается с сушей, а также важным партнером в реализации проекта. По его словам, продвигающееся большими темпами строительство экономических коридоров Китай-Пакистан и Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма тесно связано с проектом «Один пояс и один путь». Строительство этих коридоров будет в полной мере способствовать росту национальных экономик вовлеченных государств, а кроме того, станет мощной движущей силой в углублении отношений между странами южно-азиатского региона.
23 апреля 2015 года Си Цзиньпин выступил с речью на встрече лидеров стран Азии и Африки по случаю празднования шестидесятой годовщины созыва Бандунгской конференции. Он заявил: «Китай намерен совместно со всеми заинтересованными странами продвигать строительство “Одного пояса и одного пути”, создавать Азиатский банк инфраструктурных инвестиций, развивать работу Фонда Шелкового пути».
14 мая 2015 года председатель КНР провел в Сиане встречу с премьер-министром Индии Нарендрой Моди. Во время встречи Си Цзиньпин внес предложения, благодаря которым Китай и Индия смогут успешно следовать совместным историческим путем, реализовывать стратегические потребности своих стран в возрождении нации, строить еще более тесные партнерские отношения. Эти предложения следующие: сторонам следует усилить взаимодействие в реализации таких проектов, как «Один пояс и один путь» и строительство Азиатского банка инфраструктурных инвестиций, а также в проведении выдвинутой Нарендрой Моди политики «Действовать на Востоке»; необходимо найти точки соприкосновения интересов и осуществить их сопряжение; нужно разработать модель взаимовыгодного сотрудничества и стимулировать совместное развитие. По словам Нарендры Моди, Индия, как и Китай, который выдвинул инициативу «Один пояс и один путь», уделяет большое внимание строительству в Южной Азии системы коммуникаций и связи. По его мнению, это будет способствовать развитию региона. Премьер-министр выразил желание индийской стороны сотрудничать с Китаем в этой сфере.
23 и 24 июня 2015 года председатель КНР Си Цзиньпин и премьер Госсовета КНР Ли Кэцян поочередно встретились с королем Бельгии Филиппом. Си Цзиньпин выразил восхищение стремлением Бельгии принимать участие в строительстве Азиатского банка инфраструктурных инвестиций и предложил Бельгии присоединиться к работе по реализации инициативы «Один пояс и один путь». Си Цзиньпин пообещал поддержать Бельгию во время принятия решения о ее присоединении к проекту АБИИ. В свою очередь, король Филипп заявил, что как надежный европейский партнер Китая Бельгия намерена стать мостом, по которому Китай попадает в Европу. По его словам, Бельгия будет продолжать направлять все усилия на углубление сотрудничества с Китаем в таких областях, как торговля, экономика, инновации, образование, биотехнологии, здравоохранение, медицина и социальное страхование. Кроме того, Филипп сообщил о своих намерениях, пользуясь ролью Бельгии в Европе, всячески содействовать стыковке инвестиционного плана Европы с инициативами «Одного пояса и одного пути».
29 июня 2015 года Си Цзиньпин встретился с делегациями из каждой страны на церемонии подписания соглашения о создании АБИИ, на которой заявил, что цель выдвинутого Китаем проекта создания Азиатского банка инфраструктурных инвестиций состоит в том, чтобы содействовать строительству инфраструктуры и системы коммуникаций и связи, углублять сотрудничество и совместно осуществлять развитие в азиатском регионе. В тот же день премьер Госсовета КНР Ли Кэцян принял участие в бизнес-саммите EC-Китай, где сообщил, что Китай поддерживает участие своей мощной и надежной промышленной системы в осуществлении таких инфраструктурных проектов, как Панъевропейская транспортная сеть, строительство двустороннего наземного и подводного оптоволоконного кабеля, Евразийского сухопутного моста. Ли Кэцян призвал ЕС принять участие в строительстве «Одного пояса и одного пути».
3 июля 2015 года председатель КНР Си Цзиньпин в Доме народных собраний провел переговоры с президентом Сингапура Тони Таном. Он заявил, что Китай уделяет большое внимание и оказывает поддержку новому межправительственному проекту на западе Китая, и выразил надежду, что этот проект станет образцом для инициатив «Одного пояса и одного пути», развития западного Китая, строительства Экономического пояса реки Янцзы. Кроме того, Си Цзиньпин сообщил о готовности Китая совместно с Сингапуром и другими вовлеченными государствами активно продвигать строительство Азиатского банка инфраструктурных инвестиций. В свою очередь, Тони Тан подтвердил намерения Сингапура укреплять сотрудничество с Китаем в таких областях, как гражданская авиация, грузоперевозки, логистика, финансы, высокие технологии, образование, гуманитарная сфера и сфера безопасности. От имени Сингапура он выразил радость по поводу становления страны членом-учреди-телем АБИИ и пообещал принимать активное участие в работе в рамках этого проекта.
6 июля 2015 года премьер Госсовета КНР Ли Кэцян выступил на первом заседании Ассоциации китайских предпринимателей за рубежом. В своем выступлении Ли Кэцян выразил надежду, что китайские бизнесмены, действующие за границей, смогут использовать выдающиеся успехи, достигнутые в своем деле, и свои связи в правительственных и деловых кругах, знание местных законов для продвижения строительства «Одного пояса и одного пути», окажут содействие в развитии сферы международных производственных мощностей и в разработке оборудования, станут посредниками в осуществлении стратегии Китая «идти вовне», будут стимулировать реализацию китайских проектов, нацеленных на интеграцию в мировую экономику, взаимное стимулирование и взаимную выгоду.
8 июля 2015 года председатель КНР Си Цзиньпин встретился в Уфе с президентом РФ Владимиром Путиным. Си Цзиньпин отметил, что стороны должны использовать Шанхайскую организацию сотрудничества (ШОС) в качестве важной платформы сотрудничества по состыковке Экономического пояса Шелкового пути и Евразийского экономического союза. По его словам, Китай и Россия должны и дальше поддерживать высокий уровень стратегического взаимодействия в ШОС, укреплять многостороннее сотрудничество в торгово-экономической и гуманитарной сферах, в сфере охраны региональной безопасности и других областях. Путин заявил, что Россия принимает активное участие в работе по созданию Азиатского банка инфраструктурных инвестиций, и отметил устойчивое продвижение российско-китайского сотрудничества в сфере инфраструктуры, энергоносителей, космонавтики, новых высоких технологий.
9 июля 2015 года премьер Госсовета КНР Ли Кэцян возглавил заседание представителей региональных властей для обсуждения вопросов экономики. В ходе заседания он подчеркнул, что необходимо в полной мере воспользоваться всеми представившимися в связи с реализацией проекта «Один пояс и один путь» возможностями и сотрудничеством в сфере промышленных мощностей возможностями для продвижения «вовне» разработок в сфере оборудования и, пользуясь еще более высоким уровнем открытости, совершить подъем в промышленной области, достигнуть нового преимущества в международной конкуренции.
На заседании 10 июля 2015 года премьер Госсовета КНР Ли Кэцян выслушал мнения и предложения экспертов и предпринимателей относительно текущей ситуации и работы в сфере экономики. Он отметил, что необходимо активно продвигать государственную стратегию «Сделано в Китае — 2025», программу «Интернет +», а также работать над осуществлением и продвижением стратегии «Один пояс и один путь», международного сотрудничества в сфере производственных мощностей. По его словам, необходимо обратиться лицом к рынку, следить за спросом и повышать конкурентоспособность и возможности продвижения брендов.
15 июля 2015 года председатель КНР Си Цзиньпин встретился в Пекине с председателем Социал-демократической партии Германии, вице-канцлером Германии Зигмаром Габриэлем.
Си Цзиньпин выразил надежду, что Германия продолжит играть активную и направляющую роль в содействии практическому сотрудничеству Китая и ЕС во всех сферах, в состыковке европейских инвестиционных программ с китайской инициативой «Один пояс и один путь» и развитии «Четырех больших партнерских отношений» Китая и ЕС. В свою очередь, Зигмар Габриэль заявил, что Германия уверена в «новом нормальном состоянии» китайской экономики, и сообщил, что рассчитывает на дальнейшее углубление практического сотрудничества с китайской стороной в экономике, торговле, науке, технике и гуманитарной сфере.
29 июля 2015 года председатель КНР Си Цзиньпин провел переговоры с президентом Турции Реджепом Тайипом Эрдоганом в Доме народных собраний в Пекине. Он особенно отметил, что китайская сторона рассчитывает соединить инициативу «Один пояс и один путь» со стратегией развития турецкой стороны, а также укрепить сотрудничество в таких областях, как экономика, торговля, инвестиции, финансы, инфраструктурное строительство, туризм, гуманитарная сфера, региональное сотрудничество. Эрдоган же заявил, что к сорокапятилетней годовщине установления дипломатических отношений между Китаем и Турцией Турция желает провести серьезную работу по углублению сотрудничества совместно с китайской стороной в сферах торговли, инвестиций, науки и техники, промышленности и инфраструктуры. В тот же день состоялась встреча премьера Госсовета КНР Ли Кэцяна с президентом Турции Эрдоганом. В ходе переговоров Ли Кэцян сообщил, что китайская сторона рассчитывает на сопряжение своей стратегии «Один пояс и один путь» с турецким проектом «Средний коридор», на укрепление сотрудничества в сфере строительства железных дорог и в других областях — инфраструктурном строительстве, поиске новых источников энергии, легкой промышленности — с целью осуществления сбалансированного роста двусторонней торговли. Кроме того, он выразил надежду, что Турция предоставит большую поддержку китайским предпринимателям и инвесторам. В ответ на это Реджеп Тайип Эрдоган заявил, что Турция приветствует участие китайских предпринимателей и инвесторов в развитии инфраструктурного строительства, энергетической промышленности, сферы информации, связи, финансов, авиации, подготовки строительного подряда и других областях.
30 июля 2015 года председатель КНР Си Цзиньпин принял участие в Китайско-турецком торгово-экономическом форуме. Выступая с речью, он подчеркнул необходимость непрерывного развития двусторонних отношений, основываясь на принципах «одного руководящего механизма, двух ключевых участников сотрудничества и трех новых направлений». Президент Турции Эрдоган отметил, что китайско-турецкое торгово-экономическое сотрудничество уже стало основной движущей силой двустороннего стратегического взаимодействия. Он заявил, что Турция поддерживает выдвинутые Китаем инициативы строительства «Одного пояса и одного пути» и создания Фонда шелкового пути и готова принять участие в работе над их реализацией.
Таким образом, после выдвижения инициативы «Один пояс и один путь» сразу же началась активная работа над ее реализацией. На встречах с лидерами и главами правительств вовлеченных государств председатель КНР Си Цзиньпин и премьер Госсовета КНР Ли Кэцян неоднократно подробно излагали концепцию стратегии, которая получила широкое признание. Инициатива получила горячий отклик среди стран вдоль Шелкового пути, а также способствовала непрерывному продвижению многостороннего делового сотрудничества между ними.

Разработка проекта

28 марта 2015 года Государственный комитет по делам развития и реформ совместно с Министерством иностранных дел и Министерством торговли опубликовал документ «Прекрасные перспективы и практические действия по совместному созданию Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века». Документ был составлен на основе подробно изученного содержания и идеи стратегии «Один пояс и один путь», выдвинутой Центральным комитетом КПК. Работа над составлением «Перспектив и практических действий» проводилась под непосредственным руководством центрального правительства и длилась полтора года — с октября 2013, когда работе был дан официальный старт, до марта 2015 года, когда документ был опубликован.
После официального старта разработки «Перспектив и практических действий» рабочая и экспертная группы начали тщательную исследовательскую работу, в ходе которой они собирали экспертные мнения и составляли черновики документа. Они неоднократно направляли руководителям ЦК доклады о работе, обобщающие множество разных точек зрения, и непрестанно вносили изменения в документ. В марте 2014 года, после пятикратного обращения в административные органы и трехкратного обращения в органы местного управления, наконец был составлен черновик документа, обобщающий замечания всех инстанций.
Работа над составлением документа проходила в три этапа:
1) Изучение более ранних исследований и составление отчета по ним. Предварительное исследование ранних работ внесло ясность в понимание основных задач проекта «Один пояс и один путь», установило основные направления стратегии и ключевые моменты межгосударственных различий. На этом этапе работы было определено основное содержание сотрудничества и его сферы, все основные стратегии Шелкового пути, были упорядочены имеющиеся механизмы, платформы и фонды. Разработчики направляли запросы в различные организации, включая центральные органы власти и Центр политических исследований ЦК КПК, в результате был сформирован один общий отчет и девятнадцать специальных докладов — исследований, проведенных в девятнадцати различных областях, в частности межгосударственных различий, сферы строительства, инфраструктуры, промышленности и так далее.
2) Совещания и обмен мнениями. Рабочей группой проекта «Один пояс и один путь» в разное время было созвано восемнадцать совещаний по различным вопросам, в ходе которых были выслушаны позиции различных консульств и предприятии, действующих за границей.
3) Сбор результатов исследований различных вовлеченных организаций и исследовательских центров. Кроме рабочей группы «Одного пояса и одного пути», исследованиями занимались Центр политических исследований ЦК КПК, Исследовательский центр по вопросам развития при Госсовете, Академия наук КНР и консалтинговые компании, результаты которых также были предоставлены в работу.
4 ноября 2014 года генеральный секретарь ЦК КПК Си Цзинь-пин возглавил VIII заседание Руководящей группы ЦК КПК по финансам и экономике, где обсуждался план развития проектов Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века. 28 марта 2015 года документ «Прекрасные перспективы и практические действия по совместному созданию Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века» был официально опубликован Государственным комитетом по делам развития и реформ совместно с Министерством иностранных дел и Министерством торговли.

Глава вторая
Взгляд в историю


Понятие «Великий шелковый путь»

Великий шелковый путь — это торгово-обменный путь, который брал начало в древнем китайском городе Чанъань, проходил через Ганьсуйский коридор и нынешний Синьцзян и связывал Азию, Европу и Африку. На протяжении долгого времени у пути, задачей которого было налаживание культурных контактов между Китаем и другими странами трех континентов, не было конкретного названия. В 1877 году немецкий географ Фердинанд фон Рихтгофен впервые употребил термин «Великий шелковый путь» в первом томе своего труда «Китай. Результаты собственных путешествий», определив этот путь как «систему дорог, соединявших с 114 года до н. э. по 127 год н. э. Китай со странами Междуречья (имеются в виду районы между Амударьей и Сырдарьей в Центральной Азии), а также Китай и Индию для торговли шелком с западными странами». В 1910 году немецкий ученый Альберт Геррманн в книге «Древний шелковый путь, соединивший Китай и Сирию», опираясь на сохранившиеся письменные источники, дополнил это определение: «Мы должны расширить это понятие до протянувшихся далеко на запад дорог, ведущих к Сирии»[5].
Вскоре после введения Рихтгофеном понятия «Великого шелкового пути» этот термин стал широко использоваться восточными и западными учеными. Альберт Геррманн назвал Сирию крайней западной точкой Великого шелкового пути по следующей причине. После поездки Чжан Цяня на Запад[6] с дипломатической миссией китайский шелк попал по этому пути в Римскую империю. А в 65 г. до н. э. римские войска под предводительством Гнея Помпея захватили восточное побережье Средиземного моря, после чего Сирия вошла в состав Римской империи. Именно этот исторический факт дал Геррманну основания считать, что границы Шелкового пути намного обширнее, чем Китай-Центральная Азия и Китай-Индия, и что Великий шелковый путь достигает Рима. Сейчас Великий шелковый путь подразумевает систему дорог, соединявших Древний Китай, Центральную и Западную Азию, а также Европу с севером африканского континента через Средиземное море.
Понятие «Великого шелкового пути», введенное Фердинандом фон Рихтгофеном, лишь частично соответствует его современному определению, так как описанный немецким географом путь в основном проходил через пустыню, благодаря этому его иначе называют «пустынным путем».
С развитием и увеличением масштаба обменов, с углублением контактов между людьми понятие Великого шелкового пути постепенно расширяло свои границы. Различали два способа передвижения — Сухопутный шелковый путь (караванный) и Морской шелковый путь (судоходный). В зависимости от вида товаров также выделяли «нефритовый путь», «бронзовый путь», «чайный путь», «фарфоровый путь», «шелковый путь» и так далее. Исходя из территории, по которой пролегал путь, помимо «пустынного», были еще «степной», «Танско-Тибетский древний путь», «Китайско-индийско-бирманский путь», «Цзяочжийский путь» и другие. Эти названия демонстрируют всю широту понятия Великого шелкового пути.

Сухопутный шелковый путь

Чжан Цянь отправляется на Запад
«Западные земли» — это историко-географическое понятие. Здесь, говоря о «Западе», мы имеем в виду все районы, расположенные западнее Китая. Вообще термин «Западные земли» можно понимать как в широком, так и в узком смысле. В широком смысле это территории, включающие нынешний Синьцзян и расположенные к западу от него Центральную, Южную, Западную Азию, Индостан, Восточную Европу и север африканского континента. В узком смысле «Западные земли» — это местность на территории Китая, расположенная от восточного предгорья Цунлин (нынешнее Памирское нагорье) в Синьцзяне до западных районов провинции Ганьсу, города Дуньхуан.
Поскольку Западные земли являются местом пересечения дорог Великого шелкового пути, соединяющих Китай и Европу, то любые исследования истории контактов Китая с Западом, отношений Китая с другими странами, а также изучение Великого шелкового пути всегда были связаны с историей западных районов Китая.
Как известно, еще до того, как Чжан Цянь отправился с дипломатической миссией на Запад, между Китаем и западными странами уже существовали экономические и культурные контакты, иначе говоря, уже существовал Великий шелковый путь. Но если, следуя требованиям к историческим исследованиям, мы будем искать событие, послужившее официальным открытием Шелкового пути, то таковым, несомненно, станет путешествие Чжан Цяня на Запад. Это первое знаковое событие в истории взаимодействия Китая с западными странами, поэтому в научных кругах принято обозначать его как открытие Великого шелкового пути. Так, в «Исторических записках» Сыма Цянь, рассказывая о походе Чжан Цяня на запад, пишет: «Чжан Цянь проложил путь».
Согласно «Повествованию о Западных землях» из «Исторической хроники династии Хань», изначально на западной границе Ханьской империи существовало тридцать шесть государств, которые впоследствии распались на пятьдесят с лишним. Здесь под «государством» имеется в виду сообщество, объединенное общей властью по территориальному, языковому или национальному принципу. Самые крупные государства в Западных землях насчитывали несколько десятков тысяч человек. Например, численность населения государства Цюцы (нынешний город Куча, провинция Синьцзян) составляла восемьдесят тысяч человек. Население маленьких государств не превышало ста с лишним человек. Так, государство Даньхуань состояло всего из двадцати семи дворов (194 человека).
В начале эпохи Западной Хань правитель (шаньюй) хунну Моду захватил Западные земли и сделал их военным и экономическим центром государства. Хунну часто совершали набеги и грабили китайское население, поддерживали связь с Западными цянами (племенами, которые проживали на территории нынешней провинции Цинхай), благодаря этому они не только перекрыли сообщение на дороге, ведущей от востока к западу, но и стали мощной сдерживающей силой на всей территории северо-западных владений ханьского императора и главным противником империи Западная Хань. В 140 году до нашей эры ханьский император У-ди (Лю Чэ) вступил на престол. Это был период восстановления и укрепления династии Хань длиною в шестьдесят лет: власть день ото дня усиливала свои позиции, экономика развивалась быстрыми темпами. Талантливый правитель и стратег У-ди решил совершить поход на Западные земли, чтобы расширить территории и искоренить угрозу хунну. Император решил наладить связь с Западными землями и, заключив союз со всеми западными государствами, изолировать хунну, прервать их связь с западными цянами. Таков был план по уничтожению хунну. С той же целью император У-ди отправил Чжан Цяня с дипломатической миссией в Западные земли. Нужно отметить, что и быстрое развитие экономики царства Хань и расцвет торговли требовали открыть торговую дорогу на запад. Именно в таких условиях императором У-ди и был проложен Великий шелковый путь из Китая в Западные земли.
По отношению к могущественным хунну У-ди вел себя очень осмотрительно. Когда император узнал, что вытесненные на запад великие юэчжи намеревались свести счеты с хунну, он отправил человека с дипломатической миссией, чтобы наладить с ними контакт и атаковать хунну с востока и запада. На третий год правления императора под девизом Цзяньюань (138 год до н. э.) Чжан Цянь, возглавив дипломатическую миссию в сто человек, отправился на Запад. В пути он был взят в плен хунну. Пробыв в плену десять лет, он наконец нашел способ сбежать и снова отправился на Запад. Через несколько десятков дней он достиг Давани (сегодня это город Фергана в Узбекистане). Там все были наслышаны о богатстве и культуре династии Хань и хотели наладить контакт, но не могли, поэтому очень обрадовались прибытию Чжан Цяня. Выслушав рассказ Чжан Цяня о цели его дипломатической миссии, правитель Давани снарядил отряд сопровождающих, которые отправились вместе с Чжан Цянем сначала в Кангюй (нынешний Самарканд), а оттуда к великим юэчжам (верхнее теченье Амударьи), где достигли конечной точки дипломатической миссии.
К тому времени великие юэчжи уже прочно осели на плодородных побережьях Амударьи и не хотели нарушать свое мирное существование походами на хунну, чтобы вернуть свои исконные земли. Больше года пробыл Чжан Цянь в Западных землях, но, так и не добившись успеха, был вынужден отправиться на Восток. В пути он снова был взят в плен хунну и пробыл в неволе больше года. Позже, когда умер шаньюй, и у хунну началась междоусобная война, Чжан Цянь, воспользовавшись этим, снова бежал. Испытав в пути множество трудностей, на третий год правления императора под девизом Юаныио (126 год до н. э.) он вернулся в Чанъань.
После своей первой дипломатической поездки в Западные земли Чжан Цянь, хоть и не достиг поставленной цели, — заключить союз с великими юэчжи и разгромить хуннов — смог ознакомиться с политической и экономической ситуацией каждой страны на западе, узнать их обычаи и нравы. Это снабдило ханьцев богатой информацией о внешнем мире, открыло ворота внутри азиатского континента, сыграло важную историческую роль.
После того как Чжан Цянь впервые отбыл с дипломатической миссией, У-ди отправил в Хэси войска под предводительством Вэй Цина и Хоцюйбина. После атаки и победы над хунну в коридоре Хэси были основаны четыре новых округа — Цзюцю-ань, Увэй, Чжанъе и Дуньхуан, а также построены заставы Юй-мэнь и Янгуань. Завершив войну с хунну, У-ди отправил Чжан Цяня с новой дипломатической миссией — налаживать контакт с усунями. На четвертый год правления под девизом Юаныиоу (119 год до н. э.), Чжан Цянь, снарядив делегацию из трехсот человек и взяв с собой огромное количество драгоценных даров — золота и шелка, коров и овец, — благополучно добрался до города усуней Чигу (сегодня это юго-восточное побережье озера Иссык-Куль в Кыргызстане).
Когда Чжан Цянь приехал в Чигу, оказалось, что план ханьского императора заключить союз с усунями и разгромить хунну не мог быть выполнен сразу. Государство усуней было разделено на три части, которые не могли воссоединиться, а с империей Хань они еще не были знакомы, да и хунну были слишком близко. Однако, когда Чжан Цянь отправился назад, усуни, захотевшие наладить связи с империей, направили вместе с ним несколько десятков посланников, которые, прибыв в Чанъань, выразили свою благодарность императору.
Во время пребывания в Чиге Чжан Цянь отправил посланников с дружественными миссиями в Давань, Кангюй, земли юэч-жей, в Дася (Бактрия на севере нынешнего Афганистана) и другие земли. Все посланники справились со своими миссиями, каждый вернулся в Чанъань в сопровождении дипломатического представителя из дружественного государства.
Как уже говорилось выше, до похода Чжан Цяня на Запад с дипломатической миссией у Китая уже существовали экономические и культурные контакты с Западом, однако исторические источники дают очень расплывчатое представление о том, что это были за пути и по каким территориям они проходили. Во время двух своих дипломатических поездок Чжан Цянь обнаружил и исследовал Великий шелковый путь, сообщение на котором было остановлено хунну. С помощью различных преданий и множества исторических источников, в которых говорилось о древнем пути, китайскому дипломату и путешественнику удалось подтвердить его существование и внести некоторые уточнения, благодаря этому все больше людей стало узнавать о Великом шелковом пути. Такие труды, как «Повествование о Давани» из «Исторических записок» и «Повествование о западных землях» из «Ханьшу», созданные по запискам Чжан Цяня, содержат подробные описания всех дорог на Великом шелковом пути, а также указывают наименования основных населенных пунктов. Так, путь начинался в столице Западной Хань Чанъане и уходил на запад, проходил через Лунси, пересекал коридор Хэси, достигал места пересечения сухопутных путей из Китая на запад — Дуньхуана, из которого путь приводил к заставам Янгуань и Юймэнь, а затем делился на две дороги — южную и северную, каждая из которых, пересекая Памир, достигала Европы, Индии и других районов. Впоследствии система дорог, соединяющих Китай с Западными землями, претерпела множество изменений, однако в целом все они связаны с расширением основного сухопутного пути, который открыл Чжан Цянь. Вплоть до развития мореходства в эпоху Сун Великий шелковый путь оставался главным сообщением, связывающим Китай с Западными землями. Таким образом, Чжан Цянь считается первым, кто открыл и показал миру дорогу, связавшую Китай с Западными землями.
Движение на Шелковом пути в эпоху Хань
Несмотря на то, что императору У-ди удалось одержать победу в войне с хунну, а также открыть Великий шелковый путь, отправив Чжан Цяня на запад с дипломатической миссией, не все страны на западе смогли избавиться от господства хунну. Лоу-лань, Чэши и другие государства по принуждению хунну часто нападали на посланников и торговые караваны из Западной Хань и грабили их. Чтобы защитить путь на Запад, У-ди собрал войско, разгромившее Лоулань и Чэши, и объединился с усуня-ми против хунну. Чтобы лишить последних господства над Дава-нью, а затем и получить оттуда лучших скакунов, У-ди отправил войско во главе с генералом Ли Гуанли, который несколько раз атаковал Давань. Победа над Давань значительно подняла репутацию Западной Хань в регионе. Движение на Великом шелковом пути снова стало беспрепятственным.
В 101 году до нашей эры (четвертый год правления под девизом Тайчу) У-ди в Луньтай (сегодня юго-восток уезда Лунь-тай) и Цюйли (сегодня уезд Корла) установил должность послов-сянвэев для управления военными поселениями «туньтянь». Это была первая чиновничья должность, учрежденная династией Западная Хань в Западных землях. Впоследствии правительство династии Западная Хань укрепило позиции на этих территориях.
В 60 году до нашей эры (второй год правления ханьского императора Сюань-ди под девизом Шэньцзюе) правительство Западной Хань назначило наместника в Улэй (сегодня северо-восток уезда Луньтай, Синьцзян) для управления местными административными делами. С этого момента территории нынешнего Синьцзяна оказались в подчинении центрального правительства и стали неотъемлемой частью Китая.
Поздний период Западной Хань ознаменовался долгой смутой, воспользовавшись которой хунну с севера вторглись в Западные территории и установили там свою власть. Великий шелковый путь снова был перекрыт. В период Восточной Хань мощь северных хунну, контролирующих Западные земли, сильно возросла. Они часто совершали набеги на районы Хэси, доставляя множество бедствий местному населению. Правительство Восточной Хань стремилось возобновить движение на Великом шелковом пути и восстановить власть над Западными территориями. В 73 году нашей эры войска под предводительством Бань Чао и главнокомандующего Доу Гу нанесли удар по северным хунну, а затем отправились с дипломатической миссией в Западные земли, чтобы снова открыть на много лет замерший Великий шелковый путь. В 91 году Бань Чао был назначен наместником Западных земель. В 97 году Бань Чао отправил Гань Ина с миссией в Дацинь (Римская империя). Миссионеры беспрепятственно достигли Тяочжихай (Персидский залив) и приблизились к Средиземному морю, но их остановили купцы из Парфии (Иран), поэтому миссия так и не была выполнена. Тем не менее впервые Шелковый путь из Азии дотянулся до Европы; движение, которое было остановлено, возобновилось.
Неудача Гань Ина показала сложность сухопутного сообщения Ханьского государства с Римской империей, поэтому для римских купцов приоритетным стал морской путь — из Красного моря в Индийский океан. Согласно китайским источникам, в 166 году некий «дациньский император Ань Тунь» (считается, что так назвали Римского императора Марка Аврелия Антонина) отправил в Китай дипломатическую миссию, которая вошла в страну через Жинань (центральные территории нынешней Юньнани), а затем вступила в столицу династии Восточная Хань — город Лоян. Это событие имеет историческое значение, так как представляет собой первый официальный дружественный контакт великих правителей Востока и Запада.
Период «относительного» упадка в эпоху Вэй и Цзинь
После распада империи Восточной Хань Китай вступил в период раздробленности — друг друга сменяли эпохи Троецарствия, Западной и Восточной Цзинь, Южных и Северных династий. В это же время в Риме, Персии и Кушанской империи тоже менялись правящие династии. Кроме того, между кочевыми племенами, обитавшими на прилегающих к Шелковому пути землях, часто происходили вооруженные столкновения. По сравнению с эпохами Хань и Тан, этот период стал для Великого шелкового пути временем упадка.
С 220 года в империи параллельно правили династии Вэй и Цзинь, продолжая начатое в эпоху Восточной Хань господство над Западными территориями. В это время в Лянчжоу (нынешний Увэй) и других районах, включая всю территорию Хэси и Западные земли, были учреждены должности циши и хуцян сяовэй. В обязанности сяовэев входило ведать всеми делами в Западных землях, а также отдавать приказы народу. Позже была учреждена должность чжанши Западных земель. Чжанши, находившийся в Лоулане, встречал и провожал приезжающих посланников, управлял региональными военными поселениями. Династия Ранняя Лян основала в Лоулане резиденцию чжанши для управления Западными землями, а в Гаочане утвердила чиновничью должность уцзи сяовэй.
Благодаря найденным письменным источникам, относящимся к этому периоду, у нас появилась возможность более подробно изучить все обстоятельства, касающиеся Великого шелкового пути. Так, Цан Цы, исполняя обязанности начальника Дуньхуана (227–233 годы), чтобы защитить приезжающих с запада купцов, выписывал для них особые документы путешественников, а также отправлял вместе с ними сопровождающих в обратный путь. Все это способствовало тому, что Дуньхуан стал центром торговли между Китаем и соседними племенами. В 1907 году Марк Аурель Стейн нашел в развалинах сторожевой башни Великой Китайской стены, к западу от Дуньхуана, согдианские «Старые письма». Среди них есть послания, отправленные согдийскими купцами на родину — государство Кан. Эти письма относятся к концу эпохи Цзинь. Найденные в них записи о том, что согдианские купцы из Центральной Азии из Дуньхуана направлялись в Цзиньчэн (нынешний Ланьчжоу), где продавали льняные ткани и ковры, говорят о том, что в эпоху Вэй и Цзинь Великий шелковый путь все еще был важным торговым сообщением между Китаем и Западными землями.
Период Вэй и Цзинь также известен путешествием Фасяня. В 399 году Фасянь и его спутники отправились на Запад. Многократно подвергая свою жизнь опасности, они пересекли пустыню Такла-Макан, перешли Памирское нагорье, прошли через нынешние Пакистан, Афганистан и другие страны. В пути многие спутники либо умирали, либо уходили, поэтому когда Фасянь прибыл в Индию, вместе с ним осталось только два человека. За много лет проведенных в Индии, Фасянь собрал немало буддийских книг. В обратный путь он отправился по морю и в 413 году прибыл в Цзянькан (нынешний Нанкин). За время пребывания в Индии Фасянь переписал и перевел огромное количество трудов по буддизму, благодаря чему сыграл большую роль в развитии этого учения в Китае. Кроме того, в своем труде «Записки о буддийских странах» (или «Жизнеописание Фасяня») он, основываясь наличном опыте, описал историю, нравы и обычаи народов Центральной Азии и таких стран, как Индия, Пакистан, Шри-Ланка. Среди них были страны, которых «не достигли Чжан Цянь и Гань Фу в эпоху Хань» и которых первым достиг Фасянь. Труды Фасяня являются драгоценным историческим материалом для исследования сухопутного и морского Шелкового пути, ведь он был первым, кто отправился на запад, достиг Индии по суше и вернулся на родину по морю.
Эпоха Вэй и Цзинь, Южных и Северных династий, стала важным периодом в развитии буддийского учения. Вслед за распространением буддизма в Китае стало набирать популярность искусство буддийских каменных пещер со скульптурными изображениями Будды, например, Кызылские пещеры в Синьцзяне, Дуньхуанские пещеры, пещеры Бинлинсы и другие. В большинстве буддийских пещер этого периода присутствуют ярко выраженные черты гандхарского стиля, что говорит о влиянии традиций гандхарского искусства в Китае. Гандхара — это северо-западная область Индии, или районы между северо-востоком Афганистана и севером Пакистана. Сюаньцзан писал, что центром области был Пешавар, город в нынешнем Пакистане. С VI века до нашей эры эти земли принадлежали Персии. После того, как в 327 году до нашей эры земли были захвачены Александром Македонским, здесь поселилось большое количество греков. В период правления царя Ашока династии Маурьев (примерно 272–232 годы до н. э.) население Гандхары исповедовало буддизм, позже область находилась под властью Греко-бактрийского царства, а в I веке нашей эры стала центром Кушанского государства. Таким образом, Гандхара стала местом сосредоточения греческого, римского, персидского, индийского, сакского и прочих стилей, в результате это дало толчок для формирования самостоятельных образов.
В основе гандхарского искусства лежит буддизм, а средства художественного выражения сочетают традиции греческого, индийского, персидского и прочих видов. Именно в Гандхаре люди перешли от поклонения символическим объектам — таким как ступа или дерево бодхи — к поклонению самому образу Будды.
С распространением на востоке буддизма гандхарское искусство проникло в Китай и оказало большое влияние на местное искусство буддийских каменных пещер.
Противоборство Южных и Северных династий вовсе не стало препятствием для сообщения Китая с Западными землями. В 455 году, в год правления Вэнь Чэнди династии Северная Вэй под девизом Тайань, Персия установила прямую связь с правящей династией Северной Вэй, объединившей территории Китая в бассейне реки Хуанхэ, и возобновила некогда прервавшуюся связь Китая с внешним миром. С этих пор и до 522 года Китай посетили в общей сложности десять персидских дипломатических миссий. Полагается, что первые пять миссий побывали в столице Северной Вэй — городе Пинчэн (нынешний Датун в провинции Шаньси), и именно тогда в Китай было завезено искусство изделий из стекла. Следующие пять миссий прибыли в Лоян, который стал столицей в 493 году. Тогда же персидские послы, следуя по Великому шелковому пути, добрались до бассейна реки Янцзы, а оттуда и до Цзянькана, столицы Южных династий.
Расцвет в период династий Суй и Тан
После вступления на престол у Суй Ян-ди появилось намерение управлять всеми прилегающими странами. Он достиг успехов в военном деле, расширил территорию государства, а также наладил связь с Западными землями. В годы правления под девизом Дае Суй Ян-ди отправил Ян Цзе и Ду Синманя с дипломатической миссией в Западные земли, благодаря этому контакты с регионом были урегулированы. С запада были завезены агатовые кубки, буддийские сутры и многие другие диковинные вещи. Чтобы больше узнать о Западных землях, наладить с ними торговые и другие связи, Суй Ян-ди направил в Чжанъе Пэй Цзюя с торговыми целями. В книге Пэй Цзюя «Записи и карты Западных земель», помимо рассказов о географии местности, обычаях, ресурсах и прочего, ценным является описание трех главных дорог, проходящих через Западные земли: из Дуньхуана дорога шла через заставы Янгуань и Юймэнь и делилась на северную дорогу из Иу, центральную (проходящую через Гаочан) и южную дорогу из Шаныпаня. Описание этих дорог говорит об уровне знаний Западных земель в эпоху Суй. Две из указанных трех дорог — центральная и южная — были проложены в эпоху Западной Хань, тогда как северная дорога была проложена несколько позже.
Для взаимодействия с Западными землями Пэй Цзюй организовал движение на Великом шелковом пути. Постепенно западные племена стали приезжать с торговыми караванами в Чанъ-ань, Лоян и другие города. Так и начался расцвет взаимодействия Китая с внешним миром, который стал основой для процветания в эпоху Тан.
Поскольку в эпоху Тан территории Китая были шире, чем когда-либо раньше, то и для Великого шелкового пути настал совершенно новый период развития. Император Тай-цзун покорил Гаочан (нынешний Турфан) и основал Сичжоу, учредил наместничество в Аньси и установил контроль над всей территорией Западных земель. Ко времени правления У Цзэтянь в Западных землях существовало два наместничества — в Аньси и Бэйтине. Во власти наместничества Аньси находились Цюцы, Суйшэ, Юй-тянь и Шулэ (некоторые ученые Суйшэ называют Яньци). В эпоху династии Тан территории Китая расширились до Центральной Азии и стали граничить с Арабским халифатом. Так Великий шелковый путь стал мостом, соединившим Китай с Арабским халифатом и установившим всесторонние дружеские связи между Востоком и Западом на политическом и общественном уровне.
После того, как Арабский халифат уничтожил персидское государство Сасанидов, между империей Тан и арабами начался тяжелый период борьбы. В 751 году наместник Аньси Гао Сяньчжи отправился в военный поход в государство Ши (нынешний Ташкент, Узбекистан), которое попросило помощи у Арабского халифата. Совместно они начали сражение в Таласе (город Джамбул в Казахстане), в результате танская армия потерпела поражение, и влияние династии Тан в Центральной Азии существенно ослабло. Во время битвы Ду Хуань был взят в плен, а когда он вернулся на родину, написал свой труд «Записки о посещенных странах», в котором описал все, что видел.
Эпоха Тан — это пик расцвета взаимоотношений между Китаем и Западными землями. Сюаньцзан, И Цзин, Ван Сюаньцэ и другие путешественники отправлялись с миссиями на Запад. Они не только способствовали развитию Великого шелкового пути и углублению культурных и экономических контактов Китая с Западом, но и, основываясь на увиденном, написали такие труды, как «Путешествие в Западный край во времена великой Тан», «Записки о буддийских догматах, присланные из Южного моря», «Жизнеописания достойных монахов Великой Тан, искавших Закон в западных пределах», «Записки о путешествии из Китая в Индию». В этих трудах описаны развитие и перемены на Шелковом пути. Это ценные достоверные источники информации, с помощью которых мы можем получить сведения о нем.
В эпоху династий Суй и Тан взаимодействие между Китаем и Западными странами на Шелковом пути было очень развитым, свидетельством чему являются древние письменные источники, найденные в Дуньхуане и Турфане. В турфанских источниках есть информация о работорговческой сделке в Гаочане между царствами Ши и Цао, относящимся к «девяти родам» Чжаоу. Письменные источники, найденные в Дуньхуане, говорят о высоком уровне международных торговых обменов здесь. В этот период в Дуньхуан приезжали купцы и послы из Согдианы, сюда приезжали и занимались торговлей все, начиная представителями близлежащих государственных образований и заканчивая купцами и миссионерами из Центральной Азии, Персии, Индии, Китая и других мест. Рынок Дуньхуана ломился от иноземных товаров. Здесь продавалось все: и товары, привезенные с запада — из Рима, и привезенные с юга — из Индии, и привезенные с востока — из Кореи.
Развитие коммуникации между Китаем и Западными землями в период династий Сун и Юань
С наступлением эпохи Пяти династий в структуре национального деления северо-запада и политической обстановке Центральной Азии произошли серьезные изменения. Это привело к тому, что в период правления династий Сун и С я движение на Великом шелковом пути стало менее активным — он уже не полнился «звоном бесчисленных бубенцов караванов, навьюченных шелками и бредущих в Аньси»[7]. Однако контакты между Китаем и Западными землями не прекратились, напротив, торговое взаимодействие постепенно расширилось и пережило изменения. С одной стороны, тибетцы, уйгуры, данеяны и другие племенные объединения, хозяйничавшие на территории, «притормозили» движение на Шелковом пути, а масштабы торговых перевозок в эпоху Сун уступали прежним эпохам. С другой стороны, все это способствовало и подъему торговли на сухопутном Шелковом пути: торговые процессы между Китаем и Западными землями проходили в регионе последовательно, начиная с государства Фань (Юйтянь, уйгуры) и далее, формируя таким образом крупную мультинациональную и мультиполитическую торговую сеть, включающую Тибет, Юйтянь, уйгурские племена, Западное Ся, Ляо, династию Сун. Кроме того, расширился и торговый ассортимент: в это время широкое распространение получила культура чаепития, в связи с этим чай стал одним из важнейших товаров на сухопутном Шелковом пути.
С приходом к власти династии Юань некогда замерший Великий шелковый путь снова расцвел. Еще до начала монгольских западных походов международная торговля на территории Центральной Азии достигла определенного масштаба. После того, как Чингисхан объединил племена на Монгольском плато, он планировал захватить весь евразийский континент. Для исполнения этого намерения он не только организовывал вооруженные набеги на соседние племена и грабил их, но и собирал средства от торговли на Пути для оснащения армии. Он часто отправлял караваны для торговли в Центральной Азии. В 1215 году (десятый год правления Юань Тай-цзу) Чингисхан отправил дипломатическую миссию в Хивинское ханство, где было заключено торговое соглашение. В 1218 году, согласно договору, Чингисхан снарядил делегацию из 450 купцов и послов и, снабдив их огромным количеством драгоценностей и товаров, отправил торговать. Но после того, как хивинцы ограбили все эти торговые обозы, в 1219 году Чингисхан осуществил свой первый военный поход на Запад.
За три похода на Запад монголы побывали в Крыму, Сирии, Польше, Венгрии и других землях. В 1258 году они взяли штурмом Багдад и уничтожили Багдадский халифат, а также Арабский халифат, который в китайских исторических источниках упоминается под названием «хэй-и даши» Западные походы сильно расширили территорию Монголии. Кроме того, был создан почтовый тракт и восстановлена транспортная система Евразии. Многие люди из других евразийских государств стали приезжать на службу в Чжунюань. Сообщение Китая с Западными землями тоже перестало ограничиваться несколькими дорогами прежнего Великого шелкового пути, и постепенно, дорога за дорогой, путь дошел до города Ханбалык (в период династии Юань — Даду, сейчас — Пекин). Так замерший Великий шелковый путь достиг нового расцвета.
В эпоху династии Юань контакты и связи Китая с Европой были очень развиты. Путешественники Плано Карпини, Гильом де Рубрук, Марко Поло, Одарико ди Парденоне, Джованни де Мариньолли приезжали в Китай, составляя множество путевых заметок, в которых описывали многообразное культурное и экономическое взаимодействие Китая с Западом.
С падением династии Юань и развитием мореходства значение сухопутного Шелкового пути несколько снизилось. В 1372 году (пятый год правления Чжу Юаньчжана под девизом Хунъу) минские войска под предводительством Фэн Шэна покорили Хэси. Чтобы предотвратить вторжение монголов, Фэн Шэн изучил рельеф западного склона ущелья Цзяюй, растянувшегося на пятнадцать километров к западу от Сучжоу (Цзюцюань, провинция Ганьсу), и построил заставу Цзяюйгуань. В эпоху династии Мин Цзяюйгуань выполняла роль пограничной заставы на западе. Но хотя ее строительство и гарантировало безопасность на пограничных территориях царства Мин, оно все же несколько ограничило движение на Великом шелковом пути. Впоследствии минские «девять пограничных округов» стали стратегически важным районом по предотвращению монгольских вторжений, и сложившаяся традиция контактов с западными землями больше не могла поддерживаться. Сообщение между Китаем и Западными землями по суше, столь развитое в эпохи Хань, Тан и Юань, сошло на нет.

Морской шелковый путь

На востоке азиатский континент омывается безбрежным и необъятным Тихим океаном, на юге — горячим, приносящим частые дожди Индийским океаном, а на севере от него расположен покрытый ледниками Северный Ледовитый океан. Так как Северный Ледовитый океан находится далеко от бассейнов рек Хуанхэ и Янцзы и круглый год покрыт льдом, для мореплавания он неудобен, поэтому основными морскими сообщениями древних азиатских народов стали Тихий и Индийский океаны.
В морях и океанах, которые омывают Восточную Азию, расположилось огромное количество островов: Японский архипелаг, Филиппинский архипелаг, группа индонезийских островов и так далее. В древности люди, путешествующие с запада Тихого океана и севера Индийского океана, делали остановки на этих островах. Впоследствии они стали важными ориентирами для мореплавателей, а также перевалочными пунктами, где можно было пополнить запасы. Во времена относительной технической отсталости, еще до появления компаса, китайские моряки ориентировались по этим островам, определяли по ним свои координаты и устанавливали дальнейшее направление.
Морской шелковый путь Китая состоял главным образом из двух трасс. Первая проходила по Восточно-Китайскому морю. Она брала начало в уезде Пэнлай на Шаньдунском полуострове, проходила через Бохайский залив и Желтое море; или же начиналась в Хуайане, провинции Цзянсу, где через устье реки Хуайхэ достигала Желтого моря; или же из Нинбо попадала в Восточно-Китайское море, а оттуда на Корейский полуостров или в Японию. Из-за противостояния между Сун и государствами на севере Китая — Ляо, Цзинь и прочих эта морская трасса была главным сообщением между империей Сун, Кореей и Японией. Вторая трасса проходила через Южно-Китайское море. Она начиналась в таких портах, как Гуанчжоу, Цюаньчжоу и Минчжоу, откуда выходила в Южно-Китайское море, мимо Юго-Восточной Азии через Индийский океан и Аравийское море и, наконец, достигала берегов Персидского залива. По Красному морю трасса могла достигать районов Сирии, откуда по Средиземному морю попадала в Европу.
На юго-востоке Китая протянулась длинная береговая линия. Как показывают археологические раскопки, в доциньскую эпоху на юге Китая велась активная торговля с Юго-Восточной Азией и другими территориями. В конце правления династии Цинь Чжао То основал на юге свое государство — Наньюэ. При раскопках гробниц правителей Наньюэ в Гуанчжоу была найдена серебряная утварь, в которой, как и в остатках дворца, присутствуют черты греческого искусства. Это говорит о том, что уже тогда греческая культура по морю проникла в Китай. В эпоху Западной Хань император У-ди отправил Чжан Цяня с дипломатической миссией в Западные земли и открыл морское сообщение на юге. Неудачная попытка Гань Ина достигнуть Дациня (Римская империя) привела к тому, что римляне стали искать пути сообщения. В 166 году человек, который в китайских источниках упоминается как «дациньский император Ань Тунь», отправил в Китай дипломатическую миссию, которая через Жинань (центральные территории нынешней Юньнани) вступила на территорию Китая. Предполагается, что они прибыли в Китай по морю.
Путешественник Фасянь эпохи Восточной Цзинь вернулся на родину на торговом судне. В своих «Записках о буддийских странах» он писал: «Это огромное море так беспредельно и безбрежно, что не знаешь, где восток, а где запад — и лишь наблюдая солнце, луну и созвездия, определяют направление. Когда же темно и дождь — [судно] движется по ветру и невозможно определить, [где оно находится]». Это означает, что тогда технологии мореплавания были еще не очень развиты.
О сообщении по Южно-Китайскому морю в эпоху Суй известно благодаря путешествию Чан Цзюня в государство Читу. Примерно в 607 году он отправился с дипломатической миссией по Южно-Китайскому морю. Из Гуанчжоу, мимо побережья Вьетнама, он добрался до восточного берега Малайского полуострова. После этого в Китай один за другим стали приезжать послы из Читы, Чжэньла, Поли, Линьи и других государств. Вплоть до VII века по Южно-Китайскому морю ходило огромное количество индийских и персидских торговых судов, а Цзяочжоу, Гуанчжоу и Янчжоу стали самыми крупными портами.
Как уже говорилось ранее, в древности Великий шелковый путь играл важную роль во взаимодействии Китая с внешним миром. Основным средством передвижения были верблюды и лошади. Однако себестоимость таких перевозок очень высока, так как животные могут унести ограниченное количество груза. Кроме того, все осложнялось тяжелыми природными условиями и отсутствием безопасной среды. Поэтому после того, как экономический центр страны переместился на юг, мореходство и технологии судостроения стали развиваться: на кораблях стал использоваться компас, а основные товары экспорта и импорта изменились. Роль Морского шелкового пути стала расти день ото дня. Постепенно морской путь заменил сухопутный, став главным сообщением между Востоком и Западом. Таким образом, начиная с эпохи Сун главным сообщением с внешним миром в Китае считался Морской шелковый путь.
В эпоху Северной Сун важнейшими портами внешней торговли были Гуанчжоу, Цюаньчжоу, Минчжоу (Нинбо), Ханчжоу, Янчжоу. Чтобы усилить контроль и обеспечить выплату пошлин, правительство учредило в этих городах должность таможенных комиссаров. В эпоху Сун и Юань Гуанчжоу был крупным международным портом, также он был первым портом, куда назначили таможенного комиссара. В своей книге «Описание всего иноземного», выпущенной в эпоху правления Ли-цзуна династии Южная Сун, Чжао Жугуа не только составил описание пятидесяти государств, торговавших с Китаем, но и описал природные условия и богатства стран Востока вплоть до Японии, со стороны
Запада — вплоть до Сомали в Восточной Африке и Марокко в Северной Африке, а также до стран на восточном побережье Средиземного моря. Кроме того, он записал протяженность морской трассы от прибрежных районов Китая до других стран, время в пути и прочую ценную информацию. Книга также является доказательством прогресса технологий судостроения и мореходства, достигнутых в эпоху Сун.
Эпоха династии Юань стала для Морского шелкового пути временем еще большего процветания. Если в эпоху Сун торговлю с Китаем осуществляло пятьдесят иноземных государств и районов, то теперь их количество выросло до ста сорока. Волна арабов и европейцев хлынула на Восток. Среди них были и путешественники, и торговцы, и миссионеры, и дипломатические представители. Благодаря запискам таких путешественников, как, например, Марко Поло, Запад узнал о древних и богатых государствах на Востоке. Это подогрело желание иностранцев приехать в Китай за шелком, керамикой и фарфором, а также способствовало началу эпохи Великих географических открытий.
В эпоху династии Мин Морской шелковый путь стал достигать мировых масштабов, и «Семь путешествий Чжэн Хэ» являются отличным тому примером. Войдя в доверие к императору Чжу-ди, евнух Чжэн Хэ совершил семь плаваний на Запад. Это морское путешествие, организованное правительством династии Мин, стало событием колоссальных масштабов. Возглавив флотилию, состоящую из судов огромных размеров, Чжан Хэ посетил более тридцати стран и районов Азии и Африки, открыв тем самым морскую трассу, по которой впоследствии Васко да Гама отправится из Европы в Индию, а Магеллан осуществит кругосветное путешествие. Чжэн Хэ также совершил путешествие на восток по морской трассе Гуанчжоу-Латинская Америка в 1575 году. Из Гуанчжоу через Макао он вышел в море и достиг порта Манилы на Филиппинских островах, далее через Малаккский пролив вышел в Тихий океан и, двигаясь на восток, достиг западных берегов Мексики.
Однако у этого выдающегося морского путешествия не было последствий. Начиная с середины эпохи династии Мин и вплоть до эпохи династии Цин правительство не раз проводило политику запретов морской торговли, поэтому в этот период Китай практически прекратил любые путешествия по морю, как и расширение границ Морского шелкового пути. В период правления династий Мин и Цин Гуанчжоу стал единственным портом, открытым для внешней торговли, что расширило его торговые возможности по сравнению с эпохами Тан и Сун. Гуанчжоу стал чрезвычайно важным пунктом осуществления торговли мирового масштаба и оставался таковым вплоть до начала Опиумных войн в XIX веке.

Культурные обмены на Великом шелковом пути

После того, как Чжан Цянь побывал в Западных землях, производимые на территории Китая шелк и изделия из шелка, технологии сталеплавления и рытья каналов, а также изящные изделия ручной работы — например, лакированная посуда, бронзовые зеркала, керамика и так далее — стали распространяться ханьским правительством по Великому шелковому пути в Центральную Азию к югу и северу от Тянь-Шаня, а оттуда в Европу. Позже технология изготовления бумаги, книгопечатание и порох, относящиеся к четырем великим изобретениям Китая, тоже проникли на Запад по этому пути. После поражения Тан в Таласской битве огромное количество китайцев было взято в плен, среди них были выходцы из районов Хэдун. Находясь в Самарканде, они передали технологии изготовления бумаги всей Центральной Азии, и оттуда те распространились дальше в Европу.
Самым известным китайским товаром за границей был шелк, завоевавший безграничную любовь всего западного мира. Особенно увлекались шелком римляне. В это время Римская империя переживала эпоху расцвета. Общество было погружено в атмосферу транжирства и погони за псевдоизяществом и модой, поэтому проникновение новых предметов роскоши из шелка ничем нельзя было остановить.
В 395 году Римская империя разделилась на Восточную и Западную. После разделения западная часть Римской империи пережила длительный период смуты и в 476 году распалась. Столицей Восточной Римской империи (Византийской империи) был назван Константинополь, и здесь, как и прежде, горячо любили шелк. Кроме того, христианство было названо государственной религией, и шелк стал использоваться для декорирования храмов, многие верующие стали носить одежду из шелка, появилась традиция облачать в шелк почитаемых умерших. Очевидно, что шелк проник в разные сферы жизни римлян, его использовали все больше и больше, это стало одним из ключевых факторов, повлиявших на экономику страны.
С наступлением наиболее благоприятных времен, помимо шелка, по Морскому шелковому пути с юга Китая далеко на запад стали переправлять китайский фарфор, чай и прочую китайскую продукцию. В эпоху Сун искусство изготовления фарфора получило значительное развитие, появилось огромное количество товаров высшего качества, одновременно повысилась и производительность, большая часть товаров экспортировалась. Наиболее прославленными были юэский обжиг и бирюзовый фарфор лун-цюаньского обжига. Кроме того, существовали сине-белый и белый фарфор, который производили в Цзиндэчжэне (провинции Цзянси) и Миньюэ. После недавних исследований торговых кораблей эпохи династий Сун и Юань в районе Южно-Китайского моря Морской шелковый путь был также назван «Фарфоровым путем».
Основным импортом в Китай с запада были благовония. Расцвет буддизма и увлечение высоких чиновников фимиамом, которое началось в эпоху Тан, стали причинами увеличения расходов на благовония в эпоху династии Сун. В письменных источниках упоминаются ароматы из мастики, ароматы цзи-ньянь, стираксовые эфирные масла, парфянские благовония, душистые вещества из алоэ, пахучей древесины, сирени, девясила, амбры, розовая вода и аромат гардении.
«Если бы Чжан Цянь не отправился на Запад, как бы все эти прекрасные вещи приехали с Запада?» — эта фраза, так полюбившаяся всем в то время, отражает ситуацию, возникшую после возвращения Чжан Цяня из Западных земель, когда все стали привозить свои товары по Великому шелковому пути в Китай. Виноград, люцерна, вьюн, хутао (грецкий орех), кунжут, худоу (конские бобы), хугуа (огурцы) и прочие продукты были завезены в Китай по Великому шелковому пути и стали неотъемлемой частью национальной кухни.
Помимо того, что Великий шелковый путь создал возможность товарного и технологического обмена между Китаем и западными странами, он стал мостом, соединяющим различия в мировоззрениях и искусстве. Западные и центральноазиатские религии (буддизм, зороастризм, несторианство, манихейство), западные музыкальные инструменты (пипа, кунхоу, тростниковая флейта, худи), цюцынская, янгишарская, гаочанская и прочие виды музыки, гандхарская буддийская скульптура и другие виды искусства — все это многообразие свободно проникло в Китай по Великому шелковому пути и значительно обогатило культуру и жизнь китайского народа. Все пришедшие извне концепции мировоззрений и новые виды искусства стали неотъемлемой частью выдающейся традиционной культуры Китая. Можно сказать, что ее процветание во многом обязано открытию Великого шелкового пути.

Глава третья
Конкуренция среди крупных держав


Сегодня у каждой крупной державы, через которую проходит «Один пояс и один путь», существует своя стратегия и свои механизмы сотрудничества. Это такие программы, как: «Новый Шелковый путь» США; российский «Евразийский экономический союз»; «Восточное партнерство», разрабатываемое ЕС; японская «Дипломатия Шелкового пути»; турецкая стратегия «Выйти из ЕС, вступить в Азию»; индийская стратегия «Продвижение на Запад», а также инициатива «Шелковый путь» ООН. Эта глава посвящена предпосылкам создания указанных механизмов сотрудничества.

Программа США «Новый Шелковый путь»

Программа США «Новый Шелковый путь» впервые была предложена во время индийско-американского «стратегического диалога» в июле 2011 года, в котором приняла участие занимающая на тот момент должность госсекретаря США Хиллари Клинтон. В октябре 2011 года Госдепартамент США направил в посольства соответствующих стран телеграммы с требованием объединить проводимую США политику в Центральной и Южной Азии в программу под названием «Новый Шелковый путь». Аналогичные сообщения были направлены международным партнерам, чтобы уведомить их о полученном официальном статусе этой программы.
Предпосылки создания
Впервые концепция «Новый Шелковый путь» была выдвинута Фредериком Старром, председателем Института по изучению Центральной Азии и Кавказа, профессором Высшей школы Пола Нитце при университете Джонса Хопкинса в США. В разработке концепции также принял участие Центр стратегических и международных исследований (CSIS). По определению CSIS, «Новый Шелковый путь» является межрегиональной торговой сетью, занимающей все евро-азиатское пространство. Создание такой сети подтвердит наличие американской экономики в регионе, закрепит результаты антитеррористи-ческой деятельности в Афганистане, претворит в жизнь масштабные стратегические цели США. Поначалу Госдепартамент расценил идею программы как невыполнимую. Однако в 2010 году стратегия получила поддержку Центрального командования ВС США.
Осуществление программы «Новый Шелковый путь» говорит об изменениях в афганской стратегии США, демонстрируя пристальное внимание Штатов к действиям НАТО в этом вопросе. Программа уделяет внимание военной деятельности и только потом экономике, кроме того, подразумевает превращение Афганистана в основное транзитное государство и центр социально-экономического развития. Программа «Новый Шелковый путь» была создана под воздействием внутриполитических факторов США и отвечает всем объективным требованиям, возникающим в связи с переменами в международной обстановке. Рассмотрим внутриполитическую ситуацию США: перспективы восстановления экономики вызывают сомнение, антивоенные народные настроения непрерывно растут, продолжать войну с терроризмом становится нелегко, правительство Обамы испытывает колоссальное давление. Что касается ситуации на международной арене, то после событий 11 сентября 2001 года центром сосредоточения стратегических действий США была война в Ираке и антитеррористическая война в Афганистане, при этом Азиатско-Тихоокеанский регион оставался практически без внимания. В течение десяти лет после трагедии 11 сентября Азиатско-Тихоокеанский регион продолжал постепенно укреплять свои позиции и стал самым жизнеспособным в мире. Реагируя на перемены в международном устройстве, США перенесли центр своей стратегической деятельности из Ирака и Афганистана в обладающий потенциалом и широким спектром экономических возможностей Азиатско-Тихоокеанский регион.
Содержание
Американская программа «Новый Шелковый путь» базируется на двух основных аспектах. Первый — содействие либерализации торговли в регионе, снижение нетарифных барьеров, реорганизация системы контроля, совершенствование пограничных и таможенных процедур, достижение согласованности торговой политики каждой страны и так далее. В частности, это означает стремление способствовать подписанию первого индопакистанского торгового соглашения и соглашения о свободной и транзитной торговле между Пакистаном и Афганистаном и двустороннем экономическом развитии, усиливать поддержку развития афганской судебной власти, таможни и других го-саппаратов, укреплять отношения стратегического партнерства с Индией. Второй аспект — прокладка линий электропередач, а также инфраструктурное строительство. Это предполагает строительство автомагистралей, мостов, сети электропередач, железных дорог; расширение взаимообмена в сфере товаров, услуг и персонала между странами Центральной и Южной Азии. Сюда можно отнести проект магистрального газопровода Афганистан-Туркмения-Пакистан-Индия протяженностью 1,68 тыс. км (TAPI); проект Центральноазиатского регионального экономического сотрудничества (CAREC), предполагающий создание шести транспортных коридоров через Центральную Азию; создание линии электропередач (CASA-1000) через Афганистан, Пакистан и Индию; строительство железной дороги Мазари-Шариф-Термез протяженностью 80 км.
Развитие
Сейчас некоторые проекты «Нового Шелкового пути» уже завершены. Например, закончено строительство железной дороги из Узбекистана в Афганистан; таджикистанская ГЭС Сангтуда уже начала поставлять электроэнергию в Афганистан; был достигнут прогресс в реализации двух центральных проектов «Нового Шелкового пути» — создании ЛЭП CASA-1000 и строительстве газопровода TAPI. Четыре страны, участвующие в создании ЛЭП CASA-1000, пришли к соглашению в вопросе цены, проект получил поддержку Всемирного банка (ВБ) и Азиатского банка развития (АБР), а завершение работ планируется в 2018 году. Проект газопровода TAPI тоже получил поддержку ВБ и АБР. Еще одна страна-производитель природного газа в Центральной Азии — Узбекистан — присоединилась к проектам и уже провела диверсификацию своих экспортных маршрутов природного газа.

Российский проект Евразийского экономического союза

Евразийский экономический союз (ЕАЭС) — это наднациональный союз шести государств бывшего Советского Союза — России, Беларуси, Казахстана, Армении, Таджикистана и Кыргызстана, созданный для углубления экономического и политического сотрудничества. Идея создания ЕАЭС впервые была озвучена президентом Казахстана Нурсултаном Назарбаевым в 1994 году во время его выступления в МГУ. В октябре 2011 года проект был официально представлен Владимиром Путиным, занимавшим на тот момент должность премьер-министра РФ.
Предпосылки создания
Начиная с 2008 года мир находится в состоянии серьезного финансово-экономического кризиса. В США, Европе и других странах с развитой экономикой наблюдается недостаток сил для роста, дефицит ликвидности и дефляция. Российская экономика, напротив, на протяжении десяти лет шла вверх, это ускорило ее совместное движение к прогрессу вместе со странами бывшего Советского Союза. Повышение уровня экономической мощи России стимулировало процессы политической, военной, экономической, энергоресурсной и культурной интеграции на постсоветском пространстве. Благодаря расширению сфер деятельности Организации Договора о коллективной безопасности и созданию отряда быстрого реагирования была осуществлена военная интеграция и интеграция безопасности. «Ядром» экономической интеграции стал Таможенный союз России, Беларуси и Казахстана.
В октябре 2011 года Владимир Путин, занимавший пост премьер-министра РФ, официально представил проект Евразийского экономического союза. Газета «Известия» опубликовала статью Путина «Новый интеграционный проект для Евразии — будущее, которое рождается сегодня». В статье приводятся рассуждения о том, что создание на постсоветском пространстве Евразийского экономического союза может связать Европу с динамично развивающимся Азиатско-Тихоокеанским регионом. 29 мая 2014 года в столице Казахстана Астане состоялось заседание Высшего Евразийского экономического совета, на котором обсуждался интеграционный вопрос России, Беларуси и Казахстана. По итогам заседания президент РФ Владимир Путин, президент Беларуси Александр Лукашенко и президент Казахстана Нурсултан Назарбаев подписали «Договор о Евразийском экономическом союзе». Согласно договору, ЕАЭС должен был официально начать функционировать 1 января 2015 года. К 2025 году предполагается создание общего пространства со свободным перемещением товаров, услуг, капиталов и рабочей силы, а конечной целью является создание союза, подобного ЕС, и формирование единого рынка масштабом в 170 млн человек.
Содержание
Российский проект ЕАЭС содержит следующие основные аспекты.
1. Основной принцип деятельности ЕАЭС — учет интересов каждой страны и достижение взаимной выгоды для всех сторон. Его цель — не воссоздание Советского Союза, а формирование интеграционного механизма, исходя из новой системы ценностей и современной экономической базы. Для развития интеграции в Евразии Россия создала Евразийское экономическое сообщество (2000 год), Таможенный союз (2010 год), Единое экономическое пространство (2012 год), Евразийский экономический союз (2015 год).
2. Евразийский экономический союз является организацией, действующей согласно принципам равноправия, открытости, уважения суверенитета, невмешательства во внутренние дела друг друга и неприкосновенности государственных границ. Его деятельность направлена на удовлетворение интересов каждого государства. ЕАЭС приветствует вступление в свои ряды всех стран-партнеров и особенно стран СНГ. Российские власти уверены, что совместно со странами-партнерами удастся усовершенствовать механизм работы СНГ, а кроме того, углубить сотрудничество и обмены в транспортной сфере, сфере энергоресурсов и новых высоких технологий, гуманитарной сфере, в области обмена рабочей силой, в сфере социального развития и других.
3. Евразийский экономический союз является наднациональным объединением, которое в будущем станет новым полюсом мирового устройства и мостом, соединяющим Европу и Азиатско-Тихоокеанский регион. ЕАЭС намерен совместно с другими ведущими государствами и объединениями — ЕС, Китаем, США, АТЭС и другими — обеспечивать устойчивое глобальное развитие.
Для окончательного формирования союза необходимо изучить опыт развития ЕС и воспользоваться силами региональных объединений стран-участников. ЕС потратил более сорока лет на свое создание, а Таможенный союз и Единое экономическое пространство сформировались намного быстрее, так как использовали опыт ЕС и других региональных организаций. Таким образом, пользуясь только совместными усилиями всех стран-участниц, ЕАЭС сможет стать лидером, ведущим мир к экономическому и культурному развитию, добиться совместного процветания, богатства и могущества.
Новое развитие
1 января 2015 года Евразийский экономический союз официально начал функционировать. Движимые высокими устремлениями, амбициозные Россия, Беларусь и Казахстан решили создать международную политико-экономическую организацию, подобную Европейскому союзу, в состав которой войдут страны СНГ, находящиеся на постсоветском пространстве. Предшественником ЕАЭС является Таможенный союз России, Беларуси и Казахстана. Позже в состав союза вошли страны-члены СНГ Армения и Киргизия. Таджикистан внимательно изучает экономический потенциал ЕАЭС, знакомится со всей правовой информацией, рассматривая возможность вступления в союз. ЕАЭС открыт для всех смежных с Россией государств, включая не только страны СНГ, но и все страны-партнеры на Западе и Востоке.
Российский проект ЕАЭС тесно связан с китайской инициативой «Один пояс и один путь». За последние несколько лет китайско-российское стратегическое сотрудничество постепенно стало охватывать сферы энергетики, добычи нефти и природного газа, оборонной промышленности. Кроме того, страны постоянно увеличивают объемы инвестирования, финансирования, сотрудничества в области высоких технологий. Россия рассчитывает, что с помощью «Одного пояса и одного пути» сможет объединить торговые сферы российского Дальнего Востока и АТР, расширить свое влияние в регионе, создав благоприятную возможность для взаимодействия и сопряжения российской и китайской стратегий развития.

Программа Европейского союза «Восточное партнерство»

После окончания холодной войны Европейский союз (ранее известный как Европейское сообщество) начал обдумывать возможности взаимодействия со странами Центральной Азии в контексте глобальной международной обстановки. Для ЕС Центральная Азия имеет важное значение с географической точки зрения. Кроме того, этот регион является восточным направлением в политике ЕС, в области безопасности — соседом, а в экономике — сокровищницей энергоресурсов. Поэтому программа «Восточное партнерство» (ВП) крайне важна для ЕС. В 2007 году ЕС выпустил документ под названием «ЕС и Центральная Азия: стратегия для нового партнерства», ознаменовавший вступление в новый этап отношений между ЕС и Центральной Азией.
Предпосылки создания
В середине 80-х годов XX века ЕС начал проявлять интерес к нескольким советским союзным республикам в Центральной Азии. Страны этого региона имеют стратегически важное географическое положение, обладают огромным научно-техническим и промышленным потенциалом. Они богаты полезными ископаемыми, нефтегазовыми ресурсами и так далее. Однако по своему политическому и культурному типу эти страны не вполне соответствуют как европейским, так и азиатским. Тем не менее Европа всегда находилась в тесной связи с центральноазиатским регионом: с геополитической точки зрения он является «соседом соседа» Европы. Развитию политической направленности ЕС на Восток сопутствует создание всевозможных соглашений. Кроме того, подавляющее большинство государств в мире тратит огромное количество нефти, газа и прочих ресурсов для своего экономического развития. Богатая нефтегазовыми ресурсами Центральная Азия может предоставить Европе большой выбор энергетического снабжения, тем самым обеспечив дополнительный потенциал для своей торговой сферы. С точки зрения безопасности Европейский союз постоянно расширяется, соответственно, расстояние между ним и Центральной Азией постоянно уменьшается. Прямо или косвенно интересы ЕС могут оказаться под влиянием Центральной Азии. Поэтому Евросоюз хочет, чтобы Центральная Азия стала его надежным партнером для достижения взаимной выгоды, и считает необходимым оказать региону поддержку в экономической, законодательной и правовой сферах, защитить его стабильность и безопасность.
Содержание
В вопросе экономического развития центральноазиатского региона у Евросоюза и Центральной Азии существуют взаимные интересы. С одной стороны, развитие экономики является основным условием ликвидации бедности в регионе. С другой стороны, мирная, демократичная, экономически развивающаяся Центральная Азия может принести пользу ЕС.
В политической сфере Европа и Центральная Азия ориентируются на взаимный интерес в сотрудничестве. Например, Казахстан является наиболее близким центральноазиатским партнером ЕС, а развитие их политического сотрудничества главным образом осуществляется благодаря модернизации регионального управления и проведению судебных реформ. Евросоюз постоянно оказывает помощь Казахстану в проведении государственных административных реформ, содействует строительству аппарата местного самоуправления, а также поддерживает внедрение правовой основы для органов регионального и местного управления, чтобы повысить качество, эффективность и открытость государственно-административной деятельности. Кроме того, ЕС стимулирует укрепление политической независимости и увеличение возможностей административного управления Киргизии, способствует повышению уровня справедливости и открытости судебных процессов, поддерживает проведение реформ юстиции по гражданским, уголовным и административным делам, следит за их соответствием европейским стандартам. ЕС предоставил финансовую помощь Таджикистану в размере 62 млн евро.
Помогая Таджикистану улучшить ситуацию в сфере общественных финансов и государственного управления, ЕС снижает коррупцию и повышает прозрачность политической среды.
Что касается торговой и инвестиционной сферы, Евросоюз активно поддерживает вступление Центральной Азии во Всемирную торговую организацию (ВТО). Кроме того, Евросоюз содействует строительству упорядоченной и механизированной системы торговли, стимулирует поступление центральноазиатской продукции на европейский рынок и непрерывно укрепляет сотрудничество с Центральной Азией.
В основу энергетического взаимодействия ЕС ставит «Бакинскую инициативу». Соединив проект транспортного коридора «Европа-Кавказ-Азия» (ТРАСЕКА) с проектом межгосударственной транспортировки нефти и газа в Европу (Иногейт), Европейский союз усовершенствовал механизм энергетического сотрудничества Европы и Центральной Азии. Создание энергетической транспортной сети также содействовало разработке и торговле энергоресурсами.
В сфере безопасности Европа уделяет особое внимание разработке новых правовых основ, борьбе с организованной преступностью, сдерживанию нелегальной миграции, препятствию торговле людьми, наркотиками, а также повышению уровня силовых ведомств. Кроме того, ЕС оказывает помощь государствам Центральной Азии в борьбе с нарушением государственных границ, с угрозой безопасности живых существ, минирования, контрабанды, использования радиоактивных веществ и так далее.
Европейский союз активно содействует реформам сферы образования в Центральной Азии, повышая их качество и эффективность. В частности, уделяется внимание повышению квалификации преподавателей вузов и учителей младшей и средней школы. ЕС также предложил провести преобразования в системе подготовки кадров. Так, Европа разработала проект международного сотрудничества в области высшего образования, чтобы повысить эффективность работы его системы, которая должна соответствовать экономическим и социальным требованиям к рабочей силе.

Проект Японии «Дипломатия Шелкового пути»

24 июля 1997 года Рютаро Хасимото, занимавший на тот момент пост премьер-министра Японии, на заседании Общества экономических единомышленников выступил с предложением развивать дипломатические отношения на евразийском материке и назвать восемь стран Центральной Азии и Кавказа «районом Великого шелкового пути». Основной задачей проекта было налаживание политического диалога с целью повышения уровня взаимодоверия и углубление сотрудничества в сфере разработки энергоресурсов. Постепенно центральноазиатский дипломатический курс Японии получил название «Дипломатия Шелкового пути». После выдвижения концепции Министерство иностранных дел Японии, а также министерства финансов и экономики, торговли и промышленности установили конкретный план дипломатических работ по отношению к Центральной Азии и Кавказу. 16 января 1998 года Япония приняла решение проводить активную дипломатическую работу в сфере политических и экономических обменов в «районах Шелкового пути». После начала XXI века Япония оказала большое содействие в развитии стран региона. Так, была оказана помощь в строительстве железных дорог, автомагистралей, проведении электричества и других видов инфраструктуры, благодаря чему процесс экономического развития региона ускорился. Япония организовала ежегодный форум министров иностранных дел «Центральная Азия плюс Япония», который стал проводиться с 2004 года. Это стало еще одним шагом к укреплению связей между сторонами.
Предпосылки создания
Япония — страна с острым дефицитом энергоресурсов и полной импортозависимостью от нефти, при этом 87 % импорта приходится на Центральную Азию, обладающую богатыми ресурсами нефти и природного газа. По предварительным оценкам, объем нефтяных запасов Каспийского моря составляет
20 млрд тонн. По количеству нефти этот регион занимает второе место в мире, а по запасам природного газа — третье. Поэтому Центральная Азия так притягательна для Японии.
Содержание
Японский проект «Дипломатия Шелкового пути» содержит три основных аспекта: 1) укрепление взаимодоверия и взаимопонимания с помощью политического диалога; 2) налаживание сотрудничества в области экономики и энергетики, достижение процветания в регионе; 3) поддержание мира в регионе после подписания соглашения о нераспространении ядерного оружия, демократизации и укреплении политической стабильности.
В 1997 году министр иностранных дел Японии Кейзо Обучи, возглавив делегацию из шестидесяти человек, в состав которой вошли представители политических и деловых кругов, посетил Турцию, Киргизию, Казахстан и Узбекистан. В сентябре того же года министр экономического планирования Японии Таро Асо совершил визиты в Украину, Казахстан и Киргизию. В промежутке с 1998 по 2000 год министр иностранных дел Японии, вице-председатель Палаты представителей, а также члены обеих палат Парламента, представители Министерства иностранных дел и прочие политические деятели не раз посещали Центральную Азию. Одновременно укрепилось и взаимодействие между народами всех этих стран. Глава Федерации экономических организаций Японии побывал в Казахстане и Украине.
В 1994 году Япония предоставила Центральной Азии помощь в размере 67,16 млрд иен. В 1997 году эта сумма повысилась до 94,8 млрд иен, а в 2000 году достигла 287,5 млрд иен. Япония стала главной страной по оказанию финансовой помощи странам Центральной Азии. Кроме того, Япония принимает активное участие в делах стран региона. В частности, она оказала поддержку в организации международной конференции в Узбекистане, посвященной вопросам нераспространения ядерного оружия. Япония, помимо этого, участвует в деятельности ООН по защите безопасности в странах Центральной Азии.
Так, в Таджикистан были направлены наблюдатели за процессом выборов, чтобы препятствовать приходу к власти настроенных против Японии исламистов.

Индийская стратегия «Продвижение на Запад»

Когда закончилась холодная война, индийское правительство выдвинуло стратегию «Продвижение на Запад» с целью занять выгодное положение в многополярной структуре международных отношений. В широком смысле стратегия включает развитие отношений как с Пакистаном, так и со всеми странами, расположенными в Центральной и Западной Азии. В узком смысле ключевым пунктом «Продвижения на Запад» являются индо-пакистанские отношения.
Событием исторического значения в рамках индийской стратегии стало прекращение огня между Индией и Пакистаном на пограничных территориях Кашмира 25 января 2003 года. Это свидетельствовало о том, что после возобновления военных действий в третий раз Кашмир все же повернулся лицом к миру и сделал исторический шаг вперед. Позже в Пакистане был проведен саммит Ассоциации регионального сотрудничества Южной Азии, в рамках которого в Исламабаде состоялась встреча лидеров Индии и Пакистана, сблизившая двусторонние отношения стран. 1 января 2004 года возобновилось авиационное сообщение между Индией и Пакистаном, которое было прекращено более чем на два года, это событие смягчило конфликт в отношениях стран.
За последние несколько лет индийская стратегия «Продвижение на Запад» расширилась до политики развития взаимодействия с Израилем, Турцией, Ираном и другими странами. В то же время Индия продолжает активно налаживать отношения с Пакистаном. Все будущие энергоресурсные и стратегические потребности Индии тесно связаны с Ираном, поэтому страны уже начали сотрудничество в строительстве автомагистралей, железных дорог и морских гаваней. Перспективы индийской стратегии
«Продвижение на Запад» расширяются вместе с непрерывным углублением индо-пакистанских отношений, которые постепенно из напряженных превращаются в мирные. Тем не менее, так как Кашмирский вопрос затрагивает ключевые интересы двух стран, для его решения потребуется еще некоторое время. Достижение мира между двумя странами — это долгосрочная и тяжелая задача.

Турецкая стратегия «Выйти из ЕС, вступить в Азию»

В 1963 году Турция и предшествующее Европейскому союзу Европейское экономическое сообщество (ЕЭС) подписали официальное соглашение об ассоциации. На протяжении последующих нескольких десятков лет Турция стремилась приблизиться к уровню европейских стран, надеясь стать частью Европейского союза. В 1987 году Турция подала официальный запрос о вступлении в ЕС, но из-за Кипрского конфликта, напряженных отношений с Грецией, а также низкого уровня экономического развития процесс вступления в Евросоюз не достиг большого прогресса.
Когда Турция, приложив немало усилий, так и не смогла вступить в ЕС, а Европа столкнулась с кризисом суверенного долга, это желание постепенно ослабло и внимание переключилось в сторону Азии. Официально Турция изменила свое намерение вступить в ЕС в 2008 году, когда мир погрузился в финансово-экономический кризис, который не только нанес ущерб Европе и США, но и оказал влияние на Турцию. Стало заметно, что в процессе кризиса США и Европа ослабили свои позиции, а центр мировой экономики переместился на Восток. В странах группы БРИКС, в состав которой входят Китай, Бразилия и другие государства с формирующейся экономикой, стали наблюдаться тенденции стремительного роста. Более того, азиатские страны в лице КНР и Индии смогли выдержать удар экономического кризиса и подали надежду на выход глобальной экономики из тяжелого положения. К 2013 году во внешней политике Турции наметилась очевидная смена направления. В январе 2013 года занимавший должность премьер-министра Турции Реджеп Тайип Эрдоган четко обозначил свою позицию: если Шанхайская организация сотрудничества (ШОС) примет Турцию в свои ряды, то страна отзовет свое заявление о вступлении в Евросоюз. Это было расценено мировым сообществом как стратегия Турции по «выходу из ЕС и вступлению в Азию». В своих официальных политико-стратегических действиях Турция повернулась спиной к Западу и лицом к Востоку.
После утверждения этой стратегии Турция стала принимать активное участие в деятельности азиатских стран и внесла большой вклад в укрепление мира и стабильности в регионе. Так, Турция помогает разрешить арабско-израильский конфликт, иранский ядерный вопрос, острые вопросы Грузии, Афганистана, Ирака и других стран азиатского континента. Турция голосовала против наложения санкций на Иран, принятых Советом Безопасности, не опасаясь вызвать недовольство Европы и других крупных держав. Турция надеется, что, сблизившись с Азией, она сможет запустить процесс экономического развития в своей стране и встать на путь прогресса. В сентябре 2013 года Турция заявила о своих планах подписать договор с Китаем о предпринимательской деятельности, закупить китайский зенитно-ракетный комплекс «Красное знамя-9» с экспортным обозначением FD-2000. Несмотря на то, что договор все еще не был подписан, это говорит о тенденциях углубления китайско-турецких отношений. Кроме того, Турция горячо откликнулась на китайский проект строительства «Одного пояса и одного пути» и начала совместное с Китаем строительство железной дороги «Ан-кара-Стамбул». 10 апреля 2015 года Турция официально стала потенциальным членом-учредителем Азиатского банка инфраструктурных инвестиций.

Инициатива ООН «Шелковый путь»

В 2003 году ООН учредила инициативу «Шелковый путь», чтобы содействовать установлению торговых, инвестиционных, туристических, гуманитарных и прочих контактов между странами вдоль Шелкового пути. В проекте приняли участие Китай, Казахстан, Киргизия, Таджикистан, Узбекистан и другие страны.
В 2000 и 2005 годах в Программе развития ООН (ПРООН) были озвучены первые два этапа проекта сотрудничества по Шелковому пути. 1 июня 2006 года в рамках ПРООН было объявлено об учреждении в Китае инвестиционного форума Шелкового пути, направленного на развитие стран и регионов вдоль Шелкового пути. Местом проведения первой встречи был назначен город Сиань, являвшийся отправной точкой Великого шелкового пути. Форум способствовал развитию экономического и культурного взаимодействия между странами, стал шагом к развитию мира во всем мире.
Координатор системы ООН в Китае Халид Малик выразил надежду на то, что форум станет своего рода катализатором, стимулирующим сотрудничество между Китаем и странами Центральной Азии. Он также отметил, что древний Великий шелковый путь процветал благодаря свободному обращению товаров, людей и концепций мировоззрений. Участие каждой страны вдоль Шелкового пути будет способствовать не только укреплению стабильности в регионе, но и развитию процессов торгово-экономической и культурной интеграции, что приведет к их совместному процветанию. Ключевыми темами стали торговля и туризм, форум затрагивал интересы Китая, Казахстана, Кыргызстана, Таджикистана, Узбекистана и других стран. Ресурсы, рынок и рабочая сила Центральной Азии могут принести выгоду Китаю, а быстро развивающаяся экономика Китая может оказать помощь странам Центральной Азии. Инвестиционный форум стал ежегодным мероприятием, в котором принимают участие представители правительственных, деловых и социальных кругов стран вдоль Шелкового пути, главной целью форума является обсуждение благоприятных условий для сотрудничества стран региона.
Кроме того, так как инициатива «Шелковый путь» является частью программы по развитию туризма, ПРООН совместно с Всемирной туристской организацией объявили об учреждении премии «Город Шелкового пути ООН». Награждение будет осуществляться раз в два года, а город, которому присуждается премия, должен всецело демонстрировать свою связь с историческим Шелковым путем и влияние на развитие традиций и культуры. Помимо этого город должен отвечать ряду других требований: показывать стабильное развитие туристической отрасли, усердную работу по охране культурного наследия и облика города, развитую инфраструктуру, обладать высокой оценкой общественного мнения и так далее.
С помощью инициативы «Шелковый путь» Китай сможет достичь развития в западных районах — таких как Синьцзян — промышленности с высокой прибавочной стоимостью, расположив производство в районах Центральной Азии или с помощью привлечения из Центральной Азии в западные районы Китая (например, Урумчи) квалифицированной рабочей силы. До сих пор Синьцзян существует в основном за счет сельского хозяйства и добычи энергоресурсов.

Глава четвертая
Фон эпохи


Совместное создание «Одного пояса и одного пути» откликается на призыв современного мира к многополярности, глобализации экономики, культурному многообразию и информатизации общества, также к отстаиванию духа регионального сотрудничества открытого типа, общей для всего мира системы свободной торговли и открытости мировой экономики[8].
Сегодня глобализация экономики демонстрирует наличие существенных изменений в мире. Процессы многостороннего международного сотрудничества движутся довольно медленно, но региональная экономическая интеграция развивается день ото дня. То, что уже на протяжении долгих лет Дохийский раунд торговых переговоров в рамках ВТО — многосторонней международной организации — до сих пор находится в незавершенном состоянии, оказывает серьезное влияние на развитие мультилатерализма. В то же время члены ВТО один за другим вливаются в потоки региональной экономической интеграции. Так, из 159 стран-членов ВТО 158 уже присоединились к одной или нескольким региональным организациям экономической интеграции. Проект «Один пояс и один путь» является стратегическим выбором Китая, возникшим как реакция на многополярность современного мира, а также на процессы экономической глобализации, культурное многообразие и необходимость в информатизации общества.

Структура экономики

После окончания финансового кризиса мировая экономика вступила в период интенсивного урегулирования, больших перемен и модификаций. Перемены в равной степени затронули как международную экономическую структуру, так и внутригосударственную.
Новая структура международной экономики
Совместное создание «Одного пояса и одного пути» отвечает коренным интересам мирового сообщества, инициатива воплощает в себе мечту мирового сообщества и его стремление к прекрасному. Предлагаемый проект — это активные поиски новой модели международного сотрудничества и общемирового менеджмента, и он, несомненно, послужит позитивной силой и энергией для мирного развития на всей планете[9].
На протяжении долгого времени развитые государства были основным двигателем мировой экономики, но мировой финансовый кризис привел к очевидным переменам в ее структуре — роль развитых стран в глобальном экономическом росте заметно снизилась, тогда как новые экономические державы вышли в первые ряды. Страны БРИК, Группа одиннадцати и другие новые экономические державы и развивающиеся страны становятся новым двигателем глобальной экономики, надежным проводником, ведущим мировую экономику к восстановлению. Согласно данным Международного валютного фонда (МВФ), по совокупному объему валового внутреннего продукта (ВВП), рассчитанному по рыночному валютному курсу за 2014 год, члены БРИК, Китай, Бразилия, Россия, Индия, занимая соответственно второе, седьмое, девятое и десятое места, составили 21,5 % мирового ВВП. Относительно права голоса на международной арене новые экономические державы тоже достигли некоторого прогресса. Например, у них появилось больше прав при голосовании в ВТО, Всемирном банке, МВФ; Большую восьмерку (G8) заменила Большая двадцатка (G20), став диалоговой площадкой для межгосударственных обменов на высоком уровне и так далее. Однако, если смотреть в целом, международное право голоса новых экономических держав сильно отстает от уровня их экономической мощи. Причина заключается в том, что порядок развития экономики, начавшей расти после окончания войны, был сформирован под контролем и управлением Европы и в особенности США. По этой причине он направлен на удовлетворение интересов и потребностей Штатов, Европы и других развитых государств, а по отношению к новым экономическим державам в действующей международной экономической системе существуют ограничительные факторы. В таких обстоятельствах новым экономическим державам необходимо самим бороться за свои права. Нельзя обсуждать, изучать и уважать действующие правила, не стараясь внести свои поправки и не добиваясь установления нового порядка. Только принимая активное участие в установлении нового порядка, в урегулировании и изменении существующей международной экономической системы, борясь за свое право голоса на международной арене, можно добиться того, чтобы мироустройство встало на путь более справедливого и рационального развития.
С другой стороны, процессы региональной экономической интеграции стали главной тенденцией в новой мировой экономической структуре. В условиях глобализации экономики региональное сотрудничество в этой сфере стало необходимым выбором каждого государства в пользу смягчения экономического удара и осуществления стабильного роста. Все страны прилагают равные усилия по укреплению связей, чтобы, взаимодополняя друг друга, ускорить создание региональных групп, оптимизировать
распределение рынков и ресурсов и занять выгодное положение в новой мировой экономической структуре. После окончания финансового кризиса региональная экономическая интеграция не перестала расти, по всему миру одна за другой стали появляться разного рода зоны свободной торговли, общие рынки, сообщества и так далее. Помимо Транстихоокеанского партнерства (ТТП) и Трансатлантического торгового и инвестиционного партнерства (ТТИП), экономическое сотрудничество между Латинской Америкой, Восточной Азией, Африкой и между развивающимися странами получило интенсивное развитие. Активное взаимодействие некоторых развивающихся стран стало важным узлом сотрудничества между разными регионами. В частности, партнерство в рамках трех стран — Индии, Бразилии и ЮАР — непрерывно укрепляет экономические отношения между Азией и Африкой, Азией и Латинской Америкой, Ближним Востоком и Латинской Америкой. Две крупные латиноамериканские организации — «Южноамериканский общий рынок» и «Андское сообщество» — объявили об ускорении переговоров о свободной торговле; АСЕАН (10+3) и Шанхайская организация сотрудничества стали главным механизмом развития в Азии. Из этого можно сделать следующее заключение: межгосударственная конкуренция в мировых экономических отношениях постепенно сменяется конкуренцией между региональными экономическими сообществами, поэтому в будущем все конфликты и соглашения относительно торгово-экономической политики и финансовой системы будут разворачиваться между такими сообществами.
Новая экономическая ситуация в Китае
Китай будет неизменно придерживаться открытости внешнему миру как основной государственной политики, создавать новую всестороннюю систему открытости и глубоко интегрироваться во всемирную экономическую систему[10].
Сейчас китайские реформы перешли в стадию все большего углубления. Когда результатов проводимой ранее политики открытости стало недостаточно, а открытость стала недостаточно полной, появилась острая необходимость в прорыве, который бы стимулировал проведение реформ внутри страны. Сейчас в китайской экономике открытого типа все еще много недостатков: несбалансированное развитие политики внешней открытости и внутренне ориентированной, несогласованность политики по привлечению зарубежного капитала и стратегии «идти вовне», непостоянство на рынке факторов производства, избыток производственных мощностей. По данным МВФ, сейчас охват политики открытости, являющейся в Китае первостепенной, составляет всего 24,8 %, что сильно отстает от показателей США и Южной Кореи, близким к 40 %. Кроме того, с точки зрения коэффициента полезного действия Китай (39 %) тоже уступает США (74,7 %) и Южной Корее (45 %).
В промышленности, будь то такие традиционные отрасли, как производство стали, цемента, добыча каменного угля, или новейшие — солнечная и ветровая энергетика, наблюдается избыток производственных мощностей. На конец 2012 года коэффициент использования производственной мощности в сталелитейной, цементной промышленности, в производстве алюминия, листового стекла и судостроительной отрасли составил соответственно 72 %, 73,7 %, 71,9 %, 73,1 % и 75 %, что ниже стандартного уровня в аналогичной международной практике и тем не менее становится причиной избытка. В то же время, взглянув на рынок сбыта, мы увидим, что слишком высокие налоги на предприятия, а также всевозможные расходы на ведение дел сильно увеличивают себестоимость продукции и ограничивают возможности компании получить прибыль, препятствуя его долгосрочному развитию. Высокий порог доступа на рынок факторов производства, довольно суровый свод правил мешают эффективному распределению ресурсов. Кроме того, наличие негативных изменений в таких аспектах, как рабочая сила, финансы, земля, энергоресурсы, внешние факторы, понизили долю населения в первичном распределении доходов. Отсталость финансового рынка и неспособность социального страхования избавить население от необходимости в превентивных сбережениях приводят к снижению потребительского спроса в стране, а затем и к недостатку внутреннего спроса.
В такой ситуации на XVIII съезде КПК было постановлено повышать уровень открытости экономики и всячески способствовать созданию открытой экономической системы. На III пленуме ЦК КПК XVIII созыва были озвучены следующие задачи: формировать политику открытости внутреннему рынку и внешнему миру, более эффективно совмещать стратегии по «выходу за границу» и «заимствованию», поддерживать упорядоченное и свободное взаимодействие международных и внутренних факторов, эффективно распределять ресурсы, добиться глубокой интеграции рынка — создать новую экономическую систему открытого типа. Кроме того, было принято решение активно участвовать в деятельности международного экономического сообщества, пользуясь всеми преимуществами возникшей конкуренции.
Ключевыми моментами в работе над формированием экономики открытого типа являются создание свободного доступа на рынок иностранных инвестиций и новой системы контроля за их использованием, активное строительство зон свободной торговли, расширение открытости внешнему миру внутриконтинентальных и приграничных районов, преобразование системы управления торгово-промышленными ассоциациями. Проводя реформы и разрабатывая инновации, следует формировать здоровую конкуренцию в производственной сфере, а также обстановку всесторонней открытости и прозрачности в деловой среде. Необходимо принимать активное участие в создании нового международного порядка и стандартов. Все это показывает, что стратегия «Один пояс и один путь» — потребность Китая в расширении и углублении политики открытости, поэтому и в реализации проекта государство будет брать за основу этот курс. Создание новой структуры всесторонней открытости будет способствовать более глубокой интеграции страны в мировую экономическую систему.

Торгово-инвестиционное устройство

Совместное создание «Одного пояса и одного пути» призвано стимулировать свободное, но упорядоченное передвижение факторов производства, а также высокоэффективное распределение ресурсов и глубокое слияние рынков. Проект даст возможность странам, расположенным по Шелковому пути, скорректировать свою экономическую политику в сторону более масштабного, высокоуровневого и глубокого регионального сотрудничества, совместно сформировать структуру открытого, толерантного, сбалансированного и всем выгодного регионального экономического сотрудничества[11].

Сегодня мировая экономика находится в довольно уязвимом состоянии, восстановление происходит медленно, поэтому международное торгово-инвестиционное устройство требует тщательного урегулирования по приведенным ниже ключевым моментам.
Обострение разногласий в международной торговле
Мировая экономическая и производственная структуры требуют тщательного урегулирования, мировой экономический кризис не закончился, в развитых странах наблюдается сокращение государственных расходов, продолжается работа по снижению доли долгового финансирования. Добавим к этому «фискальный обрыв» США и кризис суверенного долга в Европе — все эти проблемы еще далеки от решения, темпы мирового экономического развития становятся все ниже, экономика постоянно находится под угрозой спада. В то же время мировой финансовый кризис привел к новой промышленно-технологической революции и международной конкуренции беспрецедентных масштабов. Каждое государство старается занять наиболее стратегически важное положение. Для обеспечения защиты международных инвестиций и безопасности международной торговли создаются зоны свободной торговли. Чтобы стимулировать занятость и поддерживать развитие предприятий на территории своей страны, некоторые государства создают разного рода торговые ограничения, порождающие конфликты в международных торговых отношениях. В частности, в Китае усилились меры по контролю за инвестициями, стала проводиться антидемпинговая и компенсационная политика. В форме торговых ограничений тоже произошли изменения — тарифный барьер сменился нетарифным. Согласно данным ВТО, в 2008 году, с началом мирового финансового кризиса, количество регионов, применяющих компенсационные (Countervailing), антидемпинговые (Antidumping) меры, осуществляющих политику технических барьеров (Technical Barriers), санитарный и фитосанитарный контроль (Sanitary and Phytosanitary), применяющих защитные меры (Safeguards), специальные защитные меры (Special Safeguards) и контингентирование (Quantitative Restrictions), в общей сложности составляет 98, 1170, 9606, 6338,135,174, 936 единиц соответственно. Каждое из ограничений соответственно занимает 83,1 %, 66,1 %, 51 %, 47,4 %, 45,5 %, 29,9 % и 70,1 % нетарифных барьеров. Кроме того, день ото дня становится все больше торговых ограничений, связанных с Китаем. «Доклад о результатах исследования разногласий в международной торговле (2009)» показал, что уже четырнадцать лет подряд Китай занимает первую строчку в международном торговом рейтинге. По данным Всемирного банка, с началом мирового финансового кризиса семнадцать из двадцати государств выдвинули против Китая 78 мер с целью защиты торговли, 47 из них были приведены в исполнение. В «Докладе о внешней торговле Китая (весна 2010)», выпущенном Министерством торговли КНР, подчеркивается, что полная или частичная неопределенность в путях восстановления мировой экономики приводит к тому, что все больше стран принимают меры по защите своей торговли.
Новые тенденции в порядке международного инвестирования
Вплоть до конца 2013 года примерно половина международных двусторонних торгово-инвестиционных соглашений находилась в критическом состоянии, в любой момент их действие могло прекратиться. Сейчас в порядке международного инвестирования осуществляются преобразования. США и крупные европейские государства активно работают над созданием платформ двустороннего и более сотрудничества, в которых им бы принадлежала руководящая роль, а также предпринимают попытки утвердить себя на руководящем посту в разработке нового порядка в сфере международных инвестиций. К тому же в этой сфере наблюдаются новые тенденции развития.
Во-первых, в порядке учреждения предприятий с иностранным капиталом национальный режим на послеинвестиционной стадии сменился национальным режимом на доинвестиционной стадии. Это означает, что размер инвестиций, предоставляемых потенциальным иностранным инвестором, должен соответствовать размеру первоначального капитала, имеющегося у просителя на стороне Китая. Страна-инвестор должна избегать дискриминации по отношению к предприятию в аспектах компенсации, налоговых льгот, правительственных закупок. В таких условиях правительство перестает выполнять функции управления и приобретает функции обслуживания. Таким образом, появляется четкая граница между правительством и рынком, здоровая конкурентная среда, в которой государство занимает нейтральную позицию.
Во-вторых, в механизме контроля «позитивный список» был заменен «негативным списком». В этот список попадают все потенциальные иностранные инвесторы, чьи методы административного контроля, требования к результатам или деятельности руководства компании противоречат национальному режиму и режиму наибольшего благоприятствования. Сейчас уже более семидесяти государств во всем мире используют этот механизм контроля, позволяющий властям осуществлять контроль за рассмотрением и утверждением дел не заранее, а непосредственно в процессе или постфактум. Рынки и мелкие учреждения сами принимают решения о том, в какой бизнес им вступать и во что инвестировать, а государство ставит своей задачей защитить деловую среду и стандартизировать порядок рыночной конкуренции. Такая система сокращает этапы рассмотрения дела, создает для него единый принцип и повышает эффективность этого процесса. Это также совершенствует информационную сеть, способствует созданию электронного формата государственного обслуживания, увеличивает степень административной прозрачности, расширяет области государственной информационной открытости, создает слаженный механизм совместной работы различных аппаратов власти, повышает эффективность и качество рынка государственных услуг.
Осложнения в Дохийском раунде торговых переговоров ВТО
Сегодня группе стран Большой двадцатки частично удалось найти решение в вопросе борьбы развивающихся стран и новых экономических держав за право голоса и вотума во Всемирном банке и Международном валютном фонде. Их голос стал более значимым, что в определенной степени говорит об изменениях в положении этих стран на мировой арене. Однако вслед за развитием торгово-экономической мощи этих стран, с появлением свободы слова в рамках ВТО и прав, соответствующих обязанностям, эти государства постепенно стали обретать такую экономическую силу, которая может противостоять развитым странам. Развитые страны, считающие себя учредителями международного торгового порядка, не хотят ни с кем разделять свое право, что затягивает переговоры о либерализации торговли. Ярким тому примером является затянувшийся Дохийский раунд торговых переговоров. В 2001 году в столице Катара — городе Доха — ВТО начала новый раунд торговых переговоров с целью уменьшить ограничения для стран-членов ВТО, создать более справедливую торговую среду, стимулировать мировое экономическое развитие (особенно в сравнительно бедных государствах). Однако уровень развития у каждой страны свой, все преследуют разные интересы, и это приводит к ощутимым различиям в возможностях доступа на рынок сельскохозяйственной и несельскохозяйственной продукции: США и европейские страны хотят прийти к либерализации торговли, открыть развивающимся странам рынок продукции сельского хозяйства, промышленности, товаров и услуг, содействовать эскортному развитию этих стран. Индия, Бразилия и Китай, представляющие развивающиеся страны, в свою очередь, надеются на то, что США и Европа понизят уровень возмещения в сельскохозяйственной отрасли, сделают сельскохозяйственный рынок открытым, прекратят выступать против уменьшения таможенных пошлин и за установление взаимозависимости между снижением таможенных пошлин и экспортным субсидированием, что развитые страны прекратят проводить политику, дискриминирующую развивающиеся. Большая разница между развитыми и развивающимися странами в возможностях доступа на рынок сельскохозяйственной и несельскохозяйственной продукции привела к значительным осложнениям в Дохийском раунде переговоров ВТО. Сейчас в рамках раунда существует еще очень много нерешенных вопросов, которые нуждаются в дальнейшем обсуждении.
Активные действия Европы и США по региональной экономической интеграции
Евросоюз и США готовятся запустить переговоры о свободной торговле, главной темой которых станут договоры о Транстихоокеанском партнерстве (ТПП) и Трансатлантическом торговом и инвестиционном партнерстве (ТТИП), в рамках которых страны создадут подконтрольные им зоны свободной торговли в Западном Тихоокеанском районе и в районе Атлантики. Евросоюз намерен начать обсуждение создания зоны свободной торговли с Японией. Эти переговоры послужат началом установления нового порядка и, несомненно, окажут большое влияние на мировое экономическое устройство. По сравнению с ВТО, ТПП и ТТИП обладают еще более высокими стандартами с точки зрения охвата сфер деятельности, масштабов торговли товарами и услугами, широты транснационального инвестирования, уровня охраны интеллектуальной собственности, количества госзаказов. В частности, в своей деятельности партнерства охватывают не только торговлю, но и социальную сферу. В торговле товарами между странами-участниками процесса действует система торговых пошлин; в торговле услугами страны не только следуют принципам наибольшего благоприятствования и прозрачности, установленным в Генеральном соглашении по торговле услугами (General Agreement on Trade in Services, GATS), они действуют в соответствии с национальными режимами доинвестиционной и послеинвестиционной стадии. В сфере транснациональных инвестиций представлен широкий выбор возможностей. Например, только для активов существуют свои фонды, система оценок рентабельности, страхование от рисков и так далее — и все это в равной степени входит в понятие «капиталовложение». В вопросах защиты интеллектуальной собственности все возникающие проблемы благополучно решаются в процессе торговли; в сфере госзаказов особое внимание уделяется принципу справедливости, который носит обязательный характер. Сегодня существующие вдоль районов «Одного пояса и одного пути» механизмы сотрудничества еще не в полной мере соответствуют уровню этих стандартов. Сфера межрегионального взаимодействия вдоль Пояса в основном ограничивается торговлей, финансовая сфера и сфера услуг затрагивается очень редко; в основе торгового и инвестиционного сотрудничества лежит инвестиционная политика первого поколения, а политикой второго поколения пользуются очень мало. Поэтому цель программы «Один пояс и один путь» заключается в том, чтобы наладить согласованность политических курсов стран в регионе, углубить межрегиональное сотрудничество, охватывающее еще больше областей на более высоком уровне.

Структура энергетического сектора

Энергетические ресурсы — основа развития экономики. Вслед за появлением новых форм государственных объединений, ускорением процессов регулирования международного порядка и стремительным развитием революции сланцевого газа в США в мировой структуре энергетического сектора тоже произошел ряд изменений.
Изменения в структуре снабжения
С одной стороны, масштабное развитие добычи нефти и газа из нетрадиционных источников способствовало несомненному подъему роли Америки в энергетическом секторе. Благодаря добыче сланцевого газа и нефти Северная Америка стала важным источником снабжения энергоресурсами. Согласно статистическим данным, объем добычи сланцевого газа в 2011 году увеличился в пятнадцать раз по сравнению с 2000 годом. Сланцевая революция привела к тому, что в 2009 году объем добычи газа в США превысил аналогичные показатели в России, занимающей первое место в мире. По предварительным оценкам международного энергетического агентства, к 20-м годам XXI века США, обогнав Саудовскую Аравию, станут крупнейшей в мире нефтедобывающей страной. Согласно статистике, опубликованной British Petroleum в «Прогнозе развития мировой энергетики до 2030 года», американские страны благодаря развитию технологий бурения каждый день увеличивают объемы нефтеснабжения на 8 млн тонн. Пропорциональная доля их нефтяных ресурсов увеличилась с 19,2 % в 1990 году до 32,8 % в 2011, регион стал новым источником энергоресурсов.
С другой стороны, объем добычи нефти странами, которые не являются членами АТЭС, превысил аналогичные показатели стран-членов организации. Средневосточный регион заметно понизил свои позиции в структуре мирового энергетического сектора. Россия благодаря работе геологической разведки на Северном полюсе, исследованиям сланцевой формации Баженовской свиты и проекту по сжижению газа вновь получила звание крупной энергетической державы. Объем нефтегазовой добычи в странах Центральной Азии, в Австралии, в странах Восточной и Северной Африки, а кроме того, в расположенной рядом с Северным полюсом Норвегии и других североевропейских странах постоянно растет. Перечисленные государства становятся важными источниками энергетического снабжения.
Изменения в структуре использования энергоресурсов
С точки зрения потребления ресурсов в энергетическом секторе наметилось смещение мирового первенства из Атлантического региона в Азиатско-Тихоокеанский, на территории которого расположены страны с формирующейся экономикой и который становится районом с наиболее динамичным ростом потребления энергоресурсов. В грядущие тридцать лет 75 % прироста населения придется на Азиатско-Тихоокеанский регион и Африку. Китай и Индия — страны с большой численностью населения, на них приходится 40 % всего населения в мире. Демографический рост является одной из главных причин роста потребления энергоресурсов. Еще более существенной причиной являются высокие темпы роста экономики и доходов, которые значительно выше, чем в развитых странах. Потребности в энергоресурсах увеличиваются день ото дня и за счет процесса индустриализации и урбанизации в странах с развивающимся рынком, которыми являются Китай и Индия. В период с 2000 по 2011 год эти две страны стали потребителями 87 % мирового прироста нефти и новым двигателем увеличения мирового потребления энергоресурсов. Стремительный рост потребления энергетических ресурсов наблюдается и внутри стран-экспортеров (таких, как государства Среднего Востока). Доля потребления энергоресурсов в развитых странах непрерывно уменьшается, это обусловлено слабым экономическим ростом и некоторыми факторами среды. Согласно статистическим данным, доля потребления нефти в Восточной Азии и Тихоокеанском регионе с 21 % в 1990 году выросла до 32 % в 2011. По «Прогнозам развития мировой энергетики до 2030 года», к 2030 году энергетические потребности стран Организации экономического сотрудничества и развития (ОЭСР) должны стабилизироваться, а рост потребления каменного угля будет полностью приходиться на Китай и Индию. Доля потребления Китаем нефти и каменного угля составляет 77,3 % и 71,7 % мирового прироста соответственно; 94 % роста потребления нефти, 30 % потребительского роста природного газа и 48 % неископаемого топлива приходится на Китай и Индию.
Диверсификация структуры энергетического сектора
Вслед за развитием новых технологий разработки природных ресурсов в самой структуре энергетического сектора тоже произошли серьезные изменения, обусловленные добычей нефти и газа из нетрадиционных источников и возобновляемых ресурсов. Пройдя через эпохи древесного, каменноугольного и нефтяного топлива, мировая энергетика вступила в период диверсификации: сейчас в равной степени широко используются природный газ, гидроэнергия, ядерная энергия, энергия ветра и солнца.
Согласно «Докладу обстановки в сфере мировых возобновляемых источников энергии 2014», в течение предыдущих двух лет прирост установленной мощности солнечных электростанций стал составлять почти половину уже задействованной суммарной мощности, на период с 2004 года прирост составил 98 %. Начиная с конца 2008 года, среднегодовой прирост установленной мощности ветрогенераторов составил 21,4 %. За прошедшие десять лет установленная мощность ветряных электростанций в мире выросла в восемь раз. При этом шесть лет подряд Центрально-Азиатский регион был крупнейшим рынком ветроэнергетики. Согласно прогнозам Мирового энергетического агентства (МЭА), опубликованным в «Обзоре мировой энергетики 2013», к 2035 году среди ресурсов, используемых для увеличения роста выработки мировой электроэнергии, прирост возобновляемых источников превысит 30 %, их доля в общей системе выработки электроэнергии составит 45 % и станет выше доли природного газа. Возобновляемые источники наряду с каменным углем будут крупнейшим генератором электроэнергии. Сейчас, как следствие диверсификации источников энергии, наступает эра природного газа, которая вместе с солнечной, ветровой энергией и другими возобновляемыми источниками приводит человечество к новой структуре энергетического сектора, где вместо ископаемых энергоносителей главным образом начинают использоваться неископаемые.

Сотрудничество и взаимопонимание

Проекты взаимосвязи и интеграции «Одного пояса и одного пути» помогут этим странам сверить и соединить стратегии развития между собой, раскрыть потенциал регионального рынка, активизировать инвестиции и потребление, создать спрос и рабочие места, расширить гуманитарные обмены между народами и взаимообогащение культур. А это позволит народам разных стран чаще встречаться и больше познать друг друга, тогда будет и больше взаимодоверия и взаимоуважения, и все они будут жить в гармонии, спокойствии и достатке[12].
Сегодня в мире происходят сложные и глубокие перемены, глобальный экономический кризис продолжает оказывать свое влияние, для мировых структур экономического, торгово-инвестиционного и энергетического секторов наступил период стратегического урегулирования. Взаимосвязь, интеграция и взаимовыгодное сотрудничество стали главными задачами эпохи. В связи с этим стратегия «Один пояс и один путь» отходит от существующей точечной модели развития отдельных регионов: она направлена на всестороннее развитие страны, освоение Китая на суше, море и в небесном пространстве. В рамках программы «Один пояс» также разрабатываются проекты связи востока, запада и центра страны с главными портовыми городами, налаживаются взаимоотношения между двумя экономическими гигантами — Азиатско-Тихоокеанским регионом и Европой. Стратегия нацелена на осуществление многостороннего, многоуровневого, комплексного взаимодействия и интеграции между странами региона. Кроме того, в ее задачи входит, опираясь на имеющиеся энергетические ресурсы и уровень экономического развития каждой страны, углублять сотрудничество в сфере энергетики, повышать уровень эффективности использования ресурсов, укреплять сотрудничество в промышленной сфере.
В то же время стратегия «Один пояс и один путь» — это система отношений, основанная на принципах взаимного уважения, поиска возможностей сотрудничества во взаимных интересах. Согласно концепции, в развитии экономики и международных делах следует действовать на основании взаимной координации, взаимодействия и поддержки, осуществлять многостороннее, независимое, сбалансированное и устойчивое развитие стран вдоль «Одного пояса и одного пути».

Глава пятая
Основные концепции


Основное содержание

«Один пояс и один путь» — это путь, ведущий к совместному развитию, совместному процветанию, сотрудничеству и обоюдному выигрышу Это путь взаимопонимания и доверия, многовекторного взаимодействия, мира и дружбы. Инициатива китайского правительства базируется на идеях мира и сотрудничества, открытости и толерантности, взаимного заимствования и обмена опытом, взаимной выгоды и обоюдного выигрыша. Инициатива направлена на всестороннее деловое сотрудничество>, призвана формировать сообщество интересов, сообщество судьбы и сообщество ответственности, для которого характерны политическое взаимодоверие, экономическая интеграция и культурная толерантность[13].
«Один пояс и один путь» — это масштабная концепция, разработанная Китаем в целях формирования взаимовыгодного сотрудничества и налаживания взаимных контактов и интеграции между странами Азиатско-Тихоокеанского региона, Северо-Восточной Африки и Европы. Концепция возникла как реакция на современные мировые тенденции мира, развития, сотрудничества и общей выгоды. Она является порождением нового времени, в ней заложены стремления первооткрывателей древнего Великого шелкового пути к налаживанию контактов и сотрудничества, а также желание нивелировать последствия холодной войны и найти новые модели глобального управления. «Один пояс и один путь», заимствуя исторический символ древнего Великого шелкового пути, активно развивает экономическое сотрудничество и партнерство между странами вдоль него. Проект направлен на совместное создание сообщества ответственности, единой судьбы и общих интересов, действующих на основе государственного взаимодоверия, экономической интеграции и культурной толерантности. Фактически это площадка для сотрудничества вовлеченных государств, общее благо, которое Китай предоставляет мировому сообществу, делая акцент на принципах совместных консультаций, строительства и использования. Инициатива формирует новые стандарты международных отношений и модель регионального сотрудничества XXI века.
«Один пояс и один путь»: объединение интересов
Принципы совместных консультаций, строительства и использования являются воплощением открытости и толерантности стратегии «Один пояс и один путь». Китай развивает сотрудничество со странами вдоль Пояса, исходя из общих интересов, и намерен пользоваться плодами своего развития совместно со странами региона. Спустя примерно полтора года после того, как осенью 2013 года председатель КНР Си Цзиньпин выдвинул инициативу строительства Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века, более шестидесяти государств и международных организаций активно откликнулось на участие в проекте, что отразило стремление мирового сообщества учитывать интересы и потребности каждой страны. Вдоль Пояса расположены по большей части новые экономические державы или развивающиеся страны. Все они обладают разнообразием ресурсов и высокой степенью взаимодополняемости экономики, каждая имеет огромный потенциал для сотрудничества. По первичным оценкам, Азиатско-Тихоокеанский экономический регион, берущий начало на востоке, пролегает через Евразию и Африку, а на западе подходит к европейскому экономическому региону. Численность населения стран вдоль «Одного пояса и одного пути» составляет примерно 4,4 млрд человек. Общий объем экономики — примерно $21 трлн. С увеличением числа стран-участниц проекта расширяются территории, пользующиеся его достижениями.
«Один пояс и один путь»: совместное распределение обязанностей
«Один пояс и один путь» — это удобный и быстрый поезд, разработанный Китаем для международного сообщества. В основе этой запущенной Китаем программы лежат неограниченные возможности страны в сфере инфраструктурного строительства, а также ее финансовая мощь. «Один пояс и один путь» — это не бессмысленный лозунг: за ним стоят видимые, ощутимые и реальные действия. За первое полугодие 2015 года в Китай поступило $16,8 млрд иностранных инвестиций, а объем прямых нефинансовых инвестиций Китая в страны вдоль Пути составил $25,6 млрд. Сотрудничество на суше включает огромное количество международных грузов, свободно и быстро перемещающихся по евразийскому материку. Было осуществлено сопряжение программы с государственными стратегиями России, Казахстана и других стран, запущено множество совместных программ (например, Китайско-Белорусский индустриальный парк), планируется создание сети российско-китайских парков высоких технологий «Шелковый путь». Сотрудничество на море включает в себя совместный проект Китая и Шри-Ланки по строительству порта Коломбо, который побил в 2014 году мировой рекорд по скорости портового строительства. В двух похожих проектах — китайско-малайского индустриального парка «Циньчжоу» и малайско-китайского «Куантана» — подготовка чертежей сменилась стадией съемки местности. Кроме того, была намечена структура китайско-пакистанского сотрудничества в формате «1+4»: его центром станет строительство китайско-пакистанского экономического коридора, а основными пунктами — порт Гвадар, расширение транспортной инфраструктуры, а также проекты в области энергетики и промышленного сотрудничества. Реализация одних только этих проектов стала поистине масштабной программой.
«Один пояс и один путь»: строительство общей судьбы
«Один пояс и один путь» — это инициатива Китая, но в нее вложены и совместные чаяния всех вовлеченных государств. Этот проект был создан в стремлении проявлять должную заботу по отношению к другим странам, действуя в своих интересах, а также работать над развитием своей страны, способствуя развитию каждого государства. Действуя в условиях медленного восстановления мировой экономики после кризиса и сложной ситуации в международных и межрегиональных отношениях, следуя основным современным тенденциям мира, развития, сотрудничества и общей выгоды, необходимо стимулировать развитие главных ценностей Великого шелкового пути: мирного сотрудничества, открытости и толерантности, взаимного заимствования и обмена опытом, общей выгоде. Строительство «Одного пояса и одного пути» поможет воссоздать древний Великий шелковый путь и такие его аспекты, как торговлю, промышленность, идеологию, инновацию и культуру.
Создание «Одного пояса и одного пути» открывает широкие экономические перспективы открытого сотрудничества для всех участвующих стран. Заинтересованные страны вдоль Шелкового пути должны работать общими усилиями, двигаться навстречу друг другу, достигать взаимной выгоды и обеспечивать общую безопасность. При этом государства-участники всемерно совершенствуют региональную инфраструктуру, формируют базовую сеть безопасных и высокоэффективных транспортных путей на суше, на море и в воздухе, разрабатывают взаимосвязи нового уровня. Инвестиционные и торговые процедуры упрощаются, образуется базовая сеть высококлассных зон свободной торговли, экономические связи укрепляются, политическое взаимодоверие углубляется. Гуманитарные обмены расширяются и углубляются, разные цивилизации друг друга дополняют и вместе процветают, а народы друг друга хорошо понимают, и они могут жить в мире и дружбе[14].
В основе стратегии «Один пояс и один путь» лежит идея «пяти сопряжений» — политического, инфраструктурного, торгового, инвестиционного и национального. Все они соединяются в одну неделимую концепцию.
«Один пояс и один путь»: движение стран друг к другу.
Необходимым условием реализации проекта является политическое взаимодоверие. Стран вдоль Пути много, в каждой своя обстановка, международная экономическая ситуация далеко не оптимистична, поэтому в этих нестабильных условиях велика вероятность возникновения критических ситуаций. В ходе осуществления любого проекта в рамках стратегии можно столкнуться с проблемами. Поэтому в процессе реализации программы стороны должны участвовать в политических диалогах, стремиться достигать политического взаимодоверия, общих целей, устранять недопонимания, отлаживать механизм сотрудничества — только в таких условиях возможно совместное движение вперед.
«Один пояс и один путь»: инфраструктурное строительство, взаимные контакты и интеграция.
Базовым проектом «Одного пояса и одного пути» является совершенствование инфраструктурного строительства. У большинства стран вдоль Пути развитие экономической системы находится на довольно низком уровне, в частности, недостаточно развита транспортная сфера. Горы, пустыни, реки являются большим препятствием для транспортного сообщения, что делает движение грузов и рабочей силы очень неудобным. Инфраструктурное строительство в рамках стратегии предполагает не только строительство автомагистралей, железных дорог, портов и развитие авиации, но и прокладку нефтегазовых трубопроводов, линий электропередач, оптоволоконных кабелей, а также проведение интернета и организацию информационной связи.
«Один пояс и один путь»: создавать благоприятную инвестиционную среду и способствовать свободной торговле.
За последние несколько лет в торговых отношениях между Китаем и странами вдоль Пути наметился значительный прогресс, однако по-прежнему существует ряд ограничений, мешающих расширению торговли. В связи с этим необходимо наладить процесс торгового, инвестиционного и кадрового обмена, а также укрепить сотрудничество в информационной, таможенной и юридической сферах. Кроме того, строительство «Одного пояса и одного пути» требует вложений на сумму, превышающую 1 трлн американских долларов, и каждое из вовлеченных государств должно участвовать в финансировании, так как аккумуляция денежных средств возможна только через рыночные операции. Следует извлечь всю пользу из создания Фонда Шелкового пути, а также из финансирования отдельных стран. Необходимо создавать благоприятные условия для привлечения частного капитала из каждой страны, привлекать акционерные инвестиционные фонды и различные общественные организации в совместное строительство «Одного пояса и одного пути». Страны-участники смогут понизить расходы благодаря удобным условиям обмена валюты.
«Один пояс и один путь»: взаимное проникновение культур.
Если межгосударственная программа сможет получить поддержку народа, то процесс ее реализации будет еще более плодотворным. Отсутствие поддержки, в свою очередь, может стать преградой. Поэтому, перенимая и продолжая ценности дружеского сотрудничества, существовавшие во времена Великого шелкового пути, нужно расширять культурное взаимодействие, продвигать научно-техническое и интеллектуальное сотрудничество, стимулировать расширение рынка образования и трудоустройства, а также укреплять сотрудничество в сфере СМИ и туризма для углубления взаимопонимания между народами, совместными усилиями продвигать строительство «Одного пояса и одного пути».

Основные принципы

Необходимо «строго соблюдать принципы и цели Устава ООН. Соблюдать пять принципов мирного сосуществования, а именно: взаимное уважение суверенитета и территориальной целостности, взаимное ненападение, взаимное невмешательство во внутренние дела, равенство и взаимные выгоды, мирное сосуществование»[15].
Долгие годы Великий шелковый путь из поколения в поколение передавал свои ценности — мир и сотрудничество, открытость и толерантность, обмен опытом и общую выгоду, способствуя культурному развитию человечества. Это символ контактов и сотрудничества между Востоком и Западом, историческое наследие всего мира. На новом историческом этапе, выдвигая концепцию совместного строительства «Одного пояса и одного пути», Китай продолжает следовать ценностям древнего Великого шелкового пути, строго соблюдать Устав ООН и пять принципов мирного сосуществования, чтобы путем совместных консультаций, совместного строительства и использования реализовать перспективы стратегии «Один пояс и один путь» и создать сообщество единой судьбы. Программа не может заменить существующие механизмы сотрудничества, но может способствовать сопряжению и взаимодополнению стратегий развития стран вдоль Шелкового пути. Проект всецело придерживается принципов открытости, толерантности и общей выгоды. Это не «соло» Китая, а «хор» всех вовлеченных стран.
Согласно концепции, необходимо «поддержание открытых дверей для сотрудничества. Государства, относящиеся к “Одному поясу и одному пути”, не ограничиваются рамками древнего Шелкового пути. Любое государство, а также любая международная или региональная организация без исключения может к нему присоединиться, и пусть результаты совместного строительства послужат интересам народов в более широком районе»[16].
Будучи инициативой международного сотрудничества, «Один пояс и один путь» придет на смену эпохе финансового кризиса. Как мощная движущая сила мирового экономического роста, Китай намерен использовать свои производственные, технические и фондовые возможности, а также свой опыт для достижения положительных результатов в сотрудничестве и осуществлении всесторонней открытости. В качестве основных участников «Одного пояса и одного пути» рассматриваются страны вдоль древнего сухопутного и морского Шелковых путей. Проект также намерен расширить свои границы и включить другие государства, многие из которых — страны с развивающейся или с формирующейся экономикой. «Один пояс и один путь» — это инициатива открытого и толерантного экономического сотрудничества, которая не делает ограничений на основании межгосударственных различий. Это не самостоятельное образование и не замкнутый механизм, в него могут вступить все желающие государства и экономические системы, чтобы стать поборником и созидателем «Одного пояса и одного пути» и получать от этого выгоду. Сегодня, в условиях либерализации торговли, упрощения инвестиционных операций и автоматизации обработки информационных данных повсеместно наблюдается равнозначность действия позитивных и негативных факторов. У всех районов за пределами Китая есть возможность пользоваться благами стратегии «Одного пояса и одного пути», нужно лишь крепко ухватиться за нее и начать получать максимальную выгоду из позитивного и минимизировать негативное. При удобном случае каждый может сесть на этот «поезд».
Необходимо «следование принципам согласия и толерантности. Выступать за инклюзивность разных цивилизаций, уважать выбор пути и модели развития каждого государства, активизировать межцивилизационный диалог, стремиться к общности при сохранении различий, заимствовать все полезное другу друга, осуществлять мирное сосуществование и общее процветание»[17].
По сей день углубляются процессы развития мировой многополярности, экономической глобализации, информатизации общества, культурной диверсификации. Человечество все ближе подходит к созданию сообщества единой судьбы, которое двигается к прогрессу, полагаясь друг на друга и в кризисные времена, и во времена подъема, во времена расцвета и во времена упадка. «Один пояс и один путь» отвечает этим тенденциям и предлагает отбросить предубеждения по поводу того, какой должна быть система управления, выйти за рамки идеологии. Вдоль Шелкового пути расположены государства как с социалистическим строем, так и с капиталистическим; есть исповедующие буддизм, христианство и ислам; есть те, которые следуют западной системе ценностей, а есть признающие восточную идеологию. Задача «Одного пояса и одного пути» — соединить все различия, обсудить сотрудничество в рамках равенства и культурной толерантности, обратить особое внимание на сопряжение стратегий развития стран вдоль Шелкового пути, на состыковку в областях планирования, стандартов и техники. Программа «Один пояс и один путь» подразумевает стремление к совместному развитию и координации стран с разным национальным составом, вероисповеданием и культурой. Ее цель — раскрыть потенциал возможностей взаимодополняемости, который появляется в результате объединения различий, чтобы внести свою лепту в совместное мировое развитие.
Поддержка функционирования рынка. Соблюдать рыночный закон и общепринятые международные правила, в полной мере проявлять решающую роль рынка в распределении ресурсов, а также ведущую роль предприятий разных категорий. В то же время правительство также должно хорошо играть свою роль[18].
«Один пояс и один путь» — это совместная системная разработка стран вдоль Шелкового пути, в которой обязательным требованием является поддержание функционирования рынка, а также соблюдение рыночных законов и общепринятых международных правил. Кроме того, необходимо акцентировать внимание на развитии решающей роли распределения ресурсов на рынке и роли отдельных предприятий. Это главные аспекты. В рамках проекта необходимо учитывать сложную политическую обстановку в вовлеченных странах и другие их особенности. Следует в полной мере воспользоваться функциями правительства для эффективного распределения ресурсов между странами вдоль Шелкового пути. Без соответствующей работы правительства и без должного влияния экономико-географического порядка экономические и социальные ресурсы едва ли смогут самостоятельно осуществить распределение. Поэтому оптимизация общей координации действий в работе над строительством «Одного пояса и одного пути» основывается на разрешении ключевых вопросов: каким должен быть следующий шаг, какое управление должно быть открыто и какие функции правительства должны быть полностью задействованы. Правительство должно направлять работу по строительству «Одного пояса и одного пути», функционирующего на основе рыночной модели, делать предприятия главной силой и опорой строительства, вовлекать в проект частный капитал, способствовать сотрудничеству между предприятиями стран вдоль Шелкового пути. Следует повысить активность каждой стороны, интегрировать в процесс строительства все виды социальных ресурсов. Правительственные, финансовые и посреднические организации должны задействовать информационные, финансовые и человеческие ресурсы, создавать специальные площадки для еще большей поддержки предприятий. Кроме того, в рамках проекта необходимо обсуждать использование современных бизнес-моделей, особенно интернет-торговлю, новые таможенные технологии и другие.
Чтобы полностью задействовать роль правительства, Китай создал руководящую группу по строительству «Одного пояса и одного пути». Ее главой стал член политбюро ЦК КПК, вице-премьер Госсовета КНР Чжан Гаоли, а заместителями руководителя являются член политбюро ЦК КПК, заведующий Центра политических исследований при ЦК КПК Ван Хунин, а также член ЦК КПК, вице-премьер Госсовета КНР Ван Ян, член и ответственный секретарь Госсовета КНР Ян Цзин, ответственный секретарь руководящей группы по иностранным делам при ЦК КПК Ян Цзе-чи. Работа руководящей группы, в состав которой входят вышеперечисленные политические деятели, охватывает огромный спектр областей, в частности, развитие, реформирование, политический курс, внешнюю торговлю, иностранные дела и деятельность Государственного совета.
Необходимо придерживаться принципа взаимной выгоды и общего выигрыша, учитывать интересы и озабоченности каждой из сторон, искать точки соприкосновения интересов и общие моменты для сотрудничества, выявлять мудрость и креативность каждой из сторон, давать всем себя хорошо рекомендовать — и достоинства, и возможности, и преимущества, и потенциал[19].
Основная характерная черта программы «Один пояс и один путь» — совместное развитие. Страны, расположенные вдоль Пути, в основном являются развивающимися и находятся на разных стадиях индустриализации и урбанизации, испытывают недостаток опыта, финансовых и технических средств. Общий интерес участников «Одного пояса и одного пути» заключается в том, чтобы выйти из состояния упадка, ускорить процесс восстановления, упорядочить ресурсы и осуществить совместное развитие.
Идея стратегии заключается в создании площадки для инклюзивного развития. Нужно выявить преимущества и потенциал каждой страны, способствовать взаимодополнению и экономической интеграции между странами, а также взаимной интеграции в разных областях, включая не только инфраструктурную, торгово-экономическую и производственную, но и финансовую и гуманитарную. Следует полностью задействовать имеющиеся механизмы сотрудничества и создать новую форму взаимодействия, основанную на разнице в уровнях развития и условиях стран, упорядочить факторы и ресурсы, в полной мере используя все выгодные стороны экономических систем, достичь цели — взаимовыгодного обмена, сотрудничества в общих интересах, совместного развития. Концепция «Один пояс и один путь» соответствует основным требованиям стран региона. Она стала их возможностью добиться взаимодополняемости, открытости и развития. Это новая платформа международного сотрудничества.

Направления сотрудничества

«Один пояс и один путь» проходит через материки Азии, Европы и Африки. С одного конца — активные экономики Восточной Азии, с другого — развитые экономики Европы, а между ними пролегают обширные земли государств с огромным потенциалом экономического развития. Основные маршруты экономического пояса Шелкового пути ведут из Китая через Центральную Азию, Россию до Европы (до Балтийского моря); из Китая через Центральную Азию и Западную Азию до Персидского залива и Средиземного моря; из Китая в Юго-Восточную Азию, в Южную Азию к Индийскому океану. Основные направления Морского шелкового пути XXI века: из морских портов Китая через Южно-Китайское море до Индийского океана и дальше до Европы, а также из китайских портов через Южно-Китайское море в южную акваторию Тихого океана[20].
Дороги «Одного пояса и одного пути» имеют много разветвлений: на севере — пути сообщения и стыковки трубопроводов с Россией; на востоке — соединение с двумя сильными экономическими системами, Японией и Южной Кореей; на западе — связь с Западной Европой через Центральную Азию; на юго-западе — контакт с Северной Африкой через Индийский океан; на юге — взаимодействие через Южно-Китайское море с южными районами Тихого океана, включая Австралию. Стратегия также объединяет обширные районы Восточной, Юго-Восточной и Центральной Азии, Австралию, южные районы Европы и восток Африки. Для многих из этих регионов характерны большая численность населения и наличие богатых природных ресурсов, однако экономическое развитие находится в сравнительном упадке. Их торгово-экономическое сотрудничество с Китаем, хоть и немного запоздалое, но все же обладает огромным потенциалом, поэтому является важным направлением в развитии китайских реформ всесторонней открытости. Что касается районов Центральной Азии, Центральной и Восточной Европы, то они в равной степени переживают этап структурной социально-экономической перестройки. Перед ними стоят серьезные задачи экономического роста, поэтому они рады сесть на «попутку» из Китая для совместного развития. «Один пояс и один путь» поможет им еще эффективнее привлечь в свою страну иностранный капитал, технологии и опыт управления, ускорит процесс подъема национальной экономики.
Основные направления Сухопутного шелкового пути
Сухопутный шелковый путь в целом можно разделить на три направления — северное, центральное и южное. Северное включает Центральную Азию, Россию и далее Европу (Балтийское море); центральное направление включает Среднюю и Западную Азию, Персидский залив и Средиземное море; южный путь через Индокитай достигает Индийского океана.
Основные направления Морского шелкового пути
Основой проекта Морского шелкового пути XXI века являются страны АСЕАН. Путь затрагивает такие крупные рынки, представляющие собой большой экономический интерес, как АСЕАН, Южную Азию, Океанию, Западную Азию, Северную Африку и Европу. Из Южно-Китайского моря в южные районы Тихого океана и Индийский океан протянулся Экономический пояс стратегического партнерства. Долгосрочной целью развития в рамках проекта является торгово-экономическая интеграция со странами Европы, Азии и Африки.
Морской шелковый путь главным образом делится на две трассы: одна из гаваней на территории Китая попадает в Южно-Китайское море и оттуда в южные районы Тихого океана; вторая из китайских гаваней через Южно-Китайское море попадает в Индийский океан, проходит через Средиземное море и попадает в Европу.

Коридоры сотрудничества

В их основу (в основу направлений «Одного пояса, одного пути» — Примеч. пер.) лягут крупные международные маршруты с опорными точками в ключевых городах и площадками для сотрудничества в важных торгово-экономико-производственных зонах. На море будут создаваться безопасные, бесперебойные и высокоэффективные транспортные маршруты с узловыми точками в важнейших портах. Экономические коридоры Китай-Пакистан и Бангладеш-Китай-Индия-Мъянма тесно связаны с продвижением инициативы «Один пояс и один путь». Надо продвинуть сотрудничество между ними и достигнуть большего прогресса[21].
В отличие от исторического Великого шелкового пути, «Один пояс и один путь», еще больше опираясь на экономические, гуманитарные и торговые контакты, передававшиеся из поколения в поколение на протяжении долгих лет, придал этому взаимодействию новый смысл, а также объединил усилия для создания путей сообщения и торговли и формирования сообщества по региональному развитию. Благодаря общим усилиям вовлеченных стран было создано шесть экономических коридоров, ставших основным костяком стратегии.
Новый евразийский континентальный мост. Другое название — «Второй евразийский континентальный мост». Это международная железнодорожная транспортная магистраль, берущая начало в портовом городе Ляньюньган провинции Цзянсу и заканчивающаяся в порту Роттердама в Голландии. На территории Китая это транспортное сообщение задействует Лунхайскую железную дорогу и железную дорогу Ланьчжоу-Синьцзян. Континентальный мост проходит через семь китайских провинций — Цзянсу, Аньхой, Хэнань, Шэньси, Ганьсу, Цинхай, Синьцзян — и в городе Алашанькоу пересекает границу Китая и Казахстана. После выхода за пределы Китая дорога до Роттердама разветвляется на три пути. Центральная дорога входит в российскую железнодорожную сеть на станции «Дружба» и затем через Смоленск, Брест, Варшаву, Берлин ведет в голландский порт Роттердама. Общая протяженность дороги — 10,9 тыс. км, она соединяет более тридцати городов и районов. Новый евразийский континентальный мост проходит через три важных зоны в Китае — Восточную, Центральную и Западную, а также через множество стран Евразии. Он имеет одинаковое направление с древним Великим шелковым путем, поэтому его еще называют «Современным Великим шелковым путем». Экономика Азиатско-Тихоокеанского региона стремительно растет, возникает необходимость осваивать европейский рынок. Европа в своем стремлении к развитию тоже заинтересована наладить партнерские отношения с регионом. Сейчас в их взаимодействии, главной сферой которого является инвестирование, отчетливо наметилась тенденция к сближению. Участие проекта Нового евразийского континентального моста в строительстве Экономического пояса Шелкового пути будет способствовать осуществлению политики открытости Китая Западу и укреплению сотрудничества со странами Центральной, Южной и Западной Азии, Восточной, Центральной и Западной Европы. Кроме того, это поможет укрепить взаимодействие со странами-членами и странами-наблюдателями ШОС, решить проблемы пограничной и энергетической безопасности Китая, наладить взаимодействие со странами Евросоюза, ускорить модернизацию китайской промышленности и модели развития.
Экономический коридор Китай-Монголия-Россия. Инициатива создания этого коридора была выдвинута председателем КНР Си Цзиньпином в сентябре 2014 года во время переговоров лидеров трех стран. Согласно соответствующему документу Государственного совета по делам развития и реформ, экономический коридор Китай-Монголия-Россия будет состоять из двух маршрутов: один берет начало в северном, столичном регионе КНР, оттуда следует в Хух-Хото и затем попадает в Монголию и Россию; второй начинается на северо-востоке Китая, проходит через Далянь, Шэньян, Чанчунь, Харбин, ведет оттуда в Маньчжурию и затем в Читу, российский город в Восточной Сибири. Создание экономического коридора укрепит сотрудничество трех стран, будет содействовать инфраструктурному строительству, в частности, железных дорог и автомагистралей, способствовать упрощению таможенных процедур и транспортировок, а также поможет наладить сотрудничество в области транзитных перевозок и строительства трансграничной сети электропередач, расширить контакты в сфере туризма, аналитики, СМИ, экологической безопасности, ликвидации последствий стихийных бедствий. Более того, он укрепит сотрудничество трех стран в рамках ШОС и позволит совместно защищать безопасность региона и развиваться.
Экономический коридор Китай-Центральная Азия-Запад-ная Азия. Коридор берет начало в Синьцзяне, достигает побережья Персидского залива и Средиземного моря, а также Аравийского полуострова. Он затрагивает пять государств Центральной Азии (Казахстан, Киргизию, Таджикистан, Узбекистан, Туркмению), Иран и Турцию. Средняя Азия расположена в сердце Евразии и является важным регионом для Экономического пояса Шелкового пути. Центральная и Западная Азия — не только крупный мировой поставщик энергоресурсов, но и дорога, связывающая западную и восточную культуры. Ормузский и Баб-эль-Мандебский проливы в Западной Азии соединяют Атлантический и Индийский океаны. Строительство экономического коридора в Центральной и Западной Азии создало новую экономическую артерию, пересекающую всю центральную и южную часть евразийского материка, что способствует развитию торговли и экономики регионов и может в еще большей степени удовлетворить потребность Китая в энергоресурсах. Это благоприятствует упорядочиванию экономических структур каждой страны и района в регионе и развитию инфраструктурного строительства. Развитие торговли и экономической интеграции в районах
Центральной и Западной Азии содействует разрешению политических и военных конфликтов, урегулированию напряженных ситуаций, становясь гарантией безопасности в регионе.
Экономический коридор Китай-Индокитай. Начинаясь на востоке, в дельте реки Чжуцзян, маршрут проходит по железным дорогам высшей категории Наньгуан и Гуйгуан через Наньнин, Пинсян, Ханой и доходит до Сингапура. Центральные города, мимо которых пролегает маршрут, станут опорой экономического коридора; железные дороги и автомагистрали — способом связи; поток людей, грузов, финансов и информации — фундаментом. Все это позволит создать региональную экономическую систему, для которой характерна взаимодополняемость, региональное разделение труда, расширение связей и совместное развитие.
Экономический коридор «КНР-Пакистан». Начальный пункт маршрута расположен в городе Кашгар, автономном районе Синьцзян, конечный пункт — в пакистанском порту Гвадар. Маршрут протяженностью в 3 тыс. км проходит через все ключевые пункты Шелкового пути на юге и севере: так, на юге он встречается с Экономическим поясом Шелкового пути, а на севере соединяется с Морским шелковым путем XXI века. Это торговый коридор, включающий автомагистрали, железные дороги, нефтегазовые и оптоволоконные системы. Министр иностранных дел Китая Ван И назвал экономический коридор «КНР-Пакистан» первой частью симфонии «Один пояс и один путь». Легко предположить, что через несколько лет этот экономический коридор станет своего рода испытательной, образцовой и инновационной зоной в дипломатических делах Китая и в строительстве «Одного пояса и одного пути». Коридор обеспечивает сухопутный доступ на Ближний Восток, что отвечает энергетическим запросам Китая и Пакистана. Соединив Китай, Персидский залив и Аравийское море, можно проложить трассу, по которой будут осуществляться поставки энергоресурсов в обход Малаккского пролива. С точки зрения макростратегии строительство китайско-пакистанского экономического коридора не только станет мощной движущей силой развития двух стран, оптимизирует выгодное положение Пакистана в Южной Азии и будет способствовать взаимной интеграции в регионе, но и поможет укрепить сотрудничество между странами Южной и Центральной Азии, Северной Африки, странами Персидского залива в сфере экономики и энергетики, а также создаст экономический резонанс. Строительство коридора охватывает население численностью около 3 млрд человек.
Экономический коридор Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма.
Инициатива создания этого экономического коридора была выдвинута в мае 2013 года во время визита премьера Госсовета КНР Ли Кэцяна в Индию. Строительство сухопутного экономического коридора Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма свяжет Новый евразийский континентальный мост со странами Южной Азии и бассейном Индийского океана. Это также уменьшит расстояние перевозок, сократит издержки и временные затраты в торгово-экономических отношениях западных районов Китая со странами региона, изменит невыгодное торгово-экономическое положение юго-западного Китая, расширит его открытость Южной Азии и поспособствует развитию сотрудничества между ними в сфере экономики. Кроме того, экономический коридор будет способствовать скорейшему урегулированию китайско-индийских пограничных вопросов, укрепит взаимопонимание и доверие между народами стран-участников проекта, особенно на пограничных территориях. Создание экономического коридора Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма устранит расхождения и противоречия, создаст мирную и безопасную среду для экономического развития каждой из этих стран, увеличит их торговое взаимодействие, полностью раскроет достоинства каждой страны, осуществит выгодное распределение энергетических, сырьевых, промышленных и прочих ресурсов, приведет к урегулированию производственной структуры и укреплению экономической мощи вовлеченных стран.

Глава шестая
Сферы сотрудничества


Существует значительная разница между странами вдоль Шелкового пути в уровне обеспеченности природными ресурсами и большая экономическая взаимодополняемость, так что потенциал сотрудничества огромный. Основное содержание сотрудничества состоит из пяти пунктов: политическая координация, взаимосвязь инфраструктуры, бесперебойная торговля, свободное передвижение капитала и укрепление близости между народами[22].
Стратегия «Один пояс и один путь» все больше выходит за рамки решения исключительно задач либерализации торговли и упрощения процесса инвестирования; она нацелена на общее развитие стран и налаживание связей между ними. Одной из своих главных целей стратегия считает слияние экономической и неэкономической сфер сотрудничества, а также интеграцию во всех экономических плоскостях. Таким образом, пять пунктов сотрудничества, изложенных выше, представляют собой единое целое.

Политическая координация

Укрепление политической координации является важной гарантией продвижения реализации проектов «Один пояс и один путь»[23].
Политическая координация стоит во главе перечисленных выше пяти основных пунктов сотрудничества и является своего рода пропуском к осуществлению всех остальных пунктов, а также сопровождением политической стороны строительства «Одного пояса и одного пути». Согласно данным «Доклада об интернационализации китайских предприятий (2014)», опубликованного в «Синей Книге», неудачи китайских предприятий в осуществлении стратегии по «выходу вовне» на 25 % являются следствием политических рисков. В то же время политические системы в регионе вдоль «Одного пояса и одного пути», в котором главным образом расположены страны третьего мира, не имеют ничего общего друг с другом, это еще больше обостряет политический риск. Политическая ситуация на Ближнем Востоке подвергается и сильному влиянию Большой игры[24]. Частая смена правительства, несовершенная правовая система, строгие ограничения в сфере иностранных инвестиций — все это неблагоприятно сказывается на межрегиональном сотрудничестве в рамках «Одного пояса и одного пути». Однако метод политической координации способствует формированию странами региона рационального планирования на высоком уровне. Укрепив политическое взаимодоверие и осуществив взаимовыгодную межрегиональную интеграцию, необходимо создать механизм всестороннего контроля, который станет гарантом успешного продвижения работ по строительству «Одного пояса и одного пути».
Укреплять межправительственное сотрудничество, активно создавать многоуровневые межправительственные механизмы контактов по координации макрополитики, углублять интеграцию интересов, содействовать политическому взаимодоверию, достигать новых консенсусов по сотрудничеству. Соседние страны могут свободно обмениваться информацией по стратегиям экономического развития и совместно принимать меры по развитию регионального сотрудничества, разрешать проблемы в сотрудничестве путем консультаций, совместно обеспечивать политическую поддержку для делового сотрудничества и реализации крупномасштабных проектов[25].
Сейчас между странами вдоль «Одного пояса и одного пути» существует множество механизмов политической координации разных видов. В частности, Форум «Азия-Европа», Новый евразийский континентальный мост, регулярные встречи глав правительств ШОС и переговоры руководителей различных политических ведомств, неформальные встречи лидеров АТЭС, конференции на уровне министров, заседания чиновников, заседания Китай-АСЕАН на высшем уровне (10 + 1) и так далее. Однако существующие механизмы политической координации главным образом сосредоточены на взаимодействии на высшем уровне, соответствующего механизма на уровне региональном пока нет. Кроме того, у этих механизмов есть ряд недостатков: обособленность друг от друга, взаимное игнорирование и дублирование друг друга. Поэтому необходимо сделать центральные города региона опорой строительства «Одного пояса и одного пути», рационализировать использование существующих механизмов политической координации на высоком уровне и создать больше органов межрегионального и межгородского взаимодействия. Следует стремиться к созданию многопланового межправительственного макрополитического механизма координации и взаимодействия, в основе которого будут лежать открытость и многополярность, а также толерантное отношение участников ко всем существующим или созданным в дальнейшем многосторонним механизмам сотрудничества. Будучи инициатором и организатором стратегии «Один пояс и один путь», Китай не стремится быть руководителем строительства «Одного пояса и одного пути», но добивается твердого соблюдения принципа общей выгоды, следит за соответствием интересов каждой стороны и ищет наибольшее количество общих интересов для всех. Кроме того, в процессе реализации проекта Китай, исходя из общих интересов и долгосрочных перспектив, иногда отказывается от полученной выгоды в пользу строительства «Одного пояса и одного пути». В то же время осуществление отдельных проектов в рамках стратегии является ключевым моментом в ее строительстве. Главный упор делается на реализацию крупных проектов, поскольку тогда сотрудничество перестает быть теорией, начинают реализовываться конкретные проекты в сфере инфраструктурного строительства, в области экономики, торговли и так далее.

Взаимосвязь инфраструктуры

Взаимосвязь инфраструктуры является приоритетным направлением реализации проекта «Один пояс и один путь». На основе уважения национального суверенитета и безопасности заинтересованных государств страны-участницы проекта должны осуществить стыковки планов по строительству инфраструктуры и систем технологических стандартов, совместно содействовать строительству международных магистралей и постепенно формировать сеть инфраструктуры у субрегионов Азии, а также соединяющую Азию, Европу и Африку. Необходимо строить объекты «зеленой» низкоуглеродистой инфраструктуры и в ходе эксплуатации тоже уделять этому внимание, предотвращая негативное влияние на среду и климат[26].
Вплоть до сегодняшнего дня инфраструктура Азии и Европы характеризовалась отсутствием связи, сообщения и равномерности. Во-первых, по политико-экономическим причинам многие транспортно-коммуникационные линии в регионе были упразднены, пропускная способность многих путей сильно ограничилась, а часть соответствующих объектов инфраструктуры устарела, в результате чего существенно увеличилась себестоимость всех транспортных расходов. Кроме того, в каждой стране действует своя система технологий и стандартов в области инфраструктурного строительства. Например, в России и во многих странах бывшего Советского союза ширина железнодорожной колеи составляет 1520 мм, тогда как в Китае и во многих европейских странах действует иной, международный стандарт — 1435 мм. Такого рода несоответствия приносят большие неудобства в сферу международного транспортного сообщения. Но если проблема заполнения недостающих путей и путей с низкой пропускной способностью не будет решена, это приведет к отдалению стран друг от друга.
Взаимосвязь инфраструктурного строительства в рамках «Одного пояса и одного пути» — это не элементарный процесс решения проблем путем устранения препятствий. Здесь действует концепция «зеленой низкоуглеродистой инфраструктуры», дружественной окружающей среды. «Необходимо строить объекты «зеленой» низкоуглеродистой инфраструктуры и в ходе эксплуатации тоже уделять этому внимание, предотвращая негативное влияние на среду и климат». Инфраструктурная взаимосвязь — это системный проект, состоящий из трех аспектов: строительство транспортно-коммуникационной системы как основы, развитие энергетической инфраструктуры как важной стратегической составляющей, совершенствование информационной сферы Шелкового пути в качестве технической поддержки.
Инфраструктурное взаимодействие в транспортно-коммуникационной сфере
Как следует взяться за ключевые коридоры, узлы и приоритетные проекты транспортной инфраструктуры: в первую очередь проложить недостающие участки, расширить узкие отрезки, усовершенствовать комплектующие объекты безопасности дорожного движения и дорожного оборудования, повысить уровень доступности дорог[27].
Взаимодействие в транспортно-коммуникационной сфере — основа инфраструктурного строительства. Построив транспортную систему, можно проложить путь там, где его не было, и сделать передвижение свободным. В транспортном строительстве прежде всего необходимо решить проблемы отсутствия связи и плохой доступности. Следует создать единую международную транспортную систему, активно развивая воздушный и морской транспорт, автомагистрали и железные дороги, создавая возможности для разных видов перевозок — по небу, по воде, по авто— и железным дорогам, строя центральные порты и формируя современную информационную сеть, чтобы достигнуть цели «проложить путь там, где его не было». Однако это долгосрочный проект, который содержит два аспекта — твердую и мягкую составляющие.
С точки зрения твердой составляющей необходимо осуществлять инфраструктурное транспортное строительство на суше, воде и небе, увеличивая грузоподъемность перевозок и повышая уровень автомагистралей, железных дорог, аэропортов и морских гаваней. Нужно также обеспечить взаимосвязь всех транспортных узлов, предоставляя возможность смешанных перевозок, «усовершенствовать комплектующие объекты безопасности дорожного движения и дорожного оборудования, повысить уровень доступности дорог», развивая возможности по предотвращению рисков.
С точки зрения мягкой составляющей необходимо создать современную транспортно-коммуникационную систему, обратив особое внимание на различие в технологических стандартах у разных стран, создать порядок, совмещающий соответствующие нормы каждого государства. Прежде всего необходимо решить вопросы низкой скорости таможенных процедур и перевалки грузов, а также проблему низкой эффективности. Кроме того, нужно наладить информационное сотрудничество в сфере транспорта и коммуникаций, вывести их на новый уровень.

Инфраструктурная взаимосвязь в области энергетики

Укреплять сотрудничество в сфере взаимосвязанности энергетической инфраструктуры; совместными усилиями защищать безопасность нефтяных, газовых трубопроводов и других транспортных маршрутов; стимулировать строительство трансграничных ЛЭП и коридоров передачи электроэнергии; активно осуществлять сотрудничество по модернизации региональных электросетей[28].
Энергетика — важная стратегическая составляющая в сфере инфраструктурного взаимодействия. Энергетическая безопасность является принципиальным вопросом национальной безопасности каждой страны, а в районах «Одного пояса и одного пути» — Центральной и Западной Азии (особенно) — присутствует множество факторов нестабильности в этой сфере. Районы Западной Азии являются территорией, связывающей Азию, Европу, Африку и Индийский, Атлантический океаны, географическое положение которых очень значимо. Кроме того, это один из крупнейших в мире районов по производству нефти. Однако по причине своего уникального географического положения и изобилия нефтяных ресурсов Западная Азия также стала одним из самых нестабильных в мире районов. Политическая неустойчивость приводит к угрозе безопасности в сфере транспортировки нефти. Поэтому стратегия «Один пояс и один путь» намерена сделать совместную защиту нефтегазовых проводов и других форм транспортировки энергоресурсов одной из приоритетных задач в сфере инфраструктурного строительства. К тому же строгое следование принципам общей выгоды в рамках стратегии поможет оптимизировать структуру нефтепроизводства на местах, наладить сотрудничество, при котором обработка ресурсов будет производиться недалеко от добычи, построить трансграничные ЛЭП и провести активную работу по модернизации региональных электросетей, содействовать развитию регионального энергетического производства и экономики.
Инфраструктурное взаимодействие в области энергетики главным образом происходит в трех плоскостях. Во-первых, это сотрудничество в таких ключевых инфраструктурных аспектах, как строительство автомагистралей, железных дорог, авиалиний, морских трасс, трубопроводов, трансграничных ЛЭП. Во-вторых — смягчение таможенной политики и упрощение соответствующих процедур, включая сферу сопряжения двустороннего производства. Наконец, в-третьих, это углубление неправительственных, гуманитарных и других видов интеллектуальных и духовных контактов. Согласно стратегии «Один пояс и один путь», мы должны совместно устанавливать видимые и невидимые связи, строить инфраструктуру и транспортную систему как базу «твердой» составляющей сотрудничества, развивать взаимодействие различных системных и духовных факторов в качестве основы «мягкой» составляющей сотрудничества.
Информационный шелковый путь
Совместно продвигать строительство трансграничной сети волоконно-оптических линий и других видов магистральной кабельной связи, повышать уровень комплексной взаимосвязи международных телекоммуникаций, строить бесперебойный «Информационный шелковый путь». Ускорять продвижение строительства двустороннего трансграничного оптоволоконного кабеля, планировать строительство межконтинентальных подводных кабельных проектов, улучшать качество воздушных (спутниковых) информационных коридоров, расширять информационный обмен и сотрудничество[29].
Информационный шелковый путь является технической поддержкой инфраструктурного взаимодействия и важной опорой для информатизации и модернизации транспортного и энергетического сотрудничества. Сегодня, в век информации, этот проект оказывает большое влияние на осуществление стратегии «Один пояс и один путь». Будь то логистика или интеллектуальная электросеть, деятельность внутри любой сферы неотделима от информационной поддержки. Информационный шелковый путь гарантирует содействие в любой сфере сотрудничества. Кроме того, проект станет каналом, который расширит политическое, экономическое, культурное взаимодействие между странами вдоль «Одного пояса и одного пути». Он станет информационным рычагом для осуществления политических, торговых и межнациональных контактов, способствуя реализации «пяти взаимосвязей». На этой основе страны вдоль «Одного пояса и одного пути» смогут «совместно продвигать строительство трансграничной сети волоконно-оптических линий и других видов магистральной кабельной связи, повышать уровень комплексной взаимосвязи международных телекоммуникаций, строить бесперебойный “Информационный шелковый путь”. Ускорять продвижение строительства двустороннего трансграничного оптоволоконного кабеля, планировать строительство межконтинентальных подводных кабельных проектов, улучшать качество воздушных (спутниковых) информационных коридоров, расширять информационный обмен и сотрудничество»[30].

Бесперебойная торговля

Инвестиционное и торговое сотрудничество является одним из приоритетнъис проектов «Одного пояса и одного пути». Важно сосредоточиваться на создании благоприятных условий для торговли, устранять инвестиционные и торговые барьеры, в интересах хорошей деловой среды в регионе и в каждой стране вести активные разговоры о создании зон свободной торговли со странами и районами вдоль «Пояса и Пути», раскрыть и задействовать потенциал сотрудничества в целях расширения сотрудничества и улучшения его качества[31].
В сегодняшней ситуации мировой глобализации международные инвестиции и торговля являются не только двигателем экономического роста, но и важным фактором углубления сотрудничества между странами, основанного на взаимной выгоде. В отличие от такой формы сотрудничества, как свободная зона торговли, в которой действуют принципы взаимодополнения, в стратегии «Один пояс и один путь» большее внимание уделяется повышению уровня эффективности объектов взаимодополнения в каждой вовлеченной стране. Это нужно для того, чтобы граница между странами перестала быть сдерживающим фактором и превратилась в двигатель. Кроме того, с помощью взаимодействия в инфраструктурном строительстве, «Один пояс и один путь» трансформирует экономическую географию региона, в результате чего преимущество имеющегося потенциала становится более ярко выраженным. Это приводит к новым возможностям в международной конкуренции, а также к снижению затрат на двусторонние и внутригосударственные инвестиционные и торговые расходы.
Понятие «бесперебойной торговли» содержит два аспекта — либерализацию торговли и содействие инвестированию, которые, в свою очередь, являются взаимно стимулирующими и взаимодополняемыми. С одной стороны, так как между дающим и принимающим инвестиции государствами существуют политические, экономические и культурные различия, а также из-за недостатка соответствующих знаний у межгосударственных инвестиционных компаний нередко возникают большие риски. В то же время либерализация торговли и увеличение количества региональных экономических взаимодействий будут способствовать распространению необходимых знаний в регионе, что создаст благоприятные условия для межгосударственного инвестирования. С другой стороны, транснациональное инвестирование способствует более рациональному использованию некоммерческих факторов, и это увеличит изначальные преимущества каждой стороны и создаст благоприятную почву для конкуренции, что благоприятно скажется на развитии торговли. Кризис 2008 года нанес серьезный ущерб мировой экономике, международные торгово-инвестиционные условия непрерывно ухудшались. Ограничения в этих сферах сильно препятствовали процессу восстановления мировой экономики. Именно поэтому в «Перспективах и практических действиях» подчеркивается, что «инвестиционное и торговое сотрудничество является одним из приоритетных проектов “Одного пояса и одного пути”. Важно сосредоточиваться на создании благоприятных условий для торговли, устранять инвестиционные и торговые барьеры, в интересах хорошей деловой среды в регионе и в каждой стране вести активные разговоры о создании зон свободной торговли со странами и районами вдоль “Пояса и Пути”, раскрыть и задействовать потенциал сотрудничества в целях расширения сотрудничества и улучшения его качества»[32].

Либерализация торговли

Снизить нетарифные барьеры, повысить прозрачность торговых мер технического характера, а также уровень либерализации торговли и упрощения процедур. Расширять сферы торговли, оптимизировать ее структуру, изыскивать новые точки роста, стимулировать торговый баланс [33].
Либерализация торговли является одним из важнейших факторов «бесперебойной торговли». Экономический кризис, высокие нетарифные барьеры — все это стало большим препятствием для мировых торговых процессов. В то же время нерациональность структуры торговли, высокий торговый баланс и прочие факторы увеличили количество конфликтов в этой сфере. Чтобы достигнуть либерализации торговли, необходимо снизить нетарифные барьеры, оптимизировать структуру торговли и стимулировать торговый баланс. Поэтому для ускорения либерализации торговли необходимо сконцентрироваться на двух моментах.
Снижение нетарифных барьеров. После завершения Уругвайского раунда переговоров во всем мире произошло снижение торговых пошлин, однако повсеместно стали устанавливаться разного рода нетарифные барьеры, сильно ограничившие мировые торговые процессы. Нетарифные барьеры главным образом включают таможенные ограничения, запрет на импорт, импортные лицензии, технические барьеры в торговле (ТВТ), санитарные и фитосанитарные меры (SPS), ограничения торговли в сфере услуг и так далее. Из них самыми серьезными являются таможенные ограничения, технические барьеры в торговле и санитарные и фитосанитарные меры.
Для таможенных ограничений характерно создание запутанных таможенных процедур. Процесс прохождения товара через таможню часто может занимать очень много времени, иностранные предприятия нередко вынуждены проводить большие таможенные выплаты, и все это лишает их конкурентоспособности. ТВТ подразумевают повышение технических требований к импортируемой продукции за счет ужесточения критериев технической проверки, стандартов санитарных инспекций и прочих ограничительных норм, препятствующих импорту. Ограничения в рамках SPS включают «Соглашение по применению санитарных и фитосанитарных мер», регламентирующие импорт токсичных веществ. Сами по себе ТВТ и SPS направлены на защиту государственной безопасности, а также на охрану здоровья людей, животных и растений, однако непосредственно в процессе прохождения проверок нередки случаи несоблюдения принципов эквивалентности, тождественности и прозрачности, которые в конечном счете препятствуют торговле.
Нетарифные барьеры часто имеют скрытый и дискриминирующий характер. По сравнению с тарифными барьерами, их эффект является более непосредственным, поэтому день ото дня роль этих методов в защите торговой деятельности становится все существенней. За последние несколько лет значительно увеличилось количество товаров, к которым применяются технические барьеры, а их действие стало еще более замаскированным. В том числе, исходя из доклада ВТО, количество технических мер в области торговли в 2012 году составило 2216, это почти в четыре раза больше, чем в 2001 году. Нетарифные барьеры создают большое препятствие международной торговле. Возьмем, к примеру, КНР: согласно документу, опубликованному Министерством торговли Китая, который представляет собой исследования Главного государственного управления по контролю качества, инспекции и карантина, в 2012 году 23,9 % китайских предприятий-экспортеров испытали на себе применение технических мер безопасности разного уровня, в результате чего годовой убыток экспортной торговли составил $68,5 млрд, то есть 3,34 % общего экспорта за этот период. Среди районов экспорта наибольшее количество технических мер относительно Китая применяет Евросоюз, прямой убыток от их ограничений составляет 32,6 % от общей суммы годового убытка.
Оптимизация структуры. Нерациональность структуры торговли — большая проблема Китая и других развивающихся стран, а также одна из причин возникновения конфликтов в этой области. Продукция, экспортируемая развивающимися странами, является по большей части ресурсоемкой и трудозатратной, а в области капиталоемкой или технологически емкой продукции у них не хватает конкурентоспособности. В Китае совершенно отсутствует рациональность в структуре торговли. Отрасль обслуживания развивается очень медленно, а продуктов переработки слишком много. Кроме того, в некоторых отраслях производства — например, в легкой промышленности — слишком велика зависимость от внешней торговли. Все это не только препятствует здоровому экономическому развитию страны, но и упрощает возникновение разного рода конфликтов в торговой сфере.
Другой существенной причиной возникновения конфликтов является слишком высокий торговый баланс. До 2008 года неблагоприятный торговый баланс Китая с Евросоюзом продолжал расти, на своем пике он достиг $160 млрд. Все это привело к появлению мнения, что Евросоюз таким образом решил свести счеты с Китаем, а также к возникновению еще больших конфликтов и напряженности в торговых отношениях между Китаем и Европой. Хотя после 2008 года в результате европейского долгового кризиса торговый баланс удалось взять под контроль, эта скрытая угроза продолжила существовать в международных торговых отношениях. Поэтому оптимизация системы торговли и регулирование торгового баланса являются важными пунктами стратегии «Один пояс и один путь».
Благоприятные условия для инвестирования
Ускорить создание благоприятных условий для инвестиции, устранить инвестиционные барьеры. Активизировать переговоры по вопросам двусторонних соглашений о защите инвестиций и избежания двойного налогообложения, защитить законные права и интересы инвесторов[34].
Создание благоприятных условий для инвестирования является еще одним важным условием для достижения «бесперебойной торговли». В сравнении с традиционной формой торгового взаимодействия, инвестиционное сотрудничество почти не затрагивает местные рынки участников процесса. Кроме того, благодаря перемещению производства, контролю технологического избытка, взаимодействию предприятий и прочим факторам инвестиционное сотрудничество может не только способствовать развитию местной промышленности, ее модернизации, усовершенствованию и предоставлению рабочих мест, а также улучшению условий жизни, но и стимулировать развитие торговли и расширение сфер сотрудничества между участниками инвестирования. Сегодня существует два главных аспекта, препятствующих осуществлению межнационального инвестирования. Первый — отсутствие достаточно эффективных соглашений о взаимной защите инвестиций, а также наличие международных двойных налогообложений, возникающих как следствие различий, существующих в налоговом режиме и законодательстве сторон. Второй — существование разных видов инвестиционных барьеров, основными из которых являются барьеры входа, административные барьеры и барьеры выхода. При создании благоприятных условий для инвестирования необходимо сконцентрироваться на этих двух проблемах. Устранение инвестиционных препятствий будет способствовать углублению взаимодействия и сотрудничества между странами в сфере экономики, а устранение барьеров будет благоприятствовать постепенному расширению сфер инвестирования в странах вдоль «Одного пояса и одного пути», углублению экономического сотрудничества между странами региона, выходу их взаимодействия на новый уровень.
Создание эффективных соглашений о взаимной защите инвестиций. Соглашения о взаимной защите инвестиций обычно содержат информацию о допуске инвестиций, доходах и механизмах урегулирования конфликтов. Однако сейчас развитые страны имеют больше опыта переговоров и ресурсных возможностей в принятии такого рода соглашений. В свою очередь, у развивающихся стран в этом вопросе есть определенные недостатки. В частности, стоит вопрос, каким образом найти рациональное равновесие в процессе открытого поиска иностранного капитала. Кроме того, необходимо выбрать основу для защиты прав и решения конфликтов. На эти аспекты развивающимся странам необходимо обратить особое внимание. Создание эффективных соглашений о взаимной защите инвестиций станет первым шагом к формированию благоприятных условий для инвестирования.
Международные компании все чаще приобретают формат компаний с иностранным капиталом, это приводит к следующему препятствию: международное двойное налогообложение становится все более частым явлением. Исключение составляет небольшое количество стран так называемого фискального рая с минимальным или отсутствующим подоходным налогом, почти все страны в мире осуществляют сборы подоходных налогов. Кроме того, в каждой стране действуют свои законы относительно конструирования системы налогов, в результате этого после получения доходов с инвестиций компании приходится выплачивать налоги и своей родной стране, и стране-получателю, что и представляет собой международное двойное налогообложение. Конечно же, это большая нагрузка для международного инвестирования и транснациональной компании, а также причина возникновения серьезных рисков.
Устранение инвестиционных барьеров. Методы установления инвестиционных барьеров в развивающихся странах — Индии, Мексике, странах АСЕАН — несколько отличаются от методов в развитых странах. Часто ограничения и запреты на иностранную инвестиционную деятельность устанавливаются на уровне государственного законодательства. Государство может и ограничивать доли иностранных акционеров, и устанавливать барьеры на трудоустройство. В развитых странах барьеры на иностранную инвестиционную деятельность устанавливаются косвенным путем. Например, в США могут осуществляться строгие проверки предприятий с иностранным капиталом под предлогом госбезопасности, в результате чего их деятельность может быть ограничена. Такого рода косвенные барьеры зачастую бывает еще сложнее преодолеть. В частности, в промежутке с 2007 по 2011 год количество неудач, которые потерпели китайские предприятия вследствие этих барьеров, составило 68 случаев, а вызванный ими ущерб трудно оценить. Такие барьеры не только препятствуют углублению экономического сотрудничества, но и подавляют экономический потенциал. Именно поэтому «Один пояс и один путь» выступает с инициативой «ускорить создание благоприятных условий для инвестиции, устранить инвестиционные барьеры». Китай также активно поддерживает привлечение в страну иностранных вложений.
По большей части создание инвестиционных барьеров связано с защитой капитала, но есть случаи, когда предприятия с иностранным капиталом в погоне за быстрой прибылью не обращают внимания на местные особенности и привычки, наносят вред местной экологии, не соблюдают соответствующие социальные обязательства, вызывают недовольство народа принимающего государства и так далее. В результате правительство вынуждено устанавливать инвестиционные барьеры. В этом вопросе Китай тоже продемонстрировал свою активную позицию. В «Перспективах и практических действиях» подчеркивается, что «Китай способствует хозяйственной деятельности компаний в соответствии с законодательством стран пребывания в оказании помощи в развитии местной экономики, повышении уровня занятости и улучшении благосостояния населения, исполнении социальных обязательств, строгой охране биологического разнообразия и экологии»[35].
Продвижение сотрудничества в области производственных мощностей. Во-первых, опираясь на строительство стратегически важных международных индустриальных парков, делая их образцом взаимовыгодного сотрудничества в рамках проекта экономического пояса стратегии «Один пояс и один путь», следует продвигать международную инвестиционную деятельность. Во-вторых, укрепляя международное сотрудничество в этой сфере, нужно способствовать перераспределению предприятиями производственных мощностей, чтобы участники международного сотрудничества, имеющие избыток производственных мощностей в своей отрасли, могли осуществлять перераспределение на транснациональном уровне. Это поможет оптимизировать и модернизировать как свою структуру производства, так и партнера. Важными составляющими такого перераспределения является перемещение промышленных районов, распределение по промышленным кластерам, а также перераспределение предприятий с высоким уровнем потребления энергии и загрязнения. В качестве примера можно привести метод распределения по приоритетным отраслям производства США и метод пограничного распределения Японии, которые являются образцами хорошего сочетания цены и качества.
Кроме того, реагируя на ухудшение мировой экологической обстановки, Китай предлагает «отвести важное место концепции экологической культуры в области торговли и инвестиций, укреплять сотрудничество в сфере охраны экологии, биологического разнообразия и противодействия изменениям климата, сообща строить “зеленый” Шелковый путь»[36].

Свободное передвижение капитала

Углубление сотрудничества в финансовой сфере
Свободное передвижение капитала является важной опорой для осуществления проекта «Один пояс и один путь». Углубить финансовое сотрудничество, стимулировать создание в Азии системы валютной стабильности, финансово-инвестиционной и кредитно-рейтинговой системы. Расширить сферу и масштабы двустороннего валютного свопа и расчета. Содействовать открытости и развитию азиатских фондовых рынков. Сообща продвигать строительство Азиатского банка инфраструктурных инвестиций и Банка развития БРИКС (все заинтересованные стороны будут консультироваться по вопросам создания учреждения финансового сопровождения в рамках ШОС), ускорить создание и эксплуатацию Фонда шелкового пути. Углубить практическое сотрудничество в рамках межбанковского объединения Китай-АСЕАН и межбанковского объединения ШОС, начать развивать многостороннее финансовое сотрудничество посредством синдицированных и банковских кредитов. Поддерживать размещение облигаций в юанях на территории Китая правительствами, компаниями и финансовыми учреждениями с относительно высоким кредитным рейтингом стран вдоль Шелкового пути. Квалифицированные китайские финансовые учреждения и компании могут выпускать облигации в юанях и в иностранных валютах за рубежом, поощряется использование полученных денежных средств преимущественно в странах вдоль «Пояса и Пути»[37].
Финансы и экономика являются двумя сторонами одной монеты. Экономическая стабильность способствует финансовому развитию. Благоприятная финансовая среда содействует рациональному передвижению капитала между разными районами и предприятиями, оптимизации распределения ресурсов, повышает эффективность использования ресурсов, предоставляя большую поддержку экономическому развитию. Свободное передвижение капитала направлено на строительство стабильной валютной системы в Азии, а также качественной инвестиционной, финансовой, кредитной системы и системы регулирования. Качественная финансово-инвестиционная система станет гарантией финансирования для успешного развития инфраструктурного взаимодействия. Стабильная валютная система будет способствовать устранению препятствий «бесперебойной торговли». Кредитная система и система регулирования будет благоприятствовать предотвращению финансового кризиса. В «Перспективах и практических действиях» отмечается необходимость «углубить финансовое сотрудничество, стимулировать создание в Азии системы валютной стабильности, финансово-инвестиционной и кредитно-рейтинговой системы» и в то же время «укрепить сотрудничество по финансовому надзору». Стабильная валютная система в Азии станет основой свободного передвижения капитала, финансово-инвестиционная система — его ядром; «укрепление сотрудничества по финансовому надзору» и создание кредитной системы — гарантией.
Строительство стабильной валютной системы в Азии. После окончания Второй Мировой войны большую роль в финансовом восстановлении сыграло валютное распределение по Бреттон-Вудской системе, однако в ней существовали некоторые противоречия, неоднократно приводившие к возникновению после войны финансовых кризисов, в частности, дилемма Триффина. Очевидно, что упорядоченная и стабильная валютная система будет в значительной мере способствовать продолжительному и устойчивому развитию каждого участника строительства «Одного пояса и одного пути». Сейчас среди стран-участниц проекта упорядоченная валютная система существует только в развитых европейских государствах, в Азии же наблюдается обратная ситуация. Поэтому существует острая необходимость в «расширении сферы и масштабов двустороннего валютного свопа и расчета», создании упорядоченной и стабильной валютной системы в Азии, интернационализации и свободной обратимости китайского юаня. На сегодняшний день Китай уже стал самым большим в мире государством-экспортером, а также второй по величине экономикой мира. Китайский юань вполне заслуженно может быть включен в корзину специальных прав заимствования Международного валютного фонда (МВФ). Если это произойдет, положение юаня в мире качественно изменится. Доля торговых расчетов в юанях составляет 13 % от всего товарооборота в Китае, его средний дневной оборот составляет 2,2 % всех мировых операций. Согласно статистике Общества всемирных межбанковских финансовых телекоммуникаций (SWIFT), в декабре 2014 года Китай стал второй по величине валютой торгового финансирования в мире, пятой расчетной валютой и шестой по валютным операциям.
Строительство «Одного пояса и одного пути» будет способствовать осуществлению стратегии «идти вовне» по отношению к китайскому юаню, а также его интернационализации и свободной обратимости.
Создание качественной финансово-инвестиционной системы. Основной задачей свободного передвижения капитала является развитие реальной экономики, а качественная финансово-инвестиционная система как раз предоставляет финансовые услуги, которые могут стать ядром этого развития. Кроме того, такого рода система сможет стать сосредоточением разнообразных финансовых каналов. С одной стороны, необходимо создавать финансовые платформы с привлечением третьей стороны. Конечно, это потребует больших финансовых затрат, но гарантирует более оперативную работу и расширение возможностей распространения. Необходимо собрать воедино уже существующие финансовые системы, «углубить практическое сотрудничество в рамках межбанковского объединения Китай-АСЕАН и межбанковского объединения ШОС». В то же время нужно «продвигать строительство Азиатского банка инфраструктурных инвестиций и Банка развития БРИКС», «ускорить создание и эксплуатацию Фонда шелкового пути». К тому же следует активно продвигать открытие и развитие рынка облигаций. Конечно, облигационное финансирование связано с еще большим количеством ограничений и проходит через еще более строгий порядок рассмотрения, но все же это даст возможность привлекать большие объемы финансирования единовременно по низкой себестоимости заимствования. По сравнению с развитыми странами Запада, в Азии доля облигационного финансирования намного меньше. Кроме того, на азиатском рынке облигаций присутствует довольно сильная разобщенность, поэтому пока нельзя в полной мере воспользоваться всеми возможностями облигационного финансирования. К тому же процесс интернационализации облигаций в юанях, который является одной из основных валют в Азии, идет очень медленно и пока не достиг должного эффекта. В связи с этим в «Перспективах и практических действиях» подчеркивается необходимость «содействовать открытости и развитию азиатских фондовых рынков», а также «развивать многостороннее финансовое сотрудничество посредством синдицированных и банковских кредитов. Поддерживать размещение облигаций в юанях на территории Китая правительствами, компаниями и финансовыми учреждениями с относительно высоким кредитным рейтингом стран вдоль Шелкового пути».
Укрепление сотрудничества по финансовому надзору
Укрепить сотрудничество по финансовому надзору, содействовать подписанию двусторонних меморандумов о взаимопонимании по сотрудничеству в области контроля и надзора, постепенно создавать в регионе эффективный механизм контроля и координации. Совершенствовать систему по противодействию рискам и кризисам, создать систему раннего предупреждения региональных финансовЪ1Х рисков, сформировать механизм обменов и сотрудничества по реагированию на трансграничные риски и кризисы. Укреплять трансграничные обмены и сотрудничество по линии кредитных управлений, кредитных учреждений и рейтинговых агентств. В полной мере раскрыть потенциал Фонда шелкового пути и национальных суверенных фондов каждой страны, направлять фонды коммерческих структур и социальные фонды на совместное участие в реализации приоритетных проектов «Одного пояса и одного пути»[38].
Азиатский финансовый кризис 1997 года оказал практически разрушительное действие на экономику Восточной Азии. В 2008 году ипотечный кризис США ввел мировую экономику в состояние застоя. Как показывают факты, будь то развивающееся государство с отсталой финансовой системой или США с самой развитой, при отсутствии качественного механизма по предотвращению рисков финансовый кризис неизбежен. В то же время, так как финансовое сотрудничество укрепляется, кризис может быстро распространяться между всеми экономическими системами. На основании этого в 2010 году был выпущен новый, третий документ в рамках Базельского соглашения, цель которого — снижение рисков ликвидности банковской системы и укрепление способностей сопротивления финансовым рискам.
Укрепление сотрудничества в финансовой сфере может стать опорой в строительстве «Одного пояса и одного пути». Но такое взаимодействие увеличивает риск того, что финансовый кризис в одной стране может очень быстро распространиться на другую страну, постепенно вовлекая в него остальные государства вдоль Шелкового пути. Поэтому особенно важно наладить сотрудничество в области финансового надзора и создания качественной кредитной системы. В «Перспективах и практических действиях» отмечается необходимость «укрепить сотрудничество по финансовому надзору, содействовать подписанию двусторонних меморандумов о взаимопонимании по сотрудничеству в области контроля и надзора, постепенно создавать в регионе эффективный механизм контроля и координации. Совершенствовать систему по противодействию рискам и кризисам, создать систему раннего предупреждения региональных финансовых рисков, сформировать механизм обменов и сотрудничества по реагированию на трансграничные риски и кризисы», тем самым стимулируя успешный и стабильный процесс «свободного передвижения капитала»[39].

Укрепление близости между народами

Укрепление близости между народами. Близость и взаимопонимание между народами — это социальный фундамент строительства «Одного пояса и одного пути». Продолжать и приумножать дух дружбы и сотрудничества Шелкового пути, широко развертывать культурные, научные обмены, обмены кадрами, сотрудничество СМИ, а также контакты по линии молодежи и женщин, по волонтерским делам, заложить прочную социальную основу для углубления двустороннего и многостороннего сотрудничества[40].
Выступая на всевозможных международных мероприятиях, генеральный секретарь ЦК КПК Си Цзиньпин неоднократно подчеркивал, что дружба между странами прежде всего заключается в близких отношениях между народами. Однако укрепление этой близости связано с довольно серьезными трудностями.
Проблемы укрепления близости между народами
Во-первых, сегодня не существует глубокого, всестороннего подхода к проблеме укрепления взаимосвязей между народами. Не хватает исследований по таким важным вопросам, как: чем живут народы стран вдоль Шелкового пути, каково значение укрепления близости между этими народами и каким образом можно достичь их взаимодействия. Отсутствие таких исследований может привести к тому, что процесс укрепления близости между народами будет малоэффективным.
Во-вторых, вдоль «Одного пояса и одного пути» расположено очень много государств, культурные различия которых велики, особенно в религиозном плане. Предположим, китайское предприятие или частное лицо решит вести деятельность за границей. Как ему следует взаимодействовать с гражданами другого государства? Это не так легко, как кажется, так как китайцы не имеют достаточного опыта и подготовки к контактам с религиозным обществом.
Помимо всего, из сопоставительных исследований стран вдоль Шелкового пути видно, что знания научных кругов Китая чрезвычайно ограничены. Речь идет не об универсальных исследованиях специфики стран третьего мира, а о нехватке практических исследований особенностей межгосударственных различий. Многие страны третьего мира присоединились к строительству «Одного пояса и одного пути», однако детальное изучение с погружением во внутреннюю среду этих стран не проводится.
Наконец, с повышением мощи Китая в китайском обществе тоже произошли серьезные изменения. Хотят ли китайцы погружаться в мир народов, живущих в странах вдоль Шелкового пути, есть ли у них желание постигать их внутренний мир и приобщаться к их чаяниям?
Чувства народов вдоль «Одного пояса и одного пути»
Каковы ожидания народов, живущих в странах вдоль Шелкового пути, каким образом можно затронуть их чувства? Глубокое исследование этих этических основ является первоочередной задачей «народной дипломатии».
Возрождение азиатской системы ценностей и культуры Шелкового пути. В 2014 году генеральный секретарь ЦК КПК Си Цзиньпин прибыл с визитом в Индию. В своем выступлении он отметил, что на протяжении тысяч лет в жизненных философиях Китая и Индии наблюдается сходство. По словам посла КНР в Омане Юй Фулуна, конфуцианские принципы гуманности, справедливости, благопристойности, мудрости и доброго намерения — это лишь другое проявление оманских концепций терпимости, понимания и сосуществования. Но каково конкретное проявление такого рода сходства, какое влияние оно оказывает на жизнь народа в регионе, каково основное мнение народа? При изучении этих вопросов и познаются чаяния населения. Начиная работу по сближению народов, необходимо уделить особое внимание системе ценностей, а также анализу культурных особенностей стран. Создавая «Один пояс и один путь», все страны вдоль него должны объединиться в намерении восстановить собственную культуру. Важно углубить исследования культуры Великого шелкового пути и совместными усилиями работать над ее возрождением.
Сохранение культурного наследия стран вдоль Шелкового пути. «Сохраняется [память] о погибших владениях, излагается история родов, прекративших свое существование, исправляется разрушенное и возрождается пришедшее в упадок, излагаются великие начала Дао истинного вана»[41] — так описывает Сыма Цянь период Чуньцю в своем труде «Ши цзи». Смысл этих слов заключается в том, что, оберегая культурное наследие, восстанавливая исторические памятники и воспоминания, можно пробудить чувства народа. Вдоль «Одного пояса и одного пути» расположено немало государств с долгой историей, и многие из них, подобно китайцам, бережно хранят ее память. К тому же, как говорил ученый Чжэн Юннянь, поскольку западная культура, религия, экономика, геополитика и так далее распространяются в незападных странах, право давать какие-либо определения относительно восточной культуры тоже сосредоточено на Западе. Незападные страны всегда находились в положении ведомых, пребывали в молчании или же ограничивались высказываниями небольших групп недовольных. Большая часть населения этих стран придерживается единой точки зрения: западное — значит прогрессивное. Перенимать западную культуру, подстраивать или вовсе отказываться от собственной культуры стало «целью» народов этих стран. Все это приводит к новой серьезной задаче — найти способ возродить собственную культуру и память. Восстановив подавленную, вытесненную историко-культурную память, можно обратить в свою сторону национальные чувства народов стран вдоль Шелкового пути. Необходимо расширять сотрудничество в этой перспективной области.
Межкультурное взаимодействие, «не учитывающее баланса взглядов»[42]. Каким образом в процессе установления взаимодействия между народами можно наладить взаимопонимание и сближение разных культур вдоль Шелкового пути? «Не учитывающие баланса взглядов» — так Сыма Цянь описал хунну в своем труде «Ши цзи». Сыма Цянь заставил представителей двух разных культур переосмыслить эти явления. В попытках описать разницу между культурами ханьцев и хунну он не преследовал цель поставить культуру китайцев выше «варварской», но стремился, изучив их, лучше понять свою культуру и взглянуть на нее с другой позиции. Могут ли современные китайские предприятия и СМИ при непосредственном взаимодействии с народами стран вдоль Шелкового пути «учитывать баланс взглядов»? Реальность говорит, что картина не столь оптимистична. Возьмем, к примеру, китайские СМИ. Главными темами новостей из стран вдоль Шелкового пути являются сообщения о том, как эти страны горячо откликаются на строительство «Одного пояса и одного пути», а каким-либо другим проявлениям не придается никакого значения. Это отражает тот факт, что собственная культура и потребности выдвигаются на первый план. В этом нет никакой пользы непосредственно для народов этих стран. Тем не менее эта ситуация является довольно распространенной.
Действовать одновременно с позиций справедливости и выгоды. В главе «Ли жэнь» в «Суждениях и беседах» Конфуций говорит: «Кто поступает корыстно, тот вызывает против себя ропот недовольства»[43]. Это значит, что если действовать только из соображений собственной выгоды, то это непременно вызовет всеобщее недовольство. Такое высказывание содержит в себе глубокую истину, с помощью которой можно уладить любые напряженные ситуации, возникающие повсеместно. В частности, в процессе налаживания взаимопонимания между народами вдоль «Одного пояса и одного пути» необходимо обращать внимание не только на собственную выгоду, но и на справедливость. Таким образом, нужно действовать с обеих позиций одновременно. Вице-консул Турции в Шанхае Мехмет Гоксель в интервью Инновационному центру сотрудничества и развития «Одного пояса и одного пути» Чжэцзянского университета отметил, что в последнее время Турция получает множество приглашений на конференции, но все они по большей части связаны с бизнесом, а заниматься бизнесом, не изучив народ и культуру страны, невозможно. В процессе строительства «Одного пояса и одного пути» нельзя забывать о духовной составляющей, необходимо исследовать национальные особенности всех стран вдоль Пути. Только так стратегия может тронуть людские сердца.
Так что же, «выгода» вовсе не имеет значения? В главе «Ли жэнь» в «Суждениях и беседах» говорится: «Богатство и знатность составляют предмет человеческих желаний, но благородный муж ими не пользуется, если они достались незаконным путем»23. Выгодой можно пользоваться, но только если она достигнута честным путем.
Знакомство народов с культурой друг друга
Устанавливая взаимодействие двух народов, необходимо прежде всего наладить взаимопонимание культурных различий друг друга, а затем и взаимосвязь культур. Знание культуры друг друга — гарантия успешного взаимодействия. В противном случае возникновение трудностей неизбежно.
Процесс демонстрации и распространения китайской культуры не должен быть односторонним, необходимо, чтобы другие страны понимали Китай и знали, как с ним взаимодействовать. Намного важнее то, как простой китайский народ понимает другие страны. На сегодняшний день в этом состоит самый большой вызов.
Ключевая задача в инвестиционной стратегии Китая — способствовать пониманию своей культуры в других странах. Так, по состоянию на 7 декабря 2014 года Китай открыл за рубежом 475 Институтов Конфуция, МИД Китая учредил за границей более двадцати китайских культурных центров, к тому же в других странах были организованы «Годы китайской культуры» и множество других мероприятий подобного плана. Все это способствовало формированию более четкого образа Китая в других странах, хотя не обошлось без вопросов, как разнообразить содержание мероприятий, что конкретно нужно продемонстрировать другим народам, чтобы вызвать интерес к китайской культуре. Однако одной лишь демонстрацией ограничиваться не стоит.
Каким же образом укрепить познания культуры стран вдоль Шелкового пути? И стратегия «идти вовне», и политика по привлечению иностранцев одинаково необходимы. Прежде всего, китайцам необходимо побывать в этих странах и познакомиться с их культурой в реальной обстановке. Кроме того, нужно усилить поддержку в проведении подробных социально-культурных антропологических исследований стран вдоль Шелкового пути преподавателями и учащимися высших учебных и научно-исследовательских учреждений. При этом исследования должны проводиться с двух позиций — современной и исторической. Как говорилось выше, необходимо разбираться в языках этих стран, ознакомиться с жизнью простых людей в этих странах, создать письменные исследовательские и культурологические труды, построить взаимодействие с народами, основываясь на мельчайших деталях. Помимо этого, необходимо изучить историю и традиции стран вдоль Шелкового пути, исследовать их следы в современной жизни и культуре. Это включает анализ нематериального культурного наследия, культурных памятников, культурно-исторической мысли и так далее. Привлечение иностранцев подразумевает необходимость приглашать в Китай представителей разных сфер деятельности из этих стран для взаимодействия с народом. Процесс такого взаимодействия предполагает не только общение народов этих стран с Китаем, но и их контакты друг с другом.
Взаимодействие между народами заключается во взаимосвязи культур
Налаживание контактов между народами должно происходить посредством разного рода общения и взаимодействия. Это включает и инженерно-строительную деятельность за границей, и торгово-инвестиционную, и дипломатическую, и туристическую кампании, а также миграцию и межнациональные браки. Это не только гуманитарное взаимодействие между странами вдоль Шелкового пути, но и активное сотрудничество народов и различных организаций в самых разных сферах деятельности. Классическим примером межкультурного взаимодействия являются этнические китайцы, которые, эмигрировав в другие страны, привезли туда свою культуру. Для культурного взаимодействия необходимо подготовить почву: проводить обучение и тренинги по получению навыков межкультурных коммуникаций, создавать курсы и другие обучающие программы, вести которые будут компетентные специалисты (особого внимания заслуживают те из них, которые находятся за границей). Большое значение имеет и обучение кадров, работающих в международных компаниях. Как отмечает консул Пакистана в Шанхае госпожа Фархат Аеша, прежде, чем организовывать за границей компанию или отправлять туда кадры, китайское правительство должно провести тренинги, научить уважать культуру принимающей страны. По ее мнению, правительству нужно внимательно подойти к решению этого вопроса и как следует подготовить китайцев к глобализации.
Для осуществления международных коммуникаций необходим новый подход правительства к народной дипломатии
Инициатива «Один пояс и один путь» — часть процесса по созданию Китаем и странами вдоль Пути «сообщества единой судьбы». В основе реализации этой стратегии лежат интересы народа. Если осуществлять международные коммуникации, полагаясь лишь на традиционную народную дипломатию, то этого будет недостаточно. К созданию народной дипломатии нового типа необходимо подходить с точки зрения межкультурных различий, следует провести глубокий анализ общих черт в чаяниях народа, а также специфических национальных особенностей. На этой основе нужно под руководством правительства создать механизм народной дипломатии нового типа, который будет осуществлять работу по включению интересов народов стран региона в реализацию каждого проекта в рамках стратегии «Один пояс и один путь». Такая народная дипломатия будет основана на взаимном проникновении культур и установлении международных связей. Особое внимание будет уделяться взаимодействию между неправительственными организациями, СМИ, университетами, аналитическими центрами, а также в торговле, среди простого народа и так далее. Со стороны правительства требуется утвердить стратегию по осуществлению этих взаимодействий, создать платформы и соответствующие политические курсы по их поддержке. Кроме того, в рамках новой народной дипломатии правительство должно создать проекты мероприятий международного взаимодействия или предоставить поддержку их проведения. Например:
1) увеличить поддержку и стимулировать проведение высшими учебными заведениями археологических исследований, изучение культурного наследия, истории и прочее; создать платформы сотрудничества между вузами стран региона и совместными усилиями возрождать культуру, которая долгие годы была вытеснена западной идеологией;
2) создать центры обучения межкультурным коммуникациям, сформировать механизмы по подготовке дипломатических представителей, сотрудников международных компаний, рабочих, гидов и так далее;
3) увеличить инвестиции в исследования и исследовательские программы. Организовать активное изучение различных регионов, формировать экспедиции для проведения этнографических исследований в странах вдоль Шелкового пути, издавать научные труды и учебные пособия по культурологии;
4) учредить научно-исследовательские платформы, объединяющие исследователей стран вдоль Шелкового пути из вузов и НИИ страны. Создать штат лучших исследователей стран вдоль «Одного пояса и одного пути»;
5) создать платформы для долгосрочного проживания на территории стран региона, где китайцы, живущие за границей, будут обмениваться своим опытом, а также живущие в Китае граждане стран вдоль Пути. Это поможет привлечь человеческие взаимоотношения в дело строительства «Одного пояса и одного пути».
На международном уровне нужно обратить внимание на укрепление реальных человеческих взаимоотношений. Это касается разных сфер: бизнеса, образования, СМИ и так далее. Необходимо тщательно обдумать, как вывести международные отношения на новый уровень. Подробнее проблема изложена в седьмой главе

Глава седьмая
Механизмы и платформы


Правительство и народ действуют заодно

Наращивать масштабы обмена студентами, развивать сотрудничество в совместной организации обучения. Китай ежегодно предоставляет 10 тысяч правительственных: стипендий студентам из стран вдоль Шелкового пути. Проводить на взаимной основе годы культуры, фестивали, кинофестивали, ТВ фестивали, книжные ярмарки и другие мероприятия со странами вдоль «Пояса и Пути». Сотрудничать по выпуску и переводу качественного радио- и телевизионного вещания, шедевров кинематографа, подать совместную заявку на регистрацию объектов мирового культурного наследия ЮНЕСКО и совместно осуществлять работу по охране этих объектов, углублять сотрудничество по обмену кадрами между странами вдоль «Пояса и Пути».
Укреплять обмены и сотрудничество между общественными организациями стран вдоль Шелкового пути, сосредоточив внимание на народных массах, разворачивать благотворительные мероприятия, направленные на поддержку образования и здравоохранения, сокращение бедности, сохранение биологического разнообразия и охрану экологии, оказывать содействие в улучшении производственных и бытовых условий в бедных районах вдоль Шелкового пути. Наращивать международные обмены и сотрудничество в области культуры и СМИ, активно использовать интернет-платформу и новые средства массовой информации в целях формирования гармоничной и дружеской культурной среды и общественного мнения[44].
В реализации стратегии «Один пояс и один путь» крайне важно, чтобы и правительство, и народ общими усилиями старались наладить взаимодействие со странами региона. Прежде всего, правительство должно хорошо исполнять свою роль. Кроме того, вузы, аналитические центры, общественные организации, сфера культурного наследия и туризма — все могут трудиться на благо своей области, полностью раскрывать свой потенциал, способствуя развитию международного сотрудничества вдоль «Одного пояса и одного пути».
Роль правительства
В структуре всесторонних международных отношений между странами вдоль «Одного пояса и одного пути» правительство играет важную роль. Прежде всего, оно отвечает за планирование на высшем уровне. Правительство должно четко определить роль каждого министерства, района и общественной организации. Предоставляя соответствующее планирование, платформы взаимодействия и другие услуги, правительству следует контролировать реализацию «Одного пояса и одного пути» на всех уровнях, а также препятствовать появлению недобросовестной конкуренции. Далее — механизмы сотрудничества. В планировании стратегии «Один пояс и один путь» необходимо активно продвигать сотрудничество центральных и региональных, а также внутригосударственных и международных, региональных, субрегиональных и межрегиональных механизмов. Кроме того, нужно предотвращать конфликты, задействовать имеющиеся ресурсы, открывать новые источники роста. И, наконец, необходимо наладить единую координацию действий. При поддержке и по инициативе правительства следует создать мощный аппарат сотрудничества и платформу обмена информацией между правительством и народом.
Дать свободу энергии народа
В строительстве «Одного пояса и одного пути», помимо роли правительства, важное значение имеет содействие активной деятельности всякого рода народных организаций. Кроме того, необходимо более подробное изучение деятельности вузов, аналитических центров, СМИ, общественных организаций, сферы культурного наследия и туризма.
Взаимодействие вузов и аналитических центров вдоль Шелкового пути. Вузы и аналитические центры обладают сравнительно богатым опытом в сфере международного сотрудничества. Они могут встать во главу взаимодействия в рамках стратегии. У многих китайских вузов есть такой опыт. В частности, Сианьский университет путей сообщения стал инициатором создания Университетского Альянса нового Шелкового пути, ставшего платформой сотрудничества в сфере образования, развивающего дружеское взаимодействие. Последнее проявляется в самых разных формах: обмен между учебными заведениями, подготовка специалистов, сотрудничество в научно-исследовательской сфере, культурные связи и так далее. Университет Нинся учредил первый в Китае Арабский исследовательский институт, а также организовал первый Форум послов арабских стран в Китае, чтобы способствовать развитию китайско-арабского сотрудничества на более высоком уровне.
Высшие учебные заведения могут объединить усилия по подготовке высококвалифицированных кадров в научной, правительственной и бизнес-сферах, разбирающихся в странах вдоль Шелкового пути, для реализации стратегии «Один пояс и один путь». Необходимо также сконцентрироваться на обучении синологов высокого уровня, друзей Китая в странах региона. Пекинский, Чжэцзянский университеты и другие вузы Китая уже составили программы магистратуры, ориентированные на азиатские страны.
Аналитические центры в Китае — это некоммерческие консультативные учреждения, главными объектами изучения которых являются стратегические вопросы и государственная политика, а целью — обслуживание партии и правительства в сфере принятия решений и планирования в соответствии с требованиями науки, демократии и закона. Они играют важную роль в продвижении «мягкой силы». В совместном строительстве «Одного пояса и одного пути» роль этих «мозговых центров» тоже велика: укрепляя сотрудничество между аналитическими центрами стран вдоль Шелкового пути, можно наладить взаимодействие между политическими курсами этих стран. Нужно проводить совместные с аналитическими центрами вовлеченных стран исследовательские программы, касающиеся «Одного пояса и одного пути». Обмен кадрами поможет укрепить взаимопонимание, совместное рассмотрение вопросов поможет прийти к единству мнений, а совместные исследования — найти общую выгоду. Кроме того, необходимо доносить идеи инициативы «Одного пояса и одного пути» до народов стран вдоль Шелкового пути, публиковать результаты исследований в СМИ и других источниках, обращаясь к народу и обществу, создавать основу прогрессивного и дружественного социума.
Сотрудничество СМИ вдоль Шелкового пути. Сотрудничество СМИ вдоль Шелкового пути имеет широкий спектр возможностей. Этот вид взаимодействия становится все более актуальным. Западные СМИ на длительное время полностью захватили право голоса в сфере международной информации, в результате этого Китай и другие страны региона рассматривались только через призму западной системы ценностей. К тому же у стран вдоль Шелкового пути тоже почти не было других способов узнать друг о друге, помимо изучения западных источников.
В этой ситуации двойной реальности у СМИ Китая и стран вдоль Шелкового пути появилось большое пространство для взаимодействия и формирования механизмов сотрудничества. Во-первых, СМИ всех вовлеченных стран могут создать совместную инновационную платформу, объединяющую всех, и публиковать свою информацию. Это поможет странам перенимать друг у друга опыт международного распространения информации, стимулировать сотрудничество в сфере медиа вдоль Шелкового пути. Во-вторых, нужно создать платформу для обмена объектами культуры, чтобы экспортировать в другие страны качественные китайские ТВ-программы и печатные издания, устраивать выставки-ярмарки, отправлять театры на гастроли и так далее. В то же время нужно привлекать к такому сотрудничеству все страны вдоль Шелкового пути.
Повышение роли общественных организаций. В деле строительства «Одного пояса и одного пути» общественные организации могут играть множество важных ролей. Во-первых, они являются своего рода первопроходцами. Прежде чем вложить средства, общественные организации проводят большую работу по исследованию, поиску подходящих путей, налаживанию связей и проверки допустимости. Во-вторых, общественные организации — это своего рода телохранители «Одного пояса и одного пути». Многие вопросы в реализации стратегии требуют принять меры предосторожности, и общественные организации могут быть помощниками в решении таких задач — в устранении недопониманий и противоречий. И, наконец, общественные организации — подъемный механизм в строительстве «Одного пояса и одного пути». Так называемый подъем затрагивает и результаты экономического сотрудничества, и политическое и социальное взаимодоверие. Например, мы предоставляем большую помощь в строительстве, но бывает, что, реализуя множество инженерных проектов, мы не проделываем никакой социальной работы, в результате все труды и деньги, вложенные в реализацию проекта, зачастую не находят признания в обществе. Здесь и нужны общественные организации, которые будут распространять идеи «Одного пояса и одного пути».
Один ученый выдвинул следующее предложение относительно исследования строительства экономического коридора Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма: необходимо использовать уникальные возможности общественных организаций, хорошо знакомых со стратегией, и наладить взаимодействие и взаимосвязи между народами. Используя «Один пояс и один путь» в качестве испытательной площадки, нужно найти предприятия и общественные организации для совместного «выхода за границу», чтобы они внесли свою лепту в реализацию проекта.
Укрепление сотрудничества в сфере культурного наследия. Инициатива «Один пояс и один путь» возникла на основе исторической памяти о сухопутном и морском Великих шелковых путях, поэтому богатому культурному наследию должно уделяться особое внимание в рамках реализации инициативы. Сейчас в международных научных кругах, занимающихся культурным наследием, пришли к выводу, что на основе обменов, сотрудничества и совместного управления в области общего культурного наследия можно построить надежный механизм взаимодействия, который будет эффективно поддерживать взаимодоверие между странами и регионами, расширять круг общих интересов и формировать особые дипломатические отношения. Хорошим примером такого взаимодействия является внесение Великого шелкового пути в список всемирного наследия ЮНЕСКО благодаря совместному ходатайству Китая, Казахстана и Киргизии. По сравнению с другими способами культурного сотрудничества этот является долгосрочным.
Если в рамках стратегии «Один пояс и один путь» задействовать культурное наследие, можно очень быстро получить отклик в сердцах людей. Бывший специальный представитель КНР по Среднему Востоку У Сыкэ на примере Катара и Омана объяснил необходимость повышения ценности Великого шелкового пути как культурного символа. По его словам, когда министр иностранных дел Катара встретился с Ван И во время своего визита в Китай, он сказал: «Строительство “Одного пояса и одного пути” — это самый легкий способ найти отклик в сердцах людей». Оман, в свою очередь, предложил построить в порту Салала, куда некогда семь раз приезжал Чжан Хэ во время своих «Семи путешествий», парк в честь этого дипломата.
В научной среде, занимающейся культурным наследием, есть аспекты, по которым можно продвинуть сотрудничество в этой области и способствовать сближению стран в регионе в рамках проекта «Один пояс и один путь». К ним относятся: организация совместных с научными кругами вовлеченных стран и музеями выставок, посвященных культурному наследию Шелкового пути, приглашение на форумы культурного наследия Шелкового пути дипломатических представителей из стран региона; изыскания совместными усилиями ученых из разных стран исторических фактов дружеского взаимодействия различных культур на Великом шелковом пути, составление публикаций о ценностях культурного наследия. Как сказал Госсекретарь КНР Си Цзиньпин, взаимодействуя с другой культурой, нельзя лишь восхищаться красотой их материальной культуры — куда важнее познать истинный дух народа.
Укрепление сотрудничества в сфере туризма. Сотрудничество в рамках «Одного пояса и одного пути» в сфере туризма расширит пути взаимодействия между странами региона, а также облегчит процесс прямых контактов между людьми. Можно сформировать новые механизм и платформу сотрудничества, наладив взаимодействие между соответствующими организациями в странах вдоль Шелкового пути.
Нужно найти и установить новую модель межрегионального сотрудничества. Каждая провинция, город и район должны объединить собственные ресурсы, предложить свои проекты для развития туристического взаимодействия с вовлеченными странами, построенного на открытости, сотрудничестве и общей выгоде, и создать соответствующее объединение. Культурное наследие Великого шелкового пути огромно, разнообразие национальных культур велико, а природные богатства неисчерпаемы. Все это служит прекрасной почвой для туризма. Необходимо совместно устраивать туристические недели и месяцы, предоставлять друг другу туристические ресурсы для взаимовыгодного развития в этой сфере. Кроме того, следует найти способы упрощения визовых процедур для путешествий по суше и морю, укрепить сотрудничество со странами АСЕАН в сфере морского туризма, создать международные туристические трассы на Морском шелковом пути.

Механизмы сотрудничества

Укрепление двустороннего сотрудничества, развертывание контактов и консультаций на разных уровнях и по различным каналам, содействие всеобъемлющему развитию двусторонних отношений, продвижение заключения меморандума о сотрудничестве либо программы сотрудничества, создание ряда образцов двустороннего сотрудничества. Создание и усовершенствование двустороннего механизма совместной работы, разработка плана действия и дорожной карты по строительству «Одного пояса и одного пути». Необходимо в полной мере выявить роль существующих объединенных и смешанных комитетов, координационных комитетов и руководящих комитетов, управленческих комитетов, а также других двусторонних механизмов, координировать и направлять реализацию совместных проектов.
Укреплять роль многосторонних механизмов, раскрывать все преимущества таких многосторонних механизмов, как Шанхайская организация сотрудничества (ШОС), Китай-АСЕАН (формат «10+1»), Азиатско-Тихоокеанское экономическое сотрудничество (АТЭС), Форум «Азия-Европа» (АСЕМ), Диалог по сотрудничеству в Азии (ДСА), Совещание по взаимодействию и мерам доверия в Азии (СВМДА), Форум китайско-арабского сотрудничества, Диалог «Китай-Совет сотрудничества арабских государств Персидского залива» (Китай-ССАГПЗ), Экономическое сотрудничество Субрегиона Большого Меконга (СБМ), Центрально-азиатское региональное экономическое сотрудничество (ЦАРЭС), а также укреплять связи с соответствующими государствами, привлекать больше государств и регионов к участию в осуществлении инициативы «Одного пояса и одного пути»[45].
Стратегия «Один пояс и один путь» следует принципам совместных консультаций, совместного строительства и совместного пользования достижениями, а также отвечает интересам всех стран вдоль Шелкового пути.
Взять за основу идеи сотрудничества и совместного использования
«Один пояс и один путь» — инициатива Китая, тем не менее проекты других стран тоже могут осуществляться в рамках стратегии. В отличие от существовавших в мире ранее стратегий региональной интеграции, «Один пояс и один путь» не является программой односторонней помощи. В ней принимают участие Азия, Европа, Африка — всего шестьдесят с лишним стран. Все страны отличаются друг от друга по социально-экономическому развитию, у каждой есть свои культурные особенности и потребности. Китай намерен, следуя принципам совместных консультаций, строительства и использования, постоянно совершенствовать содержание и методы сотрудничества в рамках «Одного пояса и одного пути».
Двусторонние отношения как важнейший инструмент
После начала XXI века Китай выдвинул свою концепцию добрососедства, безопасного и богатого, а также начал активно реализовывать политику по укреплению партнерства с соседними государствами, налаживать с ними отношения и реальное сотрудничество, разрабатывать механизмы двустороннего взаимодействия. Стали учреждаться разные по содержанию сотрудничества объединения: объединение в научно-технической сфере и зона свободной торговли Китай-АСЕАН, торгово-экономическое объединение Китай-Бангладеш, китайско-израильское сотрудничество в сфере технологических инноваций, аграрное сотрудничество Китая и Аргентины, морское сотрудничество Китая и Шри-Ланки, торгово-экономическое объединение Китай-ЕС и так далее. Такого рода двусторонние механизмы создали обстановку мира и стабильности, равенства и взаимодоверия, сотрудничества и общей выгоды. Это способствовало тому, что страны стали рассматривать свои государственные интересы с позиции совместного развития и создали структуру сотрудничества, в основе которой лежат общие интересы.
Механизм двустороннего сотрудничества для разработки плана действий. Сотрудничество между государствами может возникнуть само собой, однако необходимо, чтобы правительство его стимулировало. В декабре 2014 года Китай и Казахстан подписали меморандум о взаимопонимании между Государственным комитетом по развитию и реформам КНР и Министерством национальной экономики Казахстана, а также о совместном строительстве Экономического пояса Шелкового пути. Тогда же Киргизия выступила с поддержкой недавно выдвинутой инициативы «Один пояс и один путь». В августе 2014 года Узбекистан выразил желание незамедлительно принять участие в строительстве Экономического пояса Шелкового пути и Азиатского банка инфраструктурных инвестиций, а также ускорить процесс строительства железной дороги Китай-Киргизия-Узбекистан. В том же году Китай подписал совместные декларации с Туркменией и Таджикистаном. Все эти факты говорят об общем желании продвигать строительство Экономического пояса.
При поддержке правительства двустороннее сотрудничество развивается быстрыми темпами, и участники процесса уже начали получать от этого пользу. В мае 2014 года был дан официальный старт китайско-казахстанскому транспортно-логистическому проекту (Ляньюньган), который стал первым международным логистическим проектом в рамках строительства Экономического пояса и открыл выход к морю для всей Азии. Китай и Казахстан планируют построить на базе этого проекта международный логистический парк ШОС (Ляньюньган). В марте 2015 года началось сотрудничество Китая и Казахстана в сфере производственных мощностей. Сторонами было подписано тридцать три соответствующих документа о сотрудничестве на общую сумму $23,6 млрд. Результаты стратегии «Один пояс и один путь» уже можно наблюдать в Центральной Азии.
Двусторонний механизм сотрудничества для налаживания торгово-экономических контактов. Инициатива «Один пояс и один путь» направлена на продвижение совместного развития стран в регионе, поэтому нужно прикладывать все усилия для налаживания торгово-экономического сотрудничества между странами. Необходимо при помощи таких платформ сотрудничества, как зоны приграничного, трансграничного и заграничного торгово-экономического сотрудничества, расширять область взаимодействия в этой сфере. Следует прилагать усилия для создания новых зон свободной торговли и для того, чтобы результаты сотрудничества как можно раньше достигли простых людей. Большую роль в создании китайско-южнокорейской зоны свободной торговли сыграла Ассоциация международной торговли Южной Кореи. Переговоры о зоне свободной торговли между Китаем и Южной Кореей официально начались в мае 2012 года и продолжались до 1 июня 2015 года, когда стороны подписали соглашение, ознаменовавшее утверждение плана и вступление в этап реализации проекта. Но это лишь начало, и если таких зон появится больше, то этот район вдоль «Одного пояса и одного пути» придет к процветанию.
Двусторонний механизм сотрудничества для установления культурных контактов. Для установления международных гуманитарных контактов Китай регулярно проводит «недели культуры» во многих странах: в Турции, Монголии, Польше, Англии, Франции. Кроме того, для укрепления двусторонних гуманитарных связей Китай провел недели китайско-монгольской и китайско-французской культур.
Сегодня между странами вдоль Шелкового пути существует большое количество совместных ассоциаций, объединений, комитетов, правлений и советов в торговой, гуманитарной и научной сферах. Необходимо полностью реализовать возможности этих двусторонних механизмов сотрудничества.
Многосторонний механизм сотрудничества как мощная движущая сила
В реализации инициативы «Один пояс и один путь» необходимо, опираясь на различные механизмы многостороннего сотрудничества, продвигать вдоль Шелкового пути строительство сообщества единой судьбы. Нужно стремиться к тому, чтобы стратегия от одного пункта разрослась до целого пути, а затем привела бы ко всеобщему подъему и процветанию.
Сегодня существуют следующие механизмы многостороннего сотрудничества: Организация Азиатско-тихоокеанского экономического сотрудничества (АТЭС), Форум «Азия-Европа» (АСЕМ), Шанхайская организация сотрудничества (ШОС), Китай-АСЕАН («10+1»), Диалог Китай-Совет сотрудничества арабских государств Персидского залива, Диалог по сотрудничеству в Азии (ДСА), Совещание по взаимодействию и мерам доверия в Азии (СВМДА), Экономическое сотрудничество Субрегиона Большого Меконга (СБМ), Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество (ЦАРЭС). Эти механизмы охватывают все крупнейшие державы в мире и практически все страны вдоль Шелкового пути. Полностью реализовав их потенциал, сплотив воедино дух, разум и силы, следует совместными усилиями прийти к политическому взаимодоверию, экономической интеграции, общности интересов, построенных на культурной толерантности, к сообществу единой судьбы и ответственности.
Возьмем, например, АТЭС. Повышение его роли и увеличение функционала поможет оптимизировать строительство «Одного пояса и одного пути». Сейчас в АТЭС входит 21 государство, включая страны Северной и Южной Америки, Восточной Азии и Океании. Все члены АТЭС отличаются друг от друга по уровню развития, социальному строю, вероисповеданию, культурным традициям. Однако избранный организацией метод сотрудничества строится на независимости, добровольности и общих договоренностях. Обсуждение мировых и региональных экономических вопросов способствует прогрессу в области либерализации торговли и упрощению процедур торговли и инвестирования, играет большую роль в развитии мировой и региональной экономики. Вступив в АТЭС, Китай смог добиться прогресса в собственном развитии, внести свой вклад в развитие региональной и мировой экономики. Опыт АТЭС можно также применить и к строительству «Одного пояса и одного пути», а саму инициативу можно включить в состав вопросов, обсуждаемых организацией, что будет способствовать активному продвижению программы.
Полноценное развитие двусторонних и многосторонних механизмов сотрудничества
Возникновение двусторонних и многосторонних механизмов сотрудничества является следствием современных мировых тенденций и оказывает большое влияние на отношения между странами. На основе инициативы «Один пояс и один путь» необходимо сформировать новый механизм сотрудничества, действующий в двух аспектах: первый — взаимодействие между участниками стратегии, второй — между участниками стратегии и другими странами. В процессе выдвижения и реализации инициативы «Один пояс и один путь» участники могут путем обсуждений совершенствовать уже имеющиеся механизмы и создавать новые.

Платформы для взаимодействия

Следует продолжать развивать конструктивную роль прилегающих территорий, региональных и субрегиональных международных форумов, выставок, а также Боаоского азиатского форума, Ярмарки «Китай-АСЕАН», ЭКСПО «Китай-Евразия», Евразийского экономического форума, Китайской международной инвестиционно-торговой ярмарки (CIFIT'), Ярмарки «Китай-южноазиатские страны», ЭКСПО «Китай-арабские страны», Международной ярмарки Западного Китая, ЭКСПО «Китай-Россия», Форума сотрудничества «Цяньхай» и других платформ. Необходимо поддерживать выявление местными властями и общественными организациями культурно-исторического наследия вдоль маршрутов «Одного пояса и одного пути», совместно организовывать специальные торгово-инвестиционные мероприятия и мероприятия культурного обмена, провести Международную культурную выставку Шелкового пути в г. Дунъхуан, Международный кинофестиваль «Шелковый путь» и книжную выставку-ярмарку, выступить с инициативой создания международного форума по реализации проекта «Одного пояса и одного пути»[46].
Хорошие межгосударственные отношения необходимо сделать главным оплотом инициативы «Один пояс и один путь», двусторонние и многосторонние механизмы сотрудничества — ее опорными элементами, а разного рода платформы — дополнительным креплением. Эти платформы являются ключевыми факторами укрепления и роста инициативы «Один пояс и один путь». Прекрасные перспективы могут воплотиться в жизнь только после реальных и эффективных действий.
Утверждаться в реальности, полностью использовать существующие платформы
Сегодня уже существует несколько региональных платформ по продвижению инициативы «Один пояс и один путь». В первую очередь необходимо в полной мере воспользоваться их возможностями. Например, выставка ЭКСПО «Китай-арабские страны» (изначально — Китайско-арабский торгово-экономический форум), начиная с 2010 года, уже четыре раза проходила в городе Нинся и получила широкое одобрение среди арабских стран и мусульманских регионов государств вдоль Экономического пояса Шелкового пути, став важным механизмом продвижения и реализации реального делового сотрудничества между Китаем и арабскими странами. В свою очередь, ЭКСПО «Китай-АСЕАН» была организована уже десять раз. Это торгово-экономическое мероприятие, совместно организованное соответствующими ведомствами в торговой сфере Китая и стран АСЕАН, а также секретариатом АСЕАН. ЭКСПО охватывает области торговли товарами и услугами, а также инвестирования и является новой платформой по расширению двустороннего торгового сотрудничества.
Боаоский азиатский форум, ЭКСПО «Китай-АСЕАН», ЭКСПО «Китай-Евразия», Евразийский экономический форум, Китайская международная инвестиционно-торговая ярмарка, а также ярмарка «Китай-южноазиатские страны», ЭКСПО «Китай-арабские страны», Международная ярмарка Западного Китая, ЭКСПО «Китай-Россия», Форум сотрудничества «Цяньхай» и прочие платформы взаимодействия тоже в какой-то степени способствуют развитию стран региона.
Взглянуть в будущее и построить новые платформы
Укрепления и роста инициативы «Один пояс и один путь» можно добиться за счет строительства и работы региональных платформ. С целью совместного развития в будущем необходимо строить платформы взаимодействия между правительствами и предприятиями стран вдоль Шелкового пути. Нужно объединять интересы и нести общую ответственность.
Финансовые платформы. В любом деле нужна подготовка. Для совместного развития необходимо не только финансировать и инвестировать в инфраструктурное строительство, но и оказывать финансовую поддержку предприятиям в регионе.
Сейчас инициатива «Один пояс и один путь» располагает семью финансовыми платформами: Азиатским банком инфраструктурных инвестиций, Фондом шелкового пути, Китайско-евразийским фондом экономического сотрудничества, Фондом азиатского межрегионального сотрудничества, Фондом морского сотрудничества «Китай-АСЕАН», Фондом дружеского взаимодействия с окружающими регионами, некоммерческими платформами в правительственной сфере. Конечным результатом совместных консультаций, строительства и общего выигрыша является совместное развитие, а также распространение достижений прогресса среди народов стран вдоль Шелкового пути. В дальнейшем можно будет учредить фонды межправительственного сотрудничества и получать доходы от инвестиций, создать взаимосвязанный рынок ценных бумаг, а также добиться взаимного финансирования.
Помимо правительственных платформ, в защите и развитии нуждается историко-культурная сфера Великого Шелкового пути. Кроме того, необходимо обратить внимание на вопросы окружающей среды и женского образования в странах региона. Можно найти решение этих проблем, учредив специальные некоммерческие фонды.
Транспортно-коммуникационные платформы. Ключевым моментом «Одного пояса и одного пути» является создание транспортных узлов, а также интеграция в системе транспортного обслуживания. Это поможет «Одному поясу и одному пути» стать главной транспортной артерией для торгового и культурного взаимодействия между Китаем и странами вдоль Шелкового пути.
Китай всесторонне продвинул такие проекты линий железнодорожных перевозок в Европу, как Ляньюньган-Синьцзян-Европа, Ухань-Синьцзян-Европа, Ганьсянь-Синьцзян-Европа, Сучжоу-Маньчжурия-Европа, Иу-Синьцзян-Европа, Чжэнчжоу-Синьцзян-Европа, Чунцин-Синьцзян-Европа, Чэнду-Синьцзян-Европа, Сиань-Синьцзян-Европа, Шэньян-Европа. Это придало новые силы и сделало более тесными торгово-экономические связи с примыкающими территориями. На основе линий торговых перевозок можно наладить и пассажирские перевозки. В будущем планируется строительство новых транспортных объектов.
Платформы международного взаимодействия. В процессе строительства «Одного пояса и одного пути», вместе со строительством новых платформ и продвижением торгово-экономического сотрудничества, нужно создавать еще больше площадок для международного взаимодействия, чтобы наладить связи между людьми в регионе. Например, организованный в 2013 году Китайской неправительственной организацией по международным связям Международный диалог «Китай-Юго-Восточная Азия» стал новой платформой международных связей между Китаем и каждым регионом Юго-Восточной Азии, а также механизмом дружественных обменов между людьми, объединяющим силу каждого народа.
Кроме того, стратегия «Один пояс и один путь» затрагивает более шестидесяти стран, в которых проживают 45 млн этнических китайцев, являющихся важной силой взаимодействия между Китаем и странами вдоль Шелкового пути. Сейчас необходимо создавать новые платформы, упорядочивать все силы для продвижения строительства «Одного пояса и одного пути».
Платформы взаимодействия в сфере образования. В сфере образования между Китаем и странами вдоль Шелкового пути уже существуют некоторые платформы для продвижения их сотрудничества. Например, Китай и АСЕАН основали совместный культурно-образовательный центр, «недели обменов» в сфере образования Китай-АСЕАН, а также Конференцию по образованию в Юго-Восточной Азии. Эти платформы в значительной степени укрепили взаимодействие в сфере образования в регионе.
Вместе с расширением существующих платформ правительство и высшие учебные заведения страны должны активно создавать новые для укрепления дружеского взаимодействия между странами вдоль Шелкового пути и подготовки высококвалифицированных кадров. Наследие Великого шелкового пути может стать и пунктом взаимодействия между вузами внутри страны. В сотрудничестве с организациями, работающими в сфере культурного наследия Шелкового пути, а также с музеями стран вдоль Шелкового пути необходимо создавать объединенные выставки, куда будут приглашаться ученые и дипломатические деятели. Нужно организовывать форумы культурного наследия Шелкового пути и так далее.
Платформы распространения и обмена информацией. Для реализации инициативы «Один пояс и один путь» Министерство промышленности и информатизации выпустило план совместного с окружающими странами взаимосвязанного инфраструктурного строительства, в котором изложен порядок строительства информационных магистралей со странами региона и создания «Цифрового Шелкового пути». Чтобы сблизить страны вдоль Шелкового пути, необходимо создать еще больше информационных платформ. Можно воспользоваться опытом Китая и арабских стран по созданию общего интернет-сайта — «Объединенного интернет-портала “Китай-арабские страны”»[47]— и создать подобные сайты с другими странами для лучшего взаимопонимания, удобного распространения информации и формирования имиджа.
Создавать внутригосударственные платформы
За последние несколько лет в Китае появилось множество платформ, которые тоже внесли свою лепту в строительство «Одного пояса и одного пути».
Активное строительство зон свободной торговли. В Китае было создано несколько торгово-экономических платформ в рамках «Одного пояса и одного пути». Есть четыре зоны свободной торговли: шанхайская, гуандунская, тяньцзиньская и фуцзяньская. Такие регионы, как Шэньси и Синьцзян, активно ходатайствуют за формирование между ними зон свободной торговли.
Местные правительственные платформы. И в центральной части страны, и на приграничных территориях каждый район активно пытается найти свои сильные стороны, чтобы его участие в строительстве «Одного пояса и одного пути» стало еще более продуктивным. Например, провинция Юньнань, пользуясь тем, что многие ее выходцы проживают за границей, организовала ЭКСПО «Китай-Южная Азия». Это стало шагом к открытости миру и установлению более тесных контактов с окружающими странами и государствами, участвующими в строительстве «Одного пояса и одного пути». Тяньцзинь организовал для своих эмигрантов конференцию по развитию бизнеса, которая стала платформой, привлекшей к строительству «Одного пояса и одного пути» тяньцзиньских предпринимателей, проживающих за границей. В дальнейшем необходимо призывать местных властей к строительству новых платформ и укреплению сотрудничества со странами вдоль Шелкового пути.
Активное строительство торговых платформ. Кантонская ярмарка и международные выставки-ярмарки в Иу пользуются большой популярностью в мире. В Гуанчжоу и Иу приезжают торговцы со всех уголков земли для совершения коммерческих сделок и укрепления дружеских связей. Всего в Китае ежегодно устраивается более двухсот подобных выставок, которые играют важную роль в укреплении торговых взаимодействий с другими странами. Необходимо и далее целенаправленно организовывать подобные совместные мероприятия в сфере инвестиций, торговли и культуры, чтобы укрепить взаимодействие стран «Одного пояса и одного пути» друг с другом.

Глава восьмая
Преимущества регионов


Продвигая создание «Одного пояса и одного пути», Китаю необходимо в полной мере использовать сравнительные преимущества регионов страны, более активно осуществлять стратегию открытости, укреплять взаимодействие и кооперацию между восточными, центральными и западными регионами страны, всесторонне повышать уровень экономической открытости»[48].
Так как стратегия «Один пояс и один путь» является главной программой Китая по расширению внешних связей и установлению внешнеэкономического сотрудничества на ближайший период, то открытость и участие в ней всех регионов страны является обязательным условием. В строительстве «Одного пояса и одного пути» нет распределения на регионы, принимающие участие в стратегии и не принимающие. Вдоль Пути расположены китайские провинции, автономные районы и города центрального подчинения. Все они должны в полной мере раскрывать свой потенциал, действуя в рамках общего плана «Одного пояса и одного пути», чтобы прийти к совместному региональному экономическому развитию. Требуется укрепить взаимодействие и сотрудничество между восточными, центральными и западными районами, активно продвигать политику «идти вовне» и всячески повышать уровень экономической открытости.

Северо-западные и северо-восточные регионы

Северо-западный и северо-восточный регионы. Необходимо использовать уникальные географические преимущества Синьцзяна, как окна на Запад, углубить обмен и сотрудничество со странами Центральной Азии, Южной Азии и Западной Азии, на основе 'Экономического пояса Шелкового пути" создать транспортный узел, центр бизнес-логистики и центр культуры, науки и образования, а также ключевой район "Экономического пояса Шелкового пути". Необходимо, используя общие экономические и культурные преимущества провинций Шэньси и Ганьсу а также культурную общность народов регионов Нинся и Цинхай, создать в Сиане внутреннюю зону опережающего развития для продвижения реформы открытости, ускорить развитие открытости в Ланьчжоу и Синине, содействовать созданию внутренней экспериментальной зоны экономической открытости в Нинся-Хуэйском автономном районе, сформировать торгово-логистический узел и коридоры, а также основные индустриальные базы и центры гуманитарного обмена, ориентированные на Центральную, Южную и Западную Азию. Также необходимо использовать преимущество автономного района Внутренней Монголии как территории, примыкающей к России и Монгольской Народной Республике, улучшить железнодорожное сообщение Хэйлунцзяна с Россией, а также сотрудничество Хэйлунцзяна, Цзилиня, Ляонина с Дальним Востоком РФ в области комбинированной сухопутной и морской транспортировки. Следует продвигать создание Евразийского высокоскоростного транспортного коридора "Москва — Пекин", создать "окно" на север[49].
Синьцзян
Синьцзян является ключевым районом в строительстве Экономического пояса Шелкового пути. На востоке он имеет транспортное сообщение со многими провинциями Китая, на западе является связующим звеном между Центральной, Южной, Западной Азией и далее вплоть до Европы, образуя путь торгового взаимодействия, поэтому эта провинция является «окном» Китая на Запад. Синьцзян граничит с восемью странами — Монголией, Россией, Казахстаном, Киргизией, Таджикистаном, Афганистаном, Пакистаном и Индией. Протяженность пограничной линии — более 5,6 тыс. км. Обширные территории Синьцзяня обладают богатыми природными ресурсами, множество выходов в другие страны создают прочную базу для торговых контактов с Центральной, Южной и Западной Азией, возможности региона безграничны. Дяя продвижения строительства «Одного пояса и одного пути» Синьцзяну необходимо ускорить формирование открытого инфраструктурного взаимодействия с Западом, проложить путь, соединяющий Центральную, Южную, Западную Азию и Европу. Нужно также расширить открытость приграничных территорий, ускорить строительство зон экономического развития и пограничных контрольно-пропускных пунктов в Кашгаре и Хоргосе, усовершенствовать систему пропускного контроля, содействовать проведению реформ по упрощению таможенных процедур, активно заниматься строительством экономического коридора Китай-Пакистан. Следует содействовать развитию международной логистики на современном уровне, усовершенствовать региональный и международный интернет-маркетинг и электронную торговлю, поддерживать развитие интеграции современной евразийской логистической системы, создавать транспортные узлы Экономического пояса Шелкового пути, а также торгово-логистические, культурные и научно-образовательные центры.
Шэньси
Провинция Шэньси является отправной точкой древнего Шелкового пути, центром его культурного и торгового взаимодействия. Шэньси находится на пути, соединяющем восток и запад Китая, поэтому эта провинция обладает большим значением в процессе координации работы над совместным развитием восточных, центральных и западных районов страны, а также в процессе формирования открытости Западу. В провинции развиты производство оборудования, энергетическая промышленность, научно-техническая и образовательная сферы, в Сиане планируется создание Центральной зоны Экономического пояса Шелкового пути. Необходимо построить комплексные центры транспортных узлов, международные торгово-логистические, а также научные, образовательные, культурные, туристические, энергетические, финансовые и торгово-экономические центры, чтобы создать новую отправную точку Экономического пояса Шелкового пути и выйти на новый уровень в проведении реформ открытости в континентальных районах. В будущем, после завершения строительства зоны свободной торговли, реализации китайско-сингапурского проекта, создания международных и государственных терминалов, евразийских форумов и парков сотрудничества, Сиань станет интернациональным мегаполисом, обладающим уникальными историко-культурными особенностями. Он станет передовым городом по сотрудничеству в Евразии, городом инноваций с открытой системой.
Ганьсу
Через провинцию Ганьсу проходит «золотой отрезок» Экономического пояса Шелкового пути. Это ворота Китая, открытые Западу, а также его стратегический пункт субрегионального сотрудничества. Необходимо задействовать и развивать такие преимущества Ганьсу: выгодное географическое положение, историю и культуру, энергоресурсы и промышленность. Следует вплотную заниматься строительством «золотого отрезка» Экономического пояса Шелкового пути, направлять силы на развитие таких стратегических платформ, как новый район Ланьчжоу, международный культурный и туристический центр Дуньхуан, ЭКСПО «Шелковый путь». За основу необходимо взять установление разного рода контактов, торгово-экономического и технологического взаимодействия, сотрудничества в области слияния предприятий, нового направления экономического роста, сотрудничества в области гуманитарных обменов, строительства стратегических платформ и так далее. Нужно направить силы на укрепление таких опорных городов, как Ланьчжоу, Бай-инь, Цзюцюань, Цзяюйгуань, Цзиньчан, Увэй, Пинлян, Цинъян, Тяныпуй, Динси, Чжанъе и Дуньхуан. Требуется приложить все усилия для создания из провинции Ганьсу «золотого отрезка» Шелкового пути и платформы для осуществления открытости Западу, регионального торгово-экономического и логистического центра, образца промышленного сотрудничества, моста гуманитарного взаимодействия.
Нинся
Нинся обладает выгодным расположением, характеризуется современным сельским хозяйством и широким кругом гуманитарных контактов. Двигаясь в заданном государственной стратегией «Один пояс и один путь» направлении, район стал стратегическим пунктом Экономического пояса Шелкового пути. Необходимо на базе внутренней экспериментальной зоны экономической открытости Нинся создать Иньчуаньскую комплексную бондовую зону. Пользуясь брендом ЭКСПО «Китай-арабские страны», следует способствовать осуществлению «Плана действий по четырем направлениям», строительству Шелкового пути в наземном, интернет- и воздушном пространстве. Требуется реализовывать план по расширению открытого пути и ряда железнодорожных проектов. Главная задача — сделать международный аэропорт Иньчу-ань Хэдун воротами в арабские страны.
Цинхай
Исторически провинция Цинхай была местом слияния западной исламской культуры, юго-западной буддийской и китайской конфуцианской. Это богатый источник ресурсов и мощный рынок потребления. Кроме того, сюда переезжают предприятия из Центрального и Западного Китая. Провинции Цинхай необходимо, пользуясь преимуществами своего выгодного расположения, богатых природных ресурсов, развитой транспортной системы, многоначальной и толерантной культуры, а также зоны экологического барьера, избрать для совместной интеграции другую провинцию или рынок, имеющие стратегическое значение для Шелкового пути. Цинхай становится важным опорным пунктом и центром гуманитарных обменов, что, в свою очередь, делает Экономический пояс Шелкового пути платформой открытости Цинхая Западу и движущей силой его экономического развития. Узловыми городами провинции являются Синин, Хайдун и Голмо. Здесь, совместно со странами вдоль Шелкового пути и соседними провинциями, путем слияния воздушных, железнодорожных путей и автомагистралей создается современная транспортная система и осуществляется транспортное интеграционное сотрудничество с приморскими районами и регионами вдоль рек.
Внутренняя Монголия
Территории Внутренней Монголии тянутся по северной части Китая, с северо-востока на северо-запад. Автономный район соседствует с восемью провинциями и граничит с Россией и Монголией. Это выгодное положение определило решающую роль Внутренней Монголии в одной из четырех экономических трасс «Одного пояса и одного пути» Китай-Монголия-Россия. Смежные области на границе России, Монголии и Внутренней Монголии обладают богатыми природными ресурсами — изобилием полезных ископаемых, земельных и лесных ресурсов, многообразием ресурсов для земледелия, скотоводства и производства. Все это заложило прочную основу для развития двустороннего сотрудничества. С помощью горнорудной промышленности, лесоводства, сельского хозяйства, скотоводства, обладающих сравнительными преимуществами во Внутренней Монголии, можно ускорить развитие сотрудничества с Россией и Монголией в этих областях, и перспективы у него весьма широкие. Торгово-экономическое сотрудничество Монголии, России и Внутренней Монголии, их региональное сотрудничество и культурные обмены весьма интенсивны, степень экономической взаимозависимости и взаимосвязи довольно высока, а каналы взаимных контактов не имеют препятствий. Необходимо ускорять развитие в Маньчжурии и Эрэн-Хото открытых экспериментальных зон, а также зоны сотрудничества Китая, России и городского округа Монголии Хулун-Буира. Кроме того, нужно организовать ЭКСПО «Китай-Монголия», повысить скорость строительства пограничных контрольно-пропускных пунктов, укрепить сотрудничество в области инфраструктурного строительства с Россией и Монголией.
Хэйлунцзян
Провинция Хэйлунцзян демонстрирует общую направленность Морского и Сухопутного шелковых путей с востока на запад. Отправляясь из Бохайского залива, приморских районов Юго-Восточной Азии или дальневосточных портов России, проходя через Далянь, Харбин, Цзямусы, Тунцзян, по автомагистрали Суймань, высокоскоростной железной дороге Хахэй и четырем пограничным железнодорожным линиям, можно достичь пограничного контрольно-пропускного пункта и выехать за границу. После этого, двигаясь на запад по Транссибирской и Байкало-Амурской магистрали на территории России, можно добраться до Европы. Экономический пояс сухопутного и морского Шелкового пути из Хэйлунцзяна охватывает страны Северо-Восточной Азии и Европы. Внутри Китая трассы затрагивают северо-восток, север, восток и юг страны. Провинция на деле осуществляет стратегическое планирование «Одного пояса и одного пути», ускоряет строительство экономического коридора Китай-Монголия-Россия, укрепляет всестороннее сотрудничество с Россией. Здесь также увеличивается количество железных дорог, автомагистралей, пограничных контрольно-пропускных пунктов и прочих видов взаимного доступа, включая «электронные порты». Провинция содействует упрощению процедур, связанных с таможней, портами и транспортировками грузов. Кроме того, она оказывает помощь в развитии сухопутных и морских транспортировок на Дальнем Востоке России, совершенствует механизм сотрудничества и взаимодействия между Дальним Востоком России и властями приграничных областей, содействует ускорению строительства пунктов экспорта, импорта и совместных с Россией индустриальных парков как на территории Китая, так и за его пределами, а также созданию трансграничной производственной цепочки. Хэйлунцзян активно участвует в развитии сотрудничества с Дальним Востоком России в таких сферах, как добыча полезных ископаемых, промышленность и производство, сельское хозяйство, финансы, логистика, интернет-торговля.
Провинция Цзилинь
Провинция Цзилинь находится в самом сердце Северо-Восточной Азии, располагаясь в центральной части северо-восточных районов Китая. На юге она соседствует с провинцией Ляонин, на западе — с Внутренней Монголией, на севере граничит с провинцией Хэйлунцзян, на востоке — с Россией, а на юго-востоке через реки Тумыньцзян и Ялуцзян граничит с Северной Кореей. Цзилинь — это отправная точка Шелкового пути в Северо-Восточной Азии и стратегически важный пункт «Одного пояса и одного пути». Большое количество городов провинции расположено на морском побережье, это позволяет оказывать ощутимую поддержку в строительстве и развитии экономического коридора Китай-Монголия-Россия. Провинция занимается осуществлением проекта Пилотной зоны Чанчунь-Цзилинь-Тумэнь и активно включается в строительство «Одного пояса и одного пути». Цзилинь способствует созданию свободного доступа за границу, налаживает сотрудничество с ближайшими районами и с районами Северо-Восточной Азии, планирует строительство высокоскоростной железной дороги Ханьчунь-Владивосток, а также сухопутных и морских трасс для транспортировки грузов из Ханьчунь в Пусан. Провинция продолжает продвигать создание рейсов по реке Тумыньцзян в открытое море. Кроме того, воспользовавшись тем, что российский Дальний Восток активно развивается, Цзилинь углубляет сотрудничество с Приморским краем и другими районами в области добычи энергоресурсов и в других сферах. Провинция выступает за создание в Южной Корее индустриального парка, активно продвигает создание торгово-экономической зоны Китай-Южная Корея-Лаос. Цзилинь построила комплексную бондовую зону Синлун в Чанчуне, показательную зону международного сотрудничества в районе Тумыньцзян Китая, ускорила строительство показательной зоны промышленно-инновационного развития Чанчунь-Цзилинь, создала новую платформу для продвижения реформ и открытости.
Ляонин
Ляонин — единственная провинция на северо-востоке Китая, являющаяся одновременно и приморской, и приграничной. Это важная транспортно-коммуникационная артерия на северо-востоке страны и важный стратегический пункт, имеющий сообщение с Евразийским континентальным мостом. Благодаря своему выгодному положению Ляонин стремительно присоединяется к стратегии открытости «Одного пояса и одного пути». Сделав опорными пунктами такие города, как Шэньян, Далянь, Даньдун, Цзиньчжоу, Инкоу, провинция активно участвует в строительстве экономического коридора Китай-Монголия-Россия. Она также продвигает создание транспортного коридора Ляонин-Маньч-журия-Европа, который, начинаясь в портах Даляня и Инкоу, через Шэньян, Чанчунь, Маньчжурию, Москву достигнет Гамбурга. План транспортного сообщения на западе предполагает строительство системы железных дорог, которая будет начинаться в порту Цзиньчжоу: Цзиньчжоу-Чифэн, дорога Чифэн-Дабань-Байиньхуа, Баян-Ула-Синьцю, дорога от Баян-Ула до порта Чжу-эньгадабучи, через порт Чжуэньгадабучи во Внутренней Монголии до Чойбалсана в Монголии. План транспортного сообщения на востоке предполагает строительство системы железных дорог из порта в Даньдуне: Шэньян-Даньдун, Пекин-Харбин, Сыпин-Цицикар, Байчэн-Аршан, через Аршан во Внутренней Монголии до Чойбалсана в Монголии. Далее планируется, чтобы две эти железнодорожные системы через город Борзя в России доходили до Европы. Развитие контейнерных перевозок из порта Инкоу в Европу демонстрирует тот факт, что план по налаживанию взаимного доступа и связи начал осуществляться. Юго-восточное направление Морского шелкового пути XXI века включает Южную Корею, Японию, АСЕАН и приморские провинции Китая; на северо-западе, проходя через Евразийский континентальный мост, путь пересекает все обширные территории Евразии. В задачи провинции входит поддержание развития предприятий, привлечение иностранных инвестиций, ведение международных проектов, активизация экспорта, стимулирование сотрудничества в области производственных мощностей. Необходимо построить специальную зону таможенного контроля и оптимизировать комплексные бондовыхе зоны. Провинция принимает активное участие в стратегии развития «столичного региона» КНР, продолжает углублять сотрудничество в экономическом кольце Бохайского залива.

Юго-западный регион

Следует использовать уникальные преимущества близкого расположения Гуанси-Чжуанского автономного района и стран АСЕАН', ускорить развитие и открытость экономической зоны Тонкинского залива и экономического пояса Чжу-цзян-Сицзян, создать международный коридор в сторону стран АСЕАН, выявить новые стратегические опоры развития и открытости юго-западного и центрально-южного регионов страны, сформировать ключевые «порты», органично связывающие Экономический пояс Шелкового пути с Морским шелковым путем XXI века. Необходимо раскрыть географические преимущества Юнънаня, продвигать создание транспортных коридоров с соседними странами, сделать зоной высокоэффективного развития экономическое сотрудничество Субрегиона Большого Меконга, построить центр для соединения с Южной и Юго-Восточной Азией. Следует продвигать сотрудничество в приграничной торговле и туризме Тибета с Непалом и другими соседними странами[50].
Гуанси
Автономный район Гуанси расположен в области, где встречаются восток, центр и запад материкового Китая, где сливаются экономические районы южного, центрально-южного, юго-западного Китая и экономическая область АСЕАН. Такое выгодное положение определило не только важную роль Гуанси в развитии открытости восточных, центральных и западных районов Китая, но и его функцию нового стратегического опорного пункта в развитии открытости юго-западного и центрально-южного района Китая. Необходимо полностью раскрыть стратегическую роль Гуанси, обеспечив выход к морю из юго-западных и центральных южных районов, а также создать международные коридоры Китай-АСЕАН, построить крепкий мост взаимодействия и мощную платформу сотрудничества. Следует сделать экономическую зону Тонкинского залива и экономический пояс Чжуцзян-Сицзян стратегическими центрами. Нужно придавать особое стратегическое значение сотрудничеству с АСЕАН и открытости Гонконга, Макао и Тайвани. Главным стратегическим направлением необходимо сделать создание международных коридоров Китай-АСЕАН и экономический коридор Китай (Наньнин) — Сингапур. В качестве передовых стратегических задач необходимо развивать экономическое сотрудничество в Тонкинском заливе, а также взаимодействие между АР Гуанси и Юньнань и близлежащими странами АСЕАН. Следует использовать юго-западные и центрально-южные районы Китая в качестве стратегической опоры, чтобы осуществить стремительное развитие, руководствуясь принципами открытости. Необходимо сделать Гуанси новой стратегической опорой в развитии открытости юго-западных и центрально-южных районов, новыми воротами и узлом Морского шелкового пути, платформой сотрудничества Китай-АСЕАН. Нужно сформировать точки взаимодействия между Морским шелковым путем XXI века и Экономическим поясом Шелкового пути.
Юньнань
Провинция Юньнань — важная часть древнего Шелкового пути. Взаимодействие с ближними странами Южной и Юго-Восточной Азии, контакты между людьми, языковые заимствования друг у друга, взаимное проникновение предметов материальной культуры — все это создало мощную основу для хороших межгосударственных и международных отношений, а также для экономического сотрудничества, обеспечив провинцию незаменимым положением в деле продвижения стратегии «Один пояс и один путь». Юньнань может стать основой для налаживания связей со странами Южной и Восточной Азии в рамках стратегии. Следует ускорить совместное с ближними странами комплексное инфраструктурное строительство в таких областях, как транспорт, электроэнергетика, информация, логистика. Необходимо также ускорить сопряжение совместных с соседними странами транспортных инфраструктурных объектов и систем. Нужно принимать активное участие в строительстве экономического коридора Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма и развитии экономического сотрудничества Субрегиона Большого Меконга. Требуется развивать сотрудничество провинции с Индией и Мьянмой, наладить аппарат сотрудничества с Юэбэй и Ла-обэй. Кроме того, следует участвовать в повышении уровня зоны свободной торговли Китай-АСЕАН, продвигать двустороннее и многостороннее сотрудничество провинции Юньнань с соседними странами. Не менее важно способствовать продвижению норм деятельности совместных предприятий за границей, участвовать в общей дипломатической деятельности государства, осуществлять обмен визитами на высоком уровне, принимать участие в переговорах. Необходимо расширять сотрудничество с соседними странами в гуманитарной, научно-технической, экологической областях, а также полностью задействовать возможности эмиграционных ресурсов, повысить уровень публичной и народной дипломатии в провинции.
Тибет
Тибетский автономный район граничит с такими странами Южной Азии, как Индия, Непал, Мьянма и Бутан. Район является важным узлом внутренних и внешних связей. Древние чайные пути Танбо и Кам связали Тибет с континентальным Китаем, создав долгую историю торговых контактов. Концепция стратегии «Один пояс и один путь» может в большой мере способствовать экономическому развитию Тибета, создавая большие возможности для развития района. В Тибете развивается транспортная система, ускоряется и совершенствуется строительство пограничных контрольно-пропускных пунктов, обеспечивающих развитие торговли с соседними странами. Район активно принимает участие в строительстве экономического коридора Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма, продвигает развитие экономического сотрудничества в районе Гималаев. Необходимо увеличивать инвестирование проектов инфраструктурного строительства в области туризма и оптимизировать деятельность государственных фондов туристического развития. Нужно оказывать поддержку развитию туристического бизнеса в Тибете, расширять возможности международного туризма в Лхасе и Ньинчи, развивать трансграничный туризм с Непалом и превращать Тибет в привлекательное для мирового туризма место.

Приморский район, Гонконг, Макао, Тайвань

Прибрежный район, Сянган, Аомэнъ и Тайвань. Следует использовать преимущества дельты реки Янцзы, дельты реки Чжуцзян, западного берега Тайваньского пролива и территории, прилегающей к Бохайскому заливу и других районов территории с высоким уровнем открытости и сильной экономикой, как локомотив для ускорения продвижения создания китайской экспериментальной зоны свободной торговли в Шанхае. Следует поддерживать Фуцзянь как ядро «Морского шелкового пути XXI века». Всесторонне проявить роль Цяньхая (Шэньчжэнь), Наньша (Гуанчжоу), Хэнциня (Чжухай), Пинтаня (Фуцзянь) как зон открытости и сотрудничества. Необходимо углубить сотрудничество с Сянганом, Аомэнем и Тайванем, создать зону Гуандун-Сянган-Аомэнь, содействовать Чжэцзянской приморской показательной зоне открытого экономического развития, Фуцзяньской экспериментальной экономической зоне «Хайся-ланьсе» и строительству новой зоны архипелага Чжоушань, увеличивать открытость международного туристического центра на острове Хайнань. Следует усилить строительство портов в приморских городах Шанхай, Тяньцзинь, Нинбо-Чжоушань, Гуанчжоу Шэньчжэнь, Чжанъцзян, Шаньтоу Циндао, Яньтай, Далянь, Фучжоу, Сямэнь, Цюаньчжоу, Хайкоу, Санья и других. Усилить мощность международных аэропортов Шанхая, Гуанчжоу и других городов. Посредством расширения открытости продвигать вглубь реформы, создать новую систему открытой экономики, усилить инновационные потенциалы в научно-технической области, чтобы получить новые преимущества в международном сотрудничестве и конкуренции, выступать в авангарде строительства «Одного пояса и одного пути», в особенности Морского шелкового пути XXI века. Следует использовать уникальные преимущества китайцев-соотечественников за рубежом, а также ОАР Сянган и Аомэнъ, которые могут участвовать и содействовать строительству Юдного пояса и одного пути”. Необходимо соответствующим образом спланировать участие Тайваня в строительстве «Одного пояса и одного пути»[51].
Фуцзянь
Провинция Фуцзянь имеет тесные связи со странами и районами Юго-Восточной, Центральной Азии и Ближнего Востока. В деле строительства «Одного пояса и одного пути» и укрепления взаимодействия и сотрудничества с другими странами провинция Фуцзянь имеет такие преимущества: сохранившиеся исторические традиции, тесные гуманитарные контакты с другими странами, богатую морскую культуру, комплементарность производства. Опорными городами провинции являются Сямэнь, Чжанчжоу, Цюаньчжоу, Фучжоу, которые необходимо сделать ключевыми пунктами взаимной связи и взаимного доступа «Одного пояса, одного пути», а также ведущей платформой торгово-экономического сотрудничества и гуманитарных обменов Морского шелкового пути. Следует ускорить строительство инфраструктурных объектов: железных дорог, высокоскоростных магистралей, портов и аэропортов. Важным направлением провинции Фуцзянь в рамках «Одного пояса и одного пути» является Юго-Восточная Азия. В связи с этим Фуцзяни необходимо ускорить строительство Сямэньского юго-восточного центра международного пароходства, а также нового аэропорта в Сямэни, увеличить количество авиалиний в страны Юго-Восточной и Южной Азии. Нужно ускорить создание таких высокоскоростных железнодорожных трасс, как Хэфэй-Фучжоу, Ганьчжоу-Лунъянь, Цюйчжоу-Ниндэ, Пумэй, Цзиань-Юнъань-Цюаньчжоу и Фуся. Кроме того, требуется усиленно работать над строительством таких высокоскоростных автомагистралей, как Нинбо-Дунгуань, Путянь-Яньлин, Чжан-чжоу-Мэйчжоу. Следует наладить взаимосвязь инфраструктурных объектов, торгово-экономическое сотрудничество, гуманитарные обмены, а также продвигать создание фондов морского сотрудничества Китай-АСЕАН, строительство рыболовных баз. Важно подключить к работе китайцев, проживающих за границей, особенно представителей нового поколения. Работая на благо экономического развития, необходимо вносить вклад и в другие сферы. Фуцзянь должна создавать условия для более эффективного сотрудничества провинции с Гонконгом, Макао: привлекать инвестиции, расширять рынок и сотрудничество в сфере услуг.
Гуандун
Гуандун с трех сторон омывается морем. Это провинция с самой протяженной береговой линией в Китае, по морю граничащая с государствами Юго-Восточной Азии. Здесь находятся пять портов с грузооборотом 100 млн тонн — ворота, через которые Гуандун сообщается со странами вдоль Морского шелкового пути. Гуандун — провинция с самым большим объемом торгово-экономического сотрудничества со странами вдоль Шелкового пути на материковом Китае и с самым тесным гуманитарным взаимодействием с ними. Главными сферами деятельности здесь являются системы электронной информации, электромеханика, автомобильная отрасль, нефтехимическая, текстильная промышленность. У каждой из этих отраслей есть своя четкая и эффективная структура развития. Все страны вдоль Шелкового пути, особенно государства Юго-Восточной Азии, обладают высокой степенью комплементарности с провинцией Гуандун, что обеспечивает ее широкими возможностями для повышения уровня предприятий. Превратив Гуанчжоу, Шэньчжэнь, Чжухай, Шаньтоу в ключевые порты, провинция способствовала созданию путей взаимного доступа и связи, а также приняла активное участие в строительстве портов и других инфраструктурных объектов совместно со странами АСЕАН. Гуандун ускорила строительство зоны свободной торговли и новых зон сотрудничества районов Наньша, Цяньхай и на острове Хэнцинь. Следует углублять торгово-экономическое и гуманитарное сотрудничество со странами вдоль Шелкового пути, создавать объединения портовых городов, идти к достижению взаимного доступа и связи, поощрять строительство представительств компаний за рубежом, полностью раскрывая их возможности. Необходимо развивать торгово-экономическое сотрудничество с США, Европой и другими развитыми странами, а также со странами с развивающимся рынком. Требуется повышать уровень строительства Китайско-сингапурского города знаний Гуанчжоу, Китайско-немецкой зоны обслуживания Фошань, Китайско-немецкого эко-города металла Цзеян. Кроме того, нужно заключить рамочное соглашение о сотрудничестве Гуандун-Гонконг, Гуандун-Макао. Важной задачей также является углубление сотрудничества в области финансов, логистики, образования, профессиональных услуг. Необходимо ускорить строительство моста Гонконг-Чжухай-Макао, нового коридора Гуандун-Макао и других проектов. К тому же следует укрепить сотрудничество провинции с Тайванем и ускорить создание в Шаньтоу экспериментальной зоны экономического и культурного сотрудничества китайцев, живущих за границей. Таким образом, требуется полностью раскрыть преимущества дружественных международных городов и прочих ресурсов для взаимодействия с внешним миром, расширять сферы международного взаимодействия.
Чжэцзян
Провинция Чжэцзян обладает весьма ощутимыми преимуществами в области внешней торговли: это новая отправная точка стратегии «Один пояс и один путь». Необходимо, опираясь на выгодное географическое положение и существующие контакты между людьми, продвигать строительство показательной зоны развития морской экономики и новой зоны архипелага Чжоу-шань. Следует усиливать поддержку и повышать уровень обслуживания стран вдоль «Одного пояса и одного пути». Необходимо, чтобы провинция Чжэцзян стала координационным центром стратегического планирования «Одного пояса и одного пути», а также главными воротами взаимодействия востока и запада и важным стратегическим пунктом. Нужно воспользоваться возможностью стратегии и в строительстве новой зоны архипелага Чжоушань: переняв драгоценный опыт инновационной системы координации Шанхайской зоны свободной торговли, избавиться от некоторых существующих механизмов и полностью раскрыть возможности этой пилотной зоны. Кроме того, следует продвигать интеграцию портов Нинбо-Чжоушань, углублять сотрудничество со странами вдоль «Одного пояса и одного пути» в области строительства портов и пограничных контрольно-пропускных пунктов, усовершенствовать систему погрузки и разгрузки товаров, переправляемых по морю и суше. Требуется повышать уровень морских, железнодорожных и речных перевозок, ускорить формирование морского и сухопутного транспортного узла, откуда по суше можно попасть в Центральную и Западную Азию, по морю — в Юго-Восточную Азию, по небу — в Центральную и Восточную Европу, а виртуально — охватить весь Шелковый путь. Важно упорядочить работу железнодорожной линии Иу-Синьцзян-Европа; продвинуть строительство испытательной зоны развития трансграничной электронной коммерции Ханчжоу. Нужно оптимизировать положение промышленности и предприятий провинции Чжэцзян в системе «Одного пояса и одного пути», поощрять выход за границу предприятий провинции, совместно строить индустриальные парки в важных портах и ключевых пунктах «Одного пояса и одного пути». Следует расширить сферы и масштабы торгово-экономического сотрудничества со странами вдоль Шелкового пути и сформировать структуру международного и регионального сотрудничества в промышленной сфере, основанную на разделении труда.
Цзянсу
Провинция Цзянсу находится на месте пересечения различных направлений «Одного пояса и одного пути», обладает выгодным расположением и является опорным пунктом стратегии. Ля-ньюньган является морским выходом на восток Экономического пояса Шелкового пути и граничит по морю с Японией и Южной Кореей. Направляясь на запад, можно через Новый евразийский континентальный мост, центральные и западные районы Китая, Центральную и Западную Азию попасть в Европу. Провинция стала важным узлом трансконтинентальных перевозок и распространения информации. Необходимо развивать морские, сухопутные и воздушные транспортные сообщения с Азиатско-Тихоокеанскими регионом и Европой, создавать комплексную транспортно-коммуникационную систему, обладающую разными видами связи. Воспользовавшись возможностью повсеместного строительства высокоскоростных железных дорог, следует способствовать созданию на железнодорожном пути Нового евразийского континентального моста железнодорожных отрезков, делящихся на грузовые и пассажирские, а также развитию здесь высокоскоростных линий. Необходимо продвигать реализацию проекта по созданию высокоуровневой водной системы в дельте реки Янцзы на территории провинции Цзянсу; ускорять расширение важных автомагистралей и строительство трасс через Цзянсу; углублять связи между экономическим поясом Цзянсу и проектом «Один пояс и один путь» и международное инвестиционное сотрудничество в таких сферах, как энергетика, сельское хозяйство, новые и высокие технологии, передовые производственные отрасли и сфера услуг. Важно стимулировать перемещение приоритетных отраслей промышленности провинции за границу, продвигать строительство международных торгово-экономических зон и производственных кластеров.
Шанхай
Шанхай расположен там, где река Янцзы впадает в море. На востоке он омывается Восточно-Китайским морем, на юге прилегает к заливу Ханчжоувань, соседствует с провинциями Цзянсу и Чжэцзян. Шанхай является центром Экономического пояса Янцзы и важнейшим пунктом «Одного пояса и одного пути». Город обладает развитым рынком, промышленностью, финансовой сферой и правовой системой. В области международного и регионального экономического сотрудничества Шанхай играет роль лидера и первопроходца. Шанхай обладает ценным и богатым опытом для строительства и разработок инноваций в таких сферах, как энергетика, инвестирование, торговля и финансы, это может стать хорошей основой для строительства «четырех центров» и зоны свободной торговли. Необходимо расширять мировые инвестиционные и торговые сети, а также поддерживать выход предприятий за границу. Требуется усовершенствовать таможенные механизмы, построить центр электронного порта Азиатско-Тихоокеанского сотрудничества. Шанхаю нужно продвигать модификацию зон экспортного производства, развивать различные виды торговли (в частности, услуги, технику, интернет-бизнес), расширять способы управления иностранными инвестициями, создавать региональные штаб-квартиры транснациональных компаний. Региону следует принимать активное участие в строительстве Экономического пояса Янцзы, продвигать интеграционное развитие в дельте реки Янцзы, углублять взаимопомощь, укреплять сотрудничество и взаимодействие, предоставлять еще больше услуг государству. Кроме того, важно сотрудничать с лучшими мировыми научно-исследовательскими учреждениями, создавать в рамках «Одного пояса и одного пути» и Экономического пояса Янцзы масштабные и высокоуровневые образовательные учреждения и научно-исследовательские инновационные центры.
Пекин
Как центр международного взаимодействия, Пекин обслуживает общую дипломатическую деятельность государства. Также он активно участвует в стратегии «Один пояс и один путь», укрепляет взаимодействие и сотрудничество с внешним миром, поддерживает стабильный рост внешнеэкономической деятельности, стимулирует создание политических мер по содействию развитию торговли, ускоряет строительство показательных зон трансформации и обновления внешней торговли и зон безопасности качества экспортной продукции. Пекин занимается продвижением строительства и развитием комплексной зоны Тянь-чжу и международных сухопутных терминалов Пингу. Ему также необходимо расширять экспорт предприятий, содействовать развитию трансграничной электронной торговли, находить новые факторы роста внешней торговли. Кроме того, следует повышать уровень открытости сферы услуг, активно привлекать внешние источники в области обслуживания, способствовать здоровому развитию торговли в этой сфере. Нужно изучать, разрабатывать и ускорять создание плана развития иностранного инвестирования. Важно поддерживать выход предприятий за границу и углублять сотрудничество Пекина с Гонконгом, Макао и Тайванем. Пекин должен полностью использовать такие каналы взаимодействия с внешним миром, как эмигранты. Необходимо осуществлять проекты годового совместного строительства и продвигать сотрудничество и оказание взаимопомощи с Синьцзяном, Тибетом, Цинхаем и другими районами.
Тяньцзинь
Тяньцзинь, крупнейший порт на севере, обладает целым комплексом преимуществ — географических, политических, в сфере промышленности и услуг. Основными областями экономической деятельности Тяньцзиня являются Пекин, север и северо-запад Китая. Транспортно-коммуникационная система в основном включает зону Пекин-Тяньцзинь и экономический круг Бохайского залива. Тяньцзинь является центром морских, железнодорожных и воздушных перевозок, это — ключевой пункт «Одного пояса и одного пути», из него можно попасть в Казахстан, Туркменистан и Монголию. В области железнодорожных перевозок Тяньцзинь предоставляет еще больше возможностей стратегии «Один пояс и один путь», так как единственный в Китае располагает сразу четырьмя железными дорогами, сообщающимися с Европой. Результатом сотрудничества Тяньцзиня с Пекином должен стать план стратегического развития «столичного региона», включающий такие аспекты: распределение функций, разделение труда, городская структура, инфраструктурный комплекс, транспортная система. Это нужно, чтобы укрепить положение международного порта Тяньцзинь и других экономических центров на севере страны. В Экономическом поясе Шелкового пути Тяньцзинь выполняет функцию «пункта слияния». Финансы, грузопотоки из Пекина и провинции Хэбэй собираются на территории Тяньцзиня. Тесное сотрудничество Тяньцзиня с Пекином и Хэбэем со временем приведет к активизации центральных и западных районов. Уникальные особенности города служат на благо сотрудничества в рамках «столичного региона», а также развития государственной стратегии «Один пояс и один путь», прогресса реальной экономики, расширения сферы финансового лизинга.
Хэбэй
Провинция Хэбэй занимала важное место в древнем Великом шелковом пути. В стратегии «Один пояс и один путь» роль провинции велика в таких аспектах, как добыча ресурсов, углубление стратегии, решение проблемы избытка производственных мощностей. Новая железная дорога Шохуан, имеющая сообщение с новым районом развития Бохайского залива и новым районом Биньхай, является отправной точкой Евразийского континентального моста, а также выходом к морю на восточном направлении Экономического пояса Шелкового пути. Все эти особенности способствуют развитию стратегии «Один пояс и один путь». Создание высокоскоростного транспортного коридора Москва-Пекин откроет окно на север. Необходимо делать упор на строительство транспортной системы и развитие торговли и инфраструктуры. Кроме того, следует содействовать совместному развитию промышленности, городов, портов, которое станет опорой стратегии «Один пояс и один путь». Важно создавать новые возможности экономического роста «столичного региона»; поддерживать такие приоритетные отрасли, как световая, сталелитейная, стеклянная и цементная; строить производственные базы за границей; способствовать развитию экспорта оборудования, техники, финансов, рабочей силы.
Шаньдун
Провинция Шаньдун расположена на морском побережье восточного Китая. Это самый удобный выход к морю в бассейне реки Хуанхэ. Провинция является важным элементом экономического круга Северо-Восточной Азии, а также опорой морской стратегии «Одного пояса и одного пути» и значимым районом в экономическом коридоре Нового евразийского континентального моста. Необходимо продвинуть сотрудничество и взаимодействие между аэропортами и портами провинции Шаньдун и стран вдоль Шелкового пути. Шаньдун должна полностью раскрыть строительные возможности провинции и направить соответствующие предприятия на реализацию строительных инфраструктурных проектов в странах вдоль Шелкового пути. Важно стимулировать совершение приоритетными отраслями промышленности провинции Шаньдун и индустрией по производству оборудования вложений инвестиций в страны вдоль «Одного пояса и одного пути». Кроме того, нужно поддерживать вхождение приоритетных отраслей в мировую промышленную структуру, активно внедрять высокие технологии и привлекать инвестиционные проекты с высокой прибавочной стоимостью межгосударственных компаний государств вдоль «Одного пояса и одного пути» и развитых стран. Необходимо развивать морскую экономику провинции Шаньдун и ее научно-техническую мощь, расширять сотрудничество со странами вдоль Шелкового пути в области строительства портов, водного транспорта, морского рыболовного промысла, припортовой промышленности, в области предупреждения и смягчения последствий стихийных бедствий, научно-технического развития морской отрасли, подготовки кадров. Нужно сделать провинцию Шаньдун показательной зоной сотрудничества в сфере морской экономики между Китаем и странами вдоль Шелкового пути, а также испытательной зоной по развитию единого сухопутного и морского планирования. Требуется развивать такие города, как Циндао, Яньтай, Жичжао и Цзинань, которые займут важное место в проведении реформ и в переходе к экономике открытого типа, а также сделают провинцию Шаньдун важным опорным пунктом в реализации стратегии «Одного пояса и одного пути».
Хайнань
Провинция Хайнань обладает превосходным географическим положением, очевидными преимуществами в области государственной политики, а также различными дипломатическими платформами, эмиграционными ресурсами, особыми экономическими зонами, развитым международным туризмом. В развитии острова Хайнань в качестве ключевых стратегических задач необходимо избрать повышение уровня морских портов и развитие города Санья. В морской отрасли провинции Хайнань необходимо продвигать строительство инфраструктуры и сектора социального обслуживания округа Саныпа, уделять особое внимание нефтегазовому сектору, глубинному рыбному промыслу, морскому туризму и другим аспектам морской экономики. Необходимо достичь большего прогресса в области международного туризма, делать остров Хайнань привлекательным для туристов со всего мира. Принимая активное участие в экономическом круге Тонкинского залива и в межрегиональном сотрудничестве в дельте реки Чжуцзян, следует продвигать взаимодействие с Гонконгом, Макао и Тайванем. Провинции Хайнань нужно участвовать в развитии зоны свободной торговли Китай-АСЕАН и стать мостом на Морском шелковом пути. Важно содействовать совместному развитию со странами на побережье Южно-Китайского моря, углублять морское торгово-экономическое сотрудничество, стать его важной стратегической опорой.
Гонконг, Макао, Тайвань
Гонконг — это интернациональный мегаполис и международный центр финансов, торговли, водного транспорта, информации. АСЕАН — второй по величине торговый партнер Гонконга. Гонконг обладает всеми преимуществами для международной торговли и логистики. Это главный транзитный пункт, связывающий материковый Китай с морскими путями. Гонконг занимает важное место в проекте Морского шелкового пути XXI века. Необходимо создать международную финансовую систему, которая будет опираться на возможности Гонконга и углублять деловое сотрудничество со странами вдоль «Одного пояса и одного пути» и другими регионами. Следует налаживать сотрудничество с японским, южнокорейским и прочими рынками; сделать расчетной единицей китайский юань, чьи позиции поднимутся в результате промышленного и торгового сотрудничества. Нужно предоставить проектное финансирование России, Центральной Азии и другим развивающимся рынкам; произвести слияние свободного порта Гонконга и Шэньчжэньской зоны свободной торговли, чтобы совместно сформировать промышленно-финансовый центр Морского шелкового пути XXI века, действующий по принципам взаимного благоприятствования и выгоды.
Макао может в полной степени раскрыть возможности своих языковых, кадровых и финансовых ресурсов, способствовать расширению деятельности китайских предприятии на рынках стран, говорящих на португальском языке. В рамках «Одного пояса и одного пути» здесь планируется создание мирового туристического центра, а также платформы для торгового сотрудничества с португалоязычными странами, что будет способствовать экономической диверсификации Макао. Необходимо использовать все возможности связей с португалоговорящими странами, активно развивать роль Макао как платформы взаимодействия Китая со странами, говорящими на португальском языке. Следует продвигать стыковку с зонами свободной торговли Хэнцинь и Наньша.
Тайвань расположен в начальной точке трасс Морского шелкового пути и имеет возможность установить партнерские отношения в зоне свободной торговли провинции Фуцзянь, находящейся на противоположной стороне Тайваньского пролива. Кроме того, Тайвань может примкнуть к зонам сотрудничества в дельтах рек Чжуцзян и Янцзы и в этом процессе оказать содействие материковому Китаю в расширении международного рынка. С обеих сторон Тайваньского пролива по-прежнему существует экономическая комплементарность, а также возможности для совместного развития и взаимовыигрышного сотрудничества. Сегодня ни материковый Китай, ни Тайвань не могут оставаться в стороне от мировых тенденций. Они должны вместе реагировать на возникающие внешние вызовы, способствовать систематизации экономического сотрудничества друг с другом, осуществлять оптимальное распределение ресурсов, совместными усилиями повышать конкурентоспособность китайского народа в мире.

Внутренние районы

Используя обширные пространства, богатые ресурсы рабочей силы, индустриальные базы внутренних районов, опираясь на группу городов в районе среднего течения реки Янцзы, группу городов Чэнду-Чунцин, группу городов в центральном районе Китая и группу городов Хух-Хото, Баотоу, Ордос и Юйлинъ, группу городов Харбин-Чанчунъ, продвинуть региональное взаимное сотрудничество и развитие промышленных кластеров. Создать опору в качестве зоны открытого развития на западе Чунцина и зоны опережающего развития с открытой экономикой в Чэнду, Чжэньчжоу; Ухане, Чанша, Нанчане, Хэфэе и других городах. Ускорить продвижение сотрудничества между регионами верхнего и среднего течения реки Янцзы и Приволжского федерального округа РФ. Завершить строительство Евразийского железнодорожного транспортного коридора, координационного механизма таможеннных постов, создать бренд контейнерного поезда «Китай-Европа», построить коридор, связывающий внутренние территории с заграницей, а также западные, центральные и восточные регионы Китая. Поддерживать Чжэнчжоу, Сиань и другие внутриконтинентальные города в строительстве воздушных портов, международных сухопутных портов, укреплять сотрудничество внутриконтинентальных портов с приморскими таможенными постами, а также развернуть испытательные проекты трансграничной электронной торговли. Следует оптимизировать расположение районов особого таможенного контроля, привнести инновации в модель торговли продукцией обрабатывающей промышленности, углубить промышленное сотрудничество с государствами вдоль «Экономического пояса Шелкового пути»[52].
Чунцин
Город Чунцин расположен там, где Экономический пояс Шелкового пути, экономический коридор Китай-Индокитай (примыкает к Морскому шелковому пути XXI века) и Экономический пояс Янцзы пересекаются, образовывая букву Y. Город выполняет уникальную функцию по поддержке востока страны и освоению запада, а также соединяет юг с севером. Это стратегический опорный пункт Экономического пояса Шелкового пути, ключевой пункт на западе Экономического пояса Янцзы и промышленные территории Морского шелкового пути. Необходимо создать универсальный транспортный узел в верховьях реки Янцзы и территорию открытости континентального Китая. Следует укрепить роль Чунцина как стратегического опорного пункта и места пересечения различных направлений стратегии. Нужно развивать приоритетные отрасли промышленности, продвигать строительство городской агломерации, создавать экологические заслоны в верховьях реки Янцзы. Следует сделать Чунцин центром водного транспорта района и логистическим центром страны. Необходимо создать здесь международный информационный портал, основанный на облачном программировании, и узел связи западных районов страны. В области межрегионального сотрудничества Чунцин вместе с провинциями Сычуань, Гуйчжоу, Хубэй создает промышленную зону международного уровня вдоль реки Янцзы. Чунцин активно продвигает сотрудничество с Германией, Россией, странами Центральной и Восточной Европы в области оборудования, новых источников энергии, новых материалов. Необходимо расширять сотрудничество Чунцина и окружающих районов со странами Южной и Восточной Азии в таких областях промышленности, как автомобилестроение, химическая промышленность, производство материалов, разработка ресурсов.
Сычуань
Провинция Сычуань находится на пересечении Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути, соединяет юго-запад и северо-запад. Она является важным транспортным коридором через Центральную, Южную, Юго-Восточную Азию. Провинция представляет собой территорию открытости материкового Китая и стратегический район на западе страны. Необходимо создать развитую транспортную систему, построить сеть автомагистралей, водных трасс, железных дорог, авиалиний как на территории провинции, так и за ее пределами. Нужно присоединяться к работе над развитием региональной экономической системы, к проекту Евразийского сухопутного моста, Экономического пояса реки Янцзы, международных и региональных авиалиний. Необходимо воспользоваться течением реки Янцзы для слияния с Азиатско-Тихоокеанским экономическим блоком. Опираясь на проекты крупных международных дорог — Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма, Китай-Лаос-Таиланд, Китай-южноазиатские страны — следует строить открытые международные дороги, соединяющие провинцию Сычуань со странами Южной и Юго-Восточной Азии. Требуется создавать промышленную структуру путем сопряжения с территориями вдоль международных экономических коридоров южных стран, а также развивать торгово-экономическое и внешнеэкономическое сотрудничество с такими странами Юго-Восточной и Южной Азии, как члены АСЕАН, Индия, Пакистан. Сычуань должна присоединиться к проектам зоны свободной торговли Китай-АСЕАН и Субрегиона Большого Меконга. Провинция должна полностью использовать возможности сотрудничества со странами вдоль Шелкового пути в области энергоресурсов и промышленного развития, активно развивать приоритетные отрасли промышленности, укрепляя уже существующие основы и достигая новых высот промышленного развития. Нужно развивать технологии сталелитейной и цементной отраслей, укреплять производственные мощности. Кроме того, важно стимулировать выход за границу таких промышленных отраслей, как инженерное строительство, разработка оборудования, производство материалов.
Гуйчжоу
Провинция Гуйчжоу расположена в южных районах страны и является транспортным узлом на пути к южному морскому побережью. На севере, через Чунцин и Чэнду, она имеет сообщение с Евразийским сухопутным мостом и прямой переход в Экономический пояс Шелкового пути. На юге по высокоскоростным железным дорогам и автомагистралям можно добраться до провинции Гуандун и автономного района Гуанси, а оттуда попасть в районы Морского шелкового пути XXI века. Город Чунцин является начальной точкой большого сухопутного моста Чунцин-Синьцзян-Европа, на севере Тонкинский залив и Гуанчжоу являются отправными точками Морского шелкового пути, а провинция Гуйчжоу расположена между этими двумя отправными точками и является для них самым близким транзитным пунктом, это делает ее важной для проекта «Один пояс и один путь». Необходимо открыть дополнительный рейс товарных перевозок из провинции Гуйчжоу по железной дороге Чунцин-Синьцзян-Европа. Нужно укрепить сотрудничество со Швейцарией и Южной Кореей, а также со странами АСЕАН, Центральной и Восточной Азии. Следует расширить сотрудничество с Гонконгом и Макао, продвинуть инфраструктурное строительство в округе Гуйян в области транспорта и экологии, сделать округ Гуй-ян зоной сбалансированного развития и экономического роста страны. Не менее важно открыть прямые авиарейсы из Гуйяна до Сингапура, Пномпени, Нейпьидо и Вьентьяна. Провинции потребуется создать высокоскоростные железнодорожные линии, по которым из округа Гуйян, через Наньнин, можно будет попасть в Пинсян, а оттуда — до регионов Юго-Восточной Азии. Необходимо строить транспортные пути сообщения с Юго-Восточной Азией и сделать Гуйян континентальной зоной экономической открытости, которая станет опорой для реализации стратегии «Один пояс и один путь».
Хубэй
Провинция Хубэй является одним из центральных районов Экономического пояса Янцзы. На западе она имеет контакт с Экономическим поясом Шелкового пути, на востоке — с Морским шелковым путем. Провинция обладает очевидными географическими преимуществами: сообщениями с востоком, западом, югом и севером страны. Транспортная система, связь и телекоммуникации и другие инфраструктурные объекты совершенствуются день ото дня. Развита промышленная система. Провинция Хубэй активно сотрудничает в проектах в бассейне рек Янцзы и Чжуцзян, а также в «столичном регионе» по развитию производственной отрасли и сферы услуг. Необходимо активно продвигать строительство водных путей Ухань-АСЕАН, Ухань-Япония-Южная Корея. Следует повышать место железной дороги Ухань-Синьцзян-Европа в системе международного транспорта, продвигать упорядочение ресурсов, а также строительство китайско-французского проекта экологически чистого и показательного города Ухань. Важно развивать экспорт, экспортные предприятия и создавать в провинции Хубэй бренды с мировой известностью. Городу необходимо ускорить развитие экспорта автомобилей, электроники, кораблей, высоких и новых технологий; расширять функции бондовых и особых контролируемых зон. Требуется оптимизировать структуру импорта, активно внедрять высокие технологии и передовое оборудование, ускорять переход экономики на новый уровень. Нужно стимулировать и поддерживать создание мощными предприятиями зон торгово-экономического сотрудничества за границей, углублять и расширять сотрудничество со странами вдоль Евразийского континентального моста. К тому же важно продвигать экспорт продукции производства, техники и оборудования, способствовать распределению избытков производственных мощностей.
Хунань
Провинция Хунань является местом пересечения переходной зоны восточных прибрежных районов, а также центральных и западных районов Экономического пояса Янцзы и прибрежного пояса экономической открытости. Необходимо активно продвигать развитие Сянси-Туцзя-Мяоского автономного округа и осуществлять сопряжение с Евразийским континентальным мостом. Следует вовлекать район Сяннань в работу над проектами сотрудничества в дельте реки Чжузнян, к блоку сотрудничества Чанша-Чжучжоу-Сянтань, к проекту Экономического пояса реки Янцзы и Морскому шелковому пути XXI века. Блок городов Чанша-Чжучжоу-Сянтань, район Сяннань, Сянси-Туцзя-Мяоский автономный округ и Дунтинху должны стать районами «общества нового типа», показательной зоной по повышению уровня промышленности в стране, районом развития предоставления помощи бедным, «зеленой экономики». Нужно увеличивать привлечение иностранного капитала, совершенствовать механизм по осуществлению крупных коммерческих проектов, стабилизировать и увеличить масштабы внешней торговли. Также следует продвигать развитие перерабатывающего, торгового и промышленного кластеров, а также пунктов экспорта; увеличивать импорт энергоресурсов и технологического оборудования; упорядочить внешние ресурсы, поддерживать выход предприятий за границу. Необходимо совершенствовать механизмы предотвращения и информирования об иностранных инвестиционных рисках, продвигать расширение приоритетных отраслей промышленности на иностранные территории, ускорить реализацию проектов комплексных бондовых зон. В Хунане нужно построить разного рода пункты импорта, платформы для торговли на основе переработки, управления трансграничным интернет-бизнесом. Следует увеличить количество внутренних и международных авиарейсов, содействовать упрощению таможенных процедур, продвигать региональное сотрудничество в области таможенной интеграции.
Цзянси
Провинция Цзянси граничит с дельтами рек Янцзы и Чжуцзян, являясь важной опорой для строительства нового Экономического пояса Янцзы, а также развития центральных регионов страны. Провинция также обладает выгодным географическим положением, имеет сообщение с восточными, западными, южными и северными районами страны. Здесь необходимо развивать транспортную систему, присоединяться к таким международным железнодорожным проектам, как Ухань-Синь-цзян-Европа, Чунцин-Синьцзян-Европа. Нужно увеличить железнодорожные водные перевозки из Цзянси в Нинбо, Сямэнь, Шэньчжэнь. Провинция Цзянси должна стать стратегически важным континентальным транспортным районом «Одного пояса и одного пути», зоной открытого взаимодействия и важной платформой международного сотрудничества в области культуры и экологии. Следует уделять особое внимание государственным портам и специальным зонам таможенного контроля Наньчан и Цзюцзян, активно продвигать участие провинции в строительстве экономического пояса Янцзы и туристических городов в районе Янцзы. Важно продвигать интеграцию и строительство Нового района Чанцзю, создавать новую территорию экономики открытого типа в континентальном Китае. Необходимо осуществить сопряжение с шанхайской, гуандунской, фуцзяньской зонами свободной торговли; укреплять сотрудничество Цзяньси с Шанхаем и провинциями Гуандун и Фуцзянь; активно налаживать связи с экономическими зонами в дельтах рек Янцзы и Чжуцзян и в провинции Фуцзянь. Провинция Цзянси должна стать центром слияния двух крупных проектов — стратегии «Один пояс и один путь» и Экономического пояса реки Янцзы. Необходимо использовать богатые природные ресурсы и хорошую экологическую ситуацию провинции Цзянси для развития экологически чистых продуктов, технологий, культуры и креативности, новых источников энергии, эко-туризма, экспорта рабочей силы. Нужно сделать приоритетные отрасли промышленности основным источником прорыва стран и районов «Одного пояса, одного пути», а также поддерживать стратегический курс «идти вовне» и продвигать приоритетные отрасли промышленности провинции Цзянси на передовые позиции в мире, сделав Цзянси опорой стратегии «Один пояс, один путь». В связи с этим нужно поддерживать сотрудничество в промышленной сфере, в том числе включая область авиации, автомобилестроение и новые источники энергии. Кроме того, следует создавать новые бренды экологически чистых продуктов и превращать Цзянси в важное направление эко-туризма.
Аньхой
Зона городов провинции Аньхой вдоль реки Янцзы имеет сообщение с восточными, западными, южными и северными районами страны, являясь важным элементом развития Экономического пояса Янцзы, а также продолжением системы городов в дельте реки Янцзы. Взаимодействие зоны с другими развитыми районами приведет к расширению территории развития в рамках «Одного пояса и одного пути». Зона городов провинции Аньхой не только находится в непосредственной близости от дельты реки Янцзы и имеет хорошую базу для развития, но и обладает целым комплексом таких преимуществ, как водные, береговые ресурсы и экологическая емкость. Городской округ Хэфэй был включен в список континентальных районов экономики открытого типа. Он охватывает и международную стратегию «Один пояс и один путь», и государственную стратегию Экономического пояса Янцзы. Пользуясь выгодным стратегическим положением и развитым инновационным механизмом, необходимо ускорять процессы внутренней и внешней экономической интеграции и способствовать развитию торговли; содействовать созданию законодательной базы в районе сотрудничества Янцзы и увеличению территорий экономического пояса; стимулировать регуляцию водных путей Янцзы и Хуайхэ. Также важно продвигать строительство железных дорог, автомагистралей, авиалиний, нефтегазовых трубопроводов и каналов информации. Следует создать комплексный — сетевой, стандартизированный, интеллектуальный — транспортный коридор, ускорить освоение береговых ресурсов и строительство портовой инфраструктуры. Необходимо построить порт Ума, Хэфэй, Бэнбу, Аньцин и другие водные транспортные узлы; модернизировать порты Тунлин, Чичжоу, Хуайнань; усовершенствовать систему погрузки и выгрузки, а также систему морских, речных и смешанных перевозок; создать группу комплементарных и совместно развивающихся портов. Нужно принимать активное участие в зоне экономического сотрудничества Нового евразийского сухопутного моста, прокладывать новый открытый путь на Запад, привлекать инвестиции в новые стратегически важные отрасли промышленности и сферу услуг. Важно повышать качество и эффективность трудоемких отраслей, привлекать инвестиции во всю производственную цепочку и стимулировать развитие промышленного кластера, а также создавать региональные управления, функциональные органы и научно-исследовательские центры.
Необходимо поощрять создание межрегиональных промышленных парков сотрудничества, углублять сотрудничество с предприятиями центрального подчинения и ведущими государственными компаниями.
Хэнань
Провинция Хэнань обладает выгодным географическим положением, а также развитой транспортной инфраструктурой и имеет сообщение с востоком, западом, югом и севером страны. В провинции есть высокоскоростная железнодорожная сеть — дороги Шуаншицзы и Мисинши. По протяженности высокоскоростных автомагистралей Хэнань уже много лет занимает в Китае первое место. В аэропорту Чжэнчжоу в рамках государственной стратегии был создан первый экспериментальный район развития авиационной экономики. Провинция Хэнань является колыбелью древней китайской культуры и имеет крепкую основу для развития культурных и туристических обменов со странами вдоль Шелкового пути. Необходимо осуществить сопряжение продовольственного района, экономического района Чжунюань и экспериментального района развития авиационной экономики Чжэнчжоу со стратегией «Один пояс и один путь». Необходимо создать в Хэнани транспортный узел, который будет иметь сообщение с востоком и западом страны, а затем и со всем миром. Нужно открыть здесь логистический центр для торговли базовыми товарами, центр культурных обменов на Шелковом пути, центр хранения и транспортировки энергоресурсов; необходимо укрепить роль провинции Хэнань для поддержки Экономического пояса Шелкового пути, сделать ее одним из центров стратегии «Один пояс и один путь», также нужно укрепить транспортно-коммуникационную роль Чжэнчжоу и Лояна. Следует активно продвигать налаживание контактов между предприятиями; углублять сотрудничество в сферах сельского хозяйства, культуры и туристического взаимодействия; формировать новую структуру всестороннего сотрудничества в Азии; создавать транспортное сообщение Китай-Европа и пути транспортного сообщения для связи с зарубежьем, а также между востоком, центром и западом страны. Необходимо строить аэропорты и сухопутные терминалы; создавать трансграничные испытательные зоны торговли и интернет-бизнеса; оптимизировать структуру специальных зон таможенного контроля; обновить модель давальческой торговли; углубить промышленное сотрудничество со странами вдоль Шелкового пути.
Шаньси
Провинция Шаньси занимает важное место в проекте Нового евразийского континентального моста. Она соседствует с развитыми провинциями Хэнань («столичный регион»), Шэньси и автономным районом Внутренняя Монголия. Провинция Шаньси является важным экономическим узлом и занимает передовые позиции в Китае по таким направлениям, как добыча угля, машиностроение и оборудование для высокоскоростных железных дорог. Провинция продвигает создание КПП на железной дороге Тайюань. Необходимо содействовать официальному открытию воздушного пункта пропуска Датун и созданию временного воздушного пункта пропуска Юньчэн; продвигать строительство сухих портов в Тайюани, Датуне и Линьфэни; ускорять продвижение районов природных ресурсов и искать новые направления для устойчивого развития провинции; налаживать сотрудничество с китайскими городами и провинциями вдоль Экономического пояса Шелкового пути в таких сферах, как торговля, пограничные КПП, таможня, карантинный надзор. Нужно оптимизировать работу таможни и продвигать китайские предприятия на центральноазиатский, российский и европейский рынки.

Китайцы, живущие за границей

Десятки миллионов китайцев, проживающих за границей, — это колоссальный кадровый и финансовый ресурс, а также готовая торговая сеть. Зная историю, традиции, язык, культуру и социально-правовые особенности своей страны, они знакомы и с положением дел за пределами Китая. Кроме того, строительство Шелкового пути предоставляет Китаю и всем вовлеченным странам, включая этнических китайцев, живущих в них, редкую возможность развития. Поэтому необходимо пользоваться этим уникальным ресурсом и в полной мере раскрывать его огромный потенциал, привлекая к строительству стратегии «Один пояс и один путь». Нужно поощрять их сотрудничество с Китаем и компаниями на территории Китая, которое будет выгодно для всех. Важно в полной мере раскрывать влияние китайцев, живущих за границей, в финансовой, технологической и социальной сферах, а также всячески налаживать взаимодействие с ними. В то же время необходимо увеличивать масштабы их работы в соседних странах и государствах вдоль Шелкового пути, исследовать их роль в строительстве Шелкового пути. Силами китайских эмигрантов следует повышать эффективность и качество строительства «Одного пояса и одного пути». Необходимо совершенствовать и соответствующую торговую политику, создавать для нее благоприятную обстановку, поощрять деятелей торговых сфер среди китайских эмигрантов, принимающих участие в строительстве «Одного пояса и одного пути». Кроме того, требуется защищать интересы китайцев, живущих за границей как на территории КНР, так и за рубежом. Следует поощрять китайских эмигрантов-бизнесменов вступать в развитие проекта «Один пояс и один путь». Необходимо расширять их знания о стратегии, чтобы они могли принимать участие в ее осуществлении, исходя из еще большего количества позиций. Китайские эмигранты могут стать не только мостом, соединяющим Китай с миром, но и активными участниками народной дипломатии и культурных обменов.

Глава девятая
Результаты сотрудничества


Начиная с 2013 года китайское правительство активно продвигает строительство «Одного пояса и одного пути», укрепляет контакты со странами вдоль Шелкового пути, продвигает деловое сотрудничество с ними. В результате был реализован ряд политических курсов и достигнуты некоторые результаты.

Деятельность на высоком уровне

Председатель КНР Си Цзинъпин, премьер Госсовета КНР Ли Кэцян и другие государственные руководители нанесли визиты в более чем двадцать государств, приняли участие в Диалоге по укреплению взаимосвязанного партнерства, шестой министерской встрече Форума китайско-арабского сотрудничества, в ходе которых встречались с главами государств и правительств соответствующих стран по поводу двусторонних отношений и регионального развития, было всесторонне разъяснено глубокое и позитивное содержание инициативы «Одного пояса и одного пути». Стороны достигли взаимопонимания по широкому спектру вопросов совместного создания «Одного пояса и одного пути»[53].
В сентябре-октябре 2013 года председатель КНР Си Цзинь-пин во время визита в страны Центральной и Юго-Восточной Азии озвучил инициативу Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века. За два года на высоком уровне предприняли немало шагов для ее продвижения.
11-13 октября 2013 года премьер Госсовета КНР Ли Кэцян нанес официальные визиты в Бруней, Таиланд и Вьетнам. На встрече в королевской резиденции Брунея Ли Кэцян подчеркнул стремление Китая укреплять развитие и повышать уровень стратегического сотрудничества с Брунеем, углублять взаимодействие на высоком уровне и расширять деловое сотрудничество. Была отмечена необходимость продвигать инфраструктурное строительство и прийти к консенсусу в вопросе совместного освоения Южно-Китайского моря. Выступая в парламенте Таиланда, Ли Кэцян отметил, что взаимодействие в сфере инфраструктурного строительства — важное направление и условие для укрепления экономического сотрудничества Китая со странами АСЕАН. Он выразил надежду на укрепление сотрудничества с Таиландом в области строительства железных дорог и на углубление взаимовыгодных отношений Китая с АСЕАН. В Ханое Ли Кэцян встретился с премьер-министром Вьетнама Нгуен Тан Зунгом, с которым обменялся мнениями относительно углубления всестороннего стратегического партнерства Китая и Вьетнама. Было достигнуто согласие по данному вопросу, и стороны договорились сотрудничать на море, на суше и в финансовой сфере, взаимодействовать, исходя из принципов общей выгоды.
6 февраля 2014 года председатель КНР Си Цзиньпин встретился в Сочи с президентом России Владимиром Путиным. На встрече он заявил, что Китай призывает Россию принять участие в строительстве проектов Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века, которые могут стать новой платформой для развития всестороннего стратегического партнерства двух стран. Российская сторона откликнулась на эту инициативу, выразив желание осуществить сопряжение проектов «Один пояс и один путь» и Трансевразийской железной дороги для большей эффективности сотрудничества.
С 22 марта по 1 апреля 2014 года Си Цзиньпин нанес визиты в Голландию, Францию, Германию и Бельгию. В Гааге Китай и Голландия издали коммюнике об учреждении открытых деловых стратегических партнерских отношений, согласно которому необходимо использовать роль Голландии как ворот в Европу. Было решено расширять двусторонние гуманитарные контакты и обмен опытом. В Париже Китай и Франция издали совместное коммюнике о начале новой эпохи тесного, долгосрочного китайско-французского всестороннего стратегического партнерства. Стороны приняли решение углубить, расширить и пере балансировать экономическое сотрудничество и наладить взаимодействие в гуманитарной сфере. В Берлине председатель КНР Си Цзиньпин и канцлер Германии Ангела Меркель обменялись взглядами на китайско-немецкие отношения и некоторые вопросы международной политики. На встрече было принято решение вывести двусторонние отношения на уровень всестороннего стратегического партнерства, намечены основные направления развития китайско-немецких отношений. В Брюсселе Китай и Бельгия издали совместное коммюнике об углублении всестороннего дружеского сотрудничества и партнерских отношений КНР и Королевства Бельгии. Стороны договорились направить китайско-европейское сотрудничество на строительство Экономического пояса Шелкового пути, совместными усилиями создавать евразийский рынок, расширять на евразийском континенте обмены в области кадров, промышленности, финансов, технологий. Кроме того, было достигнуто соглашение о принятии решений по поводу китайско-европейских разногласий в области торговли путем совместных переговоров и консультаций.
5 июня 2014 года в Доме народных собраний состоялось открытие шестого заседания министров в рамках Форума сотрудничества «Китай-арабские страны». На церемонии председатель КНР Си Цзиньпин выступил с речью на тему развития ценностей Шелкового пути и сотрудничества Китая с арабскими странами. Он подчеркнул, что «Один пояс и один путь» — стратегия для достижения общей выгоды. Китай и арабские страны должны придерживаться принципов совместных консультаций, строительства и пользования, создавать общность интересов и сообщество единой судьбы. В качестве основного направления необходимо избрать энергетическое сотрудничество. Следует опираться на взаимодействие в области инфраструктурного строительства, торговли и инвестиций. Прорывом двусторонних отношений должно стать сотрудничество в ядерной энергетике, космосе и новых источниках энергии. Необходимо создать структуру сотрудничества в форме «1 + 2 + 3», ускорить консультации по поводу присоединения зоны свободной торговли Китай-ССА-ГПЗ и арабских стран к проекту Азиатского банка инфраструктурных инвестиций и добиться скорых результатов в этом вопросе. Си Цзиньпин выразил надежду, что стороны будут развивать ценности Шелкового пути, а совместное строительство Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века станет новой возможностью и отправной точкой для непрерывного углубления всестороннего сотрудничества и развития между Китаем и арабскими странами стратегического партнерства.
С 16 по 21 июня 2014 года премьер Госсовета КНР Ли Кэцян совершил официальные визиты в Великобританию и Грецию. Во время переговоров в Лондоне с премьер-министром Великобритании Дэвидом Кэмероном он заявил, что стороны должны расширять сотрудничество, активно повышать уровень торговли, налаживать взаимодействие в области ядерной энергетики, высокоскоростных железных дорог и прочих инфраструктурных сферах. Была отмечена необходимость развития сотрудничества в области финансов и расширения взаимодействия в гуманитарной сфере. Было предложено непрерывно предоставлять возможности для долгосрочного и здорового развития двусторонних отношений, укреплять согласованность и сотрудничество в международных делах, поддерживать открытость глобальной экономики, продвигать либерализацию мировой торговли. В Афинах Ли Кэцян и премьер-министр Греции Антонис Самарас приняли участие в форуме по китайско-греческому морскому сотрудничеству, где выступили с речью на тему активного строительства, мирного сотрудничества, дружбы и согласия на море, подчеркнув необходимость укреплять двустороннее деловое сотрудничество.
С 3 по 4 июля 2014 года председатель Си Цзиньпин нанес государственный визит в Южную Корею. В Сеуле страны издали китайско-южнокорейское коммюнике, в котором подчеркивалась необходимость укреплять взаимодействие между странами в сфере политической безопасности, взаимовыгодного сотрудничества, культурных обменов. Страны договорились совместными усилиями продвигать осуществление экономической интеграции в восточноазиатском регионе и подтвердили свои четкие позиции против использования ядерного оружия на полуострове, а также желание способствовать продвижению мира и стабильности на Корейском полуострове и в Северо-Восточной Азии.
С 21 по 22 августа 2014 года Си Цзиньпин побывал с государственным визитом в Монголию. В Улан-Баторе состоялись его переговоры с президентом Монголии Цахиагийном Элбэгдоржем. Главы двух государств пришли к согласию в вопросе необходимости развивать двусторонние отношения, составили план сотрудничества в каждой сфере, пришли к единству мнений по ряду проблем и приняли решение повысить уровень китайско-монгольских отношений до всестороннего стратегического партнерства. Китай намерен совместно с Монголией развивать международные перевозки в Евразии, строить Экономический пояс Шелкового пути. Кроме того, Китай желает продвигать сотрудничество с Монголией в рамках Азиатского банка инфраструктурных инвестиций. КНР надеется, что Монголия создаст благоприятную инвестиционную среду для китайских предприятий.
12-19 сентября 2014 года председатель Си Цзиньпин нанес государственные визиты в Таджикистан, Мальдивскую Республику, Шри-Ланку и Индию. В Душанбе состоялись его переговоры с президентом Таджикистана Эмомали Рахмоном. Си Цзиньпин подчеркнул: следует воспользоваться возможностью совместного строительства Экономического пояса Шелкового пути и укрепить сотрудничество в нефтегазовой, электроэнергетической и других сферах, построить газопровод Китай-Центральная Азия. В Мале состоялись переговоры Си Цзиньпина и президента Мальдивской Республики Абдуллы Ямина. Председатель подчеркнул, что Мальдивы являются важным пунктом древнего Морского шелкового пути, что Китай и Мальдивы имеют богатую совместную историю. Китай призывает Мальдивы принять активное участие в строительстве Морского шелкового пути XXI века, чтобы вместе двигаться к прогрессу. На Шри-Ланке Си Цзиньпин выступил с докладом «Объединив усилия, следовать за мечтой», в котором подчеркнул: нужно дать толчок китайско-ланкийским отношениям, укрепить взаимодействие в морской, торгово-экономической, инфраструктурной, оборонительной и туристической сферах. Он отметил: следует совместными усилиями продвигать возрождение Морского шелкового пути на благо народов двух стран. Китайская сторона надеется в рамках проекта Морского шелкового пути XXI века наладить сотрудничество с Шри-Ланкой в сферах портовой инфраструктуры и строительства припортовых индустриальных парков. В Индии Си Цзиньпин провел переговоры с премьер-министром Нарендрой Моди, где подчеркнул: нужно ускорить строительство экономического коридора Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма и расширить двустороннее сотрудничество в рамках проектов Экономического пояса Шелкового пути, Морского шелкового пути XXI века, Азиатского банка инфраструктурных инвестиций. Было предложено стимулировать развитие региональной экономической интеграции и взаимных связей. Кроме того, выступая в Совете по международным делам Индии, Си Цзиньпин выразил надежду Китая, опираясь на проект «Один пояс и один путь», прийти с государствами Южной Азии к общему прогрессу.
8 ноября 2014 года в государственной резиденции Дяоюйтай в Пекине состоялось совещание об укреплении партнерских отношений, взаимной связи и доступа. Председателем собрания был Си Цзиньпин, который выступил с речью «Взаимосвязь приводит к прогрессу, партнерство сосредоточено на сотрудничестве». Он подчеркнул необходимость избрания азиатских стран в качестве основного направления, а также значение строительства экономических коридоров, транспортно-коммуникационной инфраструктуры, создания финансово-инвестиционных платформ, налаживания гуманитарных связей, укрепления делового сотрудничества в рамках «Одного пояса, одного пути».
Си Цзиньпин предложил углублять сотрудничество с азиатскими странами, основанное на взаимных связях и доступе, совместными усилиями создавать сообщество единой судьбы.
12-14 ноября 2014 года премьер Госсовета КНР Ли Кэцян нанес официальный визит в Мьянму. В Нейпьидо Ли Кэцян и президент Мьянмы Тейн Сейн провели переговоры. Ли Кэцян заявил о необходимости двух стран поддерживать взаимодействие на высоком уровне, развивать стратегические связи и укреплять политическое взаимодоверие; в полной мере использовать роль китайско-бирманского совета по электроэнергетике и сельскому хозяйству для углубления двустороннего сотрудничества в энергетической и аграрной сферах. Ли Кэцян предложил продвигать осуществление двусторонних расчетов в местной валюте, продолжать оказывать двустороннюю поддержку финансовых учреждений, расширять сферы гуманитарных контактов, укреплять дружбу между народами двух стран. Китай надеется совместными с Мьянмой усилиями продвигать строительство экономического коридора Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма, взаимную связь и доступ, а также социально-экономическое развитие.
15-23 ноября 2014 года председатель КНР Си Цзиньпин осуществил государственные визиты в Австралию, Новую Зеландию и Фиджи. В Канберре состоялись переговоры Си Цзиньпина с премьер-министром Австралии Тони Эбботтом. Лидеры приняли решение выводить двусторонние отношения на уровень всестороннего стратегического партнерства и провозгласили завершение переговоров по соглашению о китайско-австралийской зоне свободной торговли. Китайская сторона приняла решение создать в Сиднее юань-клиринговый банк, расширив сотрудничество в финансовой сфере. В Веллингтоне состоялись переговоры Си Цзиньпина с премьер-министром Новой Зеландии Джоном Ки. Стороны пришли к решению достичь всестороннего стратегического партнерства в отношениях, а также, стремясь к общности интересов, вывести двустороннее сотрудничество на новый этап развития. Си Цзиньпин подчеркнул, что создавая региональные зоны свободной торговли и совместно осуществляя строительство
Азиатского банка инфраструктурных инвестиций, стороны могут стимулировать процесс экономической интеграции в Азиатско-Тихоокеанском регионе. Южный район Тихоокеанского региона является частью китайского проекта Морского шелкового пути XXI века, и Китай призывает Новую Зеландию принять в нем участие, чтобы способствовать еще большему развитию двусторонних торгово-экономических отношений. В Нанди состоялись переговоры Си Цзиньпина с премьер-министром Фиджи Фрэнком Мбаинимарамой. Си Цзиньпин подчеркнул желание Китая развивать взаимодействие и сотрудничество с Фиджи, содействовать постоянному прогрессу двусторонних отношений.
16 декабря 2014 года Ли Кэцян встретился в Белграде с премьер-министром Чехии Богуславом Соботкой. Он выразил надежду Китая на укрепление двусторонних отношений в сфере ядерной энергетики, финансов и авиации. Китай поддерживает принятие в процессе строительства чешских промышленных проектов и научно-технических парков китайскими предприятиями, призывает Чехию участвовать в освоении западных районов Китая.
30 января 2015 года на встрече со спикером Национальной ассамблеи Пакистана Сардаром Садиком премьер Госсовета КНР Ли Кэцян подчеркнул, что строительство экономического коридора Китай-Пакистан создало стратегические рамки для делового сотрудничества двух стран. Он выразил надежду на то, что двустороннее взаимодействие будет расширяться и углубляться, а совместное строительство экономического коридора будет прогрессировать на благо народа. Ли Кэцян рассчитывает, что Пакистан продолжит применять соответствующие эффективные меры, гарантирующие безопасность китайскому проекту и его исполнителям. Кроме того, Китай намерен совместно с Пакистаном и другими вовлеченными странами охранять мир и стабильность в регионе и идти к совместному процветанию.
22 апреля 2015 года Си Цзиньпин на встрече с президентом Мьянмы Тейн Сейном в Джакарте выразил ему свое восхищение по поводу активной поддержки Мьянмой инициатив «Одного пояса и одного пути» и экономического коридора
Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма. Он также выразил желание реализовать в рамках изложенных выше инициатив проекты китайско-бирманских автодорог, сухопутных и водных сообщений в районе реки Иравади, и продвигать сотрудничество в сфере сельского хозяйства, электроэнергетики, финансов.

Подписание договоров о сотрудничестве

С некоторыми странами были подписаны меморандумы о сотрудничестве по проекту «Один пояс и один путь». С соседними странами — меморандумы о межрегиональном и приграничном сотрудничестве, а также Программа среднесрочного и долгосрочного развития торгово-экономического сотрудничества. На основе исследований была составлена Программа по сотрудничеству с некоторыми районами сопредельных стран[54].
Начиная с 2013 года китайское правительство активно продвигает строительство «Одного пояса и одного пути». К сегодняшнему дню в рамках этой стратегии КНР заключила договоры о сотрудничестве со многими странами, включая Таджикистан, Казахстан и Катар, в таких сферах, как энергоресурсы, инфраструктурное строительство, финансы и гуманитарные обмены. Был подписан меморандум о сотрудничестве с Кувейтом по совместному продвижению проекта Экономического пояса Шелкового пути и взаимодействию между городами, имеющими отношение к Великому шелковому пути. Также был подписан меморандум о региональном и пограничном сотрудничестве с Россией. Кроме того, в результате исследований были составлены программы развития торгово-экономических отношений и регионального сотрудничества средней и долгосрочной продолжительности, включая План стратегического партнерства и сотрудничества Китай-Таджикистан 2015–2020, Стратегическое планирование китайско-европейского сотрудничества до 2020 года, Перспективы и план развития экономического коридора Китай-Пакистан, Бухарестский план, Белградский план.
Меморандум о сотрудничестве в рамках «Одного пояса и одного пути», который Китай подписал с Таджикистаном, включает торгово-экономическую, сельскохозяйственную, энергетическую, инфраструктурную и прочие сферы. Он задает четкое направление всестороннему сотрудничеству между двумя странами и наполняет еще большим стратегическим содержанием их двусторонние отношения. Кроме того, страны составили План стратегического партнерства и сотрудничества Китай-Таджикистан 2015–2020 и еще шестнадцать документов. Были определены сроки строительных работ газопровода Китай-Центральная Азия, а также реконструкции Таджикистаном линии электропередач. Помимо этого, были намечены проекты инфраструктурного строительства, включая транспортную систему и пограничные КПП, строительство индустриальных парков, показательных аграрно-технологических зон и другие проекты сотрудничества.
Китай и Казахстан также подписали меморандумы о сотрудничестве в рамках «Одного пояса и одного пути». Среди них — Меморандум об укреплении сотрудничества в сфере производственных мощностей, Меморандум о сотрудничестве МИД Казахстана и КНР с 2014 по 2016 годы, Меморандум о взаимопонимании и сотрудничестве по согласованию норм и правил в области ценных бумаг и законтрактованных товаров. Первый предполагает сотрудничество в таких отраслях производственных мощностей, как сталь, цветные металлы, листовое стекло, перегонка нефти, гидроэнергетика, автомобили и так далее. Второй предоставляет возможность для развития всесторонних стратегических партнерских отношений между Китаем и Казахстаном и предполагает двусторонние визиты на высоком уровне, совместное строительство Экономического пояса Шелкового пути, который станет большим вкладом в мир и развитие региона. Последний направлен на укрепление сотрудничества Китая и Казахстана в области контроля за обращением ценных бумаг и законтрактованных товаров, на здоровое развитие китайско-казахстанского рынка финансов. Он является свидетельством того, что органы контроля за ценными бумагами двух стран вступили в новый период сотрудничества. Кроме того, ускоряется процесс консультаций о подписании Меморандума о пограничном сотрудничестве Китая и Казахстана.
Манифест о совместном строительстве «Одного пояса и одного пути», подписанный Китаем и Катаром, главным образом затрагивает финансовую и энергетическую сферы. Подписанный сторонами манифест о создании клиринговых соглашений в юанях говорит о расширении испытательного района действия квалифицированного иностранного институционального инвестора в юанях (RQFII) до Катара. Сумма начальных инвестиций составляет тридцать млрд юаней. Крмое того, стороны приняли соглашение о совершении обменов в местной валюте. Что касается энергетической сферы, то в 2008 году Китай и Катар подписали Меморандум о взаимопонимании между Государственным комитетом по реформе и развитию и Министерством энергетики и промышленности Катара относительно укрепления энергетического сотрудничества. Роль этого меморандума в китайско-катарском сотрудничестве в рамках «Одного пояса и одного пути» продолжает увеличиваться.
Самым показательным меморандумом в рамках стратегии между Китаем и Кувейтом является Меморандум о сотрудничестве в рамках Экономического пояса Шелкового пути и строительстве городов Великого шелкового пути в Кувейте. Кувейт планирует потратить $132 млрд на строительство в северном приморском районе нового города — Города Шелка. Полностью завершить проект планируется в 2033 году. Город вместит 700 тыс. жителей. Со столицей, Эль-Кувейтом, его будет соединять широкая автомагистраль, а по железной дороге из города можно будет добраться до Ближнего Востока, Европы и Китая.
Китай и Россия подписали ряд документов: Меморандум о взаимопонимании между Министерством образования и науки РФ и Министерством образования КНР, направленный на создание системы центров русского языка в Китае и работы аналогичных структур в России; Меморандум о взаимопонимании между Россией и Китаем для снижения цен на международный роуминг; Меморандум о взаимопонимании для организации совместных российско-китайских выставок; Меморандум о взаимопонимании между Государственным комитетом по делам здравоохранения и планового деторождения КНР и Министерством здравоохранения РФ для сотрудничества в сфере медицины катастроф; Меморандум о взаимопонимании между Главным таможенным управлением КНР и Центральным таможенным управлением РФ для борьбы с противоправными действиями на воздушной таможне; Меморандум между Китайской национальной нефтегазовой и нефтехимической корпорацией и НК «Роснефть» о договоре об авансовых платежах при поставках на экспорт; Меморандум о намерениях сотрудничества между Почтой Китая и Почтой России. Эти соглашения затрагивают образовательную, гуманитарную, медицинскую, таможенную, энергетическую, транспортную сферы, а также направляют российско-китайские отношения в сторону совместного строительства «Одного пояса и одного пути».
Китай совместно со странами ЕС издал План развития китайско-европейского сотрудничества до 2020 года. Это первый план долгосрочного стратегического партнерства, разработанный совместно Китаем и ЕС и имеющий большое значение для развития двусторонних отношений. План в равной степени затрагивает такие аспекты, как мир и безопасность, процветание, стабильное развитие и гуманитарное взаимодействие. В общей сложности он охватывает около ста сфер сотрудничества. В аспекте «мира и безопасности» стороны договорились наладить связь для решения важных двусторонних, региональных и международных вопросов. «Процветание» предполагает сотрудничество в сферах торговли и инвестиций, информации, связей и инфраструктурного строительства. «Стабильное развитие» — сотрудничество по таким направлениям, как научно-технические инновации, космос и космонавтика, энергетика, урбанизация, климатические изменения, защита окружающей среды. «Гуманитарное взаимодействие» — развитие культурных, образовательных, молодежных и кадровых обменов.
Перспективы и план развития экономического коридора Китай-Пакистан — это первый документ, реально продвинувший осуществление взаимной связи и взаимного доступа в рамках проекта «Один пояс и один путь». Он имеет большое значение в деле укрепления связей между Китаем и странами Южной Азии. Согласно этому документу экономический коридор Китай-Пакистан берет начало на севере, в Кашгаре, и доходит до порта Гвадар на юге. На севере он соединяется с Экономическим поясом Шелкового пути, а на юге — с Морским шелковым путем XXI века. Он проходит Шелковый путь насквозь, с севера на юг. Это торговый коридор, включающий автомагистрали, железные дороги, нефтегазовый трубопровод и оптоволоконный кабель. Стороны должны совместно реализовать крупный проект инфраструктурного строительства — порт Гвадар, а также укрепить сотрудничество в сферах энергетики и электроэнергетики, разработать план строительства индустриальных парков вдоль экономического коридора. Сейчас правительства двух стран уже одобрили проекты строительства автомагистралей, железных дорог, нефтегазового трубопровода и оптоволоконного кабеля из Кашгара, города автономного района Синьцзян, до порта Гвадар в Пакистане.
Китай и лидеры стран Центрально-Восточной Европы разработали Бухарестский план сотрудничества Китая и стран Центральной и Восточной Европы, а также Белградский план сотрудничества, чтобы укрепить существующую между странами дружбу и дать толчок для нового развития, создать платформу для взаимовыгодного сотрудничества Китая с шестнадцатью странами. Это новый двигатель всестороннего углубления отношений Китая и стран Центральной и Восточной Европы, построенных на общем выигрыше. Бухарестский план определил основные принципы сотрудничества: взаимное уважение, равенство и взаимная выгода, общий выигрыш, а также планы взаимодействия в таких конкретных сферах, как инвестиции и торговля, финансы, коммуникации и связи. Белградский план подтвердил важность принципов равенства, взаимного уважения и доверия, а также подчеркнул необходимость продвигать двустороннее сотрудничество в сферах коммуникаций и связи, инвестиций и торговли, финансов, научно-технических инноваций, защиты окружающей среды и энергетики. Происходит углубление гуманитарных связей и регионального сотрудничества. Кроме того, сейчас утверждается План среднесрочного сотрудничества Китая и стран Центральной и Восточной Европы.
Китай и Венгрия подписали Меморандум о взаимопонимании между правительством Китайской Народной Республики и правительством Венгрии для совместного продвижения строительства Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века. Это первый документ такого рода, подписанный Китаем с европейским государством.

Укрепление контактов и консультаций

Продвижение реализации проектов. С укреплением контактов и консультаций с государствами вдоль «Экономического пояса Шелкового пути» осуществлен ряд приоритетных совместных проектов с высокой степенью готовности в области строительства инфраструктуры, промышленных инвестиций, освоения ресурсов, торгово-экономического сотрудничества, финансового сотрудничества, гуманитарных обменов, защиты окружающей среды, сотрудничества на море и др.[55]
Начиная с 2013 года Китай активно налаживает контакты и консультации со странами вдоль Шелкового пути, в результате этого удалось создать ряд проектов сотрудничества в восьми сферах.
Инфраструктурное строительство. Начиная с 2013 года всестороннего развития достигла реализация таких инфраструктурных проектов, как строительство транспортной системы, энергетика, создание магистральных линий связи, интернет. Началось строительство российско-китайского железнодорожного моста Тунцзян, успешно завершился второй этап реконструкции китайско-пакистанского проекта Каракорумского шоссе, благополучно продвигается строительство высокоскоростной магистрали в порту Гвадар, построен китайско-бирманский газопровод, проложена линия С газопровода Китай-Центральная Азия и началось строительство линии D. Были запущены такие важные проекты, как Новый евразийский континентальный мост, экономические коридоры Китай-Сингапур и Бангладеш-Китай-Индия; началось строительство сверхвысоковольтной ЛЭП в Бразилии, являющееся первым китайским проектом такого рода за рубежом. В быстром темпе идет строительство транспортных, энергетических и информационных путей, способствующих развитию стратегии «Один пояс и один путь».
Развитие инвестирования в промышленность. Сегодня более семидесяти стран задействованы в совместном с Китаем строительстве экономических и промышленных зон в рамках «Одного пояса и одного пути». К ним относится зона экономического развития Хоргос на территории Нового евразийского континентального моста, а также СЭЗ «Астана — новый город» в Казахстане. Были разработаны проекты по строительству экспериментальных участков Маньчжурии, Эрэн-Хото, Суйфэньхэ (Дуннин) и Яньцзи в Цзилине (Чанбай-Корейский автономный уезд) в рамках Экономического коридора Китай-Россия-Монголия. Кроме того, к таким проектам можно причислить индустриальный парк Чжунма в Циньчжоу, китайско-малазийский индустриальный парк в Куантане, китайско-индонезийский комплексный парк, создание индустриального парка Юйлан в Сингапуре в рамках экономического коридора Китай-Сингапур (Китай-Индокитай), а также индустриального парка порта Гвадар в рамках экономического коридора Китай-Пакистан. Все эти проекты достигли значительного развития и заложили прочную основу для строительства «Одного пояса и одного пути».
Стабильное освоение ресурсов. Сотрудничество Китая с Россией, странами Центральной Азии и Ближнего Востока в области освоения ресурсов стабильно развивается. В 2013 году Россия и Китай заключили договор о долгосрочной поставке нефти в Китай и ее переработке в Тяньцзине. Год от года расширяется нефтегазовая торговля Китая с Туркменией, Казахстаном и другими странами Центральной Азии. Построены или находятся в процессе прокладки А, В, С, D линии нефтегазовых трубопроводов из Центральной Азии в Китай. Наблюдается подъем в сфере торговли нефтегазовыми ресурсами между Китаем и странами Ближнего Востока, в которой и так поддерживалась стабильность. Было провозглашено создание Союза энергетического сотрудничества Китая с арабскими странами. Энергетическое сотрудничество Китая с ближними странами является важнейшей из всех сфер сотрудничества в рамках строительства «Одного пояса и одного пути».
Торгово-экономическое сотрудничество. Россия и Китай общими усилиями продвигают развитие торгово-экономических отношений, расширяя масштабы двусторонней торговли и совершенствуя ее структуру. Большого развития достигло строительство зон свободной торговли в Южной Корее и Австралии, завершились все основные переговоры. Китай и Франция подписали Договор о сотрудничестве в области освоения рынков третьих стран, в будущем к сотрудничеству по такому договору можно будет привлечь еще больше развитых стран. Китай и страны АСЕАН стали применять нулевые таможенные пошлины для подавляющего большинства товаров, значительно снизили торговые барьеры и себестоимость торговых операций, стимулировали рост торговли между Китаем и АСЕАН, в регионе в скором времени должна заработать обновленная версия зоны свободной торговли Китай-АСЕАН. Ведутся переговоры о создании зоны свободной торговли Китай-ССАГПЗ, ускоряется создание «дорожной карты» сотрудничества в районе Тонкинского залива. Создание сети зон свободной торговли со свободным обращением товаров и человеческих ресурсов является отправной точкой строительства «Одного пояса и одного пути».
Финансовое сотрудничество. Начиная с 2013 года Китай активно продвигает идею осуществления международных расчетов в юанях и создания региональных финансовых центров. КНР ускорила создание в странах вдоль Шелкового пути филиалов финансовых компаний, а также строительство АБИИ, заложила основу Фонда шелкового пути с капиталом на сумму $40 млрд. Шесть новых стран вдоль Шелкового пути получили статус квалифицированного иностранного институционального инвестора (QFII). Финансовое сотрудничество является движущей силой строительства «Одного пояса и одного пути».
Непрерывное развитие гуманитарного сотрудничества. С 2013 года Китай и страны вдоль Шелкового пути совместно организовали огромное количество культурных мероприятий: годы культуры, фестивали искусств, выставки изобразительного искусства и литературы, кинофестивали, туристические мероприятия. На Шри-Ланке, в Лаосе, Пакистане и Непале были созданы китайские культурные центры, а также учреждены правительственные стипендии во всех вовлеченных странах. Взаимодействие в гуманитарной сфере значительно укрепляет эмоциональную основу «Одного пояса и одного пути».
Сотрудничество в сфере защиты окружающей среды. Начиная с 2013 года Китай подписал с Индией, Россией, Камбоджей, Лаосом, Туркменией, Польшей, Ираном и Румынией договоры о сотрудничестве и манифесты, касающиеся таких аспектов, как взаимодействие в международных реках, предупредительные меры против паводков, водные и лесные ресурсы, водно-болотные угодья и защита диких животных. Цель сотрудничества в сфере защиты окружающей среды заключается в том, чтобы создать еще более благоприятные условия для жизни народов стран вдоль «Одного пояса и одного пути».
Морское сотрудничество. Китай и Вьетнам создали объединенную рабочую группу по сотрудничеству на море, страны активно продвигают совместное освоение моря, решая все спорные моменты путем дружеских консультаций, диалога и переговоров. Китай и Мальдивы ускорили совместное освоение атолла Ихавандиффулу. Было оптимизировано движение на морских трассах из Китая, Юго-Восточной и Южной Азии в страны Ближнего Востока и Европы. Китай активно оказывает помощь Шри-Ланке в строительстве порта Хамбантота, укрепляя двустороннее сотрудничество в области портового строительства и перевозок. Кроме того, Китай налаживает взаимодействие со странами вдоль морского Шелкового пути в отрасли сельского хозяйства и рыбного промысла. Расширяется сотрудничество в сфере защиты морской среды, безопасности водных путей, поисково-спасательных операций, предупреждения и смягчения последствий стихийных бедствий. Также был создан ряд показательных зон морской экономики, научно-технические парки морского сотрудничества, зоны торгово-экономического сотрудничества, подготовки кадров для работы в морской сфере. Морское сотрудничество является важной частью строительства «Одного пояса, одного пути».

Совершенствование политических мер

Правительство Китая в едином порядке осуществляет распределение всех внутренних ресурсов, усиливает политическую поддержку. Например, продвигается создание Азиатского банка инфраструктурных инвестиций; выдвинута инициатива о создании Фонда шелкового пути; усиливается инвестиционная функция Фонда экономического сотрудничества «Китай-Евразия»; продвигается развитие клиринговых организаций для осуществления трансграничных клиринговых операций; поощряется развитие трансграничных механизмов платежей; идет содействие созданию благоприятных условий для инвестирования и торговли; продвигаются реформы по региональной интеграции таможенной системы[56].

Начиная с 2013 года правительство Китая осуществляет распределение внутренних ресурсов. Большую политическую поддержку получили АБИИ, Фонд Шелкового пути, Фонд экономического сотрудничества Китай-Евразия, различные клиринговые организации для осуществления трансграничных операций. Правительство активно содействует развитию торговли и инвестирования, а также продвигает реформы по региональной интеграции таможенной системы.
Создание Азиатского банка инфраструктурных инвестиций является инициативой председателя КНР Си Цзиньпина. 24 октября 2014 года 21 государство, включая Китай, Индию и Сингапур, подписало в Пекине Меморандум о взаимопонимании по вопросу создания АБИИ. Так было принято решение о совместном создании Азиатского банка инфраструктурных инвестиций. К 15 апреля 2015 года количество потенциальных членов-учредителей АБИИ достигло 57, среди них 37 азиатских стран и 20 стран, расположенных за пределами региона. Большинство крупных стран, за исключением США, Японии и Канады, приняли участие в проекте. Страны-участники этой инициативы есть на пяти континентах. После подписания меморандума потенциальными членами-учредителями было проведено в общей сложности пять консультаций и переговоров по вопросам структуры управления, работы банка в рамках окружающей среды и социальной жизни, а также по вопросам предварительной политики. В результате был составлен устав АБИИ, церемония подписания которого состоялась в Пекине 29 июня 2015 года. Получив одобрение необходимого количества государств, к концу 2015 года Азиатский банк инфраструктурных инвестиций был официально учрежден. 29 июня 2015 года, полагаясь на принципы солидарности и сотрудничества, открытости и толерантности, потенциальные члены-учредители АБИИ подписали Соглашение Азиатского банка инфраструктурных инвестиций. Банк гарантирует развитие Азии и других стран и регионов, а также способствует уверенному экономическому росту в Азиатско-Тихоокеанском регионе.
Идею создать Фонд шелкового пути выдвинул председатель Си Цзиньпин во время официального диалога на тему укрепления партнерских отношений в области взаимной связи и доступа. Си Цзиньпин заявил, что Китай выделит $40 млрд на создание фонда для оказания финансовой поддержки странам вдоль «Одного пояса и одного пути» в таких областях связи, как инфраструктурное строительство, освоение ресурсов, промышленное и финансовое сотрудничество. 29 декабря 2014 года компания с ограниченной ответственностью «Фонд Шелкового пути» была зарегистрирована и начала официальную деятельность в Пекине с уставным капиталом суммой в $10 млрд. Фонд был создан для поддержки имеющих перспективы среднесрочных и долгосрочных инвестиционных проектов и затрагивает большое количество аспектов — право акционера, право на востребование долга, предоставление ссуды и так далее. Фонд оказывает большую финансовую помощь строительству двусторонних и многосторонних связей в рамках «Одного пояса и одного пути». Работа Фонда помогает развитию по таким направлениям, как маркетизация, интернационализация и профессионализация, а также помогает реализовать принципы стыковки, эффективности, сотрудничества и открытости. Сейчас Фонд Шелкового пути уже начал работу. Первым внешним инвестиционным проектом стал Пакистан.
Идея создания Фонда экономического сотрудничества Китай-Евразия была выдвинута премьером Госсовета КНР Ли Кэ-цяном на саммите премьер-министров стран ШОС и продемонстрировала стремление Китая создать фонд сотрудничества со странами-членами, странами-наблюдателями, странами-партнерами ШОС и другими евразийскими государствами. К настоящему времени Фонд экономического сотрудничества Китай-Евразия официально начал работу. Начальный капитал суммой в $1 млрд увеличился до $5 млрд. Проводится активная работа по выбору проектов для реализации, кроме того, в рамках Евразийского фонда было создано множество двусторонних фондов. Это мощная финансовая платформа для реализации проектов регионального торгово-экономического сотрудничества, а также для осуществления стратегии по выходу за границу китайских предприятий, которая усилит инвестиционные возможности Фонда экономического сотрудничества Китай-Евразия.
Реализация стратегии «Один пояс и один путь» способствует развитию клиринговых организаций и механизмов трансграничных платежей, созданию специальных банковских карт. Около пятидесяти стран и районов вдоль «Одного пояса и одного пути» пользуются платежной системой UnionPay. Так, в ОАЭ этой системой можно воспользоваться в любом месте, в Монголии почти все терминалы POS и АТМ принимают карты этой платежной системы, области применения UnionPay в России, Турции,
Азербайджане тоже постоянно расширяются. Часть близлежащих стран использует китайский юань в качестве валюты транснационального обмена и международных клиринговых операций. Практически сформировался спрос на жэньминьби как на валюту региональных международных расчетов. Разрешение на осуществление трансграничных прямых инвестиций в юанях, учреждение офшорных центров жэньминьби, увеличение количества договоров об осуществлении платежных операций в юанях, открытие за границей клиринг-банков для расчетов в китайской валюте — все это способствует быстрому распространению банковских карт UnionPay.
После своего официального старта в июле 2014 года реформа региональной интеграции таможенной системы достигла всестороннего развития в «столичном регионе», в зоне экономического пояса Янцзы и в провинции Гуандун. Благодаря этой реформе трансграничные таможенные операции стали быстрее, они начали затрагивать более широкие сферы предпринимательской деятельности; уменьшилось количество препятствий в сфере импорта, экспорта и логистики; повысился уровень эффективности совместного таможенного контроля; таможенное обслуживание стало более качественным. Сейчас северо-восточные регионы и районы Экономического пояса Шелкового пути тоже официально начали проводить реформу таможенной интеграции. Ожидается, что в ближайшее время все вышеперечисленные районы осуществят реформу региональной интеграции таможенной системы. В таких условиях главное таможенное управление Китая продолжает углубление реформы таможенной интеграции. КНР предлагает создать испытательные зоны в портах прибрежных стран, где будет действовать таможенная система «одного окна» для международной торговли; оптимизировать механизмы досмотра, повысив их целенаправленность и эффективность; модернизировать режим налогообложения. Необходимо устанавливать централизованные и суммированные таможенные сборы, объединяющие таможенную пошлину, протекционный тариф, таможенный контроль. Нужно продвигать трансграничную интернет-торговлю, рынок закупок и другие новейшие формы внешней торговли. Работа по осуществлению региональной интеграции органов по инспекции и карантину достигла определенных результатов. С 17 по 18 июня 2015 года, на конференции по вопросам региональной таможенной интеграции «9+1» в Циндао, провинции Шаньдун, органы по инспекции и карантину регионов вдоль Экономического пояса Шелкового пути подписали соглашение о работе по проведению региональной таможенной интеграции соответствующими органами, что ознаменовало официальный старт работ в заданном направлении.

Активная поддержка местных властей

Роль различных форумов и выставок. Проведен целый ряд международных конференций, форумов, семинаров, выставок, посвященных инициативе «Один пояс и один путь». Эти мероприятия сыграли важную роль в укреплении взаимопонимания, сближении позиций и углублении сотрудничества[57].
Начиная с 2013 года местные власти оказывали активную поддержку строительству «Одного пояса и одного пути». Сотрудничая с центральными властями, они организовали ряд международных саммитов, форумов, конференций, выставок, главной темой которых была стратегия «Один пояс и один путь». Среди них — ЭКСПО «Китай-арабские страны», Совещание по взаимодействию и мерам доверия в Азии, Форум «Азия-Европа», Боаоский азиатский форум, Евразийский экономический форум, ЭКСПО «Китай-АСЕАН», ЭКСПО «Китай-Евразия», ЭКСПО «Китай-Южная Азия», ЭКСПО «Западный Китай», ЭКСПО «Китай-Россия», «Шелковый» ЭКСПО, «Цзянхай» ЭКСПО, Выставка импортных товаров в Иу 2015, Торгово-инвестиционная выставка КНР и стран Центральной и Восточной Европы. Кроме того, совместно с местными властями и народом стран вдоль Шелкового пути были организованы конференции, посвященные инвестиционным, торговым и культурным обменам, благодаря которым произошли позитивные сдвиги во взаимопонимании и достижении единства мнений, а также углубление сотрудничества.
15 сентября 2013 года в Нинся, Нинся-Хуэйском автономном районе, состоялось открытие ЭКСПО «Китай-арабские страны». Проведение ЭКСПО было утверждено Госсоветом КНР и совместно организовано Министерством коммерции КНР, Китайским комитетом содействия развитию международной торговли и местными властями Нинся-Хуэйского автономного района. Главным направлением выставки, обладающей государственным и международным значением, являются отношения КНР и арабских стран, но также она ориентирована на открытость всему миру. Председатель КНР Си Цзиньпин направил письменное поздравление по случаю открытия выставки, в котором подчеркнул, что Китай стремится, опираясь на принципы взаимного уважения и общего выигрыша, укреплять дружбу и сотрудничество со всем миром, частью которого являются и арабские страны. ЭКСПО стало выражением следующей идеи: «Один пояс и один путь» — это дорога совместного развития, процветания и сотрудничества, основанного на общей выгоде, путь к укреплению взаимопонимания и доверия, к углублению мира и дружбы, затрагивающих все сферы взаимодействия. ЭКСПО «Китай-арабские страны» проводится раз в два года. Главной темой ЭКСПО в 2015 году было развитие ценностей Великого шелкового пути и укрепление двустороннего сотрудничества.
С 20 по 21 мая 2014 года в Шанхае проходило Совещание по взаимодействию и мерам доверия в Азии (СВМДА). Участники обсуждали план сотрудничества в области безопасности, способы достижения долгосрочного порядка и стабильности, а также развития и процветания. По всем этим вопросам были достигнуты договоренности. Совещание возглавил председатель КНР Си Цзиньпин, который выступил с речью на тему обеспечения безопасности в Азии и создания нового типа сотрудничества в этой сфере. Председатель подчеркнул, что Китай вместе с другими странами выступает за создание новой концепции безопасности в Азии, которая должна достигаться путем совместных действий, комплексной работы и продолжительного сотрудничества.
Необходимо создавать новую структуру сотрудничества в сфере региональной безопасности, создавать безопасную среду в Азии, пользуясь принципами совместного строительства, совместного использования и общего выигрыша. Концепция безопасности в Азии, выдвинутая Си Цзиньпином, заложила прочную основу для строительства «Одного пояса и одного пути».
Форум «Азия-Европа» состоялся 16 октября 2014 года в Милане (Италия). Главными темами форума стало создание ответственных партнерских отношений, укрепление стабильного экономического роста и безопасности, а также формирование системы взаимного доступа и связи. Премьер Госсовета КНР Ли Кэцян внес три предложения. По его словам, евразийским государствам, поддерживающим многополярное и многостороннее сотрудничество, совместными усилиями следует: 1) обеспечивать мир, безопасность и развитие в регионе; 2) формировать систему взаимного доступа и связи, создавать единый евразийский рынок; 3) укреплять контакты между народами. Все три предложения являются важными составляющими стратегии «Один пояс и один путь».
В 2014 году главной темой Боаоского азиатского форума стало новое будущее Азии, поиск и запуск новых двигателей роста. В рамках форума состоялся диалог лидеров азиатских стран по вопросу воссоздания Великого шелкового пути. Политические деятели Китая, Лаоса, Пакистана, Восточного Тимора, Таиланда и России выступили со своими взглядами и приняли участие в обсуждении плана строительства «Одного пояса и одного пути». Член Государственного совета КНР Ян Цзечи отметил, что строительство Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века будет способствовать воссозданию древнего Великого шелкового пути и развитию Азии в целом. Соблюдение в дипломатических отношениях принципов дружбы, честности, благоприятствования и толерантности будет способствовать установлению между странами евразийского континента взаимного доверия и взаимовыгодных отношений. Главной темой Боаоского азиатского форума в 2015 году стало создание сообщества единой судьбы. В центре внимания оказался проект АБИИ и стратегия «Один пояс и один путь». В своем выступлении председатель Си Цзиньпин подчеркнул, что строительство «Одного пояса и одного пути» должно опираться на принципы совместных консультаций, совместного строительства и совместного использования. Помимо Боаоского азиатского форума, в 2015 году началась подготовительная работа к Евразийскому экономическому форуму, основной темой которого стало строительство Экономического пояса Шелкового пути.
В 2014 году было организовано множество международных выставок, посвященных главным образом стратегии «Один пояс и один путь». Так, с успехом прошли ЭКСПО «Китай-АСЕАН», «Китай-Евразия», «Китай-Южная Азия», «Китай-Россия», Международная выставка «Западный Китай». Одиннадцатая ЭКСПО «Китай-АСЕАН», главной темой которой стало совместное строительство Морского шелкового пути XXI века, значительно продвинула сотрудничество между странами в этой сфере. Четвертая ЭКСПО «Китай-Евразия» была посвящена открытому сотрудничеству и совместному строительству Экономического пояса Шелкового пути, она способствовала продвижению сотрудничества и взаимодействия между странами в регионе. Главной целью второй ЭКСПО «Китай-Южная Азия» стало стимулирование всестороннего сотрудничества и развития между соответствующими странами, а центральными темами — расширение торговли, продвижение инвестиционного сотрудничества, ускорение процессов взаимной связи и доступа, совместное строительство экономического коридора. Первая выставка (ЭКСПО) «Китай-Россия» прошла в Харбине и стала первой попыткой установления двустороннего торгово-экономического сотрудничества. Событие привлекло к себе повышенное внимание двух стран. Пятнадцатая Международная выставка «Западный Китай» прошла в Чэнду и стала окном, открытым для других стран западными районами Китая. Выставка значительно продвинула торгово-экономические отношения Западного Китая с другими странами, особенно с государствами Паназиатского региона, а также способствовала продвижению социально-экономического развития региона.
В первой половине 2015 года с успехом прошли такие мероприятия, посвященные стратегии «Один пояс и один путь», как
Инвестиционный и торговый форум по вопросам сотрудничества Восточного и Западного Китая и ЭКСПО «Шелковый путь», «Цзянхай» ЭКСПО, Выставка импортных товаров в Иу 2015, Торгово-инвестиционная выставка КНР и стран Центральной и Восточной Европы. Девятнадцатый Инвестиционный и торговый форум по вопросам сотрудничества Восточного и Западного Китая и ЭКСПО «Шелковый путь» в качестве ключевой темы избрали совместное строительство платформы сотрудничества Шелкового пути и продвижение развития региональной открытости. Обсуждались возможности углубления сотрудничества со странами и регионами вдоль Шелкового пути, а также политика, направленная на развитие и процветание. Участники форума достигли согласия по ряду вопросов, совместно продвинув развитие концепции стратегии «Один пояс и один путь». «Цзянхай» ЭКСПО сфокусировалась на стратегии «Один пояс и один путь», а также на демонстрации возможностей региона. Мероприятие направлено на включение округа Наньтун в реализацию стратегии, демонстрацию результатов социально-экономического развития округа в рамках экономического пояса Янцзы, на продвижение торгово-экономического и культурного взаимодействия и сотрудничества. В 2015 году в рамках Выставки импортных товаров в Иу также прошел ряд мероприятий, посвященных «Одному поясу и одному пути». Главными темами первой Торгово-инвестиционной выставки КНР и стран Центральной и Восточной Европы стало расширение открытого сотрудничества и совместное строительство «Одного пояса и одного пути». В рамках выставки состоялось восемнадцать серьезных мероприятий — инвестиционные переговоры, торговая выставка, конференции, форумы, гуманитарные обмены. Выставка стала движущей силой нормализации сотрудничества между Китаем и странами Центральной и Восточной Европы. Благодаря стратегии «Один пояс и один путь» двусторонние торгово-экономические отношения и сотрудничество в регионе развиваются быстрыми темпами.
Двенадцатая ЭКСПО «Китай-АСЕАН», торгово-инвестиционный саммит «Китай-АСЕАН» прошли в городе Наньнин провинции Гуанси с 18 по 21 сентября 2015 года. Среди мероприятий ЭКСПО одно было направлено на создание платформы двусторонней электронной торговли, которая в свою очередь создала площадку для взаимодействия между предприятиями в регионе, способствовала непрерывному развитию двустороннего торгово-экономического сотрудничества и совместному строительству Морского шелкового пути XXI века, содействовала повышению уровня зоны свободной торговли Китай-АСЕАН.
29 июля 2015 года оргкомитет Евразийского Экономического форума объявил даты и место его проведения — 23–26 сентября 2015 года в Сиане, провинции Шэньси. Основной темой форума стало создание новой модели сотрудничества и совместное пользование плодами процветания Шелкового пути. Целью форума является проведение диалогов среди политических, деловых и научных кругов, чтобы найти новые модели сотрудничества между странами Евразии, участвующими в строительстве «Одного пояса и одного пути», что приведет к непрерывному углублению и развитию регионального сотрудничества.
Межрегиональные и международные конференции, организованные странами вдоль Шелкового пути и посвященные стратегии «Один пояс и один путь», затрагивают сферы экономики, торговли, инвестиций, культуры, безопасности. К ним можно отнести Конференцию по международному сотрудничеству «Один пояс и один путь» и развитию деятельности китайских предприятий на Ближнем Востоке; конференцию о сотрудничестве и безопасности в рамках строительства «Одного пояса и одного пути»; конференцию по вопросам морской культуры «Одного пояса и одного пути». Помимо мероприятий, посвященных стратегии, местные власти самостоятельно устраивают конференции, темой которых является их региональная обстановка, организовывают обсуждения социально-экономического развития в регионе и строительства «Одного пояса и одного пути». Такие конференции во многом способствуют ускорению процессов популяризации стратегии.

Глава десятая
Обзор перспектив


Инициатива Китая. Мировое участие

Строительство «Одного пояса и одного пути» — это не только инициатива Китая, но и общее желание Китая и всех других стран, расположенных на этом пути. Стоящие на новом старте Китай и другие государства вдоль «Пояса и Пути» имеют возможность совместного создания «Одного пояса и одного пути», могут провести равноправные консультации с учетом интересов и интересов всех сторон, сообща продвигать более широкую, более качественную, многоуровневую коммуникацию, открытость, интеграцию. Строительство «Одного пояса и одного пути» — это открытый и толерантный процесс. Китай приветствует активное участие в нем всех стран и международных и региональных организаций[58].
Китайская инициатива «Один пояс и один путь» направлена на удовлетворение потребности в модернизации структуры экономики и осуществлении всесторонней открытости, на укрепление взаимовыгодного сотрудничества с Европой, Азией, Африкой и со странами во всем мире. «Один пояс и один путь» не подразумевает специальных норм для исключения или включения в сотрудничество. Эта концепция — воплощение восточной мудрости, в основе которой лежат понятия открытости, толерантности и гибкости. Она дает новую историческую возможность для сотрудничества таким крупным древним культурам, как китайская, индийская и мусульманская. Строительство «Одного пояса и одного пути» демонстрирует стремление Китая направить силу своего возрастающего влияния на международной арене на достижение мира и развития во всем мире. Китай стремится в меру своих возможностей внести еще больший вклад в это.
Инициатива КНР
Сегодня мир стремительно меняется. Восстановление глобальной экономики происходит медленно и неустойчиво. Традиционные и нетрадиционные угрозы безопасности тесно взаимосвязаны. Такие мировые тенденции, как многополярность, глобализация экономики, культурная диверсификация, демократизация международных отношений, нельзя остановить. Однако в международных отношениях сохраняются мысли о холодной войне и антагонизме, а также настроения «Конца истории и последнего человека» (книга американского философа Фрэнсиса Фукуямы — Примеч. пер.). В то же время, хоть и непрерывно увеличивается степень взаимозависимости между странами, постоянно возникают ситуации локальной нестабильности, с новой интенсивностью появляются разного рода мировые проблемы, влияющие на развитие человечества. С этими вызовами страны не могут справиться самостоятельно. Только путем сплоченного сотрудничества можно построить будущее. С самого начала проведения реформ открытости китайское социально-экономическое переустройство достигло успехов, которые привлекли внимание всего мира. Китай получил место второй экономической системы в мире, первого торгового государства, а также занял лидирующую позицию по объему валютных резервов и третью по объему внешних инвестиций. Китай стал новым мировым центром промышленности. Сила развивающейся быстрыми темпами китайской экономики и, как следствие этого, влияние Китая на мировой арене увеличиваются день ото дня. В отношениях Китая, глубоко влияющего на структуру мирового развития, с другими странами произошли исторические перемены. Китай стал мощным двигателем современной мировой экономики, активным участником и созидателем системы международных отношений и мирового порядка. Сейчас Китай прилагает усилия для защиты послевоенного мирового порядка и авторитета Устава ООН, работает над созданием честного, справедливого и прогрессивного политико-экономического управления, которое приведет к гармоничному мировому развитию. Стабильный рост и развитие китайской экономики крайне важны для развития других стран. В ситуации постоянных глобальных перемен Китай, следующий принципам истинности, честности, дружбы и искренности, благоприятствования и толерантности в неполитических сферах и в качестве концепций международных отношений, продемонстрировал себя как державу, взявшую большую ответственность. Инициатива совместного строительства «Одного пояса и одного пути» была выдвинута Китаем для достижения мира и всестороннего развития во всем мире. Это мудрость Китая, которая стала вкладом в развитие современных международных отношений. Программа «Один пояс и один путь» способствует совершенствованию системы глобального управления. Это вклад Китая в развитие способности человеческого общества противостоять вызовам XXI века.
Выдвинутая Китаем стратегия «Один пояс и один путь» возникла как реакция на сложную международную и внутреннюю обстановку, а также на постоянное давление. Строительство «Одного пояса и одного пути» продемонстрировало стремление Китая урегулировать порядок мирового устройства после обнаружения явных изменений в нем, показало устремление Китая повысить уровень развития, расширяя всестороннюю открытость. Стратегия не только наполнила новым содержанием политику Китая по расширению внешних связей, но и наметила новые направления и пути внешней открытости приморских, континентальных и пограничных территорий.
Сегодня во внутренних реформах и политике внешней открытости Китая сложилась новая обстановка. Европейские страны и США усиливают разного рода ограничения по отношению к Китаю. США вновь укрепляют союз с Южной Кореей и Японией. Среди некоторых государств остается противоречие по вопросу Южно-Китайского моря. Цель одна: ограничить силу влияния Китая в Азии и создать новый стратегический баланс. Задачей инициированных США переговоров по ТТП и ТТИП является попытка, воспользовавшись возможностью высокого уровня открытости, получить контроль и способность влиять на порядок международной торговли, что стало новым вызовом и угрозой для Китая. При этом после того, как китайская экономика вступила в эпоху «новой нормальности», появилась необходимость провести стратегию открытости внешнему миру для будущего устойчивого экономического роста, модернизации и структурного регулирования. Речь идет об открытости не только Востоку, но и Северу, Югу и Западу; не только об открытости Азиатско-Тихоокеанскому региону, но в гораздо большей степени открытости соседним государствам и развивающимся странам. «Один пояс и один путь» — это потребность Китая в создании экономической системы открытого типа, формировании новой структуры стратегии всесторонней открытости. Кроме того, это реакция Китая на перемены в структуре мирового и регионального развития. Программа дает Китаю преимущество в международной конкуренции. Это мощная платформа для проведения новой политики реформ и открытости. Реализация концепции «Один пояс и один путь» изменит ситуацию, издавна присутствующую в промышленном секторе, который ограничивается имеющимися в стране региональными и ресурсным условиями; повысит положение новых экономических держав и развивающихся стран в системе открытости Китая; увеличит уровень открытости центральных, западных и приморских районов страны; способствует развитию внешних и внутренних взаимосвязей и интеграции. Таким образом, будет создана новая открытая структура координации процессов на суше и море из единого центра, взаимодействия Востока и Запада, открытости всему миру.
Мировое участие
«Великое царство — это низовье реки»[59]. В истории Китая, будь то эпоха процветания Хань или величия Тан, всегда было стремление объединить разное и взаимодействовать с соседями. Стратегия «Один пояс и один путь», перенимая дух Древнего Китая и Великого шелкового пути, стремится к толерантности и заимствованию опыта, открытости и сплоченности. Фактически это инициатива стратегии международного и межрегионального сотрудничества. Значит, строительство «Одного пояса и одного пути» — не задача лишь Китая, но стремление к совместному развитию всех стран вдоль пути. Как сказал председатель КНР Си Цзиньпин во время выступления на Боаоском форуме в 2015 году, принципы совместных консультаций, совместного строительства и совместного пользования, которых необходимо придерживаться при строительстве «Одного пояса и одного пути», не несут понятия закрытости, они подразумевают открытость и толерантность. Это не соло Китая, но симфония стран вдоль Шелкового пути.
Участие стран в строительстве «Одного пояса и одного пути» невозможно без их стремления к открытости и толерантности, ведь именно эти понятия — ключевые в стратегии. В основе «Одного пояса и одного пути» лежит признание культуры каждой страны и уважение к многообразию культур и методов развития. Будучи новой концепцией и инициативой развития сотрудничества, стратегия олицетворяет стремление к таким ценностям, как мир, взаимодействие, взаимопонимание, толерантность, сотрудничество и общий выигрыш. Любое государство, вне зависимости от величины и силы, может стать участником и созидателем стратегии «Один пояс и один путь». Кроме того, пространство для сотрудничества в рамках проекта тоже открыто. В проекте участвуют более 60 стран, и это самый длинный и перспективный экономический коридор в мире. Стратегия затронула несколько десятков соседних и окружающих Китай стран и районов на суше и море. Никакая экономическая система, желающая принять участие в проекте, не получит отказа. Метод сотрудничества в рамках стратегии также открытый и толерантный. Уже сформированные механизмы сотрудничества, механизмы, которые могут возникнуть в результате развития — любые новые формы делового сотрудничества могут быть включены в стратегию, наполнить ее новым содержанием и энергией. Сферы сотрудничества тоже могут быть самыми разными. Как описано в «Прекрасных перспективах и практических действиях», основа программы — торгово-экономическое сотрудничество, однако она затрагивает и культурное взаимодействие, сотрудничество в сфере безопасности, защита окружающей среды и повышение уровня жизни.
Принцип толерантности и стремление объединять различное наделяют стратегию «Один пояс и один путь» определенным преимуществом. Она не преследует цель бросить вызов или заместить существующие региональные механизмы и инициативы сотрудничества. Ее задача — подтолкнуть уже имеющиеся механизмы сотрудничества и страны вдоль Шелкового пути к сопряжению стратегий развития и использованию преимуществ для взаимодополнения. В отличие от традиционной модели межрегионального сотрудничества, эта — не самостоятельная единица и механизм, а платформа для двустороннего и многостороннего взаимодействия разных механизмов сотрудничества Китая с другими вовлеченными государствами. Стратегия не является дополнением к политическим условиям, она открыта для любых регионов и стран. Можно сказать, что «Один пояс и один путь» — новая концепция пространства, в которое может вступить любой и которое не ставит никаких ограничений. Оно открыто и толерантно, а сотрудничество здесь осуществляется по принципам совместных консультаций, строительства и пользования.

Многообразное, гибкое и активное сотрудничество

Основой совместного строительства «Одного пояса и одного пути» является координация основных задач и сближение политических мероприятий, добиваться во всем единства нет необходимости, допускается высокая степень мобильности, гибкости, поскольку здесь речь идет о многообразном открытом процессе сотрудничества. Китай готов вместе с другими государствами вдоль «Пояса и Пути» непрерывно обогащать и совершенствовать содержание и методы сотрудничества по проекту «Один пояс и один путь», совместно определять временные рамки, дорожную карту в целях состыковывать планы национального развития стран вдоль «Пояса и Пути» и регионального сотрудничества[60].
Прекрасные перспективы и практические действия по строительству «Одного пояса и одного пути» — это не план Китая по реализации своей стратегии, а программа действий в рамках инициативы. Эффективность каждого действия в ходе строительства «Одного пояса и одного пути» должна быть результатом совместных усилий Китая и стран вдоль Шелкового пути. Необходимо активно объединять план развития каждого вовлеченного государства с планом межрегионального сотрудничества.
Многообразие и гибкость
«Один пояс и один путь» — это стратегическая концепция, созданная по инициативе Китая, ее успешное осуществление возможно при условии участия и сотрудничества всех стран вдоль Шелкового пути. Государства в этом регионе по большей части являются новыми экономическими державами и развивающимися странами. Китай — их крупнейший торговый партнер, рынок экспорта и источник инвестиций. Ресурсы, социальный строй и экономическое положение стран сильно различаются. Не стоит забывать и о религиозных и культурных различиях. Исходя из этого, председатель Си Цзиньпин, выступая от лица КНР, пригласил всех сесть на этот китайский «локомотив» развития, заявив, что приветствуются все — и желающие этот «локомотив» строить, и желающие на нем ехать.
При строительстве «Одного пояса и одного пути» Китаю следует глубоко исследовать страны вдоль Шелкового пути и составить план координации из единого центра в рамках стратегии. Необходимо всецело учитывать различия между странами по уровню развития и приспособляемости. Выбор и реализация крупных проектов должны утверждаться путем совместных консультаций всех стран вдоль Шелкового пути. Нужно строго придерживаться принципа совместных обсуждений, совместного утверждения проектов, совместного принятия комплекса мер. В принятии мер необходимо следовать принципу гибкости, соответствия чаяниям стран вдоль Шелкового пути. Крайне важно, чтобы другие страны не решили, что Китай пытается встать на позиции руководителя, так как это помешает реализации плана. Нельзя допустить, чтобы другие страны передумали участвовать в программе из-за чрезмерной активности Китая: это тоже отразится на эффективности реализации стратегии.
Активное сопряжение
В 2015 году на Боаоском форуме председатель КНР Си Цзинь-пин выдвинул концепцию: «одному идти быстрее, а вместе — дальше». Поэтому в программе «Один пояс и один путь» подчеркивается важность взаимосвязей. Создав структуру региональной экономики, в основе которой лежат принципы открытости, толерантности, равенства и взаимной выгоды, можно добиться более высокоуровневого, упорядоченного и свободного движения экономических факторов, затрагивающих больше сфер; более эффективного распределения ресурсов, более глубокой рыночной интеграции и создания условий мира и совместного процветания.
Чтобы возродить великолепие культуры Великого шелкового пути, нужно снова проложить сухопутные и морские дороги, которые свяжут Восток с Западом, построить мосты на месте пропастей. Необходимо создать систему взаимной связи и доступа в рамках плана развития стран вдоль Шелкового пути. Следует объединить стремления этих стран к миру, развитию, сотрудничеству и общему выигрышу, создать взаимосвязи между их путями развития. Китай уже подписал меморандум о региональном и пограничном сотрудничестве с Россией, разработал планы китайско-казахстанского и китайско-киргизского сотрудничества в пограничных регионах. Все это заложило основу объединения межгосударственных планов развития. Кроме того, страны-участницы стратегии «Один пояс и один путь» постоянно предлагают свои планы. В частности, Монголия предложила проект «Степной путь», который включает строительство железных дорог, выходящих за пределы страны, прокладку нефтегазовых трубопроводов и так далее. Президент Индонезии Джоко Видодо после вступления в должность в октябре 2014 года заявил о превращении Индонезии в морскую державу и о плане создания высокоскоростной морской трассы. Афганистан составил десятилетний план развития (2015–2024 годы). В дальнейшем для продвижения стратегии «Один пояс и один путь» необходимо взаимодействовать с проектами и планами всех стран, чтобы достичь многообразного, самостоятельного, сбалансированного и устойчивого развития.
Другой задачей стратегии является взаимодействие и сопряжение со стратегиями и планами развития региональных организаций. Бурное развитие процессов глобализации и регионализации в современном мире привели к тому, что все страны оказались на одной арене. Различия в государственных интересах, появившиеся в результате разных путей развития стран, с каждым днем создают все больше ограничений для прогресса и препятствий для двусторонних дипломатических отношений. В частности, в процессе регионального сотрудничества страны выдвигают различные концепции и инициативы, необходимые исключительно их государству. В одном Азиатско-Тихоокеанском регионе существует ТТП, Всестороннее региональное экономическое партнерство, АТЭС, Азиатско-Тихоокеанское экономическое сообщество, АСЕАН («10 + 3»), экономический коридор Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма, Инициатива по низовьям реки Меконг и так далее. Все эти концепции и инициативы невозможно сосчитать. Укрепление связи китайской стратегии с планами сотрудничества и развития всех регионов, сопряжение проектов взаимной связи и доступа будут способствовать дальнейшей согласованности двусторонних планов развития, а также признанию и успешному созданию сообщества единой судьбы.

Всестороннее взаимодействие и признание

Китай готов совместно со странами, расположенными по этому пути, в рамках действующих двусторонних и многосторонних механизмов регионального и субрегионального сотрудничества, в различных формах взаимодействия, в том числе совместного исследования, проведения форумов и выставок, подготовки кадров, обменов и взаимных визитов, содействовать углублению понимания и одобрения всеми государствами сути содержания, целей и задач проекта «Одного пояса и одного пути»[61].
Стран, принимающих участие в стратегии «Один пояс и один путь», много, и у всех свои культурные особенности и уровень развития. Это приводит к довольно серьезным проблемам. Сейчас строительство «Одного пояса и одного пути» достигло нового периода делового сотрудничества — совместных консультаций, строительства и пользования. Китай вместе с вовлеченными странами более четко определяет цели и перспективы стратегии. Укрепляется взаимопонимание и признание между участниками, происходит всестороннее продвижение осуществления проекта. Все это приведет каждую страну вдоль Шелкового пути к благосостоянию.
Всестороннее взаимодействие
Чтобы придать стратегии больше гласности, распространения и признания, необходимо влияние правительства, СМИ и народа стран вдоль Шелкового пути. С помощью многосторонних и многоуровневых контактов, общения и взаимодействия следует распространять концепцию сотрудничества «в духе Великого шелкового пути», укреплять доверие и устранять сомнения, добиваться консенсуса, взаимодоверия и согласия между странами.
Чтобы получить больше признания, близости и поддержки стратегии «Один пояс и один путь» в странах вдоль Шелкового пути, необходимо более активно представлять содержание, цели и задачи стратегии на международной арене. Особое внимание нужно уделять организации форумов, конференций и выставок, которые будут способствовать укреплению взаимопонимания и углублению сотрудничества. Кроме того, необходимо всячески привлекать народ стран вдоль Шелкового пути: приглашать простых жителей стран региона на экскурсии в Китай, укреплять взаимодействие между людьми, уделять внимание молодежным и студенческим обменам и международной дружбе, создавать самую крепкую поддержку для развивающегося сотрудничества «Одного пояса, одного пути» в лице народов вовлеченных стран.
Для реализации стратегии «Один пояс и один путь» необходимо укреплять сотрудничество и взаимодействие между политиками, экспертами, учеными и разного рода специалистами из стран вдоль Шелкового пути. Для этого необходимо создать открытую сеть политических исследований, координирующую и использующую внутренние и внешние политические ресурсы, а также ресурсы высших учебных заведений и научно-исследовательских центров. Следует продвигать взаимодействие между правительственными чиновниками, сотрудниками высших учебных заведений, научно-исследовательских организаций и прочих учреждений, чтобы создать международную исследовательско-консультативную систему для строительства и развития «Одного пояса и одного пути». Развивая эффект совместного действия, объединяя усилия для сотрудничества, можно добиться взаимопонимания и доверия, а также снабдить стратегию «Один пояс и один путь» мощной политико-консультативной поддержкой. Кроме того, необходимо провести упорядочивание политических диалоговых механизмов «Одного пояса и одного пути», создавать ежегодные международные форумы на высоком уровне для развития стратегии, где можно будет представлять свои идеи и делиться опытом, обсуждать темы строительства стратегии и развития вовлеченных стран. Нужно создавать площадки для обсуждения стратегии на высшем уровне с точки зрения политики, промышленности, науки и исследований; разрабатывать механизмы взаимодействия в самых разных сферах — политической, деловой, научной и так далее. Важно поддерживать двусторонние визиты, исследовательскую деятельность и подготовку кадров среди чиновников, ученых и других профессиональных деятелей. Требуется уделить внимание организации совместных научных семинаров, где можно будет обмениваться достижениями. Нужно своевременно сообщать о существующих в странах вдоль Шелкового пути трудностях, проблемах, ожиданиях, просьбах, а также предоставлять совместно принятые планы альтернативных мер.
Добиваться признания
Сразу после своего выдвижения инициатива «Один пояс и один путь» получила большую поддержку и активный отклик со стороны международного сообщества. Однако некоторые страны, находясь под влиянием сложных политических факторов, существующих на международной арене, испытывают сомнения по поводу этого проекта и потому занимают выжидательную позицию, а некоторые даже дают ему ложное толкование. Ввиду этого следует, пользуясь существующим у международного сообщества чувством признания по отношению к древнему Шелкового пути, повышать уровень надежности и вдохновляющую силу стратегии «Одного пояса и одного пути», чтобы устранить все существующие сомнения, добиться поддержки и понимания среди народов всех стран, а также признания, участия и согласованного взаимодействия.
Строить «Один пояс и один путь» необходимо на прочной основе разнообразных интересов и согласованных действий — в этом заключается путь к взаимопониманию, единству мнений и признанию. Это конечная точка политики «Одного пояса и одного пути», а также системная основа для долгосрочного развития стратегии. При строительстве «Одного пояса и одного пути» следует избегать исполнения недальновидных проектов и идей. Не следует удовлетворяться одноразовыми сделками и тем более не стоит реализовывать проекты лишь для извлечения собственной пользы. Необходимо настроиться на длительное принятие решений, чтобы каждый конкретный проект в рамках «Одного пояса и одного пути» был результатом объединенного структурного планирования двусторонних, многосторонних, межрегиональных и международных организаций. Как сказал председатель КНР Си Цзиньпин, «Один пояс и один путь» — это платформа для инклюзивного развития, обладающая мощным историческим и культурным фундаментом и способная объединить быстро развивающуюся экономику Китая с интересами стран вдоль Шелкового пути. Необходимо сосредоточить все силы на этом деле, чтобы укрепить чувства признания, дружбы и поддержки со стороны стран региона.
Начиная с 2014 года партийно-государственные деятели и лидеры стран вдоль Шелкового пути неоднократно встречались, чтобы обменяться мнениями по вопросам строительства «Одного пояса и одного пути». Встречи проходили в российском городе Сочи и монгольском Улан-Баторе, в Индии, Шри-Ланке и на Мальдивах, на саммите ШОС и на собрании лидеров АТЭС в Пекине. Это послужило мощным толчком для укрепления понимания и признания концепции на международной арене и позволило ей еще глубже войти в сердца людей. К настоящему времени Китай подписал меморандумы о сотрудничестве в рамках строительства «Одного пояса и одного пути» с такими странами, как Таджикистан, Казахстан и Катар. С Кувейтом был подписан Меморандум о совместном строительстве Экономического пояса Шелкового пути и Города Шелка, а с Россией — Меморандум о межрегиональном и пограничном сотрудничестве. Важно, что механизмы регионального взаимодействия «Одного пояса и одного пути» постоянно совершенствуются и развиваются. Стратегия получила поддержку и участие со стороны таких организаций многостороннего сотрудничества, как ШОС, Китай-АСЕАН («10+1»), АТЭС, Форум «Азия-Европа», Диалог по сотрудничеству в Азии, Совещание по взаимодействию и мерам доверия в Азии, Форум сотрудничества «Китай-арабские страны», стратегический диалог Китай-ССАГПЗ.

Устойчивый прогресс и практические результаты

Китай готов вместе со странами, расположенными вдоль этого пути, уверенно продвигать реализацию демонстрационно-показательных проектов, сообща определить ряд проектов с учетом двусторонних и многосторонних интересов, вплотную взяться за реализацию проектов, получивших всеобщее признание и отличающихся высокой степенью готовности в интересах скорейшего достижения успехов[62].
«Один пояс и один путь» — масштабный проект, охватывающий множество сфер и рассчитанный на длительный период реализации. Однако все его участники ожидают скорейших результатов — эффективного продвижения торгово-экономического сотрудничества, обеспечения общественными благами. Нужно, чтобы все страны могли пользоваться результатами строительства, а мировая экономика получила новый толчок и направление.
Устойчивый прогресс
Стратегия «Один пояс и один путь» не направлена на создание сфер влияния и тем более на установление гегемонии. При реализации любого проекта в ее рамках необходимо придерживаться принципов совместных консультаций, совместного строительства и пользования. Нужно уважать желания всех заинтересованных сторон. Путь и план развития любого государства фактически является его внутриполитической задачей. Интересы той или иной страны — деликатная сфера, в которой легко могут возникнуть конфликты. Поэтому в ходе реализации инициативы «Один пояс и один путь» нужно стремиться находить общее, учитывая все расхождения, следовать установке мирного сосуществования и разделения благ. Нужно активно развивать многоуровневые контакты и достигать согласованности действий, особое внимание уделять сферам общего интереса. Необходимо увеличивать число взаимных связей, двигаясь навстречу друг другу по пути развития.
В 2013 году объем торговли Китая со странами вдоль «Одного пояса и одного пути» составил 15 % от всей внешней торговли. Сумма нефинансовых инвестиций КНР в страны этого региона составила 4,5 % от всех иностранных инвестиций Китая. Оборот китайских предприятий в области подрядных работ в этих странах составил 45,4 % от общей суммы оборота подрядных работ Китая за рубежом. Региональное экономическое сотрудничество Китая с вовлеченными странами развивается быстрыми темпами. Торгово-экономические отношения Китая со странами ШОС, АСЕАН, Южной Азии, с Индией, Пакистаном становятся все теснее, реализовывается все больше совместных проектов. Поэтому, учитывая существующие возможности, главное — не стремиться к быстрым результатам: тише едешь — дальше будешь.
В строительстве «Одного пояса и одного пути» при взаимодействии с различными странами и районами следует исходить из местных условий, поэтому планы проектов взаимной связи и доступа должны осуществляться с учетом всех различий. Какие-то регионы захотят реализовать один проект, какие-то — три, а какие-то — пять. Переходя от реализации простых проектов к сложным, от одной точки к пути, от пути к району, вовлеченные страны постепенно сформируют региональное сотрудничество на еще больших территориях. Например, инфраструктурное строительство является важной составляющей стратегии «Один пояс и один путь», в которой Китай обладает строительно-инвестиционными преимуществами. В этой сфере необходимо развиваться постепенно, двигаясь по принципу «от простого к сложному, от ближнего к дальнему», следуя естественному ходу событий, действуя по обстоятельствам. Прежде всего, нужно провести консультации с заинтересованными странами, совместно утвердить содержание проекта, обсудить возможности инвестиционной поддержки и наметить соответствующие политические курсы. Далее следует выбрать страну, наиболее заинтересованную в участии, обладающую крепкой базой торгово-экономического сотрудничества с Китаем, высокой степенью взаимозависимости и взаимодополняемости с ним. Необходимо способствовать получению наибольшей выгоды теми странами, которые раньше всех присоединились к стратегии, создавать с ними частично образцово-демонстрационные проекты, чтобы привлечь к участию другие страны. Кроме того, чтобы обеспечить предприятия инвестиционным сотрудничеством с вовлеченными государствами, нужно предоставить им возможность самостоятельно выбирать подходящую торгово-инвестиционную площадку и проводить свои исследования.
Практические результаты
9 ноября 2014 года на саммите АТЭС в Пекине председатель КНР Си Цзиньпин, обращаясь к представителям деловых кругов, объявил о намерении Китая выделить $40 млрд на создание Фонда Шелкового пути с целью предоставлять финансово-инвестиционную поддержку проектам стран вдоль «Одного пояса и одного пути» в сфере инфраструктурного строительства, освоения ресурсов, промышленного сотрудничества. Таким образом, Китай положил начало претворению в жизнь ценностей Великого шелкового пути, продемонстрировал готовность вкладывать свой труд в участие в проекте, выполнить обещание и добиться практических результатов.
За год с небольшим государственные деятели Китая провели множество встреч с лидерами и главами правительств заинтересованных стран, в результате чего им удалось добиться единства мнений по широкому спектру вопросов относительно совместного строительства «Одного пояса, одного пути». С некоторыми странами были подписаны меморандумы о совместной реализации проекта. Кроме того, некоторые проекты в сферах инфраструктурного строительства, промышленности и инвестиций, торговли и финансов, культуры и здравоохранения приняли законченную форму. Был проведен ряд саммитов, конференций, выставок, посвященных «Одному поясу и одному пути». Благодаря совместным усилиям всех заинтересованных сторон, значительно продвинулось строительство Азиатского банка инфраструктурных инвестиций. Также устойчиво продвигается реализация ряда инфраструктурных проектов и проектов взаимной связи и доступа. Стратегия «Один пояс и один путь» уже приносит и продолжит приносить в будущем пользу всем странам, участвующим в ее строительстве.
Для того, чтобы прекрасные перспективы стратегии «Один пояс и один путь» из концепции превратились в реальность, необходимо начинать работу в ключевых стратегических районах, странах и проектах, продвигая промышленное и торгово-экономическое сотрудничество. Нужно провести упорядочивание дорожной, денежной системы, урегулировать взаимодействие в гуманитарной сфере и сфере коммуникаций. Наконец, следует наладить свободное течение товарных, людских, финансовых и информационных потоков. Все это должно стать новой характерной чертой строительства «Одного пояса и одного пути». Что касается регионального сотрудничества, то важнейшими его составляющими являются экономические коридоры Китай-Пакистан, Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма, Китай-Монголия-Россия, а также Новый евразийский сухопутный мост. Экономическое сотрудничество в районе большого Меконга, проект «Два коридора, один экономический круг», экономическое сотрудничество в Тонкинском заливе и другие зоны регионального экономического сотрудничества являются основой стабильности и развития пограничных территорий. Ключевыми направлениями государственного сотрудничества в рамках «Одного пояса и одного пути» должны стать те страны, с которыми у Китая уже сложились хорошие отношения, которые обладают относительно стабильной политической ситуацией и ресурсными преимуществами. Такое сотрудничество создаст возможность выхода за границу для конкурентоспособной китайской промышленности, сформирует механизм взаимодействия трансграничной промышленной цепочки, тем самым способствуя экономическому развитию Китая, расширяя возможности промышленного и торгового сотрудничества, укрепляя конкурентоспособность промышленности Китая и увеличивая свою привлекательность и силу влияния на другие страны вдоль Пути. Инфраструктура стран вдоль «Одного пояса и одного пути» на протяжении долгих лет находилась в упадке, и эта проблема стала препятствием для национального развития. Если в качестве ведущего направления работы выбрать создание взаимной связи и доступа между инфраструктурными объектами, между путями и планами развития вовлеченных стран, то очень скоро можно будет преодолеть все трудности, мешающие развитию Экономического пояса Шелкового пути. В будущем это станет ключевым фактором для расширения сфер взаимных интересов в рамках «Одного пояса и одного пути», а также будет способствовать развитию сотрудничества и, возможно, повысит доверие инвесторов из всех стран в мире.
В то же время, учитывая разницу между регионами и странами, следует уделять внимание существующим потребностям и выбирать различные сферы в качестве ключевых направлений. Например, с Центральной Азией нужно развивать торгово-экономическое сотрудничество в таких направлениях, как энергетика, сырье, механика и сельское хозяйство. С Центральной и Восточной Европой следует развивать торгово-индустриальное сотрудничество и двустороннее инвестирование в сферах механики и оборудования, сельского хозяйства, энергетики, финансов. Необходимо увеличивать инвестирование в инфраструктурное строительство в Юго-Восточной Азии. Кроме того, гарантия скорейшего получения результатов от строительства «Одного пояса и одного пути» может стать дополнительным стимулом для расширения сотрудничества и проектов. В частности, чтобы смягчить проблему нехватки электроэнергии в Бирме, был создан китайско-бирманский проект в области гидроэнергетики. Быстрыми темпами продвигается строительство проекта железной дороги на юге Шри-Ланки; успешно проходит возведение индустриального парка и зоны комплексного обслуживания в рамках проекта китайско-египетской зоны торгово-экономического сотрудничества в Суэце.

Взаимное доверие и уважение. Взаимовыгодное сотрудничество

«Один пояс и один путь» — это путь взаимного уважения и взаимного доверия, путь сотрудничества и общего выигрыша, путь межцивилизационного взаимозаимствования. Если все государства, расположенные вдоль этого пути, единодушно сотрудничают и идут навстречу друг другу то качественно новая страница будет вписана в историю Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века, а его результаты станут общим благом народов стран вдоль «Одного пояса и одного пути»[63].
Инициатива «Один пояс и один путь» твердо придерживается принципов взаимного доверия и уважения культур друг друга. Она основана на принципах взаимовыгодного сотрудничества и совместного развития. Это стремление к совместному разделению всевозможных благ и к совместному гармоничному развитию. Строительство «Одного пояса и одного пути» — это стратегия, которая созвучна существующим мировым тенденциям и направлена на достижение взаимной выгоды. Она отвечает основным потребностям Китая и стран вдоль Шелкового пути, а также интересам всех вовлеченных стран. «Один пояс и один путь» — это стремление сделать возможности мира возможностями Китая, а возможности Китая — возможностями мира, чтобы все страны вдоль Шелкового пути, а затем и страны всего мира пришли к совместному развитию.
Взаимное доверие и уважение
Как избежать повторения культурной катастрофы XX века? Какой двигатель запустить миру, чтобы вступить на путь стабильного развития, взаимопонимания и доверия? «Один пояс и один путь» как раз является таким планом, который Китай предлагает миру.
Мо-цзы говорил: «Взаимная любовь в Поднебесной приводит к порядку, взаимная ненависть — к хаосу». Человечество наделено многообразием культур. Странам, обладающим разными историко-культурными и национальными особенностями, стоит относиться друг к другу с пониманием и искренностью, внимательно прислушиваться к мнению друг друга, уметь взглянуть на проблему с точки зрения партнера. Перспективы и практические действия «Одного пояса и одного пути» — не конъюнктурные меры и тем более не дипломатический ход. Это решение, принятое в результате объективных рассуждений об истории, нынешней действительности и перспективах в будущем. Взаимопонимание — вот основа развития отношений между странами. И наоборот, взаимное недоверие и страх всегда были причинами войн и разрушителями мира. Мир приводит к процветанию, война разрушает культуру. Человечество движется ко второму десятилетию XXI века. Уделяя больше внимания единству мнений, взаимному уважению и толерантности, оно добьется большего согласия и взаимного доверия, что приведет к миру и стабильности во всем мире.
Культура становится многограннее благодаря взаимным связям, она обогащается за счет перенятая опыта друг у друга. Концепция культурных взаимосвязей и взаимного обогащения, выдвинутая в проекте «Один пояс и один путь», — это мост дружбы между народами, движущая сила человеческого развития и защитник мира во всем мире. Китайская культура — не только наследие китайского народа, но и результат постоянного взаимодействия с другими культурами. При династии Хань Чжан Цянь дважды отправлялся на Запад; в эпоху династии Тан послы, торговцы и студенты из разных стран приезжали в Чанъань; в эпоху Мин Чжэн Хэ совершил свои семь путешествий. Китайская культура многое переняла, но и достижения китайской культуры — философия и литература, медицина и кулинария, шелк, фарфор, чай — обогатили духовную и материальную жизнь народов других стран. Перспективы и практические действия стратегии «Один пояс и один путь» направлены на уважительное и толерантное обращение с другой культурой, на восхищение ею и на заимствование опыта друг друга. Все это сделает нашу жизнь еще прекраснее.
Взаимовыгодное сотрудничество
Стратегия «Один пояс и один путь» — результат слияния «китайской мечты» о возрождении великой китайской нации и чаяний народов всех стран в мире. Мир, процветание, благополучие, социальная стабильность — все это, как и «китайская мечта» в КНР, является общим стремлением народов всех стран.
Характерной особенностью древнего Шелкового пути было наличие таких ценностей, как совместное строительство и общая выгода. «Один пояс, один путь» перенимает и развивает ценности древнего пути. Несмотря на то, что эта инициатива активно продвигается Китаем, по существу, это проект, имеющий отношение ко всем странам и рассчитанный на совместное обсуждение, строительство и использование. Не только конкретные планы политических контактов, инфраструктурной взаимосвязи, торгового взаимодействия, финансовых и международных обменов, но и способы их реализации, содержание сотрудничества, промежуточные задачи должны подлежать совместному обсуждению, строительству и использованию всеми участниками проекта.
XXI век — век сотрудничества. С увеличением стремлений расширяется и область сотрудничества. Главная движущая сил строительства «Одного пояса, одного пути» — взаимовыгодное сотрудничество. В век глобализации любая концепция межрегионального сотрудничества может рассчитывать на долгий срок действия и широкие перспективы только тогда, когда она предполагает честное сотрудничество, выгодна для всех сторон и приносит выигрыш всем участникам. Поэтому в процессе строительства «Одного пояса, одного пути» участники, включая КНР, не должны присваивать себе все блага или заниматься экспансией. Тем более они не должны, прикрываясь лозунгами об открытости и свободной торговли, решать за чужой счет свои проблемы или заниматься сбытом продукции. Следует, используя преимущества для взаимодополнения всех участников стратегии, объединять интересы и совместно развиваться. Тогда все участники «Одного пояса, одного пути», сконцентрировавшись на общих интересах и совместном развитии, придут к «сообществу единой судьбы».
Стратегия «Один пояс, один путь» делает Китай строителем моста новой эпохи. Соединяя Восток с Западом, историю с будущим, объединяя международное сообщество, он создает мост мира, развития, модернизации и культуры. В будущем результаты совместного строительства затронут еще большее количество районов и стран и станут новой движущей силой роста мировой экономики, позитивной энергией для развития мира во всем мире.
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Приложения
Прекрасные перспективы и практические действия по совместному созданию Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века


Государственный комитет по делам развития и реформ, Министерство иностранных дел и Министерство коммерции КНР, уполномоченные Госсоветом КНР, 28 марта 2015 года выпустили документ «Прекрасные перспективы и практические действия по совместному созданию Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века».
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Предисловие[64]

Более двух тысяч лет назад трудолюбивые и храбрые народы евроазиатского континента открыли несколько путей торговли и людских сообщений, которые связывали цивилизации Азии, Европы и Африки. Впоследствии их называли Великим шелковым путем. Веками и тысячелетиями из рук в руки и из поколения в поколение передавалась основная ценность Великого шелкового пути, а это: «мир и сотрудничество, открытость и толерантность, взаимное заимствование и обмен опытом, взаимная выгода и общий выигрыш». Этот путь способствовал прогрессу человеческой цивилизации в целом, развитию и процветанию близлежащих к нему стран в частности. Великий шелковый путь — символ общения Востока и Запада, он — общее историческое и культурное наследие всех стран мира.
В XXI веке, в эпоху мира, развития, сотрудничества и общего выигрыша, когда восстановление мировой экономики идет «вяло и медленно», а международная и региональная обстановка остается сложной и запутанной, актуальным становится продолжение и развитие основной ценности Великого шелкового пути.
В сентябре и октябре 2013 года председатель КНР Си Цзинь-пин во время визитов в страны Центральной и Юго-Восточной Азии выдвинул инициативу по совместному созданию экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века (далее — инициатива «Один пояс и один путь»), что привлекло большое внимание международного сообщества. Премьер Госсовета КНР Ли Кэцян на выставке Китай-АСЕАН подчеркнул: следует формировать Морской шелковый путь с участием стран АСЕАН и создавать стратегические опорные пункты для развития внутренних регионов. Скорейшее создание «Одного пояса и одного пути» способствует экономическому процветанию стран вдоль Великого шелкового пути и экономическому сотрудничеству в регионе, способствовать обмену и контактам между цивилизациями, мирному развитию на планете. Словом, дело «Одного пояса и одного пути» — великое дело на благо народам всех стран мира.
Создание «Одного пояса и одного пути» — системный проект, требующий следования принципу совместных консультаций, совместного строительства и использования. Необходимо активно продвигать согласование национальных стратегий развития государств, находящихся вдоль «Одного пояса и одного пути». Для того чтобы продвинуть реализацию инициативы «Один пояс и один путь», возродить Великий шелковый путь, установить более тесные связи между странами Азии, Европы и Африки, поднять взаимовыгодное сотрудничество этих стран в новой форме, китайское правительство разработало и сейчас публикует документ «Прекрасные перспективы и практические действия по совместному созданию Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века».

Фон эпохи

Современный мир переживает глубокие и сложные изменения. Глубинное влияние мирового финансового кризиса дает о себе знать, мировая экономика восстанавливается медленно и не имеет единого направления развития. Большие изменения вынашиваются в международной торгово-инвестиционной структуре и в правилах многосторонних инвестиций и торговли. Страны сталкиваются с довольно серьезными проблемами в ходе развития. Совместное создание «Одного пояса и одного пути» откликается именно на зов современного мира к многополярности, глобализации экономики, культурному многообразию и информатизации общества, к отстаиванию духа регионального сотрудничества открытого типа, общей системы свободной торговли и открытости мировой экономики. Реализация проекта призвана стимулировать свободное, но упорядоченное передвижение факторов производства, высокоэффективное распределение ресурсов и глубокое слияние рынков. Проект позволит странам, расположенным вдоль Шелкового пути, скорректировать экономическую политику в сторону более масштабного, высокоуровневого и глубокого регионального сотрудничества, создать его структуру, сделать его открытым, толерантным, сбалансированным и всем выгодным. Совместное создание «Одного пояса и одного пути» отвечает коренным интересам мирового сообщества. Проект воплощает мечту стран мира, их стремление к прекрасному. Это активные поиски новой модели международного сотрудничества и общемирового менеджмента. Он, несомненно, послужит позитивной силой и энергией для мирного развития всей планеты.
Инициатива «Один пояс и один путь» нацелена и на формирование и укрепление взаимосвязи Азии, Европы и Африки, а также в омывающих их океанах. Она подразумевает налаживание согласованного партнерства между примыкающими к Поясу и Пути странами для создания многовекторной, многоуровневой, комплексной сети сотрудничества, обеспечения всестороннего, самостоятельного, устойчивого и сбалансированного развития стран, расположенных вдоль Шелкового пути. Проекты взаимосвязи и интеграции помогут им сверить и соединить стратегии развития, раскрыть потенциал регионального рынка, активизировать инвестиции и потребление, создать спрос и рабочие места, расширить гуманитарные обмены между народами и взаимообогащение культур. Это позволит народам разных стран чаще встречаться и познавать друг друга, усилит взаимодоверие и взаимоуважение. Все будут жить в гармонии, спокойствии и достатке.
Китайская и мировая экономики тесно связаны между собой. Китай будет неизменно придерживаться открытости внешнему миру как основной государственной политики, создавать новую всестороннюю систему открытости, глубоко интегрироваться во всемирную экономическую систему. Инициатива «Один пояс и один путь» отражает потребность Китая в расширении открытости и укреплении взаимовыгодного сотрудничества со странами Азии, Европы, Африки и другими странами мира. Китай готов по мере сил и возможностей взять на себя больше обязательств и внести весомый вклад в мир и развитие человечества.

Принципы совместного создания

Необходимо строго соблюдать принципы и цели Устава ООН и придерживаться пяти следующих принципов: взаимного уважения суверенитета и территориальной целостности, взаимного ненападения, взаимного невмешательства во внутренние дела, равенства и взаимной выгоды, мирного сосуществования.
Нужно поддерживать открытые двери для сотрудничества. Государства, относящиеся к «Одному поясу и одному пути», не ограничиваются рамками древнего Шелкового пути. Любое государство, любая международная или региональная организация может к нему присоединиться, и пусть результаты совместного строительства послужат интересам народов в более широких регионах.
Важно следовать принципам согласия и толерантности, выступать за инюпозивность разных цивилизаций, уважать выбор пути и модели развития каждого государства, активизировать межцивилизационный диалог, стремиться к общности при сохранении различий, заимствовать все полезное друг у друга, осуществлять мирное сосуществование и общее процветание.
Следует поддерживать функционирование рынка, соблюдать рыночный закон и общепринятые международные правила, в полной мере проявлять решающую роль рынка в распределении ресурсов, а также ведущую роль предприятий разных категорий. В то же время правительство также должно хорошо играть свою роль.
Необходимо придерживаться принципа взаимной выгоды и общего выигрыша, учитывать интересы и заботы каждой из сторон, искать точки соприкосновения интересов и максимальные общие моменты для сотрудничества, выявлять мудрость и креативность каждой из сторон, давать всем себя хорошо рекомендовать — и достоинства, и возможности, и преимущества, и потенциал.

Основные концепции

«Один пояс и один путь» — это путь, ведущий к совместному развитию, процветанию, сотрудничеству и обоюдному выигрышу. Это путь взаимопонимания и доверия, многовекторного взаимодействия, мира и дружбы. Инициатива китайского правительства базируется на идеях мира и сотрудничества, открытости и толерантности, взаимного заимствования и обмена опытом, взаимной выгоды и обоюдного выигрыша. Стратегия, направленная на всестороннее деловое сотрудничество, призвана формировать сообщество интересов, единой судьбы и ответственности, для которого характерны политическое взаимодоверие, экономическая интеграция и культурная толерантность.
«Один пояс и один путь» проходит через Европу, Азию и Африку. С одного конца — активные экономики Восточной Азии, с другого — развитые экономики Европы, а между ними — обширные земли государств с огромным потенциалом экономического развития. Основные маршруты Экономического пояса Шелкового пути ведут из Китая через Центральную Азию, Россию к Европе (Балтийскому морю); из Китая через Центральную и Западную Азию до Персидского залива и Средиземного моря; из Китая в Юго-Восточную и Южную Азию к Индийскому океану. Основные направления Морского шелкового пути XXI века: из морских портов Китая через Южно-Китайское море до Индийского океана и дальше до Европы, а также из китайских портов через Южно-Китайское море в южную акваторию Тихого океана.
В основных направлениях «Одного пояса и одного пути» будут созданы новый континентальный мост между Европой и Азией, международные коридоры экономического сотрудничества «Китай-Монголия-Россия», «Китай-Центральная Азия-Западная Азия» и «Китай-Индокитай». В их основу лягут крупные международные маршруты с опорными точками в ключевых городах и площадками для сотрудничества в важных торгово-экономико-производственных зонах. На море будут создаваться безопасные, бесперебойные и высокоэффективные транспортные маршруты с узловыми точками в важнейших портах. Экономические коридоры «Китай-Пакистан» и «Бангладеш-Китай-Индия-Мьянма» тесно связаны с продвижением проекта «Один пояс, один путь». Нужно развивать сотрудничество между ними, достигая прогресса.
Создание «Одного пояса и одного пути» открывает широкие экономические перспективы открытого сотрудничества для всех стран-участниц. Заинтересованные страны вдоль Шелкового пути должны работать вместе, двигаться навстречу друг другу, достигать взаимной выгоды и обеспечивать общую безопасность. Государства-участники повсеместно совершенствуют региональную инфраструктуру, формируют базовую сеть безопасных и высокоэффективных транспортных путей на суше, на море и в воздухе, разрабатывают взаимосвязи нового уровня. Инвестиционные и торговые процедуры упрощаются, образуется базовая сеть высококлассных зон свободной торговли, экономические связи укрепляются, как и политическое взаимодоверие. Гуманитарные обмены расширяются и углубляются, разные цивилизации процветают, а народы хорошо понимают друг друга и могут жить в мире.

Приоритеты сотрудничества

Существует значительная разница между странами вдоль Шелкового пути в уровне обеспеченности природными ресурсами, а также большая экономическая взаимодополняемость, то есть потенциал сотрудничества огромный. Основное содержание сотрудничества состоит из пяти пунктов: политическая координация, взаимосвязь инфраструктуры, бесперебойная торговля, свободное передвижение капитала и укрепление близости между народами.
Политическая координация. Укрепление политической координации является гарантией продвижения реализации проектов «Один пояс и один путь». Необходимо укреплять межправительственное сотрудничество, активно создавать многоуровневые межправительственные механизмы контактов по координации макрополитики, углублять интеграцию интересов, содействовать политическому взаимодоверию, достигать новых консенсусов по сотрудничеству. Соседние страны могут свободно обмениваться информацией по стратегиям экономического развития и принимаемым мерам, совместно принимать меры по развитию регионального сотрудничества, разрешать проблемы в сотрудничестве путем консультаций, обеспечивать политическую поддержку для делового сотрудничества и реализации крупномасштабных проектов.
Взаимосвязь инфраструктуры. Взаимосвязь инфраструктуры является приоритетным направлением реализации проекта «Один пояс и один путь». На основе уважения национального суверенитета и безопасности заинтересованных государств страны-участницы проекта должны осуществить стыковки планов по строительству инфраструктуры и системы технологических стандартов, совместно содействовать строительству международных магистралей и постепенно формировать сеть инфраструктуры субрегионов Азии, а также соединяющую Азию, Европу и Африку. Необходимо строить объекты «зеленой» низкоуглеродистой инфраструктуры и в процессе эксплуатации уделять этому внимание, предотвращая негативное влияние на среду и климат.
Как следует взяться за ключевые коридоры, узлы и приоритетные проекты транспортной инфраструктуры? В первую очередь нужно проложить недостающие участки, расширить узкие отрезки, усовершенствовать комплектующие объекты безопасности дорожного движения и дорожного оборудования, повысить уровень доступности дорог. Следует содействовать созданию единого координационного механизма по всему маршруту; стимулировать органическую состыковку международной системы прохождения таможни, перегрузки товара и мультимодальной перевозки; постепенно формировать совместимые и нормативные правила международной транспортировки в пользу ее облегчения; стимулировать инфраструктурное строительство на пограничных переходах; добиваться бесперебойного функционирования сухопутных и водных каналов для смешанных перевозок; содействовать совместному строительству портов; увеличивать количество морских маршрутов и авиасообщений; укреплять сотрудничество по информатизации в морской логистике. Необходимо создать и развивать платформу и механизмы всестороннего сотрудничества в гражданской авиации, ускоренными темпами повышать уровень модернизации авиационной инфраструктуры.
Требуется укреплять сотрудничество в сфере взаимосвязанности энергетической инфраструктуры; совместными усилиями защищать безопасность нефтяных, газовых трубопроводов и других транспортных маршрутов; стимулировать строительство трансграничных ЛЭП и коридоров передачи электроэнергии; активно осуществлять сотрудничество по модернизации региональных электросетей.
Нужно совместно продвигать строительство трансграничной сети волоконно-оптических линий и других видов магистральной кабельной связи, повышать уровень комплексной взаимосвязи международных телекоммуникаций, строить бесперебойный «Информационный шелковый путь». Следует ускорять продвижение строительства двустороннего трансграничного оптоволоконного кабеля, планировать строительство межконтинентальных подводных кабельных проектов, улучшать качество воздушных (спутниковых) информационных коридоров, расширять информационный обмен и сотрудничество.
Бесперебойная торговля. Инвестиционное и торговое сотрудничество является одним из приоритетных проектов «Одного пояса и одного пути». Важно сосредоточиваться на создании благоприятных условий для торговли, устранять инвестиционные и торговые барьеры, в интересах хорошей деловой среды в регионе и в каждой стране вести активные разговоры о создании зон свободной торговли со странами и районами вдоль «Пояса и Пути», раскрыть и задействовать потенциал сотрудничества в целях расширения сотрудничества и улучшения его качества.
Заинтересованные страны вдоль Шелкового пути должны усилить таможенное сотрудничество в сфере обмена информацией, взаимного признания результатов таможенного контроля и взаимопомощи по линии правоохранительных органов, двустороннего и многостороннего сотрудничества по вопросам инспекции и карантина, сертификации и аккредитации, статистики и так далее, способствуя реализации «Соглашения ВТО по упрощению процедур торговли». Нужно улучшить таможенную инфраструктуру на пунктах пропуска границы, ускорить введение на КПП режима «одного окна», уменьшить издержки и увеличить пропускную способность. Повысить безопасность цепи поставок и облегчить процесс, стимулировать координацию процедур трансграничного надзора и онлайн-проверку карантинных сертификатов, осуществить взаимное признание посредников, прошедших сертификацию (дистрибьютеров). Снизить нетарифные барьеры, повысить прозрачность торговых мер технического характера, а также уровень либерализации торговли и упрощения процедур.
Необходимо расширять сферы торговли, оптимизировать ее структуру, изыскивать новые точки роста, стимулировать торговый баланс. Следует разработать новые формы торговли, развивать трансграничную электронную коммерцию и другие новые виды коммерческой деятельности. Создать и совершенствовать систему содействия торговле услугами, укрепить и расширить традиционные отрасли торговли, всемерно развивать современную отрасль обслуживания. Органично объединить инвестиции и торговлю, наращивать торговлю за счет инвестиций.
В рамках стратегии требуется ускорить создание благоприятных условий для инвестиций, устранить инвестиционные барьеры. Активизировать переговоры по вопросам двусторонних соглашений о защите инвестиций и избежания двойного налогообложения, защитить законные права и интересы инвесторов.
Следует расширить сферы взаимных инвестиций, начать глубокое сотрудничество в областях сельского, лесного и рыбного хозяйств, животноводства, сельхозтехники, производства и переработки сельскохозяйственной продукции, а также активно содействовать сотрудничеству в сферах аквакультуры, океанического рыболовства, переработки морепродуктов, опреснения воды, морской биофармацевтики, океанографии, охраны окружающей среды и индустрии морского туризма. Нужно увеличить сотрудничество в разведке и добыче угля, нефти, газа, металлических полезных ископаемых и в других традиционных минеральных и энергетических ресурсах. Важно продолжать активно содействовать сотрудничеству в сферах гидроэнергетики, атомной энергетики, ветроэнергетики, солнечной энергии и другим видам экологически чистой и возобновляемой энергии, а также в области обработки и внедрения энергетических ресурсов на месте их образования. Необходимо сформировать производственную цепочку по сотрудничеству в области энергетики на сегментах апстрим и даунстрим; развивать сотрудничество в сфере технологий, оборудования и инжиниринговых услуг по глубокой обработке энергетических ресурсов.
Необходимо содействовать сотрудничеству в новых индустриальных отраслях в соответствии с принципами взаимодополняемости преимуществ, взаимовыгоды и обоюдного выигрыша; способствовать дальнейшему развитию сотрудничества между странами вдоль Шелкового пути в новых индустриальных отраслях: информационных технологиях нового поколения, биотехнологиях, новых источниках энергии и материалах, а также содействовать созданию механизмов инвестиционно-делового сотрудничества.
Нужно оптимизировать разделение труда в производственной цепочке, стимулировать совместное развитие всех звеньев отраслевой цепочки и смежных отраслей, поддерживать создание научных исследований, разработок, производства и системы маркетинга, повышать вспомогательную способность и конкурентоспособность региональной промышленности. Расширять взаимную открытость сферы услуг, содействовать ускорению развития региональной отрасли услуг. Изыскивать новые модели инвестиционного сотрудничества, поощрять совместное создание заграничных зон торгово-экономического сотрудничества и трансграничных зон экономического взаимодействия и других видов индустриальных парков, а также содействовать развитию промышленных кластеров. Следует отвести важное место концепции экологической культуры в области торговли и инвестиций, укреплять сотрудничество в сфере охраны экологии, биологического разнообразия и противодействия изменениям климата, сообща строить «зеленый» Шелковый путь.
Китай приветствует инвестиции иностранных компаний в экономику Китая, поощряет отечественные предприятия в капиталовложении для развития инфраструктуры и промышленности стран вдоль Шелкового пути. Китай способствует хозяйственной деятельности компаний в соответствии с законодательством стран пребывания, оказывает помощь в развитии местной экономики, повышении уровня занятости и улучшении благосостояния населения, исполнении социальных обязательств, строгой охране биологического разнообразия и экологии.
Свободное передвижение капитала. Свободное передвижение капитала является важной опорой для осуществления проекта «Один пояс и один путь». Нужно углубить финансовое сотрудничество, стимулировать создание в Азии системы валютной стабильности, финансово-инвестиционной и кредитно-рейтинговой системы. Расширить сферу и масштабы двустороннего валютного свопа и расчета. Содействовать открытости и развитию азиатских фондовых рынков. Следует сообща продвигать строительство Азиатского банка инфраструктурных инвестиций и Банка развития БРИКС, чтобы все заинтересованные стороны могли консультироваться по вопросам создания учреждения финансового сопровождения в рамках ШОС, ускорить создание Фонда Шелкового пути. Важное значение имеет углубление практического сотрудничества в рамках межбанковского объединения Китай-АСЕАН и межбанковского объединения ШОС; развитие многостороннего финансового сотрудничества посредством синдицированных и банковских кредитов; поддержка размещения облигаций в юанях на территории Китая правительствами, компаниями и финансовыми учреждениями с относительно высоким кредитным рейтингом стран вдоль Шелкового пути. Квалифицированные китайские финансовые учреждения и компании могут выпускать облигации в юанях и в иностранных валютах за рубежом, поощряется использование полученных денежных средств преимущественно в странах вдоль «пояса и пути».
Необходимо укрепить сотрудничество по финансовому надзору, содействовать подписанию двусторонних меморандумов о взаимопонимании по сотрудничеству в области контроля и надзора, постепенно создавать в регионе эффективный механизм контроля и координации. Следует совершенствовать систему по противодействию рискам и кризисам, создать систему раннего предупреждения региональных финансовых рисков, сформировать механизм обменов и сотрудничества по реагированию на трансграничные риски и кризисы. Укреплять трансграничные обмены и сотрудничество по линии кредитных управлений, кредитных учреждений и рейтинговых агентств. Требуется в полной мере раскрыть потенциал Фонда Шелкового пути и национальных суверенных фондов каждой страны, направлять фонды коммерческих структур и социальные фонды на совместное участие в реализации приоритетных проектов «Одного пояса и одного пути».
Укрепление близости между народами. Близость и взаимопонимание между народами — это социальный фундамент строительства «Одного пояса и одного пути». Важно продолжать и преумножать дух дружбы и сотрудничества Шелкового пути, широко разворачивать культурные, научные обмены, обмены кадрами, сотрудничество СМИ, а также контакты по линии молодежи и женщин, по волонтерским делам. Нужно заложить прочную социальную основу для углубления двустороннего и многостороннего сотрудничества.
Следует наращивать масштабы обмена студентами, развивать сотрудничество в совместной организации обучения. Китай ежегодно предоставляет десять тысяч правительственных стипендий студентам из стран вдоль Шелкового пути. Нужно проводить на взаимной основе Годы культуры, фестивали, кинофестивали, ТВ фестивали, книжные ярмарки и другие мероприятия совместно со странами вдоль «пояса и пути». Сотрудничать по выпуску и переводу качественного радио— и телевизионного вещания шедевров кинематографа, подать совместную заявку на регистрацию объектов мирового культурного наследия ЮНЕСКО и вместе осуществлять работу по охране этих объектов, углублять сотрудничество по обмену кадрами между странами вдоль «пояса и пути».
Необходимо налаживать сотрудничество в области туризма и увеличивать его масштабы, проводить друг у друга недели и месяцы презентаций и другие мероприятия, совместно разработать уникальный международный туристический маршрут и продукции со спецификой Шелкового пути, облегчить процесс визового режима для туристов стран вдоль Шелкового пути. Продвигать круизный туризм по Морскому шелковому пути XXI века. Активно развивать обмены в области спорта, поддерживать организацию крупных международных спортивных мероприятий в странах вдоль Шелкового пути.
Также важно укреплять сотрудничество в области обмена информацией по вопросам инфекционных заболеваний, обмена технологиями профилактики эпидемий и подготовки квалифицированных специалистов с сопредельными странами, а также наращивать способности реагировать на чрезвычайные ситуации в области общественной гигиены. Оказывать медицинскую и экстренную медицинскую помощь заинтересованным странам, развивать практическое сотрудничество в области охраны здоровья материнства и младенчества, реабилитации инвалидов, а также в борьбе со СПИДом, туберкулезом и малярией. Следует расширять сотрудничество в области традиционной медицины.
Нужно развивать научно-техническое сотрудничество, создать совместные лаборатории (исследовательские центры), Международный центр по передаче технологий и Центр морского сотрудничества, стимулировать обмен научно-техническим персоналом, сотрудничать в области ключевых научно-технических решений, а также совместно повышать научно-технические инновационные возможности.
Следует консолидировать существующие ресурсы, активно разворачивать и продвигать практическое сотрудничество со странами вдоль Шелкового пути по вопросам молодежного трудоустройства, обучения предпринимательству, развития профессиональных умений и навыков, обеспечения социальными услугами, административного управления и так далее.
Требуется в полной мере выявлять роль моста, которую играют связи между политическими партиями и парламентами, а также активизировать дружественные контакты по линии законодательных органов, ведущих партий и политических организаций. Развивать обмены и сотрудничество между городами, поддерживать налаживание побратимских отношений между крупными городами стран вдоль Шелкового пути, развивать практическое сотрудничество с упором на гуманитарный обмен, создавать все больше ярких примеров сотрудничества.
Поддерживать организацию совместных исследований и форумов «мозговых центров» стран вдоль Шелкового пути.
Важно укреплять обмены и сотрудничество между общественными организациями стран вдоль Шелкового пути, сосредоточив внимание на народных массах; разворачивать благотворительные мероприятия, направленные на поддержку образования и здравоохранения, сокращение бедности, сохранение биологического разнообразия и охрану экологии; оказывать содействие в улучшении производственных и бытовых условий в бедных районах вдоль Шелкового пути. Наращивать международные обмены и сотрудничество в области культуры и СМИ, активно использовать интернет-платформу и новые средства массовой информации в целях формирования гармоничной и дружеской культурной среды и общественного мнения.

Механизмы сотрудничества

Сейчас ускоряется интеграция мировой экономики, региональное сотрудничество находится на подъеме. Используя действующие механизмы двустороннего и многостороннего сотрудничества, китайское правительство активно продвигает строительство «Одного пояса и одного пути», содействует стремительному развитию регионального сотрудничества.
Необходимо налаживание двустороннего сотрудничества, развертывание контактов и консультаций на разных уровнях и по различным каналам, содействие всеобъемлющему развитию двусторонних отношений, продвижение заключения меморандума о сотрудничестве либо программы сотрудничества, создание ряда образцов двустороннего сотрудничества. Создание и усовершенствование двустороннего механизма совместной работы, разработка плана действия и дорожной карты по строительству «Одного пояса и одного пути». Нужно в полной мере выявить роль существующих объединенных и смешанных комитетов, координационных и руководящих, управленческих комитетов, а также других двусторонних механизмов, координировать и направлять реализацию совместных проектов.
Следует укреплять роль многосторонних механизмов, раскрывать все преимущества таких многосторонних механизмов, как Шанхайская организация сотрудничества (ШОС), Китай-АСЕАН (формат «10 + 1»), Азиатско-Тихоокеанское экономическое сотрудничество (АТЭС), Форум «Азия-Европа» (АСЕМ), Диалог по сотрудничеству в Азии (ДСА), Совещание по взаимодействию и мерам доверия в Азии (СВМДА), Форум китайско-арабского сотрудничества, Диалог Китай-Совет сотрудничества арабских государств Персидского залива (Китай-ССАГПЗ), Экономическое сотрудничество Субрегиона Большого Меконга (СБМ), Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество (ЦАРЭС). Также нужно укреплять связи с соответствующими государствами, привлекать больше стран и регионов к участию в осуществлении инициативы «Одного пояса и одного пути».
Требуется продолжать развивать конструктивную роль прилегающих территорий, региональных и субрегиональных международных форумов, выставок, а также Боаоского азиатского форума, Ярмарки «Китай-АСЕАН», ЭКСПО «Китай-Евразия», Евразийского экономического форума, Китайской международной инвестиционно-торговой ярмарки (CIFIT), Ярмарки «Китай-южноазиатские страны», ЭКСПО «Китай-Арабские страны», Международной ярмарки Западного Китая, ЭКСПО «Китай-Россия», Форума сотрудничества «Цяньхай» и других платформ. Необходимо поддерживать выявление местными властями и общественными организациями культурно-исторического наследия вдоль маршрутов «Одного пояса и одного пути»; совместно организовывать специальные торгово-инвестиционные мероприятия и мероприятия культурного обмена, провести Международную культурную выставку Шелкового пути в Дуньхуане, Международный кинофестиваль «Шелковый путь» и книжную выставку-ярмарку; выступить с инициативой создания международного форума по реализации проекта «Одного пояса и одного пути».

Тенденция региональной открытости Китая

Продвигая создание «Одного пояса и одного пути», Китаю необходимо в полной мере использовать сравнительные преимущества регионов страны, более активно осуществлять стратегию открытости, укреплять взаимодействие и кооперацию между восточными, центральными и западными регионами страны, всесторонне повышать уровень экономической открытости.
Северо-западный и северо-восточный регионы. Необходимо использовать уникальные географические преимущества Синьцзяна как окна на Запад, углубить обмен и сотрудничество со странами Центральной Азии, Южной Азии и Западной Азии, создать транспортный узел Экономического пояса Шелкового пути, центр бизнес-логистики и культуры, науки и образования. Используя экономические и культурные преимущества провинций Шэньси и Ганьсу и культурную общность народов регионов Нинся и Цинхай, нужно создать в Сиане внутреннюю зону опережающего развития для продвижения реформы открытости, ускорить развитие открытости в Ланьчжоу и Синине, создать внутреннюю экспериментальную зону экономической открытости в Нинся-Хуэйском автономном районе, сформировать торгово-логистический узел и коридоры, основные индустриальные базы и центры гуманитарного обмена, ориентированные на Центральную, Южную и Западную Азию. Необходимо использовать преимущество автономного района Внутренней Монголии как территории, примыкающей к России и Монгольской Народной Республике, улучшить железнодорожное сообщение Хэйлунцзяна с Россией, сотрудничество Хэйлунцзяна, Цзилиня, Ляонина с Дальним Востоком РФ в области комбинированной сухопутной и морской транспортировки. Следует создать Евразийский высокоскоростной транспортный коридор «Москва-Пекин», создать «окно» на север.
Юго-западный регион. Следует использовать уникальные преимущества близкого расположения Гуанси-Чжуанского автономного района и стран АСЕАН, ускорить развитие и открытость экономической зоны Тонкинского залива и экономического пояса Чжуцзян-Сицзян, создать международный коридор в сторону стран АСЕАН, выявить новые стратегические опоры развития и открытости юго-западного и центрально-южного регионов страны, сформировать ключевые «порты», органично связывающие Экономический пояс Шелкового пути с Морским шелковым путем XXI века. Необходимо раскрыть географические преимущества Юньнаня, продвигать создание транспортных коридоров с соседними странами, сделать зоной высокоэффективного развития Экономическое сотрудничество Субрегиона Большого Меконга, построить центр для соединения с Южной и Юго-Восточной Азией. Следует продвигать сотрудничество в приграничной торговле и туризме Тибета с Непалом и другими соседними странами.
Прибрежный район, Сянган, Аомэнь и Тайвань. Необходимо использовать преимущества дельты рек Янцзы и Чжуцзян, западного берега Тайваньского пролива, территории, прилегающей к Бохайскому заливу, и других районов с высоким уровнем открытости и сильной экономикой как локомотив для ускорения создания Китайской экспериментальной зоны свободной торговли в Шанхае. Следует поддерживать Фуцзянь как ядро «Морского шелкового пути XXI века». Всесторонне проявить роль Цяньхая (Шэньчжэнь), Наньша (Гуанчжоу), Хэнциня (Чжухай), Пинтаня (Фуцзянь) как зон открытости и сотрудничества. Углубить сотрудничество с Сянганом, Аомэнем и Тайванем, создать зону Гуандун-Сянган-Аомэнь, содействовать Чжэцзянской приморской показательной зоне открытого экономического развития, Фуцзяньской экспериментальной экономической зоне «Хайся-ланьсе» и строительству новой зоны архипелага Чжоушань, увеличивать открытость международного туристического центра на острове Хайнань. Нужно ускорить строительство портов в приморских городах Шанхай, Тяньцзинь, Нинбо-Чжоушань, Гуанчжоу, Шэньчжэнь, Чжаньцзян, Шаньтоу, Циндао, Яньтай, Далянь, Фучжоу, Сямэнь, Цюаньчжоу, Хайкоу, Санья и других. Повысить мощность международных аэропортов Шанхая, Гуанчжоу и других городов. Расширяя открытость, углублять реформы, создать новую систему открытой экономики, усилить инновационные потенциалы в научно-технической области, чтобы получить новые преимущества в международном сотрудничестве и конкуренции, выступать в авангарде строительства «Одного пояса, одного пути», в особенности «Морского шелкового пути XXI века». Следует использовать преимущества китайцев за рубежом и особый административный район (ОАР) Сянган и Аомэнь, которые могут содействовать строительству «Одного пояса и одного пути». Необходимо спланировать участие Тайваня в строительстве «Одного пояса и одного пути».
Внутренние районы. Используя обширные пространства, богатые трудовые ресурсы, индустриальные базы, опираясь на группу городов в районе среднего течения реки Янцзы, группу Чэнду-Чунцин, группу городов в Центральном районе Китая, Хух-Хото, Баотоу, Ордос и Юйлинь, Харбин-Чанчунь, нужно продвинуть региональное сотрудничество и развитие промышленных кластеров, создать опору в качестве зоны открытого развития на западе Чунцина и зоны опережающего развития с открытой экономикой в Чэнду, Чжэньчжоу, Ухане, Чанша, Нанчане, Хэфэе и других городах. Ускорить продвижение сотрудничества между регионами верхнего и среднего течения реки Янцзы и Приволжского федерального округа РФ. Завершить строительство Евразийского железнодорожного транспортного коридора, координационного механизма таможенных постов; создать бренд контейнерного поезда «Китай-Европа»; построить коридор, связывающий внутренние территории с заграницей, а также западные, центральные и восточные регионы Китая. Важно поддерживать Чжэнчжоу, Сиань и другие внутриконтинентальные города в строительстве воздушных и международных сухопутных портов, укреплять сотрудничество внутриконтинентальных портов с приморскими таможенными постами, развернуть испытательные проекты трансграничной электронной торговли. Следует оптимизировать расположение районов особого таможенного контроля, привнести инновации в модель торговли продукцией обрабатывающей промышленности, углубить промышленное сотрудничество со странами вдоль «Экономического пояса Шелкового пути».

Активные действия Китая

Более года китайское правительство продвигает инициативу создания «Одного пояса и одного пути», укрепляет контакты и консультации с государствами вдоль «Экономического пояса Шелкового пути», развивает с ними практическое сотрудничество. Был принят ряд мер, достигнуты первые результаты.
Шаги на высоком уровне. Председатель КНР Си Цзиньпин, премьер Госсовета КНР Ли Кэцян и другие руководители нанесли визиты более чем в двадцать государств, приняли участие в Диалоге по укреплению взаимосвязанного партнерства, в шестой министерской встрече Форума китайско-арабского сотрудничества. В ходе встреч с главами государств и правительств по поводу двусторонних отношений и регионального развития было всесторонне разъяснено глубокое и позитивное содержание инициативы «Одного пояса и одного пути». Достигнуто взаимопонимание по широкому спектру вопросов совместной работы по проекту.
Подписание рамочных документов о сотрудничестве.
С некоторыми странами были подписаны меморандумы о сотрудничестве по проекту. С соседними странами — меморандумы о межрегиональном и приграничном сотрудничестве, Программа среднесрочного и долгосрочного развития торгово-экономического сотрудничества. На базе исследований была составлена Программа по сотрудничеству с некоторыми районами соседних стран.
Продвигается реализация проектов. С укреплением контактов и консультаций с государствами вдоль «Экономического пояса Шелкового пути» был осуществлен ряд приоритетных совместных проектов с высокой степенью готовности в области строительства инфраструктуры, промышленных инвестиций, освоения ресурсов, торгово-экономического сотрудничества, финансового сотрудничества, гуманитарных обменов, защиты окружающей среды, сотрудничества на море и других.
Совершенствование политических мероприятий. Правительство Китая в едином порядке распределяет все внутренние ресурсы, усиливает политическую поддержку. Продвигается создание Азиатского банка инфраструктурных инвестиций, выдвинута инициатива о создании Фонда шелкового пути, усиливается инвестиционная функция Фонда экономического сотрудничества «Китай-Евразия», развиваются организации для осуществления трансграничных клиринговых операций и трансграничные механизмы платежей, поощряется создание условий для инвестирования и торговли, продвигаются реформы по региональной интеграции таможенной системы.
Роль различных форумов и выставок. Проведен ряд международных конференций, форумов, семинаров и выставок, посвященных проекту «Один пояс, один путь». Эти мероприятия помогли укрепить взаимопонимание, сблизить позиции и углубить сотрудничество.

Совместное открытие прекрасного будущего

Строительство «Одного пояса и одного пути» — инициатива не только Китая, но и других стран, расположенных вдоль Шелкового пути. Участники создают «Один пояс и один путь», проводят равноправные консультации с учетом интересов и заинтересованностей всех сторон, сообща продвигают более широкую, качественную, многоуровневую коммуникацию, открытость, интеграцию. Это открытый и толерантный процесс. Китай приветствует участие в нем всех стран, международных и региональных организаций.
Основа совместного строительства «Одного пояса и одного пути» — координация задач и сближение политических мероприятий. Единство во всем не нужно, допускается высокая степень мобильности, гибкости, ведь речь идет о многообразном открытом сотрудничестве. Китай готов вместе с другими странами непрерывно обогащать и совершенствовать содержание и методы сотрудничества по этому проекту, определять временные рамки, дорожную карту, состыковывать планы национального развития стран вдоль «пояса и пути» и регионального сотрудничества.
Китай готов вместе со странами, расположенными вдоль пути, в рамках действующих дву-и многосторонних механизмов регионального и субрегионального сотрудничества, в различных формах — в том числе совместном исследовании, проведении форумов и выставок, подготовке кадров, обменов и взаимных визитов — содействовать углублению понимания и одобрения всеми странами содержания, целей и задач проекта «Один пояс, один путь».
Китай готов вместе со странами, расположенными вдоль этого пути, продвигать реализацию демонстрационно-показательных проектов, сообща определить ряд проектов с учетом дву-и многосторонних интересов, вплотную взяться за воплощение проектов, получивших всеобщее признание и отличающихся высокой степенью готовности для скорейшего успеха.
«Один пояс и один путь» — путь взаимного уважения и доверия, сотрудничества и общего выигрыша, межцивилизационного взаимозаимствования. Если все государства, расположенные вдоль этого пути, сотрудничают и идут навстречу друг другу, то качественно новая страница будет вписана в историю Экономического пояса Шелкового пути и Морского шелкового пути XXI века, а результаты его функционирования станут общим благом всех народов вдоль «Одного пояса и одного пути».
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