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Аннотация
В настоящей книге известный немецкий историк Франц Куровски подробно повествует о боевых действиях германских субмарин в начале Второй мировой войны, а также о наиболее успешных ее моментах в 1941—1942 гг., когда в море находилось одновременно до 225 подводных лодок, только в первом полугодии 1942 г. потопивших 585 судов. Автор описывает и события периода с 1943 г., когда потери подводников стали расти, вплоть до последних побед в этой войне, до 7 мая 1945 г. Свой труд Куровски начинаете обзора истории подводной войны и продолжает сжатыми рассказами о командирах и экипажах 30 субмарин с описанием их боевых походов.
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Предисловие

После окончания Второй мировой войны появилось большое число книг, посвященных действиям подводных лодок. Этот значительный объем информации позволил дать всестороннюю оценку подводной войне в целом и самоотверженным действиям 35 тысяч солдат и командиров этой войны. Но есть две причины, которые выделяют предлагаемую читателю книгу из общего потока упомянутой литературы: за четыре прошедших десятилетия открылось много новых, до сих пор неизвестных фактов и обстоятельств в этой области, которые следует теперь учитывать при оценке событий.
Вместе с тем именно в последнее время зачастую уничижительной трактовке подвергались действия командиров-подводников и, в частности, их командующего, гроссадмирала Карла Дёница.
Из приведенных в настоящей работе историй боевых действий более чем тридцати отмеченных высшими наградами командиров германских подводных лодок и ряда других участников событий подводной войны, сделавших все возможное для выполнения своего солдатского долга, становится ясно, что они не были одержимы слепой ненавистью и не питали заведомо гнусных намерений.
Все они знали, что «победа или поражение на всех других театрах военных действий в конечном счете зависит также и от исхода их борьбы», как это сформулировал С. У. Роскилл[1].
За то, что ему удалось написать книгу в подобной форме, автор выражает свою признательность всем оставшимся в живых подводникам и гроссадмиралу Карлу Дёницу, которые в годы работы над ней оказали ему неоценимую помощь своими советами и делами.
Архив подводного флота в Вестерланде[2] во главе с его руководителем Хорстом Бредовом дал автору возможность ознакомиться с самыми последними исследованиями в этой области.
«Когда гроссадмирал Карл Дёниц отдал распоряжение о капитуляции, в море еще находилось 49 подводных лодок. Столь велико было упорство германского сопротивления, столь неколебима была стойкость германских подводников».

К этим словам Уинстона Черчилля более ничего невозможно прибавить.
Франц Куровски
Не будет преувеличением сказать, что победа или поражение на всех других театрах военных действий зависели в конечном счете от исхода той борьбы, которая развернулась на просторах Атлантики. Если бы Великобритания позволила вырвать из своих рук успех в этой борьбе, то тогда, спустя очень краткое время, это привело бы к окончательной катастрофе.
С. У. Роскилл. Из книги «Война на море»

Подводная война

Как это начиналось
«От фюрера всем подводным лодкам:
Всем командирам подводных лодок, находящихся в море.
Боевые задания для подводного флота военно-морских сил вступают в силу в полном объеме. Транспортные суда с личным составом и торговые суда противника являются объектом атак согласно нормам призового права[3] в рамках Гаагской конвенции.
Караваны судов противника с их охранением подлежат атаке б е з предупреждения. Пассажирские суда, перевозящие только гражданских пассажиров, не должны задерживаться. Такие суда не должны становиться объектом атак также и в том случае, если они двигаются в составе караванов с военным охранением.
Подписано: Дёниц».

Таким образом, спустя 30 часов после начала Польской кампании и непосредственно после объявления Англией и Францией войны Германскому рейху 3 сентября 1939 года в войну вступили и подводные силы Германии.
Первыми подводными лодками, которые начали боевые действия, стали U-30, U-48, U-47 и U-29, а также некоторые другие. В общем и целом все они в течение первого месяца войны одерживали победы, несмотря на то что мощь подводного флота все еще оставалась ниже тех требований, которые предъявлял к ним командующий подводными силами военно-морского флота капитан 1-го ранга Карл Дёниц.
Тем не менее горстка германских подводных лодок потопила торговые суда общим тоннажем 175 тысяч БРТ[4].
Среди потопленных судов было судно, потопление которого вызвало сильнейшее возбуждение как в Англии, так и в Германии: пассажирский пароход Athenia, который как войсковой транспорт атаковала и пустила на дно подводная лодка U-30 под командованием обер-лейтенанта Фрица Юлиуса Лемпа.
Какие же силы состояли на вооружении подводного флота Германии в первые дни войны? И сколь значительными были эти подводные силы?
На 3 сентября 1939 года в составе флота имелось в общей сложности более 46 боеготовых подводных лодок, из которых только 22 могли вести боевые действия в акватории Атлантического океана. Все же остальные были подводными лодками, носившими вполне определенное прозвище «корыт» и имевшими возможность действовать только в прибрежных водах.
Командующий подводными силами считал необходимым иметь в составе флота 300 подводных лодок. Он обосновывал это следующим образом: «Для ведения успешной войны с торговым мореплаванием — во время которой противник, как я полагаю, будет осуществлять свои морские перевозки грузов караванами судов с охранением — требуются по крайней мере 300 подводных лодок. Из этого количества лодок в каждый текущий момент времени 100 подводных лодок будут находиться на верфях для ремонта и отдыха экипажей, еще 100 будут следовать в районы ведения боевых действий или возвращаться из них, а 100 лодок будут крейсировать в оперативных районах, осуществляя перехват конвоев противника. Лишь с таким количеством боевых единиц, по моему убеждению, будет возможно вести победоносную борьбу с противником и одержать победу в борьбе с торговым мореплаванием» (см.: Дёниц К. Десять лет и двадцать дней).
Эти рассуждения Дёниц завершил следующими словами: «С имеющимся в настоящий момент числом подводных лодок, а также принимая во внимание выделенные на следующий год лимиты судостроительных мощностей и темпы строительства, в подобной торговой войне мы обречены наносить не более чем булавочные уколы».
Эти рассуждения германского флотоводца подтверждают и мысли, высказанные самым значительным врагом командования германского подводного флота, премьер-министром Англии периода войны сэром Уинстоном Черчиллем, который несколько позднее заявил:
«Подводная война, осуществляемая германским флотом, была нашей величайшей заботой, немцы поступили бы разумно, поставив в с е на эту карту».

Уже на первом этапе подводной войны, которая велась под условным названием «торговой войны» по нормам призового права, выяснилось, что противник на море, Англия, отнюдь не намерен ни в каком смысле позволить определять правила этой войны исключительно военно-морскому командованию рейха.
Германское военно-морское командование во главе с гроссадмиралом Рёдером было намерено продолжать вести эту «торговую войну» по нормам призового права так долго, как это ему позволит делать противник. Такая концепция войны была недвусмысленно изложена им в «Наставлении по действиям для подводных лодок» от 3 сентября 1939 года.
Однако развитие событий весьма скоро продемонстрировало, что противник имеет совсем другое представление о методах ведения этой подводной войны, в корне отличающееся от той относительно гуманной ее формы, приоритетом в которой было декларировано и осуществлялось спасение экипажей потопляемых судов.
Уже с первых дней начала войны Англия стала вооружать свои торговые суда. Об этом прямо заявил Уинстон Черчилль: «Мы приняли решение вооружить в течение первых трех месяцев войны около 1000 торговых судов по крайней мере одним орудием для защиты от германских подводных лодок. План этот был реализован» (см.: Черчилль У. Мемуары[5]).
Не только в секретных приказах 1938 года английского министерства обороны, но также и в вышедших в том же самом году указаниях «Руководство по защите коммерческого судоходства» имелись предписания для торговых судов, которые находились в коренном противоречии с нормами призового права при ведении войны на море.
1 октября 1939 года все находящиеся в море британские торговые суда получили по радио распоряжение таранить всякую германскую подводную лодку, которую им удастся обнаружить.
Все эти распоряжения и приказы находились в противоречии с общепринятым морским правом в отношении торгового мореплавания и представляли собой опасность для германских подводных лодок, которые, выполняя нормы призового права при ведении «торговой войны», были обязаны задерживать и досматривать коммерческие суда. При этом, находясь в надводном положении, они представляли собой прекрасные цели для скрытых орудий[6] и таранных ударов.
Все это и побудило германское военно-морское командование отказаться от ведения подводной войны по нормам призового права, так как в этом случае даже суда нейтральных государств в открытом море вплоть до окончания войны следовало останавливать и досматривать. Лишь в том случае, если такое судно имело на борту товары, представляющие собой тайные поставки воюющей стороне, оно могло быть потоплено. Все торговые суда, выполняющие отданные британским адмиралтейством распоряжения, согласно нормам международного права автоматически становились объектами военного характера и сами изымали себя из-под защиты морского права.
6 января 1940 года немецкая сторона объявила определенные акватории районами своих военных действий. Все встреченные в этих районах суда могли быть потоплены без предупреждения. Речь шла о пространстве между 51 и 56 градусами северной широты и 0 и 4 градусами западной долготы. Этот район должно было бы пересечь каждое судно, намеревающееся зайти в английский порт. В мае того же года этот район боевых действий был расширен. По окончании первой половины года объявленной подводной войны против неприятеля остались действовать 16 подводных лодок. Потери неприятеля за этот период составили 199 потопленных торговых судов общим тоннажем 701 985 БРТ. К этому числу следует добавить 115 судов, подорвавшихся на минах, поставленных германскими подводными лодками у берегов Англии.
Среди потопленных судов были также военные корабли.
Ими стали линкор Royal Oak, который был потоплен Прином в Скапа-Флоу[7], и авианосец Courageous, павший жертвой торпед подводной лодки U-29.
К первым, ставшим известными именам подводников вскоре присоединились и много других. В этом списке в одном ряду стояли Прин, Кречмер и Шепке, Шульце, Хартманн и Шухарт, Либе, Лемп и Рёзинг и другие. Несколько позже стали также известны имена Эндрасса и Фрауэнхайма, Шютце, Блайхрода, Люта и Зурена, Леманна-Вилленброка, Шульца и Вольфарта.
Все эти командиры подводных лодок за очень краткий срок заставили говорить о себе, их имена стояли во главе списков одержанных побед на морях, и к ним постоянно присоединялись все новые и новые имена.
За каждым таким именем, за каждой одержанной победой стояли трудные и тяжелые сражения, на грани физических и духовных сил матерых «морских волков», которые «стаями» атаковали вражеские корабли, захватывали их суда, а порой и сами становились жертвами охотящегося на них противника.
Во время случившегося перед Норвежской кампанией торпедного кризиса все действовавшие в открытом море подводные лодки сражались только за свое выживание, им приходилось драться с неприятелем неэффективными торпедами, сражаться «деревянными мечами», как тогда высказался об этой ситуации Гюнтер Прин, командир подводной лодки U-47, проникшей в гавань Скапа-Флоу и потопившей там линейный корабль Royal Oak.
Одержанная Германией летом 1940 года победа над Францией открыла для действий германских подводных лодок порты Бискайского залива и французского побережья Атлантики, что дало им возможность расширить район боевых действий, поскольку сократило примерно на 450 морских миль путь к оперативным зонам и обратно. Наступило золотое время для действий подводных лодок, что позволило им начать осуществление групповых атак. Битва в Атлантике, как стало называться это самое продолжительное сражение Второй мировой войны, длилась 48 месяцев и увенчалась внушительными победами.
Командование подводным флотом, возглавляемое контр-адмиралом Дёницем, перебазировалось во Францию. Спустя некоторое время из Парижа оно перебралось в бретонский городок Керневель под Лорьяном.
С 17 августа 1940 года в ответ на английскую блокаду Германии последняя ввела контрблокаду.
К концу первого года войны подводный флот Германии потерял 29 субмарин, но и принял в свой состав много новых. Потери противника составили 7 боевых кораблей, в том числе 1 линкор и 1 авианосец, 5 вспомогательных крейсеров и 440 торговых судов общим тоннажем 233 тысячи БРТ. В течение этого первого года войны семь подводников были награждены Рыцарским крестом. Третьим из них 21 апреля 1940 года стал командующий подводным флотом рейха контр-адмирал Дёниц.

Битва за Атлантику

Первое из значительных сражений «волчьих стай» началось 20 сентября 1940 года, когда подводные лодки U-32, U-47, U-48, U-99 и U-100 атаковали конвой НХ-72. В этом сражении противник потерял 12 судов общим тоннажем 77 863 БРТ.
Тем не менее уже тогда командование подводного флота было весьма озабочено тем обстоятельством, что в течение всего 1940 года не существовало возможности заместить потерянные подводные лодки и к концу этого года в строй подводного флота не вошло ни одной новой субмарины взамен 32 потопленных противником подводных лодок. Такая ситуация привела к тому, что к концу 1940 года в составе передовых подводных флотилий насчитывалось всего только 21 субмарина, а в последних числах уходящего и первых числах нового 1941 года в море действовали только три подводные лодки. В тот момент всю морскую войну Германии против Англии вели только 150 германских моряков-подводников.
«Медлительность, с которой Гитлер осознавал необходимость масштабной программы строительства подводных лодок, — заметил в одной из своих работ британский историк морской войны С. У. Роскилл, — без сомнения, значительно ослабила угрожавшую Великобритании опасность».
Тем временем все же стало понятно, что тем незначительным числом подводных лодок, имевшимся в распоряжении вице-адмирала Дёница, невозможно добиться поставленной перед ним цели, а именно: топить больше судов, чем в состоянии строить и вводить в строй верфи союзников по антигерманской коалиции.
Выдающийся успех, когда в октябре 1940 года всего лишь 8 действовавших против неприятеля подводных лодок потопили 63 судна общим водоизмещением 352 407 БРТ, так и остался исключительным достижением, которое позднее было превзойдено только в ходе крупных сражений «волчьих стай» в первые месяцы 1943 года и во время массированного удара германских подводных лодок у Восточного побережья Соединенных Штатов.
В конце второго года войны эти 23 потерянные в боях подводные лодки, из которых к тому же часть подлежала ремонту, а из потопленных две были подняты, отремонтированы и снова вошли в строй, представлялись уже как потери довольно незначительные. В этот второй год войны в строю уже имелось в общей сложности 150 подводных лодок. К тому же следует учитывать, что каждая из вновь построенных субмарин требовала до четырех месяцев ходовых испытаний и опытных стрельб, прежде чем могла действовать на фронте. При этом часть новых лодок должна была передаваться в училища подводного плавания.
В конце сентября 1941 года первые шесть германских подводных лодок вошли в акваторию Средиземного моря. В ноябре к ним присоединились еще четыре новые субмарины, и в дальнейшем численность подводного германского флота в Средиземноморье была доведена до 58 подводных лодок.
Эти подводные лодки одержали несколько привлекших к себе внимание побед и связали значительные силы надводного флота англичан в акватории Средиземного моря. Британский авианосец Ark Poyal 13 ноября 1941 года был потоплен подводной лодкой U-81 под командованием капитан-лейтенанта Гуггенбергера. Подводная лодка U-331 под командованием лейтенанта фон Тизенгаузена потопила британский линкор Barham — он стал единственным английским линкором, потопленным подводной лодкой в открытом море. U-557 под командованием капитан-лейтенанта Паульхена потопила легкий крейсер Galatea, а капитан-лейтенант Гельмут Розенбаум на своей U-73 пустил на дно английский авианосец Eagle.
За этими победами последовали новые, но тем не менее для командования подводными силами в Атлантике эти подводные лодки можно было считать пропавшими, поскольку им уже не суждено было вырваться из «мышеловки Средиземноморья» на просторы Атлантики.
Когда же интенсивность военных действий на море потребовала перераспределить все подводные силы рейха между акваторией Средиземноморья и западнее Гибралтарского пролива в Атлантическом океане, а новая ситуация, сложившаяся после 29 ноября 1941 года, вынудила постоянно держать 15 субмарин по обе стороны Гибралтарского пролива и 10 подводных лодок в восточной части Средиземного моря, командование флота в Атлантике было изрядно озадачено. Пытаясь выполнить целый ряд устных и письменных требований высшего военного руководства, Дёниц попытался было возвратить эти подводные лодки для ведения военных действий в Атлантике, поскольку он в тот момент не думал о вторжении сил антигитлеровской коалиции в Северную Африку. Последующие события подтвердили его правоту.
В конце декабря 1941 года капитан 1-го ранга, впоследствии контр-адмирал Лео Крайш принял командование германским подводным флотом в акватории Средиземного моря. Начальником его штаба стал капитан 3-го ранга Виктор Ёрн, бывший ранее известным командиром подводных лодок.
В Средиземном море действовали две флотилии германских подводных лодок. 23-я флотилия подводных лодок базировалась на Саламине, командующий — капитан 3-го ранга Фрауэнхайм. 29-я флотилия подводных лодок базировалась в Специи, командующий — капитан 3-го ранга Беккер.
Последняя из этих флотилий позднее перебазировалась в Тулон, главный опорный пункт флота на Средиземном море с августа 1943 года. Однако краткое время она располагалась также на Саламине, в Поле[8] и Марселе. Преемниками Беккера стали капитаны 3-го ранга Фрауэнхайм и Гюнтер Ян.
Все субмарины Средиземноморья, вплоть до последней, которой стала U-565, затопленная своим экипажем 30 сентября 1944 года после повреждений, полученных ею в результате воздушного налета союзников на Саламин 24 сентября, были вынуждены постоянно находиться в бою. И все они, 24 подводные лодки, погибли вместе со своими экипажами.
В ходе масштабных действий подводных «волчьих стай» в начале 1941 года неприятелем были потоплены одержавшие внушительные победы три германские субмарины — U-47, U-99 и U-100. Тогда как U-47 погибла вместе со всем своим экипажем, то с U-100 несколько человек все же спаслись. Но ее командир Йоахим Шепке погиб вместе со своей лодкой. Несколько более счастливым оказался экипаж U-99, почти все члены которого спаслись, когда лодка пошла ко дну.
Летом 1941 года были произведены первые атаки германских подводных лодок у побережья Западной Африки. В этом районе семь субмарин потопили в общей сложности 74 судна. Особо отличилась U-107 под командованием Гюнтера Хесслера, потопившая 14 судов. До конца июня 1941 года в акватории Фритауна были пущены на дно 119 судов общим водоизмещением 635 635 БРТ. В первом квартале третьего военного года подводным флотом был одержан ряд новых побед, однако во время атаки конвоя HG-76, который прикрывало охранение под командой известного английского охотника за подводными лодками капитана 1-го ранга Уокера, были потеряны пять германских подводных лодок. Среди погибших был и знаменитый подводник Энгельберт Эндрасс.

31 октября 1941 года американский эскадренный миноносец «Рубен Джеймс», шедший в охранении конвоя HX-156, был атакован и потоплен германской подводной лодкой U-552 под командованием корветтен-капитана (капитана 3-го ранга) Эриха Топпа. Политические осложнения не заставили себя ждать.
Когда адмирал Дёниц 9 декабря получил сообщение из ставки фюрера о том, что Гитлер отменил введенные в свое время им лично ограничения относительно действий против американских судов, он попытался сформировать группу из двенадцати подводных лодок для проведения операции «Паукеншлаг»[9] у Восточного побережья США. Однако вместо двенадцати подводных лодок командующему подводным флотом удалось наскрести всего лишь пять, к которым несколько позднее присоединились еще пять субмарин.
Операция «Паукеншлаг», несмотря на минимальное количество участвовавших в ней подводных лодок, стала настоящей катастрофой для американского командования. Только в течение января 1942 года германскими субмаринами у побережья США было потоплено 62 судна общим тоннажем 327 357 БРТ. Корветтен-капитан Рейнхард Хардеген во время своего первого похода к побережью США потопил девять судов общим тоннажем 53 173 БРТ.
В начале января 1942 года адмирал Дёниц наконец-то смог отправить еще пять океанских подводных лодок в акваторию Карибского моря. Свои боевые действия они начали 16 февраля: атаковали ряд пунктов добычи нефти на Карибских островах, топили перевозившие нефть танкеры и обстреляли нефтеперегонные заводы.
Во время своего второго похода к побережью Соединенных Штатов Хардеген, которого уже после первого его похода причислили к асам подводной войны, снова заставил говорить о себе после того, как он потопил одиннадцать судов противника. Столь же результативно действовал и капитан-лейтенант Йоханн Мор, который выдвинулся как успешный командир передовой группы субмарин. Топп и Мютцельбург, Лассен и Шольц, Кальс и Хесслер, Мертен и Лют, Хенке и Ланге, а также некоторые другие, одержав ряд побед, стали самыми успешными подводниками и асами подводного флота Германии. Осуществить такие походы и одержать в ходе их победы было бы невозможно без так называемых «дойных коров» — подводных лодок снабжения горючим, водой, боеприпасами и продовольствием серии Т-XIX — первая из которых, U-459 под командованием Виламовица-Мёллендорфа, оперировала в Карибском море и в апреле-мае 1942 года обеспечила действия по меньшей мере 14 субмарин типа VIIC. Имея такую поддержку, эти подводные лодки теперь могли оставаться в море вдвое дольше. В течение мая 1942 года они потопили в этом регионе 148 судов, в основном танкеров, общим тоннажем 752 009 БРТ.

На апогее своих успехов, с 1 января и до 30 июня 1942 года, германские подводные лодки потопили 585 судов общим тоннажем 3 080 934 БРТ. В это число включены только потери, подтвержденные самим неприятелем. Но сюда не относятся те суда, которые в ходе атак подлодок были повреждены и затонули по дороге к спасительным портам. По причинам страховочно-технического характера они не были включены в число потопленных.
За этот же период были потеряны 20 германских подводных лодок, а на смену им на фронтах подводной войны появилось 69 новых субмарин. Из них 26 были направлены командованием в акваторию Северной Норвегии, две отправились в Средиземное море, но 41 субмарине было суждено продолжить борьбу с торговым судоходством на просторах Атлантики. Таким образом, пополнение на этом фронте составило 20 субмарин.
В августе 1942 года начались новые масштабные действия германских подводных лодок против атлантических конвоев. Действовавшие в этой акватории субмарины атаковали конвои ON-115, SC-94, WAT-13, TAW-12, TAW-13, SL-118, ON-122 и TAW-15, а также SL-119. За август из состава этих конвоев были расстреляны и уничтожены суда общим тоннажем 495 013 БРТ.
В течение этих последних месяцев третьего года войны начали боевые действия в южной части Атлантического океана, в акватории, прилегающей к Капштадту[10], первые крупные океанские субмарины типа IXC. Одна из этих подводных лодок, U-156 под командованием капитан-лейтенанта Хартенштайна, 12 сентября заметила в море крупное транспортное судно. Это был океанский лайнер Laconia, ставший во время войны военным транспортом. У него на борту вместе с британскими солдатами и офицерами находились женщины из вспомогательных частей армии, а также 1800 итальянских военнопленных.
На верхней палубе этого судна Хартенштайн различил восемь орудий крупного калибра, а также зенитные автоматы и направляющие для сброса глубинных бомб. К тому же Laconia несла на борту так называемый «Асдик» — гидролокационное оборудование для обнаружения подводных лодок. Хартенштайн принял решение об атаке, и U-156 торпедировала громадное судно из надводного положения. Приблизившись к уходящему под воду судну, подводники, находившиеся в рубке субмарины, услышали призывы о помощи на итальянском языке. Тогда весь экипаж лодки приступил к спасению жертв их атаки, плавающих в воде. Хартенштайн сообщил по радио командующему подводными силами о том, что среди спасенных с торпедированного судна имеется много итальянских военнопленных.
Позже было установлено, что на борту Laconia находилось 1800 военнопленных, 436 человек команды судна, 268 британских военнослужащих-отпускников, 80 женщин и детей, а также 180 человек поляков-тюремщиков.
Вопреки всем основным законам подводной войны адмирал Дёниц отдал приказ о проведении масштабной спасательной операции. Он тотчас же отменил проведение всех операций в этой акватории и перенаправил U-506 и U-507, а также всю группу «Полярный медведь», действовавшую на траверзе Капштадта, к месту потопления Laconia, чтобы спасти как можно больше оказавшихся в воде людей.
Хартенштайн, «выудив» из воды в общей сложности 393 человека, вышел открытым текстом в эфир на волне 25 метров — и эта радиопередача была перехвачена противником, — сообщив точные координаты места потопления Laconia и заверив всех и каждого, что он не будет предпринимать никаких действий против идущих на помощь судов. Спустя десять минут эта радиопередача была повторена на волне 600 метров.
Подводные лодки U-506 и U-507 подошли к точке потопления Laconia соответственно 14 и 15 сентября и сразу же стали участвовать в спасении людей. В течение дня 16 сентября никто на помощь не подошел, но появился американский четырехмоторный самолет, который сделал несколько кругов над U-156 и определенно разглядел большой белый флаг с красным крестом.
Через некоторое время в небе появилась другая машина этого же типа. Часы показывали 12:32, когда этот самолет, несмотря на радиосигналы морзянкой, передаваемые одним из британских офицеров, сбросил две бомбы на U-156 и идущую на ней на буксире лодку. На палубе подводной лодки в этот момент находились спасенные с Laconia люди. Буксируемая лодка вместе со спасенными была уничтожена прямым попаданием.
После этого все спасенные британцы, как и итальянцы, были переправлены с борта подводной лодки на шлюпки, потому что из-за них Хартенштайн не мог погрузиться для спасения от атак с воздуха.
После этой атаки американцев Дёниц отдал приказ о том, что спасение людей с торпедированных судов противника не должно осуществляться ценой потерь германских подводных лодок. При этом он заметил: «Гуманное поведение подводников из-за действий противника стало ошибкой».
Такая оценка была совершенно справедлива. За прошедшие четыре дня неприятель не предпринял никаких действий для спасения 964 британцев и итальянцев, но только использовал представившийся ему шанс уничтожить подводную лодку ценой 964 человеческих жизней. 17 сентября была безрезультатно подвергнута бомбежке и U-506, имевшая на борту 142 спасенных с Laconia.
Капитан Роскилл, неподкупный авторитет, так писал об этом: «Все шло хорошо до тех пор, пока американский военный самолет с базы США в Асенсьоне не атаковал лодку U-156 и спасавшихся около нее людей. Представляется одинаково невозможным как оправдать его действия, так и объяснить, для чего это было сделано. Поскольку в „Журнале боевых действий“ в английском Фритауне нет никаких записей об отдании подобного приказа, то, по всей вероятности, приказ был отдан летчику с Асенсьона».
Четвертый военный год начался с совещания в рейхсканцелярии у Адольфа Гитлера, посвященного вопросам подводной войны, во время которого 28 сентября 1942 года с докладами выступили как гроссадмирал Рёдер, так и адмирал Дёниц, осветившие самые насущные вопросы сложившегося в этой сфере положения.
На этом совещании Дёниц последовательно выступал за то, что центром тяжести подводной войны следует считать акваторию Северной Атлантики. Никакие успехи в боевых действиях подводных лодок на юге и у побережья США не могли изменить его позицию — что только действия против атлантических конвоев могут склонить Англию к выходу из мировой войны.
В самом конце совещания был поднят вопрос о подводных лодках с двигателями Вальтера, и гроссадмирал Рёдер информировал присутствовавших, что выдан заказ на строительство двух малых подводных лодок с двигателями этого типа компаниям «Бломм & Фосс» и «Германия-верфь».
По окончании совещания Гитлер напутствовал командующего подводным флотом словами: «Подводная война приобретает для нас решающее значение!»

Успехи в подводной войне в 1942 году

В течение 1942 года германские и несколько итальянских подводных лодок, действовавшие в Атлантике под общим германским командованием, потопили в общей сложности 1160 судов суммарным водоизмещением 6 266 215 БРТ. Капитан 1-го ранга Роскилл так писал об этом: «Британскому морскому командованию было ясно, что сражения на морских коммуникациях еще не достигли решающей степени, поскольку неприятель обладал более значительными силами, чем когда-либо ранее, и что приближается кризис в этой уже давно тянущейся борьбе».
13 января 1943 года произошли изменения в руководстве военно-морским флотом Германии: бывший командующим всем флотом гроссадмирал Рёдер ушел в отставку, его сменил Карл Дёниц, получивший в этот же день звание гроссадмирала.
В связи с этим назначением Дёниц говорил:
«Когда я в январе 1943 года был назначен командующим военно-морским флотом, я вполне ясно представлял себе всю громадность ответственности этого поста. Однако ничего не изменилось в моем отношении к тому солдатскому долгу, который я считал для себя единственно главным, – не щадя своих сил сражаться с внешним врагом.
Каждый народ требует этого от своих солдат и закрепляет этот долг в виде самого строгого обязательства – присяги.
Этот солдатский долг непреклонен. Он не может быть изменен, даже если военное положение безысходно.
Государство, которое допускает, что больше не сражаются в полную силу тогда, когда военное положение становится неблагоприятно или безнадежно, и принимает во внимание мнение каждого отдельного солдата, подрывает основы своего собственного существования».

Оперативный отдел командования подводным флотом еще в январе 1943 года был переведен из Франции в Берлин. Дёниц, как и прежде, оставил за собой командование подводным флотом. Штаб командующего подводными силами, чтобы быть рядом с Дёницем, стал 2-м отделом Верховного командования военно-морским флотом в Берлине. Начальником этого отдела стал контр-адмирал Годт, начальник штаба командующего подводным флотом. Именно ему доверил Дёниц дальнейшее руководство подводной войной. Надежным помощником Годта в этой миссии стал корветтен-капитан Хесслер, опытнейший офицер-подводник, назначенный первым офицером службы Генерального штаба.
На январь 1942 года германский подводный флот находился на максимуме своих боевых сил — в морях вели боевые действия 215 подводных лодок, из которых 164 действовали на просторах Атлантики. Остальные были задействованы в Средиземном море, в Северном и Черном морях.
Началась последняя большая битва «волчьих стай».
В ходе крупных операций против атлантических конвоев TM-1 и ТВ-1, НХ-222 и HX-223, SC-118 в январе и против ON-166 и ON-167, UC-1 и НХ-227 в феврале было потоплено значительное число судов. Но самый крупный двойной удар последовал только в марте.
Первый значительный успех был одержан в действиях против НХ-228 и затем против SC-121. К 15 марта 38 германских подводных лодок, объединенные в три крупные стаи, подтянулись туда, где должны были пройти оба этих конвоя, SC-122 и НХ-229.
К 20 марта из состава этих обоих конвоев было потоплено 21 судно общим тоннажем 140 842 БРТ. Также значительное число судов было повреждено торпедами, так что из общего числа этих конвоев в 100 судов только 69 смогли прибыть в Англию.
Дальнейшие успехи подводных лодок в марте стали столь значительны, что капитан 1-го ранга Роскилл в одной из своих книг както заметил: «Лучше было бы вообще не вспоминать про этот месяц, ибо столь велики были понесенные нами тогда потери».
Но британское адмиралтейство, даже будучи припертым спиной к стене, предпринимало все возможные усилия, чтобы прервать эту серию побед германских подводных лодок. Адмиралом Хортоном[11] были сформированы пять так называемых «групп поддержки»[12]. Американцы в помощь им направили еще одну, состоящую из эскортного авианосца «Боуг» и пяти эсминцев. Их общая задача была сформулирована следующим образом: «Уничтожить „волчьи стаи“!»
Установка на кораблях высокочастотных радаров и новых бомбометов «Хиджхог (Hedgehog)»[13], способных одновременно выпускать 24 глубинные бомбы с взрывателями, установленными на различные глубины, принятие на вооружение новых типов глубинных бомб с возможностью установки взрывателей на значительные глубины означало закат действий «волчьих стай».
В апреле боевые действия ознаменовались упорной борьбой и значительными потерями в рядах противника. Против потопленных в марте 108 судов общим водоизмещением 627 тысяч БРТ апрельские цифры оказались гораздо ниже. В мае наступил конец разбойным походам «стай», когда все семь подводных лодок, брошенные против конвоя ONS-5, были потоплены союзными кораблями. Гроссадмирал Дёниц отдал команду прекратить боевые действия против этого конвоя.
С 1 по 22 мая 1943 года подводный флот Германии потерял 32 подлодки только из 38, находившихся в море. На борту одной из них, U-954, потопленной бомбардировщиком «Либерейтор»[14] 19 мая 1943 года юго-восточнее мыса Фарвель[15], служил вахтенным офицером обер-лейтенант Петер Дёниц, младший сын гроссадмирала. Он погиб вместе со своими товарищами.
24 мая гроссадмирал Дёниц отдал приказ всем еще находящимся в Северной Атлантике субмаринам отойти и собраться в акватории Азорских островов.
К концу месяца число потопленных подводных лодок увеличилось до 41 единицы. Наряду с этим было потоплено 41 судно противника общим водоизмещением 205 372 БРТ. Подобный результат требовал немедленного принятия мер.
Именно в этот момент гроссадмирал Дёниц произнес: «В битве за Атлантику мы потерпели поражение…»
Напротив, капитан 1-го ранга Роскилл написал в своей истории войны на море: «Мы понимали, что нам удалось разорвать стальную хватку, лежавшую у нас на горле».

До горестного конца

К концу августа 1943 года четко вырисовался весь баланс четвертого года войны. В течение этого года союзниками были потоплены 220 германских подводных лодок, тогда как в предшествующем ему году цифра эта составила 63 субмарины.
Боевые действия во вражеских водах тем временем продолжались. Их вели уже ставшие бывалыми асами командиры субмарин, выходившие в новые походы на врага, продолжавшиеся порой до 225 суток. Среди них нужно упомянуть Доммеса на U-178, Гизе на U-177, Кентрата на U-196, совершившего самый длительный рейдерский поход во Второй мировой войне продолжительностью 225 суток, а также Штайнфельдта и Бартелса на U-195 и U-197.
С июня по декабрь 1943 года в Индийском и Тихом океанах, в Красном море и в Персидском заливе германские подводники потопили 57 судов общим водоизмещением 337 тысяч БРТ.
Но какой же была ситуация с теми «чудо-субмаринами», о которых столь много и часто говорилось, но которые еще ни разу не выходили на врага?
Строительство первых подводных лодок типа XXI[16] и XXIII[17] шло быстрыми темпами. В новых конструкторских бюро подводных лодок в городе Бланкенбурге в горах Гарца создавались их чертежи, и уже зимой 1943 года судостроительным верфям начали выдаваться заказы. Отто Меркер, руководитель главного комитета судостроителей, намеревался ввести в строй первые субмарины XXI серии к 1 апреля 1944 года, а в течение всего апреля передать флоту и первые подводные лодки XXIII серии. Эти два новых типа субмарин могли революционизировать боевые действия подводного флота Германии, ибо они становились теми самыми, срочно необходимыми воистину подводными лодками, которые могли преследовать противника, оставаясь под водой.
Но и в этом отношении все пошло не так, как задумывалось. За исключением U-2501, спущенной на воду 27 июня 1944 года, прошло еще много месяцев, пока первые лодки XXI серии были введены в строй. Но к этому времени на дворе уже был апрель 1945 года, так что лишь первая такая подводная лодка под командованием капитан-лейтенанта Адальберта Шнее смогла выйти в поход на врага (см. главу «Капитан 3-го ранга Адальберт Шнее»).
В августе 1944 года произошли значительные военные события, которые тем или иным образом оказали свое влияние на действия подводных лодок. Самым крупным из них стала высадка сил антигерманской коалиции на Атлантическое побережье Франции.
Для отражения этого вторжения командование подводного флота сформировало две группы подводных лодок. Это были: 20 подводных лодок группы «Центр», которая под командованием фрегаттен-капитана Шютце располагалась в Норвегии, и 36 подлодок группы «Ландвирт»[18], находившиеся в боеготовом состоянии в портах Атлантического побережья Франции. Для усиления этих групп в порту Бреста также базировались 15 подводных лодок, из которых семь были оборудованы шноркелями[19], так что они могли двигаться под водой с работающими дизелями.
Сразу же после получения известий о начавшемся вторжении эти подводные лодки пошли в свой последний бой. Непрерывно атакуемые вражескими самолетами и эсминцами, почти все они были потоплены или получили значительные повреждения. Между 24 и 26 августа 1944 года Дёниц отозвал все действовавшие в районах вторжения подводные лодки. Только пять субмарин вернулись на свои базы.
Когда силы союзников по антигитлеровской коалиции 31 июля 1944 года совершили прорыв у Авранша[20], опорные пункты подводных лодок на побережье Бискайского залива были утеряны. Базировавшиеся на них подводные лодки передислоцировались в Норвегию. Четыре лодки, находившиеся в ремонте и не имевшие хода, пришлось взорвать. Командование флотилиями осталось в «атлантических крепостях»[21]. Командующий подводными лодками на Западе, капитан 1-го ранга Рёзинг, также перебрался в Норвегию.
После этого подводные лодки снова сражались у побережья Англии и на подходах к Северному каналу. Предпринимали и атаки в акватории Баренцева моря против русских и английских кораблей охранения известных северных конвоев PQ и QP, что они делали с 1941 года.
В апреле 1944 года число потерь подводных лодок, ставшее в прошедшие месяцы довольно незначительным, снова возросло до 23 субмарин. Все ожесточеннее и чаще становились воздушные налеты и бомбардировки германских верфей союзниками. Было потеряно значительное число подводных лодок, находившихся на стапелях верфей на промежуточных стадиях и на завершающих этапах строительства. Когда к 31 августа 1944 года был подведен печальный итог, то оказалось, что за этот пятый год войны было потеряно 221 подводная лодка, в десять раз больше, чем за первый военный год.
С января 1945 года немногие боеспособные подводные лодки сражались у Гибралтара, в Северном море и у берегов Англии. В марте количество действующих подводных лодок в последний раз несколько возросло, причем такое положение продержалось до середины апреля. В течение последних четырех недель войны еще ряд субмарин был потерян. Гроссадмирал Дёниц перенес свою ставку из поселка Коралл под Берлином на север, в район города Плён в Шлезвиг-Гольштейне, поскольку Красная армия готовилась к окружению столицы Германского рейха. Однако подводный флот Германии продолжал сражаться. Последний успех этой войны выпал на долю подводной лодки U-2336 под командованием капитан-лейтенанта Клусмайера, которая 7 мая 1945 года потопила два парохода. Вплоть до горестного конца, как гласил девиз германских подводников, и не кто иной, как сам сэр Уинстон Черчилль, величайший враг этих людей, завершая одну из своих книг, написал: «С удивительной стойкостью, не обращая внимания ни на какие свои потери, от шестидесяти до семидесяти германских субмарин продолжали сражаться почти до самого конца войны. Их победы уже не имели никакого военного значения, однако они в глубине души неколебимо продолжали надеяться на перелом в войне на море… заключительный этап сражений проходил уже в прибрежных водах Германии. Когда гроссадмирал Дёниц отдал приказ о капитуляции, в море действовало еще не менее 49 подводных лодок. Столь велико было упорство германского сопротивления, столь несгибаема была отвага германских подводников».
Стоит помнить, что эти слова написал человек, которые как никто другой ненавидел германские подводные лодки и который без обиняков заявил, что они «были самым большим злом Второй мировой войны».
6 мая 1945 года гроссадмирал Карл Дёниц отдал свой последний приказ подводному флоту. Вечером 30 апреля, после самоубийства Гитлера, его место последнего главы Германского государства занял другой человек. Гитлер сам назначил гроссадмирала своим преемником в качестве рейхсканцлера.

Общие итоги подводной войны

Германский подводный флот вступил во Вторую мировую войну, имея в своем составе 57 подводных лодок. За годы войны было построено и введено в строй 1099 новых субмарин. Четыре лодки, построенные на иностранных верфях, и десять, доставшихся флоту в качестве трофеев, довели общую численность находившихся в строю субмарин до 1170 кораблей. Из этого количества 863 подводные лодки участвовали в боевых действиях.
Из числа этих 863 субмарин 630 навсегда остались в море — 595 в результате действий противника, 27 по до сих пор неизвестным причинам и 8 стали жертвами аварий.
На своих базах и на родной земле вследствие бомбежек и подрыва на минах было потеряно 80 подводных лодок. Еще 25 субмарин затонули в результате аварий.
За время войны 34 подводные лодки были выведены из состава флота, а 10 — переданы в иностранные флоты или интернированы в иностранных портах. В конце войны по получению кодового слова «Регенбоген»[22] 206 субмарин были взорваны или затоплены своими командами на базах или около мест своего базирования.
В ходе операции «Дедлайт» 113 подводных лодок были переведены в британские или союзнические порты.
В результате действий 863 участвовавших в войне подводных лодок потоплено 2779 торговых судов водоизмещением 14 119 413 БРТ.
Количество поврежденных торпедами судов исчисляется тысячами. В сводки боевых действий они не включались.
Из общего числа 39 тысяч подводников — все до единого добровольцы, — по официальным данным, погибло 30 тысяч человек.
В настоящей книге описаны боевые походы 30 командиров подводных лодок. Многие другие их боевые товарищи будут или уже были в ней названы. Все они представляют здесь всех тех солдат подводной войны, которые служили на германских субмаринах, сражаясь с многократно превосходящим их противником. Они сражались и погибали, твердо веря в то, что все эти жертвы принесены ими во имя их Отечества, о котором они думали до своего последнего часа.

Капитан-лейтенант Фриц Юлиус Лемп
Командир U-30 и U-110

«Я потопил Athenia»
Около полудня 3 сентября 1939 года германские подводные лодки, предусмотрительно выведенные в море между 16 и 19 августа, получили радиограмму командующего подводным флотом, капитана 1-го ранга Дёница. Это был давно ожидавшийся приказ о начале войны с Англией: «Немедленно начать боевые действия против Англии!»
Подводная лодка U-30, которой командовал капитан-лейтенант Фриц Юлиус Лемп, находилась в это время к западу от Британских островов, занимая определенную ей позицию в группе других субмарин. Вечером этого дня 3 сентября командир лодки, идущей в надводном положении, получил с мостика донесение о замеченном судне. Лемп сразу же поднялся на мостик и сквозь превосходную цейсовскую оптику своего светосильного бинокля различил силуэт крупного парохода, который затемненным шел с высокой скоростью.
— Это войсковой транспорт, без всякого сомнения, — сказал Лемп, поскольку пассажирскому лайнеру не нужно было применять затемнение — он мог не опасаться атаки. Но судно, идущее затемненным, сразу же навлекало на себя подозрение в том, что оно занимается войсковыми перевозками.
Быстро получив разрешение от командующего группой подлодок, U-30, субмарина типа VII A, покинула свою позицию. Идя полным ходом своих обоих дизелей, Лемп двинулся на перехват замеченного судна. Несколько позже он скомандовал:
— Лечь на боевой курс! Торпедные аппараты — товсь! Изготовиться к четырехторпедному залпу по войсковому транспорту!
Крышки носовых торпедных аппаратов были открыты, их трубы заполнились забортной водой, торпедисты доложили о готовности к стрельбе.
Быстрее, чем ожидалось, подводная лодка вышла на оптимальную позицию для стрельбы. В 21:42 последовала команда дать залп торпедными аппаратами № 1 и 2. Торпедисты нажали на стартовые устройства, но только одна торпеда устремилась к своей цели, вторая же застряла в торпедном аппарате…
Через несколько минут первая торпеда ударила атакованный пароход почти в самый центр его корпуса. К ночному небу взметнулся столб пламени, а чуть позже радист подводной лодки перехватил с парохода сигнал SOS:
«Athenia торпедирована, 56°44' северной широты, 14°5' западной долготы, необходима помощь».
— «Athenia» — пассажирский лайнер, — чуть позже доложил помощник, найдя судно в справочнике «Регистра Ллойда»[23].
— Разворот! — упавшим голосом приказал Лемп.
Он надеялся, что торпедированное судно останется на плаву, пока к нему не подойдет помощь. Именно в этот момент он осознал, что торпедировал судно, которое ни при каких обстоятельствах не должен был атаковывать.
Радист подводной лодки еще несколько часов слышал уходящие с Athenia в эфир сигналы SOS. Затем он был вызван на мостик рубки и доложил там командиру, что первые корабли уже вышли на помощь к глубоко осевшему в воде с сильным креном на правый борт лайнеру. Это были британские эсминцы Escort и Electra, которые также первыми и подошли к месту катастрофы. Часом позже сюда же подошла яхта «Южный Крест», а затем шведский пароход Knut Nelson.
Фриц Юлиус Лемп облегченно вздохнул. 4 сентября 1939 года Athenia исчезла в морской пучине. Большой пассажирский пароход водоизмещением 13 581 БРТ после долгой агонии ушел на дно, унеся с собой жизни 128 человек из числа своих 1428 пассажиров и членов команды.
Подводная война с первых же часов после своего начала явила миру всю свою жестокость, которая была преподнесена миру нашими противниками как явное и грубейшее нападение на пассажирское судно. Все запросы, направленные командованию подводным флотом, ничего не прояснили, поскольку капитан-лейтенанту Лемпу было предписано строжайшее молчание относительно этого инцидента.
После Athenia U-30 продолжила поиск противника. 11 сентября ею было потоплено грузовое судно Blairlogie водоизмещением 4425 БРТ. Заметив утром 14 сентября еще одно грузовое судно, подводная лодка в соответствии с призовым правом остановила его и досмотрела, а затем потопила этот британский пароход Fanad Head, поскольку он вез в Англию военные грузы. В этот же день лодка получила повреждения во время атаки ее самолетом с авианосца Ark Poyal, но смогла уйти. На следующий день ей не удалось заметить ни одного вражеского судна, поэтому 29 сентября лодка вернулась в Вильгельмсхафен, имея на своем счету 9625 БРТ потопленного тоннажа. Капитан 1-го ранга Дёниц лично прибыл в порт, чтобы встретить после похода лодку и ее экипаж. Лемп доложил командующему подводным флотом о возвращении из боевого похода и, закончив официальный рапорт, произнес:
— Господин командующий, я должен сообщить еще кое-что: я потопил Athenia. Я принял это судно за вспомогательный крейсер[24] или войсковой транспорт. Лишь после атаки у меня появились сомнения, а когда мне доложили о сигнале СОС, я уже понял свою ошибку.
— Да, изрядную кашу вы заварили, Лемп. Мне придется отдать вас под военный трибунал, — ответил на это Дёниц.
— Понятно, господин командующий!
— Но пока что, до дальнейших распоряжений, никому ни слова об этом. И предупредите о том же всю команду.
Началось расследование, в результате которого Лемп получил от Дёница наказание в дисциплинарном порядке. Однако перед трибуналом он не предстал, поскольку было установлено, что он в своих действиях руководствовался лучшими служебными побуждениями, пароход же следовал своим курсом затемненным, сам поставив себя под подозрение в качестве военной цели. Военное руководство Германии отдало приказ хранить потопление Athenia в тайне. В соответствии с этим распоряжением командование военно-морского флота в первый и единственный раз отдало приказание удалить из судового журнала U-30 соответствующую запись.
Это самое первое потопление судна в ходе Второй мировой войны германской подводной лодкой, естественно, позднее никак не было отражено в послужном списке Лемпа. Лишь по окончании вой ны, в ходе Нюрнбергского процесса, этот эпизод был использован обвинением против гроссадмирала Дёница.
Во время второго боевого похода U-30 осуществляла постановку мин у западного побережья Англии. На минах, поставленных этой подводной лодкой, как впоследствии стало известно, подорвались два вражеских судна.
При возвращении из этого похода, находясь северо-восточнее Гебридских островов, ранним утром 28 декабря подводная лодка обнаружила британский вспомогательный минный тральщик Barbara Robertson и уничтожила его огнем артиллерии. Несколько позднее, около полудня того же дня, на горизонте был замечен какой-то крупный корабль. Обер-лейтенант Грегер, первый вахтенный офицер, немедленно вызвал на мостик командира лодки. Даже краткий взгляд, брошенный Лемпом через оптику бинокля, не оставил ему никаких сомнений — это был английский линкор Barham, который, имея водоизмещение 31 100 тонн, более чем в сорок раз превосходил его лодку.
— Тревога!! Приготовиться к атаке! Носовые аппараты — товсь!
Команда была выполнена быстро, как во время многократно проводившейся боевой учебы. Через несколько секунд в центральный пост поступил доклад о готовности к стрельбе всех четырех торпедных аппаратов, и в 15:45 подводная лодка дала веерный залп четырьмя торпедами.
К британскому линкору сквозь толщу воды устремились продолговатые тела торпед, каждая из которых несла в своей боеголовке по 350 килограммов тринитротолуола. Эта внушительная масса взрывчатки должна была быстро расправиться даже с таким стальным колоссом, как Barham. Но тут линкор внезапно изменил свой курс! Подводники затаили дыхание — ведь теперь торпедный залп мог пройти мимо линкора. Секунды томительного ожидания — и вдруг у борта линкора взметнулся столб воды: одна из торпед все же попала в цель, к небу поднялось пламя взрыва. Тем не менее поврежденный линкор продолжал свой путь.
— Эсминец по правому борту, быстро сближается! Теперь курсовой — ноль! — последовал доклад акустика.
— Тревога! Срочное погружение! — скомандовал Лемп.
U-30 ушла под воду и дала полный ход своим электромоторам. Шесть часов забрасывали ее глубинными бомбами корабли эскорта, но наконец наступила тишина. Лемпу все же удалось увести свою субмарину, получившую небольшие повреждения, из опасного района.
Barham, однако, не затонул, команде удалось наложить пластырь на пробоину от торпеды. Свой конец линкор нашел только 15 ноября 1941 года в Средиземном море от торпед подводной лодки U-331.
В январе и феврале 1940 года на минах, поставленных U-30, подорвались и затонули британские суда Cairncross, Munster, El Oslo и Chagres. Пароход Gracia, получив значительные повреждения, все же смог добраться до порта. Так что и этот второй поход подводной лодки U-30 увенчался успехом.
Мощный удар по врагу в июне 1940 года
В свой шестой боевой поход (после успешной «охоты» в апреле у побережья Норвегии) U-30 отправилась в июне.
20 июня на ее долю выпала «охотничья удача» — лодка потопила британский грузовой пароход Otterpool. Двумя днями спустя в 22:40 такая же судьба постигла норвежский теплоход Randsfjord.
Следующей ее добычей стал пароход Llanarth, потопленный U-30 в два часа ночи 28 июня, за ним 1 и 6 июля последовали еще три судна. На следующий день U-30 легла на курс в Лорьян — она стала первой германской субмариной, которая должна была вернуться в этот бывший французский порт, ставший базой германского флота. 21 июля, выйдя в свой седьмой боевой поход уже из Лорьяна, U-30 остановила небольшое английское грузовое судно Ellaroy, сначала обстреляв его из своего орудия, а потом потопив его торпедой.
Шведский теплоход Canton водоизмещением 5779 БРТ был уничтожен около острова Тори[25] в 20:32 9 августа. Одержав эту победу, Лемп после долгого и успешного боевого похода должен был лечь на обратный курс. Когда его U-30 в надводном положении подходила к своей базе, на стойке ее поднятого перископа полоскалось на ветру девять вымпелов по числу потопленных судов. Сразу после прибытия, прямо на пирсе, Лемп получил из рук командующего подводным флотом контр-адмирала Дёница Рыцарский крест.
На следующий день, после совещания с офицерами U-30, Дёниц обещал командиру лодки назначение на новую субмарину. И Большой Лев[26] сдержал свое слово — 21 ноября 1940 года Фриц Юлиус Лемп принял в Бремене от компании «Дешимаг» только что спущенную на воду субмарину U-110. Это была подводная лодка типа IX B для действий в океане.
Обер-лейтенант Грегер также перешел на эту лодку вслед за своим командиром, став на ней первым вахтенным офицером. С ней, однако, он проделал только один боевой поход, получив по его завершении должность командира на U-85.
Уже в ноябре U-110 вышла в испытательный поход в Пиллау[27]. Но лишь в конце февраля 1941 года Лемп смог доложить по команде о готовности лодки к боевым походам. Всю ее механическую часть надежно держал в своих руках старший механик обер-лейтенант-инженер Ганс Йоахим Айхельборн, а второй вахтенный офицер Ульрих Вертхёфер пока что не имел опыта службы на подводных лодках.
9 марта 1941 года U-110 вышла в свой первый боевой поход. Спустя пять суток, 14 марта, командир субмарины доложил по радио командующему подводным флотом о идущем на высокой скорости канадском конвое — это был HX-112[28]. Командующий тут же отдал приказание всем находящимся поблизости подводным лодкам идти на перехват конвоя. Среди таковых оказались и подводные лодки U-100 и U-99, которыми командовали Шепке и Кречмер.
В ночь на 16 марта, незадолго до полуночи U-110 закончила подготовку для торпедного залпа и вышла на позицию для атаки. Лемп, быстро перепроверив свое положение, дал торпедный залп по двум судам каравана, танкеру Erodona и сухогрузу водоизмещением, по оценке командира, примерно в 6 тысяч БРТ. Вскоре после попадания двух торпед танкер окутался багровым пламенем, но остался на плаву, а сухогруз счастливо избежал удара. К месту нахождения U-110 тут же устремились эсминцы Volunteer и Vanoc из состава противолодочной группы, которые принялись забрасывать ее глубинными бомбами. В течение нескольких часов Лемпу пришлось маневрировать под водой, уворачиваясь от смертоносных бочонков со взрывчаткой, порой проходивших совсем близко к лодке. В конце концов, израсходовав весь свой боезапас по 48 глубинных бомб, оба эсминца прекратили преследование субмарины.
В 6:32 U-110 произвела еще одну атаку по танкеру водоизмещением 8 тысяч БРТ, однако торпеда прошла мимо, и подводная лодка легла на курс на базу. Теперь она перестала быть угрозой для конвоя.
Капитан-лейтенант Отто Кречмер, 16 марта поразивший торпедами своей лодки не менее шести судов из состава этого конвоя, пять из которых затонули, был на следующее утро потоплен эсминцем Walker из числа кораблей все той же противолодочной группы. Подводную лодку U-100, тоже атакованную эсминцем Vanoc, постигла такая же судьба (см. главу о Гюнтере Прине и Шепке).
U-110, однако, оторвалась от преследования и на следующий день попыталась догнать другой конвой. Когда командир заметил на горизонте небольшой сухогруз, то подошел поближе, чтобы обстрелять его из палубного 105-мм орудия и потопить артиллерийским огнем. Однако при первом выстреле оказалось, что расчет орудия в спешке не вынул дульную заглушку и снаряд разорвался в стволе. Трое подводников из состава расчета были ранены, также осколками был поврежден один из перископов, который вышел из строя. Последней остававшейся у подводной лодки торпедой был подбит, но не затонул сухогруз Siremalm водоизмещением 2468 БРТ.
Субмарина легла на обратный курс и 29 марта 1941 года прибыла на базу в Лорьян.
Обер-лейтенант Грегер оставил подводную лодку, получив назначение на U-85. Новым первым вахтенным офицером стал обер-лейтенант Дитрих Лёве.
Последний боевой поход
Предрассветным часом раннего утра 15 апреля 1941 года экипаж U-110 поднялся на борт своей подводной лодки. Вместе с 46 подводниками был и фронтовой корреспондент Гельмут Экке. Ему предстояло описать и заснять походные будни и боевые действия «волчьих стай» на просторах Северной Атлантики.
Через одиннадцать дней похода, к вечеру 26 апреля, с подводной лодки было замечено одиночное грузовое судно, которым оказался французский пароход André Moyrant водоизмещением 2471 БРТ, который после попадания торпеды в центр корпуса переломился и затонул в течение нескольких секунд.
Вышедший в Северную Атлантику 5 мая из пролива Минч конвой OB-318, который с 8 мая взяла под охрану 3-я эскортная группа под командованием Бейкера-Кресуэлла, 7 мая атаковала подводная лодка U-94 под командованием Куппиша, потопившая два судна из его состава.
Подводная лодка U-110, развив полную скорость, пошла на сближение с конвоем, однако Лемп 8 мая вышел на радиоконтакт со штабом, который, по всей видимости, был перехвачен британским адмиралтейством. Из адмиралтейства командиру конвоя Маккензи было дано соответствующее предупреждение, и опытный коммодор тут же развернул весь караван на 30 градусов на левый борт, чтобы обойти поджидавшую его «волчью стаю».
Однако от Лемпа оказалось не так-то просто отделаться. U-110 продолжала сближаться с конвоем, ориентируясь на сигналы радиолокатора. Поскольку в ночь на 9 мая светила полная луна, Лемп принял решение от атаки отказаться. Ранним утром 9 мая он еще раз уточнил по радио местонахождение, курс и скорость движения конвоя. Дёниц бросил также на перехват конвоя U-556 под командованием Вольфарта и U-96 под командой Леманна-Вилленброка. Накануне ожидался подход U-201 под командованием Шнее и еще нескольких субмарин, получивших указание также атаковать этот конвой.
Тотчас же после нового сеанса связи в поле зрения Лемпа появилась новая подводная лодка. Это оказалась U-201 под командованием Шнее. Лемп с мостика крикнул своему товарищу:
— Я атакую до полудня, поскольку конвой не ожидает нападения. Причем буду заходить с норд-веста. Затем останусь в боевом охранении, а ты атакуй через полчаса с другого направления. Здесь где-то поблизости еще держатся Леманн-Вилленброк и Вольфарт. Вероятно, они заняли позицию восточнее маршрута конвоя. Возможно, им удастся воспользоваться суматохой после нашей атаки.
— Отлично. Я атакую через полчаса после твоего выстрела, — подтвердил Шнее.
На прощание он кивнул Лемпу, который уже начал спускаться в лодку, а та разворачивалась и ложилась на курс сближения с конвоем, вскоре стала скрываться под водой, чтобы занять позицию для атаки из подводного положения.
— Все по местам! Приготовиться к атаке!
По этому приказу командира, отданному в 11:30, весь экипаж субмарины застыл на своих боевых постах в напряженном ожидании.
— Торпедные аппараты с первого по четвертый носовые — товсь!
Лемп, сидя в кресле у перископа, выдавал данные торпедистам для стрельбы. Он принял решение дать торпедный залп из двух аппаратов по двум судам, водоизмещение которых он оценил в 5 тысяч БРТ каждое, чтобы уверенно поразить хотя бы одно из них.
Торпеды вышли из аппаратов. Лемп развернул подводную лодку, но оставался на перископной глубине, потому что хотел увидеть результаты своего залпа. Торпеды вышли почти одновременно в 11:58, а через пару минут ожидания подводники услышали двойной звук взрывов.
— Поднять перископ!
Заработал электромотор, поднимая перископ. Брошенный Лемпом взгляд в направлении своих жертв подтвердил, что оба судна, пораженные торпедами, потеряли ход и накренились на борт.
— Два парохода подбиты, срочное погружение! — крикнул Лемп в микрофон внутренней связи.
Несколько секунд спустя все услышали знакомый звук вражеского гидролокатора — «Асдик»!
— Слышу шум винтов! — доложил со своего поста акустик.
— Срочное погружение на 120 метров! Оба мотора — полный ход! Право на борт 10! Десять человек в передний отсек![29]
Приказы командира выполнялись мгновенно. Лодка, развернувшись, легла на прежний курс. Но и эсминец не дал себя провести, он тоже развернулся. Справа по борту U-110 разорвались первые глубинные бомбы. Следующая серия бомб легла гораздо ближе. Лодку валило с борта на борт, людей стало бросать с ног, в центральный пост поступили доклады о повреждениях.
— Горизонтальные рули заклинило!
— Электродвигатели остановились!
— Прорвало маслопровод в переднем отсеке!
С различных постов лодки шли доклад за докладом о повреждениях, а за бортом раздавались все новые взрывы глубинных бомб, перемежающиеся свиристящими сигналами гидролокаторов. Целая стая охотников вцепилась в лодку.
U-110 продолжала погружаться.
— Не могу больше удерживать глубину, лодка не слушается рулей! — доложил старший механик.
Теперь все было совершенно понятно: это конец, у Лемпа был только один выход — снова поднять лодку на поверхность.
— Продуть все балластные цистерны!
Субмарина остановила падение в глубину и стала подниматься к поверхности воды. Когда ее рубка и палуба показались над водой, на лодку обрушился град снарядов преследователей.
— Покинуть лодку! — приказал Лемп.
Военный репортер Экке через люк выбрался из рубки подводной лодки, за ним последовали и остальные члены экипажа. Над их головами свистели пули и снаряды. Скрываясь за рубкой от обстрела, они сползали по борту лодки в воду. Последним обреченную субмарину покинул Фриц Юлиус Лемп.
Перед тем как броситься в воду, он заметил эсминец, который малым ходом следовал к его подводной лодке, чтобы протаранить ее.
Это был Broadway, который предпринял этот таранный удар вопреки отданному Бейкером-Кресуэллом приказу. Носовые рули глубины подводной лодки во время скользящего удара эсминца пробили большое отверстие в его корпусе и сорвали правый гребной винт. Таким образом, даже погибая, U-110 еще нанесла изрядный урон своему противнику.
Лемп, в последние секунды перед ударом покинувший лодку, подплыл к сбившимся в группу и державшимся вместе на воде своим товарищам. Здесь он увидел своего вахтенного офицера Лёве, старшего механика, а также молодого второго вахтенного офицера обер-лейтенанта Верхёфера, который, едва оправившись после тяжелой болезни, пошел в свой первый боевой поход.
Даже находясь в воде, Лемп продолжал заботиться о своих товарищах и поддерживать их дух. Это утверждает и капитан Роскилл в своей книге «Тайная операция», замечая: «До последнего вздоха капитан-лейтенант Лемп не переставал заботиться о своем экипаже».
Когда Лемп понял, что, несмотря на открытые кингстоны, подводная лодка не затонет или, по крайней мере, будет тонуть слишком медленно, и увидел, что на борту эсминца абордажная команда готовится к захвату субмарины, он оставил свой экипаж, развернулся и поплыл обратно к лодке.
Пока он добирался до нее, поднятый эсминцем Aubrietia из воды экипаж U-110 — было выловлено 34 человека — англичане сразу же переправили в подпалубные помещения, чтобы те не могли видеть захват лодки, снабдив их теплыми вещами.
Фриц Юлиус Лемп тем временем добрался до лодки и стал искать место, где можно было бы взобраться на ее борт, чтобы взорвать лодку или, по меньшей мере, побыстрее затопить ее.
В это мгновение он заметил, что абордажная команда уже спускается на палубу лодки. Через секунду прогремела очередь из автомата. Тело Фрица Юлиуса Лемпа, пробитое несколькими пулями, медленно ушло под воду.
Эти обстоятельства гибели лодки и ее командира долгое время держались в тайне и лишь теперь, после находки в военно-морских архивах нескольких новых документов, были реконструированы. Бытовавшая версия, которую заботливо поддерживали англичане, что якобы Лемп во время поисков забытого на лодке второго вахтенного офицера Верхёфера, никем не замеченный, утонул, была разоблачена, так как Верхёфер также был спасен.
Потопление подводной лодки U-110 было записано на счет эсминца Bulldog, на котором держал свой флаг командующий группой сопровождения Бейкер-Кресуэлл.
На борту лодки U-110 абордажная группа нашла также Рыцарский крест капитан-лейтенанта Лемпа. После того как с лодки было снято все ценное оборудование и изъята документация, она была взята на буксир. Однако на следующий день, на пути к Рейкьявику, лодка затонула от полученных в бою повреждений.
Все детали того, как вообще осуществлялось сопровождение атлантических конвоев и как формировались различные группы судов, чтобы совместно пересекать Атлантику, подробно описаны в следующей подглавке и освещены со стороны противника.
Конвой OB-318 и его охранение
Тот караван, который преследовала и атаковала U-110, представлял собой один из немногих хорошо охранявшихся конвоев тех времен. Он был сформирован в Ливерпуле в конце апреля. Семнадцать судов вышли из этой гавани, еще двенадцать присоединились к ним позже в открытом море; до этого они ожидали выхода каравана в портах Западной Шотландии. В заливе Ферт-оф-Клайд своей очереди на выход дожидались также еще пять судов, и, наконец, четыре судна вышли из Милфорд-Хэвена.
Командир конвоя коммодор Маккензи был проинформирован по радио, что к его конвою должны примкнуть еще четыре грузовых судна, отошедшие от Британских островов. Коммодору было поручено сопровождать весь этот караван из 42 судов до точки 50°50' северной широты и 35°0' западной долготы. Далее конвой должен был рассредоточиться, и судам предстояло добираться в одиночку до портов своего назначения.
На пути до точки сбора этот конвой должна была прикрывать 7-я эскортная группа код командованием капитана 3-го ранга Боккет-Пуга. Адмирал держал свой вымпел на флагманском эсминце Westcott. Кроме этого эсминца в эскортную группу входили еще два эсминца, сторожевик, пять корветов и рыболовный сейнер в качестве посыльного судна.
Из всех десяти кораблей эскорта радар имелся только на Westcott.
Для обеспечения воздушного прикрытия от предполагаемых атак германских подводных лодок были задействованы самолеты 15-й эскадрильи берегового базирования ВВС, которая должна была совершать рейды вдоль маршрута движения конвоя и осуществлять дополнительное охранение.
С 7 мая в 150 морских милях южнее Рейкьявика ранее осуществлявшееся охранение конвоя должна была принять на себя 3-я эскортная группа под командованием капитана 3-го ранга Бейкера-Кресуэлла.
Конвой ОВ-318 вышел в путь во второй половине дня 2 мая из Ливерпуля. Все 38 судов, вместе с подошедшими из других портов, имели суммарное водоизмещение 204 811 БРТ. Вместе с ними шли только в балласте пять танкеров, которые направлялись в Карибское море, чтобы принять с расположенных там нефтеочистительных заводов моторное топливо и бензин, в которых так нуждались Великобритания, ее армия и военно-морской флот.

Во время совещания с капитанами всех идущих в караване судов, которое коммодор Маккензи собрал перед выходом конвоя, он напомнил им, что после присоединения к конвою пяти судов из Рейкьявика все грузовые суда должны следовать в девяти колоннах, выдерживая расстояние от впереди идущего судна не более чем в 5 кабельтовых[30] (около 1000 метров). Все капитаны также получили инструкции о том, как действовать в экстренных случаях.
К вечеру 4 мая этот конвой подошел к северному выходу из пролива Минча. Здесь охранение принял эсминец Westcott. Выйдя в открытое море, коммодор распорядился лечь на курс к 74° западной долготы. Капитан 3-го ранга Боккет-Пуг постоянно совершал круги вокруг всего каравана. Все суда имели приказ немедленно докладывать обо всем экстраординарном.
В течение всего дня 5 мая конвой прикрывали с воздуха самолеты командования береговой охраны. Кроме самолетов 15-й эскадрильи береговой охраны, в охранении были также задействованы средние бомбардировщики «Уитли» из состава 612-й эскадрильи, «Хадсоны» 220-й и 269-й эскадрильи и «Бленхеймы» с базы в шотландском городе Уик.
На этом этапе перехода конвой имел надежное прикрытие и был полностью защищен им от нападения.
Третья эскортная группа получила приказ своевременно выйти из базы с тем, чтобы 7 мая в 10:00 встретиться с конвоем в точке с координатами 61°7' северной широты и 23°37' западной долготы и сменить здесь 7-ю эскортную группу.
Когда 6 мая германская подводная лодка U-95 под командованием капитан-лейтенанта Герда Шрайбера, вместе с пятью другими германскими субмаринами осуществляя в Центральной Атлантике поиск идущего в Англию конвоя HX-122, обнаружила его на следующее утро визуально, то ее командир, нарушив радиомолчание, передал своему командованию координаты этого конвоя.
Эта радиопередача, не имевшая никакого отношения к конвою ОВ-318, была перехвачена английскими службами радионаблюдения. Английское адмиралтейство решило, что германская подводная лодка обнаружила конвой ОВ-318, и сообщило командиру конвоя и командующему боевым охранением, что они обнаружены вражескими субмаринами. Одновременно конвою было приказано изменить курс следования, подняться до 62° северной широты и оттуда прямиком двигаться на запад.
Коммодор Маккензи выполнил этот приказ, изменил курс следования конвоя и тем самым привел конвой ОВ-318 к одной из германских подводных лодок. Это была U-94 под командованием капитан-лейтенанта Герберта Куппиша. Субмарина сообщила об этом своему командованию краткой радиограммой.
В 9:00 7 мая капитан 3-го ранга Бейкер-Кресуэлл на эсминце Bulldog в сопровождении еще двух эсминцев, вспомогательного крейсера Ranpura, трех корветов и рыболовного сейнера St. Apollo привел четыре последних судна конвоя к точке встречи с ОВ-318.
Оба командира эскортных групп переговорили между собой, обсудив ситуацию, а затем капитан 3-го ранга Боккет-Пуг повел свою группу назад, на базу.
К вечеру 7 мая подводная лодка U-94 следовала за конвоем, имея постоянный акустический контакт с ним. В ее торпедных аппаратах лежали готовые к пуску торпеды.
Часы показывали 21:00, когда вахтенный акустик у гидролокатора «Асдик» на эсминце Bulldog засек германскую подводную лодку. Он доложил об этом командиру эскорта, после чего капитан Бейкер-Кресуэлл перевел свой Bulldog на новую позицию в походном ордере и стал следовать замыкающим караван между 8-й и 9-й колоннами судов.
Внезапно тишину ночи разорвал грохот двух взрывов торпед, около двух судов каравана ввысь взметнулись две водяные колонны. Одно за другим Eastern Star и грузовое судно водоизмещением 10 262 БРТ были поражены торпедами подводной лодки, только что обнаруженной гидролокатором.
Оба транспорта имели на борту большой груз виски. Через минуту после попадания торпеды Eastern Star уже была объята пламенем, а спустя несколько минут напоминала изрыгающий пламя вулкан. Полыхал и Ixion, однако пожар на нем все же был не столь яростным.
— Глубинные бомбы за борт! — отдал приказ командир эскорта. — Bulldog — Rochester: накрыть лодку глубинными бомбами!
Капитан-лейтенант Аллен, командир сторожевика Rochester, сразу же предпринял меры по обнаружению противника. Несколько секунд спустя наблюдатель на корме корабля обнаружил по левому борту перископ лодки и доложил командиру.
Почти одновременно с этим своим «Асдиком» засек субмарину, находящуюся в 1600 метров от него, и корвет Amazon. Эсминец пошел на сближение с лодкой и забросал район ее погружения глубинными бомбами. Почти сразу же после этого нанес удар из бомбомета и Bulldog. Флагманскому эсминцу сначала пришлось отдать команду всему конвою изменить курс, повернув на 40° на левый борт.
Теперь Rochester, Amazon и Bulldog втроем начали охоту за подводной лодкой, пытаясь накрыть ее глубинными бомбами. Четыре часа они бороздили тот район, где был замечен перископ, но U-94 удалось оторваться от своих преследователей.
Bulldog и Amazon безуспешно продолжали поиск субмарины до утра следующего дня 8 мая. Капитан 3-го ранга Бейкер-Кресуэлл неистовствовал, но это ничуть не помогало.
Все 105 человек экипажа Ixion сразу же после попадания торпеды по приказу своего капитана Дарка заняли места в шлюпках. Секретные документы, коды и шифры судна были выброшены за борт в мешках со свинцовым грузом. Вся команда была спасена. К горящему Eastern Star подошел рыболовный сейнер Daneman под командой лейтенанта Бэлларда. Он принял на борт весь экипаж торпедированного судна и даже смог захватить несколько ящиков виски в качестве «лекарства».
Eastern Star затонуло в 1:15. Море вскипело, заливая извергающийся вулкан огня, столб пара поднялся вверх и скрыл уходящее под воду судно. Бейкер-Кресуэлл еще надеялся на то, что удастся отбуксировать в Рейкьявик пока что держащийся на воде Ixion, но в 2:45 неожиданно затонул и он. С ним на дно ушли и 900 мешков почты — писем, которые надо было передать в Америку.
Итак, первая атака германских подводников на конвой окончилась успешно, и теперь как командующий конвоем, так и командир эскортной группы ждали того, что должно было за этим последовать, не решаясь представить себе дальнейший разворот событий.
Тем временем в 23:55 конвой достиг 62° северной широты и, согласно приказу британского адмиралтейства, лег отсюда на курс прямо к западу.
После доклада подводной лодки U-94 об одержанном успехе оперативный отдел штаба командующего подводным флотом приказал всем находящимся севернее подводным лодкам двигаться на запад. Это было, когда, как описано в предыдущей главе, U-110 под командованием капитан-лейтенанта Лемпа во второй половине дня 8 мая заметила ОВ-318 и доложила об этом краткой радиограммой. Ее капитан получил приказ об атаке и должен был следовать к точке контакта.
Одной из тех подводных лодок, которые находились вблизи конвоя ОВ-318, была U-201 под командой обер-лейтенанта Шнее. (О его действиях см. главу «Капитан 3-го ранга Адальберт Шнее».)
Донесение U-110 о визуальном контакте было получено также английской станцией радиоперехвата. В этот раз конвой был предупрежден об опасности германских субмарин, и коммодору Маккензи вечером 8 мая было приказано взять еще круче на левый борт, что увело конвой на 3° от курса на запад.
U-110 следовала за конвоем. Однако лодка не могла атаковать его в светлую лунную ночь. Она передала радиосообщение о контакте ранним утром 9 мая. Командование подводного флота задействовало в атаке конвоя также U-96 и U-556. К этому времени вблизи от цели находились четыре германские субмарины. Следующую атаку на конвой произвела U-110. Ее командир намеревался дать веерный залп из четырех торпед; но из аппаратов вышли только три торпеды, а четвертая застряла на выходе.
Со стороны конвоя ситуация в этот момент представлялась следующим образом: капитан-лейтенант Смит, командир корвета Aubrietia, обнаружил гидролокатором выход из U-110 трех торпед и тотчас же положил корвет на правый борт. Когда же он обвел взглядом караван судов, то увидел, как у правого борта парохода Esmond, флагмана правой колонны, до клотиков его мачт поднялся столб воды. Капитан знал, что это означает удар торпеды.
Из рубки эсминца Bulldog капитан 3-го ранга Бейкер-Кресуэлл тоже смотрел на пораженный торпедой пароход, когда со стороны правого борта его корабля до него донесся грохот второго взрыва. Такой же столб воды поднялся у борта сухогруза Bengore Head. Менее чем через минуту после первого взрыва носовая часть Esmond ушла под воду, корма обнажилась, лопасти еще вращающихся винтов бесцельно молотили воздух, а расположенные на палубе грузы, сметая все на своем пути, скользнули в море. С неописуемым гулом, исходящим из глубины корпуса судна, Esmond ушел под воду.
А через несколько минут корпус второго судна, Bengore Head, переломился пополам.
Разноголосицу команд, отдаваемых капитанами судов и командиром эскортной группы, перекрыл мощный рык Бейкера-Кресуэлла: «Право на борт!» Bulldog, круто ложась на борт, развернулся вправо и на полном ходу понесся к месту, где находилась германская подводная лодка в момент пуска торпеды.
— Боевой разворот на бакборт! — одновременно с этим приказал контр-адмирал Маккензи, чтобы уйти с направления стрельбы подводной лодки.
По УКВ-рации капитан 3-го ранга Бейкер-Кресуэлл передал командование эскортной группой на Amazon и приказал капитан-лейтенанту Тейлору, командиру Broadway, вместе с ним начать охоту за подводной лодкой. Однако не эти два эсминца установили местонахождение субмарины, a Aubrietia. Он засек ее гидролокатором и приблизился метров на восемьсот к этому опасному противнику. Тут «Асдик» отказал, и капитан-лейтенант Смит на глазок разом выпустил из десятизарядного бомбомета все глубинные бомбы с гидростатическими взрывателями, установленными на глубину от 35 до 70 метров.
Вскоре старший матрос Ратледж привел в порядок свой «Асдик» и через пару минут доложил командиру Смиту, что субмарина уходит в погруженном состоянии к уходящим под воду судам. Эсминец последовал за ней, его командир снова дал залп из перезаряженного бомбомета, на этот раз глубинные бомбы были установлены на глубину взрыва от 50 до 120 метров. Командир было решил, что второй залп из бомбомета запоздал, и уже направился к тонущему Esmond, чтобы спасти его экипаж. Но в это время между обоими уже вышедшими на боевые позиции эсминцами забурлила вода и на поверхности появилась подводная лодка. Это была — как вскоре оказалось — U-110.
Bulldog, шедший курсом на таран подводной лодки, резко отвернул от субмарины. Бейкер-Кресуэлл увидел, что ее экипаж собирается на верхней палубе, и решил, что они намереваются открыть огонь из палубного орудия. Поэтому он принял решение обстрелять их.
Первой заработала 76-мм зенитка. Ее снаряды разворотили рубку подводной лодки. Затем раздались очереди из пулемета «Льюис». Экипаж, стоявший на палубе, частью бросился на палубу, но большинство подводников стало искать спасения в воде.
В тот момент, когда Бейкер-Кресуэлл отдавал приказ спустить на воду катер с абордажной командой, чтобы обыскать лодку и завести буксирный трос, он увидел, что Broadway на полном ходу идет к лодке, намереваясь ее таранить.
— Просигналить на Broadway: немедленно отвернуть! — распорядился Бейкер-Кресуэлл.
Но не успел старшина отрепетовать[31] приказ, как командир сам схватил рупор и прокричал на несущийся Broadway:
— Не таранить!
На эсминце просигналили, что поняли команду, и попытались отвернуть, но все же эсминец нанес подводной лодке скользящий удар. Передние рули глубины U-110 пробили левый борт эсминца и срезали левый гребной винт. По существу, эсминец сам нанес себе повреждения.
Из воды рядом с U-110 было поднято 34 матроса и офицера, которые были размещены на трех участвовавших в охоте за субмариной эсминцах и снабжены теплыми вещами.
Капитан 3-го ранга Бейкер-Кресуэлл отправил на подводную лодку абордажную команду из восьми человек, которая обыскала каждый ее закоулок.
В каюте командира они нашли Рыцарский крест, которым был награжден Лемп, — Бейкер-Кресуэлл после войны передал его родственникам командира. Но куда более ценной находкой оказалась шифровальная машинка со всеми прилагаемыми к ней кодами, действительными до конца июня. Благодаря этой находке английские шифровальщики теперь могли читать самые важные германские радиограммы.
Капитан 3-го ранга Бейкер-Кресуэлл попытался довести U-110 в Англию. Флагманский эсминец Bulldog получил приказ отбуксировать ее в ближайший английский порт. Но 11 мая во время буксировки U-110 затонула в открытом море. Трофей ускользнул от своих захватчиков.
Однако борьба эскортной группы ОВ-318 против германских субмарин все же не была закончена. Оставалась, по крайней мере, еще U-201, которая подошла к каравану и дала залп четырьмя торпедами. Рыболовный сейнер St. Аpollo, переоборудованный в морской охотник, заметил ее перископ и забросал глубинными бомбами. Его экипаж уже было решил, что разделался с субмариной, но та ушла на предельную глубину и, теряя соляр из текущих цистерн, все же смогла оторваться от преследования. Своими торпедами она потопила транспорты Empire Cloud и Gredalia. Капитан-лейтенант Смит, командир Aubrietia, который недалеко от St. Apollo преследовал эту подводную лодку, был твердо убежден, что то была не одна, а три субмарины.
Ранним утром 10 мая одну атаку произвела и подошедшая U-556. В 2:42 командир лодки капитан-лейтенант Вольфарт произвел два торпедных выстрела. После этого подводная лодка сразу же развернулась и отошла, чтобы после перезарядки торпедных аппаратов вернуться для еще одной атаки по каравану.
Примерно в это же время командующий конвоем Маккензи дал сигнал судам каравана следовать самостоятельно. Суда в этот момент находились на точке с координатами 60°12' северной широты и 32°0' западной долготы.
Список судов, потопленных U-30 и U-110 под командованием капитан-лейтенанта Лемпа
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Общий итог:
потоплено: 16 судов водоизмещением 75 435 БРТ;
торпедировано: 4 судна водоизмещением 39 775 БРТ;
подорвалось на минах: 5 судов водоизмещением 28 114 БРТ.

1 Barham, Gracia, Erodona и Siremalm не затонули.

Капитан 2-го ранга Генрих Либе
С U-38 в битве за Атлантику

Первый успех – моторный танкер Inverliffey
Когда германское военно-морское командование 18 августа 1939 года, будучи в критической ситуации, отправило первые 14 подвод ных лодок на патрулирование в водах Северной Атлантики, в числе этих субмарин была и U-38 под командованием капитан-лейтенанта Генриха Либе. Ее командир, родившийся 29 января 1908 года в городе Гота, был «стреляным воробьем», получившим военное образование и боевой опыт еще в старом имперском военно-морском флоте. В училище подводного плавания в Киле он, будучи командиром подводной лодки U-2, передавал свой боевой опыт будущим офицерам-подводникам. Начальник училища капитан Слевогт считал темноволосого и складного офицера одним из лучших командиров субмарин.
Преемник Слевогта, капитан Шеер, рекомендовал Либе на должность командира одной из новых вступающих в строй подводных лодок — U-38.
24 октября 1938 года Либе принял под свое командование эту субмарину, входившую в состав 6-й флотилии подводных лодок, которой командовал капитан 3-го ранга Вернер Хартманн.
U-38 — как и остальные отправленные в боевой поход субмарины — вышла из Киля и 3 сентября, в день объявления Англией и Францией войны Германии, находилась в Северной Атлантике.
6 сентября около 6:00 подлодка остановила британский пароход Manaar, который в противоречии с международным правом открыл огонь по U-38. Когда экипаж покинул пароход, подводная лодка дала по Manaar веерный залп торпедами. После этого Либе приказал расстрелять пароход из палубного орудия, что и было сделано. Пароход водоизмещением 7242 БРТ, затонувший в точке с координатами 38°28' с. ш. / 10°50' з. д., открыл длинный список уничтоженных подводной лодкой судов.
Пропустив мимо себя несколько судов нейтральных государств, в первой половине дня 11 сентября подводная лодка наткнулась на новую цель. После доклада вахтенного «Вижу мачты судна!» командир тотчас же поднялся в рубку. Через некоторое время на горизонте вырисовались очертания громадного танкера.
— Продвигаемся вперед и останавливаем его выстрелом по курсу! — отдал приказ командир.
Танкер двигался точно на пересечение курса U-38. Расчет палубного орудия изготовил его к стрельбе и по команде произвел один выстрел по ходу движения громадного танкера. Одновременно с этим на мачте подлодки был поднят флажный сигнал «Остановиться!».
Танкер немедленно выполнил это продублированное требование. «Выслать шлюпку с капитаном!» — потребовала новая комбинация флагов на мачте, которой танкер немедленно последовал. Спущенная с него шлюпка двинулась прямо к подводной лодке, которая к этому времени застопорила ход.

Еще до того, как капитан танкера передал командиру подводной лодки судовые документы, радист субмарины доложил:
— Неприятельский танкер передает SOS. Он называет себя Inverliffey.
— Торпедный отсек! Аппарат первый — товсь! Пли!
Давно уже ждавшие этого приказа торпедисты не замедлили его исполнить. Торпеда устремилась к лежащему в дрейфе гиганту. У борта посредине корпуса Inverliffey взметнулась водяная колонна от взрыва. А затем на море разверзся настоящий ад. Танкер разломился пополам и заполыхал. Горящая нефть разлилась по поверхности воды, к небу поднялись клубы густого черного дыма.
Еще до попадания торпеды экипаж танкера спустил спасательные шлюпки, занял в них места, и теперь матросы отчаянно гребли, стараясь уйти от все расширяющегося ковра горящей нефти.
— Мы должны оттащить эти шлюпки от огня, Мюллер! — крикнул командир своему старшему механику.
Командир прекратил разговоры с капитаном, поскольку его шлюпка была достаточно далеко от пылающей нефти и двинулась к остальным шлюпкам.
Все ближе и ближе она подходила к огненному острову. Часть спасательных шлюпок с экипажем танкера подошли к подводной лодке, люди из них перебрались на палубу субмарины, остальные были взяты на буксир.
— И что нам теперь с ними делать, Лют? — произнес командир, обращаясь к своему первому вахтенному офицеру, ставшему впоследствии одним из самых результативных подводников.
— Может, встретим какого-нибудь нейтрала, который их заберет, — предположил тот.
И в самом деле, довольно скоро они заметили американский танкер, возвращавшийся в балласте из Англии в США. Он вполне подходил для того, чтобы передать ему на борт экипаж торпедированного танкера, поскольку США пока сохраняли нейтралитет, а пустой танкер не вез никаких запретных грузов.
Либе приказал расчету орудия сделать выстрел по ходу танкера и двинулся к застопорившему судну с людьми на палубе и шлюпками на буксире. Люди на палубе вдруг стали показывать на какие-то клубы дыма ближе к горизонту, но это беспокойство англичан оказалось ошибкой.
Американский танкер лег в дрейф. Его экипаж со спасательными жилетами наготове выстроился у фальшборта, и только крики членов английского экипажа «Пошлите за нами шлюпки, здесь английские моряки!» убедили их, что их танкер никто не собирается пускать на дно.
Экипаж британского танкера перебрался на танкер американский. Вольфганг Лют сделал несколько фотографий этого процесса, когда спасенные моряки спускались с палубы подводной лодки в шлюпки. Двое из них даже помахали рукой подводникам, прощаясь с ними.
После этого двойного успеха подводная лодка была отозвана на базу, поскольку командующий подводным флотом капитан 1-го ранга Дёниц планировал пополнить ее боезапас, дозаправить и снова отправить на боевое задание, не допуская простоя субмарин в местах их базирования.
У северного побережья Норвегии
В штормовую погоду зимы 1939 года во время своего второго боевого похода U-38 поднялась высоко в северные широты и находилась северо-западнее побережья Норвегии. 7 декабря ее командир заметил на горизонте очертания парохода. Британский сухогруз Thomas Walton водоизмещением 4460 БРТ стал жертвой первых двух торпед, выпущенных подводной лодкой в этом походе.
Четверо суток спустя, утром 11 декабря, Либе пошел в атаку на греческий пароход Garoufalia водоизмещением 4708 БРТ. И этот пароход был потоплен субмариной, как и встретившийся ей во второй половине дня 13 декабря на подходе к Хоннингсвогу[32] крупный британский пароход Deptford водоизмещением 4101 БРТ. Победоносно завершив свою охоту, подводная лодка легла на обратный курс.
В начале марта 1940 года U-38 вместе с подводной лодкой U-52 вышла в новый боевой поход в Северную Атлантику. Однако уже 5 марта обе субмарины были отозваны и вместе с семью другими подводными лодками направлены в акваторию по обе стороны от Шетландских и Оркнейских островов для действий против соединения британского военно-морского флота, которое должно было пройти в этом районе. Об этом соединении и маршруте его движения сообщила служба радиоперехвата. Однако силы неприятеля изменили свои планы, и поэтому с 8 марта подводная лодка была направлена на рейдерские операции в северной части Северного моря от острова Тори до Оркнейских островов, где ее добычей стал целый ряд отдельных судов.
Первым из них оказался британский рыболовный сейнер Leukos водоизмещением всего лишь 216 БРТ. Он был потоплен несколькими выстрелами из палубного орудия. За ним 17 марта последовал датский теплоход Argentina водоизмещением 5375 БРТ. Он был перехвачен субмариной на пути из Копенгагена в Аргентину.
21 марта стал для подлодки днем двойного успеха. Она потопила датское грузовое судно Algier водоизмещением 1654 БРТ, а также Christiansborg, который, имея водоизмещение 3270 БРТ, был несколько крупнее, чем только что потопленное небольшое суденышко.
Следующей жертвой U-38 стал норвежский грузовой теплоход Cometa, торпедированный субмариной 26 марта. 2 апреля, спустя 21 минуту после полуночи, Либе обстрелял 5000-тонник, который на заключительном этапе его перехода сопровождал небольшой конвой. Командир после попадания торпеды наблюдал поднявшийся у борта судна столб воды и водяного пара. После этого U-38 взяла курс на базу.
Когда вскоре после этого подводная лодка входила в порт своего базирования, на поднятом перископе трепетали шесть вымпелов, символизируя шесть потопленных ею судов противника, пять из которых были подтверждены.
Во время Норвежской кампании U-38 также была задействована у побережья Норвегии для перехвата английских военно-морских кораблей и крупнотоннажных транспортов, подход которых ожидался в этом районе после 9 апреля.
14 апреля подводная лодка атаковала британский крейсер Southampton, однако залп торпед прошел мимо цели. Несколько позже Либе уже держал в перекрестии своего перископа британский линкор Vallient. Но и на этот раз четырехторпедный залп не достиг цели! Зато после него субмарину атаковали девять эсминцев охранения и забросали ее глубинными бомбами, взрывы которых причинили лодке повреждения.
Юго-западнее Лофотенских островов U-38 в третий раз за этот боевой поход вышла в атаку на военный корабль. На этот раз им оказался эсминец Effingham. Однако возможный успех снова не был достигнут из-за неисправности торпед, вследствие чего этот поход стал самым неудачным за все время боевых действий подводной лодки.
Столь же неудачными, как и у Либе, были действия других командиров германских подводных лодок в это время и в этом районе. Здесь находилось еще несколько групп германских субмарин, брошенных против неприятельского флота. Мимо них, порой на расстоянии нескольких сотен метров от труб их торпедных аппаратов, проходили вражеские линкоры, крейсеры, эсминцы и крупные транспорты, но подводникам так и не удалось потопить хотя бы один из них. Именно в этот период и была упущена единственная возможность разом пресечь действия английского флота в ходе Норвежской операции.
После этого в июне были отправлены в боевые походы только самые результативные командиры с подводными лодками, вооруженными усовершенствованными, но все же не вполне надежными торпедами, — именно такое решение было принято командующим подводным флотом с целью восстановить доверие подводников к их собственному оружию.
Шесть судов во время четвертого боевого похода
Оперативный отдел штаба командующего подводным флотом отправил в июле 1940 года семь подлодок для ведения боевых действий прежде всего в районе западнее Английского канала и Бискайского залива. Среди них была и U-38 под командованием Генриха Либе, чей негромкий, но надежный стиль действий так импонировал командующему подводным флотом.
14 июля подводная лодка впервые в этом боевом походе заняла позицию для атаки. Можно ли на этот раз доверять торпедам? На этот чрезвычайно важный вопрос ответ был дан примерно через 70 секунд: у борта Mount Myrto вздыбился столб воды, а через несколько секунд во всех отсеках лодки услышали гул взрыва.
— Но судно не тонет, господин капитан! — доложил через некоторое время вахтенный с палубы всплывшей в надводное положение лодки. — Нам придется добивать его из орудия.
Лишь несколько 105-мм снарядов, выпущенных по греческому танкеру водоизмещением 5403 БРТ, отправили его наконец на морское дно.
Наступившей ночью U-38 удалось засечь и догнать конвой НХ-48, о котором за некоторое время до выхода лодки в поход сообщила служба радиоперехвата. Вскоре стало понятно, что суда, которые засекла лодка, плетутся в хвосте конвоя, а его основное ядро уже далеко опередило их.
Примерно через час после полуночи U-38 произвела атаку: торпеды вышли из аппаратов в 1:01 и 1:05. Норвежский танкер Italia, громада в 9973 БРТ, окутался огнем и глубоко осел в воде. Затем с подбитого судна донеслись несколько взрывов, после которых танкер быстро затонул. Другие торпеды попали в датский пароход Erik Boye, который также затонул. Отвернув в сторону от охранения конвоя и погрузившись на перископную глубину, U-38 не стала преследовать этот конвой; вместо этого Либе удалось во второй половине дня 20 июня в 16:14 потопить шведский пароход Tilia Gorthon, а 25 часов спустя торпедировать бельгийский сухогруз Luxembourg, который также затонул.
Наступило 22 июня, когда Либе завершил свой победоносный поход потоплением греческого парохода Neion и лег на обратный курс. За этот боевой поход его подводная лодка отправила на дно морское шесть судов общим водоизмещением более 30 тысяч БРТ.
Рыцарский крест за Английский канал
В августе районом действий для U-38 была определена акватория Английского канала, непосредственно «у главных ворот противника». В эту же зону командование направило еще восемь подводных лодок, поскольку именно там должны были проходить самые оживленные грузоперевозки. Но соответственно столь же плотным было там и прикрытие британцами этих перевозок с моря и с воздуха.
Уже 7 августа U-38 смогла открыть огонь по судам из состава конвоя НХ-60. Двумя торпедами был потоплен большой египетский пароход Mohamed Ali El Kebir водоизмещением 7527 БРТ. После этой атаки эсминцы эскорта принялись забрасывать глубинными бомбами U-38, что дало возможность другим германским субмаринам выйти на позиции для атаки. В результате Салман на U-52 и Шондер на U-58 смогли обстрелять и потопить пять судов.
11 августа подлодка заметила одиночное судно, обстреляла и потопила его. Им оказался британский пароход Llanfair водоизмещением 4966 БРТ.
Несколько следующих дней новых удач не принесли. Не удалась и попытка оперативного отдела штаба командующего подводным флотом навести U-38 вместе с U-46 и U-48 на обнаруженный службой радиоперехвата очередной конвой из Галифакса в Англию.
Лишь 31 августа U-38 смогла выйти на дистанцию торпедного пуска по одиночному 5000-тоннику, но торпеда прошла мимо цели.
Еще находясь в море, командир U-38 узнал о том, что 14 августа он стал 24-м командиром германских подводных лодок, награжденным Рыцарским крестом.
Крупный успех
Когда U-38 вышла в свой следующий боевой поход, то, достигнув отведенного ей района действий между Английским каналом и скалой Роколл[33], она уже 1 октября наткнулась на крупный корабль, который поначалу был опознан как вспомогательный крейсер, поскольку, что было совершенно ясно видно, нес на борту артиллерию. Однако это все же было британское грузовое судно Highland Patriot водоизмещением 14 172 БРТ.
В 6:47 из аппаратов подводной лодки вышли торпеды и устремились к медленно идущей громадине; после удара следующих двух торпед Highland Patriot ушел под воду.
14 172 БРТ водоизмещения судна были занесены на счет командира U-38 Генриха Либе.
После этого успеха подводная лодка продолжила свой поход и утром 17 октября наткнулась на конвой SC-7, который уже успешно обстреляла U-48 под командованием Блайхрода. Спустя четыре часа после пуска торпед U-48 конвой атаковала и U-38. Плетущийся в хвосте конвоя греческий грузовой пароход Aenos затонул в точке с координатами 59°0' северной широты и 13°0' западной долготы после того, как подлодка Либе обстреляла его из палубного орудия.
Дав дизелям полный ход, Либе догнал конвой, приблизился к нему и в ночь на 18 октября произвел новую атаку. Пользуясь темнотой, он подкрался к одному из пароходов и выпустил по нему торпеды, но промахнулся. Повторная атака оказалась более удачной, в 2:04 18 октября 1940 года он торпедировал Carsbreck.
Однако сразу после того, как ему удалось дать залп по этому судну, субмарина Либе была атакована быстро подошедшими охотником Leith и корветом Heartsease, обстреляна осветительными снарядами и отогнана от конвоя. Несмотря на многочисленные попытки приблизиться снова к конвою, предпринимаемые Либе в течение этого и всего следующего дня, сделать ему это не удалось.
Тем временем новый караван судов, конвой НХ-79, приблизился к той области океана, где действовали оттесненные от других конвоев германские подводные лодки. Это были U-00, U-47, U-46 и U-48, которыми командовали такие асы подводной войны, как Шепке, Прин, Эндрасс и Блайхрод, которые вместе с U-38 атаковали этот новый конвой.
Первой из этих подводных лодок вечером 19 октября к конвою приблизилась U-38, которая дала пеленг-сигнал остальным субмаринам в этом районе и первой открыла огонь, выпустив четыре одиночные торпеды, жертвами которых стали британские сухогрузы Matheran водоизмещением 7653 БРТ и Uganda 4966 БРТ.
Неплохих результатов удалось добиться и всем чуть позже подоспевшим подводным лодкам. Конвой НХ-79 потерял девять судов, часть которых были весьма крупными, в том числе четыре больших танкера.
U-38, израсходовавшая весь свой боезапас, была вынуждена отправиться в обратный путь и пришла на базу, неся на поднятом перископе четыре вымпела, символизировавшие потопленные суда, и один — только торпедированное, но не затонувшее. Генрих Либе тем самым вошел в число тех командиров подводных лодок, которые из каждого боевого похода возвращались, одержав победы над врагом.
В декабре 1940 года в акватории западнее Английского канала вели боевые действия одновременно U-38 и U-95. Западнее их действовали итальянские подводники на субмаринах Calvi и Tazzoli. Несколько позже к ним присоединилась и U-124. Во время этого похода на море бушевали тяжелые шторма, сила ветра порой доходила до урагана, и использование оружия было совершенно невозможно. Для U-38 единственной победой за все время похода стал шведский грузовой пароход Valparaiso, который лодка встретила 31 декабря и потопила в точке с координатами 60°1' с. ш. / 23°00' з. д.
На этот раз Генриху Либе пришлось удовольствоваться этим скромным успехом, а также тем, что он вообще смог привести на базу свою подводную лодку, изрядно потрепанную морем и кораблями эскорта.
Мощный удар у Фритауна
В апреле, мае и июне несколько германских подводных лодок были впервые задействованы в массированных боевых действиях у побережья Западной Африки. В первой волне подводных сил в эту область океана вышли U-105 и U-106 и достигли там внушительных успехов, которые и побудили командующего подводными силами направить туда вторую группу субмарин — U-107, итальянскую Calvi, U-103, U-38, U A[34] и U-69. Впоследствии к ним присоединилась также и итальянская Tazzoli.
4 мая U-38 в 19:15 встретила судно, отставшее от конвоя ОВ 310d, и атаковала его. Это было шведское паровое грузовое судно Japan водоизмещением 5230 БРТ, которое и затонуло в виду гавани Фритауна. Около полудня следующего дня субмарина произвела атаку из подводного положения по британскому грузовому судну Queen Maud. Торпеды, выпущенные U-38, нанесли этому пароходу водоизмещением 4976 БРТ смертельные повреждения.
Для командира и экипажа U-38 эти успехи стали прелюдией к новым свершениям. Новые цели встретились подводной лодке вечером 23 мая и ранним утром 24 мая. После попадания торпед Bertala и Vulcain затонули на значительной глубине.
29 мая их судьбу разделило британское паровое грузовое судно Tabaristan водоизмещением 6251 БРТ, а 30 мая Либе атаковал Empire Protector и Rinda. Оба судна затонули.
Чтобы иметь возможность продолжать операции в этом районе, подводная лодка U-38 уже 17 мая подошла к судну снабжения Egerland и получила с него горючее, продовольствие, а также торпеды. Благодаря этому она могла вдвое увеличить автономность своего плавания и пополнила 7 июня свой боевой счет потоплением британского парового грузового судна Kingston Hill водоизмещением 7628 БРТ. Когда по окончании этого победоносного похода подводная лодка вернулась на базу, а ее командир доложил, что было потоплено восемь судов общим водоизмещением 47 279 БРТ, он был представлен к награждению дубовыми листьями к Рыцарскому кресту.
Генриху Либе было присвоено звание капитана 3-го ранга, а 10 июня 1941 года он стал 13-м германским солдатом и 4-м подводником, награжденным дубовыми листьями.
Теперь командующий подводным флотом перевел этого одаренного и блестящего тактика на новое место службы — в штаб. Либе стал референтом Верховного командования военно-морского флота, а именно — во 2-м отделе оперативного управления штаба подводного флота. На этой должности, став впоследствии капитаном 2-го ранга, он служил до самого конца войны.
Список судов, потопленных U-38 под командованием капитан-лейтенанта Либе
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Общий итог:
потоплено: 31 судно водоизмещением 168 506 БРТ;
торпедировано: 2 судна водоизмещением 8650 БРТ.
= — торпедировано.

Капитан 3-го ранга Гюнтер Прин
Его путь к Скапа-Флоу

Первые успехи
Подводная лодка U-47 с 19 августа 1939 года находилась в открытом море. Вплоть до полудня 3 сентября германские подводники еще могли хранить надежду на то, что в поход их отправила ложная тревога командования, которое предусмотрительно хотело держать подводные лодки на маршрутах движения англичан. Но когда радист (и он же сигнальщик) субмарины ефрейтор Хензель доложил о чрезвычайном сообщении, переданном по германскому радио, и после услышанной Прином в центральном посту лодки маршевой музыки, все сомнения остались позади. Затем по судовой трансляции раздался голос диктора:
«Говорит радио Великогерманского рейха!
Передаем чрезвычайное сообщение службы радиовещания.
Британское правительство в ноте, направленной правительству рейха, предъявило требование о том, чтобы вошедшие в польские области германские войска были отведены обратно в места их обычной дислокации.
Сегодня в 9 часов утра английский посол в Берлине в направленной Германии ноте сообщил: „В случае, если до 11 часов утра не будет дан устраивающий Лондон ответ, то Англия будет считать себя находящейся в состоянии войны с Германией“.
Ответ на это требование был однозначен: германское правительство отказалось принимать это ультимативное требование британского правительства и тем более выполнять его».

Гюнтеру Прину стало ясно — все сказанное означает войну с Англией. Он поднялся в рубку лодки, где стоял находящийся сейчас на вахте Энгельберт Эндрасс.
— Вот так, Энгельберт, — обратился Прин к вахтенному офицеру. — Такие вот дела. Тотчас же несем вахты по боевому расписанию и выставляем впередсмотрящих.
Спустя некоторое время пришла радиограмма от морского командования: «Немедленно начать военные действия против Англии!»
Тем самым все находящиеся в море подводные лодки и все другие военно-морские силы были брошены в бой.
На следующий день события развивались следующим образом. Был замечен пароход, медленно двигавшийся перпендикулярно курсу подводной лодки, который должен был пройти у нее по форштевню. Прин поднял перископ и, когда пароход приблизился на оптимальное расстояние, приказал продуть цистерны, всплыть и дать выстрел из палубного орудия по ходу двигавшегося парохода. Его капитан прекрасно понял это требование, тотчас же застопорил машины и лег в дрейф.
Почти сразу же после этого команда парохода стала спускать шлюпки и в спешке покидать свое судно.
— Подойдем поближе и допросим капитана! — принял решение Прин.
U-47 двинулась к судну и через несколько секунд уже была рядом со спасательными шлюпками, в которых сидели моряки. Прин в рупор потребовал капитана с судовыми документами. Судно оказалось нейтралом, который к тому же вез груз для Германии, так что могло продолжать свой путь.
— Но если бы вы передали по радио о вашем задержании, — задумчиво произнес Прин, обращаясь к капитану, — я бы счел это недружественным поступком и потопил бы ваше судно.
U-47 продолжила поиск и утром 5 сентября остановила пароход Bosnia. Он тотчас же передал по радио отчаянный призыв о помощи. По нему было сделано несколько выстрелов из палубного орудия, но, пока пароход останавливался, впередсмотрящий с правого борта доложил о приближении еще одного судна. Им оказался норвежский пароход, и Прин предложил ему принять на борт команду Bosnia, которая тем временем приблизилась к субмарине. Пока моряки перебирались на норвежское судно, Прин подвел подводную лодку метров на шестьсот к Bosnia и с этой дистанции выпустил в судно свою первую торпеду в этой войне. Длинное тело торпеды скользнуло в воду, и через несколько минут Bosnia с дифферентом на нос ушла в морскую пучину. Остановленный подлодкой 7 сентября Gartavon постигла такая же судьба. После требования остановиться он также подал сигнал SOS и лег в дрейф только после второго попадания снаряда из палубного орудия. Когда Прин наблюдал, как от остановившегося судна отходят шлюпки с командой, до него донесся предупреждающий возглас впередсмотрящего с левого борта. Повернувшись, капитан увидел, что Gartavon разворачивается и двигается к подлодке, словно намереваясь ее протаранить.
— Оба мотора полный! — отдал команду Прин.
Оба дизеля взревели, и подводная лодка двинулась вперед. Нос судна был уже очень близко. Его тень коснулась рубки субмарины. Однако она уже набрала ход, и штевень Gartavon рассек воду лишь метрах в десяти за ее кормой. Прин, сохраняя до конца свою невозмутимость, приказал потопить судно огнем орудия. Подводная лодка продолжила плавание. Гюнтер Прин надеялся все же найти конвой и расстрелять по нему весь свой боезапас, а не останавливать каждое встреченное одиночное судно и искать на нем воинские грузы.
Торговая война по правилам призовой охоты становилась для подводной лодки, как показал этот опыт, слишком опасным предприятием. Тем не менее он должен был действовать именно таким образом, поскольку это было определено Лондонским протоколом[35], который подписала также и Германия. Уже 6 сентября U-47 остановила пароход Rio Claro. Он также был потоплен, поскольку вез военные грузы для Англии. Следующее остановленное судно оказалось голландским, и его пришлось освободить. В этот день старший механик подводной лодки инженер-обер-лейтенант Вессельс доложил, что топлива остается очень мало. Выхода не было, и лодка должна была лечь на обратный курс. В Киль она вернулась в целости и сохранности, и экипаж отправился в заслуженный краткосрочный отпуск.
Пока подводная лодка снаряжалась для своего следующего боевого похода, начальник оперативного отдела штаба капитан 1-го ранга фон Фридебург 1 октября 1939 года прислал приглашение Прину на блокшив[36] Hamburg, на котором в перерыве между походами был расквартирован и Прин.
Он приглашал капитанов 3-го ранга Собе, Веллнера и Прина прибыть на блокшив Weichsel. Все три капитана прибыли к молу «Тирпиц» у моста Блюхера, где был поставлен на прикол блокшив командующего подводным флотом, Weichsel.
Один за другим все они по очереди были приглашены в кабинет командующего. Когда Прин последним вошел в кабинет, ему был задан вопрос — считает ли он возможным проникнуть на своей подводной лодке в Скапа-Флоу, основную базу английского военноморского флота, и атаковать стоящие там боевые корабли. На эту идею командующего подводным флотом натолкнул Веллнер, который на своей U-14 с 13 по 18 сентября действовал в этом районе и на своей небольшой субмарине через узкий проход проник в Скапа-Флоу. То, что произошло довольно случайно, могло быть повторено и совершенно определенно умелыми командирами. Прин попросил на раздумье время до вторника, чтобы хорошо все просчитать. Со всеми необходимыми материалами он вернулся обратно на Hamburg и приступил к проработке вопроса. На следующий день он прибыл к начальнику штаба капитану 1-го ранга фон Фридебургу и спросил того, когда он сможет доложить свой ответ командующему.
Уже в 14:00 командир подводной лодки предстал перед командующим подводным флотом. Дёниц поднял на Прина вопрошающий взгляд.
— Да или нет, Прин? — спросил он.
— Так точно, господин капитан! — прозвучало в ответ.
Путь в Скапа-Флоу
8 октября U-47 отправилась в свой второй боевой поход. Пройдя по каналу кайзера Вильгельма[37], подводная лодка вышла в Северное море. Южнее острова Гельголанд было предпринято пробное погружение, и 9 октября U-47, минуя остров Боркум, двинулась к Доггер-банке. Всякий раз, когда на горизонте показывался корабль, Прин командовал погружение. С наступлением вечера субмарина всплывала и продолжала путь полным ходом.
К вечеру 12 октября подводная лодка подошла к Оркнейским островам. Здесь Прин и поведал своему первому помощнику о цели этого боевого похода.
— Держитесь крепче, Эндрасс! Нам предстоит проникнуть прямо в Скапа-Флоу!
— Так точно, герр командир! — только и ответил на это первый помощник.
Когда в 3:30 следующего утра показались Оркнейские острова, Прин отдал приказ погрузиться и лечь на дно. Инженер-обер-лейтенант Вессельс опустил подводную лодку на грунт, а командир распорядился команде собраться в носовом отсеке. Когда команда собралась, Прин протиснулся между своими подчиненными. На него были устремлены взгляды всех этих молодых людей.
— Следующей ночью мы должны войти в Скапа-Флоу. Теперь самое главное — соблюдать полнейшую тишину. В 16:00 обед. Все освещение, кроме самого необходимого, выключить. В ходе операции соблюдать полнейшую тишину. Приказы не репетовать. А теперь — разойтись по своим постам!
В 19:15 командир отдал приказ подвсплыть на перископную глубину.
U-47 медленно оторвалась от грунта и, управляемая старшим механиком, поднялась к поверхности воды. Прин осмотрел в перископ окружающие лодку море и воздух. После этого последовал новый приказ — всплыть. Лодка показалась над поверхностью моря и закачалась на легкой волне. Люк рубки был отдраен, свежий морской воздух хлынул в отсеки лодки.
— Электромоторы — стоп! Оба дизеля — малый вперед! — последовал новый приказ.
U-47 медленно скользила по поверхности моря. Неожиданно на горизонте заиграли сполохи полярного сияния. Вскоре все небо было объято его холодным огнем. Прин в нерешительности посмотрел на своего помощника.
— Как это тебе, Эндрасс? — задумчиво протянул он.
— Хорошее предзнаменование, герр командир! — бодро ответил помощник.
Командир подводной лодки согласно кивнул и задал новый курс рулевому в рубке. Теперь субмарина двигалась прямо к своей цели. Впереди стал уже различим свет маяка на Роуз-Несс. С этой точки субмарина двигалась дальше, по-прежнему готовая скрыться под водой при виде всякого судна, в направлении Хольмсунга, где она должна была наткнуться на обломки затонувшего судна, которыми был перегорожен вход в Скапа-Флоу. Сторожевой катер прошел вдали от подлодки, не заметив ее.
— Вижу обломки и двигаюсь теперь визуально, — произнес Прин.
Течение усиливалось с каждой минутой. Оно несло лодку прямо на затопленное судно. Положение становилось все напряженнее. Прин уже мог отчетливо различать стальные тросы, которыми обломки были закреплены к берегу. Назвав новый курс рулевому, Прин немного развернул лодку и проскользнул по носу затопленного судна под стальными тросами. Они со скрипом и скрежетом срезали антенну U-47, после чего это препятствие было преодолено.
— Говорит командир, — вполголоса произнес Прин, поднеся ко рту микрофон внутрикорабельной трансляции. — Мы в акватории Скапа-Флоу.
По спокойной воде бухты U-47 тихо двигалась на запад, пока не показался остров Вэйв. Вскоре после этого Прин увидел лежащий в дрейфе сторожевик.
Он приказал:
— Уходим обратным курсом!
U-47 развернулась и, прижимаясь к берегу, стала уходить на север.
Случилось так, что фон Варендорф, только что заступивший на вахту второй помощник капитана, первым заметил громадный темный силуэт корабля и доложил об этом командиру. Прин поднес к глазам бинокль и взглянул в указанном помощником направлении. Близко к крутому берегу бухты, почти скрытый на его темном фоне, можно было различить силуэт громадного корабля. Прин приказал подойти поближе.
— Похоже на линкор, герр командир, а за ним вроде бы стоит и второй, — доложил фон Варендорф.
— Мне он напоминает Royal Oak. А у следующего я могу различить только носовую часть. Возможно, это Repulse, линейный крейсер.
— Все торпедные аппараты для стрельбы в надводном положении — товсь! — последовала команда.
Через несколько минут торпедисты доложили о готовности к стрельбе четырех носовых и одного кормового аппаратов. Старшина торпедистов доложил об открытии крышек торпедных аппаратов.
У окуляров прицела, поднятого из рубки подводной лодки, стоял, будучи вахтенным офицером-торпедистом, Энгельберт Эндрасс и напряженно ожидал команды к стрельбе.
— Стреляем веерным залпом по Royal Oak и одиночным по Repulse, — дал вводные командир.
В приборы управления стрельбой были введены данные для стрельбы. Штурман доложил, что местоположение лодки стабильно и можно открывать огонь. После этого последовала команда вахтенному офицеру-торпедисту:
— Носовыми, веерный залп — пли!
Три из четырех торпед вышли из аппаратов, но одна застряла. После выхода торпед лодка сразу же развернулась, послав в цель и торпеду из кормового аппарата.
С каждым оборотом гребных винтов подводная лодка, держась в надводном положении, все дальше уходила от своих целей. Старший штурман не отрывал взгляда от стрелки секундомера. Как только истекло расчетное время, у борта корабля, стоявшего за Royal Oak, поднялся громадный фонтан воды. И ничего больше. Три остальные торпеды, по всей видимости, лишь скользнули по борту линкора.
Несмотря на пронесшийся по бухте грохот взрыва, ни на кораблях, ни на берегу ничего не происходило. Теперь Прин мог бы покинуть Скапа-Флоу, поскольку прекрасно сознавал всю опасность ситуации, если бы сторожевик перекрыл лодке выход. Однако он отдал другой приказ:
— Перезарядить аппараты! Устранить помеху! Повторяем атаку!
Для повторной атаки подводной лодке, чтобы развернуться к берегу и пирсу, потребовалось около 30 минут. Торпедисты за это время перезарядили аппараты. Прин подвел лодку на расстояние метров пятьсот к обоим кораблям. Штурманы рассчитали новые данные для стрельбы, и Энгельберт Эндрасс снова прильнул к окуляру прицела.
Прин скомандовал произвести торпедный залп из трех аппаратов. Эндрасс дал такой залп в 1:16, и ровно по истечении расчетного времени движения торпед к цели у борта линкора один за другим взметнулись три столба воды. U-47 развернулась, оставив за кормой развороченный борт громадного корабля, и двинулась к выходу из бухты. По ходу движения она сделала еще один поворот, а Гюнтер Прин направил свой ночной бинокль на атакованный линкор. На нем продолжали греметь взрывы, далеко разносясь над бухтой. Порой тьму ночи на мгновение разгоняли вспышки пламени, которыми сопровождались эти взрывы. Стоявший перед линкором корабль, казалось, отбросило вперед.
Вспенивая воду бухты, по ее глади понесся эсминец. Прожектор с его борта обшаривал поверхность воды, пытаясь обнаружить врага. Где-то на берегу истошно завыла сирена.
К поискам проникшего в бухту неприятеля подключились «морские охотники». Луч прожектора одного из них медленно скользнул по рубке подводной лодки и продолжил свое движение.
— Эсминец по корме! Быстро сближается курсом ноль! — раздался доклад.
— Оба дизеля — полный вперед! — последовала команда.
Моторы взревели, субмарина двинулась быстрее, уходя с курса преследователя, который не заметил ее и продолжил свой путь.
— Вессельс, выжмите из дизелей все, что возможно! — едва ли не взмолился по судовой трансляции командир.
U-47 была вынуждена двигаться против сильного приливного течения, и Прин пытался противостоять ему всем, что удавалось выжать из дизелей. Он приказал довернуть руль еще на 20°, ориентируясь по волнам прилива на поверхности воды, чтобы держаться точно против врывающегося в бухту течения.
— Машины работают на пределе! — поступил в рубку доклад из машинного отделения.
Подводная лодка продолжала медленно двигаться вперед. Преследовавший ее эсминец внезапно отвернул в сторону и принялся забрасывать акваторию бухты глубинными бомбами.
Метр за метром преодолевая стрежень течения, лодка пробивалась на открытую воду. За кормой U-47 тьму ночи освещали осветительные ракеты и разноцветные пиротехнические звезды сигнальных ракет. Затем в воздухе вспыхнули парашютные осветительные бомбы. При их мертвенном свете стало видно, как вздымаются водяные бугры там, где в водном пространстве бухты рвутся глубинные бомбы.
Но вот тернистый путь лодки подошел к концу. Встречное приливное течение резко ослабло, впереди было открытое море.
Гюнтер Прин поднес ко рту микрофон внутрилодочной трансляции:
— Командир — к команде! Мы торпедировали линкор и потопили еще один боевой корабль.
Британское адмиралтейство 14 октября 1939 года сообщило о гибели линкора Royal Oak и предусмотрительно пообещало уничтожить сделавшую это подводную лодку. (Торпедой также был поражен вспомогательный корабль Pegasus.)
С линкора спаслось только 375 человек. Для 809 моряков и 24 офицеров линкор стал братской могилой.
17 октября U-47 с победой возвращалась на свою базу. Уже можно было различить шлюз начала Кильского канала в Брюнсбюттеле. На подходе к нему подводная лодка получила семафорное сообщение, которым ее попросили чуть повременить со входом в канал. После бесконечного часа мучительного ожидания лодка получила указание продолжить свое движение. По берегам канала стояли толпы людей, играла музыка. U-47 медленно прошла шлюз. Затем Гюнтер Прин отдал приказ команде построиться на палубе. Лодка ошвартовалась у пирса, на котором ее встречали гроссадмирал Рёдер и командующий подводным флотом капитан 1-го ранга Дёниц.
Прин сошел по сходням на землю и рапортовал о возвращении подводной лодки и всей команды из боевого похода. Гроссадмирал Рёдер произнес краткое приветствие, в котором благодарил команду за одержанную победу, назвав ее выдающимся успехом, и объявил о награждении всех членов команды Железным крестом II класса, тогда как Прин получил Железный крест I и II класса одновременно.
По окончании церемонии обер-лейтенант Эндрасс перегнал подводную лодку к причалу, а Прин тем временем сопровождал командующего подводным флотом в его штаб. Там командира подлодки ожидал офицер штаба, которому было поручено зафиксировать все детали операции.
Возвратясь после этого к себе, Прин обратился к команде: «Прошу выслушать сообщение! Во второй половине дня весь экипаж вместе с командиром вылетает в Берлин!»
На следующий день капитан-лейтенанту Гюнтеру Прину — первому из командиров подводных лодок — был вручен Рыцарский крест.
Снова на врага. Успехи и опасности
В свой третий боевой поход, маршрут которого проходил около Гельголанда, U-47 ушла к Шетландским островам. Поход начался в середине ноября.
23 ноября было замечено первое судно. Им оказался пароход страны-нейтрала, не подлежащий нападению. Подводная лодка «ушла в подвал», чтобы не обнаруживать преждевременно свое присутствие в этих водах, о чем вполне могло бы быть поставлено в известность адмиралтейство в Лондоне.
На следующий день, в жестокий шторм, который перешел вскоре в ураган, подводная лодка двигалась, преодолевая плотную завесу дождя, в поисках судов, которые можно было бы обстрелять и потопить, хотя никто не представлял, возможно ли при таком волнении обслуживать палубное орудие.
С утра 28 ноября шторм стал стихать, а около полудня командира лодки вызвали на мостик. Вахтенный матрос доложил, что «на горизонте видны мачты и дым».
Лодка погрузилась, поскольку пароход шел курсом прямо на нее. Из-за продолжающегося волнения лишь чудом удавалось удерживать лодку на перископной глубине. Волны то и дело захлестывали перископ, но Прину все же удалось опознать в судне крейсер, чей профиль уже вырисовался на горизонте.
— Аппарат первый к стрельбе — товсь! — отдал приказание Прин.
Старшина торпедистов начал гонять свою команду:
— Открыть клапан уравнивания давления! Рычаг стрельбы в положение «подводное»! Открыть переднюю крышку и заполнить аппарат забортной водой!
После выполнения всех этих операций он доложил:
— Первый аппарат к стрельбе готов!
Прин снова прильнул к окуляру перископа. Крейсер медленно наползал на перекрестие прицела. Еще немного — и Прин скомандовал торпедистам:
— Пли!
Торпеда вышла из аппарата, однако ее неконтактный взрыватель сработал лишь вблизи корабля, так что взрыв лишь подкинул корму крейсера, выбросив из креплений катапульты его самолет-разведчик. Крейсер Norfolk проследовал своим курсом, получив лишь незначительные повреждения.
Подводная лодка была вынуждена срочно предпринять погружение на предельную глубину, чтобы уйти от града глубинных бомб.
В ночь на 30 ноября было замечено судно, снова оказавшееся нейтралом и пропущенное Прином невозбранно. Лишь 3 ноября командиру удалось выйти на конвой из двенадцати судов, шедших под охраной трех эсминцев. Через пять минут наблюдения за ним в перископ стал виден и четвертый эсминец. Тем не менее Прин принял решение провести атаку, оказавшуюся безрезультатной. Сразу после нее лодка ушла на глубину, развернулась и принялась отрываться от преследующих ее эсминцев. Взрывы глубинных бомб швыряли субмарину с борта на борт, но, удивительным образом, причинили ей лишь незначительные повреждения, которые удалось быстро устранить.
Прин отдал команду идти зигзагообразным курсом, чтобы лодка могла оторваться от преследующих ее эсминцев. Гюнтер Прин, опытнейший моряк, который не только ходил на парусных судах, но и на больших пароходах, и получил свой капитанский патент, совершив дальнее плавание, знал, как лучше всего управляться со своей лодкой. Опыт подводного плавания он получил во время службы на U-26 под командой Вернера Хартманна и, став командиром U-47, получил одну из первых больших подводных лодок.
Преследование U-47 продолжалось до полудня 5 декабря. Часы показывали 14:40, когда Прин заметил довольно большой грузовой пароход и решил атаковать его. Залп двумя торпедами поразил британский пароход Navasota (8795 БРТ), ставший первой потерей конвоя ОВ-46.
Подошедший точно с кормы ракурсом ноль градусов эсминец вынудил U-47 сыграть срочное погружение. Уже на глубине слева по борту лодки взорвались три глубинные бомбы, но лишь метрах в четырехстах от нее. U-47 искусным маневром ушла от бомбежки и смогла вскоре оторваться от преследования. Замеченные повреждения быстро были исправлены, о чем боцман и доложил командиру.
Окончательно оторвавшись от преследования, к вечеру 6 декабря подводная лодка заняла позицию для атаки по одиночному судну, которое вскоре было опознано как современный танкер. В 20:29 был произведен одиночный пуск торпеды из аппарата № 3, через пару минут торпеда ударила танкер точно в центр его корпуса и взорвалась. Танкер Britta водоизмещением 6214 БРТ через несколько минут уже был весь окутан пламенем. Он успел только передать в ночном эфире сигнал SOS и тут же ушел под воду на глубине 45 метров юго-западнее Лонгшипского маяка[38].
Спустя два часа несший вахту Энгельберт Эндрасс доложил командиру о появившемся на горизонте пароходе. Вскоре стало ясно, что это быстроходный голландский теплоход Tajandoen водоизмещением 8159 БРТ, зафрахтованный англичанами.
Две выпущенные залпом торпеды ударили этот крупный теплоход точно посередине корпуса. 6 минут длилась его агония, после чего он исчез под поверхностью моря. Во время обратного пути на базу был замечен еще один быстроходный теплоход, который Прин решил атаковать. Первая торпеда прошла мимо цели. Второй выстрел также оказался безрезультатным. Теплоход избежал печальной судьбы своего предшественника.
Два дня спустя подводная лодка ошвартовалась на своей базе в Киле. Прин доложил о результатах похода командующему подводным флотом и, с трудом сдерживая свои возмущение и горечь, сообщил контр-адмиралу об отказе как минимум шести торпед и предположил, что ситуация с торпедами явно ненормальна.
В середине марта U-47 отправилась в свой четвертый боевой поход. Но уже через несколько часов старший механик доложил о выходе из строя главного компаса. Подводная лодка направилась к Гельголанду[39].
Выходя оттуда после ремонта, она прошла буквально на расстоянии волоса от дрейфующей мины. С еще парочкой таких же «гостинцев» она разминулась в течение нескольких последующих часов. Чуть позже поступило первое донесение вахтенного о замеченной цели. Однако оно оказалось ошибочным — за «силуэт громадного корабля» была принята скала.
Подводная лодка пришла в район Оркнейских островов и начала там крейсировать; во время вахты сигнальщик заметил на горизонте вражеский эсминец. За ним следовал линкор, однако они находились на расстоянии 12 километров от лодки и очень быстро исчезли из вида.
В ночь на 25 марта вахтенный в рубке заметил одиночный пароход, выглядевший в тот момент вряд ли больше чуть более светлой точки в окружающей темноте. Однако это суденышко становилось все больше и должно было пройти не так далеко от лодки. Первый помощник капитана, которым в этом походе был обер-лейтенант фон Варендорф, поскольку Эндрасс получил свою собственную лодку, рассчитал данные для торпедного выстрела. Первая выпущенная торпеда прошла мимо. Лишь следующая стала роковой для парохода Britta водоизмещением всего лишь 1145 БРТ. Местоположение подводной лодки было засечено несколькими эсминцами, которые преследовали субмарину в течение трех часов. Когда она снова поднялась на поверхность воды, море уже было пустынно. Спустя 24 часа U-47 и несколько других подводных лодок получили приказ прервать боевой поход. Все они, как оказалось, должны были участвовать в другой операции. Речь шла о высадке десанта в Норвегии в ходе операции «Везерские маневры».
3 апреля 1940 года U-47 вышла в море для участия в этой операции. В сейфе командира подводной лодки запечатанный пакет с надписью на нем «Операция „Хартмут“».
U-47 была включена в состав 5-й оперативной группы. В эту же группу входили еще субмарины U-48, U-49, U-50 и U-52. Несколько позже к ним присоединилась и U-37. Когда Гюнтер Прин получил радиограмму с приказом открыть секретный пакет, наступило воскресенье. Гюнтер Прин вскрыл пакет и прочитал: «U-47 следовать к Норвегии и войти в Ваагс-фьорд».
Подводная лодка развернулась и, пересекая все море, направилась к новой цели, к которой и подошла 12 апреля. Она уже стала втягиваться в Ваагс-фьорд, но ранним утром этого дня Прин получил циркулярную радиограмму: «№ 1430, подводным лодкам у Нарвика. Следовать к Нарвику. Прорвать заслон британского флота».
Деревянные мечи
Гюнтер Прин принял решение прежде всего втянуться поглубже в Ваагс-фьорд, поскольку он был убежден, что неприятель предпримет попытку десанта также и здесь, в Гратангене[40] и Лавангене[41]. С 15 апреля подводная лодка занимала позицию примерно посередине фьорда. Новый старший механик лодки инженер-обер-лейтенант Ботманн удерживал ее на перископной глубине, где и были засечены сильные шумы корабельных винтов.
Прин осмотрел в перископ горизонт и сообщил команде:
— Вокруг нас — целый флот. Аппараты с первого по четвертый к подводному пуску — товсь!
После изготовки к стрельбе он дал веерный залп по большому грузовому судну и два одиночных пуска по столь же крупным судам.
Однако не раздалось ни одного взрыва, которые дали бы ему понять, что торпеды попали в цель.
— Черт возьми, что происходит с торпедами? — выругался Прин. — Аппараты перезарядить! Уходим севернее в Аста-фьорд!
Подойдя ближе к берегу у селения Андорья, U-47 снова всплыла. Прин передал радиограмму командованию, сообщив как о скоплении судов в Ваагс-фьорде, так и о необъяснимом отказе торпед.
В сгустившихся сумерках подводная лодка снова двинулась на поиски противника. В носовых торпедных аппаратах покоились, готовые к стрельбе, три торпеды с электрическими двигателями и одна — с двигателем на сжатом воздухе. На этот раз они не должны подвести!
Двигаясь малым ходом, подводная лодка приблизилась метров на восемьсот к громадным транспортным судам и дала залп. Торпеда на сжатом воздухе, уже подойдя близко к цели, вдруг изменила курс примерно на 20° и взорвалась позади обстрелянного судна, ударившись о береговую скалу. Три торпеды с электродвигателями пропали, никак не дали о себе знать. Прин приказал произвести пуск из кормового торпедного аппарата. Во время разворота субмарина ударилась о подводную скалу и засела на ней.
Прин немедленно принял все возможные меры, чтобы облегчить лодку. Он приказал осушить переднюю балластную цистерну и цистерны, компенсирующие вес выпущенных торпед, чтобы облегчить носовую часть лодки, застрявшую на скале.
Если бы сейчас к лодке подошел эсминец, он мог бы расстрелять ее из своих орудий, как мишень в тире. И это все из-за никуда не годных торпед!
Лишь через продолжительное время, работая задним ходом дизелей, удалось стащить подводную лодку со скалы. U-47 развернулась и двинулась по направлению к сейнеру, который лежал в дрейфе у выхода из фьорда. Не доходя до него, подводная лодка погрузилась и ушла на глубину. Двигаясь на электромоторах, субмарина прошла под рыбачьим суденышком и избежала нескольких сброшенных вслед ей глубинных бомб.
— Похоже было на какой-то фильм ужасов, — пробурчал боцман Бём, обращаясь к командиру, и тот ответил:
— Точно, Бём, а если бы у меня было время, то я дрожал бы от страха.
Последние четыре торпеды, которые сейчас покоились в торпедных аппаратах U-47, могли еще принести какую-нибудь добычу, как по крайней мере надеялся командир. Когда 19 апреля подводная лодка вышла на позицию для стрельбы по дредноуту Warspite, казалось, ей все же улыбнулась удача. Залп двумя торпедами по этому колоссу с расстояния в 900 метров был буквально обречен на успех. Торпеды просто не могли промахнуться!
Обе выпущенные подводной лодкой торпеды устремились к ветерану Первой мировой войны, помнившему еще Ютландский бой. Но их стремительный бег не закончился взрывами. Лишь спустя 7 минут после пуска до лодки докатился слабый звук взрывов — сработал самоликвидатор торпед.
Но подводная лодка изрядно поплатилась за этот неудачный пуск — вражеские эсминцы бросились преследовать ее. Много раз субмарина была буквально на грани уничтожения. И все же капитану удалось увести ее от преследователей.
— Это просто колоссальное свинство, Варендорф, — сказал Прин, обращаясь к своему первому помощнику. — Мы сражаемся деревянными мечами и рискуем всем из-за ничего.
Прин ничуть не сомневался в том, что он должен будет доложить эту ситуацию командующему подводным флотом.
26 апреля U-47 вернулась в Киль. Только тут ее команда узнала весь масштаб происшедшей трагедии с отказом торпед. Утром следующего дня после своего возвращения Гюнтер Прин предстал перед командующим подводным флотом. Он поведал все, что было у него на сердце, и Большой Лев обещал ему, что он скоро снова получит возможность одерживать победы.
Прин ответил на это:
— Так точно, господин адмирал! Если только мы сможем сражаться настоящими торпедами, а не должны будем фехтовать деревянными мечами.
— Положись на меня, мой мальчик, — произнес Дёниц. — Я прослежу за этим.
Шестой боевой поход. Битва в Атлантике
Ранним утром 4 июня 1940 года U-47 вышла в свой шестой боевой поход. На этот раз ей предстояло действовать в Атлантике, западнее Ирландии. Уже направляясь в свой оперативный район действий, лодка получила срочную радиограмму от командующего подводным флотом, в которой сообщалось, что по курсу лодки совершил вынужденную посадку на воду германский самолет. Всем подводным лодкам в этом районе предписывалось попытаться обнаружить его и взять выживших на борт.
Рассчитав точку возможного вынужденного приводнения самолета и вероятный его снос течением, Прин скорректировал курс субмарины и стал двигаться к вероятному месту его нахождения. Когда подводная лодка подошла к этой точке в надводном положении, Прин сам занял место в рубке. По какому-то внутреннему наитию он внезапно приказал развернуть лодку на 245°. Спустя несколько секунд после того, как субмарина легла на новый курс, Прин заметил сигнальную ракету. Лодка немного скорректировала курс и некоторое время спустя уже принимала на борт троих летчиков, спасшихся на надувной лодке. Один из них был ранен. Первого пилота с ними не было, он не смог вовремя выбраться из подбитого самолета.
Через некоторое время после спасения экипажа самолета был замечен пароход. Лодка ушла на перископную глубину, подошла ближе, и тут Прин смог рассмотреть весь конвой. Он насчитал 42 парохода, замыкающими шли два эсминца. Затем с хвоста конвоя подошли еще два эсминца, которые стали сопровождать конвой с флангов. Еще чуть позже стал виден пятый эсминец, который постоянно менял свое местоположение, заходя то справа, то слева конвоя.
Три часа пыталась U-47 занять позицию для торпедной атаки, но эсминцы эскорта постоянно оттесняли его от судов конвоя. В конце концов Прин заметил одиночное судно, двигающееся в хвосте конвоя. Это был пароход, по оценке командира, водоизмещением примерно 6 тысяч БРТ. На этот раз подводная лодка смогла занять подходящую позицию для атаки и 14 июня в 19:44 выпустила торпеду из аппарата № 1.
После попадания пароход остановился, весь объятый пламенем, и стал подавать сигналы бедствия. Это оказался крупный сухогруз Balmoralwood водоизмещением 5834 БРТ, в этой точке он и ушел под воду.
Прин, потопив первое судно из состава конвоя НХ-48, попытался было, дав полный ход дизелям, нагнать ушедший вперед конвой. Сделать это ему не удалось, но его дело продолжила U-38 под командой Либе, потопившая еще два судна этого конвоя.
21 июня фельдфебель Кларе, один из спасенных летчиков, заметил в море следующий конвой — он поднялся в рубку только затем, чтобы выкурить сигарету, но при этом держал глаза открытыми.
— Будем идти на пределе видимости и атакуем только после наступления сумерек, — принял решение командир.
За пару минут до 20:00 U-47 произвела залп из надводного положения. Семь минут спустя двумя ее торпедами был поражен один из танкеров, остальные торпеды попали в два крупных парохода.
Для танкера два торпедных попадания оказались смертельными. Это был San Fernando водоизмещением 13 056 БРТ.
Панамский пароход Cathrine, замеченный 24 июня, смог увернуться от пущенной в него одной торпеды, но был расстрелян из палубного 88-мм орудия и затонул.
Его судьбу 27 июня разделил пароход Lenda водоизмещением 4005 БРТ, с той только разницей, что от торпеды он не ушел, но был добит артиллерией.
И еще одну свою победу Прин смог занести в «Журнал боевых действий» в тот же самый день, когда он одной торпедой потопил голландский пароход Leticia. Этот пароход шел из Карибского моря в Англию с грузом жидкого топлива. Когда Прин выловил нескольких моряков с этого парохода из озера разлившегося топлива, он позволил им подняться на палубу и смыть с одежды горючее. Затем он приказал спасательным шлюпкам с потопленного танкера подойти к лодке и поскорее забрать своих товарищей. Это оказались третий и четвертый помощники капитана, которые и были переправлены в одну из спасательных шлюпок. После этого он велел показать ему капитана танкера и вполне определенно высказал ему все, что он думает о нем как о моряке.
Наступившей ночью торпеда, выпущенная по идущему быстрым ходом одиночному судну, прошла мимо цели.
В предутреннем полумраке 29 июня был замечен танкер. Но это сообщение вскоре должно было быть скорректировано: судно оказалось не танкером, но просто сухогрузом. Он был остановлен последними шестью снарядами из палубного орудия, а затем расстрелян едва ли не в упор выстрелом торпеды. Промахнуться было невозможно, и Empire Toucan водоизмещением 4421 БРТ быстро ушел на дно.
30 июня было замечено еще одно одиночное судно. Субмарина предприняла атаку из погруженного положения и в 14:45 выпустила торпеду. Греческий танкер Georgios Kyriakides затонул несколькими минутами спустя.
Утром 2 июля, когда подводная лодка уже ложилась на обратный курс, старшина торпедистов Тевес доложил, что последняя остававшаяся торпеда приведена в порядок и может быть использована.
Это и произошло немного позже: в туманной дали удалось различить быстро приближающееся громадное судно. Оно шло курсом наперерез подводной лодки, которая срочным погружением ушла под воду и стала следить в перископ за быстрым сближением с целью.
С минимально возможной дистанции Гюнтер Прин выпустил свою последнюю торпеду. Она ударила в борт в районе первой дымовой трубы парохода, который потерял ход и начал передавать сигнал бедствия. Оказалось, что это Arandora Star водоизмещением 15 501 БРТ, которая вскоре скрылась под водой.
Гордо неся на поднятом перископе десять вымпелов, U-47 5 июля вернулась на свою базу.

Наступило 26 августа 1940 года, когда U-47 вышла в свой седьмой боевой поход. Ранним утром 2 сентября на границе отведенного ей оперативного района был замечен пароход, двигавшийся зигзагообразным курсом в направлении Англии. Это был, как удалось установить, Ville de Mons водоизмещением 7463 БРТ, который после попадания торпеды в течение нескольких минут стал уходить форштевнем в воду и вскоре затонул.
После столь многообещающего начала один успех следовал за другим. 4 сентября был потоплен крупный Titan водоизмещением 9035 БРТ и торпедирован, но остался на плаву другой пароход. Добить его не удалось, так как U-47 была оттеснена от подбитого судна непрерывно ведущим огонь эсминцем.
Затем ранним утром 7 сентября U-47 потопила Neptunian из состава конвоя SC-2, а в 5:15 и в 5:33 атаковала еще два судна из состава все того же конвоя, пустив на дно Jose de Larrinaga и Gro. Спустя почти ровно 48 часов жертвой следующей одиночной торпеды U-47 стал Possidon.
На этом победы, по крайней мере временно, закончились.
Корабли эскорта начали преследование подводной лодки и в течение долгих часов пытались уничтожить эту опаснейшую для них субмарину. Однако Прин и на этот раз не дал себя поймать. Когда он снова смог подняться на поверхность, он без промедления стал преследовать SC-2, не приближаясь к нему вплотную.
Вечером 10 сентября эскортная группа конвоя снова вынудила субмарину уйти под воду. Но глубинных бомб за этим, к счастью, не последовало. Однако следующие атаки эскортных эсминцев оказались куда более опасными. Все же Прину удалось выйти и из этой критической ситуации.
Накануне сеанса радиосвязи с командованием Прин подсчитал итоги своих побед и тут только понял, что у него осталась всего одна боеготовая торпеда. После ее израсходования командование сможет задействовать лодку только в качестве метеорологического пункта.
До утра 20 сентября U-47 исполняла эти обязанности. Затем вахтенные заметили следующий в Англию конвой НХ-72, и командир, отправив радиограмму о визуальном контакте, последовал за ним, чтобы навести на конвой своих товарищей. Вскоре в этот район подтянулись еще пять подводных лодок. Ими командовали такие асы подводных сражений, как Кречмер на U-99, Шепке на U-100, Блайхрод на U-48 и Йениш на U-32.
Все пять подводных лодок быстро собрались вокруг конвоя, кроме них здесь на месте встретились еще U-99 и U-47. U-99 первой заняла позицию для стрельбы по этому конвою. После открытия огня ее командир доложил о нескольких потопленных судах. Утром 21 сентября снова встретились U-47 и U-99.
Прин предложил своему боевому товарищу, чтобы тот позволил ему сделать несколько выстрелов по уже торпедированному и обстрелянному подводной лодкой U-99 судну Elmbark, которое упорно держалось на поверхности воды.
Кречмер предоставил U-47 свободу действий, и ее команда выпустила несколько зажигательных снарядов по кажущемуся непотопляемым Elmbark, который в конце концов был все же затоплен торпедным залпом с U-99.
25 сентября U-47 впервые вошла в свою новую базу на территории Франции. Будучи в море, она получила приказ возвратиться в Лорьян.
Проведя 17 суток на своей новой базе в подготовке к новым боевым действиям, 12 октября 1940 года U-47 вышла в свой восьмой боевой поход. Когда U-93, которой командовал Клаус Корт, сообщила 16 октября об обнаружении конвоя, Прин принял решение как можно быстрее заняться этим конвоем. Подводная лодка развернулась и на полном ходу пошла курсом на пересечение с предполагаемой целью. Однако на следующий день U-48 обнаружила другой конвой. Это был SC-7, местоположение которого было более благоприятным для Прина, поэтому он решил переключиться на вновь обнаруженный конвой.
В общей сложности к конвою SC-7 стянулось восемь подводных лодок. Еще на подходе к точке перехвата Прин, стоя в рубке идущей в надводном положении U-47, услышал далекий гул взрывов торпед, который дал ему знать, что его боевые товарищи уже начали охоту за судами конвоя.
Незадолго до подхода к точке перехвата U-47 ушла под воду. Когда же она 19 октября снова всплыла, то вахтенные в рубке увидели на горизонте горящий танкер, который они использовали как ориентир.
К вечеру 19 октября U-47 подошла наконец к движущемуся конвою и тут же предприняла целый ряд атак по его судам: первым был потоплен Bilderdijk водоизмещением 6856 БРТ, прибившийся к каравану из состава конвоя НХ-79. Был торпедирован моторный танкер Shirak, двумя лодками, U-47 и U-46, потоплен Wandby, а 20 октября за ним последовала La Estancia. Следующей жертвой стал Withford Point, а вместе с моторным танкером Athelmonarch, с его 8995 БРТ, тем же утром 20 октября было торпедировано еще одно большое судно, которое все же смогло добраться до места назначения.
Прин считал, что он потопил восемь судов общим водоизмещением 50 500 БРТ. Но затонули только четыре судна из них, а два были только торпедированы, но остались на плаву. С двумя оставшимися вопрос так и остался неясным. Можно было предполагать, что две торпеды поразили одно и то же судно, La Estancia.
Так как счет вражеского тоннажа, потопленного U-47, уже перевалил за 200 тысяч БРТ, то 20 октября 1940 года Гюнтер Прин стал пятым солдатом германского вермахта и первым в военно-морском флоте командиром, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту.
23 октября подводная лодка вернулась в Лорьян, а на следующий день во время обсуждения итогов этого похода адмирал Дёниц обратился к ее командиру со следующими словами:
— И снова выдающийся поход, Прин. Дубовые листья ты заслужил, да и вся твоя команда тоже. У лодки есть повреждения?
— Через десять дней мы снова будем готовы к выходу, герр адмирал.
Все члены команды чувствовали себя отлично и были в прекрасном настроении, ничто не говорило о том, что они нуждаются в каком-либо особом отдыхе. Восьмой боевой поход U-47 длился только 18 суток, в районе конвоя она действовала только 24 часа.
Два следующих боевых похода
31 октября 1940 года Гюнтер Прин во второй раз предстал перед Гитлером. Фюрер собственноручно вручил одному из самых результативных командиров подводных лодок Третьего рейха дубовые листья к Рыцарскому кресту.
А ранним утром 3 ноября U-47 снова выходила в море. Когда лодка вошла в Бискайский залив, свежий ветер перешел в настоящий шторм. Наступившей ночью он даже еще усилился. После полуночи 4 ноября радист лодки перехватил радиограмму с U-99, направленную командующему подводным флотом. Кречмер сообщал, что он обнаружил идущий в плотном строю конвой и немедленно атаковал его. «Молчаливый Отто» потопил суда из состава этого конвоя общим водоизмещением 30 тысяч БРТ и стал, сразу после Прина, шестым солдатом германского вермахта, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту, который к тому же перешагнул за рубеж в 200 тысяч тонн на своем счету.
Через пару дней U-47 задержала в море португальское судно Gonzalo Velho. Поскольку оно было приписано к нейтральной стране и не несло никакого военного груза, Прин позволил ему продолжать плавание.
Подводная лодка упрямо шла сквозь крепчающий шторм. В свойственной ему манере Прин даже спросил у своего помощника:
— Интересно, Веттен, неужели святой Петр был англичанином?
Похоже, что именно так это и было, потому что в течение двух недель только и было видно, что бушующее море. Но вот наконец в поле зрения вахтенного попал конвой НХ-90. На него были наведены еще шесть других германских лодок. После того как одна из них, U-101 под командованием Менгерзена, потопила несколько судов из состава этого конвоя, к охоте на него ранним утром 2 декабря приступила и U-47. Залпом из двух торпедных аппаратов она потопила Ville d’Arlon водоизмещением 7555 БРТ, который ушел на дно незадолго до 4:00. В 5:25 лодка выпустила две следующие торпеды по британскому моторному танкеру Conch. После попадания первой торпеды танкер стал терять ход, после второй — вообще остановился, но все же не был занесен на счет U-47, поскольку затонул только 3 октября в 10:19 после торпедного залпа подводной лодки U-99. Таким образом, 8375 БРТ буквально «ускользнули из-под носа» Прина, как уныло прокомментировал ситуацию старшина Бём.
В ходе дальнейшего преследования этого конвоя изрядно досталось и U-47. К повреждениям, причиненным яростным ураганом, добавились еще и куда более значительные, нанесенные глубинными бомбами. Поэтому вскоре Прин принял решение прервать боевой поход и ходатайствовать перед командованием об отдаче приказа на возвращение.
Адмирал Дёниц, полностью доверяя своим командирам, без промедления отдал такой приказ и запросил о полученных повреждениях. В ответной радиограмме Прин подробно их перечислил: «№ 30/151, вышли из строя: главный осушительный насос, насосы уравнительных цистерн, противопожарная система, повреждено управление лодкой. Потеряли герметичность выхлопные клапаны, люк рубки. Разболтан привод коленчатого вала. При повышенной скорости хода течь топлива. Минимальный срок ремонта — шесть недель».
6 декабря U-47 вернулась на базу, а на следующее утро Прин докладывал Большому Льву. После доклада Дёниц произнес:
— Что ж, теперь как тебе, так и твоей команде нужно отдохнуть. Но что потом? Может, возьмешь под свою команду флотилию? Мне нужны такие люди, как ты, мой мальчик.
— Если позволите мне выбирать, то я хотел бы получить новую лодку типа IX D2, которая скоро будет закончена постройкой, — возразил командующему Прин.
— Ладно, так тому и быть! Выйдешь в море еще раз на своей U-47. А потом она станет учебной субмариной на Балтике, а ты примешь новую лодку, — согласно кивнул Дёниц.
— Благодарю, герр адмирал, — ответил обрадованно Прин, разумеется довольный решением Большого Льва.
Вместе с ним шла смерть
Похоже было на то, что сама благосклонная к Прину судьба не хотела снова выпускать в море U-47, — во время испытательного выхода 15 февраля 1941 года после окончания ремонта подводной лодки в блоке цилиндров правого дизеля была обнаружена трещина. И хотя этот дефект был устранен достаточно быстро, 20 февраля произошел другой случай. Лодка готовилась к своему десятому боевому походу. Прин попрощался со своим другом Кречмером словами:
— Пока, Отто!
— Слушай, да я тоже выйду через пару дней. Придержи там для меня какой-нибудь конвой пожирнее, — ответил на это Кречмер своему товарищу.
U-47 прошла по Изеру и направилась в определенный ей район действий. 25 февраля она доложила, что заметила конвой и предполагает его атаковать. Ранним утром 26 февраля субмарина заняла позицию для стрельбы по четырем пароходам из состава конвоя ОВ-290. В кильватерном строю следовали бельгийский сухогруз Kasongo, шведский танкер Diala, норвежский пароход Borgland и шведский Rydboholm. Все они, включая громадную Diala с ее водоизмещением в 8106 БРТ, затонули, сраженные точно посланными с U-47 торпедами.
28 февраля U-47 потопила своей артиллерией ранее обстрелянный U-99 пароход Holmelea. Таким образом, за этот боевой поход подводная лодка могла записать на свой счет уже снова четыре судна.
Об этом Прин доложил спустя несколько часов в краткой радиограмме, посланной командующему подводным флотом: «Ухожу от преследования и бомбардировки. Контакт с конвоем потерян. Успехи к настоящему времени — 22 тысячи тонн. Прин».
Ближе к вечеру в этот же день 28 февраля Прин и Кречмер услышали звук винтов нового конвоя. Прин рассказал своему товарищу, что он сегодня же несколько ранее встретился с U-100.
— Шепке со своей U-100 должен быть где-то за нами, Отто.
— Отлично, втроем мы здесь натворим дел! Нам бы только увидеть этот конвой перед нашими торпедными аппаратами.
— Именно так, Отто, — заключил Прин.
В этот момент туман поредел, и оба стоявших в рубках командира субмарин почти одновременно увидели конвой. 40 судов двигались на дистанции примерно в 3 морские мили от обеих подводных лодок. На обращенном к ним фланге конвоя шли два эсминца. И если один из них продолжил свое движение, то второй внезапно развернулся и двинулся к субмаринам, которые отвернули друг от друга, срочно погрузились и дали полный ход своим двигателям.
Весь день эсминцы не давали возможности лодкам появиться на поверхности. Когда поздним вечером U-99 все же смогла всплыть, старший радист лодки Кассель принял радиограмму оперативного отдела штаба, в которой говорилось, что на следующее утро предполагается вылет самолета-разведчика, который должен будет установить местонахождение конвоя для подводных лодок.
На следующий день вахтенные в рубке больше не наблюдали обнаруженный накануне конвой. Лишь ближе к вечеру U-99 заметила три горящих и погружающихся в воду парохода из состава этого конвоя, пораженные попаданиями бомб с самолета дальней разведки «Фокке-Вульф» FW-200 «Кондор»[42]. Одиночное судно, обнаруженное часом позже, смогло увернуться от пущенной на него торпеды и уйти невредимым.
Когда до 4 марта в штаб подводных лодок в Керневеле не поступило ни одного радиодонесения об одержанных успехах или о местонахождении конвоя, командующий подводным флотом приказал всем находящимся в районе оперативных действий западнее Великобритании подводным лодкам осуществить новый поиск перпендикулярно предполагаемому курсу конвоя. В поиске участвовали U-47, U-95, U-99 и U-100. Подводные лодки двигались на расстоянии 24 морских миль друг от друга, прочесывая акваторию.
Утром 6 марта в 4:45 U-47 снова вышла на связь. Подводная лодка обнаружила новый конвой, двигавшийся в открытое море от одного из Гебридских островов со скоростью восемь узлов, держа курс норд-вест. Немедленно на этот конвой была наведена U-99. На полной скорости Кречмер бросился догонять его. Этот конвой, ОВ-293, представлял собой группу судов, шедшую из Англии на запад к побережью США.
Его сопровождало очень сильное эскортное охранение из нескольких эсминцев. U-99 подошла к конвою 7 марта в 1:00. Обойдя головную группу конвоя, Кречмер зашел с фланга, используя тень от луны. Придав подводной лодке дифферент на корму, он стал осматривать в перископ горизонт и сразу же увидел три эсминца, прикрывавшие конвой с правого фланга. U-99 пришлось отойти от конвоя.
Двумя часами позднее вахтенные в рубке заметили силуэт громадного судна. Этот пароход, по всей вероятности, не входил в состав конвоя, но Кречмер не мог упустить такую представившуюся ему возможность.
Выпущенная лодкой одиночная торпеда попала в громадное судно, которое тут же сбросило ход и стало передавать сигналы бедствия. Оно оказалось британским китобоем Terje Viken, потерявшим ход и легшим в дрейф на поверхности моря: «Громадная цель, по которой не промахнешься и с завязанными глазами».
Вторая торпеда была выпущена по замеченному чуть позже танкеру, который тоже стало преследовать U-99. Этот танкер также стал передавать сигнал бедствия. Как оказалось, он носил название Athelbeach и имел водоизмещение 6568 БРТ.
— Подойдем поближе и потопим танкер орудием, — приказал Кречмер.
Расчет палубного орудия открыл огонь по танкеру, но очень быстро стало понятно, что потребуется много времени и снарядов, прежде чем удастся отправить на дно Athelbeach подобным образом.
— Торпедная атака! — приказал наконец Кречмер.
Одна из выпущенных торпед попала танкеру в днище, после чего он исчез в пучине.
Именно в этот момент старший радист подводной лодки принял последнюю радиограмму с борта U-47. В ней Прин еще раз сообщил координаты, курс и скорость конвоя, который он намеревался атаковать.
Но Кречмер все же решил вернуться в ту точку, где должен был дрейфовать подбитый китобой, чтобы окончательно добить его.
Когда подводная лодка подошла к этому месту, вахтенный в рубке сообщил о нескольких горящих судах на поверхности моря, однако китобоя нигде не было видно.
— Он, вне всяких сомнений, затонул, — произнес второй помощник, но Кречмер, сомневаясь в этом, покачал головой.
(Все, что оставалось на плаву от расстрелянного лодкой Terje Viken, было пущено на дно только 14 марта двумя британскими эсминцами и корветом.)
Чуть позже U-99 приняла радиограмму с борта U-70. Капитан-лейтенант Матц сообщал о значительных повреждениях рубки. Затем с борта U-99 была замечена подводная лодка в надводном положении, которая следовала в район нахождения U-70, чтобы оказать ей помощь. В тот момент, когда обе лодки переговаривались флажным семафором, из-за стены дождя показались два вражеских корвета. Обе лодки ушли от них под воду.
Но если U-99 довольно быстро смогла уйти от последовавшей за этим бомбардировки глубинными бомбами, то U-70 корветы Camellia и Arbutus преследовали весь день и в конце концов доконали ее серией глубинных бомб, поставленных на максимальное заглубление. Тем не менее ее командир и несколько членов экипажа смогли выплыть на поверхность и были выловлены из воды.
Когда U-99, оторвавшись от своих преследователей, снова всплыла на поверхность воды, старший радист лодки снова поймал радиограмму, из которой стало ясно, что подводная лодка U-A под командованием капитан-лейтенанта Эккермана также получила значительные повреждения в результате бомбардировки глубинными бомбами и докладывает о своем возвращении в Лорьян.
Теперь в районе конвоя оставались только U-47 и U-99, но U-47 больше на связь не выходила, хотя Кречмер несколько раз пытался установить с ней радиоконтакт. В течение всего дня 7 марта U-47 много раз вызывала на связь штабная радиостанция командования подводных сил в Керневеле. Лодка по-прежнему молчала и уже никогда более не выходила на связь.
Об обстоятельствах гибели U-47 поведал несколько дней спустя капитан-лейтенант Дж. М. Роуленд, командир эсминца Wolverine, в виде устного доклада начальнику бюро расследований британского адмиралтейства капитану Гризи. Приведем здесь дословно этот доклад:
«Со своим эсминцем Wolverine я следовал в эскортной группе охранения конвоя ОВ-293. Вечером 7 марта конвой следовал юго-восточнее Исландии. Мы четко выдерживали курс и не обменивались световыми сигналами, чтобы не демаскировать наш конвой. Затем на нашем эсминце сыграли тревогу – „Опасность подводных лодок“ – и я поспешил на мостик.
В 0:23 8 марта акустик на „Асдике“ различил звуки винтов подлодки. Через полминуты впередсмотрящий заметил впереди клубы дыма от работы дизелей.
Я выдерживал скорость движения 18 узлов и дал сигнал на Verity, второй эсминец прикрытия, шедший на правом фланге конвоя. Когда наш впередсмотрящий заметил кильватерный след лодки, я увеличил скорость до 22 узлов. В 0:27 я рассмотрел силуэт лодки и дал полный ход вперед. Когда Verity в 0:31 произвел выстрел осветительным снарядом, подводная лодка погрузилась. Расстояние от нашего эсминца до нее составляло примерно 1 морскую милю. В 0:48, когда от акустика поступило донесение „Над лодкой!“, я приказал сбросить серию глубинных бомб. Через некоторое время мы снова установили звуковой контакт с лодкой, и на этот раз я снова приказал сбросить серию из восьми глубинных бомб. За ними последовала одна сверхтяжелая глубинная бомба.
Около 3:31 – мы больше не слышали звуков подводной лодки и не наблюдали ее – главный механик эсминца доложил о масляном пятне на поверхности моря. Он быстро взял пробу воды из этого пятна и после экспресс-анализа доложил о своей убежденности в том, что это масло от двигателя германской подводной лодки.
Несколько минут спустя мы снова услышали шум винтов лодки и сбросили новую серию глубинных бомб. В 4:03 на поверхности воды было замечено новое масляное пятно. Когда мы двинулись вдоль этого следа, акустик снова доложил: „Звук винтов!“ Но на этот раз он был слышен со стороны кормы. Должно быть, мы имели дело с весьма опытным и искусным командиром подводной лодки, который опять смог нас провести.
Когда мы развернулись и легли на контркурс, то в 5:18 увидели подводную лодку, которая всплыла на поверхность.
Я отдал приказы: „Полный ход вперед!“ и „Идем на таран!“. Однако субмарина заметила нас и своевременно ушла под воду. По оставляемому ею при погружении следу я увидел, что она поворачивает, и отдал приказ рулевому также совершить поворот. К счастью для нас, вода была очень прозрачной и чистой, так что я отчетливо видел корму погружающейся лодки и след из воздушных пузырей, оставляемый ею за кормой.
Оказавшись точно над лодкой, я приказал сбросить серию из десяти глубинных бомб. Было ровно 5:22. С интервалами 4 секунды были сброшены две серии глубинных бомб, поставленные на небольшую, среднюю и значительную глубину срабатывания. Следя за выполнением этого приказа, я вышел на правое крыло мостика и наблюдал, как вздымались водяные холмы при взрывах глубинных бомб именно в том месте, где поднимались пузыри воздушного следа за лодкой. Подводная лодка смогла к этому времени погрузиться не более чем на 15 метров.
Я приказал развернуться, чтобы попытаться найти всплывшие обломки субмарины, но в этот момент акустик доложил о появлении нового контакта. Я развернулся навстречу этому новому противнику. Но еще тогда, когда мы сбросили последнюю серию глубинных бомб, вскоре после их взрывов я заметил вспыхнувшее на воде оранжево-красное пламя, которое продержалось секунд десять и затем погасло.
Спустя часа три мне стало совершенно ясно, что обнаруженный акустиком новый контакт никакая не подводная лодка, но всего лишь большой косяк рыбы, который и ввел нас в заблуждение. Тотчас же я приказал развернуться и следовать к тому месту, где я заметил горящее на воде пламя».

В заключении к рапорту командира Wolverine, который смог собрать несколько обломков на месте гибели и поэтому был уверен, что потопил подводную лодку, от себя капитан Гризи добавляет следующее: «Я совершенно уверен, что та подводная лодка, которую Вы утром 8 марта забросали глубинными бомбами и, по всей видимости, потопили, была именно U-47. Тем не менее Ваш рапорт не может считаться окончательным свидетельством того, что этот корабль был действительно уничтожен Вами, а его команда погибла вместе с ним».
Но, к сожалению, дело обстояло именно так. Wolverine действительно потопил U-47. Блестящая звезда этого известнейшего командира подводной лодки закатилась.
Причем это была далеко не единственная подводная лодка, потерянная в течение марта. Наряду с самым знаменитым командиром-подводником в этом месяце погибли еще две субмарины, U-99 и U-100.
В течение нескольких недель штаб-квартира подводных сил в Керневеле еще продолжала вызывать U-47. Однако все было напрасно, подводная лодка не выходила на связь. Лишь только 23 марта 1941 года Верховное командование вермахта сообщило:
«Подводная лодка под командованием капитана 3-го ранга Гюнтера Прина не вернулась из своего последнего боевого похода на врага. Командование флота вынуждено полагать подводную лодку погибшей.
Капитан 3-го ранга Гюнтер Прин, герой Скапа-Флоу, и его отважная команда будут жить в сердцах всех немцев».

В приказе командующего подводным флотом было сказано:
«Гюнтер Прин, герой Скапа-Флоу, совершил свой последний поход.
Мы, германские подводники, склоняемся перед ним и его командой. И хотя он исчез в бескрайнем океане, он все же остается среди нас, живым в нашей памяти.
Он будет сопровождать каждую подводную лодку, уходящую на запад, невидимый живым, он все будет стоять у перископа в каждой атаке на врага. Он будет вместе с нами направлять каждый удар против Англии.
Мы потеряли его, но обрели тот символ, который будет вдохновлять нас в нашей нелегкой, но бескомпромиссной борьбе против Англии.
Душа его будет сражаться вместе с нами.
Дёниц».

Список судов, потопленных U-47 под командованием капитан-лейтенанта Прина
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Общий итог:
потоплено: 31 судно тоннажем 184 102 БРТ, в том числе линкор Royal Oak;
торпедировано: 4 судна водоизмещением 31 500 БРТ;
поражен близким взрывом (?) крейсер Norfolk.
= — торпедировано.

Капитан-лейтенант Йоахим Шепке
С тремя субмаринами в боевой поход

Постановка мин у восточного побережья Англии
Когда разразилась Вторая мировая война, обер-лейтенант Шепке на своей U-3, одной из первых сколько-нибудь современных подводных лодок Германии, хотя и имевшей всего лишь 254 тонны водоизмещение, вышел в свой первый боевой поход, маршрут которого вел к восточному побережью Англии. После этой операции по постановке мин субмарина вернулась на свою базу, чтобы после дозаправки и приема на борт нового груза мин снова выйти в поход.
Лишь во время третьего похода на этой лодке ее командиру удалось в первой половине дня 30 сентября остановить датский пароход Vendia. В ходе его досмотра было установлено, что пароход перевозит груз руды для Англии и является вполне законной военной добычей.
Этот сухогруз водоизмещением 1150 БРТ был расстрелян из палубного орудия. Однако он никак не тонул, поэтому его пришлось добить пущенной торпедой.
В тот же день под прицелами торпедных аппаратов лодки оказался небольшой шведский пароход Gun. Предупредительная очередь снарядов, пущенная ему по курсу из автоматической зенитки, остановила судно. Оно было досмотрено, и установлено, что на борту имеется запретный для перевозки груз для Англии. После этого высаженная на судно абордажная команда заложила на нем несколько зарядов взрывчатки с часовыми взрывателями. Gun затонул в 21:30 на 30-метровой глубине северо-восточнее Ханстхольма.
После того как субмарина возвратилась на свою базу после выполнения этого задания, Йоахим Шепке получил от командующего подводным флотом Дёница новую подводную лодку.
Ею стала U-19, субмарина серии II B, бывшая незначительно больше его старой U-3. На первой неделе января U-19 вышла в море. Держался мороз около −15 °C. Лодка должна была действовать у восточного побережья Англии. Однако, поскольку она выходила с базы в Вильгельмсхафене через замерзший залив с помощью буксира, а потом двигалась по бушующему морю, то подошла к побережью в оперативном районе перед городом Гримсби значительно позже намеченного времени. В первую ночь она попыталась выйти на позицию для стрельбы по эсминцу, который в результате атаковал ее. Быстро погрузившись, подводной лодке удалось уйти от эсминца, который все же сбросил на нее две серии глубинных бомб.
В предутренние часы 9 января с подводной лодки был замечен небольшой пароход. U-19 приблизилась к нему и в 2:21 выпустила одиночную торпеду, от взрыва которой норвежский сухогруз Manx очень быстро затонул.
В течение почти двух недель подводная лодка оставалась в отведенном ей оперативном районе, двигаясь в бушующем море и пронизывающем холодном ветре. Снова и снова ей приходилось погружаться в спасительные глубины, прячась от самолетов-разведчиков и «морских охотников». В конце концов Шепке принял решение выйти за границы района своих действий и 23 января обнаружил небольшой конвой движущихся вдаль побережья судов.
— Всем стоять по боевому расписанию!
Знакомый ритуал, последовавший за этой командой, был быстро завершен. Старшина торпедистов доложил о готовности торпедных аппаратов к выстрелу. О ночной атаке из надводного положения речь уже не шла. Однако прошло еще около двух часов, прежде чем подводная лодка заняла необходимую для выстрела позицию. В 8:40 и 8:48 были произведены два одиночных пуска торпед. Пароходы Baltanglia и Pluto затонули, а U-19 смогла уйти из прибрежного района, тогда как противник делал все возможное, чтобы ее обнаружить.

Но все же U-19 удалось уйти, она продолжила поиск и вечером 25 января вблизи Лонгстона[43] нанесла удар по другому прибрежному конвою. На этот раз ее торпеды поразили латышский пароход Everene и норвежский Gudveig.
После этого, израсходовав все свои торпеды, подводная лодка легла на возвратный курс и вернулась на свою базу в Вильгельмсхафене. На поднятом при ее входе в порт перископе развевались пять победных вымпелов.
В ходе следующего боевого похода в феврале 1940 года U-19 очень скоро смогла произвести по врагу свой первый пуск торпеды. Уже поздним вечером 19 февраля в поле ее зрения показался танкер, который прикрывали целых два корабля эскорта. Подводная лодка приблизилась и в 0:15 20 февраля выпустила по танкеру торпеду. В этот момент она была замечена охранением, один из кораблей развернулся и начал погоню, засыпав субмарину глубинными бомбами, которые нанесли ей значительные повреждения. Атакованный танкер — Daghestan — вопреки предположениям Шепке, считавшего, что тот затонул, продолжил свой путь, поскольку выпущенная по нему торпеда взорвалась, не коснувшись его борта и нанеся судну лишь незначительные повреждения.
Шепке же был вынужден положить свою подводную лодку на обратный курс, поскольку нанесенные глубинными бомбами повреждения оказалось невозможным устранить имевшимися на борту средствами.
— Ничего, на следующий раз ты себя покажешь, — утешил контр-адмирал Дёниц огорченного офицера-подводника, рапортовавшего ему о результатах боевых действий субмарины.
«Всё какие-то лоханки!»
В середине марта 1940 года U-19 снова вышла в море и через несколько дней уже находилась в указанном ей оперативном районе. Йоахим Шепке пребывал в уверенности, что на этот раз ему удастся вернуться домой с крупными трофеями. Эта уверенность, казалось, начала оправдываться, когда вечером 19 марта с лодки на пределе кругозора был замечен небольшой конвой, по которому в 22:21 и 22:37 были сделаны два единичных выстрела из торпедных аппаратов. Их целями были пароходы водоизмещением, по оценке командира, в 3 тысячи БРТ каждый. Датский сухогруз Minsk, после попадания и взрыва торпеды оставшийся на плаву, был «обезвоздушен» артиллерией, поскольку он не затонул из-за имевшегося в его трюмах воздуха. Другой же пароход, Charkow, затонул в течение четырех минут после попадания торпеды.
— Да это какие-то лоханки, — заметил старшина радистов, поднявшийся с переносной рацией в рубку и взглянувший на море.
Так оно в действительности и было. Minsk с его 1229 БРТ водоизмещением выглядел едва ли не яхтой и был так похож на столь же невеликий Charkow (1026 БРТ), что их было довольно трудно отличить друг от друга.
— Но эти недомерки играют важную роль в прибрежном судоходстве, — разумно заметил командир.
— Все так, герр обер-лейтенант, но каждая торпеда стоит 25 тысяч рейхсмарок, так что их лучше было бы потратить на что-нибудь так тонн на десять тысяч.
— Да и я бы этого хотел, но такие посудины здесь довольно редки.
В предрассветные часы 20 марта в поле зрения вахтенных оказались новые пароходы, снова двигавшиеся курсом вдоль берега. По всей видимости, они входили в состав все того же конвоя и опять-таки не отличались крупными размерами. Тем не менее Шепке снова выпустил по одной торпеде по судам Viking и Bothal. Оба парохода тут же и затонули. Однако последний все же имел 2109 тонн водоизмещения. Тем не менее при таких цифрах потопленного тоннажа тому, кто, имея четыре победных вымпела на перископе, возвращается на родину, придется довольно долго болтаться в море, прежде чем он получит вожделенный Рыцарский крест[44].
Во время победоносной Норвежской кампании U-19 вместе с U-13, U-57, U-58 и U-59 входила в состав шестой оперативной группы подводных лодок, действовавшей у Пентланд-Фёрта[45]. Ни одна из этих субмарин побед не стяжала.
Когда после доклада адмиралу Дёницу по окончании этого похода Шепке узнал, что ему предстоит принять новенькую подводную лодку типа VII B, он пришел в восторг.
— Для следующего похода ты получишь U-100, Шепке, — сказал Большой Лев. — Уж с ней-то ты себя покажешь, я в этом уверен.
Шепке тоже был в этом совершенно уверен, и в мае он отправился в Киль на верфь «Германия», чтобы принять там только что сошедшую со стапеля субмарину. 30 мая он уже был командиром U-100 и вышел на ней в Балтийское море для ходовых испытаний и учебных стрельб. По их окончании U-100 была полностью готова к походам и боям.
С U-100 на конвой НХ-66
11 августа 1940 года U-100 вышла в свой первый боевой поход. Оперативным районом действия ей была отведена акватория западнее Английского канала. И уже в первой половине дня 16 августа жертвой торпед субмарины стал британский теплоход Empire Merchant. И в первый раз старший радист подводной лодки оказался доволен тоннажем этого парохода, который составил 4864 БРТ.
— Ну что ж, — удовлетворенно кивнул он, — уже лучше. Но все же не самый хороший вариант.
Британский пароход Jamaica Pioneer с его 5471 БРТ стал более весомой добычей, замеченной во второй половине дня 25 августа и явным образом плетущейся в хвосте конвоя НХ-65А. В 19:12 к пароходу устремилась роковая торпеда, а за час до полуночи того же дня подводная лодка U-124 оповестила своих сотоварищей об обнаружении конвоя, на перехват которого направилась и U-100. Спустя ровно минуту после того, как, пораженный торпедой с U-124, вспыхнул Stakesby, капитан-лейтенант Шепке из рубки U-100 отдал приказ старшему торпедисту Гюнтеру Креху выпустить торпеду по выбранной командиром цели. Но до того как этот приказ мог быть выполнен, субмарине пришлось срочно погрузиться, уходя от несущегося на нее эсминца. Глубинные бомбы разорвались за кормой стремительно уходящей под воду лодки.
Однако U-124 удалось дать четырехторпедный залп по конвою, в результате которого затонули два парохода.
Конвой НХ-65А был теперь для U-100 потерян, но, когда U-28 под командой Гюнтера Кунке вечером 28 августа сообщила о визуальном контакте с другим конвоем, U-100 направилась к точке с указанными координатами. Было около полуночи, когда конвой НХ-66 вышел из ночной тени и стал виден с приближающейся к нему лодки.
— Будем атаковать! Стоять по боевому расписанию! Все аппараты для надводного выстрела — товсь!
Наступило уже 29 августа — часы показывали 0:23, — когда U-100 выпустила одиночную торпеду по идущему 5000-тоннику и дала залп из двух торпедных аппаратов по другому большому судну. Несколько минут томительного ожидания — и вот у бортов обеих судов взметнулись вверх водные столбы, освещенные изнутри пламенем взрывов. Торпеды точно попали в Dalblair и Empire Moose, которые и затонули в точке с координатами 56°6' северной широты и 13°33' западной долготы. От взрыва одной из торпед пострадал и сухогруз Hartismere. Лодка была вынуждена уйти под воду от вываливаемых на нее вслепую глубинных бомб с кораблей эскорта НХ-66, но через некоторое время снова всплыла и в 1:40 выпустила торпеду по пароходу Astra II, который после взрыва лишился хода и затонул. Когда же подводная лодка приблизилась к Hartismere, чтобы добить его веерным залпом, тот уже исчез из вида. U-100 всплыла на поверхность воды, ее командир осмотрел поле боя. Море было покрыто горящими судами, стоявшим на мостике лодки пару раз показалось, что они видят ракеты сигналов бедствия.
На этот раз субмарина продолжала следовать поблизости от конвоя, на расстоянии примерно в 600 метрах от нее даже прошел, не заметив, один из кораблей эскортной группы.
Приказ о стрельбе предпоследней торпедой последовал в 3:38. Ею была поражена Alida Gorthon, которая ушла на дно, держась на ровном киле. Empire Moose была добита последней торпедой в 4:27.
U-100 отошла от конвоя, кратко доложила по рации о результатах своего похода и об израсходовании всего боезапаса, спустя краткое время получила приказ о возвращении на базу, которой теперь для лодки становился французский порт на побережье Атлантики Лорьян.
При входе в него на поднятом перископе трепетали семь победных вымпелов. Шесть потопленных судов вскоре были подтверждены противником. Торпедированный Hartismere все же смог добраться до ближайшей гавани.
Разгром каравана НХ-72
После этого столь успешного для нее похода U-100 снова была быстро заправлена, довооружена, снабжена всем необходимым и уже 11 сентября снова вышла в новый боевой поход. Действовать ей предстояло в том же оперативном районе западнее Английского канала на маршрутах конвоев, следующих из США. Поздним вечером 20 сентября подводная лодка U-99 под командованием капитан-лейтенанта Кречмера сообщила о замеченном ею конвое НХ-72, на перехват которого устремились Прин, Шепке и Блайхрод.
Отто Кречмер, «молчаливый Отто», как прозвали его в кругу товарищей, атаковал из состава этого конвоя британский танкер Invershannon водоизмещением 9154 БРТ и пароход Baron Blythswood, а затем остановил пущенной торпедой Elmbank и добил застывший на воде сухогруз, сделав по нему 88 выстрелов из 88-мм палубного орудия. U-47 под командованием Прина подошла к этому месту и открыла огонь по уже оставленному командой Elmbank, который ей удалось поджечь, сделав еще 99 выстрелов зажигательными снарядами. Однако только торпедный залп U-99 окончательно разделался с этим судном, пустив его ко дну.
Йоахим Шепке, который уже давно хотел побороться со своими товарищами за звание самого результативного по тоннажу командира-подводника, заметил и опознал конвой по дымовым шлейфам, но хотел подойти к нему поближе и выбрать самые заманчивые цели. Он сделал это ближе к вечеру, с наступлением темноты.
С 23:10 до 23:13 он произвел четыре хорошо направленных пуска торпед по четырем судам. Canonesa с ее 8286 БРТ водоизмещением была визуально принята в сумерках за 5000-тонник. Получив пробоину от попадания торпеды, она затонула. Точно так же затонул и британский танкер Torinia. Его водоизмещение достигало 10 364 БРТ, и, когда старший радист докладывал об этом командиру, установив это по данным «умной книги» (справочник «Регистра Ллойда»), в голосе его звучал восторг.
— Ну как, тебя это устраивает больше? — спросил его командир.
Ни один человек из команды не мог бы ответить «нет» на этот вопрос. Третья торпеда поразила Dalcairn водоизмещением 4608 БРТ, но четвертая прошла мимо цели.
Пока подводная лодка выходила на новую позицию для атаки, команда торпедистов в носовом отсеке лихорадочно трудилась, перезаряжая торпедные аппараты для новых пусков.
Около полуночи U-100 снова заняла позицию для атаки по длинной кильватерной колонне судов конвоя. В 0:22 последовал первый пуск, и Empire Airman водоизмещением 6586 БРТ пошел на дно.
В 1:52 в визир перископа, у которого стоял старшина торпедистов, медленно вплыл громадный танкер Frederick S. Fales. Подлодка дала двухторпедный залп, и колосс водоизмещением 10 525 БРТ спустя 2 минуты после попадания торпед уже полыхал огнем.
Подводная лодка отошла от своей жертвы, к которой устремились два корабля эскортной группы, чтобы принять на борт членов экипажа танкера, замедлившего ход и остановившегося. Затем, снова заняв позицию для стрельбы, субмарина выпустила торпеду по норвежскому пароходу Simla. После его исчезновения в морской пучине на счету U-100 стало числиться семь крупных судов из состава конвоя НХ-72.
Лишь теперь корабли конвоя принялись охотиться на субмарину, заставив ее срочно погрузиться и обрушив на нее град глубинных бомб. Лишь уйдя на глубину 160 метров и зависнув там, через какое-то время подводной лодке удалось оторваться от преследователей. Спустя три часа она всплыла на поверхность моря, и Шепке передал краткую радиограмму командующему подводным флотом, докладывая об одержанных победах и о том, что лодка расстреляла весь свой боезапас. Он тут же получил приказ возвращаться на базу. На обратном пути 24 сентября старший радист принял радиограмму командования, в которой сообщалось, что командир U-100 награжден Рыцарским крестом.
Конвой SC-7. «Ночь длинных ножей»[46]
13 октября U-100 вышла со своей новой базы в Лорьяне, чтобы снова принять участие в предстоящей битве «волчьих стай» в Атлантике.
За несколько дней до этого в море вышли U-99, U-47 и U-123. Таким образом, в море уже несколько дней действовали трое из лучших командиров подводных лодок, и вот теперь к ним присоединился Йоахим Шепке.
Утром 17 октября U-48, которая также была в свободном поиске под командованием одного из асов подводной войны Блайхрода, сообщила об обнаружении конвоя SC-7. Все находившиеся поблизости германские субмарины, к которым подошли еще и U-46 под командованием Энгельберта Эндрасса и U-101 под командованием Фрауэнхайма, были наведены на этот конвой. Череду потоплений судов конвоя открыли U-48 и U-38, затем эстафету атак приняла U-123 под командованием Мёле.
Проделав долгий путь к месту действия, на сцене сразу появилась и U-100. Во второй половине дня 18 октября на горизонте были замечены верхушки мачт какого-то судна.
В 23:17 U-100 заняла позицию для стрельбы по пароходу Shekatika. Пароход получил тяжелые повреждения от попадания торпеды, однако не затонул. Похоже было на то, что он был гружен деревом и не затонул именно из-за характера груза, несмотря на еще одну торпеду, выпущенную U-101. Лишь торпедный залп U-123 ранним утром 19 октября положил конец агонии судна.
Нанеся тяжелые повреждения пароходу Shekatika, U-100 продвинулась дальше и в 23:37 обстреляла другой пароход конвоя. Им оказался Fiscus, который после попадания торпеды глубоко осел в воду. (Он был потоплен несколько позже U-99.)
На протяжении всей ночи Йоахим Шепке, стоявший в рубке субмарины, слышал взрывы торпед, выпущенных его боевыми товарищами, кружившими вокруг конвоя. Сам же он был от конвоя оттеснен и лишь в 2:50 19 октября смог произвести новую атаку. Ее жертвой стал пароход Blairspey, пораженный торпедой его лодки. Пароход, однако, смог дотянуть до берега.
Внезапно из ночного тумана вылетели эсминцы эскорта, и вся группа прикрытия двинулась зигзагообразным курсом, пытаясь обнаружить германские субмарины. Это, однако, дало возможность нескольким другим подводным лодкам продолжить разгром конвоя. Кречмер и Фрауэнхайм, Мёле и снова Кречмер — именно эти люди со своими субмаринами и довершили уничтожение конвоя SC-7.
Конвой буквально рассыпался по морю. Когда U-100 после многочасового преследования и бомбардировки ее глубинными бомбами все же оторвалась от эсминцев эскорта и поздним утром 19 октября всплыла на поверхность, вокруг в пределах видимости не наблюдалось больше ничего от SC-7.
Конвой этот потерял 17 судов, еще многие были торпедированы и повреждены.

Когда затем вечером 19 октября около 22:00 U-100 снова всплыла из глубины, по курсу ее движения стали слышны взрывы торпед. Однако на этот раз Прин, Либе, Блайхрод и Эндрасс вели огонь не по SC-7, но по другому конвою, НХ-79, который, словно лунатик, вошел прямо в центр этой «волчьей стаи».
И снова все подводные лодки открыли огонь. Подойдя к ним на полном ходу, U-100 уже в полночь заняла позицию для стрельбы. В 0:15 и 0:16 она сделала два двойных торпедных залпа по двум танкерам, которые избрал себе целью Шепке. Без промаха пораженные торпедами, эти два судна потеряли ход и стали передавать в эфир сигналы бедствия.
После атаки U-100 пришлось снова уйти под воду, но в 7 часов она снова всплыла и атаковала Loch Lomond из состава нового конвоя. После попадания торпеды пароход потерял ход и, поскольку его экипаж покинул судно, заняв места в шлюпках, Шепке приказал открыть по нему огонь из палубного орудия, после чего судно исчезло под водой.
За 36 часов этой ожесточенной схватки U-100 израсходовала все свои торпеды и легла на курс в Лорьян. На ее счету числился крупный танкер, еще три потопленных и три торпедированных сухогруза, что представляло собой «неплохое среднее», как выразился один из штабистов в Лорьяне.
И опять – удар по конвою SC-11. Семь побед в один день!
Во время своего следующего боевого похода U-100 снова действовала на путях конвоев. В сильный шторм 22 ноября 1940 года подводная лодка подошла к определенному ей району оперативных действий. Поход оказался на редкость коротким, потому что сразу же после того, как конвой SC-11 оказался замеченным U-100, подводная лодка оповестила об этом своих боевых товарищей и под покровом ночи пошла в атаку в надводном положении.
Первая торпеда была выпущена ею спустя 18 минут после того, как наступило 23 ноября. Она точно попала в большой сухогруз Justicia, который с его 4562 БРТ водоизмещением стал первой жертвой из состава SC-11. Весь этот день, с первых его минут и до самого позднего вечера, U-100 провела в постоянных атаках и последующих уходах от кораблей эскорта. Субмарина выпускала торпеды, уклонялась от преследований вражеских эсминцев, снова подходила к конвою, чтобы вновь атаковать его. Вторая ее атака стала роковой для двух судов: пораженные ее торпедами, Bradfyne и Bruse ушли на дно. Спустя почти ровно три часа, в 4:14, Шепке обстрелял голландский пароход Cotmarsum, норвежец Salonica был подбит в 4:36 и оставался на поверхности моря, передавая сигналы SOS, пока все же не затонул.
Часы показывали 8:02, когда U-100 торпедировала и потопила британский теплоход Leise Maersk. Затем удар по конвою двумя одиночными торпедами нанес Мёле и не промахнулся.
После этого обе субмарины были загнаны под воду. Всякий раз, когда они пытались подняться на поверхность моря, их обнаруживали гидросамолеты — «летающие лодки» и корабли эскорта, вынуждавшие их снова скрываться под водой. Лишь вечером 23 ноября, в 21:05, U-100 удалось снова выпустить торпеду, на этот раз из кормового торпедного аппарата, и уничтожить голландский пароход Bussum.
В общем же из состава SC-11 подводная лодка U-100 уничтожила не менее семи судов.
48 часов без перерыва командир U-100, стоя в рубке или в центральном посту во время подводного хода, отдавал приказы, руководя боем. Поскольку весь ее боезапас был расстрелян, лодка двинулась обратно в Лорьян. 20 декабря Йоахим Шепке стал седьмым германским солдатом и третьим подводником — после Прина и Кречмера, — награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту.
Два последних боевых похода
После основательного отдыха и приема на борт торпед, горючего и провианта U-100 уже через восемь дней снова вышла в новый боевой поход. Йоахим Шепке был уверен, что он скоро войдет в число самых успешных командиров подводных лодок.
Из трудных походов в тяжелых штормовых условиях зимней Атлантики почти все подводные лодки возвращались без всяких побед. Но не так обстояло дело у U-100, которая 14 декабря в 8:16 вышла в атаку на британский пароход Kyleglen. Пароход был потоплен.
Незадолго до этого и через несколько часов после этого успеха Шепке подводная лодка U-96 под командованием капитан-лейтенанта Леманна-Вилленброка несколько раз занимала позицию для атаки и в конце концов потопила британский теплоход Western Prince водоизмещением 10 926 БРТ.
Вечером того же дня U-100 смогла остановить и потопить пароход Euphorbia. На этом, похоже, ее охотничье счастье закончилось, так как пущенные лодкой после этого несколько торпед прошли мимо целей.
Лишь к вечеру 18 декабря в прицеле перископа подводной лодки показался Napier Star, большой британский пароход водоизмещением 10 116 БРТ. Он принял на себя попадания трех торпед, и лишь четвертая отправила его на дно в точке с координатами 58°58' с. ш. / 23°13' з. д.
После выхода из строя левого дизеля и обнаружившегося дефекта в одном из электромоторов привода гребного вала U-100 была вынуждена лечь на обратный курс. Она прибыла в Лорьян, где Шепке и доложил командованию о потоплении трех судов общим водоизмещением 17 166 БРТ.
Конец трех асов подводной войны
21 февраля 1941 года подводная лодка U-99 под командованием капитан-лейтенанта Отто Кречмера, одержавшего крупные победы во время своих предыдущих боевых походов и награжденного дубовыми листьями к Рыцарскому кресту, вышла в новый поход.
Отто Кречмер должен был занять новую должность на берегу, не связанную с выходами в море, — командира флотилии. Однако он продолжал рваться в море, как и его боевой товарищ Гюнтер Прин, что последний и высказал откровенно в лицо Большому Льву.
Почти одновременно вместе с U-99 в свои новые — и последние — боевые походы вышли также U-47 и U-100.
Поскольку все эти субмарины вплоть до 4 марта не одержали никаких побед, адмирал Дёниц принял решение направить все находящиеся в море южнее Исландии подводные лодки в новый поиск и перенаправить их, расположив поперек курса новых конвоев, о которых поступили разведывательные сообщения.
Итак, это были: U-47, U-70, U-99 и U-А. 6 марта U-99 обнаружила конвой, шедший с очень сильным эскортом. Кречмер обошел конвой и зашел своей лодкой с «теневой стороны», которая также идентифицировалась с его правым флангом. Вахта на мостике лодки спустя некоторое время заметила в вечернем сумраке громадный темный силуэт. Это оказалась китобойная база Terje Viken водоизмещением 20 638 БРТ. Торпеда, выпущенная из аппарата № 1, остановила громадное судно, которое сразу же стало передавать морзянкой сигнал SOS.
Именно в этот момент в поле зрения оказался танкер. Это был Athelbeach водоизмещением 6568 БРТ, за которым тут же погналась U-99 и уничтожила его двумя выпущенными торпедами. После этого U-99 возвратились к китобойной базе. Но поскольку Terje Viken нигде не было видно, Кречмер решил, что он уже затонул. (Тем не менее все обстояло несколько не так, как представлялось командиру. Судно было взято на буксир двумя эсминцами, но потом, когда оказалось, что оно больше не сможет держаться на воде, было потоплено — после эвакуации экипажа — двумя эсминцами и корветом.)
После этого U-70 и U-99 тщетно пытались обнаружить конвой, как и U-100 старалась догнать его, но ни одной из подводных лодок не удалось сблизиться с ним.
Лишь после того, как 15 марта 1941 года U-110 под командованием Фрица Юлиуса Лемке сообщила об обнаружении конвоя НХ-112, у Йоахима Шепке снова появилась надежда выйти на дистанцию выстрела. Дав полный ход дизелям, он приблизился к конвою, который между тем уже познал горечь потерь. Одним из тех командиров подводных лодок, которые в своем военном искусстве превзошли самих себя, был Отто Кречмер. Ныне он стал атаковать конвой с вечера 16 марта и к утру 17 марта поразил из состава этого следующего в сопровождении сильного эскорта конвоя шесть судов, пять из которых затонули. Лишь большой французский танкер Franche Comte, будучи судном современной постройки, еще держался на поверхности моря.
Тем временем к месту действия подоспела и U-100 под командованием Йоахима Шепке. Дадим же в этом месте слово капитану 1-го ранга Дональду Макинтайру, командиру эскортной группы, состоявшей из флагманского эсминца Walker, эсминцев Volunteer, Sardonyx и Scimitar и корветов Bluebell и Hydrangea, осуществлявших охранение конвоя. Он является единственным свидетелем, который может точно рассказать, каким образом происходила катастрофа 17 марта 1941 года.
«Scimitar определил местоположение подводной лодки, которая впоследствии была идентифицирована как U-100. По его информации, эта субмарина двигалась в 6 морских милях прямо по его ходу. Я немедленно отдал приказ всем находящимся впереди кораблям эскорта подойти и атаковать эту подводную лодку. Walker и Vanoc на большой скорости подошли к Scimitar, чтобы помочь ему в охоте за лодкой.
Когда мы приблизились к подводной лодке на расстояние 3 морские мили, она погрузилась под воду. В течение трех часов наши корабли проводили ее поиск, но лодка бесследно исчезла.
Walker возвратился обратно к конвою, тогда как Vanoc и Scimitar продолжили поиск. Еще через несколько часов сдались и они.
Когда я уже было облегченно вздохнул, в тишине раннего утра 17 марта прогремел мощный взрыв торпеды. Она попала в шведский сухогруз Korshamn.»

Впоследствии было установлено, что этот удар нанесла U-99, которая смогла подойти к конвою, проскользнув между двумя эсминцами охранения. Лодка была вынуждена уйти под воду, а Walker в крутом развороте понесся к пузырчатому следу, который оставила за собой другая подводная лодка. Таким образом, теперь вблизи конвоя находились две вражеские субмарины.
«Я отдал приказ следовать к этому месту на скорости 30 узлов, а подводная лодка, которая было опять показалась на поверхности, тотчас же снова ушла под воду. Когда мы через несколько секунд проходили над ее следом из пузырей вытесняемого из балластных цистерн воздуха, я отдал приказ сбросить серию из десяти глубинных бомб. Все десять взрывались по мере достижения установленной глубины с мощным гулом. Пару секунд спустя после взрыва последней из них раздался еще один взрыв, и из глубины на поверхность моря вырвалась красно-оранжевая вспышка. Мы пришли к выводу, что эта подводная лодка нами уничтожена. Однако через полтора часа с ней снова был установлен акустический контакт».

U-100, получившая значительные повреждения от взрывов глубинных бомб, около 3:00 17 марта не смогла более оставаться под водой и всплыла на поверхность. Место ее всплытия оказалось неподалеку от эсминца Vanoc, который, несмотря на темноту ночи, сразу же засек ее своим радиолокатором. Предоставим здесь слово опять капитану Макинтайру:
«Я приказал Walker следовать полным ходом к этому месту, а лейтенант Брэй крикнул мне:
– Они должны уже видеть эту лодку, сэр!
И в этот момент с Vanoc поступило сообщение проблесковым прожектором: „Только что протаранили подводную лодку и потопили ее“.

Vanoc протаранил U-100 точно посредине корпуса. Йоахим Шепке, командир субмарины, который надеялся, что эсминец пройдет у лодки за кормой, находился в этот момент в рубке, смятой форштевнем эсминца. Кромкой разорванного металлического листа командиру срезало обе ноги, а затем, когда Vanoc освободился из пробоины, движением корпуса лодки его тело было выброшено в воду, под поверхностью которой и исчезло. На воде осталась плавать только капитанская фуражка».
Из команды U-100 смогли спастись только пять человек. Их подняли на борт вражеского эсминца, оказали медицинскую помощь и накормили.
В эти минуты потопления германской подводной лодки, ставшие еще одной победой «грозы субмарин», как прозвали капитана Макинтайра, оператор гидрофона «Асдик» флагманского эсминца Walker поймал отражение звукового импульса от новой цели. Из дальнейшего рассказа капитана Макинтайра мы узнаём следующее:
«Я не мог поверить, что здесь, в непосредственной близи от тонущей подводной лодки, может находиться вторая такая же субмарина, и высказал свои сомнения старшему акустику лейтенанту Лэнгтону. Но оператор „Асдика“ на вопрос Лэнгтона доложил: „Так точно, сэр, там действительно находится еще одна подводная лодка!“
Когда я разворачивал Walker для новой атаки, с эсминца поступило предупреждение: „У вас за кормой всплывает подводная лодка!“
Кормовое орудие нашего эсминца открыло огонь. С рубки всплывшей субмарины просигналили ручным фонарем: „Мы тонем, прекратите огонь!“
Тут мне стало ясно, что сражение подошло к концу. Второй субмариной, которую мы потопили через полчаса после U-100, оказалась U-99 под командованием капитан-лейтенанта Кречмера».

Из команды U-99 погибли три человека, двое из них пропали без вести. Но третий, инженер-старший лейтенант Шрёдер, погиб уже после спасения, снова возвратясь в лодку для того, чтобы открыть клапаны цистерн погружения, — он предпочел сам быстрее затопить свою лодку, а не сдать ее в руки противнику.
Тем самым двое из трех самых первых кавалеров дубовых листьев погибли почти одновременно, атакуя один и тот же конвой, в сражении с капитаном Макинтайром.
Список судов, потопленных подводными лодками U-3, U-19 и U-100 под командованием капитан-лейтенанта Шепке
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Общий итог:
потоплено: 37 судов водоизмещением 145 842 БРТ;
торпедировано: 4 судна водоизмещением 19 926 БРТ;
повреждено: 1 судно водоизмещением 5 тысяч БРТ.
= — торпедировано.

Капитан-лейтенант Герберт Вольфарт
Три подводные лодки и один командир

На момент начала Второй мировой войны в подводных силах военно-морского флота Германии еще имелись и прозванные острословами «каноэ» — подводные лодки типа II B с их водоизмещением, едва достигающим 300 тонн, тремя торпедными аппаратами и максимальной скоростью надводного хода 13 узлов на дизелях и 7 узлами под водой на электромоторах, используемые только для действий в прибрежных водах.
К подводным лодкам такого типа относились и субмарины U-14 и U-23. Каждая из них могла принять на борт по восемь магнитных мин и донести эти дьявольские яйца до Англии, где те дожидались бы своих целей.
Группа из шести подобных лодок 27 августа достигла указанных ей позиций в северной части Северного моря. Одной из них и была U-14, которой командовал капитан-лейтенант Герберт Вольфарт. После объявления Англией и Францией 3 сентября войны Германии подводная лодка достигла определенного ей района, установила там мины и вернулась на родную базу.
В боевой поход вышел на своей U-3 также и Йоахим Шепке. Его подводная лодка типа II A имела примерно такое же водоизмещение.
После нескольких подобных походов U-14 приняла на борт не мины, а торпеды и в первый раз вышла в море с заданием атаковать и топить вражеские суда.
Вечером 15 февраля Герберт Вольфарт заметил в море небольшой караван судов. «Стоять по боевой тревоге!» — приказал он, и маленькое «каноэ» превратилось в притаившегося к нападению волка.
В 23:55 субмарина выпустила первую торпеду. Датский пароход Sleipner получил ее по центру корпуса и затонул. Первое потопленное судно во время второго похода подводной лодки не впечатляло особыми цифрами водоизмещения — всего 1066 БРТ, но вполне годилось в качестве почина и к тому же демонстрировало, что даже «каноэ» в состоянии одерживать победы на море.
Второй успех лодка одержала спустя 5 минут. Торпеда попала в сухогруз Rhone водоизмещением 1066 БРТ. Оба судна затонули в точке с координатами 58°18' северной широты и 1°46' западной долготы.
Чтобы уйти от кораблей эскорта, U-14 пришлось погрузиться. Лодка оторвалась от преследования и к вечеру 16 февраля снова вышла на позицию для стрельбы по прибрежному конвою, который огибал с севера мыс Киннард-Хед, где глубины достигали не более 20 метров.
Первая выпущенная подлодкой торпеда отправила на дно шведский пароход Osmed. Вторая, выпущенная по пароходу, водоизмещение которого было определено командиром примерно в 4500 БРТ, прошла мимо цели. Третья, вышедшая из торпедного аппарата спустя 10 минут после первого пуска, обрекла на гибель пароход Liana.
Когда субмарина после окончания этого боевого похода возвращалась на свою базу, на ее поднятом перископе полоскались четыре победных вымпела. И пусть ее добычей стали только небольшие «посудины». Тем не менее U-14 тем самым выдвинулась в ряд больших подводных лодок, которые уже смогли достичь значительных успехов.
Впрочем, в это же самое время и другие «каноэ» начали возвращаться в родной порт с победными вымпелами на перископах. U-23 под командованием Отто Кречмера потопила британский эсминец Daring и пароход Loch Maddy, судно водоизмещением 4996 БРТ. С возвращением U-10 под командованием Преусса, U-19 — Йоахима Шепке, U-22 — Ганса Ёниша и, не будем забывать, U-21 под командованием Фрица Фрауэнхайма оказалось, что маленькие «каноэ» достигли внушительных успехов в действиях у побережья Англии.
Во время одной из операций по постановке мин у восточного побережья Англии Герберт Вольфарт после создания минной банки в ночь на 25 января 1940 года заметил в море пароход и развернул субмарину на него. Это оказался норвежский пароход Biarritz водоизмещением 1752 БРТ, который после попадания выпущенной по нему торпеды потерял ход и в конце концов затонул в точке с координатами 52°39' северной широты и 4°15' восточной долготы.
Таким образом, на счету подводной лодки после ее последнего успеха числилось уже пять потопленных судов, а Вольфарт питал вполне обоснованные надежды на то, что вскоре перед торпедными аппаратами его лодки окажется какая-нибудь куда более внушительная плавающая цель.
Однако и мартовский боевой поход показал, что на трассах прибрежного судоходства у восточного побережья Англии вряд ли удастся поймать сколько-нибудь крупную рыбу.
Тем не менее 7 марта 1940 года в 4:30 подводная лодка заняла позицию для стрельбы по голландскому пароходу Vecht. После попадания торпеды пароход затонул. Двумя сутками и одним часом позже в перископе U-14 показался британский Borthwick, который с его 1097 БРТ снова был очень маленькой целью. Однако Вольфарт без всяких колебаний принял решение потопить его, поскольку каждое судно, совершающее каботажные рейсы в прибрежном сообщении вокруг Англии, играло значительную роль в грузообороте. Borthwick затонул, а подводной лодке пришлось самым полным ходом уходить от оказавшегося неподалеку эскортного корабля и искать спасения в открытом море.
Но уже вечером того же самого дня 9 марта субмарина снова подошла ближе к побережью, а Герберт Вольфарт, сражаясь со штормом, вглядывался в горизонт, пытаясь отыскать новые каботажные суда. В 23:30 лодка послала одну торпеду, а через 5 минут — другую по небольшим пароходам. Оба судна затонули.
Израсходовав весь боезапас, имея на своем счету четыре потопленных судна и успешно поставив минную банку, подводная лодка двинулась в путь на родину.
Герберт Вольфарт, родившийся 5 июля 1915 года в японском городе Канадзава, очень рано пришел в подводный флот и с этими «каноэ» стал одним из самых успешных командиров-подводников, выделяясь среди них не общим водоизмещением потопленных судов, но своими лихими атаками по судам противника.
Командующий подводным флотом весьма скоро обратил свое внимание на этого невысокого, уверенного в себе командира субмарины и внимательно присматривался к нему. Он наметил сделать Вольфарта в перспективе командиром одной из строящихся субмарин, и 15 июня 1940 года Вольфарт получил под свое командование U-137, первую подводную лодку типа II D, не только на целых 50 тонн большую водоизмещением, чем его первое «каноэ», но и имеющую вдвое больший радиус действия.
Первый боевой поход на U-137
После ходовых испытаний и пробных стрельб в сентябре 1940 года U-137 вышла в свой первый боевой поход. Герберт Вольфарт был уверен, что даже с такой «портативной» подводной лодкой он сможет добиться успехов, а тогда уж Большой Лев даст ему настоящую крупную субмарину для действий на просторах океанов.
Вечером 25 сентября с U-137 была замечена часть конвоя, следующая в точке с координатами 54°53' с. ш. / 10°22' з. д. Когда командир поднялся на мостик идущей в надводном положении субмарины, он смог увидеть уже и клубы дыма и даже очертания судовых надстроек.
— Стоять по местам! — приказал он.
U-137 вышла на позицию для атаки по конвою. У прицела, который также имелся и в рубке, стоял старшина торпедистов.
— Сначала возьмем два 5000-тонника из первой колонны, а затем те два парохода, которые следуют позади них. Один из них, похоже, танкер!
Через 50 минут после полуночи — уже наступило 26 сентября 1940 года — U-137 с интервалом в минуту выпустила одну за другой две торпеды. Ровно по истечении расчетного времени подхода к цели у бортов обоих 5000-тонников сверкнули вспышки разрывов торпед. Столбы огня, перемешанного с водой, поднялись к ночному небу до верхушек мачт. Британский сухогруз Manchester Brigade водоизмещением 6042 БРТ ушел на дно. Второй сухогруз, тоже англичанин Ashantian, потерял ход и глубоко осел в воду. Позднее он все же смог доковылять до порта.
Ослепленный вспышками осветительных снарядов вахтенный все же смог развернуть подводную лодку и отойти подальше от каравана. Вольфарт приказал перезарядить оба носовых торпедных аппарата.
Час спустя субмарина снова приблизилась к конвою.
— Теперь огонь по танкеру! — сказал Вольфарт своему первому помощнику.
Первая торпеда покинула аппарат в 1:35. Она поразила британский танкер Stratford, который через 10 минут пылающим факелом ушел под воду.
На этот раз субмарине пришлось погрузиться под воду. Но она снова подошла к конвою и в 4:10 выпустила свою последнюю торпеду, которая отправила на дно норвежский сухогруз Asgard.
Расстрелявшей весь свой боезапас U-137 пришлось ложиться на обратный курс. Она торпедировала четыре судна, три из которых затонули. Manchester Brigade впервые стала «жирным лещом», добытым скромным «каноэ».
Во время следующего похода старшине торпедистов удалось прояснить боевые свойства двух новых, ранее неизвестных экипажу, недавно разработанных торпед. У западного побережья Норвегии 14 октября в 21:28 был опознан и обстрелян этими торпедами британский вспомогательный крейсер Cheshire. Крейсер получил значительные повреждения и лишь с большим трудом, на самом малом ходу смог добраться до Ливерпуля. Там он в течение шести месяцев находился на ремонте.
В ноябре 1940 года U-137 снова отправилась в море. Когда ранним утром 13 ноября вахтенный на мостике доложил о пароходе, Вольфарт сам поспешил подняться в рубку и чуть позднее различил в бинокль, что этот пароход следует за тянущим его буксиром. Очевидно, по дороге на запад этот пароход потерял ход из-за неисправности мотора.
— Эсминец, герр капитан-лейтенант! — доложил впередсмотрящий правого борта, заметив за пароходом низкий вытянутый силуэт корабля.
«Но нас еще не видит», — понял командир и отдал приказ незначительно изменить курс субмарины, чтобы выйти на позицию для атаки.
— Атакуем с наступлением темноты! — последовало распоряжение.
Когда над морем сгустились сумерки, U-137 с командой, занявшей места по боевому расписанию, приблизилась к пароходу, державшему курс прямо как по линейке. В 21:08 лодка дала двухторпедный залп по пароходу, водоизмещение которого было оценено командиром в 8 тысяч БРТ.
Cape St. Andrew получил обе торпеды в борт и сразу же остановился. С высоты рубки Вольфарт мог видеть, что буксир отдал буксирный трос и спустил две спасательные шлюпки. Затем в сторону подводной лодки развернулся было сопровождавший пароход эсминец, но U-137 на полном ходу скрылась в темноте ночи, преследуемая лишь вспышками осветительных снарядов с эсминца. Пароход Cape St. Andrew водоизмещением 5094 БРТ затонул в точке с координатами 55°14' северной широты и 10°29' западной долготы.
Вечером 16 ноября субмарина в 20:15 заняла позицию для стрельбы по британскому пароходу Planter. И этот англичанин водоизмещением 5887 БРТ скрылся в пучине моря.
Почти минута в минуту спустя 24 часа подводная лодка заметила небольшой караван, идущий у побережья. Шведский пароход Veronica и британский сухогруз Saint Germain стали жертвами торпед субмарины, которая после этой победы, расстреляв весь свой боезапас, легла на обратный курс.
За этот свой боевой поход U-137 потопила четыре вражеских судна. Тем самым и эта «каноэ» под командованием Вольфарта доказала свою боевую ценность. Когда Вольфарт на следующий день после возвращения на базу докладывал о результатах своего похода командующему подводным флотом, Дёниц сказал ему после окончания доклада:
— Вольфарт, вы заслужили большую лодку, и вы должны ее получить.
Молодой командир субмарины пока что не разрешал себе даже думать об этом. Но он получил под свое командование U-556, вошедшую в строй флота с 6 февраля 1941 года, настоящую большую лодку, с которой «я смогу начать что-нибудь», как он выразился после этого ошеломившего его известия.
Эта подводная лодка относилась к типу VII C, самой большой серии германских субмарин, с которыми многие командиры-подводники уже одержали значительные победы (построено 572 единицы).
Район боевых действий южнее Гренландии
Выдвигаясь в район боевых действий на севере Атлантики, U-556 заметила южнее Исландии базирующийся на Фарерских островах рыболовный траулер Emanuel водоизмещением 166 БРТ, который был ею потоплен после того, как весь его экипаж занял места в спасательных шлюпках. Вольфарт пустил это маленькое судно на дно, расстреляв его из палубного орудия.
После этого субмарина продолжила свой путь на запад. Командующий подводным флотом решил провести поиск судов противника от мыса Фарвель, создав поисковую группу из семи подводных лодок.
Когда U-94 под командованием Куппиша обнаружила конвой ОВ-318, вышедший из Северного канала и двигавшийся по направлению к Северной Америке, подводная лодка передала условный сигнал и тут же атаковала конвой. Несколько позже на позицию для его атаки вышла и U-556, которая произвела два пуска единичных торпед по двум пароходам, один из которых, британский сухогруз Aelybryn водоизмещением 4986 БРТ, получил значительные повреждения. Вторая торпеда прошла очень близко от судна Chaucer. Подбитый пароход все же смог к 17 мая добраться до Рейкьявика своим ходом.
Перезарядив опустевшие торпедные аппараты, Вольфарт снова атаковал этот особенно сильно охраняемый конвой. Выпущенная из четвертого аппарата торпеда поразила Empire Caribou, судно водоизмещением 4861 БРТ, и потопила его.
На этот раз после торпедной атаки подводной лодке пришлось погрузиться. Она смогла оторваться от преследовавших ее эсминцев и «морских охотников», и вечером 10 мая 1941 года ее командир, ни секунды не колеблясь, вновь провел атаку по конвою. Ее жертвой стал бельгийский пароход Gand водоизмещением 5086 БРТ. Получив большую пробоину, пароход затонул в течение нескольких минут.
Несколько следующих дней прошли в однообразии пустынного моря. Но затем U-94, которой командовал Генрих Куппиш, обнаружила конвой НХ-126 и оповестила об этом другие лодки. Все семь субмарин собрались для встречи этого конвоя, который вышел из Галифакса и намеревался пройти Северным каналом. Первой открыла огонь U-94, потопившая своими торпедами два парохода из второй кильватерной колонны конвоя, тогда как эти же самые торпеды сначала прошли мимо судов первой колонны, на которые и были нацелены.
После этого около полудня 20 мая U-556 провела все необходимые приготовления, требуемые для организации атаки из погруженного положения. Все члены команды находились на своих местах по боевому расписанию, командир субмарины сидел в откидном кресле, которое вращалось вместе с командирским перископом, наблюдая за противником.
— Лодка будет вести огонь по танкеру с предполагаемым водоизмещением 14 тысяч тонн, а затем по второму танкеру в 8 тысяч тонн, двумя двухторпедными залпами! — оповестил командир замершую в ожидании команду.
Заработал счетно-решающий прибор управления торпедной стрельбой, связанный с прицелом перископа. Его выходные данные были заведены в пусковое устройство торпедных аппаратов, и в 14:48 и 14:50 лодка дала два залпа. Британский танкер British Security после попадания двух торпед и ряда последовавших после этого взрывов в его танках ушел на дно. Однако второй танкер, San Felix, с его водоизмещением 13 037 тонн представлявший собой куда более крупную добычу, все же смог, объятый огнем, отойти подальше, а затем, сбив пламя, продолжить свой путь.
В 15:16 U-556 снова вышла в атаку на конвой. Подводная лодка обстреляла британский теплоход Darlington Court и потопила его.
Тем самым U-556 вышла на новую ступень своих более чем успешных побед. Субмарина отправила радиограмму в штаб, сообщая, что израсходовала боезапас, и докладывая о числе потопленных ею вражеских судов.
Подводная лодка, получив приказ на возвращение, отправилась было в обратный путь, но 24 мая все лодки этой группы, находившиеся всего лишь на расстоянии нескольких сотен миль от места сражения, получили приказ оказать помощь действиям германского линкора Bismarck, для чего им надлежало следовать в указанный квадрат акватории южнее Гренландии. Адмирал Лютьенс, командовавший группой кораблей во главе с линкором Bismarck, затребовал это подкрепление, поскольку предполагал, что на его группу кораблей в этом квадрате стянутся корабли противника. Подошедшие германские подводные лодки своими торпедами могли бы уничтожать боевые корабли неприятеля.
Из этого намерения, однако, ничего не вышло, поскольку Bismarсk и его преследователи повернули на более южный курс и ушли в направлении Бискайского залива.
U-556 и U-98, расстрелявшие все свои торпеды, двигаясь возвратным курсом, несколько позднее оказались едва ли не в центре сражения группы Bismarck.
Прямо по курсу U-556 неожиданно оказалась английская оперативная группа кораблей, и Вольфарт записал в своем «Журнале боевых действий»:
«26 мая 1941 года, местонахождение: 640 морских миль западнее оконечности Гренландии.
Время – 15:31. Ввиду появления самолетов ушли под воду. Под водой стали слышны несколько разрывов, похожие на звуки стрельбы из артиллерийских орудий.
Время – 19:48. Тревога! Из сгустившегося тумана по корме вырисовываются очертания линкора класса King George и авианосца, возможно Arc Royal. Поворачиваем право на борт, уходим на 10 метров под воду. Если бы только у нас были торпеды! Лодке даже не пришлось бы маневрировать, у нас словно нарочно позиция как раз для атаки. Неприятельские корабли идут без эскорта и не меняя курса. Чуть подав лодку вперед, я мог бы оказаться между ними и уничтожить оба корабля одним залпом. Авианосец транспортирует самолеты-торпедоносцы. Если бы только я был в силах помочь Bismarck…
Время – 20:39. Всплытие! Передаем радиограмму: „Наблюдаем неприятеля! Один линкор, один авианосец, идут курсом 115°, на большой скорости, квадрат ВЕ 53°30'…“»

Получив эту радиограмму от U-556, командующий подводным флотом через несколько минут отдал команду всем подводным лодкам, имеющим торпеды, следовать в указанный квадрат для поддержки линкора Bismarck. Однако ни одна из лодок не смогла своевременно добраться до указанного Вольфартом квадрата. Там его подводная лодка в течение всей ночи на 27 мая оставалась вблизи от английских кораблей и доложила о проследовавшем поблизости эсминце, который ее не заметил.
Сам Вольфарт так комментировал сложившуюся ситуацию: «Мне оставалось только наблюдать за развитием событий и наводить на врага лодки, имеющие торпеды. Я оставался на границе видимости от неприятеля, передавал его координаты и давал звуковые сигналы для пеленга приближающихся лодок».
В 4:00 Вольфарт записал в «Журнале боевых действий»: «Волнение моря усиливается. Bismarck еще сражается. Заметил подошедшую U-74, сигнальным фонарем передали на нее сообщение об обстановке. Я еще могу, подрабатывая на малом ходу электромоторами, в лучшем случае удерживать лодку на месте. Приходится беречь топливо для возвращения на базу в надводном положении».
31 мая 1941 года U-556 вошла в порт Лорьян. На поднятом зенитном перископе трепетали восемь победных вымпелов, но из этих восьми судов только пять были потоплены, остальные же смогли добраться своим ходом или на буксире до места назначения. Смог удержаться на плаву и громадный San Felix водоизмещением 13 037 БРТ. На борт вернувшейся подлодки поднялся адмирал Дёниц и вручил Герберту Вольфарту его награду — Рыцарский крест, приказ о награждении которым был подписан еще 15 мая.
— Да, вот тебе и маленькая лодка! — произнес при этом командующий и ухмыльнулся, вспомнив отправленную Вольфартом необычную радиограмму, начинавшуюся словами «Льву фон Парцифалю» и ставшую в свое время изрядной головоломкой для радистов.
Последний боевой поход
Уже в июне U-556 снова вышла в море. Еще не достигнув определенной ей зоны боевых действий, при попытке атаковать обнаруженный ею конвой НХ-133, подводная лодка была опознана британскими корветами Nasturtium, Celandine и Gladiolus из состава эскортной группы конвоя и буквально накрыта ковром глубинных бомб. Лодка была вынуждена всплыть и была обстреляна кораблями эскорта.
И в то время как субмарины U-79, U-77 и U-203 охотились за судами этого конвоя, стяжая себе славу, U-556 была потоплена тремя названными корветами. Погибли пять человек из ее команды, все остальные попали в британский плен.
Список судов, потопленных подводными лодками U-14, U-137 и U-556 под командованием капитан-лейтенанта Вольфарта
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Общий итог:
потоплено: 21 судно общим водоизмещением 61 467 БРТ;
торпедировано: 4 судна общим водоизмещением 33 492 БРТ.
= — торпедировано.

Капитан 2-го ранга Клаус Шольтц
Командир подводной лодки и командир флотилии

Особое задание – Rajputana
Капитан-лейтенант Клаус Шольтц, высокорослый и крепкий блондин, типичный представитель магдебуржцев, с 1927 года служивший в рейхсмарине[47] офицером на миноносце, действовавшем в испанских водах, в апреле 1940 года был по его желанию переведен в подводный флот.
После ускоренной подготовки на должность командира подводной лодки 22 октября 1940 года на верфи компании «Дешимаг» в Бремене он принял под свое командование подводную лодку U-108 типа IX В[48].
На этой субмарине ему предстояло совершить восемь боевых походов и провести в общей сложности 347 суток в море. После своего первого боевого похода в феврале 1941 года он смог записать на свой боевой счет два потопленных судна.
Когда, пополнив запасы подводной лодки и восстановив тем самым ее боеготовность, Шольтц получил извещение о том, что на следующий день он должен быть в Керневеле по вызову командующего подводным флотом, то совершенно не представлял, что послужило основанием для этого. Хотя его подводная лодка снова была готова к походу и бою, но боевые приказы он должен был получать от командира флотилии, который, в свою очередь, получал их от оперативного отдела штаба.
Когда Клаус Шольтц вошел в кабинет командующего, Большой Лев сделал пару шагов ему навстречу и приветствовал его. Затем Шольтцу пришлось подойти к висевшей на стене карте и еще раз доложить обо всех обстоятельствах первого боевого похода. Он подробно рассказал про все свои маневры на подходе к конвою, четко и ясно обрисовал все мероприятия при атаке, жертвами которой стали голландский пароход Texelstroom и британское судно Effna.
— Отлично, — произнес командующий, когда Шольтц закончил свое повествование. — 8 тысяч тонн водоизмещения для первого боевого похода очень даже неплохо. Другие из первых походов возвращались без ничего. Благодаря этим двум победам ты вошел в узкий круг тех, кому можно поручать особые задания, которые мне нужно выполнить точно и быстро.
— Прошу вас, герр адмирал, дать мне такое задание, — вытянулся перед Дёницем подводник.
— Ты еще не представляешь себе, что это за штука, Шольтц, — предупредил его командующий. — Возможно, там ничего и нет, а ты будешь только мотаться как сумасшедший и ничего не найдешь. Но может, это обернется чем-то очень значительным. Куда большим, чем раскатать плотный конвой… Речь, собственно, идет об очень большом корабле. Либо тяжелом крейсере, либо большом вспомогательном военном корабле.
Клаус Шольтц почувствовал, как все его тело непроизвольно напряглось от возбуждения. Командующий подошел к висевшей на стене большой карте. За ним последовали его начальник штаба капитан 3-го ранга Эрн и начальник оперативного отдела капитан 3-го ранга Годт. Дёниц молча кивнул Эрну, и последний, в прошлом командир подводной лодки U-37, взял в руку указку и подошел к настенной карте.
— Во время прорыва броненосца Admiral Scheer[49], — начал он, — который 30 октября прошел Датским проливом, его радиостанция зафиксировала тот факт, что в проливе курсирует крупный неприятельский корабль, несущий сторожевую службу, который определяет местонахождение любого германского корабля, следующего через пролив, и докладывает о нем адмиралтейству.
— Поскольку Scheer имел задание незамедлительно атаковать конвой НХ-84, он не мог ничего предпринять против этого обнаруженного корабля противника, но должен был уйти от него на полном ходу.
— Этот корабль или вспомогательный военный корабль для нас что заноза в пальце. Он докладывает о каждом проходе наших соединений тяжелых кораблей, засекает каждую подводную лодку.
Начальник штаба окончил свой доклад, указав по карте, в каком приблизительно районе может находиться этот корабль. Оказалось, что район этот простирается от границы полярных льдов и включает в себя всю ширину Датского пролива — такой и предстояло быть зоне боевых действий U-108.
— Ну что, мой мальчик, по душе тебе такое задание? — спросил командующий тем отеческим тоном, которым он столь часто обращался к своим подводникам, чтобы они чувствовали, что можно говорить свободно, не по уставным требованиям.
— Прошу вас поручить мне это задание, герр адмирал!
— Ладно, так тому и быть. Что с твоей лодкой?
— Все нормально, уже завтра с раннего утра мы можем принимать горючее и провиант. Да и завтра же возвращаются последние из отпускников.
— Хорошо, берись за это дело. А сейчас, разумеется, пообедаешь с нами. Эрн, пусть принесут еще один столовый прибор.
После обеда один из офицеров штаба познакомил Шольтца с данными о потопленных судах, расписанием выходов подводных лодок с базы и ожидаемых возвращениях. Флаг-офицер в соответствии с этими данными отметил на настенной карте флажками положение своих и вражеских кораблей. После этого совещание было завершено.
В Страстную пятницу 1941 года U-108 пробивалась на север сквозь бушующие волны, держа скорость 12 узлов. Ей предстояло буквально искать иголку в стоге сена. Поиск этот она начала от границы вечных льдов. Вахтенные на мостике натягивали на себя все, что только можно из одежды. Волнение на море не стихало. Низкие штормовые тучи предвещали, что оно может только ухудшиться.
— Ребята, идем как по ухабам, так что привязывайтесь там! — приказал командир очередной смене вахтенных, поднимающихся в рубку.
Тем предстояло провести несколько следующих часов вахты на штормовом ветре силой в 7 баллов. Видимость ухудшалась с минуты на минуту. Затем пошел снег. Перед идущей в надводном положении лодкой словно бы воздвиглась горизонтальная стена. Не было никакой возможности разглядеть что-либо впереди по ее ходу, небо совершенно исчезло. Высокие волны с грохотом разбивались о рубку, вздымались вверх и захлестывали вахтенных. Форштевень подводной лодки то и дело с шуршанием разрезал льдины. Усилившийся снегопад еще плотнее окутал субмарину почти непроницаемой для взора стеной снега. Но вот она, казалось, достигла самого центра шторма. Ее стало мотать и бортовой, и килевой качкой, многотонные массы океанской воды обрушивались на палубу.
Клаус Шольтц обвел взглядом лица матросов своего экипажа, которые как будто ждали от него некой команды. И он отдал ее:
— Стоять по местам к погружению! Уходим на 50 метров!
Субмарина ушла под воду и стала на ровный киль на глубине 50 метров. Включив электромоторы, она двинулась вперед малым ходом.
— Командир — акустику: следить за водным пространством. При любом шуме винтов докладывать немедленно!
С рассветом командир подлодки уже стоял на мостике, поскольку в этом районе можно было рассчитывать на появление еще неизвестного крупного корабля. Спустившись затем вниз, от отдернул складывающуюся шторку, заменявшую дверь в его каюту, и стянул с плеч меховую куртку. Затем поднял крышку маленького стола, сел на койку и открыл «Журнал боевых действий», чтобы занести туда обстановку. Спустя некоторое время перечитал написанное: «Курс 2°, средний ход. Снежные заряды, ветер крепчает, надвигается шторм. Лодка в погруженном положении минует центр урагана».

Через четыре часа командир снова появился в центральном посту, хотя его никто не будил.
— Как там дела, Шмидт? — спросил он старшего механика лодки, опытнейшего подводника и инженер-капитан-лейтенанта.
— Все нормально, герр капитан-лейтенант, — ответил тот.
— Тогда всплываем и осмотримся! Вахтенных в рубку! Обязательно в зимнем обмундировании, а то там все никак не успокоится!
Когда подводная лодка всплыла, Клаус Шольтц первым поднялся в рубку. Все еще обильно шел снег, но центр урагана уже остался за кормой. Лодка вибрировала от ровного гула дизелей. Впередсмотрящие обшаривали биноклями пространство перед лодкой и по ее бортам. На полной скорости подводная лодка скользила по поверхности моря.
— Силуэт по правому борту, 10 градусов! — перекрывая свист ветра и рев волн, доложил вахтенный правого борта.
Шольтц нашел взором силуэт, всмотрелся сквозь оптику своего бинокля и чуть позже был совершенно уверен, что речь идет об очень крупном судне. Было ли это гражданское судно или военный корабль, сказать пока что было невозможно. Однако это должно было вскоре проясниться.
Когда подводная лодка приблизилась к замеченному судну, команде, которая уже стояла по боевой тревоге, было объявлено, что лодка будет выходить на позицию для атаки.
U-108 теперь двигалась на границе видимости курсом параллельным курсу замеченного крупного судна. Лодка находилась на 67°45' северной широты и шла практически у самой границы паковых льдов[50].
— Он поворачивает, черт возьми! — произнес боцман, первым заметивший, что силуэт большого судна развертывается и становится уже.
U-108 повторила маневр, но силуэт судна уже практически превратился в тонкую черту, а затем и вообще пропал из вида.
Дав двигателям полный ход, лодка попыталась приблизиться к тому месту, где наблюдалось судно. В напряженном ожидании прошло полчаса, затем 40 минут.
— Снова вижу его! Впереди — верхушки мачт! — облегченно доложил боцман, снова заметив все тот же пароход.
Они догнали пароход быстрее, чем рассчитывали, по всей видимости, он снова снизил свой ход до малого.
— У судна дымовая труба, герр капитан-лейтенант. Очевидно, это пассажирский теплоход, переоборудованный во вспомогательный крейсер с хорошими машинами, — доложил помощник командира.
— Регистр судов в рубку! — приказал Шольтц.
Однако тщетно он листал толстенный справочник, пытаясь идентифицировать судно по его надстройкам.
— Имей это судно две трубы, то я бы сказал, что это Rajputana, — пробормотал второй помощник.
— Он идет зигзагом, поворачивает на нас! — доложил боцман, ни на секунду не отрывавший взора от противника.
— На этот раз мы его уделаем! Срочное погружение!
И снова U-108 ушла под воду. Достигнув перископной глубины, подводная лодка зависла, и Шольтц впервые дал команду поднять «спаржу»[51]. В его оптике Шольтц наблюдал, как пароход, приближаясь, словно вырастает из моря, занимая все поле зрения. Почему-то это громадное судно представилось ему гигантской горой, поднимающейся над поверхностью воды. По оценке командира, его водоизмещение составляло по крайней мере 14 тысяч БРТ.

— Торпедисты! Аппараты с первого по четвертый к подводному залпу изготовить!
Через некоторое время из носового отсека доложили о готовности аппаратов к стрельбе. Но неожиданно оказалось, что запотела оптика основного перископа. Чтобы не рисковать промахом всех изготовленных к залповой стрельбе торпед, Шольтц отменил свой приказ и велел изготовить к пуску только торпедный аппарат № 1. Выпущенная с дистанции 2 тысячи метров по проходящему мимо подводной лодки пароходу, торпеда скользнула в море и устремилась к цели. Пытаясь подробнее разглядеть ее сквозь туманную оптику, Шольтц смог рассмотреть на баке парохода орудие крупного калибра и второе такое же мощное орудие ближе к юту. Это и в самом деле был вспомогательный крейсер!
— Пароход снова разворачивается! — произнес Шольтц еще до истечения времени хода торпеды до цели.
Торпеда прошла мимо, и громада парохода невозбранно проследовала далее своим курсом. Лишь когда он совершенно скрылся из вида, Шольтц дал команду лодке всплыть и продолжил преследование врага. Через час вспомогательный крейсер снова стал различим, теперь было видно, что он уходит на север, следуя зигзагообразным курсом, что было обычной предосторожностью во избежание атак подводных лодок. Спустя некоторое время он повернул на северо-восток и стал снова приближаться к германской подводной лодке. Из этого ее командир сделал вывод, что с преследуемого корабля лодку пока что не заметили и пароход просто следует рутинным противолодочным зигзагом.
И снова субмарина ушла под воду. На этот раз Шольтц поднял зенитный перископ, который хотя и увеличивал вероятность обнаружения лодки, но, по крайней мере, давал ясную картину. Снова выстрелив с дистанции 2 тысячи метров, на этот раз командир дал залп двумя торпедами.
Когда через 40 секунд после выстрела вспомогательный крейсер снова зигзагообразно изменил курс, Шольтцу стало понятно, что его посланцы и на этот раз пройдут мимо. Не оставалось ничего другого, как только дождаться прохода крейсера, всплыть, догнать в надводном положении и занять выгодную позицию для новой атаки. Но дрейфующие льдины становились все толще и плотнее. Дующий с северо-востока ветер все чаще и чаще ударял их в борт лодки. Сгущалась тьма, через некоторое время уже ничего не будет видно. Отдельные льдины стали уже превращаться в ледяные поля, они преграждали путь лодке и становились все толще по мере того, как субмарина все дальше следовала за вспомогательным крейсером, уходящим на северо-восток.
— Проклятая мгла. Прекращаем преследование! — последовало решение командира.
Второй помощник командира принял от него командование лодкой, получив указания Шольтца о следующем изменении курса.
С рассветом впередсмотрящему правого борта удалось заметить далеко у горизонта силуэт парохода. Брошенный капитаном взгляд на висевший на переборке календарь сообщил ему, что уже настало 13 апреля. Поднявшись в рубку, капитан уже меньше чем через четверть часа убедился в том, что силуэт на горизонте принадлежит все тому же вспомогательному крейсеру, который, очевидно, продвинулся на северо-восток не намного дальше подводной лодки, теперь возвращается и если не изменит свой курс, то пройдет совсем близко от позиции субмарины.
U-108 снова ушла на перископную глубину. Громовой грохот дизелей сменился шмелиным пением главных электромоторов. Зависнув на перископной глубине, лодка начала занимать позицию для стрельбы. Однако опять подвел главный перископ.
— Зенитный перископ в порядке?
Шольтц поспешил спуститься в центральный пост, чтобы провести атаку с прицелом через зенитный перископ. На этот раз вспомогательный крейсер не должен был уйти от него. Если он и дальше будет выдерживать этот курс, то пройдет совсем недалеко от поджидающей его субмарины.
— Противник проходит в 700 метрах от нас, — сообщил командир находящимся в центральном посту морякам.
Над лежащей на навигационном столе картой склонился первый штурман, ожидающий приказа об открытии огня. Торпедные аппараты с первого по третий были изготовлены к пуску, и, когда вспомогательный крейсер оказался в максимально выгодном для атаки положении, командир нажал на кнопку, давая приказ к залпу. Старшина торпедистов в носовом отсеке рванул рычаги пуска торпед, выпуская их продолговатые тела в забортную воду. Сжатый воздух, придавший им первоначальный импульс, частью просочился и в носовой отсек.
— Торпеды вышли! — последовало донесение.
— Время! — произнес штурман, следивший за стрелкой секундомера, и не успел кто-либо произнести хоть одно слово, как сквозь толщу воды до них донесся звук взрыва, а затем еще один.
Приняв воду в уравнительные цистерны, лодка ушла еще глубже под воду. Подняв перископ, Шольтц увидел, что неприятельский корабль потерял ход и движется только по инерции. Несколько секунд спустя вода вокруг перископа вспенилась всплесками. Крейсер открыл огонь из легких артиллерийских орудий. На его борту можно было различить движение. Сквозь оптику перископа командир увидел, как из стволов его двух крупных орудий вырвалось дульное пламя и среди легких всплесков от огня малокалиберных зениток в море врезались два громадных «чемодана»[52].
— Погружение на 50 метров!
Лодка ушла на глубину, скорректировала курс, подошла еще ближе к вспомогательному крейсеру, подработала горизонтальными рулями, прошла под килем корабля и по другую его сторону снова подвсплыла на перископную глубину.
— Четвертый аппарат — товсь!
И снова наизусть знакомый ритуал: доклад о готовности к пуску, взгляд на цель в перископ, сближение до 500 метров и затем пуск торпеды.
Торпеда ударила в борт, взбросив столб воды почти прямо перед мостиком корабля, и только теперь на нем поняли, что орудия крейсера ведут огонь по тому месту, где давно уже нет никакой подводной лодки.
Гигант начал погружаться в воду. Спасательные шлюпки заполнялись людьми, за борт летели спасательные круги, команда покидала тонущий корабль. Неожиданно Шольтц заметил мачты эсминца, показавшегося на горизонте! Переключив зеркало зенитного перископа на обзор верхней полусферы, он обвел взглядом воздушное пространство и обнаружил большую «летающую лодку» типа «Сандерленд», которая приближалась к точке, в которой уходил под воду громадный корабль.
Шольтц развернул подводную лодку и, сохраняя подводное положение, ушел в направлении пакового льда, куда его преследователи наверняка не могли бы за ним последовать. Его расчет оказался верным. Спустя полчаса акустик доложил: звуки винтов эсминцев больше не слышны.
Когда субмарина всплыла на поверхность, то на границе видимости командир смог различить два лежащих в дрейфе эсминца, занятые спасением экипажа потопленного его лодкой корабля. Немного позднее была перехвачена радиограмма одного из эсминцев. Радист поднялся на мостик и доложил командиру:
— Потопленный вспомогательный крейсер называется Rajputana и, согласно «Регистру Ллойда», имел водоизмещение 16 444 БРТ.
Шольтц приказал ему передать в штаб подводного флота радиограмму: «Вошли в зону боевых действий в четверг 10 апреля. В субботу 12 апреля обнаружили вспомогательный крейсер. Первая атака, одна торпеда, промах. Вторая атака двухторпедный залп, противник ушел зигзагообразным курсом. Преследование до границы льдов. Вследствие наступления темноты от атаки отказались.
13 апреля: вспомогательный крейсер снова обнаружен. Залп тремя торпедами, два попадания, отказ одной торпеды. Вспомогательный крейсер потерял ход. Веерный залп, противник затонул. В точке его потопления два эсминца и летающая лодка Sunderland. Название вспомогательного крейсера — Rajputana.
Спустя 10 минут пришел ответ от оперативного отдела штаба подводного флота: „Отлично сработано. Немедленно возвращайтесь. Дёниц“».
Поход в неизвестность, к самой границе полярных льдов в Гренландском море был окончен. U-108 выполнила задание, которое сам командующий подводным флотом считал выполнимым только в случае огромного везения. Но удача оказалась на стороне субмарины, а помогали ей стойкость ее довольно молодой команды, ведомой опытным командиром.
Долгая охота за HG-76
Во время следующего июньского боевого похода U-108 удалось потопить шесть вражеских судов общим водоизмещением 22 691 БРТ. После этого ей пришлось долго восстанавливать свою боеспособность на верфи, а в декабре 1941 года началось то самое сражение в подводной войне, которое вошло в ее историю как «Долгая охота».
Согласно донесению агентурной разведки, которое заблаговременно поступило в оперативный отдел командования подводного флота, 13 декабря из Гибралтара должен был выйти конвой HG-76. Конвой этот на самом деле вышел из гавани Гибралтара ранним утром 14 декабря. В его составе было 32 торговых судна, а в охранении шла 36-я эскортная группа под командованием капитана 2-го ранга Уокера. Со своим флагманским кораблем, шлюпом Stork, Уокер уже потопил или повредил целый ряд германских подводных лодок. На этот раз в составе эскортной группы, кроме флагмана, были еще второй фрегат Deptford и корветы Rhododendron, Marigold, Convolvulus, Pentstemon, Gardenia, Samphire и Vetch.
Весь конвой шел под общим командованием капитана 1-го ранга Фицмориса. В качестве группы непосредственной ближайшей охраны конвоя в его распоряжении имелись эскортные эсминцы Blankney, Exmoor и Stanley, а также эскортный авианосец Audacity под командованием капитана 2-го ранга Маккенрика.
Это была сила, которая вполне могла гарантировать, что ни одна германская подводная лодка не приблизится к конвою HG-76. При этом одновременно с такой значительной эскортной группой конвой на дальних подступах прикрывала еще и группа «морских охотников» за подводными лодками из состава «Соединения Н»[53], в которую входил ряд эсминцев, получивших приказ действовать против обнаруженных германских подводных лодок.
По оперативной информации, полученной командованием англо-американских союзников, Дёниц принял решение задействовать против этого конвоя группу подводных лодок U-434, U-131, U-67, U-107 и U-108, названную им группой «Морской разбойник».
Шесть часов спустя после того, как U-108 легла на курс, который должен был вывести ее к указанному в сообщении штаба подводного флота конвою, вахтенный офицер лейтенант Пауль Эрнст Дюлькер ближе к вечеру заметил клубы дыма одного из судов.
Командир лодки сразу же поднялся в рубку. Пристальнее всмотревшись в даль, он различил на горизонте двигающееся в одиночестве судно, которое явно не имело никакого отношения к тому конвою, на который была нацелена подводная лодка.
За вечерние часы субмарина, двигаясь в надводном положении, достигла выгодной позиции, несколько развернулась и в 21:57 произвела пуск единичной торпеды, которая и потопила португальский пароход Cassequel водоизмещением 4751 БРТ.
Когда пароход погружался в воду, на нем взорвались перевозимые судном боеприпасы. Носовая часть судна взлетела в воздух, словно спичечный коробок. Рвущиеся осветительные снаряды, загоревшиеся сигнальные ракеты и трассирующие боеприпасы заставили на какое-то время отступить мрак ночи. Пароход начал разваливаться по частям. Когда же вода проникла в его котельный отсек, то от взрыва котлов он буквально разлетелся на кусочки. Столб пламени взметнулся к низким облакам и продержался несколько секунд, пока холодные воды не сомкнулись над остатками судна.
Ранним утром 15 декабря подводная лодка U-77 передала радиограмму, сообщив о замеченном ею конвое. Несколько позже была принята также радиограмма с U-131, которая тоже подошла к конвою и передала его координаты.
Однако все задействованные против конвоя подводные лодки не смогли приблизиться к нему на необходимое расстояние, поскольку благодаря маневру, предпринятому капитаном 1-го ранга Фицморисом, конвой стал двигаться вдоль марокканского побережья на юго-запад и тем самым смог избежать расставленных на него сетей.
И в течение дня 16 декабря U-108 также не удалось приблизиться к конвою. Лишь после того, как около полудня этого дня самолет «Фокке-Вульф-200» снова засек конвой HG-76 и передал его точные координаты, U-108 все же подошла к конвою, но была оттеснена кораблями эскортной группы.
Утром 17 декабря U-108 удалось снова установить точное местонахождение конвоя, и Шольтц отдал распоряжение старшему радисту передать радиограмму с точными его координатами. После этого подводная лодка дала пеленг-сигнал, чтобы обозначить всем остальным субмаринам «стаи» свое местонахождение и указать направление, в котором им было необходимо следовать.
Несколько позже доложила о своем подходе U-107 под командованием преемника Хесслера обер-лейтенанта Фитца. Вслед за ней снова откликнулась и U-131. Очевидно, радиообмен с последней был перехвачен неприятелем, поскольку она вскоре после этого была атакована несколькими «Свордфишами»[54] с эскортного авианосца Audacity. Один из налетевших на лодку торпедоносцев был сбит ее зенитками и пылающим рухнул в море. Однако остальным удалось торпедировать лодку и лишить ее возможности погружаться. Тотчас же к этому месту устремились корабли коммандера Уокера, и капитану 3-го ранга Бауманну не оставалось ничего другого, как принять решение о затоплении подводной лодки.
Команда покинула субмарину, и подошедшие корабли 36-й эскортной группы услышали, как матросы, только что беспомощно барахтавшиеся в воде, вдруг запели гимн «Германия превыше всего».
Из слов поднятых эсминцами Exmoor и Blankney членов команды субмарины коммандеру Уокеру стало понятно, что вблизи конвоя должны находиться и другие германские подводные лодки.
К вечеру этого дня он уже был в этом совершенно уверен, потому что к конвою подобралась U-108 и выпустила торпеду по судну, водоизмещение которого командир лодки оценил в 5 тысяч БРТ. Взрыватель торпеды сработал раньше, чем она коснулась борта судна. Целых два дня, 17 и 18 декабря, корабли эскортной группы охотились за U-108, пытаясь обнаружить ее по малейшим следам. Два раза подводная лодка оказывалась в выгодной позиции для стрельбы, но всякий раз из-за преследования неприятельскими кораблями была вынуждена отказаться от атаки. Лишь только ранним утром 19 декабря Шольтц увидел шанс успешно провести атаку на суда конвоя. Когда торпедисты доложили командиру о готовности торпедных аппаратов к стрельбе, в 3 морских милях прямо по курсу подводной лодки в еще темное предутреннее небо взметнулись пенные столбы от взрывов двух торпед, за которыми последовал глухой двойной удар. Один из них имел своим источником взрыв попавшей торпеды, другой принадлежал взорвавшейся глубинной бомбе.
Один из эсминцев эскорта, тот, что еще только полчаса назад препятствовал U-108 подобраться к головной части конвоя, взлетел на воздух. Он был потоплен подводной лодкой U-574 под командованием капитан-лейтенанта Генгельбаха. Эсминец назывался Stanley.
За 24 часа до этого подводная лодка U-434 под командованием капитан-лейтенанта Хейда была обнаружена кораблями охранения конвоя. Два эсминца, Stanley и Blankney, точно положенными сериями глубинных бомб вынудили ее всплыть, а затем потопили.
Теперь ее судьбу разделил также и Stanley, а в 6:15 Клаус Шольтц дал команду произвести два одиночных торпедных пуска. Одним из них был поражен и потоплен пароход Ruckinge водоизмещением 2869 БРТ. Взрыв второй торпеды у борта другого судна был виден, однако не произвел на атакованное судно никакого видимого действия.
Атаковавший лодку эсминец вынудил ее уйти под воду, после чего преследовал ее в течение двух часов. Затем, когда эсминец прекратил охоту за U-108, Шольтц снова приблизился к конвою и пошел за ним, держась на границе видимости.
Подводная лодка U-574, непосредственно после того, как ей удалось потопить эсминец Stanley, атаковала сторожевик Stork, который, обнаружив субмарину, накрыл ее ковром глубинных бомб, заставившим подводную лодку всплыть. Приводим здесь рапорт коммандера Уокера, в котором описан этот критический для германской подводной лодки этап сражения.
«Подводная лодка всплыла на поверхность в 200 метрах по носу моего сторожевика. Я скомандовал дать полный ход и направил сторожевик курсом на таранный удар. Но когда я уже приготовился таранить лодку, она развернулась на левый борт. И в дальнейшем она постоянно описывала циркуляцию, положив руль на левый борт, идя ходом на два или три узла меньше моего и постоянно держась внутри окружности моей циркуляции.
Позднее я ошеломленно осознал, что описал три полных круга циркуляции. Я приказал вести непрерывный огонь осветительными снарядами и, кроме этого, обстрелял подводную лодку из 100-мм орудия эсминца, разворотив ей всю корму.
Затем в бой вступил и пулеметчик. Лучше всего владел пулеметом мой первый помощник лейтенант Грей. Он буквально превратил всю рубку субмарины в один сплошной морг.
В конце концов Stork все же протаранил свою добычу перед рубкой. На пару мгновений U-574 зависла на форштевне моего эсминца, затем с жутким скрежетом проехала вдоль киля до самой кормы, с которой на изуродованную субмарину обрушился град глубинных бомб, поставленных на незначительную глубину. От их взрывов лодка развалилась на множество частей, а Stork опасно заколебался с борта на борт».

Таким был конец U-574 и вместе с этим смерть капитан-лейтенанта Генгельбаха и большей части его команды.
В течение 20 декабря U-108 постоянно держалась в пределах видимости конвоя. Ей пришлось срочно погрузиться при появлении в воздухе самолетов-разведчиков Martlet[55], при всплытии после этого она была засечена эсминцами эскортной группы, обстреляна и снова ушла под воду. Временами она оставалась единственной подводной лодкой, пока еще сохранявшей контакт с HG-76. Ее командир почти не уходил с рубки, воспаленными от усталости глазами всматриваясь в морскую даль. Он уже пятый день шел за конвоем почти без сна, поскольку развитие ситуации требовало его постоянного присутствия в рубке. Он чувствовал свинцовую усталость, которая гнетом лежала на нем. Однако он не мог позволить себе поддаться ей — ведь на него смотрели его моряки. Как и он, они почти непрерывно уже долгое время не отходили от своих постов по боевому расписанию.
С наступлением вечерней темноты U-108 удалось выйти на позицию для стрельбы по одному 7000-тоннику. Она произвела двухторпедный залп, однако судно заметило подводную лодку; оно застопорилось и через пару минут продолжило движение. В то же время вызванный им эсминец, высоко выбрасывая воду из-под скул, ринулся в погоню за субмариной на скорости 25–30 узлов. Сам же атакованный лодкой пароход открыл огонь осветительными снарядами, остальные суда этого конвоя последовали его примеру. Над морем загремела дикая канонада, и Шольтц понял, что за ней скрывается определенный прием, поскольку поверхность моря осветилась, как днем, и на этом этапе сражения подойти ближе к конвою стало невозможно.
Этот одновременный огонь со всех судов конвоя осветительными снарядами в определенный сектор пространства был одним из тактических приемов известного истребителя подводных лодок коммандера Уокера. Массированное применение осветительных снарядов и осветительных парашютных ракет он называл «Операция „Одуванчик“». Подобный «Одуванчик» давал возможность кораблям эскортной группы окружить германские подводные лодки и затем накрыть и уничтожить их сериями глубинных бомб.
Жертвами этой разработанной Уокером тактики с декабря 1941 по осень 1944 года стали командиры 21 германской субмарины. За свои успехи в дуэлях между германскими подводными лодками и кораблями 36-й эскортной группы Уокер был награжден крестом Виктории[56].
Весь день 21 декабря, как и предыдущие, U-108 провела в постоянных переходах от атаки к отступлению, так и не изыскав возможности выйти на позицию для торпедной стрельбы.

В ночь на 22 декабря конвой наконец отказался от обманного курса, которым он до этого времени двигался, и вернулся на генеральный курс. Несколько позже подводной лодке U-567 под командованием Энгельберта Эндрасса удалось обстрелять один пароход из состава конвоя. Субмарина получила такую возможность, поймав пеленг, переданный U-108.
Однако фрегат Deptford и корвет Samphire обнаружили субмарину и начали охотиться за ней. При этом они перестали выполнять ту задачу, которая была поставлена им изначально: осуществлять ближайшее прикрытие эскортного авианосца Audacity. В то время как с этих кораблей градом сыпались в море глубинные бомбы, которыми они пытались разделаться с U-567, в ночи прогремели два мощных взрыва торпед, ударившие в Audacity. Подводной лодке U-751 под командованием капитан-лейтенанта Бигалька удалось приблизиться к незащищенному Audacity и с расстояния 600 метров произвести роковой для эскортного авианосца двухторпедный залп. Несколько позже U-567 была все же потоплена фрегатом Deptford, к которому также пришел на помощь и Stork под командованием Уокера. (Об этом см. также главу «Капитан-лейтенант Энгельберт Эндрасс».)
Когда конвой утром 23 декабря вошел в безопасную зону Западных подходов[57], долгая охота германских субмарин за ним закончилась. U-108 оказалась единственной подводной лодкой, которая проследовала за конвоем с самого начала и до конца его пути. Капитан 2-го ранга Шольтц и его команда провели 144 тяжелейших часа зачастую практически на грани человеческих сил.
Движение военных кораблей в районе Западных подходов было гораздо более оживленным, и многие подводные лодки в него не вошли. Всего же за время преследования этого конвоя было потеряно пять германских субмарин, из состава же конвоя было потоплено несколько незначительных торговых судов, а также один эсминец.
Говоря об Audacity, не следует умалчивать о том, что речь, собственно, идет изначально о сухогрузе германской компании HAPAG[58], который в свое время был захвачен англичанами и переоборудован в эскортный авианосец.
На второй день Рождества на U-108, еще находящейся в море, была принята радиограмма командующего подводным флотом, гласившая: «От КомПФ к U-108: Фюрер наградил командира субмарины Рыцарским крестом. Слава подводной лодке и ее героической команде! Дёниц».
5 января 1942 года подводная лодка в сопровождении двух минных тральщиков прошла между островами Бель-Илль и Иль-де-Круа, вошла в Лорьян и ошвартовалась у стенки. Клаус Шольтц доложил Большому Льву о возвращении U-108 из боевого похода. Здесь же из рук своего командующего он получил Рыцарский крест.
Итак, они снова вернулись в родной порт. Вернулись после похода, вся тяжесть которого без всякого труда читалась на их лицах. И теперь они мечтали провести задним числом пропущенные ими рождественские праздники, прежде чем снова выйти в море.
U-108 у Восточного побережья Америки
В качестве одной из первых подводных лодок второй группы субмарин U-108 в конце января 1942 года отправилась в боевой поход к Восточному побережью Соединенных Штатов. А первым потопленным ею в этом походе судном стал норвежский пароход Tolosa, который повстречался с ней 9 февраля 1942 года. На следующей неделе такая же судьба постигла еще три встретившихся с ней судна. Когда после краткого боевого похода субмарина возвратилась на базу, на ней была заменена большая часть команды, продолжила службу лишь небольшая группа «стариков». Среди них были обер-лейтенант Лойзер, обер-лейтенант Фем и инженер-капитан-лейтенант Шмидт, который уже давно мог бы получить собственную лодку, но из дружеских отношений с Клаусом Шольтцем продолжал служить под его началом.
В начале апреля подводная лодка покинула базу и взяла курс на запад. На этот раз ее командир получил приказ действовать в акватории восточнее полуострова Флорида с целью перекрыть пути поставки жидкого топлива из этого региона. Для выполнения этой задачи следовало обеспечить возможность увеличенного пребывания лодки в плавании. Когда U-108 во второй половине дня 14 апреля около 15:00 достигла указанной ей точки встречи, то подводной лодки снабжения видно не было. Зато через пару минут она, U-459, уже показалась на поверхности воды. Обе субмарины обменялись флажными сигналами, а затем U-108 стала лагом ко второй подлодке, и заранее определенные моряки завели концы и подали шланги, соединив обе лодки.
Клаус Шольтц поднялся на борт U-459 и от души приветствовал ветерана-подводника, участника двух мировых войн капитана 3-го ранга Виламовица-Мёллендорфа.
Пока на U-108 перекачивалось топливо и пресная вода, по случаю встречи боевых друзей в океане на борту подлодки снабжения состоялся праздничный обед. На следующее утро, передав на родину письма родным, U-108 продолжила свой путь в определенный ей район боевых действий между мысом Хаттерас (Гаттерас)[59] и Флоридским проливом. Спустя четырнадцать дней, заправив таким же образом еще несколько субмарин, «дойная корова» U-459 возвратилась на базу.
В последующие дни U-108 то всплывала, то снова погружалась под воду в районе между мысом Канаверал и Уэст-Палм-Бич. Лодка изо дня в день повторяла этот маршрут, однако ей не встретилось ни одного судна, ни единого дымка из труб не замечалось на горизонте. Возможно, причиной такого безлюдья было наступившее 21 апреля полнолуние. Шольтц в своей радиограмме штабу потребовал указать ему другой оперативный район, поскольку, по сообщениям других подводных лодок, находящихся в той же акватории, от мыса Лукаут до мыса Фира, им тоже не довелось повстречаться ни с одним конвоем или судном — в море царила полная, зияющая пустота.
Наконец, ранним утром 25 апреля с U-108 было замечено первое судно. Им оказался британский пароход Modesta водоизмещением 3849 БРТ. Одной-единственной торпедой, выпущенной из аппарата № 1, пароход был потоплен. Тем самым начало охоте было положено.
Подводной лодке был указан новый район боевых действий, и она отправилась на юг, мимо острова Большой Багам в Багамский пролив. Миновав лабиринт Багамских и Антильских островов, подводная лодка изготовилась к новым ударам.
В последующие дни и ночи над подводной лодкой простирался бездонный темно-голубой купол тропических небес. По ночам на нем серебряным блеском сияло созвездие Южного Креста. Море вокруг лодки, казалось, пылало холодным пламенем. До самого горизонта оно светилось изнутри, словно «серебряная отполированная чаша, в которой купаются звезды», как во время одной из первых вахт, задумчиво глядя на пылающий океан, заметил боцман, заслужив этим согласный кивок командира.
Вскоре после 6:00 29 апреля с подводной лодки было замечено большое судно, которое очень быстро оказалось танкером. Командир лодки, который в этот момент как раз спускался в центральный пост, чтобы свериться с морскими картами, с быстротой молнии поднялся в рубку и схватил бинокль, протянутый ему вторым помощником.
— Да, это танкер. И похоже, будет лакомым кусочком. Идет словно специально для нас.
Подводная лодка, несколько повернув, легла на курс, который должен был привести ее к сближению с быстро идущим танкером. Выбрав необходимое упреждение, командир приказал погрузиться и в тот момент, когда громада парохода вошла в перекрестие прицела перископа, отдал команду на пуск.
Торпеда, пущенная с расстояния 650 метров, ударила танкер прямо посередине корпуса. Судно сразу же потеряло ход, а через несколько секунд после этого радист доложил командиру:
— Танкер передает сигнал бедствия! Его название — Mobiloil. По «Регистру Ллойда» водоизмещение 9925 БРТ.
— И в самом деле, лакомый кусочек. Но он не потонет, придется добивать его, — решил для себя командир.
Развернув подводную лодку так, чтобы обогнуть судно с кормы, он зашел с подветренной стороны танкера и произвел пуск торпеды с расстояния 400 метров. На этот раз она попала под днище судна в районе коридора гребного вала. Mobiloil накренился на борт, в лодке были слышны ужасающие скрежет и хруст, с которыми танкер переломился пополам. Над ним взметнулось вверх пламя, и так, полыхая, обе половины судна ушли под воду.
И снова потянулись дни неимоверной красоты и ночи, в которых Южный Крест своим сиянием указывал им путь. Теперь казалось, что это не боевой поход, а просто поездка на курорт, о чем только мог мечтать каждый подводник.
К вечеру 5 мая наконец показалось одиночное судно. Это был американский пароход Afoundria, который в 23:27 после попавшей ему в районе кормы торпеды потерял управление и стал рыскать. Дрожащей неверной рукой радист этого парохода подавал в эфир сигнал бедствия. Поскольку пароход никак не тонул, U-108 обогнула его и в 23:55 дала залп. После попадания торпед Afoundria наконец-то затонул.
Спустя 23 часа был замечен латышский пароход Abgara. После попадания в него торпеды его экипаж четыре часа боролся за живучесть своего судна. Но когда пароход загорелся, его экипажу все же пришлось покинуть его. Зарывшись носом в волны, пароход ушел на дно.
И снова подводной лодке удалось занять позицию для атаки. 20 мая был замечен и торпедирован большой норвежский танкер Norland водоизмещением 8134 БРТ. Он несколько часов пылающим факелом держался на поверхности моря, но потом все же затонул.
После попадания двух торпед затонул и британский танкер Tricula. За ним 7 августа последовал норвежский сухогруз Brenas, после чего подводная лодка в течение 10 дней снова стала той целью, за которой гонялись все самолеты и все сторожевые корабли на просторах Карибского моря.
В этой охоте за ним Клаус Шольтц показал себя искусным и знающим все приемы тактиком. Подводная лодка ушла от всех ее преследователей и 17 августа снова обернулась охотником, который непременно желал использовать последние остающиеся у него торпеды.
Во второй половине дня 17 августа с подводной лодки был замечен американский танкер Louisiana. После двух часов маневрирования и всех подготовительных операций субмарина вышла на позицию для подводного залпа. Две последние торпеды вышли из труб торпедных аппаратов и стали роковыми для большого танкера водоизмещением 8587 БРТ.
Итак, в ходе этого последнего продолжительного похода субмарина потопила восемь судов, в том числе четыре крупных танкера, и еще торпедировала одно судно, которое с большой вероятностью в дальнейшем затонуло.
Когда подводная лодка 10 сентября 1942 года вошла в Лорьян, Клаус Шольтц получил из рук Большого Льва дубовые листья к Рыцарскому кресту и стал 123-м германским солдатом, удостоенным этой награды.
Всего же за восемь боевых походов на счету командира, экипажа и самой субмарины числилось 25 потопленных судов. Их суммарный тоннаж составлял 123 990 БРТ. Все эти потопленные суда были признаны и подтверждены противником.
Шольтц также принял участие в совещании командиров подводных лодок, во время которого он узнал, что в срок до 1 октября ему следует принять под свое командование вновь созданную 12-ю флотилию подводных лодок кригсмарине с базой в Бордо.
В 12-ю флотилию подводных лодок, командование которой с 1 октября 1942 года принял Клаус Шольтц, вошли все те командиры субмарин, которые за прошедшие годы уже достигли значительных успехов в подводной войне и теперь имели под своим началом большие океанские подводные лодки. В ней были собраны все они: Гизе, Иббекен и Собе, Клаузен, Кентрат и Шондер, Куппиш, Вайнгертнер и Вове, Эстен, Тимм и Метц, Вольфбауэр, Шноор и Лют, да и все остальные.
За два последующих года сражений была потеряна 31 подводная лодка, по большей части со всеми членами экипажей.
Последней подводной лодкой из тех, которые были постепенно переведены из Бордо после высадки союзников по антигитлеровской коалиции 6 июня 1944 года, стала U-534, которая за несколько дней до этого, с 12 августа, вернулась на базу с тяжелыми повреждениями. Субмарина ушла из Бордо на перископной глубине с работающими дизелями (под шноркелем) и четыре недели оставалась в Атлантике в качестве метеорологического пункта, после чего пробралась во Фленсбург[60].
Бордо был объявлен «крепостью», однако после вторжения союзников на юге Франции гарнизон и военнослужащие базы флота получили приказ присоединиться к отступающим сухопутным войскам.
Вместе со своими подчиненными 26 августа пустился в отступление и Клаус Шольтц, ставший к тому времени уже капитаном 2-го ранга. Командир этой маршевой группы «Юг» генерал Эльстер, вместе со всей группой, представлявшей собой неорганизованные и разрозненные группки военнослужащих, сдался в плен 3-й американской армии.
12-й флотилии подводных лодок больше не существовало. Все оставшиеся 220 человек оказались в американском плену.
Список судов, потопленных подводной лодкой U-108 под командованием капитана 2-го ранга Клауса Шольтца
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Общий итог:
потоплено: 25 судов общим водоизмещением 123 990 БРТ;
торпедировано: 3 судна;
попадания с неясным исходом: 3.

Капитан 3-го ранга Георг Вильгельм Шульц
Наставник будущих асов подводной войны

Когда бывший капитан дальнего плавания Георг Вильгельм Шульц 16 декабря 1939 года принимал у компании «Дешимаг» в Бремене подводную лодку U-64, он не мог себе даже представить, что ему не суждено будет долго командовать этой субмариной. Капитан-лейтенант, который с сентября 1935 года был направлен для службы в подводном флоте, в начале апреля 1940 года, во время ходовых испытаний на выходе в Балтику, получил от командующего подводным флотом приказ прервать программу испытаний и немедленно изготовить субмарину для похода и боя.
Одновременно с U-64 подобный же приказ получила и другая лодка, можно сказать, родная ее сестра, U-65. С 6 апреля 1940 года обе эти субмарины всегда выходили в море совместно. Теперь же U-64 получила приказ поддерживать действия вспомогательного крейсера Orion во время его прорыва на просторы Атлантики.
Однако на широте Эдинбурга субмарина все же рассталась со вспомогательным крейсером, поскольку получила приказ немедленно следовать к Вест-фьорду[61]. Начиналась Норвежская кампания, и десять эсминцев группы «Нарвик»[62] под командованием капитана 1-го ранга Бонте уже входили в акваторию Вест-фьорда.
11 апреля U-64 подошла ко входу в фьорд. При ее попытке проникнуть в Офот-фьорд английские корабли охранения района, прикрывавшие фьорд, вынудили субмарину погрузиться и забросали ее глубинными бомбами.
Капитан-лейтенанту Шульцу все же удалось во второй половине дня 12 апреля провести подводную лодку к Нарвику. После того как командир субмарины доложил о своем прибытии капитану 2-го ранга Бею на эсминце Wolfgang Zenker и пережил на нем налет английских самолетов с авианосца Furious, подводная лодка ушла на северо-северо-восток, в Херьянгс-фьорд. Здесь ей было необходимо устранить повреждения, причиненные глубинными бомбами. В первой половине дня 13 апреля лодка достигла северной оконечности фьорда у городка Мёлнедален-Бьёрквик. Здесь лодка встала на якорь, чтобы заняться необходимым ремонтом.
Когда боцман Раудцис доложил командиру, что через четверть часа ремонт будет закончен, Шульц приказал готовиться к подъему якоря. В этот момент вахтенный дал сигнал «Воздух!». Это оказался палубный торпедоносец Swordfich с британского линкора Warspite. Пройдя низко над горами, окружающими фьорд, самолет пикировал прямо на подводную лодку.
— Зенитчики, огонь по самолету! — приказал Шульц.
Расчеты зенитных автоматов подводной лодки почти поймали пикирующий самолет в свои коллиматорные прицелы, но он уже оказался над лодкой и сбросил две бомбы. Вой падающих бомб перекрыл лай одной 20-мм и одной 37-мм зениток.
Первая из бомб упала в море метрах в четырех от лодки по ее правому борту, вторая же ударила в носовую часть лодки ближе к ее левому борту.
Взрыв бомбы сотряс всю субмарину. В воздух взметнулись пламя взрыва и рваные клочья металла корпуса лодки. Самолет развернулся с креном и исчез в крутом ущелье между горными вершинами, уходя на запад.
— Вода заливает носовой отсек! — поступил в рубку доклад.
Капитан-лейтенант Шульц раздумывал над ситуацией не более пары секунд. Он видел, что лодка уже глубоко осела в воде. И командир отдал приказ, чтобы все остальные могли спастись:
— Всем покинуть лодку!
Пока подводники выбирались из центрального поста и бросались в море, U-64 все глубже и глубже оседала в воду. Одному из находившихся на лодке матросов, Пипенхагену, Шульц приказал спуститься вниз, и он передал его приказ всем находящимся внутри лодки членам экипажа, чтобы надели индивидуальные спасательные аппараты и, как только лодка ляжет на грунт (глубина 35 м), выплывали на поверхность, как их учили на практических занятиях — методом свободного всплытия.
Шульц захлопнул верхний люк, ведущий из рубки в центральный пост, и услышал, как по другую его сторону матрос Пипенхаген закрыл люк.
В этот момент стальная махина под ногами командира, до того медленно погружавшаяся в воду, резко ушла вниз. Шульц бросился в воду. Вынырнув, он собрал вокруг себя моряков и направил их к берегу. Ледяная вода сжимала людей смертельным объятием. Все ожесточенно погребли к берегу, борясь за жизнь.
Тем временем с берега уже стали спускать в воду лодки, которые двинулись навстречу морякам. Горные егеря генерала Дитля[63], пробившиеся до этих мест, видели воздушную атаку на U-64. Теперь они вытаскивали из воды одного за другим подплывающих к берегу подводников.
Когда капитан-лейтенант Шульц оказался на берегу, егеря предложили ему обогреться в одном из блиндажей. Но он отверг это предложение и остался на берегу, приказав приготовить все, чтобы встретить моряков, которым предстояло покинуть подводную лодку со спасательными аппаратами.
Спустя минут двадцать после того, как подводная лодка исчезла с поверхности воды, из нее поднялся методом свободного всплытия первый из оставшихся в ней членов экипажа. Его тут же выловили из воды и доставили на берег. Затем один за другим с краткими перерывами на поверхности воды появились и остальные моряки, а последним вынырнул старший матрос Пипенхаген, который руководил в лодке спасением своих товарищей.
Всего из потопленной лодки смогли спастись 40 подводников. Семь человек остались закрытыми в первом отсеке, когда командир отдал приказ «Задраить в торпедный!». Но вероятнее всего, они погибли там еще от взрыва попавшей в этот отсек бомбы. Восьмой член экипажа погиб от сердечного приступа, попав в ледяную воду. Тело его смогли выловить из воды лишь на следующий день и похоронили на кладбище поселка Мёлнеделен.
17 апреля капитан-лейтенант Шульц доложил о гибели подводной лодки и спасении своего экипажа в Нарвике генерал-майору Дитлю. Он поблагодарил этого выдающегося военачальника за помощь в спасении экипажа, оказанную его горными егерями. С этого дня он объявил, что отныне эмблемой его новой лодки будет изображенный на борту цветок эдельвейса[64].
И он никогда не скрывал того, что именно старший матрос Пипенхаген спас экипаж подводной лодки.
Трудный поход с U-124
Уже 11 июня 1940 года капитан-лейтенант Шульц получил свой новый корабль, подводную лодку U-124, и 20 августа вышел на ней из Киля в первый боевой поход.
На ее борту находилось несколько офицеров, которые должны были пройти стажировку под руководством испытанного капитана и командира подводников. Ими были, прежде всего, первый вахтенный командир обер-лейтенант цур зее Рейнхард Хардеген и, в качестве внештатного офицера, капитан-лейтенант Кляйншмидт, направленный в этот поход для повышения квалификации.
Еще двигаясь в определенный подводной лодке оперативный район, U-124 наткнулась 25 августа западнее Гебридских островов на конвой НХ-65А. Капитан-лейтенант Шульц отдал приказ:
— Команде стоять по боевой тревоге!
Все торпеды уже находились в трубах торпедных аппаратов готовыми к пуску, когда субмарина вышла на позицию для атаки. В 23:50 был произведен первый одиночный пуск торпеды. В течение шести последующих минут аппараты покинули и все остальные торпеды.
Два судна из состава этого конвоя затонули сразу же после попадания в них торпед. Третье глубоко осело в воду, а четвертое значительно снизило скорость своего хода. Но после этих выстрелов два эсминца из состава эскортной группы конвоя понеслись на полном ходу к U-124. Над рубкой лодки вспыхнули, залив ее мертвенным сиянием, осветительные снаряды, и Шульц был вынужден отдать приказ о срочном погружении, чтобы не оказаться протараненным этими кораблями.
Еще дважды командир U-124 пытался сблизиться с конвоем, чтобы повторить свою атаку, но к утру 26 августа все воздушное пространство над конвоем контролировалось самолетами противника, и лодка была вынуждена оставаться под водой. В конце концов субмарина продолжила выдвижение в заданный ей район океана. Тем не менее этот первый успех — два потопленных судна противника и одно поврежденное — послужил тому, что командир и вся команда преисполнились уверенности в своих силах.
За 14 часов до атаки U-124 другая подводная лодка, U-48, под командованием капитан-лейтенанта Рёзинга обстреляла два судна из состава этого же конвоя, в том числе танкер Athelcrest.
Достигнув района своего назначения, U-124 радиограммой штаба подводного флота была переброшена в другой район океана, южнее Исландии, где ей было приказано находиться в качестве метеорологического судна. Четыре раза в сутки старший радист подлодки передавал данные о погоде, имевшие громадное значение для соединений люфтваффе, которые вели в этот момент в воздухе битву за Британию.
20 сентября лодка пустилась в обратный путь и 24 сентября пришла на свою базу в Лорьян. Георг Вильгельм Шульц получил из рук командующего подводным флотом Железный крест I класса.
После краткого отдыха и пополнения боезапаса U-124 вышла 5 октября в свой второй боевой поход. Но и на этот раз ей было суждено находиться в океане в качестве метеорологического пункта.
16 октября в точке с координатами 57°28' северной широты и 20°30' западной долготы с подводной лодки было замечено следующее в одиночку судно Trevisa — пароход, отставший от своего конвоя SC-7. Маленькое суденышко было потоплено одной точно нацеленной торпедой.
Когда эта подводная лодка четыре дня спустя заметила вышедший в море конвой ОВ-229, Шульц тут же решил атаковать его. Первой жертвой стал британский пароход Sulaco, после попадания торпеды быстро пошедший на дно. Полтора часа продержался на поверхности моря норвежский пароход Cubano, но все же и он затонул, добитый второй торпедой.
Корабли эскорта очень скоро оказались на месте погружения субмарины, которая все же успела дать пеленг на конвой своим боевым товарищам. Однако пеленг этот использован не был, поскольку ни одной германской подводной лодки в этой части океана не оказалось.
Следующие десять дней вокруг подводной лодки простиралось совершенно пустынное море. Но во второй половине дня 31 октября стоявший на вахте в рубке боцман заметил в море британский пароход Rutland, потопленный одной пущенной торпедой. Через две минуты после ее взрыва он уже исчез с поверхности моря.
Спустя сутки его судьбу разделил и Empire Bison.
Неся пять победных вымпелов на поднятом перископе, U-124 вернулась 14 ноября 1940 года на свою базу в Лорьян.
Субмарина потопила вражеские торговые суда общим водоизмещением 20 062 БРТ и в течение четырех недель передавала данные о погоде в океане, над которым бушевал шторм силой от 8 до 9 баллов по шкале Бофорта.
В бушующем море
16 декабря U-124 отправилась в свой третий боевой поход. Обер-лейтенант цур зее Хардеген получил под командование свою собственную лодку. На его место пришел обер-лейтенант цур зее Йоганн Мор.
Этот поход, хотя не увенчавшийся сколько-нибудь многочисленными победами, стал, однако, одним из самых трудных плаваний, в которых довелось побывать экипажу этой лодки. Ее командир записал в своем личном дневнике: «Этот боевой поход стал настоящим испытанием буквально для каждого члена экипажа, потребовав от них максимально возможных усилий. Каждый из моих людей с самоотверженной стойкостью работал на своих постах; я гордился тем, что мне судьба судила быть командиром и другом таких людей».
6 января у западного входа в Английский канал был обнаружен и потоплен британский пароход Empire Thunder. После этого субмарина продолжала свой поиск в различных районах открытого моря. Для празднования Рождества пришлось погрузиться под воду, поскольку на поверхности моря бушевал настоящий ураган.
Когда запасы горючего в цистернах подводной лодки стали подходить к концу, пришлось лечь на обратный курс. 22 января 1941 года U-124 вернулась в Лорьян.
Большой бой
Выйдя 23 февраля 1941 года в свой четвертый боевой поход, U-124 должна была вместе с двумя другими подводными лодками для ведения боевых действий следовать в акваторию к западу от Фритауна. Работая дизелями на среднем ходу, подводная лодка двигалась на юг. И на этот раз в экипаже ее опытного командира были два человека в качестве его помощников, которым суждено было позднее стать выдающимися подводниками. Это были уже упомянутый обер-лейтенант цур зее Мор, назначенный первым помощником командира, и обер-лейтенант цур зее Вернер Хенке — второй помощник командира. Доктор медицины Хубертус Годер, назначенный корабельным врачом, получил прозвище Небесная Зенитка. Зачислен в команду был и военный репортер ВМФ Ганс Дитрих.
По дороге в оперативный район подводная лодка проникла в гавань Лас-Пальмаса на острове Гран-Канария для пополнения запасов топлива, которое она получила с германского танкера Germania, стоявшего в порту.
Субмарина вошла в порт в подводном положении и незамеченной подошла к большому германскому танкеру, который находился в порту с начала войны. Подвсплыв в тени судна, подводная лодка встала лагом к танкеру. Началась авральная погрузка продовольствия и заправка горючим. Пока одна половина экипажа подводной лодки работала, вторая половина смогла искупаться в душе танкера и посидеть в его кают-компании за праздничным столом. Затем обе половины экипажа поменялись своими занятиями.
Около 4:00 4 марта Георг Вильгельм Шульц попрощался с капитаном танкера, и подводная лодка покинула порт столь же незаметно, как и появилась в нем. Она продолжила свое движение на юг, целью которого было побережье Западной Африки на траверзе Фритауна. Именно здесь в начале года находилась точка сбора всех судов, следующих мимо мыса Доброй Надежды и направляющихся в Англию.
Одновременно с находящимися здесь подводными лодками на атлантических коммуникациях должны были действовать и продвигающиеся в этот район германские линкоры Scharnhorst и Gneisenau.
U-124 двигалась средним ходом в открытом море, когда первый помощник командира Йоганн Мор получил донесение от впередсмотрящего правого борта о замеченном им на горизонте силуэте корабля. Рассмотрев силуэт в свой бинокль, Мор опознал в нем типичный военный корабль и вызвал на мостик командира.
Когда Шульц минуту спустя уже вглядывался в даль в указанном ему направлении, силуэты двух кораблей уже довольно сильно увеличились в окулярах его бинокля. Они находились в очень удачной позиции для атаки и двигались не меняя курса.
— Два двухторпедных залпа, герр капитан-лейтенант? — спросил командира Мор, который, в качестве первого помощника, отвечал за торпедистов, которым предстояло произвести торпедную атаку в надводном положении.
Идя полным ходом на двух работающих дизелях, Шульц попытался занять еще более выгодную позицию для атаки, поскольку стрелять пришлось бы с расстояния около 4 тысяч метров, и он хотел максимально исключить возможность промаха. Рядом с собой он услышал деликатное покашливание Йоганна Мора.
— А не могут ли это быть Scharnhorst и Gneisenau, герр капитан-лейтенант? — вполголоса заметил тот.
Шульц, который надеялся атаковать замеченный в этих водах британский линкор Malaya, еще раз всмотрелся в приближающиеся корабли сквозь оптику бинокля.
— Срочное радио в штаб, — приказал он. — Два крупных корабля в квадрате XZ 12, курс на юг. Вопрос: Имеются ли в этом квадрате наши морские силы?
Стараясь держаться всегда параллельно к противнику и лишь иногда развертываясь к нему лагом, U-124 следовала на расстоянии 4 тысяч метров за обоими линкорами, которые шли на скорости не более 7 узлов.
В тот момент, когда из штаба подводного флота пришла радиограмма, сообщавшая, что последнее местонахождение обоих линкоров было совсем близко от нынешнего места подводной лодки, идущий впереди линкор неожиданно выбросил из своих труб плотное облако дыма и внезапно стал набирать скорость, которая очень быстро достигла 28 узлов. Подводники увидели, что и второй линкор, шедший в кильватере за первым, тоже увеличил скорость.
Очень скоро Scharnhorst и Gneisenau, поскольку ни о каких других кораблях речь не могла даже идти, уже исчезли из вида.

Ранним утром 7 марта радист U-124 принял входящую радиограмму из штаба подводного флота и немедленно доставил ее в рубку, где в тот момент находились командир лодки и его второй помощник обер-лейтенант цур зее Хенке.
Быстро пробежав ее глазами, командир обратился к своему второму помощнику:
— Вы только послушайте, Хенке! Наши линейные крейсера[65] перехватили английский конвой SL-67. Его сопровождает и линкор Malaya. Нам приказано, вместе с лодкой U-105, атаковать его.
Субмарина легла на новый курс и на полной скорости пошла на сближение с конвоем. Громадный конвой у Сьерра-Леоне мог подождать еще несколько часов. Так оно на самом деле и было. U-124 шла полной скоростью, и уже перевалило далеко за полдень, когда командира вызвали в рубку.
— Вижу мачты военного корабля, герр капитан-лейтенант! — доложил впередсмотрящий поднявшемуся в рубку Шульцу. — Быстро сближается с нами.
— Срочное погружение!
Подлодка исчезла с поверхности моря и зависла на перископной глубине. Шульц рассматривал в перископ первую жирную «дичь». Корабль находился еще далеко, чтобы можно было произвести надежный пуск торпед. Уж на этот раз корабль непременно должен был быть Malaya. Пустив на полную мощность главные электродвигатели, командир пытался занять более выгодную для стрельбы позицию. Несколько позже в зенитный перископ был замечен самолет, который летел в направлении корабля. Похоже, именно этот самолет подводники видели и в первой половине дня.
Три долгих часа маневрировала U-124, двигаясь то взад, то вперед, разворачиваясь для надежного выстрела, пока в результате изменения курса корабля он не оказался на расстоянии около 3 тысяч метров от лодки. Корабль медленно наплыл на перекрестие прицела перископа, заполняя все его поле зрения. Оставалось только пустить сжатый воздух в торпедные аппараты для залпа. Но Шульц уже распознал Gneisenau и мог только удовлетвориться тем, что он провел условную атаку, не будучи замеченным или опознанным противником.
— Стармех, все ясно? Мы сейчас всплывем под бортом с Gneisenau, чтобы они сразу же там поняли, что мы не собираемся их атаковать. Приготовьте ракетницу для опознавательного сигнала.
Идя с германским линкором параллельным курсом, U-124 всплыла на поверхность моря. Через пару секунд командир уже был в рубке и выпустил сигнальную ракету. Gneisenau сразу же сбавил скорость хода, и с его ходового мостика в воздух взвилась в ответ такая же сигнальная ракета. Теперь U-124 шла малым ходом лагом с Gneisenau. Вскоре на мостике линкора появился адмирал Лютьенс, и Вильгельм Шульц отдал ему рапорт.
— Вы еще вчера заметили наш самолет? — недоуменно спросил адмирал, когда Шульц закончил свой рапорт.
— Так точно, герр адмирал! По его курсу мы и нашли вас. И два раза занимали отличную позицию для атаки.
Адмирал Лютьенс был шокирован, узнав от командира подводной лодки, что в ее аппаратах покоились четыре готовые к выстрелу торпеды, которые были предназначены для его корабля. Он выразил мнение, что Шульц, а также и Мор спасли им всем жизнь. После передачи почты U-124 продолжила свое движение в сторону обнаруженного разведкой конвоя. Мимо субмарины прошла и U-105, на которую Шульц семафором передал привет ее командиру, капитан-лейтенант Шеве также семафором вежливо поблагодарил.
В ночь на 8 марта подводная лодка заметила приближающийся конвой. Не обращая излишнего внимания на эсминцы эскортной группы, Шульц пробрался внутрь походной колонны конвоя. Один из эсминцев сопровождения прошел менее чем в 700 метрах от лодки, не заметив ее. Затем звезды на горизонте закрыла огромная тень. На сей раз это и в самом деле оказалась Malaya. Однако, когда линкор через полчаса резко изменил курс и прибавил скорость, шанс для атаки по нему был упущен.
В 5:47 по конвою был произведен первый пуск одиночной торпедой, а в течение последующих 21 минуты весь боезапас подводной лодки был расстрелян. Темная ночь превратилась в сущий ад — четыре из пяти видимых судов, пораженных торпедами, потеряв ход, застыли на поверхности моря, постоянно выпуская в воздух ракеты сигнала бедствия.
Непосредственно до этого разгрома свои торпеды выпустила и U-105, потопив ими пароход Harmodius.
Все суда и корабли конвоя открыли огонь осветительными снарядами во всех направлениях. U-124 была вынуждена уйти под воду. Лишь позднее ее экипаж узнал, что они потопили британские пароходы Nardana, Hindpool, Tielbank и Lahore.
Один из эсминцев эскортной группы, сбрасывая глубинные бомбы, в течение двух часов следовал за подводной лодкой. Затем, однако, Шульцу удалось оторваться от преследователя. Но в атаку на этот конвой подводная лодка больше не выходила.
Субмарина продолжила свой путь в район Фритауна. Поскольку в определенном ей оперативном районе она не встретила никаких судов неприятеля, а кроме того, ей предстояла передача топлива с идущего на юг вспомогательного крейсера Kormoran, то Шульц принял решение следовать курсом на запад, уходя на просторы Атлантики. 18 марта подводная лодка в пункте встречи с вспомогательным крейсером приняла с него горючее и припасы.
В это же время двум другим подводным лодкам, U-105 и U-106, удалось в районе Фритауна перехватить конвой SL-68 и потопить целый ряд судов из его состава. U-106, которой командовал капитан-лейтенант Эстен, смогла даже торпедировать Malaya. Однако британский линкор не затонул, но только получил повреждения.
В районе Фритауна, куда U-124 возвратилась после заправки, она встретилась в море с тяжелым германским крейсером Admiral Scheer, срочно нуждавшимся в баббите[66] и некоторых деталях для его радиостанции, которые имелись на борту U-124.
В точке, отстоящей ровно на 90 морских миль на юго-запад от Фритауна, U-124 атаковала 30 марта британский пароход Umona и потопила его. 4 апреля его судьбу разделила Marlene, с ее водоизмещением 6507 БРТ ставшая весомой добычей. Тремя днями спустя добычей лодки стал небольшой пароход Portadoc, а 8 апреля с лодки был замечен Tweed.
U-124 сблизилась с пароходом для подводной атаки. Выпущенная торпеда попала в центр корпуса судна водоизмещением 2697 БРТ, которое тут же глубоко осело в воде. Наблюдая в перископ за торпедированным судном, командир видел, что члены его экипажа сломя голову спешат занять места в спасательных шлюпках. Он отдал команду всплыть и сблизился с одной из переполненных шлюпок. Достаточно было одного беглого взгляда, брошенного опытным моряком, чтобы понять — вряд ли эта шлюпка продержится на воде более 24 часов. Другая большая шлюпка плавала в воде килем вверх. При спуске ее на воду она перевернулась. За выступающий из воды киль шлюпки цеплялось человек десять моряков.
— Медленно сближаемся! — отдал приказ командир.
Когда подводная лодка сблизилась с перевернутой спасательной шлюпкой, Шульц сделал знак держащимся за нее морякам подняться на палубу субмарины. Затем подводники перевернули спасательную шлюпку в нормальное положение и подвели ее к переполненной первой шлюпке. Из первой во вторую шлюпку пересели несколько человек, вычерпали из нее воду, затем еще несколько моряков перешли в более крупную вторую шлюпку из перегруженной первой. Спасенным морякам передали в обе шлюпки с подводной лодки запас пресной воды и продуктов и указали курс к побережью.
Когда подводная лодка начала разворачиваться, чтобы продолжить свое плавание, в одной из спасательных шлюпок встал молоденький офицер с Tweed, который крикнул вслед субмарине:
— Я сообщу своему пароходству обо всем, сделанном вами, капитан! Я доложу им, что вы спасли нас.
Сказавшего эти слова звали Говард Дик Бейкер. Он не только сдержал свое обещание, но и после окончания Второй мировой войны разыскал Шульца и пригласил его в Англию. В маленьком приморском городке Пул на юге Англии оба моряка, пережившие войну и уцелевшие в ней, пожали друг другу руку.

11 апреля к списку потопленных подводной лодкой добавился греческий пароход Aegeon водоизмещением 5285 БРТ. На следующий день жертвами ее торпед стали британские пароходы St. Helena и Corinthic.
С двенадцатью победными вымпелами, гордо реющими на поднятом зенитном перископе, проведя в море 69 суток, U-124 вошла 1 мая 1941 года в гавань Лорьяна. Прямо на пирсе командующий подводным флотом вручил командиру субмарины Рыцарский крест, которым тот был награжден еще 4 апреля.
В свой пятый боевой поход подводная лодка отправилась из Лорьяна 15 июля 1941 года. На этот раз целью ее плавания были южные моря. Совместно с подводными лодками U-109, U-123 и U-94 субмарине предстояло действовать в акватории к западу от Гибралтара, где намечалось оживленное движение.
Однако все эти лодки в течение недели тщетно разыскивали свою цель. Затем им было предписано действовать против выходящего из Гибралтара конвоя HG-69. После того как несколько германских подводных лодок были уничтожены кораблями сильной эскортной группы конвоя, 13 августа в атаку пошла и U-124. В наступившую ночь из-за действий эскортной группы ей пришлось уйти под воду и оставаться в погруженном состоянии в течение продолжительного времени. Несколько обрушившихся на лодку серий глубинных бомб причинили ей ряд повреждений. Подлодка больше не делала попыток сблизиться с конвоем и 25 августа, после израсходования горючего, безрезультатно вернулась в Лорьян.
В начале сентября Георг Вильгельм Шульц передал свою лодку Йоганну Мору, который во всех ее походах был сначала вторым, а потом и первым помощником командира, и теперь, по словам Большого Льва, должен был «получить свой шанс».
Прослушав цикл специализированных лекций, Георг Вильгельм Шульц принял под свое командование 6-ю флотилию подводных лодок, базировавшуюся в Сен-Назере. Командовать ею ему довелось в течение двух лет и одиннадцати дней. С 1 апреля 1943 года Шульцу было присвоено звание корветтен-капитана (капитана 3-го ранга).
С 4 октября 1943 года он был направлен для обучения в штаб командующего подводным флотом в качестве начальника оперативного отдела и одновременно руководителя группы испытаний подводных лодок.
С 22 апреля корветтен-капитан Георг Вильгельм Шульц еще заступил на должность командующего 25-й флотилией подводных лодок, базирующейся в Травемюнде[67]. Его военная служба закончилась в английском плену, из которого он был освобожден 15 июля 1945 года.
Инспектор Аллехиммель, сотрудник Центра военно-морской документации, в заключительном абзаце выписки из послужного формуляра на Георга Вильгельма Шульца отмечает:
«Командование характеризует корветтен-капитана Шульца как высокоодаренного командира и офицера, способности которого значительно выше средних. Он обладает высокими моральными и физическими способностями, исключительной преданностью делу и многосторонними интересами и знаниями.
Опытный морской офицер и судоводитель, он исключительно надежно управлял и командовал вверенной ему подводной лодкой, в том числе и в многочисленных сложных условиях и при исключительных обстоятельствах.
Шульц является надежным и добросовестным работником, обладающим развитым организационным талантом. Он имеет открытый и прямой характер, всегда готов оказать помощь своим товарищам, заботливый руководитель по отношению к своим подчиненным».

То, что Вильгельм Шульц заботился не только о своих подчиненных, он продемонстрировал после потопления английского судна Tweed. Объявление разыскивавшего его английского морского офицера Говарда Дика Бейкера было напечатано во всех газетах Германии, благодаря чему и нашло его бывшего противника.
Шульц провел несколько недель в Англии, где его принимали с высокими почестями. Когда его однажды спросили, почему он оказал такую помощь спасающимся, он ответил: «Существовал приказ, о котором нам всегда напоминал перед выходом на задание Большой Лев: несмотря на всю жесткость нашей борьбы, никогда не забывать о рыцарских правилах ее ведения, относиться к побежденному на воде врагу как к потерпевшему крушение в океане, считать его своим братом, которому необходимо помочь».
Список судов, потопленных подводной лодкой U-124 1-й боевой поход
[image: ]

Потоплено: 2 судна водоизмещением 10 563 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением 3900 БРТ.
2-й боевой поход
[image: ]

Потоплено: 5 судов водоизмещением 20 061 БРТ.
3-й боевой поход
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Потоплено: 1 судно водоизмещением 5965 БРТ.
4-й боевой поход
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Потоплено: 11 судов водоизмещением 53 397 БРТ.
Торпедировано: 2 судна водоизмещением — .
5-й боевой поход
Выход в море 15 июля 1941 года в южном направлении. Перенацеливание штабом в акваторию западнее Гибралтара. Противника не обнаружено. 13 августа: атака на конвой HG-69. Субмарина была вынуждена уйти под воду и 25 августа безрезультатно вернулась в Лорьян.

Общий итог:
потоплено: 19 судов водоизмещением 88 986 БРТ;
торпедировано: 4 судна, из них одно водоизмещением 3900 БРТ;
= — торпедировано.

Капитан-лейтенант Энгельберт Эндрасс
С двумя подводными лодками на врага

«Атакуем вспомогательный крейсер!»
Несколько западнее Ирландии подводная лодка капитан-лейтенанта Энгельберта Эндрасса U-46, шла, разрезая волны, поднятые трехбалльным штормом. Когда вахтенный офицер с мостика доложил:
«Вижу столбы дыма!», в рубку поднялся и сам командир. Вахтенный, второй помощник командира, показал ему направление, и Эндрасс, подняв к глазам бинокль, различил в его окулярах две дымные колонны, поднимающиеся к небу на фоне далекого горизонта.
— Тревога! Рулевому: сменить курс, держать на 230 градусов!
И когда лодка, описав широкий полукруг, легла на новый курс, Эндрасс приказал механикам дать полный ход дизелям. Их гул стал громче и ниже, и, набирая скорость, U-46 быстро заскользила сквозь морские волны. Под дымными колоннами, выраставшими на глазах, светлым вечером 6 июня вскоре открылись и очертания надстройки крупного судна.
— Стоять по боевой тревоге!
Подобный приказ Эндрассу приходилось часто слышать в бытность его помощником командира на U-47, которой командовал Гюнтер Прин. И вот теперь он сам в первый раз отдает его своей команде.
— Самолет на траверзе по правому борту! — доложил впередсмотрящий, следивший за этим сектором пространства.
Невысокого роста, подвижный командир лодки резко развернулся в указанном направлении и тут же увидел серебристую точку, а за ней и вторую, заходящие на лодку со стороны опускающегося к горизонту солнца.
— Тревога! Срочное погружение!
Бывшие в рубке впередсмотрящие и вахтенный ссыпались по трапу в корпус лодки, в ее центральный пост. Когда Эндрасс, последним из покинувших рубку, задраил за собой ведущий в нее из корпуса люк, на панели управления зажегся сигнал «К погружению готово» и старший механик отдал распоряжение:
— Первую открыть! Воздушные клапаны закрыть! Первый, два вторых, третий, четвертый, пятый!
Подводная лодка с дифферентом на нос уходила в глубину моря и через полминуты уже исчезла с поверхности воды. Достигнув глубины 50 метров, она выровнялась, когда старший механик частично заполнил уравнительную цистерну.
Но ничего не происходило, за бортом царила тишина. Ни взрывов глубинных бомб, ничего! Однако через несколько минут акустик доложил:
— Слышу звук винтов, приближается!
— Это наш пароход, герр капитан-лейтенант! — пробормотал штурман, стоявший рядом с командиром, склонившись над картой на штурманском столе.
— Подойдем на пару миль к нему, — принял решение Эндрасс.
После того как лодка прошла мили три, командир приказал подвсплыть на перископную глубину, чтобы осмотреться. Склонившись над нарамником перископа, он обвел взором горизонт и тут же заметил пароход. На юте и на баке у него четко различались орудия.
— Похоже на вспомогательный крейсер. Вооружен артиллерией. Будет тысяч на двадцать тонн!
Тут же последовал приказ:
— Торпедисты! Аппараты с первого по четвертый для подводного выстрела — товсь!
Вскоре из первого отсека пришел доклад старшины торпедистов:
— Аппараты к пуску готовы, заполнены водой, передние крышки труб открыты!
Тут же были выданы данные для стрельбы и введены в аппараты. В последний момент капитан произвел коррекцию курса, довернув на 10 градусов. Через пару минут вспомогательный крейсер прошествует мимо подводной лодки и тогда…
— Отворачивает! — вырвалось из груди командира, когда вспомогательный крейсер повернул на 30° и двинулся на юго-восток.
Если преследовать пароход на этом его курсе, то лодке пришлось бы двигаться очень близко к береговой линии. Тем не менее командир пошел на этот риск, поскольку не хотел упускать столь желанную и крупную добычу. В общем же ситуация изрядно напоминала ту, в которой оказался Прин, проникнув в гавань Скапа-Флоу.

Однако вспомогательный крейсер все набирал скорость и через 30 минут уже исчез из вида.
Эндрасс скомандовал всплытие и, дав полный ход обеим дизелям, пошел в погоню.
— Он явно опасается подводных лодок! — произнес второй помощник капитана. — Явно береговая охрана командует в прибрежных водах всеми входящими и выходящими конвоями.
— Тогда он снова должен изменить курс, на этот раз на северо-запад, — в раздумье протянул Эндрасс.
Вскоре именно так и произошло, громада корабля изменила курс в предсказанном направлении, и U-46 смогла направиться ему на перехват. Спустя две минуты вахтенный снова доложил о приближающихся самолетах. На этот раз Эндрасс приказал только сохранять курс и ждать, ничего не предпринимая. Боевое счастье было на его стороне, воздушные машины не заметили лодку. Однако некоторое время спустя ей все же пришлось уйти под воду, скрываясь от двух «летающих лодок» Sunderland.
Часы показывали ровно 13:00, когда Эндрасс снова приказал подвсплыть на перископную глубину. Едва был поднят перископ, как он тут же поймал в визир вспомогательный крейсер.
— Залп тремя торпедами, аппараты № 1, 2 и 4!
Когда громада корабля наползла на перекрестие прицела, командир дал команду «Пли!», и нос лодки подбросило вверх, словно она хотела прорвать им поверхность моря. Но забортная вода тут же ворвалась в торпедозаместительную цистерну, и лодка снова легла на ровный киль.
— Торпеды вышли! — доложили из носового отсека.

Спустя 4 секунды после истечения расчетного времени движения торпед до цели Эндрасс увидел в перископ, как у центра корпуса вспомогательного крейсера, несколько ближе к корме и у самой кормы вздыбились водные столбы от попавших в корабль торпед. Три боевые части, с зарядом в 350 килограммов тринитротолуола каждая, пробили громадные отверстия в борту корабля. Вспомогательный крейсер тут же потерял ход и стал дрейфовать по поверхности моря с сильным креном на борт. На полуюте, сразу за ходовым мостиком, сдетонировали боеприпасы в артиллерийском погребе, и над кораблем с ужасающим грохотом взметнулся ввысь фонтан огня. В этом огненном аду появлялись призрачные человеческие силуэты, которые прыгали через фальшборт в море.
Подводная лодка тут же отвернула от тонущего корабля, едва Эндрасс различил водяные «усы», бьющие из-под форштевня двух эсминцев, направляющихся к предполагаемому месту погружения лодки. Отдалившись на 120 метров, субмарина развернулась и двинулась курсом на северо-восток. Разрывы глубинных бомб остались далеко за кормой. Еще какое-то время были слышны звуки уходящего на дно корабля.
В этом месте нашел свою гибель вспомогательный крейсер Carinthia водоизмещением 20 277 БРТ.
U-46 продолжила свое движение на просторы Атлантики. Приказ командующего подводным флотом гласил: «Подводной лодке вести как можно более активные боевые действия в Атлантике!»
В нем подразумевалось, что торпедный кризис начала года в связи с действиями в Норвегии преодолен и что теперь необходимо одерживать победы в подводной войне. В последующие дни U-46 прочесывала океан в южном направлении, двигаясь вдоль 15° западной долготы. Вечером 8 июня подводную лодку атаковал глубинными бомбами неопознанный корабль, однако ей удалось уйти, не понеся повреждений, а утром 9 июня была получена радиограмма из оперативного отдела штаба, которая гласила: «Подводным лодкам U-29, U-43, U-48 и U-101. Субмаринам этой группы действовать против обнаруженных ими целей. На месте оперативное руководство возлагаю на командира U-48. Если последний не задействован и необходимо решение, то действовать по обстоятельствам».
Несколько позже U-101 сообщила о замеченном конвое, к которому отправилась U-46. Около 12:00 вахтенные в рубке заметили судно, а в 13:05 одиночной торпедой был обстрелян финский сухогруз Margareta. Сразу же после взрыва пароход глубоко осел в воду и через 5 минут исчез с поверхности моря. Его водоизмещение составило 2155 БРТ.
— Похоже, что пароход просто возвращался к себе в порт. Нам следует все же искать конвой, — предположил второй помощник командира.
Однако это осталось всего лишь благим пожеланием, поскольку в последующие два дня ничего не произошло. И утром 11 июня подводная лодка легла курсом на юг, возвращаясь к обычной трассе конвоев Англия-Гибралтар. Около полудня в этот день субмарина провела краткий радиообмен с U-101. Ее командир Фрауэнхайм сообщил, что он заметил небольшой конвой, следующий с Мальты в Англию.
В 13:35 на подводную лодку сделал заход «Sunderland». U-46 своевременно ушла под воду и сумела уклониться от сброшенных на нее бомб. С погрузившейся субмарины за самолетом наблюдали в зенитный перископ и видели, как он маневрировал у нее по корме, явно ожидая всплытия и возможности повторить свою атаку.
Так, в погруженном положении, лодка пошла дальше своим генеральным курсом. Ближе к вечеру она всплыла и, дав средний ход своим дизелям, двинулась в надводном положении. Часы показывали 19:17, когда пришло первое донесение о замеченных судах, после которого командир сразу же поднялся в рубку.
Оттуда в бинокль Эндрасс увидел ряд дымов, поднимающихся из труб судов, и, далеко впереди, два больших темных силуэта. Он тут же распорядился отправить краткое донесение в штаб подводного флота о месте, направлении и скорости движения конвоя, в котором в общей сложности шло 18 судов.
Когда один из кораблей эскортной группы конвоя заметил подводную лодку, ей снова пришлось спешно погружаться под воду. Корабль этот засек место ее погружения и сбросил в этом районе серию глубинных бомб, которые взорвались слева по борту лодки на безопасном удалении от нее. Однако вторая серия бомб легла куда ближе и причинила некоторые повреждения, которые удалось устранить собственными силами. Затем лодке все же удалось оторваться и от этого преследователя.
В конце концов подводная лодка оказалась в выгодном положении для атаки на конвой. Эндрасс взял на прицел крупный танкер водоизмещением около 10 тысяч БРТ. В 23:04 субмарина дала двухторпедный залп. Обе торпеды попали в танкер, который тотчас же стал передавать сигналы бедствия. Судно оказалось британским танкером Athelprince водоизмещением 8782 БРТ.
Вскоре после попадания торпед танкер охватило пламя, и, когда субмарину отогнали от танкера корабли эскорта, Эндрасс был уверен, что танкер затонул. Однако это было не так. Он смог идти на буксире после того, как возникший на нем пожар был потушен.
К полудню следующего дня подводная лодка смогла снова приблизиться к конвою и произвести по нему три одиночных пуска торпед. Пароходы Barbara Marie и Willowbank после попаданий затонули. Третья торпеда прошла мимо цели.
Поскольку контакт с конвоем был окончательно потерян, для двух оставшихся готовых к пуску торпед Эндрассу пришлось искать одиночные цели.
Сделать это удалось ранним утром 17 июня 1940 года, когда с подводной лодки был замечен идущий в одиночестве пароход. Он оказался греческим сухогрузом Elpis водоизмещением 3651 БРТ. Первая выпущенная в него торпеда прошла мимо, поскольку пароход, очевидно заметив ее, смог заложить неожиданно крутой разворот. Вторая торпеда, выпущенная всего лишь с расстояния 800 метров, стала для него роковой. Он стал быстро погружаться кормой вперед и вскоре исчез с поверхности моря. Однако его экипажу удалось спустить шлюпки и занять в них место.
Поскольку все боепригодные торпеды были израсходованы, а на борту субмарины оставались еще только две дефектные торпеды, подводная лодка пустилась в обратный путь.
Вечером 21 июня налетел шторм, который очень быстро достиг силы в 11 баллов. Вскоре после полуночи, уже 22 июня, с подводной лодки был замечен крупный корабль, который был идентифицирован как авианосец Illustrious. Он шел в сопровождении двух эсминцев. С предельной осторожностью и дрожащими поджилками торпедисты в носовом отсеке готовили дефектные торпеды к выстрелу. Наконец торпеды были готовы. Субмарина получила хоть и ничтожный, но шанс выпустить их по врагу.
После залпа U-46 пришлось уходить от атаковавшего ее эсминца, слыша за кормой взрывы глубинных бомб. Затем до лодки донесся глухой звук двух торпедных взрывов. Был ли поражен ими авианосец?
Лишь много позднее выяснилось, что корабль, по которому был произведен этот торпедный залп, оказался авианосцем Arc Royal, но торпеды в него не попали, а услышанные на подлодке их взрывы — результат срабатывания самоликвидатора после выработки запаса горючего. (Авианосец Arc Royal был потоплен в Средиземном море 13 ноября 1941 года подводной лодкой U-81 под командованием капитан-лейтенанта Гуггенбергера.)
С шестью развевающимися победными вымпелами на поднятом зенитном перископе после своего первого боевого похода под командованием Энгельберта Эндрасса U-46 вернулась на свою базу в Сен-Назер.
Второй вспомогательный крейсер
8 августа 1940 года U-46 отправилась в свой второй боевой поход под командованием нового командира. Районом ее боевых действий ей были определены маршруты движения конвоев в Северной Атлантике. Этого района в пространстве южнее Исландии подводная лодка достигла 14 августа. Субмарина расположилась на маршруте движения конвоев, идущих из Англии в направлении США.
15 августа подводная лодка приняла радиосообщение с U-30, которой командовал Фриц Юлиус Лемп, после этого пришла радиограмма с U-48 под командованием капитана 3-го ранга Рёзинга. Обе субмарины обнаружили конвой, а последующая радиограмма из штаба подводного флота внесла полную ясность: «Субмаринам U-30, U-38, U-46 и U-48: действовать против конвоя, обнаруженного службой наблюдения, вышедшего из Англии и следующего курсом западо-северо-запад. Встреча с ним вероятна в квадрате AL 30».
Подводная лодка совершила поворот на 10° на левый борт и на полной скорости двинулась на перехват указанного конвоя.
В 9:15 16 августа U-48 получила радиосообщение о визуальном контакте с конвоем, в котором двигалось от 50 до 60 судов.
Ровно в полдень со стороны конвоя стали слышны взрывы торпед, а затем в поле зрения командира подлодки появился и весь конвой. U-46, двигаясь полным ходом обеих дизелей, подошла к границе видимости. Затем она заняла выгодную позицию впереди по ходу движения конвоя и погрузилась на перископную глубину, чтобы изготовиться к атаке из погруженного состояния в дневное время.
В 13:02 подводная лодка произвела веерный залп по крупному теплоходу. Цель была поражена, теплоход Alcinous лишился хода и замер на поверхности моря. Однако канонерская лодка из состава эскортной группы конвоя атаковала подводную лодку, которой пришлось уйти на глубину и там постепенно отрываться от преследования. Субмарина была вынуждена оставаться под водой вплоть до утра 17 августа. Когда она все же всплыла, конвой уже давно был вне пределов досягаемости.
К 20 августа подводная лодка покинула первоначально определенную ей для действий акваторию и двинулась экономичным ходом дизелей далее на юго-восток. Ближе к вечеру впередсмотрящими было замечено одиночное судно, шедшее со скоростью 10 узлов на северо-запад, выполняя при этом противолодочный маневр — зигзагообразно меняя курс.
Это был греческий пароход Leonidas M. Valmas, который в 21:50 был сильно поврежден одной-единственной торпедой. Пароход не затонул и даже смог добраться до ближайшего порта, но был потерян для дальнейшей работы — восстановить его оказалось невозможно.
Семь суток прошли в безнадежной пустоте этой части океана, пока не был замечен крупный корабль, двигавшийся зигзагообразным курсом и опознанный как вспомогательный крейсер.
Три часа маневрировала подводная лодка, пытаясь занять удобную позицию для атаки. Наконец в 21:47 командир дал команду произвести веерный залп тремя торпедами. И все три торпеды поразили Dunvegan Castle водоизмещением 15 005 БРТ. Вспомогательному крейсеру не оставалось никаких шансов на выживание, и он мог лишь взывать по радио о помощи до тех пор, пока не затонул.
Примерно так же на этом этапе борьбы за Атлантику развивалась ситуация и у других командиров-подводников — Рёзинга, Шепке, Шульца, Йениша, Шнее и Фрауэнхайма, которые вместе с Энгельбертом Эндрассом сражались с врагом и топило одно судно за другим.
31 августа U-46 потопила бельгийский пароход Ville de Hasselt водоизмещением 7461 БРТ. Двумя днями спустя жертвами ее торпед стали два судна из состава конвоя ОВ-205d — Thornlea и Bibury.
Увеличив свой боевой счет на пять потопленных и одно торпедированное судно, полностью расстреляв весь свой боезапас, U-46 снова вернулась в Сен-Назер. Ее командир на следующий день был вызван на совещание с командующим подводным флотом в Париж.
Когда Энгельберт Эндрасс 5 сентября предстал перед Большим Львом, бывшим как для него, так и для всех остальных подводников почти что отцом родным, он получил из его рук Рыцарский крест и тем самым стал 12-м командиром-подводником, удостоенным этой высокой награды.
Третий и четвертый боевые походы
Почти сразу же после 20 сентября, завершив краткий отдых экипажа, пополнив боезапас, продовольствие и заправившись горючим, U-46 снова вышла в море. Ранним утром второго дня похода, 26 сентября, U-46 западнее Ирландии атаковала британский пароход Coast Winas. Судно водоизмещением 862 БРТ затонуло после попадания первой же торпеды.
Спустя почти ровно 20 часов после этой атаки подводная лодка заняла позицию для стрельбы по другому пароходу с предполагаемым водоизмещением в 5 тысяч тонн. Сухогруз Siljan получил значительные повреждения и вскоре затонул. Преследуемая целой стаей кораблей охранения конвоя, U-46 также была изрядно повреждена. Поскольку устранить эти повреждения собственными средствами оказалось невозможным, а преследование надводными кораблями и самолетами не прекращалось, U-46 была вынуждена возвратиться в Сен-Назер. Из последних сил она едва смогла дотянуть до своей базы. Командующий подводным флотом так прокомментировал ее возвращение: «Единственно возможное решение командира подводной лодки, с которым командующий подводным флотом совершенно согласен».

В середине октября подводная лодка снова была в открытом море. Она должна была действовать все в том же оперативном районе, крейсируя взад и вперед в акватории юго-западнее и западнее Ирландии.
Когда новый командир подводной лодки U-48, капитан-лейтенант Блайхрод, заметил северо-западнее банки Роколл двигающийся конвой, то оповестил об этом штаб подводного флота. Командующий подводным флотом направил в этот район пять субмарин. Наряду с U-48 и U-46 туда подошли также U-99 под командованием капитан-лейтенанта Кречмера, U-100 под командованием Шепке, U-101 под командованием Фрауэнхайма и U-123 под командованием Мёле.
Против неприятеля были брошены лучшие, самые результативные командиры подводных лодок. Им предстояло действовать против конвоя SC-7, следовавшего из Сиднея с важными военными грузами для Британских островов.
17 октября Блайхрод атаковал первые два судна из состава этого конвоя. Следующую атаку по нему провели Либе и снова Блайхрод, а в 21:00 18 октября на позицию для стрельбы вышла и U-46. Она взяла на прицел три судна и произвела по ним веерный торпедный залп. Всего через несколько минут после попадания первой торпеды ко дну пошла Convalleria, а из двух оставшихся пароходов за ней вскоре последовал и Beatus водоизмещением 4885 БРТ.
В 22:25 U-46 подошла еще ближе к конвою и торпедировала британский пароход Creekirk, сразу же затонувший. За ним последовал шведский сухогруз Gunborg. После этого корабли охранения отогнали подводную лодку от конвоя, в то время как с другой стороны конвой атаковали другие германские субмарины.
Следующим вечером, уже 19 октября, U-46 удалось снова приблизиться к конвою и занять позицию для стрельбы. В 23:46 и 23:47 подводная лодка произвела пуски торпед. Они поразили пароходы Wandby и Ruperra, причем последний очень быстро затонул. Однако Wandby еще держался на воде и затонул только после того, как его добила U-47 под командованием Прина, подошедшего к конвою уже в первые часы 21 октября.
Оба этих последних парохода, как оказалось, относились уже к конвою НХ-79, который вечером 19 октября вошел в оперативную зону германских подлодок и понес первые потери от атаки U-39 под командованием Либе.
В предрассветные часы 20 октября U-46 удалось снова выйти на позицию для атаки большого танкера. Залп трех торпед стал роковым для шведского танкера Janus. Вместе с U-47 на обратный курс легла и U-46, также полностью расстрелявшая весь свой боезапас.
«Ночь длинных ножей» в Атлантике закончилась. Конвой НХ-79 потерял из своего состава 14 судов, к ним присоединились также и семь единиц из состава НХ-79А. U-46 успешно завершила свой четвертый боевой поход, имея на своем счету восемь подтвержденных побед.
Вместе с этим закончился и первый этап битвы за Атлантику. За период с мая по октябрь 1940 года немногочисленные германские подводные лодки потопили 287 судов общим водоизмещением 1 450 878 БРТ, в том числе только в октябре — 63 судна водоизмещением 352 407 БРТ. На свою базу в Сен-Назер U-46 вернулась 25 октября 1940 года.
Наступление в Атлантике в начале года
В свой пятый успешный боевой поход Эндрасс со своей U-46 вышел лишь после основательного отдыха. Ранним утром 20 марта 1941 года подводная лодка покинула свою базу и легла на курс в указанный ей район боевых действий.
И в этом боевом походе ей предстояло действовать в Северной Атлантике, в акватории южнее Гренландии и юго-западнее Исландии.
Поскольку противник после нанесенных уничтожающих ударов по его конвоям SC-7 и НХ-79 значительно усилил воздушное прикрытие западных караванных маршрутов, распространив эту область вплоть до 15° западной долготы, германским подводным лодкам с ноября 1940 года приходилось ограничивать районы своих оперативных действий 15° западной долготы.
Адмирал Дёниц в течение весьма продолжительного времени пытался заручиться поддержкой операций подводных лодок со стороны военно-воздушных сил и организовать разведывательные полеты самолетов люфтваффе. Лишь 7 января 1941 года Гитлер дал свое согласие на это и подчинил командующему подводным флотом 1-ю группу 40-й бомбардировочной эскадры[68], базировавшейся в Бордо и имевшей на своем вооружении самолеты «Фокке-Вульф-200 Кондор». Тем самым подводные силы обрели столь необходимые им дополнительные «глаза».
Во время похода U-46 27 марта первый помощник командира обер-лейтенант Гельмут Пёттген был смыт волной за борт. Предпринятые меры по его поиску успехом не увенчались.
В ходе обоих Больших походов на запад U-46 участвовала в масштабном прочесывании района южнее Гренландии. Субмарина должна была продвинуться до 30° западной долготы. Календарь в каюте командира лодки показывал 29 марта 1941 года, когда вахтенный в рубке доложил о замеченных дымах на горизонте. Подводная лодка развернулась и взяла курс на обнаруженную цель. Ею оказался шведский сухогруз Liguria, который стал жертвой выпущенной подводной лодкой торпеды. Пароход входил в состав конвоя ОВ-302. Парой дней спустя был замечен крупный танкер, шедший со скоростью по крайней мере 14 узлов. U-46 взяла курс ему наперерез.
С танкера заметили перископ подводной лодки и дали сигнал бедствия. Танкер назывался Castor, и из «умной книги» («Регистра Ллойда») командир узнал, что он имеет дело с одним из самых современных шведских танкеров водоизмещением 8714 БРТ.
Двигаясь в подводном положении, подводная лодка вышла на позицию для атаки танкера, который должен был вскоре приблизиться к ней. Через некоторое время расстояние до танкера составило 800 метров; пароход шел подставляя лодке свой борт.
В 10:33 две торпеды вышли из труб торпедных аппаратов и на скорости 40 узлов устремились к танкеру. Спустя пару минут после их взрывов Castor уже стоял, объятый пламенем, а затем содрогнулся от взрыва котлов в машинном отделении. Танкер затонул в точке с координатами 57°59' северной широты и 32°8' западной долготы.
Ровно 48 часов спустя U-46 сблизилась с конвоем SC-26, о котором сообщила заметившая его подводная лодка U-74 под командованием Кентрата.
Заняв оптимальную позицию для атаки, Эндрасс произвел веерный залп по танкеру и выпустил одиночную торпеду по сухогрузу, водоизмещение которых он оценил в 6 и 4 тысячи БРТ. Танкер British Reliance водоизмещением 7 тысяч БРТ после попадания торпед затонул. В первые минуты начавшегося дня 3 апреля U-46 был потоплен пароход Alderpool, а в 1:59 и 2:13 Эндрасс произвел еще два торпедных залпа по подбитому пароходу, которые по неизвестной причине не достигли своей цели. Последняя торпеда, которую подводная лодка выпустила по прошедшему неподалеку сухогрузу, стала описывать циркуляции и едва не задела свою собственную подводную лодку. Торпеду же из кормового торпедного аппарата Эндрассу пришлось выпустить по начавшему преследование субмарины эсминцу, после чего подлодка срочно погрузилась и на глубине ушла от преследования.
После того как U-46 доложила об израсходовании всего боезапаса, она получила приказ возвращаться на базу. За время похода подлодка потопила четыре судна, в том числе два современных танкера, и одно судно повредила. Торпедирование этого судна противником подтверждено не было.
Таранный удар танкера
В конце мая 1941 года U-46 вышла в свой четвертый боевой поход. Все подводники уже знали, что американцы сформировали первое противолодочное соединение, эскортные силы «Св. Джон», состоявшее из восьми канадских эсминцев и 20 корветов. Это соединение должно было прикрывать от подводных лодок идущие на восток из США конвои на всем пути их следования.
Такое впервые примененное полное прикрытие каравана позволило конвою НХ-129 пересечь Атлантику необнаруженным и достичь Англии без потерь.
30 мая U-46 достигла определенного ей оперативного района. Уже 2 июня субмарина выпустила свою первую торпеду по одиночному сухогрузу. Торпеда, однако, не взорвалась, хотя звук ее удара о борт судна был слышен вполне отчетливо.
Утром 6 июня с лодки был замечен танкер, имевший примерное водоизмещение около 10 тысяч БРТ и шедший в балласте. Первый произведенный по нему веерный торпедный залп цели не достиг, поскольку танкер совершенно неожиданно изменил курс. Поскольку сразу же после этого команде подводной лодки пришлось заниматься устранением поломки дизеля левого борта, зрительный контакт с танкером был потерян. После устранения поломки подводная лодка пустилась в погоню за танкером. Это происходило в условиях налетевшего дождевого шквала. Погоня продолжалась несколько часов, пока неожиданно на траверзе лодки танкер не был замечен сквозь стену дождя в виде тонкой темной полоски.
Теперь на успех можно было рассчитывать только в случае атаки из погруженного положения. Субмарина ушла на перископную глубину, и Эндрасс, подняв перископ, сразу же засек пароход. Он находился всего лишь на расстоянии 450 метров от лодки, когда по нему был сделан выстрел из торпедного аппарата. Продолжая наблюдать в перископ, Эндрасс увидел столб воды у борта парохода после взрыва торпеды. Все остальные подводники услышали мощный звук взрыва. Торпеде оказалось достаточно пройти всего лишь 36 секунд, чтобы поразить цель.
Внезапно перископ срезала какая-то внешняя сила.
— Механик, быстрее отводите лодку! — крикнул Эндрасс старшему механику.
Электромоторы взвыли от нагрузки, и в этот момент всю лодку потряс глухой удар. В зеркале оставшегося зенитного перископа хъ успел заметить высокий борт танкера.
— Вниз! — закричал он и повторил: — Вниз!
Пару секунд спустя вся подводная лодка содрогнулась от сильнейшего удара. Хруст и скрип забил слух подводникам, а затем их оглушил грохот, с которым все незакрепленные вещи и оборудование катилось по отсекам и билось о переборки лодки, внезапно испытавшей резкий крен.
Танкер просто-напросто перевалился через подводную лодку, вдавив ее в воду и накренив на борт. Будь U-46 в этот момент на 1–2 метра ближе к поверхности воды, она оказалась бы рассеченной форштевнем танкера надвое.
Субмарина провалилась в глубину моря, как камень. Когда она проходила тридцатый метр, командир приказал остановить погружение, но лишь на глубине 62 метра старшему механику удалось совершить такое чудо. Падение в пучину удалось остановить.
Из некоторых отсеков поступили доклады о течах и повреждениях, но носовой торпедный отсек и центральный пост не пострадали, как не дал течи и люк в рубку.
В командирский перископ рассмотреть ничего не удавалось, так что командиру пришлось узнавать обстановку наверху с помощью зенитного перископа на тот случай, если танкер подстерегает момент всплытия подводной лодки. Однако морской простор был чист, и U-46 всплыла на поверхность моря. Когда же командир попытался открыть люк в рубку, тот оказался заклиненным. Оставалось только принять меры, чтобы открыть его снаружи.
Первый помощник командира Константин фон Путткаммер выбрался наружу через кормовой люк. По скоб-трапу, которым обычно пользовался расчет палубного орудия, он поднялся на рубку. Борт рубки оказался глубоко вдавленным внутрь, искореженные листы металла зажали люк и не давали открыть его изнутри лодки. Таким же путем на рубку поднялся и Энгельберт Эндрасс.
— Сплошное свинство, — произнес он, осмотрев царящий в ней хаос. — Но мы, несмотря на все это безобразие, должны уделать эту свинью. Остается только благодарить Нептуна, что нам так повезло.
Подводная лодка была на скорую руку приведена в относительный порядок. Эндрасс считал, что этот танкер был не чем иным, как искусно замаскированным «судном-ловушкой» подводных лодок. И поскольку он шел в балласте, потопить его было нелегким делом.
Оповестив об этой встрече своих коллег-подводников, U-46 продолжила свой поход. 8 июня субмарина вышла на позицию для атаки двух пароходов, которые были неожиданно замечены около полудня. Одной из целей был танкер, другой — сухогруз водоизмещением около 5 тысяч БРТ. Оба выстрела не прошли мимо целей. Танкер Ensis водоизмещением 6207 БРТ потерял ход и чуть позднее был добит залпом торпед. Вторая одиночная цель, Trewarrack водоизмещением 5270 БРТ, скрылась под водой уже через несколько минут после попадания торпеды.
В одну минуту первого часа ночи начавшегося 9 июня попадание торпеды получил британский пароход Phidias. Однако по какой-то причине торпеда не взорвалась, и получивший пробоину и потерявший ход пароход был потоплен огнем палубного орудия подлодки в точке с координатами 48°25' северной широты и 26°12' западной долготы.
Несколько позже подводная лодка получила приказ о возвращении на базу. Следующим утром радист субмарины принял радиограмму от командующего подводным флотом следующего содержания: «В соответствии с приказом Верховного главнокомандующего Вы, капитан-лейтенант Эндрасс, стали 14-м германским солдатом, удостоенным награждения дубовыми листьями к Рыцарскому кресту. Примите сердечные поздравления командующего подводным флотом и его штаба с этой высокой наградой».
Когда спустя некоторое время U-46 появилась у входа в бухту Лорьяна, навстречу ей вышел портовый буксир. На его борту толпились подводники самых различных званий, которые знали Энгельберта Эндрасса, своего «Бертеля», и горели желанием поздравить его с наградой. Они десантировались на U-46, украсили искореженную рубку подлодки венком из живых дубовых листьев, после чего украшенная таким образом субмарина ошвартовалась у пирса.
На следующее утро Эндрасс предстал перед командующим подводным флотом и подробно, сверяясь с записями в бортовом журнале, доложил обо всех перипетиях боевого похода. Когда он закончил свой доклад, Дёниц, кашлянув, произнес:
— Ну а теперь, Эндрасс, вам предстоит выбор. Новая субмарина или командование учебной флотилией. Нам нужны в преподавателях такие опытные асы, как вы!
— Отвечу, даже не раздумывая, герр адмирал. Прошу вас дать мне новую лодку.
На этом и было решено. Энгельберт Эндрасс получил новенькую U-567, освоился с ней и стал готовиться к выходу в новый поход. Лишь нескольких человек из состава прежнего экипажа U-46 ему удалось перетянуть на новую лодку. 18 октября, когда новая лодка вооружалась и оснащалась для выхода в свой первый боевой поход, на ее борт вступили вышедшие из лазарета еще два человека из экипажа бывшей U-46 — обер-ефрейторы Абельс и Фишер.
Вплоть до горестного конца
23 октября 1941 года подводная лодка U-567 вышла в свой первый боевой поход. Действовать ей предстояло снова в Атлантике.
Поначалу казалось, что в этой части Атлантики царит совершенная пустота. Наконец около 4 часов утра 31 октября была получена радиограмма с подводной лодки U-552. Последняя сообщала о замеченном ею конвое. Эндрасс запросил своего друга и коллегу о пеленге, а затем полным ходом двинулся в указанном направлении. Спустя 10 часов подводная лодка приблизилась к этому конвою.
Уже около 8:00 утра стали видны первые дымы пароходов. Затем на горизонте обрисовались контуры корабельных надстроек, а в 2 тысячах метров по траверзу субмарины вахтенные обнаружили U-552, которая только что атаковала американский эсминец. От взорвавшейся торпеды сдетонировали складированные на корме этого эсминца глубинные бомбы, разнеся его буквально на части. Из всех 300 человек его экипажа смогли спастись только 45 моряков.
Когда Эндрасс снова поднял свою лодку на поверхность моря, то увидел субмарину своего друга. Обе лодки сблизились, их командиры взмахами рук приветствовали друг друга, а потом взялись за мегафоны.
— Нам удалось стряхнуть с хвоста преследователя! — прокричал Топп. — Он нас заметил и начал гонять.
— Значит, из четырех эсминцев охранения стало на одного меньше, — заключил Эндрасс.
— Давай продолжим, Бертель, и атакуем на пару!
Последующие несколько часов обе подводные лодки поддерживали контакт между собой и обменивались семафорными сообщениями. Во второй половине дня они снова сблизились для атаки по конвою. U-567 снова пришлось погрузиться под воду и по всплытии ожидать от U-552 пеленга, чтобы иметь возможность сблизиться с ней.
В 9:02 1 ноября U-567 заняла позицию для ведения огня по одному из 5000-тонников. После произведенного залпа двумя торпедами одна из них попала в цель. Однако, когда Эндрасс хотел подойти поближе, подводная лодка была обстреляна одним из корветов эскорта и была вынуждена срочно погрузиться.
Через непродолжительное время четыре германские подлодки все вместе вернулись на базу в Сен-Назер. Этот поход не принес особых успехов U-567, но Эндрасс рассматривал его как дополнительную тренировку, предназначенную для повышения сплачивания, подготовки и обстрелянности экипажа.
18 декабря 1941 года U-567 вышла в новый боевой поход, оказавшийся для нее последним. Несколько позднее командующий подводным флотом направил циркулярную радиограмму подводным лодкам, входившим в оперативную группу «Морской разбойник», которая поджидала в море выхода конвоя HG-76: «Не отставайте, я посылаю вам Эндрасса!»
Этим Карл Дёниц хотел сказать, что он считает Энгельберта Эндрасса одним из лучших командиров подводного флота Германии. «Эндрасс, — сказал он позднее в разговоре с одним из журналистов, — был одним из моих опытнейших командиров, знавший все тонкости боевых походов на врага под водой».
На сцене своего последнего похода U-567 появилась в разгар событий, в которых уже участвовали Шондер со своей U-77, Шольц с U-108, Генгельбах с U-574 и Бигальк с U-571, атаковавшие первые суда конвоя.
20 декабря Эндрасс установил визуальный контакт с конвоем. Но вечером, когда он вышел на позицию атаки, самолет с эскортного авианосца Audacity загнал субмарину под воду. С наступлением ночи подводная лодка снова всплыла, подошла к конвою и передала в эфир сообщение: «Сблизилась с целью — атакую!»
Эта радиограмма стала последним сообщением от Эндрасса. В предрассветные часы он подошел на расстояние атаки и произвел веерный залп. Торпеды поразили норвежский пароход Annavore, который сразу же затонул.
Вслед за этим два корабля из состава эскортной группы конвоя развернулись и на полной скорости атаковали подводную лодку. Сторожевик Deptford и корвет Samphire начали бомбардировать место ее погружения глубинными бомбами. Прицел оказался точным. U-567 приняла свою смерть на значительной глубине, подняться с которой ей уже было не суждено. Она затонула вместе со всем своим экипажем.
Бросок кораблей охранения на U-567 сразу же обнажил тот сектор прикрытия конвоя, в котором находился эскортный авианосец Audacity. Такой представившийся ему шанс капитан-лейтенант Георг Бигальк упустить, разумеется, не мог. Он сблизился с авианосцем и потопил этот 11 000-тонный колосс залпом двух выпущенных по нему торпед.
Боевой путь отважного командира-подводника, бывшего ранее первым помощником командира в пяти боевых походах и стоявшего в рубке U-47, завершился.
Список судов, потопленных подводными лодками U-46 и U-567 под командованием капитан-лейтенанта Эндрасса 1-й боевой поход
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Потоплено: 5 судов водоизмещением 35 447 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением 8782 БРТ.
2-й боевой поход
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Потоплено: 5 судов водоизмещением 33 623 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением 6289 БРТ.
3-й боевой поход
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Потоплено: 8 судов водоизмещением 30803 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением 4947 БРТ.
4-й боевой поход
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Потоплено: 4 судна водоизмещением 21 778 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением — .
5-й боевой поход
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Потоплено: 3 судна водоизмещением 17 100 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением — .
6-й боевой поход
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Потоплено: 1 судно водоизмещением 3324 БРТ.
Общий итог:
потоплено: 26 судов водоизмещением 142 105 БРТ;
торпедировано: 4 судна водоизмещением 19 918 БРТ;
= — торпедировано.

Капитан 2-го ранга Гюнтер Хесслер
Самый успешный боевой поход Второй мировой войны

Когда капитан-лейтенант Гюнтер Хесслер 8 октября 1940 года принимал в Бремене у компании «Дешимаг» подводную лодку U-107, с тем чтобы принять командование ею и начать готовить субмарину к боевому походу, он, «обученный» торпедист-катерник, уже 14 лет прослужил на флоте. Свой боевой путь он начал в составе 27-го экипажа тогдашнего военно-морского флота Веймарской республики и после краткого периода службы на линейном корабле «Силезия» продолжил службу на торпедных катерах. Накануне перехода в подводный флот он был командиром торпедного катера Falke.
В Киле было проведено опробование механизмов и систем U-107, а в Данцигской бухте прошли пробные выходы в море и выполнение отдельных элементов похода (погружение, всплытие, подводный ход и т. д.). За этим последовали торпедные стрельбы в Готенхафене[69] и освоение новых видов торпед при 25-й флотилии подводных лодок в Мемеле[70].
А 24 января 1941 года подводная лодка U-107 вышла в свой первый боевой поход. Сначала она двигалась в сторону Гельголанда, а 28 января на ней была получена краткая радиограмма: «Следовать в Северное море до широты 60°50'».
31 января U-107 достигла указанного ей оперативного района. Надвигался шторм. Из-за высоких волн применение оружия возможно было только в ограниченных пределах.
Когда двое суток спустя в море был замечен идущий зигзагообразным курсом одиночный сухогруз, Хесслер отдал команду приготовиться к первой боевой атаке. Трижды подводная лодка занимала позицию для стрельбы, но, когда была выпущена первая торпеда, она прошла мимо цели. Однако вторая поразила судно под ходовым мостиком. Судно заволокло облако дыма, сквозь которое с подводной лодки не было ничего видно, но через некоторое время ветер разогнал дым, и судно снова можно было видеть. Оно потеряло ход, передавало по радио SOS и выпускало ракеты сигнала бедствия.
Через 20 минут U-107 произвела пуск торпеды из четвертого аппарата. Empire Citizen после ее взрыва затонул. Судно с водоизмещением 4683 БРТ стало первой победой подводной лодки, которая и была занесена в корабельный журнал.
Взяв курс 170°, подводная лодка двинулась в южную часть отведенного ей района оперативных действий. Тем же вечером 3 февраля был замечен конвой, состоявший из десяти пароходов и эскорта прикрытия в количестве двух или трех эсминцев. Сообщение об этом было передано краткой радиограммой.
U-107 попыталась было занять позицию для атаки по конвою, но из-за высоких волн стрельба оказалась невозможной. Поэтому субмарина стала сопровождать конвой с наветренной стороны, выбирая момент для атаки. Наконец ей удалось взять на прицел один из пароходов и два эсминца. Пароход, как стало известно по последующим высказываниям англичан, представлял собой «судно-ловушку» для подводных лодок. Для маскировки его сопровождали два эсминца.
В 23:33 субмарина выпустила торпеду, Crispin был поражен ею в районе машинного отделения и затонул. В течение двух часов эсминцы вели огонь осветительными снарядами. U-107 удалилась от этого места, и несколько позже на ней был слышен звук взорвавшегося парового котла.
4 февраля в штаб было передано радиосообщение о победе. После этого Хесслер предпринял поиск конвоя, упущенного им накануне. Приходилось часто пересекать обширные полосы плотного тумана, видимость в котором ограничивалась до 100–200 метров. Когда лодка вышла из одной такой полосы, то по правому борту на траверзе был замечен эсминец. U-107 сделала крутой поворот на левый борт и ушла незамеченной.
Около полуночи снова был замечен эсминец, субмарина срочно скрылась под водой.
Столь же безрезультатно прошли и последующие двое суток. Лишь около полудня 6 февраля было замечено судно, отставшее от конвоя SC-20. Подводная лодка догнала его, заняла позицию для атаки и выпустила торпеду, которая прошла мимо судна. Поскольку повторить атаку в таком положении она уже не могла, то U-107 была вынуждена всплыть и заново занимать положение для атаки.
Через четыре часа, в 17:32, субмарина выпустила следующую торпеду, ставшую роковой для сухогруза Maplecourt водоизмещением 3388 БРТ.
11 февраля подводная лодка задержала в море пароход. Им оказался финский сухогруз Tauri, следовавший из Петсамо во Фрабану. Он мог продолжить плавание. В последующие дни в поле зрения лодки много раз попадались рыбачьи суденышки. Подводники их игнорировали, чтобы не выдать своего местоположения.
19 февраля была получена радиограмма за подписью командующего подводным флотом, гласившая: «Обнаружен конвой. U-73, 107, 48, 96, 69, 103 к 20 февраля занять позиции для встречи конвоя в квадрате АМ2111-АМ2377. Командующий».
Во второй половине дня была замечена подводная лодка U-73. Хесслер обменялся информацией с Розенбаумом, командиром этой лодки, после чего субмарины вновь разошлись. Обе подводные лодки больше не были задействованы против указанного в радиограмме конвоя и вечером 21 февраля получили указание прекратить его поиск.
На следующий день U-107 развернулась на обратный курс, но получила от U-73 радиограмму об обнаружении подлодкой конвоя. Хесслер принял решение совершить небольшое отклонение к северу, чтобы перехватить этот конвой. Однако на следующее утро радист принес ему радиограмму о том, что конвой должен пройти как минимум на 50 морских миль севернее.
Донесение от сигнальщиков с мостика избавило командира от рассуждений о том, что ему следует делать.
— Атакуем пароход, стоять по боевой тревоге! — приказал он, после чего начались споры между U-107 и оказавшейся рядом U-95 о том, кто же первым заметил этот пароход и будет атаковать его. К тому же сюда же вскоре подошла еще и итальянская субмарина Bianchi под командованием Джованнини. Хесслер вышел в 22:42 на позицию для атаки. Выпущенные залпом две торпеды поразили пароход в машинное отделение, после чего он потерял ход. Из передаваемых им сигналов о помощи стало известно, что они атаковали сухогруз Manistee водоизмещением 5360 БРТ.
Два последующих залпа успеха не принесли. Это могло свидетельствовать только об отказе торпед, поскольку промахнуться с такого расстояния по остановившемуся пароходу было просто невозможно.
В 7:58 последовал новый залп из третьего и четвертого торпедных аппаратов, после которого Mainstee затонул.
Подводная лодка вернулась в Лорьян и ошвартовалась у пирса 1 марта 1941 года. Не ее счету теперь было четыре потопленных судна. Хесслер был награжден Железным крестом первого класса.
Между Канарами и Фритауном
В свой второй боевой поход U-107 вышла 29 марта 1941 года. Одновременно с ней от пирса отошла и U-94, которой также было приказано отправиться в море. Районом оперативных действий обеих лодок была определена акватория Атлантики между Канарскими островами и западноафриканским побережьем.
Вплоть до 7 апреля ничего не происходило. Поверхность моря оставалась пустынной, и Хесслер начинал проявлять нетерпение, что можно было понять из корабельного журнала.
Ранним утром 8 апреля из подводной лодки был замечен на горизонте одиночно идущий пароход. От выпущенной по нему одиночной торпеды судну удалось уклониться. Субмарина пустилась в преследование за нерегулярно меняющим курс пароходом, и вторая торпеда поразила Eskdene, судно водоизмещением 3829 БРТ, под углом 30°. Отчаянно взывая по радио о помощи, судно потеряло ход, остановилось с дифферентом на нос, но явно не собиралось тонуть. Лишь после выпущенных по нему 104 снарядов из палубного орудия Eskdene наконец ушел под воду.
Около полудня того же дня был замечен еще один пароход. Выпущенная по нему торпеда взорвалась под ходовым мостиком. Helena Margareta через несколько минут исчезла под водой, круто уйдя носом вперед.
Вскоре после 23:00 был замечен и третий пароход. В 23:10 подлодка заняла позицию для выстрела. Первая выпущенная торпеда прошла мимо, но вторая торпеда через 56 секунд после выхода из торпедного аппарата взорвалась, высоко подбросив судно Harpathian. Оно разломилось пополам и мгновенно затонуло. Поскольку роковой выстрел был сделан через 37 минут после полуночи, потопление судна было зафиксировано в судовом журнале уже 9 апреля.
Около полудня того же дня 9 апреля снова был замечен пароход, очень быстро идентифицированный как танкер. Этот крупный танкер шел «каким-то безумным, вроде бы зигзагообразным курсом, но курс этот был скорее похож на какие-то полукруги — ничего подобного я не видел ни до, ни после этого», как потом рассказывал командир одному из расспрашивавших его историков.
Тем не менее в 19:20 подлодка дала залп из кормовых торпедных аппаратов № 5 и 6. Первая торпеда ударила танкер несколько впереди ходового мостика, вторая метрах в пятнадцати за ним.
Наблюдая в перископ за подбитым танкером, Хесслер увидел, что на судне спускают спасательные шлюпки, и решил повременить с новым залпом торпед. Обойдя танкер, он зашел с правого его борта. Неожиданно танкер снова дал ход, а когда подлодка всплыла, чтобы начать преследование, первый помощник капитана обер-лейтенант Витте доложил:
— Танкер открыл артиллерийский огонь, герр капитан!
Лодка погрузилась и в 20:17 снова легла на курс сближения с подбитым судном. Зайдя со стороны ярко светившей луны, субмарине удалось очень близко подойти незамеченной к танкеру.
В 3:08 последовал пуск следующей торпеды, которая ударила танкер в середину корпуса. Танкер, который, как тем временем удалось установить, носил название Duffield, с его водоизмещением в 8516 БРТ был жирной добычей, снова было застопорился, а потом — как и раньше — снова пришел в движение и продолжил ход. Следующая торпеда, ударившая танкер под углом 30°, внезапно заставила его глубоко зарыться носом в волны. Над ним высоко к небу взметнулось пламя. Хесслер в перископ наблюдал, как его команда, одетая в асбестовые костюмы, борется с огнем, несмотря на то что новые попадания торпед могли разнести его в клочья, поскольку внутри корпуса уже собралось вполне достаточно горючих газов.
После попадания новой торпеды, выпущенной из аппарата № 4, над танкером прямо к небу взметнулся новый столб пламени. Однако, когда дым несколько рассеялся, стало видно, что Duffield по-прежнему держится на воде. Но уже через несколько секунд танкер разломился на две части, которые быстро затонули.
13 апреля подлодкой был атакован пароход, водоизмещение которого было оценено в 5 тысяч БРТ. По нему было сделано три выстрела и выпущено четыре торпеды, которые прошли мимо цели. Пароход стал единственным судном, ушедшим от подводной лодки — из-за неудачных пусков торпед.

16 апреля подводная лодка U-107 стала на якорь с подветренной стороны острова Санту-Антау[71]. Внутрь лодки были перегружены торпеды, ранее закрепленные у нее на палубе. Тем самым боезапас лодки пополнился еще четырьмя торпедами.
21 апреля был замечен громадный пароход. Лодка начала маневрировать для занятия позиции для атаки. Полный штиль не благоприятствовал ее маневрам, поскольку даже незначительные «усы» от разрезаемой перископом воды могли быть замечены противником. Стоял ослепительно-яркий полдень, когда лодка заняла позицию для атаки из подводного положения. В 14:20 был сделан первый выстрел. После 35 секунд движения к цели торпеда взорвалась по центру судна. За ее взрывом последовал взрыв котла. Двигаясь за кормой танкера, Хесслер видел, что с торпедированного судна были спущены три спасательные лодки.
Вторая торпеда поразила цель, пройдя в воде 38 секунд. Стоя по пояс в воде, оставшийся на судне экипаж боролся за его живучесть. Но их усилия были безрезультатны, Calchas — название судна командир U-107 прочел на его борту, подойдя поближе, — все же затонул. Его название вкупе с водоизмещением 10 305 БРТ стало украшением списка побед субмарины.
Когда несколько позже U-107 всплыла на поверхность, вахтенные в рубке насчитали четыре спасательные шлюпки, в которых находилось около 100 человек экипажа.
Американский пароход Wilwood, замеченный 28 апреля, был пропущен беспрепятственно. На следующий день радиограммой был получен приказ командующего подводным флотом, согласно которому U-107 должна была 3 мая встретиться с судном снабжения Nordmark и получить с него горючее и провиант.
Следуя к месту встречи с судном снабжения, U-107 заметила 30 апреля британский пароход Lassell и одной точно нацеленной торпедой потопила его.
В 8:00 3 мая вахтенные в рубке заметили Nordmark. После обмена опознавательными сигналами U-107 подошла к судну снабжения. В 14:30 начался прием лодкой горючего с судна, который продолжался четыре часа. Около 22:30 появилась еще одна лодка, U-105. Ее командир, капитан-лейтенант Шеве, был чрезвычайно обрадован встрече здесь со своим старинным другом Хесслером.
После наступления темноты 4 мая U-107 легла на курс возвращения в свой оперативный район. 9 мая она приняла торпеды с другого судна снабжения — Egerland. К утру 10 мая на подводную лодку было перегружено 14 торпед. Кроме них, на субмарину доставили еще 25 центнеров картофеля, консервированные фрукты, хлеб, смазочное масло и жидкое топливо, а также питьевую воду.
Пять суток спустя U-107 находилась уже в своем оперативном районе у Фритауна и в тот же день — на календаре стояло 16 мая — заметила двигавшийся танкер. После долгого преследования в 0:36 уже 17 мая был сделан один выстрел из торпедного аппарата № 2. Танкер получил пробоину в районе машинного отделения и потерял ход. С него были спущены спасательные шлюпки. Залп торпед с борта поразил в правый борт Marisa, голландское судно водоизмещением 8029 БРТ, в районе кормы. Оно сразу же осело глубоко в воду кормой.
Хесслер скомандовал всплытие и обстрелял танкер из палубного 105-мм орудия. На ходовом мостике судна вспыхнул пожар. Однако снаряд, разорвавшийся в стволе орудия, заставил Хесслера прекратить обстрел. Через некоторое время танкер все же затонул, уйдя под воду кормой вперед.
На следующий день всего в 120 морских милях от Фритауна был торпедирован британский пароход Piako. Сухогруз водоизмещением 8286 БРТ передал в эфир: «Piako торпедирован, мы только что прошли мимо двух траулеров».
После попадания второй торпеды корма сухогруза ушла под воду, он и затонул кормой вперед.
Чтобы иметь возможность оперативно занимать позицию для атаки, U-107 в последующие дни максимально близко подошла к той точке, где пароходы, выйдя из Фритауна, ложились на свой курс. Португальское судно, замеченное 25 мая, было пропущено беспрепятственно. Подлодка взяла курс на Фритаун и к вечеру 26 мая заметила на горизонте дым из трубы судна. На мостик был вызван командир, который через несколько минут уже внимательно изучал в свой бинокль пароход с двумя мачтами и одной толстой дымовой трубой.
— Будем брать его, Витте, — произнес Хесслер, обращаясь к своему первому помощнику, который нес вахту.
— Да, завидная добыча. Но прицел нашего перископа привирает, герр капитан-лейтенант, — заметил Витте.
— Тогда будем стрелять, когда прицел показывает 20°, а не ноль, — ответил командир.
Торпеда, вышедшая ранним утром 27 мая в 1:01 из торпедного аппарата и устремившаяся к пароходу, во время своего движения два раза вырывалась на поверхность моря, гулом своего мотора привлекла внимание атакованного парохода, на котором успели сыграть тревогу и принять меры, отвернув от линии ее движения.
— Мы подошли к нему слишком близко, — высказал свое мнение второй помощник командира, стоявший рядом с ним на мостике и смотревший на борт парохода, который отделяло от U-107 не более 80 метров.
Пароход застопорил ход, и Хесслер различил на его мостике пулемет, из которого был тут же открыт огонь. На баке судна поднялся ствол 76-мм зенитки.
— Двадцатимиллиметровка, огонь! Подавить пулемет на мостике! — раздался приказ командира.
Наводчик 20-мм зенитного автомата, который уже приник к прицелу своего орудия, открыл огонь. Первый снарядный магазин был опустошен в мгновение ока. Очередь 20-мм снарядов разнесла обшивку рулевого мостика. Заряжающий заменил опустошенный магазин на полный, и наводчик снова выпустил длинную очередь. Над мостиком взметнулось пламя, пулеметный огонь захлебнулся.
— Мостик горит! — доложил второй помощник капитана обер-лейтенант Краузе.
— Боеприпасы кончились! — Это уже докладывал первый номер расчета двадцатимиллиметровки.
— Двух матросов в рубку, подавать боеприпасы! — крикнул вниз, в центральный пост, Хесслер.
Этот приказ командира неверно понял участвовавший в походе военный корреспондент, который в этот момент находился в центральном посту с кинокамерой наготове. Он почему-то решил, что в рубку вызывают именно его.
Схватив свою кинокамеру и кабель питания, он попытался подняться со всем этим хозяйством в рубку по скоб-трапу, что непросто было сделать и человеку, не обремененному подобным грузом.
Поэтому случилось то, чего и следовало ожидать: неопытный корреспондент, да еще в горячке боя, запутался во всех этих проводах и безнадежно застрял, закупорив собой путь в рубку матросам, которые должны были доставить боеприпасы расчету орудия.
И как бы корреспондент ни дергался в шахте рубочного люка, он не только не освобождался, но лишь все больше и больше запутывался в ней. Снизу его еще больше подогревали крики матросов, стремившихся с боеприпасами наружу. Хесслер, свесившись в шахту люка, своими глазами увидел весь этот невообразимый хаос. Он оказался в весьма критической ситуации, поскольку боеприпасы следовало как можно быстрее доставить расчету 20-миллиметровки, чтобы противник не успел задействовать свое носовое орудие.
— Рулевой! — крикнул он вниз в люк рулевому, обер-ефрейтору, сидевшему перед пультом управления. — Я наступлю ему на голову, а ты лови его внизу, и так мы сможем освободить проход.
За этой командой последовали еще несколько сентенций, которые мы не в состоянии здесь процитировать.
Рулевой выполнил данный ему приказ, и отважный корреспондент очутился на палубе центрального поста, куда он был столь настоятельно отправлен. При первой же встрече подводников в 1953 году в Гамбурге корреспондент напомнил Гюнтеру Хесслеру об этом комическом эпизоде сражения с Colonial, как назывался пароход, с которым они тогда вели бой.
По счастью для U-107, пароход больше не вел огонь, но попытался уйти на большой скорости и, отдалившись, снова лег на зигзагообразный курс.
— Кормовые аппараты к стрельбе — товсь!
Оценив ситуацию, Хесслер понял, что пуск торпед из кормовых аппаратов дает больший шанс на поражение парохода. Поэтому, как только поступило сообщение о готовности аппаратов к стрельбе, он немедленно отдал команду произвести залп двумя торпедами из аппаратов № 5 и 6. Торпеды вышли, одна из них попала в Colonial водоизмещением 5118 БРТ. Вскоре после этого пароход стал спускать спасательные шлюпки и передал в эфир сигнал SSS, означавший, что он был атакован подводной лодкой.
Удаление от Фритауна составляло около 100 морских миль. После перехвата сигнала парохода об атаке стало ясно, что оттуда будет отправлен на перехват субмарины быстроходный корабль, который, скорее всего, уже вышел в море. Поэтому U-107 взяла курс от побережья в сторону открытого моря. Еще раз ей удалось выйти из сложной ситуации, которая могла бы закончиться куда хуже.

28 мая с подводной лодки был замечен греческий пароход Papalemos водоизмещением 3748 БРТ. U-107 заняла позицию для атаки и в 14:30 выпустила по нему первую торпеду. Она поразила судно в районе полубака, вынудив его застопорить ход.
— Надо добить его, — произнес второй помощник командира.
Хесслер кивнул, соглашаясь, но добавил:
— Но подождем, пока экипаж спустится в шлюпки.
Развернув перископ, он всмотрелся в ту точку, где качались на волнах две спасательные шлюпки.
— Похоже, у них есть раненые, — заметил он, когда увидел, что троих моряков одного за другим их товарищи затаскивают в шлюпки.
Обе шлюпки старались держаться как можно ближе друг к другу. Двигаясь в надводном положении, U-107 обошла уже начавший крениться на борт пароход. Залп торпед, выпущенных всего лишь с расстояния 450 метров, развалил Papalemos ровно посередине. Обе половины парохода быстро скрылись под водой.
— Надо оказать помощь раненым, — отдал распоряжение Хесслер и велел подвести подлодку к первой из спасательных шлюпок, в которой и находились раненые.
Увидев, что у спасенных почти ничего нет, он велел собрать аптечку первой помощи и передать ее в шлюпку. Спасшиеся члены экипажа судна, греки, португальцы и негр, получили также сигареты, шоколад и немного продуктов. Затем шлюпкам был указан курс к ближайшему побережью.
Ранним утром 31 мая Хесслер, стоявший на мостике вместе со своим другом Витте, в свете первых лучей всходившего над горизонтом солнца заметил вдалеке верхушки мачт какого-то судна.
— Пароход, герр капитан-лейтенант, — доложил боцман, несший вахту.
— По крайней мере, будет 5 тысяч тонн, — добавил он же, когда силуэт судна вырос на горизонте.
— И идет прямо к нам под выстрел. Если мы довернем градусов десять на бакборд[72], то сможем влепить ему, даже особо не расходуя горючее, — произнес Витте.
Хесслер кивнул. Он отдал предварительные распоряжения, а когда пароход приблизился и командир смог распознать британский «Юнион Джек»[73] на корме, то последовал приказ «Стоять по боевой тревоге!». В 7:39 был произведен пуск одной торпеды из торпедного аппарата № 4. На идущем пароходе, похоже, пока что ничего не замечали. Торпеда ударила это современное судно прямо под ходовой мостик. Высоченный столб воды у борта, гром и пламя взрыва разрушили все очарование этого утра.
— Тут нужна будет еще одна торпеда, — убежденно произнес второй помощник командира.
Эта вторая торпеда и была выпущена в 7:42. Британский пароход Sire водоизмещением 5664 БРТ ушел на дно.
Наступило утро 1 июня 1941 года. На рассвете этого первого Дня Святой Троицы через рубку один за другим на палубу выбрались «подземные жители», чтобы какие-нибудь десять минут подышать свежим воздухом или по-быстрому выкурить сигарету, что было строжайше запрещено внутри лодки. Эти краткие минуты отдыха были почти что жизненно необходимы, в особенности для курильщиков, и так уже терпевших всяческие бытовые ограничения.
Было уже почти 11:00, когда второй помощник командира заметил идущий пароход. Командир, который спустился было в свою каюту, чтобы внести запись в судовой журнал, был вызван на мостик. Гюнтер Хесслер поднялся в рубку, и одного взгляда в бинокль было для него вполне достаточно, чтобы понять — судном, которое так быстро появлялось из туманной дымки, управляет не особенно умелый рулевой.
— Он меняет курс как-то очень уж чудно и совершенно без всякой системы, — заключил Хесслер, понаблюдав за пароходом минут десять. — Мы погрузимся, чтобы под водой сблизиться с ним, иначе он сможет нас заметить.
Погружение прошло без всяких осложнений, не вызвав критики командира. Старший механик остановил лодку на перископной глубине и сбалансировал ее, затем доложил: «Лодка на перископной глубине!»
— Поднять перископ! — распорядился Хесслер.
Взвыл электромотор, маслянистая труба перископа пошла вверх. Когда она остановилась, Хесслер приник к окуляру и обвел горизонт, снова поймав в перископ пароход.
Незначительное изменение курса позволило U-107 занять отличную позицию для атаки. Две торпеды уже были изготовлены для залпа, трубы торпедных аппаратов заполнены забортной водой, их передние крышки открыты. Пароход приближался, постепенно вырастая в окуляре перископа. В 14:09 по команде Хесслера был дан торпедный залп. Торпеды устремились к цели, а командир приник к окуляру, всматриваясь в борт приближающегося парохода. Когда истекло расчетное время движения торпеды к цели, Хесслер увидел, как ближе к корме парохода вздыбилась гора воды, перемешанной с дымом и паром. Сквозь нее сверкнуло пламя взрыва. Вся кормовая часть парохода была полностью закрыта этим огромным облаком взрыва.
— Мы обходим с кормы пароход, который уже потерял ход и остановился с сильным креном на правый борт, — сообщил Хесслер по внутрикорабельной трансляции экипажу подводной лодки.
В рубке, устроившись за стойкой перископа, Хесслер отдавал приказы рулевому в центральный пост и одновременно сообщал экипажу, что он наблюдает на пароходе. Когда он сказал, что водоизмещение парохода составляет минимум 5 тысяч БРТ, старший механик тут же посчитал, что их суммарные победы уже достойны Рыцарского креста.
Когда какие-то плавающие в воде обломки палубного груза задели стойку перископа, Хесслер приказал убрать перископ. Подождав несколько минут, он опять приказал поднять его. U-107 уже зашла с левого борта судна. Хесслер увидел две шлюпки, уже плавающие в воде.
— Две шлюпки спущены на воду, — продолжал он транслировать экипажу события. — В них спокойно спускаются какие-то изысканные люди в аккуратных белых робах. Я буду не я, если все это не чертовски подозрительно!
Гюнтер Хесслер продолжал наблюдать за подбитым пароходом. Зенитный перископ позволил ему разглядеть куда больше.
— Папочка видит парнишек, выбирающихся из надстройки на сигнальную площадку, — заметил он делано разговорным тоном. — Да и на верхней палубе появились людишки. А теперь можно разглядеть парочку орудий. Они пока еще без расчетов.
— Да это же «судно-ловушка», герр капитан-лейтенант! — воскликнул первый помощник командира, примостившийся рядом с ним.
— Да, так оно и выглядит, Витте! Я заподозрил это еще тогда, когда заметил эти фальшивые надстройки на баке и на юте. Под ними определенно скрываются орудия. Так что это или «судно-ловушка» для подводных лодок, или вспомогательный крейсер, который спустил за борт «команду паники», чтобы заставить нас всплыть, а потом разделать своими орудиями.
Около часа Гюнтер Хесслер наблюдал за этим противником, маскировку которого можно было считать совершенной, если бы не новенькие белые рабочие робы на команде, чего не могло быть ни на каком нормальном пароходе. Затем он скомандовал:
— Первый аппарат — товсь! — И затем: — Пли!
Спустя 23 секунды, за которые торпеда прошла свой путь к цели, ее взрыв разворотил весь борт судна. Одна из фальшивых надстроек, та, что находилась на юте, взлетела в воздух, открыв всем на обозрение закрытое ею ранее 150-мм орудие.
И опять на пароходе стали сновать люди, объятые паникой. Но на этот раз они уже не изображали ее, и спокойно спуститься в спасательные шлюпки им было не дано — пароход тонул, кренясь на левый борт и уходя под воду кормой вперед.

5 и 6 июня U-107 пропустила после досмотра два американских парохода, а к вечеру 6 июня легла на курс 270°, чтобы следовать к точке встречи с Egerland. Ранним утром 7 июня была принята радиограмма с подводной лодки U-38: «Egerland затонул в точке встречи. Выжившие, по всей вероятности, взяты в плен. Видели плавающие обломки и пустые шлюпки. После наступления темноты поиск прекращен. Следуем на базу. Топлива хватает, но заправок больше нет. U-38».
U-107 вернулась в свой прежний оперативный район. На борту у нее еще было провианта на четыре недели и несколько торпед. В ночь на 8 июня был замечен большой пароход, по которому в 4:42 была выпущена торпеда. Судно тут же принялось передавать сигнал бедствия. Оно оказалось пароходом Adda с водоизмещением 7818 БРТ и в конце концов затонуло кормой вперед.
Пять дней спустя, 13 июня, было атаковано четырнадцатое за этот боевой поход судно, сухогруз Pandias водоизмещением 4961 БРТ, следовавшее из Бристольского канала[74] в Александрию. Судно затонуло, имея на борту 8 тысяч тонн угля и одиннадцать истребителей «Спитфайр».
19 июня U-107 была вынуждена лечь на обратный курс. Тщетны были все ее попытки встретиться с судном снабжения Lothringen. Хесслер велел отправить командующему подводным флотом радиограмму следующего содержания: «Боезапас израсходован, общий итог 90 272 БРТ, находимся в квадрате ЕН 34. U-107». 25 июня Гюнтера Хесслера заверили по радио, что он будет награжден Рыцарским крестом. Во время этого боевого похода его подводная лодка потопила 14 судов общим водоизмещением 86 699 БРТ. Командующий подводным флотом охарактеризовал этот боевой поход следующим образом: «Отлично проведенная, успешная операция. О возможностях командира говорит то, что почти все замеченные суда были потоплены».
Как ныне нам известно, это был самый успешный боевой поход подводной лодки за всю историю Второй мировой войны.
Быстрый успех после долгих недель
8 сентября 1941 года U-107 под командованием капитан-лейтенанта Хесслера вышла в свой третий боевой поход. 13 сентября с нее был замечен сухогруз, который, как американец, был пропущен беспрепятственно. Подводная лодка, двигаясь экономичным ходом, крейсировала в отведенном ей оперативном районе и вечером 20 сентября заметила конвой, состоявший из восьми судов под прикрытием нескольких эсминцев. Субмарина сблизилась с конвоем и утром 21 сентября вступила с ним в визуальный контакт, о чем сообщила в штаб. После этого она получила указание сохранять контакт с конвоем, а командующий подводным флотом отдал приказ подводным лодкам U-67 под командованием Мюллер-Штёкхайма и U-103 под командованием Винтера, а также U-68 под командованием Мертена действовать против этого конвоя.
Началась долгая, немилосердная погоня протяженностью более 1200 морских миль, к которой подключились также и другие подводные лодки.
Ранним утром 22 сентября U-107 заняла позицию для стрельбы. Две первые торпеды, выпущенные по судам конвоя, прошли мимо цели. Еще две, выпущенные парой часов спустя, также не оказали никакого действия на противника. Один из эсминцев стал преследовать подводную лодку. Но в это время уже подошли другие субмарины, торпедировавшие ряд целей, тогда как U-107 пришлось заниматься ремонтом системы водяного охлаждения двигателей.
Весь день 23 сентября подводная лодка U-107 следовала за конвоем. На рассвете следующего дня она сблизилась с ним до дистанции атаки и произвела залп из всех четырех торпедных аппаратов, однако ни одна из торпед не попала в цель.
Перезарядка торпедных аппаратов длилась около часа, после чего подводная лодка снова вышла на позицию для атаки, развернулась и в 6:31 выпустила первые торпеды. Спустя две минуты аппараты покинули и две оставшиеся торпеды, причем на этот раз все они поразили свои цели. Три судна из состава конвоя, John Holt, Lafian и Dixcove потеряли ход и затонули. После этого из всего конвоя остался один-единственный пароход, который надежно прикрывали четыре эсминца и три сторожевика.
Затем потянулись недели, в течение которых подводная лодка ни разу не смогла выйти на позицию для атаки. Прикрытие противника теперь стало очень плотным. За подлодкой постоянно охотились эсминцы и самолеты. Главный передатчик вышел из строя. Случая атаковать американский пароход никак не выдавалось.
11 ноября, после долгих и трудных недель, проведенных в море, U-107 вернулась на свою базу в Лорьян. 1 декабря ее командир передал командование U-107 своему преемнику, обер-лейтенанту Гельхаусу, поскольку он сам должен был занять место начальника отдела личного состава в штабе командующего подводным флотом.
В этом качестве Гюнтер Хесслер провел в общей сложности около 4500 совещаний, в том числе и с командирами подводных лодок, возвратившимися из боевых походов. 11 ноября 1944 года он был награжден Немецким крестом[75] в золоте, а 1 декабря произведен в капитаны 2-го ранга.
Окончание войны застало Хесслера во Фленсбурге. Он был участником Нюрнбергского процесса в качестве добровольного свидетеля, давая там показания относительно подводной войны и командующего подводным флотом. По окончании процесса он оказался заключенным концентрационного лагеря Херсбрук. Отсюда он был вскоре освобожден англичанами.
От них капитан 2-го ранга в отставке Хесслер вместе с капитаном 3-го ранга в отставке Хошаттом получили задание: «в свое свободное время и за свой счет» по имеющимся в Англии корабельным журналам подводных лодок написать историю ведения подводной войны.
Это задание было успешно выполнено обоими офицерами-подводниками.
Список судов, потопленных подводной лодкой U-107 под командованием капитана 2-го ранга Хесслера
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Общий итог:
потоплено: 21 судно водоизмещением 118 822 БРТ.

Капитан 2-го ранга Генрих Леманн-Вилленброк
Восемь боевых походов на U-96

Успешный первый боевой поход
Утром 14 сентября 1940 года U-96 была ошвартована рядом с мостом Блюхера в Киле. На мостике рубки лодки возвышалась высокая фигура ее командира, капитан-лейтенанта Генриха Леманна-Вилленброка. Ниже его, на палубе субмарины, был построен ее экипаж. На правом фланге строя находились три офицера новой подводной лодки: первый помощник командира обер-лейтенант Хорст Хамм, старший механик обер-лейтенант-инженер Фриц Граде и второй помощник командира лейтенант Хардо Родлер фон Ройтберг.
Генрих Леманн-Вилленброк начал свою речь:
— Товарищи! Сегодня наша подводная лодка U-96 входит в состав 7-й флотилии подводных лодок и тем самым становится в ряды подводного флота рейха. Эта лодка представляет собой совершенное создание германской техники. Наши инженеры, производственники и рабочие вложили в нее все свое умение и свой талант. Весь опыт многолетнего строительства подводных кораблей, все уроки войны, часто оплаченные жизнью солдат, воплощены в этом оружии. И мы, ее экипаж, должны теперь вдохнуть в нее жизнь, наполнить ее органической согласованностью наших действий, одушевить все ее устройства и системы. Подводная лодка и ее экипаж должны стать нерушимым единством крови и стали.
Мы принимаем на себя те обязательства, которые ложатся на нас, исходя из деяний и подвигов других подводных лодок, в особенности наших предшественниц — U-96, UВ-96 и UС-96, сражавшихся на фронтах в 1917–1918 годах, командиры которых сегодня находятся в одном ряду с нами.
Экипаж, смирно!
По приказу командующего военно-морским флотом гроссадмирала Рёдера я ввожу U-96 в состав флота!
Равнение направо! Флаг и гюйс поднять!
Вверх поползли военно-морской флаг и гюйс. U-96 официально вошла в состав флота, вскоре она должна была выйти в свой первый боевой поход.
5 декабря подводная лодка уже выходила из Кильской бухты. К 9 сентября она достигла района Шетландских и Фарерских островов, а утром 10 декабря заняла позицию у мыса Рат на северо-восточной конечности Шотландии.
Крейсируя в бушующем море на малой скорости, подводная лодка шла навстречу летевшему с северо-запада штормовому ветру, когда из рубки в центральный пост поступило сообщение от вахтенных:
— Дымы на горизонте, десять градусов впереди по правому борту!
Услышав этот доклад, командир лодки тут же поднялся на мостик.
Стоявший там же обер-лейтенант Хамм обратился к нему со словами:
— Небольшой конвой, герр капитан-лейтенант!
Обведя биноклем горизонт, командир принял решение:
— Атакуем в погруженном состоянии. Оба мотора — полный вперед. Разворот на 20° на правый борт!
Подводная лодка развернулась и под грохот обеих дизелей двинулась на юго-запад, чтобы занять позицию для атаки по конвою из подводного положения.
— Стоять к всплытию! — скомандовал Леманн-Вилленброк, когда субмарина очутилась в нужной точке.
Старший механик в рекордно краткое время поднял лодку на перископную глубину и доложил об этом.
— Команде — стоять по боевой тревоге! Все аппараты для стрельбы из-под воды — товсь!
— Перископ поднять!.. Продвинуться на несколько метров вперед! — следовали приказы командира.
Осмотревшись через перископ, он увидел первый пароход, за ним второй и третий. Передал данные для расчета стрельбы. Расчетное устройство выдало данные, которые были сразу же заведены в торпеды. И снова последовала команда поднять перископ. Последние уточнения данных. И в 15:20 отдана команда произвести одиночный выстрел из аппарата № 1.
Точно по истечении расчетного времени движения до цели торпеда поразила британский сухогруз Rotorua, рудовоз водоизмещением 10 890 БРТ.
Торпедированное судно стало передавать в эфир сигнал SOS. По приказу командира субмарины была выпущена вторая торпеда, но атакованное судно заметило дорожку выхлопных газов от торпеды и успело отвернуть от нее. Торпеда прошла мимо цели.
Два эсминца из состава эскортной группы открыли огонь осветительными снарядами — мера бессмысленная в разгар дня, тем более что лодка находилась под водой.
U-96 вышла из зоны непосредственной близости к конвою и удалилась на предел видимости, после чего всплыла. Она развернулась в сторону Северного канала, поскольку Леманн-Вилленброк был уверен, что конвой пойдет этим курсом. Спустя полчаса с подводной лодки был замечен пароход. Возможно, он тоже входил в состав конвоя, но отстал от основного каравана. Приблизившись к нему на 600 метров, субмарина выпустила одиночную торпеду из аппарата № 3. Было 20:52. Через несколько минут после ее взрыва, поразившего пароход посередине корпуса, голландский сухогруз Towa водоизмещением 5419 БРТ затонул.
Следующий пароход подводная лодка атаковала вскоре после полуночи 12 декабря. Пуск торпеды был произведен в 1:56. Командир субмарины наблюдал в перископ, как торпедированное судно спускает шлюпки на воду. Сирена парохода огласила морскую пустыню своим завыванием, над ходовым мостиком взметнулось пламя — а затем шведский сухогруз Stureholm исчез под водой. Но его поражением не были исчерпаны все победы текущего дня. Спустя два часа после потопления Stureholm с субмарины был замечен следующий пароход. Преодолевая сильное волнение, U-96 стала быстро сближаться с ним. В 4:31 был произведен пуск двух торпед. Обе торпеды поразили судно, которое оказалось бельгийским пароходом Macedonier. Судно перевернулось. С минуту на поверхности моря еще виднелось его красное днище, затем судно разломилось посередине и быстро затонуло.
— На траверзе по левому борту низкая тень!
Одного взгляда, брошенного командиром лодки в указанном направлении, оказалось достаточно, чтобы понять — это эсминец. Срочно погрузившись, U-96 скрылась на глубине 50 метров под поверхностью воды. Запустив на полный ход оба электромотора, субмарина удалилась от точки, в которой ушло на дно торпедированное судно, и вскоре акустик из своей выгородки доложил, что эсминец потерял контакт с лодкой.
После того как спустя час подводная лодка подвсплыла на перископную глубину, Леманн-Вилленброк, убедившись в том, что горизонт чист, распорядился всплыть на поверхность моря.
— Провентилировать отсеки! Левый дизель поставить на зарядку аккумуляторов! — приказал командир.
В течение двух дней, 12 и 13 декабря, не было замечено ничего, на что стоило бы расходовать торпеду. Лишь утром 14 декабря командир был вызван на мостик. Его первый помощник обер-лейтенант Хамм заметил два идущих с большой скоростью одиночных парохода, часто и круто зигзагообразно менявшие курс. Командир тотчас же понял, что они представляют собой лакомую добычу. И опять на борту подводной лодки воцарилось общее напряжение, когда по корабельной трансляции прозвучал приказ командира:
— Команде стоять по боевой тревоге!
U-96 стала сближаться с двигающимся первым пароходом. Залп двумя торпедами прошел мимо цели, потому что пароход непосредственно после залпа торпед снова резко сменил курс.
— Атакуем второй из подводного положения!
Подлодка развернулась к этому противнику, прошла вперед на позицию для атаки, погрузилась и изготовилась к пуску торпеды. По команде торпеда вышла, но и она, уже третья подряд, прошла мимо цели и ушла в никуда. Лишь когда пароход снова сменил курс, лодке представился новый шанс, поскольку теперь он шел прямо на субмарину и являл собой заманчивую цель.
Когда до него оставалось 700 метров, командир отдал приказ произвести пуск одной торпеды из аппарата № 4, которая наконец-то поразила судно в районе полубака. Высоко вверх взметнулся столб воды от взрыва.
— Пароход Western Prince подает сигнал бедствия. По «умной книге» его водоизмещение 10 926 БРТ, — доложил радист.
— Тут нужен будет еще один выстрел, герр капитан-лейтенант, — высказал свое мнение Хамм, взглянув в перископ на раненого гиганта.
Подводная лодка обогнула застывший на поверхности моря пароход, и Леманн-Вилленброк с дистанции 500 метров произвел выстрел торпедой, ударившей сухогруз между оконечностью ходового мостика и кормой.
Внутри гибнувшего судна прогремели несколько взрывов, вероятно от сдетонировавших перевозимых боеприпасов, разорвавших его на части.
Из-за приближающихся самолетов береговой охраны U-96, которая тем временем всплыла на поверхность моря, была вынуждена снова уйти на глубину и покинуть место боя.
Наступившей ночью с подводной лодки был замечен еще один пароход. Поскольку боеготовых торпед уже не осталось, команде поступил приказ, вполне типичный для ее командира:
— А этого мы потопим нашей артиллерией!
Подводная лодка приблизилась к очередной своей добыче и открыла по ней огонь из носового орудия и установленных на рубке зенитных автоматов[76]. Однако преследуемое судно, которое оказалось сухогрузом Empire Razorbill, тоже открыло в ответ огонь из установленной на его юте пятифунтовки[77]. U-96 пришлось отойти за пределы зоны обстрела, потому что любое попадание снаряда в ее корпус могло оказаться роковым для лодки.
Однако спустя 24 часа, когда подводная лодка уже легла на курс возвращения, она заметила английский линкор класса Rodney. К этому времени две торпеды, хранившиеся в водонепроницаемых контейнерах на палубе лодки, уже были транспортированы внутрь лодки, приведены в боеготовое состояние и помещены в торпедные аппараты. Уклоняясь от встречи с эсминцами, сопровождавшими линкор, субмарине все же удалось выйти на позицию для выстрела одной торпедой по этому громадному кораблю. Однако дистанция была слишком велика.
После этого выстрела, которым подводная лодка демаскировала себя, она была обнаружена, и эсминцы начали охоту за ней. Погрузившись на глубину 100 метров, U-96 попыталась оторваться от них. Сделать это ей удалось только после полутора часов преследования, поскольку эсминцы были вынуждены вернуться к охраняемому ими линкору.
Во второй половине дня 18 декабря, в 16:15, U-96 выпустила последнюю остававшуюся у нее торпеду по голландскому танкеру Pendrecht, гордо несшему свои 10 746 БРТ по поверхности моря. Попадание торпеды заставило его остановиться. Леманн-Виллен-брок принял решение всплыть и добить танкер артиллерийским огнем. Уже первые выпущенные из палубного орудия снаряды попали в цель.
Танкер непрерывно взывал по радио о помощи. Очень скоро на сцене появились еще два других танкера, которые направились к U-96 с явным намерением протаранить ее, поскольку были совершенно уверены, что подводная лодка больше не имеет торпед.
— Прекратить огонь, все внутрь! — приказал командир.
Генрих Леманн-Вилленброк принял единственно правильное решение. Любое другое грозило опасностью для самой лодки и ее экипажа. Поэтому Pendrecht так и не попал в список побед, одержанных лодкой. Несколькими днями спустя подводная лодка U-96 с пятью вымпелами на поднятом перископе вошла в Лорьян.
Второй и третий боевые походы
9 января 1941 года U-96 вышла в свой второй боевой поход. Районом оперативного патрулирования ей была определена акватория между банкой Роколл и Западными подходами. Здесь с нее 16 января было замечено быстро двигающееся и весьма крупное одиночное судно. В ходе ночной атаки из подводного положения подводная лодка произвела двухторпедный залп по пароходу Oropesa водоизмещением 14 118 БРТ. После попадания обеих торпед пассажирское судно, шедшее, однако, пустым, потеряло ход. Чтобы добить его, понадобилось выпустить еще две торпеды, после чего судно стало крениться на правый борт и в конце концов ушло под воду кормой вперед.
Следующей ночью было замечено еще одно скоростное одиночное судно. Субмарине, однако, удалось занять позицию и атаковать одного из «трижды безумцев», как аттестовал здешних мореплавателей старший механик U-96. Обе первые торпеды, вышедшие из аппаратов в 7:45, только остановили громадную Almeda Star водоизмещением 14 935 БРТ. Чтобы отправить ее на дно, лодке понадобилось выпустить еще две торпеды.
Третьим противником U-96 стал очень быстрый и вооруженный тяжелым оружием пароход. С изысканной нерегулярностью меняя курс, он противостоял всем попыткам U-96 занять позицию для атаки, которую почти сразу же заметил. Первая выпущенная торпеда прошла мимо цели, такая же судьба постигла и вторую. У подводной лодки остались теперь только две торпеды в палубных контейнерах.
Из-за ограниченной теперь боеспособности подводной лодки она была радиограммой отозвана обратно в Лорьян, куда и прибыла 22 января. Во время похода ею были потоплены два крупных парохода общим водоизмещением 29 053 БРТ.
Уже 30 января U-96 снова покинула свою базу в Лорьяне, отправившись в третий боевой поход. Во время подготовки к нему субмарина приняла 14 торпед, пополнила запасы продовольствия, воды и горючего. Вся команда горела желанием сделать этот поход еще более успешным, чем предыдущий.
12 февраля подводная лодка достигла отведенного ей оперативного района южнее Исландии. В поле ее зрения сразу же попал сторожевой корабль, из чего можно было предположить, что, возможно, здесь вскоре проследует грузовое судно. U-96 стала следовать за этим сторожевиком, и, когда заметила небольшой караван из четырех быстро двигающихся судов, предположение командира субмарины блестяще подтвердилось.
— Лодка атакует небольшой конвой! Стоять по боевой тревоге! — последовал приказ.
И хотя команде субмарины уже не впервые приходилось слышать его, он прозвучал для них столь же волнующе, словно в первый раз. Каждый член экипажа буквально в считаные секунды занял свой боевой пост. Эсминец эскорта отогнал лодку от конвоя. Затем лодка снова приблизилась и выстрелила торпедой по проходившему мимо нее эсминцу, который как раз попал в поле зрения перископа. Однако торпеда миновала эсминец, который вскоре скрылся из вида, как и сам конвой.
U-96 погрузилась, и уже через две минуты акустик доложил о шуме винтов одиночного судна.
Подводная лодка всплыла на поверхность моря и стала сближаться с этим судном. Чуть позже из аппарата вышла первая торпеда. Но так как непосредственно после ее пуска пароход сменил курс, торпеда прошла мимо. Вторая выпущенная торпеда либо была замечена с парохода, либо услышана, так как спустя 10 секунд после выстрела пароход внезапно остановился и развернулся носом к лодке, а торпеда не задела его. Подведя лодку поближе к судну, Леманн-Вилленброк через перископ увидел, что по палубе судна внезапно забегали моряки. Были сорваны наброшенные полотнища брезента, и взору командира предстали стволы орудий.
Еще через несколько секунд из них полыхнуло дульное пламя первых выстрелов.
— Шум винтов по траверзу правого борта! — поступил доклад акустика.
Нажав ногой на педаль кресла, связанного с перископом, командир обвел взглядом горизонт. Почти сразу же он увидел эсминец и уходящий к северу пароход. Эсминец световым телеграфом передавал какое-то сообщение на первый обстрелянный U-96 пароход и полным ходом шел к нему, чтобы прикрывать предоставленный на некоторое время самому себе пароход.
— Мы атакуем второй пароход. — Леманн-Вилленброк решил воспользоваться предоставляемой возможностью. — Это танкер, — сообщил он команде после следующего поднятия перископа.
Одиночная торпеда, вышедшая в 15:08 из аппарата № 1, пора зила британский танкер Clea водоизмещением 8074 БРТ. Сблизившись с ним, командир выпустил по танкеру вторую торпеду, которая взорвалась ближе к его корме на уровне мачты. Поскольку он не видел никаких признаков того, что танкер погружается, командиру пришлось выпустить еще и третью торпеду. Но и после ее попадания танкер по-прежнему держался на поверхности моря.
— Всплытие! Расчет орудия — приготовиться к ведению огня. Подать двадцать пять снарядов в рубку!
Всплыв, подводная лодка сблизилась с танкером едва ли не вплотную. Снаряды один за другим молотили его в борт, но так и не могли заставить затонуть. Лишь когда четвертая торпеда взорвалась под баком танкера, он быстро скрылся под водой.
Покинув место боя, U-96 продолжила патрулирование и через четыре часа наткнулась на британский танкер Arthur F. Corwin водоизмещением 10 516 БРТ. Залп двух торпед стал для него роковым.
В темноте ночи 18 февраля U-96 атаковала британский сухогруз Black Osprey. Торпеда, выпущенная в 2:27, взорвавшись по центру сухогруза, быстро отправила его на дно. Водоизмещение судна составляло 5589 БРТ.

Во второй половине дня 22 февраля было замечено судно, еле двигавшееся малым ходом. Им оказался британский танкер Scottish Standard водоизмещением 6999 БРТ. Накануне этот танкер был атакован бомбардировщиком «Фокке-Фульф-200» из состава 1-й группы 40-й бомбардировочной эскадры и теперь из последних сил пытался добраться до своей гавани.
Торпеда, отправленная по нему U-96 в 15:49, быстро потопила танкер. От эсминца, внезапно появившегося из ниоткуда после того, как танкер исчез под водой, подводная лодка срочным погружением ушла на глубину и оторвалась. Эсминец все-таки сбросил несколько глубинных бомб, но они взорвались далеко от лодки и не смогли причинить ей повреждений.
23 февраля несший вахту второй помощник командира заметил на горизонте конвой. Леманн-Вилленброк распорядился передать об этом донесение в штаб подводного флота и через некоторое время дать пеленг-сигнал. Ответная радиограмма из штаба подводного флота разрешала произвести атаку по этому конвою с 21:00.
U-96 приблизилась к конвою, развернулась и заняла позицию для атаки. Над рубкой выдвинулся вверх перископ. К его окуляру в центральном посту лодки приник первый помощник командира. В визире перископа появился большой пароход. Двухторпедный залп поразил Huntingdon, британский пароход водоизмещением 10 946 БРТ, в самую середину корпуса. В ночное небо взметнулись осветительные снаряды и ракеты сигнала бедствия. Корвет охранения открыл огонь по подводной лодке и вынудил ее отвернуть от конвоя. Однако через 30 минут субмарина изготовилась к новой атаке и в 1:16 выпустила одиночную торпеду из аппарата № 4, которая через 45 секунд хода до цели взорвалась у борта парохода Svein Jarl. На пароходе сдетонировали боеприпасы, и дюжина мощных взрывов разнесла его на части. Однако охота на караван еще не была закончена. U-96 продолжила свои атаки. Две торпеды, выпущенные ею в 2:20, попали в пароход Sirikishna водоизмещением 5458 БРТ и разорвали его пополам.

Теперь U-96 должна была срочным погружением исчезнуть с поверхности воды. Когда она погрузилась на 50 метров, корабли эскорта начали забрасывать то место, где она находилась, глубинными бомбами, которые причинили лодке ряд повреждений. 12 часов продолжалась эта охота за субмариной. Все свободные от вахты члены команды неподвижно сидели на своих местах или лежали на койках. Затем внезапно наступила тишина. U-96 снова оторвалась от своих преследователей. Она снова поднялась на поверхность моря, и свежий ветер потоком прошелся по всем ее отсекам, вливая в экипаж новые силы.
Оставшись без боезапаса, лодка легла на обратный курс. Перед этим Леманн-Вилленброк доложил в штаб подводного флота по радио: «Боезапас исчерпан. Потоплено: три танкера и четыре парохода с оценочным водоизмещением 55 600 БРТ». Через 10 минут из штаба был получен приказ о возвращении, и U-96 взяла курс на Сен-Назер.

25 февраля в сводке командования вермахта было сказано:
«Как ранее сообщалось, наши подводные лодки атаковали шедший под усиленной охраной конвой противника и в результате многочисленных упорных атак потопили суда общим водоизмещением 125 тысяч БРТ, в том числе шедший в охранении вспомогательный крейсер.
Большой вклад в этот крупный успех нашего подводного флота внесла подводная лодка под командованием капитан-лейтенанта Леманна-Вилленброка, потопившая 55 600 БРТ вражеского тоннажа. Командуя ею, капитан-лейтенант Леманн-Вилленброк за непродолжительное время потопил вражеские суда общим водоизмещением 125 580 БРТ».

На следующее утро — это было 26 февраля 1941 года — на подводной лодке была получена радиограмма, ставившая Леманна-Вилленброка в известность о том, что он награжден Рыцарским крестом.
28 февраля подводная лодка ошвартовалась в Сен-Назере, а на следующее утро Леманн-Вилленброк предстал с докладом перед Большим Львом.
В корабельном журнале после этого похода Дёниц собственноручно записал: «Выдающееся достижение».
Три следующих похода
12 апреля 1941 года U-96 снова была готова к выходу в море. Новым районом патрулирования ей была определена акватория Исландии и Северного канала, один из самых потенциально результативных, но и самых опасных районов для подводных лодок.
Здесь, прямо перед вратами в стан врага, все конвои и даже отдельно следующие крупные суда имели сильное прикрытие. К этому также следовало добавить не имевшее никаких прорех воздушное прикрытие самолетами береговой охраны.
Утром 28 апреля с подводной лодки был замечен первый в этом походе конвой. Он шел под сильной охраной кораблей эскорта и двигался мористее. Приняв решение о подводной атаке при свете дня, командир подвел было U-96 к конвою, но она тут же оказалась отжатой от каравана эсминцами, однако развернулась и смогла снова приблизиться к судам конвоя. Ближе к вечеру подводная лодка смогла наконец занять удобную позицию для стрельбы. Подвсплыв на перископную глубину и двигаясь на пределе зоны видимости, она взяла на прицел один из крупных танкеров конвоя, водоизмещение которого Леманн-Вилленброк оценил приблизительно в 10 тысяч БРТ.
Двухторпедный залп поразил норвежский танкер Caledonia, который, со своим водоизмещением в 9892 БРТ, несмотря на современную конструкцию, стал его жертвой.
Всего лишь несколькими секундами спустя такой же жертвой нового двухторпедного залпа стал современный британский танкер Oilfield. Он затонул точно так же, как и третий — по последним данным — Port Hardy водоизмещением 8897 БРТ. Это произошло следующим образом.
Два часа спустя U-96, успевшая перезарядить торпедные аппараты, обстреляла пароход, водоизмещение которого командир определил в 6 тысяч БРТ. Пароход продолжил двигаться тем же ходом, что и до пуска торпед. Однако Леманн-Вилленброк не был уверен, попал ли он в цель. Чтобы проверить это, у него не было времени, поскольку корабли сопровождения конвоя снова начали охоту за этой германской подводной лодкой, которая уже уничтожила два больших танкера из состава этого конвоя.
Охота эта продолжалась девять часов. Наконец, уйдя на 190 метров от поверхности воды, подводной лодке удалось оторваться от своих преследователей.
В течение ночи подводники исправили полученные повреждения. Однако конвой уже успел уйти, и в последующие недели U-96 лишь напрасно бороздила море. В акватории Гебридских островов и вблизи южного побережья Исландии не было никаких грузовых судов, к тому же самолеты и охотники за подводными лодками постоянно атаковали лодку, заставляя ее держаться под водой.
Но в ночь на 19 мая с лодки был снова замечен пароход. Решив предпринять ночную атаку из подводного положения, первый помощник командира произвел двухторпедный залп, который стал роковым для Empire Ridge.
После этого успеха U-96 легла на обратный курс и, проведя 41 сутки в море, вернулась в Сен-Назер, гордо неся четыре вымпела на поднятом перископе.
И снова в сводке командования вермахта были упомянуты подводная лодка и ее командир, и снова удостоились они оценки командующего подводным флотом: «Выдающееся достижение. Отличный успех!»
В свой пятый поход U-96 вышла 16 июня из Сен-Назера. Действовать на этот раз ей предстояло в центральной части Атлантики, перекрывая снабжение для Африки.
5 июля был замечен быстро идущий конвой. Несмотря на четко различимое сильное прикрытие конвоя корветами, U-96 решилась его атаковать. Первая атака была сорвана действиями эсминца, прикрывающего конвой с левой стороны каравана. Со второй попытки подводная лодка вышла на позицию для стрельбы.
Два прицельных одиночных пуска и один двухторпедный залп по одному из крупных транспортов были произведены в 8:29. Две торпеды попали в большой британский сухогруз Anselm водоизмещением 5954 БРТ. Вспомогательный крейсер Cathay, который прикрывал большие транспортные суда, остался не затронутым торпедами.
Anselm, полностью загруженный боеприпасами, разлетелся на куски.
Из-за устремившихся к ней эсминцев и корветов подводная лодка срочным погружением была вынуждена уйти на глубину. Вслед ей полетели глубинные бомбы, причинившие тяжелые повреждения. Вышли из строя оба дизель-мотора. Когда субмарине все же удалось отделаться от своих преследователей, она всплыла на значительном расстоянии от конвоя. Старший механик Йоханнсен со своими мотористами принялся за работу. Вскоре в центральный пост поступило донесение, что вышедшая из строя радиостанция восстановлена и работает. Но повреждения дизель-моторов были слишком серьезны, и устранить их имевшимися на борту лодки средствами оказалось невозможным. По радио в штаб было передано донесение о ситуации с дизель-моторами, и подводная лодка получила приказ о возвращении. 9 июля U-96 вошла в Сен-Назер, неся только один победный вымпел.

2 августа 1941 года начался шестой боевой поход U-96. Подводная лодка снова была объединена в одну «стаю» с несколькими другими субмаринами и должна была действовать против какого-нибудь конвоя. Однако с подводной лодки не было замечено ни одного парохода. Пройдя 6214 морских миль, U-96 без всяких результатов 12 сентября вернулась на свою базу. Этот ее поход был прокомментирован командующим подводным флотом следующим образом: «Безуспешность похода ни в коем случае не может быть отнесена на счет испытанного в боях и походах командира подводной лодки. Операции конвоев зачастую в значительной степени зависят от состояния погоды».
В ходе своего седьмого похода, проходившего в акватории южнее Гренландии, подводная лодка U-96 уже 31 октября заметила конвой OS-10.
— Перевести прицел на мостик! — приказал командир.
Темнело, и Леманн-Вилленброк надеялся, проведя под ее прикрытием атаку из погруженного состояния, добиться успеха.
Подводная лодка взяла в прицел один 8000-тонник и пароход предположительно водоизмещением 5 тысяч БРТ и в 22:47 произвела первый пуск. Торпеда поразила в центр корпуса голландский сухогруз Bennekom водоизмещением 5998 БРТ, который после ее взрыва очень быстро затонул. Минуту спустя после первого судна Леманн-Вилленброк обстрелял второй пароход. И на этот раз торпеда попала в цель и вызвала пожар. Однако корабли эскорта загнали U-96 под воду. Когда она через некоторое время снова показалась над водой, второй атакованный ею пароход, объятый пламенем, по-прежнему еще держался на воде.
U-96 предприняла преследование конвоя и утром 1 ноября снова установила с ним визуальный контакт. Об этом по радио был поставлен в известность командующий подводным флотом. К конвою стали подходить первые подводные лодки из «стаи», организованной Дёницем, но корабли эскорта не давали им возможности приблизиться на расстояние выстрела, как и U-96. Тогда все собравшиеся в этот район подводные лодки были наведены на конвой SC-52, к которому смогли подойти для атаки, и Хинш, Линднер и Мютцельбург потопили целый ряд судов.
U-96 провела три безрезультатные попытки выйти на позицию для атаки, но все они были сорваны кораблями эскорта, а 4 ноября подводная лодка окончательно потеряла контакт с конвоем. Спустя двое суток субмарина была наведена на выходящий из Гибралтара конвой. Еще двое суток спустя все подводные лодки этой группы были перенацелены на конвой, идущий из Сьерра-Леоне. Но и с этим конвоем U-96 преследовали неудачи. Около северо-западного побережья Африки подводная лодка подверглась атаке самолета противолодочной обороны. Все репитеры гирокомпасов вышли из строя, время от времени отказывали главные электромоторы. В одном месте прочного корпуса появилась трещина. Однако лодка все еще держалась на плаву. Со временем были устранены повреждения электромоторов, и U-96 погрузилась под воду. Подводная лодка оторвалась от замеченного ею неподалеку шума винтов корабля, ушла в открытое море и спустя два часа снова вернулась на поверхность. Чтобы подняться, ей потребовалось приложить значительные усилия. Когда лодка снова появилась на поверхности моря, часы показывали 23:48, а на календаре было 1 декабря. Состояние лодки было далеко не лучшим, поскольку осушительные насосы не успевали откачивать из трюмов воду, которая просачивалась сквозь трещину в прочном корпусе.
Окруженной сторожевиками противника, U-96 все же удалось проскользнуть меж двух эсминцев и уйти в открытое море. Двигаясь экономичным ходом в подводном положении, лодка взяла курс на родную базу. Она потеряла всякую боеспособность и, после того как в штаб подводного флота был передан доклад о полученных повреждениях, получила приказ возвращаться домой. 6 декабря U-96 вошла в Сен-Назер.
На введенной в док подводной лодке работники верфи обнаружили 110 повреждений. U-96 еще раз смогла обмануть смерть.
Боевой поход сквозь снежную бурю – дубовые листья для Леманна-Вилленброка
31 января 1942 года U-96 отошла от пирса в свой восьмой поход. Лишь пройдя Бискайский залив, командир сообщил экипажу об определенном подводной лодке районе патрулирования — северовосточное побережье Северной Америки у Новой Шотландии[78]. Подводная лодка относилась к третьей волне субмарин, которые действовали у Восточного побережья США.
19 февраля, когда лодка уже несколько дней шла в густом тумане, впередсмотрящие заметили полосу черного дыма.
— Стоять по боевому расписанию! Подлодка идет в атаку!
К 23:30 субмарина полностью изготовилась для стрельбы по большому пароходу. Спустя 9 минут она дала двухторпедный залп. Пароход Empire Seal водоизмещением 7965 БРТ потерял ход и спустя 12 минут затонул, держась на ровном киле.
Через сутки в пятом часу утра U-96 одной торпедой потопила американский сухогруз Lake Osweya водоизмещением 2398 БРТ, а 23 февраля жертвой другой ее торпеды стал небольшой норвежский пароход Torungen водоизмещением 1948 БРТ.
Поздним вечером этого дня с лодки был замечен британский танкер Kars. В точке с координатами 44°15' северной широты и 63°25' западной долготы после взрыва торпеды его охватил пожар.
На этот раз в рубку были вызваны «духи подземелья» — свободные от вахты машинисты и электромеханики, — чтобы и они увидели жестокое апокалипсическое зрелище уничтоженного лодкой танкера. Над обреченным судном, которое торпеда поразила в самый центр корпуса, столбом вздымалось багровое пламя, окаймленное черными лентами дыма. Все пространство вокруг него горящим ковром покрывала разлившаяся нефть. Позднее от взрыва грузовых цистерн Kars буквально разлетелся на куски.
В плотном тумане U-96 продолжила свое движение дальше на юг, в направлении на Кейп-Код[79] и к заливу Мэн. Здесь субмарина должна была перехватывать транспорты, идущие в Бостон и из него.
Стужа крепчала. Вскоре температура внутри корпуса подводной лодки не поднималась выше −5 °C, а термометр в рубке показывал −15 °C. Оледенение субмарины шло столь интенсивно, что командир был вынужден для оттаивания корпуса время от времени уходить на глубину. Бушевал снежный шторм. Временами на лодку обрушивался град, ветер завывал в снастях и порой рвал судовую антенну.
Субмарина ушла на глубину 60 метров и продолжала движение вперед. Вскоре после всплытия U-96 попала под бомбовый удар американской «летающей лодки». Погрузившись, субмарина в течение двух часов двигалась под водой, затем снова всплыла.
Дни шли за днями, складываясь в недели. 9 марта U-96 снова представилась возможность произвести атаку. Норвежский сухогруз Tyr, судно водоизмещением 4265 БРТ, было потоплено двухторпедным залпом. Через сутки старший механик доложил командиру, что запаса масла на лодке может хватить только для возвращения домой экономичным ходом. Получив приказ о возвращении, лодка легла на обратный курс и 23 марта подошла ко входу в бухту Сен-Назера. В этот момент радист лодки принял радиограмму командующего подводным флотом о том, что командир лодки стал 51-м германским солдатом, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту.
После единственного в своем роде похода длиной в 8018 морских миль, максимального расстояния, которое могла покрыть полностью заправленная подводная лодка типа VII C, U-96 вернулась на базу с пятью победными вымпелами на перископе.
На следующее утро, после доклада о проделанном походе Генрих Леманн-Вилленброк узнал, что, по решению командования подводного флота, ему после отпуска предстоит принять под свое командование 9-ю флотилию подводных лодок в Бресте. 1 февраля ему было присвоено звание капитана 3-го ранга. Вторую мировую войну он закончил в звании капитана 2-го ранга и командира 11-й флотилии подводных лодок в норвежском Бергене.
Список судов, потопленных подводной лодкой U-96 под командованием капитан-лейтенанта Генриха Леманна-Вилленброка
[image: ]

[image: ]

Общий итог:
потоплено: 25 судов общим водоизмещением 183 253 БРТ;
торпедировано: 1 судно водоизмещением 10 746 БРТ.
= — торпедировано.

Не вернувшиеся с моря

Уничтожена в американском походе: U-701
16 июля 1941 года капитан-лейтенант Хорст Деген, офицер-подводник команды 33[80], ввел в состав флота подводную лодку U-701. Во время первого боевого похода в январе 1942 года ему удалось открыть свой счет потопленных вражеских судов. Во втором боевом походе поздним вечером 6 марта 1942 года у южного побережья Исландии он наткнулся на рыболовный пароход и потопил его. На следующий день за ним последовал вспомогательный «морской охотник» за подводными лодками, а еще через 43 минуты подводная лодка заняла позицию для атаки по крупному панамериканскому танкеру Esso Bolivar водоизмещением 10 389 БРТ. Выпущенные торпеды попали в танкер, но он, однако, не затонул.
Затем последовал тот боевой поход, в котором Хорст Деген и его субмарина действовали у Восточного побережья США. 12 июня подлодка поставила мины в точке с координатами 36°52' северной широты и 75°51' западной долготы, в Чезапикском заливе севернее мыса Гаттерас.
На этих минах позднее подорвались, получив тяжелые повреждения, два крупных танкера, Robert C. Tuttle и Esso Augusta. Первый из них затонул, но через некоторое время был поднят.
Также наткнувшись на эту минную банку, затонул после взрыва мины вспомогательный «морской охотник» за подводными лодками Kingston Ceylonite, а подорвавшийся на ней эскортный эсминец Bainbridge смог из последних сил дотянуть до порта. Затонул также американский пароход Santore водоизмещением 7117 БРТ.
В качестве первых шагов на боевом поприще это был значительный успех. 19 июня U-701 потопила американский портовый пароход YP-389. 26 июня было торпедировано норвежское судно Tamesis, сутками позже также был торпедирован танкер British Freedom.
Но куда более мощный удар по неприятелю Деген нанес около полудня 28 июня, когда его подводная лодка одной торпедой остановила крупный американский танкер William Rockefeller, а затем потопила торпедным залпом.
После этого у Восточного побережья США снова разверзся сущий ад. Все силы были брошены на травлю этого серого волка, который отважился пробраться в самое логово льва и открыть там охоту.
Стояло 7 июля 1942 года, когда лодка, всплывшая на поверхность моря для зарядки аккумуляторов и проветривания отсеков, была атакована четырехмоторным «Либерейтором», внезапно появившимся из облаков.
— Срочное погружение! — скомандовал командир.
Однако U-701 успела погрузиться всего на 25 метров, когда сброшенные с самолета глубинные бомбы взорвались рядом с ней. Провалившись на 50 метров в глубину, лодка с ужасающим хрустом ударилась о морское дно.
Для рассказа обо всем произошедшем затем предоставим слово командиру U-701:
«– Покинуть лодку! Все ко мне! — крикнул я.
Затем открыл кремальеру ведущего из рубки люка, и сжатый воздух стрелой выбросил меня наружу, на поверхность моря. Рядом со мной над водой тут же показались головы моих ребят. Через две минуты нас тут уже было 18 человек.
Но где же остальные, неужели утонули? Этого мы тогда не знали. Лишь позднее мы узнали, что оставшиеся 20 человек из состава экипажа моей лодки, через полчаса после нас, смогли открыть крышки носовых торпедных аппаратов и через них выбраться из лодки живыми.
В нашей же группе на всех имелось только пять спасательных жилетов. Мы связали их вместе, соорудив нечто вроде плота.
— Держитесь, ребята! — заклинал я своих товарищей.
Но в течение следующего получаса двое из них, не умевшие плавать, погибли. Напрасно старались мы, как могли, поддерживать их головы над водой.
И тут вдруг — сверху звук самолетных моторов!
Это возвратился все тот же „Либерейтор“. Он сделал круг над нами. Но его пулеметы молчали, пилоты даже делали нам какие-то знаки… Вдруг они что-то выбросили нам. Это оказались два спасательных жилета. Один, к сожалению, отнесло далеко потоком воздуха, другой мы смогли поймать. Спасибо вам, товарищи, ваши враги благодарят вас!»
Это возвращение «Либерейтора» словно влило новые силы в спасшихся подводников. Дружеский жест летчиков убедил их в том, что когда их крылатая машина возвратится в Норфолк, то они смогут организовать помощь.
Но подводники ничего не могли поделать с мощным Гольфстримом, который быстро уносил их все дальше и дальше от места боя. Командир велел всем выжившим прекратить всякие разговоры и беречь силы для того, чтобы держаться на воде. С каждым часом они удалялись на 2 морские мили от исходного места. Летний день 7 июля стал клониться к вечеру, а когда над водной гладью опустилась ночь, из 18 человек, сначала сплотившихся вокруг капитан-лейтенанта Дегена, теперь осталось только двенадцать. Среди погибших были двое раненых, которые не могли больше держаться на воде, и двое унтер-офицеров, которые, несмотря на мощное течение, решили вплавь добираться до ближайшего побережья вопреки всем уговорам командира. Приняв такое решение, они отправились навстречу своей гибели.
В первых лучах утреннего солнца 8 июля подводники увидели идущий прямо на них сторожевик береговой охраны. Люди начали кричать и размахивать руками, но еще до того, как сторожевик подошел поближе, он вдруг развернулся и пропал в морской дали. Вероятно, с него из-за волн так и не разглядели головы плавающих в воде людей и машущие руки.
Вспыхнувшая было и тут же пропавшая надежда на спасение отняла у людей последние крупицы сил. Кое-кто из еще державшихся на воде даже попытался утопиться, они просто прекращали бороться за жизнь и уходили под воду. Один из таких вдруг вырвался из-под воды по грудь и закричал, словно умалишенный:
— Я коснулся дна, мы спасены!
Однако это был не более чем обман чувств. Под ними было несколько тысяч метров водной толщи, и ничто не могло их спасти, кроме как другой корабль, если они только встретятся с ним.
И еще целый день люди провели в воде. Когда волны прибили к ним жухлый лимон, они попробовали его съесть. Сок, перемешанный с соленой водой, как огонь обжег им гортань. Через несколько часов им удалось выловить из воды кокосовый орех и вскрыть его острой кромкой пряжки спасательного жилета. Но жесткая кокосовая «мякоть» едва не встала поперек горла.
Когда над водой опустился вечер 8 июля, в маленькой группе вокруг импровизированного плота еще держались пять человек. Все остальные сдались и утонули.
После всех этих ужасных часов и в преддверии новых, возможно еще более ужасных, всем пришла в голову мысль избрать лучше быструю смерть, чем переносить эти муки. Но, как спустя четыре десятилетия сказал командир: «Жажда жизни в каждом из нас все еще была сильнее перспективы раствориться в небытии; а стремление к смерти все же преодолевала воля к жизни, желание выжить».
Утром 9 июля, после страшной ночи, из всех поначалу спасшихся осталось в живых только четыре члена экипажа подводной лодки. Командир, штурман и два унтер-офицера. Они вновь готовились встретить все сжигающие лучи солнца нового дня. К тому же, несмотря на тропическую жару, свое дело делали даже очень теплые воды Гольфстрима. Начиналось чувствоваться переохлаждение тел. Это объяснялось еще и тем, что их отнесло на 170 километров, и они начинали покидать основное течение Гольфстрима.
Им приходилось поочередно растирать друг другу руки и ноги, чтобы согреть их. Кто-то из них снова начал разговор о смерти. Но другие заставили его замолчать, и он снова духовно примкнул к сообществу решивших выживать.
Около полудня командир начал постепенно отдаляться от своих товарищей. Неожиданно над ним завис дирижабль. Но это же просто какой-то обман чувств! Однако видение не исчезало. Длинное сигарообразное тело опускалось все ниже и ниже и неподвижно зависло над подводниками. Затем с него сбросили аварийный паек с водой и продуктами.
После исчезновения дирижабля люди собрали свои последние силы и замерли в неподвижности. В первый раз за почти 48 часов им не надо было грести, чтобы сохранить силы.
Через некоторое время появился гидросамолет, который, очевидно, был вызван через рацию дирижабля. Он приводнился на поверхность успокоившегося к этому времени моря и, развернувшись, стал приближаться к подводникам. Они, почти механически работая руками и ногами, поплыли ему навстречу. Один из членов экипажа гидросамолета, спустившись на его поплавок, протянул им руку и помог взобраться на борт. Внутри самолета командир с удивлением увидел еще трех членов своего экипажа. Они бросились в объятия друг друга: последние уцелевшие из команды U-701. Это случилось после двух суток, проведенных ими в воде на грани жизни и смерти.
Спустя 40 лет они увиделись снова: пилот Локхида «Хадсон» Гарри Кейн с базы Кингстон в Северной Каролине навестил своих противников также и в госпитале Кингстона. Послевоенная встреча с ним прошла в Люнебурге — он приехал туда, чтобы встретиться с людьми, подводную лодку которых он в свое время потопил. Он передал своим бывшим противникам также и привет от экипажа патрульного дирижабля Blimp береговой охраны США, которые заметили последних выживших из команды подводной лодки U-701.

Капитан-лейтенант Рольф Мютцельбург
С минных тральщиков в подводный флот

5 июня 1941 года только что построенная подводная лодка вышла из Киля в свой первый боевой поход под началом своего столь же свежеиспеченного командира. Лодка несла номер U-203. Ее командир, капитан-лейтенант Рольф Мютцельбург, принял эту лодку 18 февраля 1941 года на верфи «Германия» в своем родном городе Киле, после чего провел ее испытания. Теперь ему предстояло проверить ее в боевых условиях.
18 июня U-203 следовала в открытом море курсом 265° в отведенный ей район патрулирования, когда во второй половине дня вахтенный заметил на горизонте тень, вскоре превратившуюся в силуэт военного корабля, шедшего с большой скоростью зигзагообразным курсом.
— Да он так вскоре выйдет прямо на нас, герр капитан-лейтенант! — произнес первый помощник командира, присмотревшись в бинокль.
— Стоять по боевой тревоге! — отдал приказ командир.
Подводная лодка двинулась средним ходом наперерез курсу большого корабля. Однако последний вскоре неожиданно, делая очередной зигзаг противолодочного маневра, круто повернул на северо-восток. Вскоре к тому же последний увеличил скорость и пошел, делая ориентировочно 25 узлов.
— Он уйдет, и мы его уже не увидим! — бросил обер-лейтенант Хейда, первый помощник командира.
Но утром 19 июня в 10:45 был снова замечен крупный корабль. Сначала вдали появился только столб дыма, затем постепенно на горизонте обрисовались надстройки военного корабля. U-203 экстренно погрузилась.
— Стоять по боевой тревоге! Торпедисты — аппараты с первого по четвертый — к подводному пуску товсь!
Задние крышки торпедных аппаратов были задраены, наружные крышки открыты, их трубы заполнены водой. Противник приближался.
— Похоже, это линкор типа Texas, — сообщил экипажу Мютцельбург. — Если это так, то мы не сможем обстрелять его.
Линкор прекратил все споры о своем типе тем, что сделал новый зигзаг и вскоре быстро исчез за горизонтом.
U-203 продолжила патрулирование. Поздним вечером 22 июня служба оповещения штаба сообщила о конвое, движущемся из Галифакса в Англию. Рольф Мютцельбург направил подводную лодку средним ходом к точке перехвата. В 5:20 утра сигнальщики сообщили о трубах на горизонте, а акустик доложил о шуме множества корабельных винтов. Субмарина прибыла вовремя.
23 июня с конвоем был установлен визуальный контакт. Радист подводной лодки передал в оперативный отдел штаба радиограмму с указанием курса, скорости и численности конвоя, а также численности кораблей эскортной группы, которые удалось засечь и идентифицировать.
Потом штаб подводного флота задействовал против этого конвоя НХ-133 еще четыре подводные лодки: U-108 под командованием Шольтца, U-77 с Шондером в качестве командира, U-79 под командой фон Кауфманна и U-556 с капитан-лейтенантом Вольфартом во главе. Ближе к вечеру U-203 еще раз уточнила свое местоположение и передала пеленгационный сигнал. По нему к преследованию конвоя присоединились также U-371 под командованием Драйвера и U-564 под командованием Зурена.
С наступлением темноты вахтенный на мостике U-203 заметил судно из состава конвоя, которое на большой скорости проходило мимо подводной лодки на расстоянии примерно 1 морской мили. Похоже было, что это грузовое судно. Вскоре можно стало различить его очертания.
— Команде стоять по боевой тревоге! Передать ночной прицел на мостик!
Обер-лейтенант Хейда занял свое место у прицела перископа, который был связан с вычислительным устройством для пуска торпед. Судно проходило на близком расстоянии от подводной лодки, которая из-за темноты осталась незамеченной.
— Атакуем большой танкер, по оценке в 15 тысяч БРТ. Затем еще два идущих за ним судна. По танкеру дадим двухторпедный залп, — приказал командир, а Хейда подтвердил, что он ведет цель.
В 3:31 подводная лодка дала двухторпедный залп. Минутой спустя она выпустила одну за другой торпеды по судам, идущим за танкером.
— Время истекло! — доложил боцман, следивший за секундомером.
Спустя секунду все услышали глухой удар — это одна из двух выпущенных залпом торпед ударилась о борт танкера, но не взорвалась. Затем у борта одного из двух взятых на прицел судов поднялся столб воды.
— Эсминец с кормы! Идет курсом ноль! — поступил доклад вахтенного.
— Тревога! Срочное погружение!
В рекордное время подводная лодка исчезла с поверхности моря. Взрыва третьей торпеды внутри субмарины слышно не было, поскольку громовые взрывы глубинных бомб, которыми эсминец начал забрасывать лодку, перекрывали все другие звуки.
Искусно маневрируя, командир сумел зайти лодкой прямо под конвой, и теперь она оказалась в безопасности.
Жертвой атаки субмарины стал только норвежский сухогруз Solöy водоизмещением 4402 БРТ.
Часом позже U-203 снова подошла к хвостовой колонне конвоя с левой ее стороны. Эсминец из состава эскортной группы снова загнал субмарину под воду, но она упорно двинулась в том же направлении, что и конвой, и в 10:50 предприняла новую атаку. Находясь в подводном положении, она выпустила две точно наведенные торпеды из первого и второго аппаратов, и обе достигли своих целей. Пароходы Kinross и Schie затонули. Однако они относились не к конвою НХ-133, а входили в состав идущего следом конвоя ОВ-336.
Ближе к концу месяца U-203 получила приказ о возвращении. В ходе своего первого боевого похода подводная лодка потопила три судна. На базу она вернулась 30 июня.
Оперативная цель – Северная Атлантика
9 июля U-203 вышла в свой второй боевой поход. Подводная лодка получила полный боекомплект и снабжение. В трубах торпедных аппаратов и на стеллажах покоились до поры до времени 14 торпед, топливные цистерны залиты под самые горловины. Все камбузные хранилища забиты продуктами до отказа.
Около полудня следующего дня лодке пришлось в первый раз скрыться под водой после появления «летающей лодки» Sunderlend, а к 19 июля U-203 вышла в определенный ей район боевого патрулирования. Ранним утром 20 июля на горизонте был замечен силуэт судна. Когда подводная лодка подошла к нему поближе, стало понятно, что это крупный английский сухогруз. Похоже было на то, что он уже попал под обстрел и получил несколько попаданий, поскольку имел сильный крен на один борт.
— Палубное орудие — к бою! Будем топить это судно артиллерией! — последовал приказ командира.
Несколько снарядов пробили борт судна. Из радиорубки на мостик поступило донесение: «Судно передает призыв о помощи. Это Canadian Star, согласно регистру Ллойда имеет водоизмещение 8293 БРТ».
Canadian Star в ответ огрызнулось огнем своего установленного на баке 127-мм орудия. С его мостика ударил пулемет.
После того как удалось подавить орудие канадца, а в его машинном отделении взорвался котел, U-203 зашла с другого борта этого крупного судна. Все это время вахтенные на мостике наблюдали, как с обреченного судна спускают спасательные шлюпки, которые быстро отходят от него. Обойдя судно, U-203 выпустила по другому его борту еще несколько снарядов, чтобы дать выход воздуху, удерживавшему его на плаву. Но сухогруз по-прежнему продолжал держаться на поверхности воды и затонул только после того, как 18 марта 1943 года его потопила торпедой подводная лодка U-221 под командованием Тройера.
24 июля разведслужба штаба подводного флота оповестила о выходе в море конвоя OG-69, на перехват которого были брошены все находившиеся в этом районе патрулирования подводные лодки. Входившая в их состав U-203 полным ходом двинулась к точке пересечения. 25 июля поступили два сообщения о наблюдении конвоя с самолета «Фокке-Вульф-200 Кондор», а несколько позднее подводная лодка U-68 вошла в зрительный контакт с конвоем и передала пеленг-сигнал.
Вскоре после полуночи 27 июля вахтенный в рубке U-203 услышал со стороны конвоя несколько взрывов торпед и глухие удары глубинных бомб.
— Мы почти на месте, герр капитан-лейтенант! — доложил Хейда.
— Команде — стоять по боевой тревоге! Торпедисты — все аппараты к подводному пуску — товсь!
В толще воды субмарина тем временем скользила ко все отчетливее видимым судам. В 2:54 субмарина произвела два двухторпедных залпа: по одному 8000-тоннику и по судну, водоизмещение которого командир оценил примерно в 6 тысяч тонн.
Сразу после пуска торпед подводная лодка, резко развернувшись, ушла с курса атаки, а вахтенный на мостике видел, как пароход, по которому был произведен первый залп, буквально подбросило над водой, корпус его разломился посередине, а обе половины сразу же затонули. Второе судно было поражено торпедами через 15 секунд после первого. Уходя малым ходом с места атаки, подводники видели, как экипаж покидает второе судно, затонувшее через 10 минут после взрыва. Но официально противник подтвердил только потопление небольшого судна Kellwyn водоизмещением 1459 БРТ.
После атаки U-205 снова пришлось скрываться на глубину от эсминца и весь день двигаться за конвоем на пределе видимости. Только после наступления темноты подводная лодка смогла приблизиться к конвою и выйти на позицию для надводной атаки. Но выстрелить ей не удалось, корабли эскорта снова загнали ее под воду.
Лишь к вечеру 28 июня субмарине удалось все-таки занять необходимую позицию для торпедного выстрела. Она произвела четыре одиночных, но последовательных пуска, причем один из них по эсминцу, который в тот момент развернулся к лодке бортом.
И на этот раз лодке пришлось срочно уходить на глубину от кораблей эскорта, которые стали забрасывать ее глубинными бомбами. Но тем временем подводники все же отчетливо услышали взрывы своих торпед. Ими должны были быть поражены три парохода. В отношении эсминца оставались сомнения.
Оказалось, что жертвами торпед U-203 стали небольшое шведское судно Norita и британский сухогруз Lapland, вскоре после попадания затонувшие. 1 августа подводная лодка получила приказ о возвращении. Когда U-203, возвращаясь после своего полного приключений похода, во время которого ей много раз приходилось скрываться под водой, миновала Пуэнт-Сен-Матье и вошла в гавань Бреста, на ее счету снова было три точно потопленных судна.

С 20 сентября подлодка U-203 в ходе своего третьего боевого похода уже действовала в Центральной Атлантике. Начался третий год мировой войны, и подводный флот весьма успешно действовал на просторах Мирового океана, хотя и нес весьма ощутимые потери. Погибли Прин и Шепке, Кречмер с большей частью своего экипажа пребывал в плену, но тем не менее второй год войны, в течение которого погибло «только» 20 подводных лодок, закончился успешнее, чем первый, в течение которого было потеряно 29 подводных лодок.
U-203 пришлось пережить несколько тяжелых осенних штормов, и желание как можно быстрее выйти в атаку на врага все больше возрастало. 25 сентября, спустя три часа после полуночи, радист субмарины принял радиограмму с итальянской подводной лодки Luigi Torelli под командованием капитан-лейтенанта Ди Джакомо, которая установила визуальный контакт с двигающимся из Гибралтара в Англию конвоем.
U-203 получила указание от оперативного отдела штаба подводного флота действовать против этого конвоя.
В ночь на 26 сентября подводная лодка приблизилась к нему. Через 31 минуту после полуночи она произвела четыре прицельных одиночных пуска торпед, целью которых было судно, опознанное как танкер. Именно в этой точке океана конвой HG-73 понес свои первые потери.
Норвежский пароход Varangberg и британский сухогруз Avoceta затонули. Вслед за ними ушел на дно и Cortes.
После пуска торпед подводная лодка была вынуждена срочно уйти с поверхности моря под воду. В ходе этого экстренного погружения ее командир и экипаж слышали три взрыва торпед, а первый взрыв и его последствия командир еще успел увидеть перед опусканием перископа. Когда подводная лодка смогла оторваться от своих преследователей, она все же приблизилась к месту своей атаки по конвою и увидела здесь спасательные шлюпки.
В ходе возвращения на базу с лодки был замечен одиночный пароход. По этому быстро идущему судну была выпущена последняя торпеда, которая прошла мимо.
Войдя в гавань Бреста, подводная лодка U-203 завершила свой третий боевой поход.
Уже 18 октября после краткого отдыха и пополнения боеприпасов, запасов горючего и продовольствия U-203 вышла в свой четвертый боевой поход. Его целью был перехват конвоев, выходящих из акватории полуострова Ньюфаундленд. В жестокий шторм 3 ноября с лодки был замечен конвой. Субмарина приблизилась к нему. Это оказался конвой SC-52, который еженедельно выходил из канадского города Сидней (в Новой Шотландии) и направлялся в Англию. Субмарина без труда сблизилась с ним и в 18:28 произвела два веерных залпа, ставших гибельными для Empire Gemsbuck и Everoja. Затем в ходе ее преследования кораблями эскорта подводной лодке удалось, несмотря на бушующее море, значительно опередить преследователей. Когда она снова появилась на поверхности моря, через полчаса движения из строя вышел главный дизель правого борта. Вследствие этого субмарина стала значительно хуже слушаться руля, была вынуждена прекратить преследование конвоя и погрузиться.
Ремонт дизеля продлился девять с половиной часов, после чего его функционирование было восстановлено. Подвсплыв на перископную глубину, командир быстро оглядел горизонт, убедившись в том, что он чист, и лодка продолжила свой поход в надводном положении.
5 ноября вахтенный в рубке заметил в море пароход. Это было быстроходное судно, двигавшееся в одиночку, которое подводная лодка не смогла догнать, быстро исчезнувшее из вида.
На следующий день субмарина была атакована четырехмоторным американским бомбардировщиком, сбросившим на нее две бомбы, легшие очень близко к лодке. После потрясших лодку взрывов был произведен тщательный осмотр отсеков, и через полчаса старший механик доложил, что фундамент главного дизеля правого борта дал трещину. Вследствие этого боевой поход пришлось прервать в самом начале, уже после первой атаки. Лодка получила приказ возвращаться в Брест, куда она и вошла 12 ноября с двумя развевающимися вымпелами на перископе.
На следующее утро Рольф Мютцельбург получил из рук Большого Льва Рыцарский крест, которым он был награжден. Когда Мютцельбург окончил свой доклад и представил командующему корабельный журнал, тот произнес:
— Хороший поход, Мютцельбург. Из-за погодных условий вам больше не представилось возможностей для атаки. А теперь — оставайся, пообедаем!
К побережью США
К началу 1942 года в распоряжении командующего подводным флотом имелась общим счетом 91 субмарина. Правда, из этого числа не менее 26 подводных лодок постоянно действовали в Средиземном море, после того как они с сентября 1941 года были отправлены в эту «мышеловку» с целью обеспечения конвоев стран оси из Италии в Африку.
Когда затем Япония начала на Тихом океане войну против США, после объявления также и Германией войны США в этом регионе открылись новые районы военных действий, и прежде всего — у всего Восточного побережья Америки.
Адмирал Дёниц сделал было попытку освободить шесть подводных лодок, задействованных в прочесывании акватории в районе Гибралтара, от этой неблагодарной миссии, более пропагандистской, нежели военной. Попытка эта была отвергнута руководством рейха. Так что для действий против США у командования подводного флота оставалось только пять субмарин. Все эти подводные лодки в конце декабря были выведены из своих пунктов базирования.
Капитан-лейтенант Мютцельбург доложил командованию, что его подводная лодка будет очень быстро отремонтирована и снова готова к боевым действиям, однако у верфи, на которой производился ремонт, имелись свои соображения. U-203 не была своевременно готова. Однако несколько позже она получила приказ отправиться в этот расположенный столь далеко на западе район боевых действий.
В указанный ей район подводная лодка прибыла 12 января 1942 года.
Ранним утром 15 января субмарина пробивалась сквозь штормовой фронт. Дождь хлестал ее со всех сторон, обрушиваясь на головы вахтенных в рубке. Наконец удалось миновать полосу резких шквалистых порывов ветра. В 7:00 вахтенные в рубке заметили одиночное судно, которое на высокой скорости шло курсом навстречу субмарине и быстро приближалось. После непродолжительного маневрирования и сближения с ним подводная лодка в 11:34 произвела пуск торпеды. Небольшой пароход Catalina, перевозивший боеприпасы, после взрыва торпеды и последующей детонации груза буквально разлетелся на части.
Через двое суток подводная лодка наткнулась на другое одиночное судно, которое вскоре было определено как норвежский сухогруз Octavian. В 11:21 он получил гибельную для него торпеду. Экипаж судна занял места в шлюпках и 11 дней спустя высадился на берег острова у Кейп-Бретон[81].
21 января было замечено одиночное американское судно. Оно оказалось армейским транспортом North Gaspe. Ему наперерез устремилась торпеда, прошедшая мимо, и судно исчезло вдали.
После встречи с этим транспортом подводная лодка в ходе патрулирования оперативного района достигла мыса Кейп-Рейс, самой восточной точки полуострова Ньюфаундленд. Здесь вскоре после полуночи 22 января был замечен американский «морской охотник» за подводными лодками. Выпущенная в него торпеда взорвалась после удара в районе кормы. Затем сдетонировали расположенные на его корме глубинные бомбы, которые оторвали у этого небольшого корабля всю его корму. Сразу после взрыва Rosemonde затонула под обрывистым берегом у Кейп-Рейса.
Вскоре здесь появились еще два американских эсминца, в поисках выживших после гибели Rosemonde, которой удалось передать сигнал бедствия. Подводной лодке пришлось спасаться от них. 10 часов продолжалась охота за субмариной, пока той наконец не удалось оторваться от столь опасного противника. Затем атакованной с воздуха бомбардировщиком, который сбросил на нее одну осветительную и две тяжелые бомбы, U-203 снова пришлось срочно уходить на глубину. В ходе этой бомбардировки она получила серьезные повреждения. Имея также еще 65 повреждений, полученных в течение этого похода, ей пришлось лечь в обратный путь. На этот раз ей удалось потопить четыре судна и «морской охотник».
Возвратившись на базу, Рольф Мютцельбург предстал с докладом о походе перед командующим подводным флотом. Когда доклад был закончен, Дёниц сказал командиру субмарины, что он может выбирать: принять под свое командование флотилию или же стать преподавателем в Готенхафене. Мютцельбург же настоял на том, чтобы отправиться в новый боевой поход к побережью США.
Охота на танкеры у Восточного побережья США
12 марта 1942 года U-203 была снова готова к боям и походам. Тактическая концепция командования германским подводным флотом доказала свою состоятельность, и Уинстон Черчилль, премьер-министр Великобритании военных лет, записал в своем дневнике следующие строки, в которых упоминается германский подводный флот: «Мы не можем скрывать от самих себя, что стоим на пороге поражения. И это поражение нам несут германские подводные лодки» (см.: Черчилль У. Мемуары).
В марте число потопленных судов противника возросло до 79 единиц общим водоизмещением 429 276 БРТ. Капитан 1-го ранга Роскилл, официальный историк Королевского военно-морского флота Великобритании, записал по этому поводу следующее:
«В британском адмиралтействе бойня, устроенная германскими подводными лодками, вызвала чрезвычайную озабоченность. Большая часть потопленных судов принадлежала Великобритании, но они были потеряны в водах, в которых адмиралтейство не могло чувствовать свое превосходство…
Мы оказывали давление на наших союзников самыми различными способами, и это продолжалось вплоть до мая, пока не была введена система следования конвоев вдоль американского побережья.
Когда атаки против судоходства в Западном полушарии достигли своего апогея, мы передали американцам две дюжины „морских охотников“ за подводными лодками, передислоцировали две наши атлантические группы охранения для усиления охраны конвоев к американскому Восточному побережью, предложили американскому военно-морскому флоту некоторое количество наших корветов и перебазировали имевшую большой опыт борьбы авиационную эскадру из состава береговой охраны в западную область Атлантики.
Сделать что-либо сверх этого для нас было весьма обременительно, поскольку Дёниц был слишком искусным тактиком, чтобы предоставить трансатлантические конвои своей собственной судьбе и позволить нам осуществить новое распределение наших флотилий для их охраны.
Дёниц многократно расширил атаки „волчьих стай“ и создал новые группы подводных лодок в Северной Атлантике и в акватории Гибралтара; обе эти группы сумели достичь успехов в борьбе с конвоями» (см.: Роскилл. Война на море).

В ходе этой фазы морской войны, когда еще нельзя было говорить о более или менее безопасном судоходстве у Восточного побережья США, в этом оперативном районе также действовала и подводная лодка U-203. Лишь только когда она покинула акваторию Бискайского залива, Рольф Мютцельбург сообщил команде об оперативном районе, в который направлялась лодка:
— Идем к Восточному побережью Америки!
Спустя некоторое время на подводной лодке была принята радиограмма с U-124: «У мыса Гаттерас замечено интенсивное движение. Множество танкеров по утрам и вечерам курсируют в прибрежных водах. Маршрут ночных передвижений проходит от мыса Гаттерас к мысу Страха. Никакого движения нет по ночам от мыса Страха до Чарлстона. Суда следуют прямым курсом от буя к бую. Минных банок у мыса Гаттерас нет».
— Идем на охоту в этот район. Надеюсь, что наши товарищи оставят там что-нибудь и для нас, — объявил Мютцельбург в центральном посту лодки утром 7 апреля, собрав там всех офицеров.
Субмарина взяла курс в акваторию перед мысом Гаттерас.
Уже была пройдена «Ледяная стена» — холодное Лабрадорское течение, и к вечеру 9 апреля подводная лодка уже остановилась в районе известного «обзорного буя», откуда вахтенные в рубке могли теперь различать вдали огни на американском побережье.
Еще несколько часов плавания — и с лодки был замечен приземистый силуэт корабля. Это оказался американский «морской охотник» типа РС-451, шедший полным ходом вдоль отметки глубины 25 метров на юг. Субмарина медленно последовала за ним.
— На траверзе справа по борту силуэт! — доложил впередсмотрящий.
Рольф Мютцельбург, который в этот момент находился на мостике, поднес к глазам бинокль и всмотрелся в указанном направлении. Он опознал очертания танкера, глубоко сидящего в воде, поскольку, очевидно, был полностью загружен.
— Аппараты один и два к стрельбе веерным залпом — товсь!
Прицел был включен и передавал данные в решающее устройство. Первый помощник командира стоял, широко расставив ноги, у визира перископа, в который уже вплывала, наполовину закрыв его, громада танкера.
— Цель в перекрестии!
— Залп — пли!
Кнопка электропуска была нажата, и одновременно старшина в торпедном отсеке нажал на рукоять ручного пуска, на случай отказа электроцепи.
После истечения времени хода торпед до цели, с опозданием на 5 секунд, у борта танкера один за другим вздыбились две огненные колонны. Через пару секунд в небо взлетели ракеты сигнала бедствия, за ними в эфир полетели сигналы SOS, перехваченные подводной лодкой. Из них следовало, что жертвой торпед стал танкер San Delfino водоизмещением 8072 БРТ, который чуть позже загорелся. Взрывами горючих газов в грузовых танках были выбиты крышки люков, и из них взметнулись в темное небо огненные гейзеры, развернувшиеся на морском ветру, как огненные знамена.
Танкер затонул, а от устремившегося к подводной лодке эсминца она ушла под воду на глубину 100 метров, где и легла на грунт.

Утром 11 апреля U-203 подвсплыла на перископную глубину. Осмотрев горизонт, Рольф Мютцельбург повел субмарину вдоль 25-метровой отметки глубины на юг. Было замечено несколько судов, но, поскольку все они держались в пределах глубин от 25 метров и меньше, торпедировать их не имело смысла, поскольку на столь незначительной глубине американским инженерам не составило бы труда вскоре поднять их и отремонтировать.
Около полудня командир — после доклада акустика о шуме винтов — заметил в перископ судно, шедшее с юго-востока и заворачивающее в Памлико-Саунд[82], простирающийся здесь за песчаной отмелью, тянущейся от мыса Гаттерас.
— Это танкер, будем атаковать!
И снова подводная лодка превращается в изготовившуюся к укусу акулу. В 13:20 она произвела двухторпедный залп. Обе торпеды поразили американский танкер Harry F. Sinclair jr. водоизмещением 6151 БРТ.
Танкер затонул и лег на грунт, однако позднее был поднят и отремонтирован. Тем не менее он вошел в список судов, потопленных U-203.
Ранним утром 12 апреля U-203, после своей предыдущей победы удалившаяся мористее, снова приблизилась к побережью. После доклада акустика о шуме винтов судна Мютцельбург приказал поднять перископ. С первого же взгляда в него он заметил американские «морской охотник» и эсминец, за которыми следовали два судна, крупный танкер и примерно 5000-тонный сухогруз.
Продолжая двигаться в погруженном положении, U-203 приблизилась к этой группе. В 6:26 подводная лодка выпустила первую торпеду. Она не попала во взятый на прицел пароход, поскольку была поставлена на слишком большую глубину подводного хода и взорвалась от попадания в грунт под танкером Stanvac Melbourne, повредив ему корму.
В 7:06 Мютцельбург произвел по танкеру двухторпедный залп, после которого сильно поврежденное судно потеряло ход и остановилось.
Поскольку оба корабля эскорта начали охоту за подводной лодкой, та была вынуждена уйти на глубину и, дав полный ход электромоторам, уходить от места боя. Из сброшенных глубинных бомб несколько взорвались неподалеку от лодки, причинив ей повреждения. Но в конце концов субмарине удалось оторваться от преследователей.
Значительно поврежденный Stanvac Melbourne все же смог кое-как добраться до ближайшей гавани.
В последующие 48 часов подводная лодка снова и снова засекалась кораблями или самолетами противника и была вынуждена маневрировать, уходя от сброшенных на нее глубинных и авиационных бомб.
Около полудня 14 апреля вахтенный в рубке услышал приближающийся пароход. Погрузившись на перископную глубину, Мютцельбург смог опознать судно, которое, имея водоизмещение около 5 тысяч БРТ, представляло собой лакомую добычу. Подводной лодке удалось приблизиться к нему и выйти на позицию для выстрела. Первый веерный залп торпед прошел мимо цели. В 15:15 субмарина снова заняла позицию для атаки. Второй торпедный залп поразил современный американский сухогруз Empire Thrush водоизмещением 6160 БРТ и отправил его на дно.
Расстреляв весь свой боезапас, U-203 отправилась в обратный путь к Бресту. Четыре победных вымпела трепетали на ее перископе, когда она входила в порт. Одно из четырех судов, Stanvac Melbourne, однако, не затонул. Harry F. Sinclair также был впоследствии поднят американцами.
Боевой поход за дубовыми листьями
В свой седьмой боевой поход U-203 отправилась 3 июня 1942 года в акваторию Карибского моря. Района патрулирования подводная лодка достигла 23 июня. Тремя днями спустя к северо-востоку от Порто-Рико с лодки было замечено первое в этом боевом походе судно. Им оказался британский сухогруз Putney Hill водоизмещением 5216 БРТ. Первая же торпеда потопила это судно, которое успело только передать сигнал бедствия и спустить на воду спасательные шлюпки. Ближе к вечеру того же дня вахтенный в рубке снова заметил идущий в одиночку пароход. Это был бразильский сухогруз Pedrinhas водоизмещением 3666 БРТ. Первая посланная ему торпеда прошла мимо цели. Внезапно на баке сухогруза заблистали вспышки выстрелов.
— С него ведут огонь! — ошарашенно воскликнул вахтенный.
— Расчет зенитного автомата — к орудию!
Зенитная 22-миллиметровка открыла огонь. Но после второй очереди она неожиданно замолчала. Затем второй торпедой судно было потоплено.
На следующий день подводная лодка расположилась между островами Тринидад и Аруба в надежде атаковать какой-нибудь танкер, потому что здесь располагалось «пастбище танкеров», на котором германские подводные лодки уже успешно потрудились. Однако наступившей ночью U-203 не встретилось ни одно судно. Вместо этого на палубу подводной лодки падали летучие рыбы, а грандиозное сияние тропических вод озаряло все вокруг таким ярким светом, что на небе померк даже Южный Крест.
Утром 28 июня (в тексте ошибочно указано «апреля» — см. список потопленных судов) эту идиллию нарушил появившийся в небе бомбардировщик, от которого подводной лодке пришлось уходить на глубину. В 14:00 акустик доложил о шуме винтов. Подводная лодка подвсплыла на перископную глубину, и Мютцельбург оглядел горизонт.
— Вижу современный пароход. Около 7 тысяч БРТ. Атакуем!
В 15:38 вышедшая из аппарата № 4 торпеда поразила пароход Sam Houston. После ее взрыва ближе к корме пароход потерял ход и остановился, а Мютцельбург отдал приказ лодке всплыть, чтобы потопить судно артиллерийским огнем. Обстрел судна был прекращен, когда командир субмарины увидел, что на пароходе начался пожар. Когда экипаж покинул судно, оно было потоплено артиллерией, чтобы сохранить торпеды для следующих целей. Затонувшее судно имело водоизмещение 7176 БРТ.
Заметив в небе приближающийся самолет береговой охраны, подводная лодка ушла на глубину и скрылась от преследования.
После этого субмарина проследовала в точку встречи с «дойной коровой» — танкером — подводной лодкой снабжения U-116. Там она приняла на борт 45 тонн дизельного топлива, которые были перекачаны с подлодки капитан-лейтенанта фон Шмидта. Пополнив запас горючего, U-203 смогла еще три недели оставаться в районе патрулирования.
После приема топлива и передачи почты на родину U-203 легла на новый курс и двинулась маршрутом между островами Тринидад и Тобаго в Карибское море на поиски новых целей.
9 июля был замечен британский теплоход Cape Verde, который, с его 6914 БРТ водоизмещения, мог стать хорошей добычей, если бы удалось его потопить.
Залповый пуск двух торпед стал для этого судна роковым. Оно затонуло в точке с координатами 11°32' северной широты и 60°17' западной долготы.
Вскоре после этого U-203 пришлось скрыться на глубине. Лишь наступившей ночью подводная лодка смогла всплыть на поверхность моря для зарядки аккумуляторов.
Спустя час после полуночи 11 июля был замечен большой пароход. Он оказался танкером Stanvac Palembang водоизмещением 10 013 БРТ. Двухторпедный залп поразил этот панамский танкер. Поскольку он не тонул, то Мютцельбург после того, как его экипаж сел в шлюпки, приказал обстрелять его из орудия. Но лишь когда танкер был основательно «проветрен» с обоих бортов, он затонул на 11°28' северной широты и 60°23' западной долготы.
Наступившей ночью с подводной лодки ушла радиограмма командующему подводным флотом: «U-203. Потоплено пять одиночных судов водоизмещением 32 985 БРТ. Единственная торпеда в кормовом аппарате, горючее только на обратный путь».
Ответная радиограмма не заставила себя ждать: «Отлично сработано! Возвращайтесь».
Еще на обратном пути на лодке была получена радиограмма от командующего: «Согласно приказу фюрера, в знак признания ваших заслуг, вы стали 104-м германским солдатом, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту. Поздравляю вас. Дёниц».
Смерть наносит удар
— Это был твой последний боевой выход в море, Мютцельбург, — сказал адмирал Дёниц, когда командир U-203 окончил свой доклад. — Капитан 3-го ранга Хесслер уже по горло сыт своей должностью первого офицера Адмирал-штаба и рвется снова в море. Тебе придется принимать у него дела.
— Слушаюсь, герр адмирал. Но я бы хотел еще раз сходить в поход. Ну, чтобы попрощаться с командой.
— Ладно, но только один поход. А потом — за работу.
И U-203 вышла 27 августа в свой восьмой поход. В начале сентября подводная лодка вышла из Бискайского залива и 11 сентября была уже на океанских просторах. Стояла прекрасная ясная осенняя погода, днями почти все время светило солнце. До самого горизонта, куда хватало взора, расстилалась безоблачная голубизна неба. Во время непродолжительного погружения акустик доложил, что никаких посторонних шумов не слышно, опасности нет ниоткуда.
— Ладно, ребята, давайте быстренько искупаемся, — сказал командир.
Лодка всплыла и чуть погрузилась, так что палуба лишь незначительно выступала над водой. Первые члены команды, раздевшись, попрыгали в воду. Мютцельбург стоял в рубке. Затем он встал на самый ее край и, резко оттолкнувшись, сделал прыжок головой вниз в воду. Все бывшие на палубе члены команды услышали, как тело командира глухо ударилось о покрытую водой палубу. Двое подводников плавали там, где появилось тело Рольфа Мютцельбурга. Они подтянули его к лодке, а старший механик вытащил его на палубу. Осмотрев командира, все поняли, что он уже мертв. Рольф Мютцельбург ударился головой о скос палубы и сломал шейные позвонки.
После краткой радиограммы в штаб о происшедшем U-203 получила приказ возвращаться на базу. Первый помощник капитана привел ее домой, где Рольф Мютцельбург был погребен со всеми воинскими почестями.
Когда его товарищи собирали в каюте его личные вещи, то в командирском рундуке нашли лист бумаги. На нем было написано:
«Если нам однажды будет не суждено вернуться из боевого похода, знай, что мы исполняли свой долг, что мы все были готовы отдать свою жизнь за Германию, за всех вас, за тех, кто в ней живет, и тех, кто придет на смену нам. Войны будут вестись, пока существуют народы.
Мой отец погиб смертью героя в войне на море. Я исполняю свой долг офицера, как и он, пожертвовавший своей жизнью; и, как и он, готов в любой момент принести такую же жертву».

После гибели этого офицера и моряка это завещание грядущим висело, переписанное его коллегами, в кают-компаниях и жилых помещениях подводных лодок. И все подводники думали о том, что они служат делу справедливости. Иначе как бы они и дальше могли выходить в море? Ведь они постоянно смотрели в глаза смерти…
Список судов, потопленных подводной лодкой U-203 под командованием капитан-лейтенанта Мютцельбурга
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Общий итог:
потоплено: 21 судно водоизмещением 83 284 БРТ;
торпедировано: 4 судна водоизмещением 25 345 БРТ.
= — торпедировано.

Капитан 3-го ранга Петер Эрих Кремер
Трижды таранен и всегда уходил от преследования

«Мы потопили Spreewald»
25 августа 1941 года капитан-лейтенант Петер Эрих Кремер вводил в строй флота первую полученную им под свое командование подводную лодку U-333. До этого молодой морской офицер из команды 33 служил на эсминце Z6 Theodor Riedel и участвовал в Норвежской кампании. Во время одного из налетов английских самолетов-торпедоносцев ему удалось сбить Blackburn Scua[83].
После этого он был переведен в подводный флот и в качестве командира-стажера проходил обучение в Пиллау на одной из базирующихся там учебных субмарин.
Первый боевой поход U-333 совершила в штормовые просторы Центральной Атлантики в январе 1942 года. 18 января Кремер вышел на позицию для атаки британского парохода Caledonian Monarch, двигавшегося в составе конвоя SC-63 и имевшего водоизмещение 5851 БРТ. Спустя четверо суток подводная лодка атаковала судно из состава конвоя ON-53s. Это был Vassilios A. Polemis, который затонул в точке с координатами 42°32' северной широты и 52°38' западной долготы.
За ним через 48 часов последовало столь же крупное норвежское судно Ringstad водоизмещением 4765 БРТ.
Таким образом, уже в своем первом боевом походе подводная лодка достигла значительного успеха. Во второй половине дня 31 января 1942 года, когда субмарина уже легла на курс возвращения на базу, вахтенный в рубке заметил пароход. Кремер, сразу же поднявшийся в рубку, тут же отдал приказ о срочном погружении и велел поднять перископ. Он прильнул к его окуляру и, рассматривая судно, попытался определить его тип.
В оптике перископа он различил темно-серый корпус парохода с белой надстройкой, дымовую трубу и две тонкие мачты без парусов. Просматривались также пять больших крышек грузовых трюмов. Перед мостиком были видны также две грузовых стрелы. У судна была округлая корма, и на ней не имелось флага. Кремер обрел уверенность: он видит вражеское торговое судно. На корме Кремер различил установленное орудие.
— Судно двигается зигзагообразным курсом, выдерживая общее направление на 60°. Мы возьмем его на мушку.

В 16:50 командир отдал команду произвести по судну пуск одной торпеды. После истечения времени движения торпеды до цели, когда не прозвучало взрыва, подлодка выпустила еще одну торпеду. На этот раз у борта парохода вздыбился фонтан взрыва.
— Судно теряет ход, остановилось! — сообщил Кремер подводникам, находившимся в центральном отсеке.
Некоторое время спустя он уже наблюдал, как на торпедированном судне экипаж борется за его живучесть. Можно было понять, что экипаж составляют опытные и смелые моряки, никто не пытался спастись в шлюпках. В 18:00 Кремер выпустил по судну последнюю торпеду, которая еще имелась на лодке, — так называемую электроторпеду[84]. Этот пуск также достиг своей цели, после второго взрыва новая детонация боезапаса потрясла все судно. Кремер увидел, что только теперь команда стала спускать шлюпки. Последняя торпеда, выпущенная всего лишь с расстояния 350 метров, быстро отправила судно на дно. Не дожидаясь полного его погружения, подводная лодка покинула место боя, поскольку с уверенностью можно было судить, что спасать больше было некого. Когда подводная лодка во время следующего всплытия передала в штаб сообщение о своем успехе, радиоэфир был полон переговоров. На строго фиксированной радиоволне, которая была отведена только для германских прорывателей блокады[85], было отправлено сообщение, которое приняли и в штабе подводного флота. В нем говорилось: «SOS от Spreewald: был торпедирован в 17:00, горю и тону на 45°15' норд и 24°45' вест».

Эта радиограмма побудила командующего подводным флотом немедленно действовать. В своей циркуляционной радиограмме он предписывал всем находящимся поблизости подводным лодкам следовать к месту гибели германского прорывателя блокады Spreewald, поскольку выходило так, что именно U-333 и потопила двумя торпедами этот корабль. В следующей радиограмме он потребовал от подводной лодки U-105 под командованием капитан-лейтенанта Шуха и от других субмарин срочно изменить маршрут, обследовать место затопления торпедированного судна и отыскать выживших. Капитан-лейтенант Шух только что вступил в визуальный контакт с конвоем и намеревался атаковать его. Теперь же он был вынужден отказаться от этого намерения и следовать на поиски спасшихся.
Обо всем этом Кремер пока что оставался в неведении, поскольку он уходил под водой с места боя и был не в состоянии принимать какие-либо радиограммы.
Когда же он всплыл и передал радиограмму о случившемся, то всего лишь через пару минут получил ответную радиограмму от командующего подводным флотом: «Кремер, вы потопили германский прорыватель блокады Spreewald».
Командующий ничего не добавил к этим словам, но все подводные лодки, которые перехватили эту радиограмму, догадывались, что ожидает Кремера по возвращении.
Первой на место происшествия прибыла подводная лодка U-105, и вскоре Шух смог доложить, что он обнаружил три спасательные шлюпки и три плавающих обломка, на которых найдено спасшимися 24 немца и 58 военнопленных. Спасенные сообщили ему, что отсутствует еще одна шлюпка, в которой находились два капитана.
Девять подводных лодок начали прочесывать весь этот район широким фронтом. Все они находились в постоянном радиоконтакте, так что могли реагировать даже на самые незначительные сообщения о визуальном контакте и имели возможность тут же прийти на помощь.
По радиотелеграфному аппарату, стоявшему на посту управления в штабе подводного флота, адмирал Дёниц провел радиопереговоры напрямую с капитан-лейтенантом Шухом. Этот прямой разговор стал возможным потому, что радист подлодки Буссе имел громадный опыт подобной связи. Однако этот разговор перехватили и другие подводные лодки, записав его. Суть его заключалась в следующем: «Никто из спасенных не должен узнать, что Spreewald водоизмещением 5083 БРТ потоплен германской подводной лодкой».
Поиски последней спасательной шлюпки оказались безрезультатными. В одной из своих радиограмм командующий высказался по этому поводу следующим образом: «Командующий предполагает, что шлюпка со спасшимися членами экипажа держит курс к испанскому побережью».
Вполне вероятно было также предположить, что один из привлеченных оживленным радиообменом в этот район вражеских эсминцев обнаружил эту шлюпку и принял на борт ее экипаж.
На борту Spreewald находились военнопленные, которые были переданы туда 17 ноября 1941 года с судна снабжения Kulmerland, которым командовал капитан Пшюндер. К тому же там был еще целый ряд мешков с почтой, полученных с находящихся в море вспомогательных крейсеров, и корабельный судовой журнал с судна Kormoran.
Прорыватель блокады следовал из Дайрена[86] и направлялся в Бордо. Среди жертв инцидента, которых поглотило море, находились также члены экипажа вспомогательного крейсера, отправленные на родину капитаном Детмерсом. Среди них был и офицер разведслужбы капитан-лейтенант Густав Этцель.
Происшествие стало крупным фиаско U-333 и, в особенности, капитан-лейтенанта Кремера. Докладывая командующему подводным флотом о ходе дела, Петер Эрих Кремер мог только сообщить Дёницу, что даже после попадания первой торпеды не имелось возможности определить принадлежность судна, хотя командование корабля могло предположить, что Spreewald был торпедирован германской подводной лодкой. Петер Эрих Кремер получил строгое предупреждение, однако Большой Лев по-прежнему доверял ему, несмотря на это происшествие. Оно было отнесено к тем военным происшествиям, которые случаются только один раз.
У американского побережья – таранен танкером
В начале апреля 1942 года U-333 отправилась в свой второй боевой поход. Районом патрулирования ей было определено американское побережье, где в течение нескольких месяцев до этого момента целый ряд германских подводных лодок одержал крупные победы.
Выйдя в море из Ла-Рошели, U-333 без всяких происшествий миновала опасный и коварный Бискайский залив. До широты Азорских островов она двигалась в основном в подводном положении, однако, достигнув ее, продолжила свой поход в надводном положении. Обзору окружающего ее пространства в значительной мере мешала плотная и низкая облачность. В результате этого подводную лодку, идущую в надводном положении, внезапно атаковал появившийся из облачности четырехмоторный «Либерейтор», обстрелявший ее из бортового оружия. После этого он сбросил две тяжелые бомбы, которые взорвались в море близко от субмарины. Сильный ответный огонь из зенитного вооружения лодки заставил бомбардировщик прекратить атаку. В результате обстрела и взрывов бомб подводная лодка получила значительные повреждения. Ее командир осмотрел их вместе со старшим механиком, инженер-обер-лейтенантом Хофманном.
— Ну что, Хофманн, сможем мы залатать их сами? — спросил командир у стармеха, который только кивнул в ответ.
Несмотря на сильное волнение моря, каждую минуту ожидая новой вражеской атаки, подводники принялись за ремонтные работы, которые и были завершены после восьми часов непрерывных трудов. Сделав пробное погружение, Кремер принял решение: «Лодка продолжит боевой поход!»
К 22 апреля, после трехнедельного перехода, U-33 подошла к американскому побережью. Однако все обозримое морское пространство выглядело совершенно пустынным, хотя разведывательная служба уверяла их, что именно в этом районе имеется самое интенсивное движение судов. U-333 очень близко подошла к побережью Флориды. В период отливов Кремер изо всех сил старался подойти как можно ближе к берегу и занять позицию для атаки. Днями подводной лодке приходилось отлеживаться на грунте, а ночами всплывать для зарядки аккумуляторных батарей и вентиляции отсеков. Вахтенные время от времени слышали, а потом командир наблюдал в зенитный перископ самолеты, совершавшие патрульные полеты для охраны побережья.
Утром 29 апреля акустик неожиданно доложил, что слышит шум винтов. Кремер вошел в центральный пост и распорядился поднять перископ. Взглянув в окуляр, командир быстро засек крупный танкер, который двигался со скоростью 12 узлов курсом на восток.
— Что ж, пусть он будет у нас первым! Ну и громадина — по меньшей мере 12 тысяч тонн!
Подводная лодка всплыла и теперь держалась на пределе видимости. Когда стемнело, она приблизилась на расстояние необходимое для атаки, а дальше пошла на перископной глубине на сближение с танкером, намереваясь с минимального расстояния торпедировать танкер из подводного положения.
Подводная лодка продвинулась вперед и заняла позицию для стрельбы. По мере ее движения командир периодически на краткое время поднимал перископ, корректируя курс. Но когда он хотел сделать это в очередной раз, электромотор загудел, но стойка перископа не сдвинулась с места.
— Мы же не можем стрелять вслепую! Боцман, наладьте перископ!
Механик, в заведование которого входил перископ, начал копаться в механизме. Тем временем акустик доложил, что звук винтов танкера приближается. Наконец стойка перископа снова двинулась вверх. Едва припав к его окуляру, Петер Эрих Кремер непроизвольно отшатнулся — оказалось, что танкер совсем рядом с лодкой и громада его корпуса занимает все поле зрения.
Не успел он еще отдать никакого приказания, как танкер, который заметил подводную лодку, развернулся к U-333 и достиг ее местоположения. Мощный таранный удар бросил людей внутри ее корпуса на переборки и друг на друга. Прямо над их головами Кремер слышал скрип и хруст металла рубки, которую сейчас крушил форштевень танкера. Свет в отсеках субмарины погас.
— В лодку поступает вода! — доложил со своего места рулевой.
Сверху в шахту рубки водопадом хлестала вода, с леденящим сердце звуком киль танкера срывал лист обшивки с рубки.
— Левый электромотор вышел из строя!
Старший механик включил аварийное освещение, и тут все внезапно увидели, что палуба лодки буквально уходит у них из-под ног. Водопадом рушившаяся сквозь пробоину над их головами вода растекалась по стальным плитам палубы.
— Выровняться на 60 метрах! Всем покинуть центральный пост! — приказал командир и последним вышел из отсека.
Люки, ведущие в смежные отсеки, были закрыты и прочно задраены. Поступление воды прекратилось, и старшему механику удалось выровнять лодку.
Танкером, протаранившим U-333, который носил имя British Prestige и имел водоизмещение 11 тысяч БРТ, командовал капитан Хилл. Он вел свое судно в следующий порт. Петеру Эриху Кремеру довелось после войны встретиться с капитаном танкера в Лондоне.
— Если бы этот танкер прикрывал эсминец, то при всплытии это был для нас изрядный сюрприз, герр капитан-лейтенант, — пробормотал боцман, стоявший рядом с командиром.
— Возможно, но мы должны непременно всплыть, пока еще не рассвело. А что с перископами?
— Оба смяты, скорее всего, никак не наладить.
— Акустик! Есть шумы винтов?
— Никаких шумов! — после непродолжительного прослушивания пришел ответ.
— Всплытие!
Когда субмарина поднялась на поверхность океана, Кремер попытался открыть люк, ведущий в рубку, но тщетно. Подводная лодка, безоружная и слепая, болталась на океанской волне. Необходимо было что-то предпринимать.
Через камбузный люк для загрузки продуктов командир выбрался на палубу. Выпрямившись и быстро обведя взглядом горизонт, он убедился, что все пространство моря вокруг пустынно. Затем он принялся осматривать рубку. Громадный танкер сначала ударил своим форштевнем носовую часть U-333, разодрав внешний легкий корпус[87] лодки. Два из четырех носовых торпедных аппаратов таранным ударом были выведены из строя. Рубка же лодки представляла собой просто кучу рваного железа. Во все стороны торчали листы стали. От главного перископа остался только жалкий пенек, зенитный был согнут.
Командиру удалось кое-как расчистить люк из рубки в центральный пост от рваного металла, так что вахтенные смогли выбраться наружу. Вслед за ними последовал и старший механик.
— Герр капитан-лейтенант, все это можно исправить только на верфи. Наша лодка теперь просто куча металлолома.
— Да ты с ума сошел, Хофманн! — возразил ему Кремер. — Два наших торпедных аппарата в порядке и у нас есть все торпеды! Так что мы не возвращаемся. Тебе предстоит привести лодку в порядок. Это же совершенно ясно!
Запустив дизели на полный ход, U-333 отошла от опасного побережья и ушла далеко в открытое море. Здесь подводники срезали автогеном весь рваный металл, заварили самые опасные трещины, выпрямили и восстановили подвижность зенитного перископа.
Через двое суток старший механик доложил командиру:
— Боеспособность субмарины восстановлена!
U-333 вернулась к побережью Америки. Сквозь трещины в цистернах главного балласта травился воздух, их приходилось подкачивать каждые пять минут. Поставив носовые горизонтальные рули круто вверх, а кормовые круто вниз — что придавало необходимую дополнительную плавучесть, — лодка смогла устойчиво держаться в воде.
Наступившей ночью вахтенные заметили на горизонте эсминец. Петер Эрих Кремер не рискнул вступать в схватку с ним при нынешнем состоянии своей субмарины. Но утром 6 мая с U-333 заметили большой танкер, шедший выгодным для лодки курсом.
— Стоять по боевой тревоге! — скомандовал Кремер. — Атакуем танкер водоизмещением примерно 12 тысяч тонн!
В 5:34 подводная лодка была готова к атаке. «Никакой длительной погони мы просто не можем себе позволить», — решил для себя командир.
— Подходим, даем двойной залп и сразу назад!
Субмарина стала сближаться с танкером для стрельбы из надводного положения. Торпеды вышли из аппаратов и с интервалом в 4 секунды точно поразили танкер. Из пробитого корпуса судна вверх вырвалось пламя. Затем взорвались пары бензина в грузовых танках, американский танкер Java Arrow водоизмещением 8327 БРТ переломился пополам и затонул. (В списке побед U-333 это судно числится потопленным, хотя впоследствии танкер смогли поднять.)
Почти ровно через 4 часа субмарина снова заняла позицию для стрельбы. На этот раз двойной залп буквально разорвал голландский пароход Amazone водоизмещением всего лишь 1294 БРТ, который сразу же затонул.
Ранним утром следующего дня на линии горизонта снова появился силуэт танкера. Поскольку теперь подводная лодка двигалась по глубокой воде, можно было предположить, что танкер имеет значительные размеры и осадку.
— Атакуем его! — принял решение вызванный в рубку командир, как только он убедился, что речь и в самом деле идет о танкере.
Чтобы преждевременно не быть обнаруженным, U-333 пришлось погрузиться. Двигаясь на перископной глубине, Кремер подвел подводную лодку к удачно двигающемуся танкеру. Двухторпедный залп субмарина произвела из аппаратов № 1 и 2 в 11:25. Атакованный танкер стал быстро погружаться, и, хотя было совершенно ясно, что он уйдет на дно в считаные минуты, с танкера все же в эфир пошел сигнал SOS. Американский танкер носил имя Halsey и имел 7088 БРТ водоизмещения. Когда он уходил под воду, из-за его еще стоящей вертикально кормы вдруг появился эсминец, прямым ходом направившийся к субмарине.
— Тревога! Срочное погружение!
Подводная лодка едва ли не отвесно, со значительным дифферентом на нос, уходила все глубже в бушующее море. Дизели работали полным ходом до самого последнего момента, пока выхлопные шахты не скрылись под водой. Затем были включены главные электромоторы, и под их низкое гудение субмарина попыталась ускользнуть от преследователя.
Серии глубинных бомб по десять штук ложились, взрываясь, все ближе к U-333. Резкий крен от волн взрывов не давал подводникам удерживаться на палубе. Лодку бросало так, что металлические пайолы[88] палубы вылетали из своих креплений.
«Похоже, это конец!» — пронеслось в сознании командира, и тут U-333 с треском врезалась в морское дно, которое отнюдь не приготовило ей пуховые объятия.
Упала и взорвалась новая серия глубинных бомб, но на этот раз она пришлась уже далеко от подлодки. Эсминец удалялся, потеряв надежду уничтожить лодку. Очевидно, американцы оснастили активными гидролокаторами — «Асдиками» — лишь незначительное число своих эсминцев, так как, если бы охотившийся за субмариной эсминец имел такую систему, он наверняка обнаружил бы U-333.
Когда шум винтов эсминца затих вдали, Кремер приказал включить осушительные насосы и откачать за борт набравшуюся в корпус лодки морскую воду. Все замеченные течи были уплотнены, похоже было на то, что U-333 еще раз ускользнула из-под носа у смерти. После нескольких неудачных попыток подводной лодке удалось оторваться от морского дна, подняться на поверхность моря и пуститься в путь. Но теперь U-333 не могла погружаться сколько-нибудь глубоко под воду. Имея только одну торпеду в аппарате № 2, командир должен был отдать приказ возвращаться на базу. Теперь ему предстояло преодолеть более 3 тысяч морских миль буквально на едва держащемся на воде обломке корабля. Его экипаж уже сделал буквально невозможное, но судьба готовила ему свершение еще более невозможного.
Когда утром 11 мая 1942 года под прицелом торпедного аппарата лодки оказался используемый как войсковой транспорт британский пароход Clan Skene, ей удалось незамеченной подобраться так близко к нему, что последняя остававшаяся торпеда была выпущена с расстояния всего лишь 550 метров. Она попала точно в середину корпуса парохода, который сразу же потерял ход. Затем в глубине его трюмов стали один за другим рваться боеприпасы, после чего с адским грохотом взорвался паровой котел — и это стало концом судна водоизмещением 5214 БРТ. Его корма еще некоторое время держалась над водой, но затем пароход почти вертикально пошел на дно.
27 мая 1942 года U-333 с четырьмя вымпелами на поднятом перископе вошла в Ла-Паллис[89]. Невероятно трудный поход был окончен. Собравшиеся на пирсе подводники, пришедшие встретить своих боевых товарищей, смотрели на подводную лодку, которая непонятно каким образом вообще держалась на воде. В корабельном журнале U-333 адмирал Дёниц записал: «Небывало трудный боевой поход в тяжелейшей ситуации завершен с большим успехом».
После этого боевого похода Петер Эрих Кремер стал известен под прозвищем All Wrack[90] и, как это будет показано в следующей главе, полностью его оправдал.
Смертельная дуэль с корветом Crocus
После основательного отдыха и ремонта U-333 — подводная лодка с маленькими рыбками, как ее называли по изображенным на гербе лодки трем рыбкам, — в сентябре 1942 года вышла в свой третий боевой поход. На этот раз действовать ей предстояло у западного побережья Африки, где на траверзе Фритауна уже одержали внушительные победы другие германские подводные лодки. Первым помощником командира в этом походе предстояло быть обер-лейтенанту Германну, вторым помощником — обер-лейтенанту Полю. Свой путь в выделенный ей оперативный район подводная лодка проделала без каких-либо происшествий, и 1 октября Кремер передал в штаб краткую радиограмму с информацией о том, что лодка достигла района патрулирования. Подлодка должна была вместе с некоторыми другими субмаринами войти в оперативную группу Iltis и получить свой собственный сектор патрулирования. Вершиной этого сектора был Фритаун, U-333 предстояло нести службу непосредственно перед бухтой, контролируя вход и выход судов из нее. Петер Эрих Кремер вынашивал идею проникнуть непосредственно в гавань и уничтожить находившийся там крупный воинский транспорт, о котором сообщала разведывательная служба.
Ранним утром 6 октября U-333 стала продвигаться к гавани Фритауна. Командир стоял на мостике лодки. Час проходил за часом. В какое-то мгновение Кремер кашлянул и сказал стоящему на вахте офицеру:
— Спущусь вниз, хочу проверить наше местоположение и промеры глубин.
Командир спустился из рубки и вошел в центральный пост. Затем подошел к штурманскому столу с разложенной на нем картой, у которого стоял его первый помощник.
— Наверху уж очень скверно торчать, Беккер, — произнес он, обращаясь к помощнику. — Сплошная темень, ничего не видать, да и дождь поливает. Где мы сейчас идем?
— В 5:25 пересекли 200-метровую изобату[91], герр капитан-лейтенант, теперь находимся в 20 морских милях от Фритауна.
Кремер склонился над картой и всмотрелся в точку, на которую ему указывал карандашом первый помощник.
— Благодарю, Беккер, тогда мы сделаем… — Фраза осталась незаконченной.
— Командира на мостик! — Кремера прервал громкий крик вахтенного.
Капитан бросился к трапу в рубку, крикнул: «Поднимаюсь!» — и поднялся на мостик.
— Военный корабль, герр капитан-лейтенант! В 600 метрах впереди по правому борту!
Кремеру было достаточно одного взгляда, чтобы опознать корвет, появившийся вдруг из все еще довольно плотной, хотя и начинавшей редеть темноты и в этот момент открывавший огонь по лодке, что можно было понять по дульному пламени его орудий. Их снаряды с воем пронеслись в воздухе и упали в море вокруг лодки, вздыбив столбы воды, но один или два попали в рубку.
Капитан-лейтенант Кремер внезапно ощутил резкий удар по правому плечу, а потом ему показалось, что его левая нога ниже колена словно разорвана вдоль. Удар в грудь сбил командира с ног. Другие подводники, в этот момент находившиеся на мостики вахтенные также получили ранения, они рухнули на палубу, кто-то кричал от боли, кто-то громко стонал. Когда командир смог снова подняться на ноги, он увидел, что вдоль шеи его вахтенного офицера струится кровь.
Корвет был уже совсем близко и явно собирался протаранить лодку.
— Право руля! Полный вперед! — проревел Кремер. Подводная лодка послушалась руля и начала поворот; бросив взгляд через плечо, командир увидел форштевень корвета, поднимавшийся выше рубки субмарины и все ближе настигающий ее.
Лодка закончила поворот и рванулась вперед, но в этот момент форштевень корвета подмял под себя корму лодки и глубоко погрузил ее в воду. Подводная лодка накренилась и, похоже было, начала переворачиваться. Все это длилось несколько бесконечно долгих секунд, после чего корпус лодки выскользнул из-под форштевня корвета. Сработал резко положенный на борт руль лодки, пославший ее в крутой поворот, поэтому осуществленный корветом таран оказался не столь сильным, как было показалось командиру.
Когда нос вражеского корвета с отвратительным скрипом скользнул по борту лодки, она снова резко качнулась на воде, и командир со своим помощником снова не удержались на ногах. И снова Петер Эрих Кремер, собрав все силы, поднялся на ноги и попытался овладеть ситуацией.
— Быстро вниз! Стоять к экстренному погружению! — крикнул он своим подчиненным.
Один за другим подводники, бывшие в рубке, спустились вниз, в корпус лодки. Лежавших на мостике тяжело раненных членов команды помог спустить вниз сам трижды раненный командир. U-333 отвернула в сторону от корвета, снова открывшего по ней огонь. Оглушал лай малокалиберных зенитных автоматических орудий, поскольку расстояние между подводной лодкой и корветом еще оставалось не очень большим.
Штурман и один из находившихся в центральном посту матросов занялись ранеными, а капитан-лейтенант Кремер повел субмарину зигзагообразным курсом, чтобы уклониться от огня корвета. Снаряды корвета ложились по левому борту подлодки, а когда один из них взбил фонтан воды особенно близко, Кремер снова резко изменил курс и ушел от, возможно, роковых попаданий пристрелявшегося врага. Он пытался сманеврировать так, чтобы противник оказался перед носовыми торпедными аппаратами лодки, поскольку все в корме было искорежено таранным ударом корвета и выстрел из кормового аппарата едва ли был возможен. Кормовой торпедный аппарат, как в эту минуту доложил старшина кормового отсека, был полностью смят и непригоден для стрельбы.
Будучи до такой степени поглощен управлением подводной лодкой и уклонением от огня корвета, что он даже не обращал внимания на свои раны, Кремер внезапно ощутил новый резкий удар в голову. Кровь широким потоком залила ему лицо.
Но командир тем не менее держался и продолжал управлять субмариной. Он должен сохранять самообладание и увести подводную лодку от этой опасности — это оставалось единственной мыслью, которую он мог удерживать в своем сознании. Он повел лодку курсом параллельным преследующему корвету, который снова заходил с кормы и явно готовился нанести новый и на этот раз уничтожающий таранный удар. Корвету удалось еще раз нанести не очень сильный удар по корме U-333. Благодаря вовремя переложенному рулю лодки Кремеру удалось сделать этот удар скользящим, и корвет, промахнувшись, ушел в никуда.
— Срочное погружение!
Командир в полубессознательном состоянии скользнул через рубочный люк внутрь лодки. Один из членов экипажа поймал внизу у трапа его тело и втянул в отсек. Затем он задраил рубочный люк, и, когда на пульте зажегся сигнал «Готова к погружению», старший механик заполнил балластные цистерны. Лодка с сильным дифферентом на нос скрылась под волнами бушующего моря. Того, что на глубине около 100 метров она довольно жестко легла на морское дно, Кремер уже не заметил. Сделав то, что он прежде всего должен был сделать, он позволил себе потерять сознание.
Над раненым вторым помощником командира уже хлопотал радист, получивший в свое время подготовку санитара. Он извлек из тела офицера не менее 48 осколков.
Первый помощник капитана, которому тоже еще пытались оказать помощь — его первым из раненых эвакуировали внутрь лодки, — был уже мертв, сраженный несколькими пулями и осколками снарядов. Погибли и шестеро других членов экипажа. Вся ответственность за подводную лодку легла теперь на плечи лейтенанта, который вышел в этот поход в качестве командира-стажера, и третьего помощника командира.
Сотрясшие подводную лодку разрывы глубинных бомб привели командира в сознание. Когда он осознал происходящее, старший механик доложил ему, что подлодка лежит на грунте, а подводники начали работать над устранением полученных повреждений.
После того как корвет, очевидно тоже получивший повреждения во время боя, покинул место сражения, старший механик поднял подводную лодку на поверхность. Она развернулась кормой к находящемуся в опасной близости побережью и двинулась в открытое море. Лейтенант нес вахту в рубке лодки вместе с подводником, занявшим место первого помощника командира. Когда они ночью заметили луч прожектора корвета, шарящий по морю, лейтенант отдал распоряжение выключить дизель-моторы и двигаться дальше на гораздо менее шумных электромоторах. Благодаря этому подводной лодке удалось проскользнуть незамеченной мимо этого противника и выйти в открытое море.
У капитан-лейтенанта Кремера в ходе этого боя, кроме прочих ранений, была повреждена также и жевательная мышца лица. Повязкой у него была блокирована челюсть, и он не мог ни разговаривать, ни есть. Удар отколовшейся полосой металла вдоль позвоночника стал причиной обширной гематомы, которая давила на крупный нервный узел, в результате чего у командира отнялась вся левая половина тела. Ко всему этому он получил пулевое ранение в правое плечо, и более чем 20 снарядных осколков сидели в его левом предплечье, в левом колене и в спине. Они причиняли командиру невыносимую боль. Ему постоянно приходилось просить старшего механика об уколах морфия, чтобы хоть как-то смягчить ее. Каким образом ему удалось так долго продержаться в рубке, управляя лодкой, оставалось только гадать. Позднее Кремер и сам не мог понять, как ему удалось все это проделать.
Тела семи погибших подводников вечером 6 октября 1942 года были преданы морю. Для всех остальных членов экипажа это была печальная церемония, и никто из них не стыдился своих слез.
Теперь следовало прежде всего восстановить герметичность кормового торпедного аппарата. Затем начались попытки устранить хоть в минимальной степени повреждения кормовой части лодки. Когда начались эти работы, радисту лодки удалось связаться с командующим подводными силами. Адмирал Дёниц тут же приказал находящейся поблизости подводной лодке снабжения U-459 под командованием капитана 3-го ранга Виламовица-Мёллендорфа немедленно следовать к точке встречи с U-333.
Спустя четыре дня две подводные лодки встретились, и врач с U-459 перешел на U-333, чтобы оказать квалифицированную медицинскую помощь ее командиру и остальным раненым членам экипажа U-333.
После этого U-333 легла на курс возвращения на родину. И снова она едва избежала гибели от британской подводной лодки, которая дала по U-333 четырехторпедный залп. Лишь резкое изменение курса и уход на работающих полным ходом двигателях спас субмарину от почти верной гибели.
Однако же, несмотря на все опасности и перипетии, она добралась до своей базы.
Позднее Петер Эрих Кремер узнал, что английским кораблем, который едва не уничтожил U-333, был корвет Crocus. С его командиром Кремер также встретился после войны. Им оказался капитан 3-го ранга Джон Ф. Хольм, коренной новозеландец. Когда оба командира пожали друг другу руку в мае 1955 года в Райнбеке под Гамбургом, капитан Хольм произнес:
— Подумать только, старина, как было бы жалко, если бы я тогда тебя все-таки уделал!
— Грязное же это дело — война, но мы ведь сражались так, как полагалось тогда!
В конце 1942 года Tümmler — таково было кодовое обозначение U-333 — снова была готова к боям и походам. Ее командир все еще находился в госпитале в Партенкирхене. Так что в следующий боевой поход подводную лодку повел капитан-лейтенант Швафф. Под его командованием за последующие шесть недель она потопила четыре парохода общим водоизмещением 18 650 БРТ. Этот успех продемонстрировал, что лодка Kleinen Fische находится в полной боевой форме. Когда субмарина возвращалась в Ла-Паллис, на пирсе ее встречал капитан-лейтенант Кремер, улыбавшийся своим боевым друзьям. Он намеревался снова вступить в командование той подводной лодкой и хотел соединиться со всем своим прежним экипажем.
Во время своего следующего боевого похода U-333 снова оказалась в изрядной опасности, но таких происшествий, как с танкером и корветом, больше не случалось, да и было сомнительно, что лодка могла бы пережить третий подобный таранный удар. Проведя 13 недель в неслыханно тяжелых обстоятельствах, U-333 без всяких успехов вернулась на свою базу. Но все же этот поход был совершен не напрасно, так как он по-прежнему связывал вражеские военно-морские силы в Атлантике, хотя и не привносил успеха в намерениях уничтожать больше вражеского торгового тоннажа, чем противник строил нового. Кремеру пришлось сообщить командующему подводным флотом, что его подводная лодка целыми днями не имела возможности всплыть, поскольку иначе была бы сразу же атакована силами неприятеля.
В конце октября 1943 года U-333 снова находилась в море под командованием капитан-лейтенанта Кремера. 30-го числа этого месяца она была атакована внезапно появившимся из облачности самолетом Bristol Blenheim[92]. Погружаться было уже поздно, и легкие зенитные автоматы открыли по самолету огонь. Горящим факелом машина рухнула в бушующее море. Смерть еще раз миновала подводников.
На следующий день около 9:00 подводная лодка была замечена вражеским эсминцем и экстренно погрузилась. Командиру удалось еще во время погружения выпустить по своему преследователю торпеду. Спустя 4 минуты и 20 секунд все в субмарине услышали звук ее взрыва. Однако произошло не прямое попадание, как на то надеялся Кремер, но лишь близкий взрыв, причинивший вражескому эсминцу лишь незначительные повреждения.
На обратном пути подлодка атаковала одиночное судно и торпедировала его. Однако и этот пароход не затонул, поскольку U-333 не имела возможности добить его, но вынуждена была срочно погрузиться, чтобы уйти от вражеских самолетов.
И наконец наступил тот боевой поход, во время которого произошло то, чего Петер Эрих Кремер не хотел бы ни за что больше испытать в своей жизни. В начале апреля 1944 года U-333 пришла в определенный ей район патрулирования в 100 морских милях западнее Иберийского полуострова, где она должна была действовать в составе группы вместе с несколькими другими подводными лодками против одного сильно охраняемого конвоя.
Впервые U-333 несла на борту новые торпеды Zaunkönig[93], известные также как Т-5 «Погибель эсминцев», об эффективности которых уже ходили легенды. С применением этих торпед, которые самостоятельно наводились на шум высокооборотных винтов эсминцев и надежно поражали цель, подводным лодкам становилось возможным из погруженного состояния противостоять вражеским эсминцам.
И когда вражеский «морской охотник», шедший во фланговом прикрытии конвоя, стал приближаться к U-333, Кремер выпустил по нему первую из новых торпед.
По последовавшему через некоторое время звуку мощного взрыва можно было заключить, что торпеда поразила цель, но сам наблюдать его действие Кремер не имел возможности, поскольку он сразу же после пуска увел подводную лодку на значительную глубину.
Когда некоторое время спустя командир обедал, акустик доложил о новых шумах винтов. Последовавшие вскоре сигналы акустического пеленгатора «Асдик» дали знать, что вражеские корабли оборудованы поисковыми устройствами. Причем эти сигналы шли с двух различных направлений. Подвсплыв на перископную глубину, Кремер увидел, что в 500 метрах впереди его подводной лодки, по правому и левому бортам, имея между собой дистанцию около 1000 метров, находятся два эсминца. Суда же конвоя следуют в кильватерной колонне, причем эта колонна двигается прямо на U-333.
— Мы проникли прямо в середину конвоя, — сообщил Кремер своим товарищам, которые находились на своих местах по боевой тревоге и были благодарны за любую информацию подобного рода, так как теперь знали, что им предстоит.
Подняв перископ в следующий раз, Кремер увидел, что прикрывающий конвой с левого фланга эсминец повернул на параллельный подлодке курс и теперь двигается в 400 метрах от нее. Спустя несколько секунд он начал сбрасывать через борт глубинные бомбы нового бомбомета типа Hedgehog, которые, кувыркаясь в воздухе, ложились в море совсем недалеко от субмарины. Повествовать о дальнейших событиях предоставим командиру подлодки:
«Лодка испытала страшный удар, я же удивительным образом как-то удержался у перископа и смог оценить через него обстановку. Но то, что я увидел сквозь оптику, меня совершенно не вдохновило. Второй эсминец несся на нас полным ходом. Наша субмарина была практически выброшена на поверхность моря взрывами глубинных бомб. Стало совершенно ясно, что этот противник решил идти на таран! И меньше чем через минуту должна решиться наша судьба.
Однако я управлял старой, испытанной в боях субмариной. С экипажем, пережившим неисчислимое количество бомбардировок глубинными бомбами и выстоявшим в них. Все они знали, что их жизнь не стоит и медной полушки, если они не будут со всей решительностью сражаться за нее; к тому же столько раз приходилось смотреть в глаза смерти и уходить от нее, что теперь они инстинктивно поступали самым правильным образом в любой мыслимой ситуации.
Именно это самообладание, эта способность команды, в совокупности со спокойствием командира, сохраняющего хладнокровие и отдающего четкие боевые приказы, спасли нас также и в этой опаснейшей ситуации.
Подводную лодку, которую в результате взрывов серии из десяти глубинных бомб почти совсем выбросило на поверхность моря, было необходимо увести вновь в спасительные глубины. Однако вся ее электрика и гидравлика вышли из строя. Поэтому оставался только единственный выход:
– Рули глубины – вниз до упора! Полный ход вперед!
Все это сработало за немногие оставшиеся до столкновения секунды. Эсминец уже приблизился к субмарине едва не вплотную, буквально на расстояние броска камня. Когда наша подводная лодка пошла вглубь, киль эсминца с мерзким скрипом проехался вдоль нашей палубы. Зацепившись своим винтом за боковой броневой лист рубки, эсминец на несколько секунд завис на ней, резко накренив ее на борт. Сразу же затем часть лопастей винта оторвалась и с грохотом скатилась по рубке. И тут же снова посыпались глубинные бомбы.
От их грохота у нас только что не рвались барабанные перепонки. Похоже было на то, что в лодке уже не осталось ничего невредимого. В полной темноте – освещение выключилось – из всех отсеков поступали доклады о повреждениях, отказах систем и поступлении воды. И все-таки: мы еще держались на плаву! Мы еще оставались тут!»

В третий раз U-333 удалось уйти от возможного рокового таранного удара вражеского корабля. Удалось выкрутиться и из сложившейся впоследствии ситуации, когда одна отлетевшая лопасть винта заклинилась между комингсом и крышкой рубочного люка таким образом, что этот люк оказалось невозможным плотно задраить. Старший механик и помощник командира смогли справиться с этой задачей. С одним только работающим дизелем и почти неработающими компрессорами U-333, едва держась на курсе, побрела на базу после того, как старшему механику тонущей подлодки с помощью лишь одному ему ведомых фокусов удалось заставить ее держаться на плаву. Смерть в третий раз прошла от субмарины на расстоянии волоска.
U-333 пустилась в обратный путь на базу, и незадолго до подхода к Ла-Рошели, куда она направлялась, она была обнаружена некой «вражеской субмариной». Два подводных корабля следили, выжидая, друг за другом 24 часа. Когда же они почти одновременно всплыли на подходе к Ла-Рошели, Кремер понял, что в данном случае речь шла о японской подводной лодке, которая должна была пополнить здесь запасы горючего и продовольствия.
Снова в море, на другой субмарине
Подобно капитану 3-го ранга Шнее и капитану 2-го ранга Топпу Петеру Эриху Кремеру было суждено получить под свое командование новую «электролодку» типа XXI. Он стал командиром субмарины U-2519. Однако ему не пришлось совершить на ней ни одного боевого выхода в море. Подобные подводные лодки, которые могли и должны были совершить перелом в ходе подводной войны, слишком поздно поступили на фронты морских сражений.
3 мая 1945 года U-2519, приняв на борт оружие, боеприпасы и все необходимое, вышла на внешний рейд Кильской бухты. Там, заглушив моторы, она легла без движения. Подрывная команда заложила взрывчатку и установила взрыватели. Когда они сработали, U-2519 навсегда скрылась в глубинах моря.
Список судов, потопленных подводной лодкой U-333 под командованием капитан-лейтенанта Кремера
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Общий итог:
потоплено: 7 судов общим водоизмещением 35 968 БРТ, 1 германский корабль водоизмещением 5083 БРТ.
= = — не засчитан.

Капитан 1-го ранга Карл Фридрих Мертен

Пять успешных боевых походов на U-68
Подобно своему коллеге Эрнсту Кальсу, Карл Фридрих Мертен был давнишним моряком, входившим в состав «экипажа 26» кайзеровского военно-морского флота. Будучи флотским лейтенантом, он служил артиллерийским офицером на крейсере Königsberg, а затем в течение девяти лет на различных должностях на кораблях эскорта и, в частности, помощником командира на миноносце Т-157.
Дослужившись до звания капитан-лейтенанта, он стал командиром корабля эскорта F-7 и оставался им до 1 апреля 1939 года. Затем служил командиром учебной команды на учебном крейсере SchleswigHolstein. В начале 1940 года перешел на службу в подводный флот и был назначен командиром-стажером на подводную лодку U-38, где нашел опытного наставника в лице Генриха Либе. На этой лодке он проделал один из самых тяжелых боевых походов.
11 февраля 1941 года только что получивший звание капитана 3-го ранга морской офицер принял под свое командование вводимую в строй флота U-68 — построенную в Бремене компанией «Дешимаг» большую подводную лодку типа IX C, предназначенную для боевых действий на океанских просторах.
Первый ее боевой поход, ставший в то же время перегоночным переходом в Лорьян, прошел без каких-либо боевых побед, если не считать того, что Мертен вышел на позицию для стрельбы по корвету, шедшему в охранении конвоя OG-69. Хотя после попадания торпеды наблюдались красная вспышка взрыва и облако газов от взрыва, никаких характерных при затоплении звуков слышно не было.
1 сентября 1941 года U-68 вышла из Лорьяна в свой первый «настоящий» боевой поход и была отправлена вместе с еще несколькими другими подводными лодками в Южную Атлантику. В этом регионе летом этого года первые шесть субмарин одержали значительные победы, так что теперь их коллеги должны были продолжить их успешную деятельность. После долгого перехода U-68 наконец добралась до установленного ей района патрулирования. Здесь подводной лодкой U-107 под командованием Хесслера был замечен конвой, шедший под охраной четырех эсминцев. Им оказался SL-87. Кроме U-107, на этот конвой были также нацелены U-68, U-103 под командованием Винтера и U-67 под командованием Мюллера-Штекхайма.
U-68 приблизилась к конвою около ноля часов в ночь на 22 сентября. Весь экипаж занимал посты по боевой тревоге, командир, припав к окуляру перископа, выбирал цели для атаки. Он наметил три цели: два 6000-тонника и танкер водоизмещением, по его оценке, около 7 тысяч БРТ. И когда перекрестие прицела легло на них, он отдал приказ торпедистам:
— Пли!
В 2:22, 2:23 и 2:24 четыре торпеды вышли из труб торпедных аппаратов: был дан один двухторпедный залп и произведены два одиночных прицельных пуска. Британский сухогруз Silverbelle получил в борт две торпеды, а последующий взрыв котлов стал для него роковым — вскоре он уже шел на дно. Не прошла торпеда и мимо второго сухогруза, что стало понятно по пламени ее взрыва. Получил свое и танкер, очевидно, он был значительно поврежден, поскольку утром Мертен видел его двигающимся в направлении Танжера малым ходом и с сильным креном на один борт под прикрытием двух эсминцев. Но только одно из обстрелянных трех судов можно было с уверенностью считать потопленным. Танкер был засчитан только как торпедированный.
Конвой SL-87 потерял еще шесть судов, несколько других были только повреждены торпедами, но остались на плаву. Однако U-68 в этом больше не участвовала.
Она продолжила свое движение в южном направлении. Когда подводная лодка U-111 под командованием Кляйншмидта доложила, что она получила тяжелые повреждения и не может продолжать выполнять задание, ее командир получил приказание от командующего подводным флотом встретиться с U-68 в определенной точке. Там U-111 должна была передать еще имеющиеся у нее торпеды на U-68, чтобы последняя могла продолжить свое плавание с еще большими шансами на успех. Встреча была назначена у Сантьягу, одном из островов Зеленого Мыса. Перегрузка торпед должна была произойти в предположительно ненаселенной бухте Таррафал. Однако капитан 3-го ранга Мертен воспротивился и предложил для этой цели группу островов с чрезвычайно изрезанной береговой линией у западноафриканского побережья напротив Конакри.
Спустя сутки обе подлодки получили приказ командующего подводным флотом задержаться там еще на сутки и ожидать прибытия U-67 под командованием капитан-лейтенанта Мюллера-Штекхайма. Он должен был передать на U-111 тяжело заболевшего члена экипажа для эвакуации на родину.

Встреча с U-111 состоялась, как и предполагалось, в 10 морских милях западнее бухты Таррафал. С наступлением темноты U-111 и U-68 вместе вошли в акваторию бухты. С высоты рубки Мертен рассмотрел, что на берегу появилось много португальских солдат с оружием в руках. Не обращая никакого внимания на эту демонстрацию военной мощи, U-68 встала посредине бухты на якоря, а U-111 ошвартовалась к ней лагом.
Капитан-лейтенант Кляйншмидт поднялся на борт U-68. Оба командира приветствовали друг друга и обменялись новостями. Тем временем началась перегрузка торпед с U-111 на U-68, которая закончилась около полуночи. Тотчас после этого U-111 снялась со швартовов и покинула стоянку, тогда как U-68 пришлось задержаться из-за трудностей с подъемом якоря. Дело в том, что новые стальные тросы якоря захлестнулись вокруг его лап.
Боцман Курковски, самый опытный моряк из всего экипажа U-68, принялся за работу и вскоре доложил, что якорь и шпиль функционируют. После этого стало возможным выбрать якорь.
Едва подводная лодка двинулась к выходу из бухты, как за ее кормой, там, где из воды поднимались прибрежные скалы, громыхнули два взрыва торпед и в начавшее светлеть ночное небо взметнулись два водяных столба. U-68 на полном ходу покинула бухту. Торпеды, предназначавшиеся ей, явно были выпущены вражеской подлодкой.
U-67, которая, собственно, должна была прибыть к заливу Таррафал только на следующую ночь, проделала ускоренный переход, так что Мертен надеялся встретиться с ней еще до наступления рассвета. Однако на подходе к заливу Таррафал U-67 таранила ту самую вражескую подводную лодку, которая выпустила две торпеды по U-68. Вражеская субмарина после тарана затонула. Но и U-67 получила значительные повреждения, кроме того, все носовые торпедные аппараты невозможно было больше использовать. После радиодонесения командующему подводным флотом о таране командир U-67 получил приказ возвращаться на базу.
U-68 убедила командующего дать свое согласие на то, чтобы все необходимое для возвращения U-67 было передано на U-68. Такая передача была подтверждена штабом.
2 октября 1941 года около 21:15 вечера U-68 подошла южнее порта Д'Аргин к пострадавшей U-67 и стала к ней лагом. За шесть часов авральной работы с нее были перегружены торпеды, смазочное масло, питьевая и техническая вода.
Затем подводные расстались, U-67 взяла курс на родину, а U-68, полностью оснащенная для долгого плавания, продолжила свое движение в предусмотренный район патрулирования.
Во время перехода подводная лодка получила из штаба распоряжение двигаться в акваторию между островами Святой Елены и Вознесения. Там, по информации разведотдела штаба, должно было находиться соединение британского военно-морского флота с авианосцем в его составе.
В ночь на 8 октября подлодка подошла к острову Вознесения. Субмарина приблизилась до пространства внешнего рейда, но не обнаружила ни одного даже самого маленького судна, не говоря уже о крупных боевых кораблях.
Вахтенный офицер, первый помощник командира обер-лейтенант Маус с высоты рубки рассматривал в бинокль казармы островного гарнизона, все моряки, находившиеся вместе с ним в рубке, слышали звуки происходящего там какого-то веселого празднества. Но U-68 недолго оставалась праздным наблюдателем происходящего на берегу. Она продолжила патрулирование и подошла к острову Святой Елены. Здесь утром 22 октября с подлодки был замечен крупный танкер.
— С атакой надо подождать! — принял решение Мертен. — Это явно адмиралтейский танкер, а по информации разведотдела он должен заправлять здесь неприятельские корабли. Итак, подождем, пока здесь соберется вся компания. Хорошо бы, чтобы появился крейсер. Да и остальные от нас не уйдут.
Однако вражеские корабли, о которых сообщал разведотдел, не спешили появиться, и незадолго до полуночи 22 октября U-68 начала атаку. Все три выпущенные одним залпом торпеды поразили танкер Darkdale водоизмещением 8145 БРТ. Столбы пламени били из пробоин в бортах, струи нефти хлестали в море, а скопившиеся в грузовых танках газы взорвались и сорвали напрочь крышки люков, взбросив их высоко в воздух. Танкер ушел на дно, а U-68 продолжила свое движение на юго-восток в направлении Китового залива[94]. Во время перехода 28 октября в 3:43 был замечен, атакован и потоплен британский сухогруз Hazelside водоизмещением 5297 БРТ.
Ранним утром 1 ноября командир подводной лодки, сменяясь с вахты, не покинул рубки до тех пор, пока строго-настрого не внушил заступающему на вахту первому помощнику обер-лейтенанту Маусу, что у его жены сегодня день рождения, а поэтому он, Маус, просто обязан преподнести командиру по такому случаю подарок в виде вражеского парохода.
Через несколько часов обер-лейтенант Маус растолкал спящего командира и доложил ему о появлении заказанного подарка. Поначалу Мертен отнесся к этому сообщению с достаточным скептицизмом, однако все же поднялся на рубку. Там он и увидел уже довольно близко подошедший к лодке пароход и отдал приказ приготовиться к атаке из погруженного положения. В течение нескольких минут все шло без всяких осложнений. Когда субмарина погрузилась на перископную глубину, ее командир выдал все необходимые данные для стрельбы. В 6:54 лодка выпустила одиночную торпеду, ставшую роковой для Bradford City водоизмещением 4953 БРТ. Но затем произошло кое-что еще. Сразу после взрыва торпеды пароход немедленно остановился, и U-68 с грохотом врезалась в его борт.
Дав полный ход назад, Мертен смог вывести субмарину из опасной зоны, поскольку торпедированный пароход быстро ушел под воду буквально рядом с лодкой.
После этого U-68 двинулась в направлении «судна 16», как условно обозначался вспомогательный крейсер Atlantis. Ей предстояло получить с него горючее и снабжение, а потом следовать в направлении устья реки Конго.

15 ноября только что пополнившая свои запасы подводная лодка отправилась в дальнейший путь. Некоторое время спустя Мертен из радиограммы командующего подводным флотом узнал, что Atlantis был потоплен британским крейсером Devonshire. Подводная лодка U-126, которая как раз в этот момент принимала снабжение с Atlantis, спасла с него 450 человек, частью приняв их к себе на борт, а большей частью взяв на буксир спасательные шлюпки.
Все находившиеся поблизости подводные лодки, а также стоявшее в этой акватории судно снабжения Python, получили приказ идти на помощь к U-126 и спасенным с Atlantis и принять участие в спасательной операции.
Именно Python и был первым замечен с U-126. Спасенные с Atlantis были приняты на борт этого судна снабжения. Вечером 30 ноября U-68 встретилась с судном Python в точке с координатами 30°10' южной широты и 0°10' западной долготы. В течение ночи подводная лодка заправилась с «дойной коровы» горючим, а с наступлением дня 1 декабря началась приемка торпед.
Днем 1 декабря Мертен стоял в рубке подводной лодки вместе со своим старшим механиком инженер-капитан-лейтенантом Бернхар-дом Клаунигом, когда внезапно, около 15:00, раздался крик впередсмотрящего:
— Вижу неприятельский крейсер!
Python тут же отошел от подводной лодки, в то время как Мертен еще должен был собрать рабочую команду с судна снабжения. Еще висящую в торпедопогрузочном люке торпеду надо было также принять на борт. Когда наконец она была погружена и убран грузовой кран, а все члены экипажа уже находились на борту подводной лодки, U-68 вместе с другой субмариной, U А, взяли курс на приближающийся крейсер. Они намеревались потопить крейсер, пока он не успел разделаться с Python.
Подводная лодка шла на перископной глубине, поэтому команда к пуску должна была последовать тогда, когда крейсер окажется в прицеле лодки. Однако изменившийся баланс вследствие принятия значительного количества груза, который пока что не был должным образом размещен, увлек подводную лодку в глубину со значительным дифферентом на нос. После того как была продута балластная цистерна № 8, субмарина круто пошла к поверхности моря и вынырнула из-под воды. Затем, когда все члены экипажа по команде перешли в носовой отсек, она снова ушла на глубину.
Из-за всех этих перипетий подводной лодке так и не удалось атаковать Devonshire. Единственной надеждой на спасение Python, за которым устремился британский крейсер, оставалась теперь подводная лодка U A под командованием капитан-лейтенанта Эккермана, которая на сутки опоздала к точке встречи с Python и сейчас находилась в выгодной позиции для атаки.
Эккерман также вышел на позицию для стрельбы по крейсеру Devonshire. Но все три выпущенные им залпом торпеды прошли за кормой английского крейсера.
Тем самым судьба Python была решена. Devonshire обстрелял и потопил германское судно снабжения.
Чтобы, по крайней мере, иметь возможность спасти его экипаж, U-68 всплыла на поверхность моря, демонстрируя крейсеру, что она все еще находится поблизости. Этот жест возымел свое действие. Devonshire развернулся и исчез с места боя.
Теперь началась спасательная операция, подобную которой лишь с трудом можно найти в истории войн на море. U-68 и U A приняли на борт всех спасшихся с Python. Капитан 1-го ранга Рогге, командир Atlantis, оказался на борту U-68. Затем обе подводные лодки двинулись в обратный путь на родину. 6 декабря к ним присоединилась U-107 под командованием Клаузена, а несколько позже — также и U-124. (См. также главу о Йоганне Море.)
24 декабря, в канун Рождества 1941 года, U-68, после последнего «забега с U A», как первая подводная лодка спасательной группы ошвартовалась у пирса Сен-Назера. Оставив за кормой более 5 тысяч морских миль, она доставила на родину всех спасенных членов экипажей судов снабжения, сделав им, по словам капитана 1-го ранга Рогге, «лучший рождественский подарок в их жизни».
К тому же на поднятом зенитном перископе подводной лодки трепетали пять вымпелов: за время похода она потопила четыре вражеских судна, пятое было торпедировано, но смогло добраться до порта.
Март у побережья Западной Африки
Уже 11 февраля U-68 отправилась в новый боевой поход. Районом патрулирования ей была определена акватория у западноафриканского побережья между Фритауном и Либерией.
Поздним вечером 2 марта у побережья Западной Африки был замечен пароход. Однако два корабля эскорта оттеснили U-68 от уже предвкушаемой добычи.
Лишь во второй половине дня 3 марта в точке с координатами 6°1' северной широты и 12°2' западной долготы субмарина вышла на позицию для атаки по британскому пароходу Helenus водоизмещением 7366 БРТ. После попадания двух торпед сухогруз исчез в морской пучине.
В течение следующих дней море было сплошной пустыней, зато небеса, словно в противовес этому, буквально «перенаселены» самолетами. Тем не менее около полудня 8 марта в районе мыса Пальмас[95] U-68 обстреляла быстроходный пароход, шедший без прикрытия. Британский пароход Beluchistan после попадания торпеды потерял ход и был в результате потоплен артиллерийским огнем из носового орудия. Его водоизмещение составляло 6992 БРТ.
Затем U-68 в течение целого ряда дней оставалась у мыса Пальмас и, курсируя взад и вперед, широкими полосами прочесывала море в попытках снова обнаружить вражеские суда. Вечером 16 марта в 23:17 ей удалось заметить и атаковать британское судно Baron Newlands водоизмещением 3386 БРТ, которое после попадания торпеды быстро затонуло.
На следующий день еще три судна стали жертвами выпущенных подлодкой торпед и ее артиллерийского огня. Все эти суда шли без охранения, в одиночку, двигались различными курсами, но были остановлены U-68 и затем уничтожены торпедами или артогнем после того, как экипаж занимал места в спасательных шлюпках.
Это были британские сухогрузы Ile de Batz, Scottish Prince и Allende суммарным водоизмещением около 5 тысяч БРТ, что и было занесено на боевой счет подводной лодки.
Список побед U-68 и так уже внушал уважение, однако он еще не был завершен. 30 марта субмарине удалось потопить британский вспомогательный крейсер Muncaster Castle водоизмещением 5853 БРТ. Корабль нес мощное вооружение, которое ему уже не было суждено обратить против германских подводных лодок.
Израсходовав весь запас торпед и располагая только самым необходимым резервом топлива, U-68 отправилась в обратный путь к Сен-Назеру и пришла на свою базу 13 апреля. Семь победных вымпелов символизировали потопление 39 350 БРТ вражеского тоннажа.
В Карибском море
Не проведя на базе и месяца, U-68 отправилась в свой следующий боевой поход. Действовать на этот раз ей предстояло в акватории Карибского моря, так что поход этот представлялся чем-то вроде «поездки на отдых», как подводники насмешливо называли походы, во время которых предстояло патрулирование в этом районе. То, что для U-68 он должен был стать отнюдь не отдыхом, видно из отчета, представленного командиром лодки многолетнему хронисту подводной войны.
Южнее пролива Мона[96] боцман U-68 во время своей вахты после полуночи на 5 июня заметил пароход, который очень скоро был определен как танкер. Им оказался американский L. J. Drake водоизмещением 6693 БРТ. Чуть позже был также замечен еще один большой пароход. Капитан-лейтенант Мертен принял решение атаковать прежде всего танкер. Двухторпедный залп, поразивший L. J. Drake, вызвал на нем несколько взрывов паров бензина в грузовых танках, после чего танкер быстро затонул.
— А теперь — за тем большим пароходом! — приказал Мертен.
Подводная лодка пустилась в преследование и нагнала одиночный пароход на следующее утро. Выпущенный в 3:07 двухторпедный залп отправил на дно C. O. Stillman, оказавшийся панамским танкером.
А дальше одна атака следовала за другой. Ранним утром 10 июня были замечены два парохода, шедшие кильватерной колонной друг за другом. U-68 пошла на их перехват, и первый же двухторпедный залп отправил на дно Surray водоизмещением 8581 БРТ. Через 11 минут за ним последовал Ardenvohr с его 5025 БРТ, также вскоре затонувший.
Но этим все не закончилось, поскольку в первой половине дня был замечен быстро двигавшийся одиночный пароход, оказавшийся британским сухогрузом Port Montreal. После нескольких часов погони за ним подводной лодке удалось произвести по нему двухторпедный залп, оказавшийся роковым для этого судна водоизмещением 5882 БРТ.
После доклада штабу об этом успехе U-68 получила 13 июня от командующего подводным флотом следующую радиограмму: «Командующий — U-68, командиру: Фюрер наградил вас Рыцарским крестом. Поздравляю, Дёниц».

Бороздя Карибское море и натыкаясь на самые различные суда, подводная лодка вечером 15 июня вышла на позицию для пуска по судну вишистской Франции Frimaire, танкеру водоизмещением 9242 БРТ. Судно было зафрахтовано португальцами, а потому могло рассматриваться как военный объект. После пуска торпед Frimaire затонул.
Потопление этого парохода обернулось после войны тяжкими последствиями для капитана 1-го ранга в отставке Мертена, хотя оно было осуществлено в полном соответствии с законами и обычаями войны.
В течение восьми следующих дней субмарина кружила в лабиринте Карибских островов, пока — уже покидая эту акваторию — не наткнулась на небольшой панамский танкер Arriaga, остановила его огнем артиллерии и затем потопила торпедой. Водоизмещение танкера составляло 2469 БРТ.
Израсходовав весь свой боезапас, U-68 отправилась в обратный путь. За время своего боевого похода подводная лодка потопила семь судов общим водоизмещением более 50 тысяч БРТ, в том числе четыре танкера. 10 июля субмарина вошла в гавань Сен-Назера.
Ад у побережья Кейптауна
20 августа 1942 года U-68, последняя подводная лодка из состава оперативной группы «Белый медведь», которой предстояло действовать в акватории напротив Кейптауна, покинула свою базу и двинулась в путь. Непосредственно перед ней с той же базы вышли U-156 под командованием Хартенштайна, U-172 под командованием Эммермана, U-504 под командованием Поске и подводная лодка снабжения U-459 под командованием Виламовица-Мёллендорфа.
Поздним вечером 11 сентября с U-68 был замечен британский пароход Trevilly. В этот момент субмарина находилась примерно в 200 морских милях севернее острова Святой Елены. Подлодка сблизилась с пароходом и в 3:32 заняла позицию для пуска торпед. После попадания торпеды Trevilly потерял ход и с рассветом был потоплен артиллерийским огнем.
В тот же день поздно вечером подводная лодка U-156 под командованием капитан-лейтенанта Хартенштайна потопила пассажирское судно Laconia, использовавшееся в качестве войскового транспорта. На его борту наряду с английскими солдатами и гражданскими лицами находились также 1800 итальянских военнопленных. Это судно было вооружено 14 орудиями, несло также глубинные бомбы для борьбы с подводными лодками и ни в коем случае не могло рассматриваться в качестве пассажирского парохода, как это разнесла молва.
Командир U-156 Хартенштайн услышал крики итальянцев о помощи и подвел лодку к ним. 13 сентября он отправил радиодонесение командующему подводным флотом. Адмирал Дёниц немедленно организовал спасательные мероприятия — что шло против всех основных законов войны на море, в которой военные действия всегда имели приоритет перед спасательными работами. Из 811 находившихся на борту Laconia англичан смогли спасти 800 человек. Было спасено также 450 итальянских военнопленных, которые смогли выбраться из мест своего заключения и прыгнуть за борт. Однако большая часть итальянцев ушли под воду вместе с судном.
Подводные лодки U-68 и U-172, а также присоединившаяся к ним несколько позже U-459 развернулись и направились к месту, где нашла свою гибель Laconia. После решения, принятого ставкой фюрера, об отмене операции «Белый медведь» все подводные лодки, на борту которых не было спасенных, получили указание продолжить движение в южном направлении. Имелась также неопределенность относительно того, смогли бы они своевременно подоспеть к нужной точке.
U-156 открытым текстом связалась с британским адмиралтейством и предложила ему участвовать в спасательной операции. Вместо этого подводная лодка вместе с буксируемыми ею спасательными шлюпками и плотами была атакована самолетом противников, подверглась обстрелу из бортового оружия и бомбардировке, вследствие чего была вынуждена высадить принятых ею на борт спасенных и погрузиться под воду.
U-68 продолжила свой маршрут и 15 сентября после двухчасовой погони в 0:58 вышла на позицию для пуска торпед по голландскому пароходу Breedijk водоизмещением 6861 БРТ.
Пораженный торпедой пароход затонул. Субмарина продолжила свое движение в Индийский океан и с 8 октября одержала такую серию побед, которая очень редко когда выпадала на долю других командиров подлодок. Она началась в 2:31 того же дня потоплением греческого парохода Koumoundouros, ушедшего на дно после попадания одной торпеды. В 3:46 жертвой двухторпедного залпа стал голландский пароход Gaasterkerk водоизмещением 8679 БРТ.
Вечером этого дня, в 20:51 был потоплен американский танкер Swiftsure водоизмещением 8207 БРТ, а чуть позже, в 22:02, его судьбу разделил Sarthe, имевший водоизмещение 5271 БРТ. Через три часа после полуночи подводная лодка обстреляла американский сухогруз Examelia. Затонул и этот пароход, а в 4:45 жертвой торпед субмарины стал Belgian Fighter водоизмещением 5403 БРТ. Итак, в течение 24 часов она отправила на морское дно у Кейптауна шесть крупных судов.
В районе Кейптауна разверзся сущий ад. Сигналы бедствия торпедированных судов, призывы о помощи, переговоры поисковых партий заполнили радиоэфир. Самолеты бороздили небо, но U-68 скрылась от них в глубинах вод и продолжила свой путь вокруг мыса Доброй Надежды.
За этим последовали долгие недели тщетных поисков целей, но и вместе с тем спокойное плавание в водах, где можно было не опасаться вражеских эсминцев. Период этот продлился до 6 ноября, когда субмарина заметила сильно вооруженный пароход и вышла на него в подводную атаку. Первая же торпеда заставила City of Cairo потерять ход и остановиться. Это был крупный корабль водоизмещением 8034 БРТ. Когда корабль передал сообщение, что у него на борту имеются пассажиры, Мертен отдал приказ не выпускать вторую торпеду. Но City of Cairo тем не менее затонул, успев перед этим все же более или менее спокойно спустить на воду спасательные шлюпки. Все они смогли добраться до берега.
Израсходовав все боеприпасы, U-68 должна была отправиться в обратный путь.
16 ноября 1942 года радист субмарины принял радиограмму за подписью командующего подводным флотом, в которой сообщалось, что командир U-68 стал 147-м солдатом вермахта и 20-м офицером военно-морского флота, который был награжден дубовыми листьями к Рыцарскому кресту.
Когда подводная лодка 6 декабря входила в гавань Сен-Назера, на ее поднятом зенитном перископе развевались девять победных вымпелов. Проведя в море 109 суток, она потопила вражеские суда общим водоизмещением 61 649 БРТ.
В конце февраля Карл Фридрих Мертен, получивший к этому времени звание капитана 2-го ранга, передал командование своей подводной лодкой своему преемнику обер-лейтенанту Лауземису.
Мертен же принял командование 26-й флотилией подводных лодок. Командуя этой базирующейся в Пиллау учебной флотилией, он дал самую твердую и теснейшим образом приближенную к боевой подготовку многим экипажам и командирам новых подводных лодок. Командуя позже 24-й флотилией подводных лодок, он в октябре 1944 года перебазировал ее из Мемеля в Готенхафен. В марте 1945 года в Гамбурге он оставил эту службу, а в апреле, получив звание капитана 1-го ранга, стал офицером Верховного командования военно-морского флота.
Спасение 56 тысяч человек из Мемеля
24-я флотилия подводных лодок, командиром которой был назначен Карл Фридрих Мертен, в тот момент базировалась в Мемеле. В самом городе также функционировали различные штабные подразделения военно-морского флота Германии.
Поскольку гауляйтер Восточной Пруссии Эрих Кох весной 1945 года ввел строжайшую цензуру в прессе, то никакая информация о ситуации на фронте с момента зимнего наступления русских более не появлялась. Мертен был вынужден собрать группу доверенных офицеров своей флотилии с радистом и приказал им отправиться на фронт, чтобы установить и сообщить оттуда истинное положение дел. Этим он хотел обезопасить свою флотилию и население города от того, чтобы не оказаться окруженными неприятелем.
Радиодонесение этой разведгруппы, проникшей к фронту, ошеломило Мертена. Оказалось, что за основной линией обороны, которая была занята лишь нестроевыми частями, находилась команда из 6 тысяч членов гитлерюгенда, которые по приказанию гауляйтера должны были возвести оборонительную линию Эриха Коха. Они даже не представляли, что русские могут обойти их с флангов в любой момент и взять в окружение.
Узнав подобное обстоятельство, Карл Фридрих Мертен немедленно организовал радиопереговоры с главнокомандующим военно-морским флотом гроссадмиралом Дёницем, которому и изложил ситуацию во всей ее непривлекательности и опасности.
Ни одному из этих ковырявшихся в земле мальчишек не было больше 15 лет. Капитан 2-го ранга Мертен заручился указанием главнокомандующего немедленно организовать эвакуацию всех этих подростков.
Карл Фридрих Мертен вывез всех их в Мемель и временно разместил на пароходах Messina и Welheim, подготовленных для эвакуации.
Администрация гауляйтера пыталась пригрозить Мертену перспективой военного трибунала, однако тот не обратил на эти угрозы никакого внимания. Он действовал так, как ему подсказывала его собственная совесть. И когда он несколько позже получил от Дёница подтверждение, все суда и корабли уже были в пути.
Одновременно с этими эвакуационными мероприятиями Мертен получил указание своего главнокомандующего начать эвакуацию гражданского населения.
27 января 1945 года город покинул также и летописец этих смелых действий своего командира флотилии, А. Бёттхер, вместе со своей группой, ранеными и командой подрывников.
Непосредственно за этим последовала и транспортировка гражданского населения. Судовой тоннаж для этих целей предоставила 9-я охранная дивизия.
На судах Goya, Heinz Horn, Lech, Messina, Nordland, Wega, Welheim, Wolta и Angerburg после эвакуации 6 тысяч членов гитлерюгенда было также доставлено в относительно безопасные районы еще около 50 тысяч жителей Мемеля.
Карл Фридрих Мертен, который никогда и никому не рассказывал эту историю, был ошеломлен публикацией А. Бёттхера, появившейся к 80-летию этого отважного человека 15 августа 1985 года.
Зримым памятником этой замечательной и само собой разумеющейся для людей типа Мертена спасательной операции служит установленное в селении Дамп на побережье Шлезвиг-Гольштейна небольшое судно Albatros, на котором из горящего Кенигсберга смогли спастись 500 девушек из вспомогательного состава германского военно-морского флота.
За то, что эта и многие другие подобные ей спасательные операции могли быть осуществлены, выжившим благодаря им людям следует быть признательными гроссадмиралу Карлу Дёницу и его отважным офицерам, среди которых был и Карл Фридрих Мертен.
После того как Карл Фридрих Мертен очень скоро был освобожден из английского лагеря для военнопленных, он в результате секретной операции в октябре 1948 года снова был захвачен в плен и доставлен во Францию. Там власти пытались было организовать судебный процесс по обвинению его в потоплении Frimaire. Но все обвинения в этом — вопреки ярости обвинителей — были признаны несостоятельными. В марте 1949 года он был освобожден из знаменитой Cherche Midi[97].
Список судов, потопленных подводной лодкой U-68 под командованием капитана 1-го ранга Мертена
[image: ]

[image: ]

Общий итог:
потоплено: 27 судов общим водоизмещением 170 275 БРТ;
торпедирован: 1 танкер водоизмещением 7 тысяч БРТ; 1 корвет.

Правда о Laconia

В ходе работы Международного военного трибунала в Нюрнберге гроссадмиралу Карлу Дёницу было предъявлено обвинение в том, что причиной смерти многих членов экипажей торпедированных судов стали приказы ни в коем случае не оказывать помощь тонущим в море людям.
Это обвинение, базировавшееся главным образом на инциденте с судном Laconia, во всяком случае не могло быть по существу обосновано обвинителями. При расследовании и изучении этого инцидента было показано, что противник сам препятствовал спасению жертв этого несчастного случая и что он сам открыл огонь по тонущим.
Долгими десятилетиями продолжало оставаться загадкой, как могла возникнуть эта ситуация и кто ответствен за это.
В газете Sunday Express от 4 августа 1963 года был снят покров тайны и бомбардировки по U-156, подводной лодке капитана 3-го ранга Вернера Хартенштайна, потопившей Laconia. Американский генерал авиации признал, что это именно он отдал приказ бомбардировать спасшихся после гибели Laconia людей.
Для освещения всей ситуации с потоплением Laconia и хода спасательной операции был составлен доклад, в котором подробно описывается весь ход событий.
Вечером 12 сентября 1942 года большой пароход Laconia на волне 600 метров в 22:22 передал сигнал бедствия, которому предшествовали три повторенные буквы SSS. Это троекратное S означало «субмарина», и каждый, принявший этот сигнал, был в курсе того, что отправившее этот сигнал судно торпедировано подводной лодкой.
Спустя 4 минуты с этого же судна было принято кодированное сообщение на волне 25 метров. И в первом и во втором сообщении называлось точное местонахождение торпедированного судна.
Утром 13 сентября, когда командир U-156 точно знал, что на этом торпедированном судне следовали тысячи гражданских лиц и итальянских военнопленных, он в 6:00 на волне 25 метров передал открытое радиосообщение, в котором буквально говорилось следующее: «If any ship will assist the ship-wrecked „Laconia“-Crew, I will not attack her providing I am being attacked by ship or airforces. I picked up 193 men, 4 Grad 53 Minuten South, 11 Grad 26 Minuten West. — German submarine».
Это означало: «Любое судно, которое будет оказывать помощь команде затонувшего судна Laconia, не будет атаковано моей подводной лодкой при условии, если подводная лодка не подвергнется атаке корабля или самолета. Подобрал 193 человека, 4 градуса 53 минуты южной широты, 11 градусов 26 минут западной долготы. Германская подводная лодка».
Затем в 11:25 четырехмоторный самолет с американскими опознавательными знаками совершил облет U-156. Чтобы обозначить свои мирные намерения, Хартенштайн приказал вывесить на рубке флаг с изображением Красного Креста размером 2 × 2 метра таким образом, чтобы он был ясно виден с приближающегося самолета.
Самолет совершил однократный облет U-156 и затем длительное время кружил вблизи подводной лодки. Попытка установить с ним контакт посредством сигнализации азбукой Морзе осталась безрезультатной. Затем самолет удалился в юго-западном направлении и через полчаса снова появился на короткое время.
В 12:32 к подводной лодке приблизились два самолета того же типа. Они прошли над подлодкой на высоте примерно в 80 метров вблизи ее носовой оконечности и сбросили две бомбы одну за другой с интервалом 3 секунды.
После этого Хартенштайн был вынужден приказать отдать буксирный трос, на котором он буксировал за кормой подводной лодки четыре спасательные шлюпки, полные спасенными с Laconia. Еще через несколько секунд самолет сбросил новую бомбу, упавшую между спасательными шлюпками, причем одна из них от взрыва опрокинулась.
Сделав несколько кругов вблизи от подводной лодки, самолет через какое-то время сбросил четвертую и последнюю бомбу на удалении от 2 до 3 тысяч метров. Хартенштайн понял, что его боезапас израсходован. Однако он ошибся, так как после нового захода самолет сбросил еще две бомбы. Одна из них с секундной задержкой взорвалась как раз под центральным постом подводной лодки. Всю рубку накрыло черным водяным куполом.
Из центрального и носового отсеков поступили донесения о появлении воды. Командир отдал команду: «Надеть спасательные жилеты!», а вслед за ней последовал еще более тяжелый приказ: «Всем англичанам покинуть лодку!» После них, поскольку аккумуляторные батареи после контакта с морской водой начали выделять хлор, подводную лодку покинули также и все спасенные итальянцы. На лодке для них не было спасательных приборов, а поскольку лодка должна была погрузиться, при парящих хлором аккумуляторных батареях дышать можно было только в спасательных приборах.
Таковы были факты, и они появились на свет только тогда, когда генерал Роберт Ричардсон, служивший тогда в штаб-квартире НАТО в Париже, нарушив длившееся 21 год молчание, сделал следующее заявление: «Я отдал приказ бомбардировать спасшихся с Laconia. Мы не знали, что среди них находятся англичане» (что, естественно, с юридической точки зрения не имеет никакого значения, поскольку тонущие люди ни при каких обстоятельствах не должны подвергаться обстрелу, будь они друзья или враги). «Но даже в том случае, если бы мы это знали, мы все равно не поступили бы по-другому. Я отдал бы этот приказ в любом случае. Шла война, и подводная лодка должна была быть уничтожена».
После этого инцидента можно было бы не удивляться, если бы германские подводные лодки больше не шли на подобный риск. Тем не менее они снова и снова оказывали помощь тонущим людям. Генерал Ричардсон 21 год жил с этой тайной, прекрасно сознавая, что командующий подводным флотом гроссадмирал Дёниц осужден именно вследствие этого инцидента. Теперь же, 21 год спустя, он заявил: «Это было правильное решение и единственное, которое можно было принять».
Это высказывание победителя могло бы иметь решающее значение в ходе Нюрнбергского процесса, но тогда оно не было сделано. Ричардсон даже не сообщил о принятом им решении о бомбардировке своему вышестоящему командиру. Он направил самолет В-24 «Либерейтор» в атаку на подводную лодку. Личность пилота бомбардировщика, который после четырех бомб сбросил еще две глубинные бомбы, поразившие подводную лодку Хартенштайна, установить уже было невозможно. Однако Люсьен Блондель, служивший в армии «Свободной Франции»[98], однажды разговаривал с ним относительно этого события. Блондель находился тогда на пути из Монровии в Аккру и случайно узнал от пилота самолета, что тот был и пилотом того самого «Либерейтора». Он сказал своему собеседнику о тонущих людях, которые подверглись бомбардировке, но пилот возразил ему: «Я это знаю. Я был тем самым человеком, который бомбардировал подводную лодку. Я видел и людей в спасательных шлюпках, я различил Красный Крест на рубке подводной лодки и доложил об этом по радио. На это я получил ответ, что речь идет не о подлодке союзников и что я должен атаковать германскую субмарину».
Ныне этот человек работал пилотом зафрахтованного самолета, поскольку не мог забыть ту ужасную сцену, наблюдать которую ему довелось лишь считаные мгновения.
Человек этот, чье имя названо не будет, нашел смерть во время одного из последующих инцидентов в Персидском заливе, когда он упал вместе со своим «Либерейтором» и сгорел после взрыва самолета.
На Laconia, согласно официальным данным Великобритании, находилось 136 человек членов английского экипажа, 268 британских отпускников, 80 английских женщин, 80 детей. Вместе с ними на пароходе плыли 1800 человек итальянских военнопленных и 160 польских военнопленных, спасшихся из России, которым была поручена охрана итальянских военнопленных.
Обвинители Нюрнбергского трибунала использовали этот инцидент для доказательства «преступной бесчеловечности германского командования подводным флотом». Но в качестве свидетелей в этом же процессе принимали участие британские морские офицеры и американские адмиралы, и они свидетельствовали о том, что германское командование подводным флотом не было ни преступным, ни бесчеловечным.

Капитан 3-го ранга Генрих Блайхрод
В боях на U-48 и U-109

Осенние сражения в Атлантике
8 сентября 1940 года U-48 вышла из Лорьяна в свой восьмой боевой поход. Ее третьему командиру, сменившему двух своих успешных предшественников, пришедшему с надводного флота капитан-лейтенанту Блайхроду было не так-то просто утвердиться на этой должности. Но он нашел надежную опору себе в лице двух своих помощников, Зурена и Итеса, уже совершивших на этой подлодке успешные походы и вполне понимавших положение своего командира.
Около полудня 14 сентября на горизонте на короткое время был замечен эсминец, который вскоре исчез из вида, вероятно так и не увидев субмарину.
Наступившей ночью, в 0:00, в момент смены вахты, когда обер-лейтенант Итес должен был сменить первого помощника командира Зурена, с рубки совершенно внезапно был замечен идущий конвой.
— Командира на мостик! — прозвучал вызов Зурена.
Когда Блайхрод поднялся на мостик и огляделся, он неожиданно увидел совсем близко перед лодкой высокий корабельный борт.
— Тревога! Срочное погружение! — приказал он.
После всплытия U-48 приблизилась к конвою SC-3, и радист субмарины передал пеленг-сигнал для всех находящихся в непосредственной близости подводных лодок. К вечеру 14 сентября субмарина смогла подойти к головным судам конвоя.
— Стоять по боевой тревоге! — приказал Блайхрод.
Прицел подводной лодки был переключен на рубку, стойка перископа поднята.
После первой же торпеды, выпущенной в 0:24 15 сентября, к подводной лодке двинулся низкий темный силуэт корвета. Времени на погружение уже не оставалось.
— Разворот и огонь по корвету! — приказал Блайхрод.
Противник, приближаясь, успел сделать один выстрел из орудия, но тут, спустя минуту после этого выстрела, из торпедного аппарата вышла вторая торпеда и устремилась к находившемуся метрах в восьмистах от лодки корвету. Через полминуты у кормы корвета прогремел взрыв. От него сдетонировали уложенные на корме корабля глубинные бомбы. Буквально за одну минуту корвет Dundee ушел под воду вместе со всем экипажем.
U-48 полным ходом двинулась с места боя и вскоре, развернувшись, снова сблизилась с SC-3. Перезарядив торпедные аппараты, Блайхрод снова пошел в атаку на конвой. В 1:23 одной торпедой подводная лодка остановила и потопила британский сухогруз Empire Volunteer. Через 97 минут другая ее торпеда поразила пароход Kenordoc.

На этот раз целых два корабля из состава эскорта конвоя начали охоту за субмариной. U-48 была вынуждена погрузиться и на самом малом ходу уйти в сторону от места своего погружения. Лишь таким образом ей удалось уклониться от глубинных бомб, которые обрушили на нее эти корабли.
Затем подводная лодка продолжила свой путь в указанный ей сектор патрулирования. Во второй половине дня 17 сентября командир обменялся по радио несколькими словами с U-65. Последняя сообщила о замеченном ею пароходе. Когда командир U-48 вечером этого дня поднялся в рубку, он просил всех вахтенных особенно тщательно следить за водным пространством, поскольку где-то поблизости должен идти крупный пароход. Спустя час после этого на горизонте показались верхушки мачт, а затем и темный силуэт. Это оказался крупный быстроходный сухогруз, шедший в одиночестве под прикрытием эсминца, поскольку для конвоя, к которому он принадлежал, он обладал слишком высокой скоростью.
В 23:00 этот одиночный пароход был с точностью опознан как сухогруз водоизмещением 11 тысяч тонн. В 0:01 18 сентября U-48 произвела веерный залп из торпедных аппаратов № 1 и 2. Чуть позже Блайхрод также выпустил одиночную торпеду и по одному 5000-тоннику.
Обе первые торпеды поразили большой британский пароход City of Benares водоизмещением 11 081 БРТ. От взрыва одиночной торпеды затонул также британский пароход Marina водоизмещением 5088 БРТ.
После взрывов тут же появился один эскортный корабль, за ним второй. Субмарина погрузилась и зависла на глубине 70 метров. Затем на самом малом ходу электромоторов стала уходить с места погружения. Рванули глубинные бомбы. В корпусе лодки появились течи через выхлопные клапаны, стали лопаться лампы освещения. Но вскоре все течи были устранены.
Судя по докладам акустика, за подводной лодкой теперь охотились три эсминца. Однако Блайхроду все же удалось выскользнуть из смертельного окружения. Постепенно уходя в сторону на самом малом ходу, он оторвался от преследователей и через час подвсплыл на перископную глубину. Противники удалялись. Вслед за командиром в рубку поднялись и вахтенные впередсмотрящие. Отсеки лодки были проветрены, и Блайхрод отдал приказ двигаться следом за уходящими кораблями эскорта.
Дав полный ход дизелям, субмарина двинулась на восток, своим собственным курсом, который также должны были бы избрать и идущие в Англию конвои. Вечером, в 18:49, шедшая на перископной глубине лодка заметила нового противника. Блайхрод принял решение атаковать его. Одиночная торпеда, поразившая Magdalena, заставила ее остановиться. Когда пламя, вырвавшееся из-под кормы остановившегося судна, стало охватывать его, экипаж спустился в спасательные шлюпки.
U-48 всплыла, но тут же была вынуждена снова погрузиться, заметив устремившиеся к торпедированному судну корабли эскорта. При первых лучах наступившего утра хранившиеся в палубных контейнерах торпеды были перегружены в корпус лодки и тщательно осмотрены.
Вплоть до 20 сентября ничего не происходило. Затем было принято радиосообщение с U-47. Субмарина Прина заметила двигающийся конвой. Это был НХ-72, на который и были сориентированы все находившиеся поблизости германские подводные лодки.
U-48 также шла своим курсом, совпадавшим с полученным пеленг-сигналом, и попыталась вечером 20 сентября приблизиться к конвою. Незадолго до полуночи 21 сентября командующий подводным флотом радиограммой отменил прочесывание района всей группой подводных лодок и приказал каждой субмарине атаковать конвой исходя из своих собственных условий.
Первой в атаку на НХ-72 пошла U-99 под командованием Кречмера, которой удалось потопить три судна, в том числе большой британский танкер Invershannon водоизмещением 9154 БРТ. Чуть позже от нее же поступило донесение о торпедировании и затем обстреле артиллерией судна Elmbank.
В 6:14 утра пошла в атаку также и U-48. Сразу же после попадания ее торпеды потерял ход и застыл на поверхности моря пароход Blairangus водоизмещением 4409 БРТ. Один из прикрывавших конвой с правой стороны эсминцев направился прямо к лодке, которой пришлось экстренным погружением скрыться под водой. Охота за ней продолжалась в течение трех часов, глубинные бомбы несколько раз взрывались поблизости от субмарины.
21 сентября в 23:38 подводная лодка торпедировала пароход Broompark, который все же смог своим ходом добраться до порта.
Когда после окончания этой операции U-48 возвращалась на базу, на ее поднятом зенитном перископе развевались восемь вымпелов, символизируя потопленные во время похода суда. Их общий тоннаж составил 41 334 БРТ. В это число вошел и торпедированный Broompark водоизмещением 5136 БРТ.
U-48 в «ночи длинных ножей»
В конце первой недели октября после краткого отдыха и пополнения запасов U-48 под командованием капитан-лейтенанта Блайхрода вышла в свой второй боевой поход. Полным ходом субмарина миновала опасные воды Бискайского залива, пройдя их по большей части в погруженном состоянии.
9 октября радист лодки принял краткую радиограмму с U-58, в которой говорилось, что последней потоплен пароход в точке, значительно отстоящей к югу от того места, где сейчас находилась U-48.
На следующий день U-48 вышла в предписанный ей район патрулирования. В результате нескольких радиопереговоров с U-103 выяснилось, что подводная лодка, идущая под командованием капитана 3-го ранга Виктора Шютце, остановила и уничтожила несколько пароходов.
Через восемь часов вахтенные на мостике U-48 заметили на горизонте клубы дыма. Когда командир по их вызову поднялся на мостик, уже стали вырисовываться очертания палубных надстроек судна. Блайхрод стал преследовать его, идя на пределе видимости. С наступлением темноты он подвел субмарину ближе к судну, а в 21:00 отдал команду:
— Стоять по боевой тревоге!
Спустя 50 минут, находясь в надводном положении, субмарина выпустила одну торпеду. Норвежский сухогруз Brandanger водоизмещением 4624 БРТ сразу же после взрыва передал в эфир призыв о помощи с кодовым знаком SSS, а не прошло и 20 минут, как к этому же призыву присоединился и британский пароход Port Gisborne, большое современное судно водоизмещением 10 144 БРТ. Через 14 минут после наступления полуночи смертельный удар торпеды получил норвежский танкер Davanger водоизмещением 7102 БРТ. Скопившийся в его грузовых танках горючий газ своим взрывом разворотил всю верхнюю палубу танкера и столбом пламени вырвался наружу.
Вытекшая из танков нефть толстым слоем покрыла море вокруг судна и тоже загорелась. Два корабля из эскорта конвоя стали принимать к себе спасающихся в шлюпках и прыгающих через борт членов экипажа танкера. Третий эсминец сбросил несколько глубинных бомб, а затем развернулся и внезапно двинулся прямо на U-48.
— Срочное погружение! — скомандовал Блайхрод.
Почти вертикально подводная лодка ушла на глубину и, замедлив погружение, остановилась на глубине около 100 метров от поверхности.
— Приближается шум винтов! — доложил акустик.
— Прямо со стороны кормы приближается второй эсминец! — поступило следующее донесение.
— Круто на правый борт! — приказал командир, когда все уже слышали словно бьющие молотком звонки гидролокатора «Асдик», установленного на эсминце.
Субмарина резко развернулась, и шум винтов эсминца пронесся над ней, акустик было доложил, что он удаляется. Однако этот преследователь быстро развернулся, разгадав маневр подводной лодки. С него полетели в море глубинные бомбы. От их взрывов где-то в лодке начала просачиваться вода, некоторые недостаточно плотные сальники стали травить воздух.
— Левый электродвигатель вышел из строя! — доложил механик.
Вскоре после этого доклада поступил следующий — двигатель снова функционировал. Пустив оба двигателя полным ходом, U-48 попыталась оторваться от преследования. Ей удалось уйти дальше на юго-юго-запад.
Когда закончилось трехчасовое преследование с глубинными бомбами, U-48 снова всплыла на поверхность. Конвой НХ-77 уже исчез из поля зрения, но они начали атаковать его, появившись в начале колонны. Блайхрод отправил в штаб подводного флота краткое радиодонесение по итогам своей атаки по конвою: «Атаковали конвой, шедший в восточном направлении с сильным охранением, потоплены два парохода и один танкер. Находимся в квадрате AL 0378-AL 0381. Побывали под глубинными бомбами. Блайхрод».
Следующий день прошел без каких-либо событий; то, что подводная лодка «находится на линии активного судоходства», как во время радиообмена сообщил командующий подводным флотом, совершенно не ощущалось, морской простор был пуст.
Лишь утром 16 октября подводная лодка U-124 сообщила по радио о потоплении ею судна в районе, расположенном неподалеку. Затем ближе к полудню вахтенные в рубке тоже заметили на горизонте верхушки мачт, а когда в рубку поднялся Блайхрод, он уже смог различить очертания судов конвоя, который они перехватили. Некоторое изменение курса дало U-48 возможность обойти конвой таким образом, чтобы оставаться в безопасности от кораблей эскорта, которые частью шли в голове конвоя, а большей частью сопровождали его, охватывая справа и слева.
В оперативный отдел штаба подводного флота тут же ушло радиосообщение: «Наблюдаем конвой. Тридцать судов западнее банки Роколл в квадрате AL 3380. Прикрытия с востока нет».
На это тут же последовал ответ командующего подводным флотом: «U-48 оставаться там и подать пеленг-сигнал. По конвою действовать U-46, U-99, U-100, U-101 и U-123 под командой U-48».
Вскоре после получения этого приказа были замечены еще четыре отставших от основного конвоя судна, а почти одновременно с этим подошло посланное из Англии усиление эскорта в составе «морских охотников» Scarborough и Fowey и корвета Bluebell.
Это был конвой SC-7, следующий из Сиднея через Новую Шотландию в Англию, и теперь U-48 оказался внутри его, держась на границе видимости. Дважды охранение оттесняло подводную лодку от конвоя, но все же к утру 17 октября она смогла выйти на выгодную позицию для атаки.
Блайхрод выпустил одну за другой четыре торпеды, ни одна из которых не прошла мимо цели. Первая из них поразила британский танкер Lanuedoc водоизмещением 9512 БРТ, вторая попала в пароход Scoresby. Третья торпеда остановила уже поврежденный пароход Haspenden.
Из-за приближения кораблей эскорта подводная лодка была вынуждена отойти от конвоя. Блайхрод перезарядил торпедные аппараты и, когда преследователи пронеслись мимо, U-48 всплыла — предварительно тщательно осмотрев в перископ горизонт — и попыталась снова сблизиться с конвоем. Однако гидросамолет, внезапно появившись из облачности, снова загнал ее под воду.
Коммандер Аллен, руководивший конвоем, после того, как стало понятно присутствие германской подводной лодки возле его конвоя, попытался было перейти к запасному варианту движения и отойти к северо-востоку. Но через четыре часа после обнаружения U-48 к ней подошла еще U-38, которой командовал капитан-лейтенант Либе, и тоже атаковала конвой. Она потопила одно судно и торпедировала другое.
Затем в атаку снова пошла U-48. Было 9:30, когда Блайхрод отдал команду погрузиться, поскольку он подошел достаточно близко для уверенного выстрела из подводного положения. Торпеда, пущенная из аппарата № 1, стала смертельной для британского парохода Sandsend.
Вечером этого дня 18 октября конвой SC-7 вошел в полосу передового патрулирования германских подводных лодок. U-46 под командованием Энгельберта Эндрасса первой пошла в атаку. За ней последовали субмарины Фрауэнхайма, Кречмера и Шепке. Взрывы торпед разрывали тишину ночи. Погибающие суда огромными факелами освещали ночь. Конвой SC-7 потерял из своего состава 20 судов. Еще семь были повреждены торпедами, но остались на плаву. U-99, U-101 и U-123, расстреляв весь свой боезапас, должны были пуститься в обратный путь. Одна только субмарина U-99 под командованием Кречмера потопила в эту ночь семь судов из состава конвоя.
Группа океанского эскорта, сопровождавшая и прикрывавшая этот конвой, была ослаблена преждевременным отводом обоих вспомогательных крейсеров Montclare и Alaunia. Новая эскортная группа подошла к конвою лишь 19 октября. В ее состав входили два эсминца, один минный тральщик, четыре корвета и три траулера. Подводная лодка U-47 под командованием Гюнтера Прина уже не была задействована по SC-7. Но вечером 19 октября эта субмарина обнаружила новый конвой, НХ-79. Подлодка атаковала его и несколько раз выходила на позицию для стрельбы. (См. главу о Гюнтере Прине.) U-47 торпедировала также танкер Shirak, который остался на плаву, но все больше и больше отставал от основной группы конвоя. Ранним утром этот танкер был замечен с U-48. Подводная лодка сблизилась с ним и потопила его залпом торпед, вследствие чего тоннаж танкера — 6023 БРТ — был записан на счет этой субмарины. Больше U-48 не сближалась с конвоем НХ-79. Лодка получила приказ возвращаться на базу.
23 октября подлодка входила в акваторию своей базы. На поднятом перископе гордо реяли восемь победных вымпелов. Но на самом деле потоплены были только семь судов. Восьмое торпедированное судно все же смогло добраться до порта.
Общий тоннаж этих потопленных судов составил 44 860 БРТ.
После последних побед объем потопленного вражеского тоннажа (если присовокупить к нему оба парохода, которые были им торпедированы) перевалил уже за 100 тысяч БРТ, к тому же следовало не забывать и потопленный Dundee.
24 октября, непосредственно перед заходом лодки в гавань, адмирал Дёниц по радио заверил Блайхрода в том, что он будет награжден Рыцарским крестом.
Генрих Блайхрод после своего возвращения сказал Дёницу во время вручения ему этой награды, что он не сможет носить ее, если такую же награду не получит и его первый помощник Зурен, который обстрелял и потопил большинство числящихся за подводной лодкой пароходов.
К этому времени командирами U-48 побывали уже трое офицеров, и при всех трех Тедди Зурен был командиром БЧ-3 — минно-торпедной боевой части. На его боевом счету за все это время набралось около 200 тысяч БРТ потопленного тоннажа. Его заслуги были оценены по достоинству, и первый помощник капитана обер-лейтенант Герд Тедди Зурен 3 ноября 1940 года стал кавалером Рыцарского креста.
Поскольку Герберт Шульце, первый командир U-48, уже окончательно оправился после своей болезни и приступил к исполнению своих обязанностей, Блайхрод должен был сдать ему субмарину.
22 января он принял под свое командование только что сошедшую со стапеля подводную лодку U-67. Но уже на этапе ходовых испытаний ему снова пришлось сдать и эту лодку, поскольку она была определенно обещана капитан-лейтенанту Мюллеру-Штёкхайму.
Тогда Блайхрод принял U-109, которая была введена в строй флота 5 декабря 1940 года капитаном 3-го ранга Фишером. Во время своего первого боевого похода в мае 1941 года эта подводная лодка потопила британский пароход Marconi водоизмещением 7402 БРТ. После этого она была так плотно забросана глубинными бомбами с охотящихся за ней эсминцев, что была готова сдаться им. Однако она все же смогла уйти от преследователей и лечь на обратный курс, что ей удавалось проделать еще не раз.
Вместо капитан-лейтенанта Фишера 23 июня 1941 года в Лорьян прибыл капитан-лейтенант Блайхрод, чтобы принять командование U-109. С собой он также привел нескольких своих боевых товарищей из состава U-67.
28 июня 1941 года U-109 вышла в свой второй боевой поход. Все полученные ею повреждения были тщательно устранены. Блайхрод доложил об этом командиру флотилии Гейнцу Фишеру и, когда подводная лодка вышла из Бискайского залива, сообщил команде определенный на этот поход район патрулирования. Им стала акватория у побережья Западной Африки.
Во время первой недели перехода к этому району с подводной лодки не было замечено ни одного судна. Лишь 6 июля были замечены мачты идущего в одиночку судна, двигавшегося полным ходом курсом на юг. После долгого преследования командир отказался от атаки в течение этого дня, поскольку преследуемое судно неожиданно применило противолодочный маневр и двинулось зигзагообразным ходом. Утром 7 июля U-109 пошла во вторую атаку. Выпущенная с расстояния 2 тысячи метров торпеда прошла мимо. Для следующего пуска лодка сблизилась с судном до 1000 метров. Взрыва торпеды на лодке так и не услышали.
Следующее сближение и пуск с 800 метров успеха также не принесли. Что же случилось? Был ли не в порядке счетно-решающий аппарат? Или неисправны торпеды? Вряд ли мог промахнуться опытнейший командир минно-торпедной группы.
Подводная лодка всплыла, чтобы обстрелять 8000-тонный пароход из палубного орудия. Снаряды 105-мм пушки гулко лупили в борт судна, как вдруг в эфире раздалось SSS и название судна. Им оказался City of Auckland, пароход, построенный в свое время на бременской верфи компании «Везер».
Пароход, внезапно окутавшись дымовой завесой, резко развернулся и двинулся к лодке, явно намереваясь таранить ее и рассечь форштевнем напополам. Запустив оба дизеля на полный ход, лодке удалось ускользнуть от этого таранного удара. После этого пароход, который, как уже сообразил Блайхрод, оказался судном-ловушкой для подводных лодок, открыл из своей артиллерии огонь по U-109. Субмарина была вынуждена срочным погружением скрыться в глубине океана.
Медленно тянулись дни и недели плавания. U-109 получила приказание двигаться в Кадис, чтобы пополнить там снабжение со стоящего в порту этого испанского города германского парохода Thalia. Подводная лодка получила с него три новые торпеды, горючее и продовольствие.
И снова последовали скука и надоевшая однообразная еда подводного плавания — поиски отставших от своих основных конвоев одиночных судов. Несколько замеченных судов нейтральных государств проследовали беспрепятственно.
Проведя пять недель в море, U-109 не пополнила свой счет ни одной тонной потопленного вражеского тоннажа. Поступившая радиограмма заставила занервничать всех торпедистов. Текст радиограммы гласил: «Внимание, имеется подозрение на саботаж при производстве торпед».
Старшина торпедистов и его команда, однако, не смогли обнаружить что-либо, что свидетельствовало бы о наличии дефектных торпед на борту U-109.
Новые патрулирования в оперативном районе в течение последующих недель не принесли сколько-нибудь достойных упоминания успехов. 11 августа U-109 встретилась в море с двумя другими германскими подводными лодками — U-124 и U-331. После переговоров семафором U-331 сообщила, что с самолета «Кондор» обнаружен движущийся конвой.
Через некоторое время после этой встречи U-331 сообщила, что она приближается к этому конвою, и передала пеленг-сигнал и точные координаты конвоя. Блайхрод попытался сблизиться с конвоем, но идущие в его охранении эсминцы загнали подводную лодку в глубину моря.
Подводная лодка получила приказ следовать на базу, 15 августа вышла на траверз мыса Финистерра, а в воскресенье 17 августа уже входила в бухту Лорьяна. На ее перископе не развевалось ни одного победного вымпела.
Второй поход в холода
Когда 5 октября 1941 года U-109 вышла в свой второй боевой поход под командованием Генриха Блайхрода, на ней уже были проведены и закончены все обширные ремонтно-восстановительные работы. Районом ее действий на этот раз должна была стать акватория у побережья Лабрадора. Подводная лодка пробивала туда путь себе сквозь тяжелые шторма. Лишь к 14 октября натиск шторма несколько ослаб. Ледяной режущий ветер развел мертвую зыбь, катившуюся навстречу U-109. Затем ветер стал крепчать и перешел в ураган. Подводные лодки группы Mordbrenner[99], в которую входила и U-109, вместе с еще двумя группами субмарин должны были продвинуться как можно дальше на запад, прочесывая океанское пространство перед побережьем Лабрадора.
В ночь на 21 октября в этом районе разразился шторм, который во второй половине наступившего дня перерос в свирепый ураган. Дождь, перемежающийся снежными зарядами, не давал вахтенным на рубке никакой возможности следить за окружающим пространством. Для дальнейшего продвижения подводная лодка была вынуждена уйти на глубину. К 23 октября U-109 достигла предписанной ей позиции в 60 морских милях перед Лабрадором. С крейсирующей по проливу Бель-Иль взад и вперед подводной лодки вахтенные в рубке пытались различить что-нибудь, кроме мечущихся в порывах урагана чаек. Но ничего больше они не видели!
Мороз все крепчал. И сама лодка, и люди в рубке начинали покрываться коркой льда. Воздушные клапаны тоже обмерзали и отказывались открываться. U-109 пришлось погрузиться под воду, чтобы растаял покрывающий ее лед.
27 октября была замечена подводная лодка U-573, уже отправившаяся в обратный путь. 31 октября поступил новый приказ от командующего подводным флотом: «Блайхроду: Не атаковать конвой, по которому работает Кентрат. Занять позицию в 8 морских милях от южной оконечности Ньюфаундленда».
Подводная лодка направилась на юг, и 1 ноября с нее были замечены мачты судна. Появившийся в небе самолет расстроил все планы субмарины. Ей пришлось погрузиться, и на глубине в 50 метров нос подводной лодки коснулся дна, тогда как ее корма еще возвышалась над водой. К счастью, самолет преждевременно повернул, не сбросив бомб.
Через некоторое время снова были замечены мачты судна, но на этот раз появившийся эсминец снова вынудил лодку уйти на глубину.
В воскресенье 2 ноября U-109 получила радиограмму от командующего подводным флотом: «Блайхроду: Вам предоставляется свобода действий».
Но и после этого ни одно судно не показывалось в виду, и 4 ноября U-109 получила новое задание от командующего подводным флотом: привести домой норвежский фрахтер Silvaplana, который был захвачен вспомогательным крейсером Atlantis у Маршалловых островов и, имея на борту призовую команду из 15 человек, двигался под их контролем в Европу.
В предписанное время Silvaplana была замечена 10 ноября, и U-109 перехватила ценный приз на последнем отрезке его передвижения.
Это судно было важно в том отношении, что его груз состоял из 2 тысяч тонн сырого каучука, 5 тысяч тонн саго, кофе и чая.
18 ноября U-109 вместе с Silvaplana вошла в Лорьян, снова не неся ни единого вымпела на перископе. Тем не менее Большой Лев остался доволен U-109, вернувшей ценный груз и судно на родину.
У Восточного побережья Америки
27 декабря 1941 года U-109 вместе с U-130 под командованием капитан-лейтенанта Эрнста Кальса вышла в свой новый боевой поход. Действовать обеим субмаринам предстояло у Восточного побережья Америки.
Чуть позже к этой группе подводных лодок предстояло присоединиться также U-123 под командованием Хардегена и U-66 под командованием Цаппа. Должна была подойти также и U-125 под командованием капитан-лейтенанта Фолькерса. Это были все подводные лодки, имевшиеся в распоряжении командующего подводным флотом для проведения операции «Паукеншлаг».
В канун Нового 1942 года U-109 миновала 20° западной долготы. 1 января 1942 года с нее было замечено небольшое парусно-моторное судно, а на следующий день был получен приказ командующего подводным флотом повернуть и двигаться к южному побережью Ньюфаундленда. 8 и 9 января 1942 года подводная лодка преодолевала штормовой фронт, а когда в полночь 10 января она всплыла, чтобы подзарядить аккумуляторные батареи, ее радистом был принят приказ штаба подводного флота: «Блайхроду: район патрулирования — Новая Шотландия от Галифакса до Бостона. Дёниц».
Сквозь шторм и снежные заряды подводная лодка двигалась к определенному ей району патрулирования. В воскресенье 18 января была перехвачена передача американской радиостанции. В ней сообщалось о потоплении двух собственных танкеров у побережья Нью-Йорка.
К вечеру 18 января U-109 двигалась у острова Сэйбл. Когда через 90 минут по полуночи подводная лодка поднялась на поверхность моря, по ходу ее движения были замечены огни. В первый раз за весь поход субмарине представился случай атаковать проходящее судно. Огни, как оказалось, принадлежали одиночному пароходу, по которому и была выпущена торпеда из аппарата № 1. Расчетное время следования торпеды к цели давно уже истекло, когда в тишине ночи прогремел мощный взрыв. Тем не менее несколько позже было перехвачено радиосообщение британского парохода Empire Kingfisher с кодовой группой знаков SSS.
По этому же судну были выпущены еще три торпеды. Из торпедных аппаратов они вышли без всяких проблем, но взорвались не при контакте с судном, на которое были нацелены, а только еще при подходе к нему.
Выпущенная несколько позже из кормового аппарата с расстояния всего лишь 500 метров еще одна, уже пятая, торпеда успеха тоже не принесла.
Подводная лодка отвернула от атакованного ею парохода, чтобы уйти на глубокую воду. (Лишь много позднее было установлено, что торпедированный U-109 пароход водоизмещением 6082 БРТ все же затонул.)
Утром 21 января U-109 снова оказалась в позиции, из которой было удобно произвести выстрел по обнаруженному пароходу. Торпеда прошла за его кормой, поскольку пароход неожиданно начал движение.
Подводная лодка начала было его преследование, но пароход развил скорость до 18 узлов, чего не могла сделать субмарина[100].
23 января, когда подводная лодка находилась в заливе у побережья штата Мэн, с нее был замечен идущий пароход. Блайхрод приблизился к нему на 400 метров и произвел пуск торпеды из аппарата № 5. Ее жертвой стал британский сухогруз Thirlby водоизмещением 4886 БРТ, который вскоре ушел под воду кормой вперед.
По берегам залива были видны только хвойные леса. Однако, по сообщениям командиров других подводных лодок, занявших позиции в удачных районах, Блайхроду и его экипажу оставалось только завидовать своим боевым товарищам. Цапп, Кальс и Хардеген уже потопили от 30 до 50 тысяч БРТ и, израсходовав весь боезапас, ложились на обратный курс.
25 января U-109 получила радиоприказ из штаба подводного флота, гласивший: «Блайхроду оставаться на основной трассе движения!»
Ранним утром с подводной лодки был замечен пароход. Когда субмарина приблизилась к нему для атаки, из-за кормы этого парохода появился эсминец, который полным ходом устремился к подводной лодке, срочным погружением ушедшей от него на глубину.
28 января командующий подводным флотом дал свое согласие на то, чтобы подводная лодка U-130 передала свое избыточное топливо, кроме необходимого ей на обратный путь, на U-129. Встреча обеих лодок и передача горючего должна была состояться 29 января. Но когда они прибыли к точке встречи, на поверхности моря бушевал ураган силой от 11 до 12 баллов и волнением моря 10 баллов.
Обе субмарины видели друг друга, но о перекачке горючего в такую погоду нечего было и думать.
Весь день 30 января ураган не утихал. 31 января субмарины находились метрах в сорока друг от друга, когда с них почти одновременно были замечены дымы в океане.
U-109 сразу же отошла от U-130, но Эрнст Кальс успел крикнуть Блайхроду:
— Да потопи ты его наконец-то. А я тебя дождусь! (См.: В. Хиршфельд. Боевые походы.)
1 февраля в 3:30 U-109 произвела трехторпедный залп по британскому пароходу Tacoma Star. Две из трех торпед попали в это современное судно-рефрижератор, очень быстро затонувшее с большим дифферентом на нос.
Возвращение обратно на место встречи с U-130 прошло без всяких происшествий. Пары фраз хватило, чтобы поставить U-130 в курс происшедшего. Однако о перекачке горючего и в этот день нечего было и думать. По-прежнему бушевал мощный юго-западный ветер. Когда на следующий день, 4 февраля, он несколько стих, с U-130 пришел семафорный сигнал: «Наблюдаю мачты судна!»
Полным ходом U-109 устремилась навстречу этому новому противнику. Им оказался канадский танкер Montrolite, по которому был произведен двухторпедный залп из аппаратов № 5 и 6 — кстати, кормовых. Торпеды поразили судно спустя 90 и 96 секунд после того, как вышли из труб торпедных аппаратов. Montrolite водоизмещением 11 309 БРТ сразу же после взрывов передал кодовый сигнал SSS, однако удержался на плаву. Тогда подводная лодка подошла к нему еще ближе и добила танкер торпедой, выпущенной из аппарата № 1.
Непосредственно после попадания и взрыва этой торпеды танкер затонул. Снова развернувшись, U-109 направилась к точке встречи с U-130, с которой Кальс передал пеленг-сигнал. Когда подводные лодки боевых товарищей сблизились, погода все еще не позволяла и думать о перекачке топлива. К вечеру этого дня, 6 февраля, с U-109 на горизонте были замечены дымы. И снова Блайхрод должен был извиняться перед капитан-лейтенантом Кальсом за то, что его придется оставить в одиночестве дожидаться возвращения U-109.
— Да чего уж там, — великодушно простил его Кальс. — Так и быть, дождусь вас!
U-109 выпустила две торпеды по сухогрузу Halcyon водоизмещением 3531 БРТ, но они обе отклонились от курса и миновали судно. Из-за промаха обер-лейтенанта Визмана Блайхрод был вынужден открыть по сухогрузу артиллерийский огонь. После продолжительного обстрела судно затонуло.
Поздним вечером 6 февраля наконец-то стало возможным приступить к перекачке топлива. К часу пополуночи эта работа была завершена, подводная лодка приняла с U-130 64 кубических метра горючего.
Поскольку субмарина не только расстреляла все свои торпеды и израсходовала не только почти все 105-мм снаряды для палубного орудия, но и значительную часть 37-мм боеприпасов для зенитной артиллерии, ей также пришлось пуститься в обратный путь.
23 февраля U-109 вошла — на этот раз с пятью победными вымпелами на перископе — в гавань Лорьяна.
А 10 марта капитан-лейтенант Генрих Блайхрод выступил по германскому радио, опровергнув сообщение британской Би-би-си о потоплении его подводной лодки.
И снова к побережью США
Вечером 25 марта 1942 года U-109 отправилась в свой следующий боевой поход. За ней также следовала U-201 под командованием Адальберта Шнее. Из базы обе субмарины вышли в кильватере минного прорывателя[101]. Выйдя в открытое море, они полным ходом двинулись в направлении на запад.
Целью их плавания были Бермуды, и за все время долгого перехода туда с подводных лодок не было замечено ни одного парохода, зато была принята радиограмма с U-123, в которой Хардеген сообщал, что у побережья США он потопил десять судов, в том числе восемь танкеров, общим водоизмещением 74 837 БРТ.
18 апреля U-109 шла северо-восточнее Бермудских островов. Около полудня с нее были замечены мачты судна. Это оказался швейцарский сухогруз, который был остановлен и досмотрен. Поскольку он не перевозил никаких грузов, на транспортировку которых был наложен запрет, а судовые документы оформлены были на Геную, он был отпущен без всяких претензий. Судно носило название Calanda.
20 апреля опять было замечено судно. Веерный залп по нему, произведенный с расстояния всего лишь 600 метров, прошел мимо. Новое сближение, и залп из двух кормовых аппаратов оказался более успешным. Обе торпеды поразили британский пароход Harpagon водоизмещением 5719 БРТ. Он оказался полностью загружен боеприпасами, которые, сдетонировав, разнесли судно на части.
Несколькими днями спустя U-109 шла в море, держа курс на мыс Гаттерас. Оттуда ей предстоял путь к мысу Лукаут. Вода за бортом была очень теплой, температура в лодке колебалась от 45 °C в носовом и до 52 С° в кормовом отсеке. Эсминец, который 25 апреля пошел в погоню за лодкой, был обстрелян из обоих кормовых торпедных аппаратов. Однако обе торпеды прошли мимо, и подводной лодке пришлось уходить от последовавшей за этим бомбардировки глубинными бомбами.
Лишь 1 мая в 9:30 было снова замечено судно. Подводная лодка выпустила по нему две торпеды из аппаратов № 2 и 4, но лишь одна из них поразила британский сухогруз La Paz в районе кормы. Но пароход остался на плаву. Одновременно с этим вторая торпеда поразила проходивший мимо лихтер водоизмещением 433 БРТ, который в радиопризыве о помощи обозначил себя как Wonder, а затем затонул. Оказалось, что в действительности речь шла о моторном лихтере Worden, который шел под флагом Голландии.
Четвертым потопленным за время похода судном оказался голландский пароход Laertes водоизмещением 5825 БРТ, встреченный подводной лодкой 3 мая.
Затем U-109 отошла от побережья в открытое море.
Вплоть до 11 мая U-109 несколько раз выходила в атаку на различные встреченные ею суда, среди которых был и крупный танкер. Но всякий раз ей приходилось уходить от кораблей эскорта и спасаться уходом на глубину.
В середине мая U-109 попала в полосу бурь и получила разрешение вернуться на базу. Ранним утром 3 июня U-109 в сопровождении двух германских торпедных катеров прошла вслед за старым минным тральщиком в гавань Лорьяна и ошвартовалась у пирса.
Пятый боевой поход Блайхрода на U-109
В 18:00 18 июля 1942 года с рубки U-109 прозвучала команда «Отдать швартовы!». Подводная лодка отошла от пирса и двинулась вслед за поджидавшим ее в узости Керневель прорывателем блокады. 23 июля субмарина вышла из опасных вод Бискайского залива. Пару суток спустя она уже шла севернее Азорских островов. К 28 июля ею был достигнут 30° западной долготы.
Утром 5 августа было замечено первое судно. Им оказался пассажирский пароход, развивающий значительно большую скорость, чем U-109 в надводном положении, который было невозможно догнать. Когда Вольфганг Хиршфельд, старший радист U-109, выразил сожаление, что это судно нельзя перехватить, Блайхрод только хмыкнул в ответ на это:
— Ах, Хиршфельд, кто знает, может, это и к лучшему. Большое пассажирское судно, наверное, битком набитое женщинами и детьми, да и к тому же на 33° западной долготы.
А 7 августа был замечен норвежский танкер Arthur W. Sewall. Сближение с ним было проведено как в учебнике. Торпеды, выпущенные из аппаратов № 2 и 3, поразили танкер перед мостиком и ближе к корме. Танкер получил значительный крен на борт, но экипаж вскоре смог вернуть его на ровный киль. Торпеда из аппарата № 5 развернувшейся субмарины прошла мимо цели, поскольку танкер неожиданно снова обрел ход и двинулся вперед. Для следующего сближения с ним потребовалось 40 минут. Выстрел одной торпедой из аппарата № 1 пришелся в центр корпуса судна. Однако танкер продолжал сохранять плавучесть. Лишь получив 55 попаданий снарядов из 105-мм орудия, это большое норвежское судно водоизмещением 6030 БРТ скрылось под водой.
Четверо суток спустя юго-западнее островов Зеленого Мыса с лодки снова был замечен танкер, который после попадания обеих торпед из аппаратов № 5 и 6 потерял ход и замер на поверхности моря. Он также был обстрелян артиллерийским огнем и после этого затонул. Он носил название Vimeira и имел водоизмещение 5726 БРТ.
Капитан этого танкера, Норман Росс Кэрд, был взят на борт подводной лодки. Ему пришлось проделать вместе с ней весь оставшийся боевой поход.
Вся остальная часть августа не принесла U-109 никаких успехов. 1 сентября, когда подводная лодка находилась юго-западнее Берега Слоновой Кости, в море был замечен идущий в одиночестве пароход. По этому быстроходному судну было выпущено четыре торпеды, от которых оно смогло уйти маневрами. Но вскоре после полуночи 3 сентября, после длительной погони и еще одной прошедшей мимо торпеды, шестая ее «подруга» все же поразила Ocean Might водоизмещением 7173 БРТ. Однако понадобилась еще одна, уже в совокупности седьмая торпеда, чтобы отправить его на дно.
Ранним утром 6 сентября было замечено крупное и быстроходное судно. По нему были выпущены две торпеды, после попадания и взрыва которых судно сразу же потеряло ход и остановилось. Через десять минут его радист стал отстукивать в эфир радиосообщение: «SSS от Tuscan Star, быстро погружаюсь!»
Tuscan Star, пароход водоизмещением 11 449 БРТ, имел на борту также и пассажиров. Когда U-109 обошла спущенные на воду спасательные шлюпки, стоявшие в рубке подводники рассмотрели сидевших в них женщин и детей. Коку U-109 пришлось снабдить их молоком, хлебом и консервированной курятиной, вся эта еда передавалась в шлюпки, которые прошли чередой вдоль палубы лодки.
Вторым помощником капитана этого судна оказался коммандер Гордон Хилл. Его высадили из шлюпки на палубу подводной лодки и допросили. Он рассказал, что Tuscan Star с 11 тысячами тонн мороженого мяса вышел из Буэнос-Айреса. Мясо предназначалось для Великобритании. От него также узнали, что все семь женщин и двое детей, бывших среди пассажиров судна, находятся в шлюпках.
Около полуночи 8 сентября U-109 получила приказ командующего подводным флотом ложиться на обратный курс. 14 сентября она миновала траверз Фритауна, а 17 сентября в 11:00 вахтенный в рубке доложил: «Вижу мачты судна!»
Трехторпедный залп был произведен по этому судну с расстояния примерно 800 метров. Пароход Peterton, груженный углем и шедший из Халла[102] в Буэнос-Айрес, вскоре затонул.
Наступило 23 сентября, когда подводная лодка получила приказ возвращаться в Лорьян. Во второй половине этого же дня была получена еще одна радиограмма: «Блайхроду: в ознаменование благодарного признания Ваших героических заслуг в борьбе за будущее нашего народа, награждаю вас как 125-го солдата германского вермахта, дубовыми листьями к Рыцарскому кресту. Адольф Гитлер».
Первый помощник командира обер-лейтенант Шрамм тут же огласил еще одну радиограмму, поступившую непосредственно после первой: «От всего сердца поздравляю. Командующий».
Около полуночи 6 октября U-109 входила в Лорьян. На ее перископе снова развевались пять победных вымпелов.
И еще один подарок получил в Лорьяне Генрих Блайхрод от капитана парохода Vimeira — его зажигалку и краткую записку на английском: «Примите в знак уважения и восхищения командиром Блайхродом, его офицерами и командой U-109. Н. Р. Кэрд, Vimeira».
Список судов, потопленных подводными лодками U-48 и U-109 под командованием капитана 3-го ранга Генриха Блайхрода
1-й боевой поход
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Потоплено: 8 судов общим водоизмещением 36 178 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением 5136 БРТ.
= — торпедировано.
2-й боевой поход
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Потоплено: 7 судов общим водоизмещением 44 860 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением 4678 БРТ.

1-й и 2-й боевые походы на U-109 успехов не принесли
3-й боевой поход
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Потоплено: 5 судов общим водоизмещением 33 433 БРТ.
4-й боевой поход
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Потоплено: 3 судна общим водоизмещением 12 099 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением 6548 БРТ.
= — торпедировано.
5-й боевой поход
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Потоплено: 5 судов общим водоизмещением 35 601 БРТ.
Общий итог:
потоплено: 26 судов общим водоизмещением 162 171 БРТ;
торпедировано: 3 судна общим водоизмещением 16 362 БРТ.

Капитан 1-го ранга Эрнст Кальс
«Гроза танкеров» и стратег

С крейсера Leipzig в подводный флот
Когда 1-й артиллерийский офицер крейсера Leipzig Эрнст Кальс подал рапорт о переводе его в подводный флот, он уже имел звание капитана 3-го ранга. Как морской офицер команды 24, Кальс относился к группе, носившей прозвище «конфирмующихся». Свою подготовку в качестве командира субмарины он проходил на подводной лодке U-37 под руководством капитан-лейтенанта Клаузена. С разбитой снарядом рубкой эта подводная лодка 25 марта 1941 года вернулась из похода в свой родной порт Вильгельмсхафен. Кальс на собственном печальном опыте познал, что служба на подводном флоте имеет и свои достаточно тяжелые стороны.
На верфи компании «Дешимаг» 11 июня 1941 года в Бремене Эрнст Кальс ввел в состав флота и принял под свое командование только что спущенную на воду подводную лодку U-130 типа IX C[103]. На рубке лодки красовался рыцарский шлем с опущенным забралом, выбранный в качестве ее герба.
В лице своих ближайших офицеров, старшего механика инженер-обер-лейтенанта Зауэрбира и старшего штурмана Штольпнера Кальс получил двух опытнейших и испытанных в боях подводников.
В начале декабря 1941 года U-130 вышла в свой первый боевой поход, который вместе с тем был и перегоночным походом в Лорьян. Там субмарине предстояло войти в состав 2-й флотилии кригсмарине.
Двигаясь в Атлантике между Шетландскими и Фарерскими островами, субмарина попала в жесточайший шторм. Он причинил ей целый ряд повреждений, так что Кальс в конце концов был вынужден двигаться в полупогруженном состоянии, имея над поверхностью моря только рубку с поднятым перископом.
10 декабря с лодки был замечен конвой SC-57. U-130 сблизилась с ним и пошла в атаку. В ходе ночной атаки из надводного положения, несмотря на сильный эскорт прикрытия, субмарина в течение 3 минут обстреляла три судна из состава этого конвоя. Первая торпеда вышла из аппарата в 23:45, тогда как последняя покинула торпедный аппарат № 4 в 23:57. Два британских парохода и один египетский сухогруз после попаданий торпед тут же затонули. Это были Kurdistan, Kirnwood и Star of Luxor.
Гордо неся три победных вымпела на поднятом перископе, U-130 вошла в Лорьян.
Танкерная бойня у Восточного побережья Америки
Когда должен был прозвучать первый «Удар в литавры»[104] у Восточного побережья Соединенных Штатов, U-130 оказалась одной из немногих подводных лодок, которые были готовы к таким боевым действиям. Вместе с двумя другими субмаринами, выделенными для этой операции, она вышла в море еще в декабре 1941 года, чтобы к моменту нанесения удара уже находиться в определенном ей районе.
Когда 13 января 1942 года был дан сигнал к началу операции, U-130 находилась у Восточного побережья США в полной готовности к боевым действиям и уже ранним утром 13 января атаковала норвежский сухогруз Frisco, а через восемь часов нанесла удар по панамскому пароходу Friar Rock. Оба судна после попадания торпед затонули.
Подводная лодка обнаружила здесь обстановку почти мирного времени. Маяки и светящиеся буи светили как ни в чем не бывало. Суда двигались по морю, включив все предписанные навигационные огни и точно по указанным для них маршрутам, так что по ним можно было проверять часы, как после войны рассказал командир лодки историкам.
В 22:21 21 января 1942 года U-130 потопила у побережья США свой первый танкер. Это было норвежское судно Alexandra Höeg водоизмещением 8248 БРТ, ушедшее на дно сразу же после попадания торпеды.
22 января за ним последовал панамский танкер Olympic, имевший водоизмещение «всего лишь» 5335 БРТ, а 25 января в 10:02 двухторпедный залп поразил современный норвежский танкер Varanger. Победный счет субмарины увеличился на 9305 БРТ его водоизмещения.
Таким образом, из пяти потопленных судов три были танкерами, то есть куда более благородной «дичью». И этим дело не ограничилось, казалось, они буквально лезли под трубы торпедных аппаратов субмарины, поскольку 27 января ею были обстреляны сразу два танкера. Утром этого дня в 9:43 жертвой торпеды U-130 стал Francis E. Powell, первый американский танкер, потопленный лодкой. Во второй половине дня с подводной лодки снова был замечен американец Halo водоизмещением 6986 БРТ, который в 13:58 получил значительные повреждения от взрыва попавшей в него торпеды, но остался на плаву, поскольку субмарину два корабля сопровождения вынудили уйти под воду, не дав ей возможности добить танкер веерным залпом.
Когда подводная лодка U-130 в конце января 1942 года легла на курс возвращения, ею были за время боевого похода потоплены два парохода и четыре больших танкера, а еще один торпедирован.

В середине марта 1942 года U-130 вышла в свой следующий боевой поход. На этот раз ей предстояло действовать в Карибском море. В течение нескольких недель ей пришлось патрулировать в море, пока 11 апреля ей не встретился норвежский теплоход Grenager.
После попадания двух торпед, выпущенных подводной лодкой в 18:55, это судно водоизмещением 5393 БРТ ушло на дно. Ровно через 24 часа после этого U-130 атаковала Esso Boston, американский танкер современной постройки водоизмещением 7699 БРТ. Удар двух торпед оказался для танкера смертельным. Затем ранним утром 19 апреля U-130 направилась к острову Кюрасао для обстрела нефтеперегонных установок и нефтехранилищ в заливе Буллен-Бей. Когда стала видна линия берега, Кальс отдал приказ расчету палубного орудия подготовиться к стрельбе. В темноте ночи белыми призраками на берегу виднелись большие нефтяные танки. Второй помощник капитана занял свое место около орудия, чтобы в качестве артиллерийского офицера управлять артогнем, и поднял вопросительно взгляд на командира, стоявшего в рубке.
— Второй помощник, открыть огонь! — отдал ему приказ Кальс.
Первые снаряды обрушились на побережье. Уже третьим снарядом цель была поражена. К небу взметнулось яркое пламя, начали рваться соседние резервуары с нефтью, и в весь этот хаос вплелось звонкое щелканье зенитных автоматов.
— Вижу дульное пламя! — воскликнул первый помощник, стоявший в рубке рядом с командиром. — По нас ведут огонь с берега!
Повинуясь приказу командира, U-130 развернулась носом к берегу, сразу став совершенно малозаметной целью для вражеских артиллеристов. С берега по ней открыли огонь два орудия. Их снаряды ложились в воду недалеко от лодки.
Кальс приказал расчету орудия прекратить огонь и занять свои места в лодке по боевому расписанию. Затем подлодка малым ходом двинулась вдоль побережья. На берегу включились мощные прожекторы, их лучи зашарили по морю, отыскивая лодку. U-130 развернулась и, дав полный ход обоим моторам, зигзагообразным курсом двинулась в открытое море, провожаемая громом выстрелов.
Отойдя от берега, U-130 погрузилась, поскольку вскоре можно было ожидать появления самолетов.
Еще долго с моря можно было видеть отблески горящих нефтехранилищ. Подводная лодка легла на курс возвращения, поскольку горючего в ее цистернах оставалось недостаточно для продолжения боевых действий. Ею были потоплены два судна.
Золотая жила у Фритауна
4 июля 1942 года U-130 отправилась в свой четвертый боевой поход. На этот раз действовать ей предстояло в Центральной Атлантике и в акватории напротив Фритауна. И на этот раз ей пришлось провести несколько недель в бесплодных поисках, прежде чем для подводной лодки началась полоса удач. Но зато потом она только и успевала, что перезаряжать торпедные аппараты. 25 июля примерно в 500 морских милях западнее Фритауна ею был остановлен и потоплен крупный норвежский танкер Tankexpress водоизмещением 10 095 БРТ. Пару суток спустя перед ее торпедными аппаратами оказалось судно Elmwood водоизмещением 7167 БРТ, которое и было отправлено на дно веерным залпом торпед.
Крупное и быстроходное судно водоизмещением 8391 БРТ, британский теплоход Danmark, было остановлено и потоплено 30 июля. Затем полоса удач на какое-то время прекратилась. Это, однако, не обескуражило Кальса. Подводная лодка методично прочесывала отведенный ей оперативный район от одного его конца до другого. Два американских парохода не удалось атаковать потому, что их скорость была больше, чем у субмарины, к тому же сопровождавший их эсминец раз за разом трижды вынуждал ее скрываться под водой.
Во второй половине дня 9 августа жертвой атаки субмарины стал норвежский танкер Malmanger. Получив два попадания торпед с U-130, он затонул. Вместе с ним для противника было потеряно 7078 БРТ тоннажа, что для снабжения армий противника горючим стало ощутимым ударом.
Столь же тяжелый удар противнику был нанесен во второй половине дня 11 августа, когда U-130 остановила и потопила норвежский танкер Mirlo водоизмещением 7455 БРТ.
Кое-кто из капитанов потопленных лодкой судов был поднят из воды или спасательных шлюпок и взят на борт. Среди подобной категории спасенных оказался и один старший механик. Всем им пришлось делить все тяготы подводной жизни вместе с экипажем U-130 и так же проклинать бомбившие лодку собственные эсминцы, как это делали и германские подводники.
25 августа субмарина потопила британский пароход Viking Star водоизмещением 6445 БРТ, а на следующий день в пучинах океана навсегда скрылся и пароход Beechwood водоизмещением 4897 БРТ.
12 сентября 1942 года U-130 вошла в гавань Лорьяна с семью развевающимися вымпелами на поднятом перископе. Прямо на пирсе адмирал Дёниц вручил Эрнсту Кальсу Рыцарский крест, которым тот был награжден еще 1 сентября.
Подводная лодка была 13 сентября поставлена в сухой док верфи, а ее экипаж целиком отправился в краткосрочный отпуск. Между 8 и 18 октября лодка была выведена из дока, подвергнута всем необходимым испытаниям, а 26 октября, после подписания акта о завершении всех работ, была снова готова к выходу в море.
29 октября 1942 года в 17:00 она отправилась в свой пятый боевой поход.
На рейде Федалы[105]
Двигаясь в подводном положении, U-130 продела весь путь по опаснейшему «выходному участку шоссе» — Бискайскому заливу. 31 октября она получила по радио приказ командования подводного флота продолжить движение в южном направлении вслед за DT-60.
Через два дня U-130 уже находилась в акватории перед мысом Финистер. В своем радиодонесении Кальс сообщал в оперативный отдел штаба командующего следующее: «Время: 6:31. Нахожусь в квадрате ВЕ 97. Самолетов неприятеля ни визуально, ни радаром не определяю. Ветер западный 2 балла, море 2 балла, облачность 2 балла. Кальс».
Вечером этого дня подводной лодкой была принята следующая радиограмма с указаниями штаба: «21:43. Разведотдел сообщает о проходе в 14:30 конвоя в составе семи крупных судов в квадрате CF 43.99, курс на восток. Штайну, Кальсу, Хирсакеру, Янссену действовать на предполагаемом курсе конвоя на Гибралтар».
Идя навстречу сильному шторму, субмарина могла развить скорость всего только 9 узлов. Во второй половине дня 3 ноября она смогла увеличить эту скорость до 13,5 узла. Когда Кальс запросил штаб, что ему делать, если догнать указанный конвой не представится возможным, то получил указание: «Продолжать двигаться на юг!»
Ранним утром 6 ноября подводная лодка прошла траверз Лиссабона и следующей ночью подошла к Гибралтару, чтобы оттуда продолжить движение в акваторию северо-западнее и западнее Канарских островов. 8 ноября в 8:00 утра снова состоялся радиообмен с командующим подводным флотом: «Американцы преспокойно высадились в Марокко и Алжире. Кальсу изменить маршрут, следовать в квадрат DJ 19».
Подводная лодка изменила курс и двинулась в предписанном ей направлении. Когда на следующее утро она уже миновала квадрат DJ 1758M, ее догнал новый приказ командующего подводным флотом: «Сектор патрулирования Кальса: район от DJ 2425 и до 2543, атаковать транспорты и боевые корабли! Даже стоящие на якоре и без движения. Никаких ограничений боевых действий! Как только будут замечены, немедленно сообщать местоположение».
По тотчас же расстеленной на штурманском столе карте Кальс определил, что отведенный ему оперативный сектор простирается от рейда Касабланки до нефтяного порта этого города, носящего название Федала.
Теперь подводная лодка двигалась вдоль марокканского побережья. 11 ноября ей пришлось уйти под воду, скрываясь от самолета-разведчика «Лайсендер»[106]. Он сбросил четыре бомбы, которые, по счастью, легли в кильватерную струю далеко за кормой субмарины.

Во второй половине дня 11 ноября подводная лодка достигла 200-метровой изобаты. Неоднократные «звонки» гидролокаторов говорили о том, что поисковая группа, состоявшая из двух эсминцев, не теряет надежды обнаружить субмарину. Кальс осторожно положил подводную лодку на дно и объяснил офицерам, находившимся в центральном посту, сложившуюся ситуацию. Сделал он это в свойственной ему манере, обратившись к своему первому помощнику обер-лейтенанту Цеделиусу со следующими словами:
— Ну, Цеделиус, теперь нам надо вместе подумать. Что мы бы сделали, если бы лично отвечали за безопасность тех судов, которые сейчас стоят на рейде Федалы?
— Я бы выставил мины, герр командир! — высказал свое мнение второй помощник.
— Точно, Китц! — Кальс взял карандаш и провел им по карте. — А именно здесь, в правом углу на подходе к берегу с моря. Они теперь убеждены, что подлодки будут подходить к берегу и к целям на рейде по кратчайшему маршруту, чего мы ни в коем случае не сделаем.
— И как же мы будем их атаковать, герр командир? — спросил первый помощник обер-лейтенант Цеделиус.
— Зайдем с севера, держась как можно ближе к берегу, и вдоль побережья подойдем к Федале.
— Но здесь очень мелко, герр капитан! — задумчиво произнес Цеделиус.
Командир согласно кивнул:
— И это играет нам на руку, поскольку гидролокаторы противника в таких мелких водах использовать нельзя.
После этого обсуждения Эрнст Кальс отдал приказ подготовить подводную лодку к самозатоплению. В случае ее обнаружения она должна была быть готова к быстрейшему подрыву. В завершение всего командир собрал весь экипаж в носовом отсеке и сообщил о принятом им решении:
— Я намереваюсь ранним утром атаковать американский флот вторжения в Федале. Сделать это непросто, поскольку вокруг транспортов плотное кольцо прикрытия из эсминцев. Я на сто процентов уверен в том, что нам предстоит серьезный бой. Каждый наш человек во время атаки обязательно должен иметь при себе спасательный прибор.
В 20:24 U-130 всплыла и в надводном положении продвинулась до 30-метровой изобаты. Сверяясь с показаниями радиолокатора, командир установил порядок расположения вражеских судов и кораблей на рейде. Затем Кальс осторожно опустил подводную лодку на грунт и дал команду экипажу отдыхать. В 13:20 12 ноября U-130 оторвалась от грунта, подвсплыла на перископную глубину и лишь теперь двинулась вдоль берега бухты, заходя к рейду Федалы с севера туда, где стояли на якорях вражеские суда. В зенитный перископ был замечен самолет-разведчик, а некоторое время спустя несколько транспортов, которые Кальс счел слишком мелкими целями.
В 14:40 внезапно всю лодку прошил странный жужжащий мощный звук. Неужели это был какой-то новый способ определения положения предметов под водой противником?
Оказалось, что нет, причиной этого скрежета стала одна из находившихся в кормовых аппаратах торпеда, у которой самопроизвольно запустился двигатель, остановившийся только после того, как полностью разрядился аккумулятор.
Несколько позже подводная лодка соприкоснулась с грунтом на глубине всего лишь 23 метра. Старший механик лодки обер-лейте-нант Зауэрбир осторожно повел ее, держась всего лишь в метре над грунтом.
День стоял солнечный, на небе не было ни облачка. Командир подводной лодки уже три часа сидел на откидном сиденье у командирского перископа, не отрываясь от окуляра. Часы показывали 18:00, когда командир различил в перископ стоявшие на рейде Федалы суда. Кальс определил крейсер, окруженный пятью или шестью эсминцами прикрытия, а также два танкера и несколько транспортных судов.
Еще дважды киль подводной лодки касался дна. Затем Кальс в качестве целей выбрал три крупных транспортных судна.
— Начинаем атаку! Крышки торпедных аппаратов открыть, заполнить трубы водой!
Данные для стрельбы по трем выбранным целям были введены в счетно-решающие устройства. В 18:28 две первые торпеды с интервалом 8 секунд вышли из труб торпедных аппаратов. Спустя 7 и 12 секунд третья и четвертая торпеды устремились к третьей цели, водоизмещение которой было оценено командиром в 9 тысяч тонн.
Сразу же после выпущенной четвертой торпеды Кальс начал разворачивать субмарину, чтобы сделать еще один выстрел из шестого, кормового, торпедного аппарата.
Еще в ходе разворота лодки все члены ее экипажа услышали два очень сильных взрыва. Подняв на несколько мгновений перископ, Кальс увидел, что крупный находившийся недалеко от подлодки транспорт поражен торпедами в центр корпуса и ближе к корме. Когда подводная лодка продолжила разворот, на 117-й и 123-й минутах после выстрелов прогремели взрывы самых первых выпущенных торпед, означавшие, что пораженное ими судно, находившееся в 1780 метрах от подводной лодки, оказалось крупнее, чем оно было оценено.
В 18:33 был произведен прицельный пуск торпеды из кормового аппарата № 6. Ровно через 129 секунд — означавших, что судно находилось на удалении около 2 тысяч метров от подводной лодки, — над морем разнесся звук взрыва.
U-130 выпустила торпеды по трем крупным транспортным судам, и все трое были смертельно поражены ее торпедами. Пустив на полный ход главные электромоторы, субмарина, по-прежнему держась как можно ближе к берегу, по мелководью отправилась обратно на север.
Как и рассчитывал капитан-лейтенант Кальс, далеко от местонахождения его подводной лодки, гораздо дальше к югу, глухо прогремели один за другим 35 взрывов глубинных бомб. Противник решил, что субмарина будет отходить на юг, поскольку это, как ему представлялось, следовало из направленности нанесенных ударов.
Но внезапно все подводники застыли на своих местах, стараясь не производить никакого шума, поскольку в этот момент над лодкой пронесся эсминец с включенным и работающим гидролокатором «Асдик». Оба корабля разделяла дистанция не более 30 метров. Однако и на этот раз подводникам сопутствовала удача. Когда в 23:57 U-130 поднялась к поверхности моря, вахтенный в рубке заметил вдалеке пламя горящего судна на рейде Федалы. Это было последнее из уходящих на дно судов. В 1:46 в штаб подводного флота ушла краткая радиограмма: «Днем 12 ноября во время атаки на рейде Федалы потоплено два войсковых транспорта. Предположительно потоплен также еще один транспорт. Общее водоизмещение 22 500 БРТ. Местоположение: на траверзе Федалы около 20 сухогрузов, один авианосец эскорта. Сильное прикрытие с моря, особенно в темное время суток, кораблями с гидролокаторами. В светлое время — сильное прикрытие с воздуха. Атака на рейд возможна из подводного положения. Гидролокаторы неприятеля не опасны на мелководье. Имею 17 торпед, 145 кубометров горючего, нахожусь в квадрате DJ 2291, Кальс».

Капитан 3-го ранга Кальс со своим экипажем на подводной лодке U-130 отправили на дно три американских крупных транспорта: Edward Rudledge водоизмещением 9360 БРТ, Tasker H. Bliss водоизмещением 12 568 БРТ и Hugh L. Scott водоизмещением 12 479 БРТ.
Командир подводной лодки намеревался, перезарядив все шесть торпедных аппаратов, снова провести таким же путем атаку по судам на рейде Федалы следующей ночью. Однако, когда он снова приблизился к рейду, все суда с охранением уже давно покинули порт.
15 ноября подводная лодка двинулась дальше по направлению к среднему участку рейда, но и там сколько-нибудь крупных судов не оказалось. Лишь один эсминец вел здесь поисковые операции, бороздя море взад и вперед.
После многочисленных погружений, чтобы избежать внимания приближающихся самолетов-разведчиков, U-130 заметила 18 сентября крупное судно. Лодка погрузилась и сблизилась с ним, намереваясь атаковать судно из подводного положения. Однако оно оказалось испанским пароходом Maria Teresa, который Кальс, скривившись, вынужден был пропустить.
23 ноября подводная лодка была включена в состав только что образованной группы «Западный вал». Проходили дни, складываясь в недели, но вплоть до 9 декабря субмарина ни разу не имела возможности выйти на позицию для атаки. В результате сильных штормов, сквозь которые пришлось идти лодке, она получила целый ряд повреждений, кроме всего прочего, из строя вышел радиолокатор. Выходящая в море U-463 захватила с собой необходимые запчасти для его восстановления. Вольфбауэр, командир этой подводной лодки, подошел к U-130 23 декабря. Кроме запчастей, он также передал на субмарину Кальса еще и 9 кубометров горючего, поскольку у той вряд ли хватило своих запасов солярки, чтобы добраться до базы. U-130 легла на обратный курс и 30 декабря была встречена германским кораблем эскорта, под охраной которого и прибыла в гавань. За 63 дня пребывания в море подводная лодка прошла 7884 морские мили и потопила 3 вражеских судна общим водоизмещением 34 507 БРТ.
После этого боевого похода капитан 3-го ранга Кальс весной 1943 года передал подводную лодку U-130 своему преемнику обер-лейтенанту Зигфриду Келлеру, а сам занял должность командира 2-й флотилии подводных лодок, базирующейся в Лорьяне. Спустя недолгое время он получил звание капитана 2-го ранга.
Когда германской армии пришлось оставить свои опорные пункты на побережье Бискайского залива, Эрнст Кальс со своими подводниками остался в Лорьяне и оборонял его, уже в звании капитана 1-го ранга, вплоть до конца войны. Вместе со своими боевыми товарищами он познал все лишения французского плена, из которого был освобожден по состоянию здоровья.
Список судов, потопленных подводной лодкой U-130 под командованием капитана 1-го ранга Кальса
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Общий итог:
потоплено: 21 судно общим водоизмещением 149 191 БРТ;
торпедировано: 1 судно водоизмещением 6986 БРТ.
= — торпедировано.

Капитан 3-го ранга Рейнхард Хардеген
Дважды у берегов Америки

Из морской авиации – в командиры подводной лодки
Молодой летчик-наблюдатель морской авиации, в первые месяцы Второй мировой войны летавший над Балтикой и высматривавший те немногие польские подводные лодки, которые еще действовали в этих водах, зимой 1939 года получил от своего командования предписание перейти на службу в подводный флот. Он прошел обычную теоретическую подготовку и практику на учебной подводной лодке U-5, которой командовал капитан-лейтенант Генрих Леманн-Вилленброк.
Леманн-Вилленброк также пришел в подводный флот из другой сферы деятельности. Его прежним местом службы был учебный парусник Horst Wessel, на котором он почти два года служил вахтенным офицером и адъютантом капитана 1-го ранга Тиле.
На U-5 молодой офицер-подводник постигал основы искусства подводного плавания. После окончания курсов командиров подводных лодок Хардегена назначили на U-124, которой командовал капитан-лейтенант Георг Вильгельм Шульц. Будучи произведен в обер-лейтенанты и прибыв на место своего назначения, U-124, он сохранил наилучшие воспоминания об этом, поскольку в этот момент на борту подводной лодки находился также и командующий подводным флотом контр-адмирал Дёниц. Об этом сам Хардеген поведал в своей подготовленной к изданию книге «Стоять по боевому расписанию!»: «Ясный взгляд его глаз и твердое рукопожатие тотчас же дали мне понять, что командующий подводным флотом не только представляет собой незаурядную личность, которая руководит действиями подводных лодок на всех морях и океанах, но и является тем самым отцом-командиром, который помнит и заботится о каждом своем офицере-подводнике».
Когда обер-лейтенант Хардеген поднялся на борт U-124 и доложился ее командиру, капитан-лейтенанту Шульцу, он не обратил внимания на то, что субмарина готова вот-вот отчалить и выйти в море. На вопрос своего первого помощника, куда подводная лодка направляется в свой испытательный выход, командир ответил, что она идет в боевой поход и ждала только прибытия нового первого помощника.
И вот таким образом стажер-командир Хардеген совершил свой первый боевой поход на подводной лодке, ставший его «свадебным путешествием». Это была субмарина типа IX-B, которую Вильгельм Шульц принял под свое командование 11 июня. (См. главу «Капитан 3-го ранга Георг Вильгельм Шульц».)
Совершив два боевых похода под началом Георга Вильгельма Шульца, Хардеген получил указание принять в Киле под свое командование только что законченную постройкой свою «собственную» подводную лодку U-147. Ее ввод в строй действующего флота состоялся 11 декабря 1940 года. Таким образом, Хардеген получил боевой корабль (типа II D), равно как и Вольфганг Лют, ставший командиром U-138.
На рубке U-147 в качестве ее герба были изображены летучие рыбы, и, после того как Хардеген доложил командованию о полной готовности субмарины к походу и бою, он в конце февраля 1941 года вывел лодку в ее первый боевой поход. Преодолевая сильные шторма, U-147 вышла в акваторию западнее Шетландских островов. Там она потопила небольшое рыболовное суденышко, скрылась от взоров эсминцев в толще воды и вела наблюдение за ночным движением на маршруте, ведущем в Скапа-Флоу. Однажды лодка оказалась даже в окружении группы из четырех английских эсминцев, которые, по счастью, ее не заметили.
Во второй половине дня 2 марта командир подводной лодки, шедшей в надводном положении, был вызван на мостик. Поднявшись туда, Хардеген увидел впереди по левому борту облака дыма. Чуть позже на горизонте вырисовались и надстройки второго судна. Одно из них, развернувшись, внезапно двинулось к U-147 и открыло орудийный огонь по германской подводной лодке. Это оказался корабль из состава эскортной группы конвоя НХ-109, от которого U-147 ушла экстренным погружением.
Когда лодка через некоторое время всплыла на поверхность, она обнаружила этого же противника, поджидавшего ее неподалеку с заглушенными двигателями. U-147 пришлось снова уходить под воду.
Наконец акустики доложили, что противник потерял терпение и отправился догонять охраняемый им конвой.
Тем временем сгустилась темнота, но Хардеген все же смог заметить силуэт судна, которое в неверном свете луны казалось пароходом. Поскольку оба дизеля были отключены, субмарина стала сближаться с пароходом на электромоторах. С дистанции 400 метров она выпустила торпеду, которая и отправила норвежский сухогруз Augvald водоизмещением 4811 БРТ на дно на глубине 150 метров северо-западнее порта Лох-Ю на севере Шотландии.
Взрыв торпеды буквально подбросил сухогруз в воздух. Сдетонировавшие от взрыва боеприпасы, которыми он был загружен, разнесли его на мелкие части. Несколько обломков пароходных конструкций и снарядные осколки зацепили и подводную лодку, но лишь незначительно повредили ее легкий корпус.
Когда спустя несколько дней подводная лодка снова заняла позицию для выстрела, выпущенная опять-таки с незначительного расстояния торпеда прошла мимо цели. Сразу же после этого, когда командир в центральном посту пытался исправить ситуацию и устранить причины, приведшие к промаху, вахтенный офицер, первый помощник командира обер-лейтенант Ветьен подал команду:
— Стоять по боевой тревоге!
Прямо перед трубами торпедных аппаратов подводной лодки оказался используемый в качестве войскового транспорта пассажирский пароход, но в этих трех аппаратах сейчас оставалась только одна-единственная торпеда. Однако и она, даже выпущенная с незначительного расстояния, прошла мимо цели.
Подводная лодка была вынуждена теперь пуститься в обратный путь и без всяких происшествий дошла до входа в Кильский канал, по которому и вернулась в Киль. Здесь ее командир узнал, что U-147 теперь становится учебной подводной лодкой, а он вскоре должен получить под свое командование новую, значительно более крупную субмарину. Обер-лейтенант Ветьен становился командиром U-147.
Вскоре после этого обер-лейтенанту Хардегену было приказано явиться на блокшив командующего подводным флотом к заместителю Дёница контр-адмиралу фон Фридебургу. Во время своего доклада адмиралу он узнал, что ему предстоит принять у капитан-лейтенанта Мёле командование над находящейся на базе во Франции подводной лодкой U-123.
Карл Гейнц Мёле командовал этой субмариной в ходе нескольких весьма успешных боевых походов; во время их он потопил в общей сложности 18 судов противника. За эти успехи он был 26 февраля 1941 года награжден Рыцарским крестом.
Когда Хардеген с этой целью прибыл на базу подводного флота в Лорьяне, расположенную на французском побережье Атлантики, U-123 после последнего успешного похода Мёле еще стояла в доке. На ее рубке в качестве герба был изображен удивительный знак, появившийся в результате курьеза: однажды во время учебных стрельб снарядом палубного орудия был сбит блок крепления антенны.
Когда субмарина в начале июня 1941 года вышла в свой первый боевой поход под командованием Рейнхарда Хардегена и миновала устье Изара, оказалось, что действовать ей предстоит в акватории у западного побережья Африки. Уже в испанских водах и Бискайском заливе с нее были замечены суда, но они оказались испанскими и не могли быть атакованы.
Однако с 20 июня ситуация изменилась. В точке с координатами 34°10' северной широты и 11°40' западной долготы был остановлен и после попадания торпеды потерял ход португальский пароход Ganda. Очень быстро он приобрел сильный крен на борт, в который попала торпеда. Хардеген и его второй помощник лейтенант фон Шретер видели, что экипаж судна занял места в спасательных шлюпках. Когда судно было покинуто командой, U-123 всплыла и открыла артиллерийский огонь. Поскольку груз парохода состоял из бензина и мазута в бочках, судно вскоре полыхало огнем. В 20:19 лодка произвела еще один торпедный выстрел. Спустя час стало понятно, что пароход неизбежно разломится пополам и затонет.
Субмарина продолжила свое продвижение в южном направлении. В воскресенье 22 июня командир подлодки был разбужен радистом, который принес ему полученную радиограмму. В ней сообщалось, что германская армия начала Русскую кампанию. Когда возвращающаяся из боевого похода подводная лодка U-69 под командованием Метцлера сообщила об обнаружении конвоя SL-76, находящегося в акватории островов Зеленого Мыса, из состава которого ею ранним утром 27 июня был потоплен сухогруз River Lugar, U-123 также получила приказание действовать против этого конвоя. Полным ходом подводная лодка двинулась курсом на пересечение с этим конвоем. К вечеру она сблизилась с ним в пределах видимости, заняла позицию для атаки и за несколько минут до полуночи произвела три прицельных выстрела торпедами по судам этого конвоя.
Первая торпеда нанесла смертельный удар британскому пароходу P. L. M. 22 водоизмещением 5646 БРТ. Через минуту после первого взрыва вторая торпеда потопила Oberon водоизмещением 1996 БРТ. Третья торпеда, пройдя мимо того судна, которому она предназначалась, поразила пароход, шедший в колонне за ним. Это потопление так никогда и не было засчитано и не подтверждено противником. Ночное море тут же осветилось ослепительно-мертвенным сиянием парашютных осветительных снарядов, выпущенных эсминцами конвоя.
Корабли конвоя оттеснили подводную лодку от охраняемых судов, так что она смогла снова выйти на позицию для стрельбы по судам SL-76 лишь к вечеру 29 июня. Торпеда вышла в 19:36 из трубы торпедного аппарата и поразила в центр корпуса свою жертву, которая еще успела передать в эфир сигнал бедствия. Это был британский пароход Rio Azul водоизмещением 4088 БРТ, над которым вскоре сомкнулась поверхность моря.
Подводная лодка U-66 под командованием капитан-лейтенанта Цаппа также торпедировала два судна из состава этого конвоя, которые все же смогли кое-как доковылять до порта назначения.
В последующие дни с подводной лодки были замечены несколько американских судов, которые пришлось пропустить беспрепятственно. Лишь в ночь на 4 июля замеченный пароход был немедленно атакован. За прибором торпедной стрельбы находился первый помощник командира подводной лодки обер-лейтенант С. Шнейдер, готовый открыть огонь. Субмарина сблизилась с отдельно идущим пароходом на очень близкое расстояние. Одиночная торпеда была выпущена по английскому судну Auditor водоизмещением 5444 БРТ с расстояния всего 600 метров и поразила его ближе к корме. Судно потеряло ход и стало погружаться кормой. Его экипаж занял места в спасательных шлюпках. (Все члены экипажа в двух шлюпках впоследствии добрались до островов Зеленого Мыса.) С неожиданной быстротой корма судна скрылась под водой, его нос вознесся к небу, и в таком положении судно ушло на дно.
На этом серия успехов U-123 в данном походе подошла к концу. Когда подводная лодка возвратилась на свою базу в Лорьяне, на поднятом перископе развевались шесть вымпелов, символизируя шесть потопленных судов. Пять из них были подтверждены противником.
В аду Северной Атлантики
Когда подводная лодка в начале октября 1941 года отправилась в свой второй боевой поход под командованием капитан-лейтенанта Хардегена, ее экипаж вполне отчетливо понимал, что в определенном ей районе патрулирования в Северной Атлантике будет не особенно спокойно, поскольку ярость осенних штормов в этом регионе была всем прекрасно известна.
19 октября радист лодки получил сообщение о конвое, действовать против которого предстояло субмарине. Но поскольку оказалось, что подводная лодка не может догнать его, новая радиограмма принесла указание прервать эту операцию и возобновить следование прежним курсом на малом ходу.
Через три часа вахтенные на мостике подводной лодки заметили по траверзу правого борта громадный темный силуэт. Хардеген, который в этот момент работал со штурманской картой в центральном посту, поспешил на мостик. Когда его глаза привыкли к темноте, он различил четыре крупных судна, шедшие под плотным прикрытием нескольких эсминцев.
Во всех отсеках подводной лодки прозвучала команда:
— Стоять по боевой тревоге!
Несмотря на сильное охранение каравана, Хардеген решил его атаковать. Старший офицер-торпедист стал к прибору управления стрельбой. Он получил разрешение на пуск, когда один из эсминцев эскорта пошел на U-123 курсовым углом 0°. Резко переложив вертикальный руль, Хардеген разминулся с ним, проскользнув буквально на волоске мимо последнего большого парохода. Старший офицер-торпедист вовремя среагировал и точно перед этим резким изменением курса произвел залп двумя торпедами. Когда подводная лодка завершала маневр, тишину ночи разорвали два взрыва торпед, попавших в носовую часть судна и в центр корпуса прямо перед ходовым мостиком. Крупный пароход тут же потерял ход и, пройдя какое-то расстояние по инерции, замер на поверхности моря с сильным креном на борт. Его носовая часть стала быстро погружаться в воду. Команда оставила судно, заняв места в спасательных шлюпках. В это время U-123 пыталась выйти на позицию для атаки по второму крупному судну, торпедисты лихорадочно досылали новые торпеды в трубы опустевших торпедных аппаратов.
Однако U-123 так и не удалось провести атаку по второму пароходу, скорость хода этого гиганта была слишком велика.
«Во время погони, — писал Хардеген в своей книге „Стоять по боевому расписанию!“, — мы услышали со стороны пораженного нашими торпедами парохода дьявольской силы взрыв и видели, как к небу взметнулось адской высоты пламя…»
Когда наутро подводная лодка приблизилась к месту затопления торпедированного ею парохода, она увидела только громадное масляное пятно. Еще в воде плавали обломки деревянных конструкций судна. Тем не менее Хардеген не был уверен, что гигант в самом деле затонул. Затем вахтенный в рубке заметил в море спасательную шлюпку. На ее дне скрючился от холода мужчина. Будучи взят на борт подвод ной лодки, он рассказал Хардегену, что судно, которое было торпедировано субмариной, было британским вспомогательным крейсером Aurania. Согласно «Регистру Ллойда», его водоизмещение составляло 13 984 БРТ. Спасенный член его экипажа поведал также, что вспомогательный крейсер «после ужасающей силы взрыва котлов и боеприпасов» затонул. Его экипаж подняли из воды эсминцы эскорта, которые, очевидно, не заметили шлюпку с теперь спасенным подводной лодкой человеком.
Тем самым гибель вспомогательного крейсера была подтверждена. Но истина, однако, состояла в том, что Aurania после взрыва котлов была взята на буксир двумя эсминцами и отведена в ближайший порт.
В последующие недели U-123 была задействована в совместном с другими подводными лодками патрулировании отведенной ей акватории, с тем чтобы иметь возможность выйти на позиции для атаки отдельных судов или конвоев. Действуя в составе группы «Смертельный удар», Хардеген торпедировал вспомогательный крейсер и обнаружил конвой SL-89. После этого его подводная лодка была задействована для патрулирования пролива Бель-Иль, где 1 ноября влилась в группу «Рыцарь-разбойник» и принимала участие в действиях против конвоя SC-52, обнаруженного подводной лодкой U-374 под командованием фон Фишеля. U-123 вышла 3 ноября на позицию для атаки по конвою, но была вынуждена скрыться под водой из-за действий эсминцев эскорта и больше не имела возможности атаковать конвой, тогда как U-569 под командованием Хинша, U-202 под командованием Линднера и U-203 под командованием Мютцельбурга атаковали конвой, добившись значительных успехов.
Затем 8 ноября U-123 в сильный мороз и при значительном волнении моря находилась в акватории юго-восточнее Гренландии опять же в составе группы «Рыцарь-разбойник». Ей предстояло вместе с другими подводными лодками «стаи» действовать по конвою ONS-33, о котором сообщила разведслужба. Однако ни одна из подводных лодок этот конвой обнаружить не смогла, и несколько позже U-123 получила приказ о возвращении на базу.
Первый «удар в литавры» для Америки!
Когда командующий подводным флотом 9 декабря 1941 года открыл прибрежные воды Америки для неограниченной подводной войны, он приказал командирам субмарин Хардегену, Цаппу и Кальсу, подводные лодки которых только и были в его распоряжении для этой цели, прибыть в его штаб-квартиру. Здесь, в своем кабинете, он сообщил подводникам, что они и еще, возможно, две или три подводные лодки должны выйти в море по направлению к Восточному побережью США и в день, который им будет сообщен позднее, одновременно начать боевые действия в тех водах.
В заключение командующий подводным флотом сказал:
— Вам надо будет сработать единым оркестром! Пусть вашим девизом будет «В атаку, топи их!». Возвращайтесь домой с победой.
(См. также предыдущую главу «Капитан 1-го ранга Эрнст Кальс».)
Именно в результате этого разговора и возникло условное наименование этой операции «Удар в литавры», поскольку все подводные лодки должны были начать свои действия одновременно и согласованно.
Незадолго до Рождества 1941 года в этот боевой поход вышла и U-123. Впереди лежал долгий путь через Атлантику. Лишь 9 января 1942 года командование подводным флотом смогло определить дату начала совместных боевых действий для первых трех подводных лодок. Все они приняли краткую радиограмму: «Удар литавр 13 января в 0:00!»
12 января U-123 была на подходе к определенному ей району оперативных действий, пробиваясь сквозь жестокий шторм. Радист лодки принимал многочисленные сигналы SOS. Субмарина упорно продвигалась вперед, чтобы назавтра быть готовой к боевым действиям. Поздним вечером, однако, был замечен большой пароход.
— Стоять по боевой тревоге! — приказал Хардеген, хотя еще оставалось несколько часов до формального начала операции «Удар в литавры». Столь лакомую добычу просто нельзя было упускать.
Торпеда была выпущена с очень незначительной дистанции. После ее взрыва получивший тяжелые повреждения пароход потерял ход и начал передавать сигналы бедствия. Оказалось, что его имя было Cyclops, с водоизмещением, согласно «умной книге», 9076 БРТ, и затонул он в точке с координатами 41°45' северной широты и 63°48' западной долготы, получив еще один залп торпед.
Он стал первым судном, потопленным в этих западных долготах.
На следующее утро, с официальным началом операции «Удар в литавры», открыла боевые действия также и подводная лодка U-130 под командованием Кальса, в течение нескольких часов потопившая два судна.
Следующая атака U-123 состоялась в 8:35 14 января. Субмарина находилась на 70°50' западной долготы, неподалеку от побережья Соединенных Штатов, когда с нее было замечено быстроходное моторное судно, очевидно вышедшее из гавани Нью-Йорка. Это оказался танкер Norness, шедший под панамским флагом. Выпущенная подлодкой торпеда попала ему в середину корпуса. Танкер успел сообщить об этом по радио в следующих выражениях: «Налетел на мину южнее Лонг-Айленда!»
В свою очередь, он стал первым танкером, потопленным U-123 у американского побережья. За ним последовали еще десять судов. Первый корабль был поражен торпедой 15 января в 9:41. Им оказался британский танкер Coimbra водоизмещением 6768 БРТ. 17 января такая же судьба постигла и небольшой американский пароход San José водоизмещением всего лишь 1932 БРТ. Пару суток спустя у мыса Гаттерас был уничтожен американский пароход Brazos водоизмещением 4497 БРТ. Он получил роковую торпеду ранним утром, в 5:16.

Несколько часов спустя Хардеген, который все это время не покидал мостика, заметил целую группу судов, которые, очевидно, чувствовали так себя в большей безопасности. На этот раз у командира был свободный выбор, которое судно атаковать первым. Он принял решение обстрелять первым пароход, двигавшийся в центре группы и находившийся в наиболее выгодном для атаки по нему положении. Торпеда точно поразила City of Atlanta водоизмещением 5268 БРТ и отправила его на дно. Ровно через минуту пополудни лодка произвела второй выстрел, который оказался смертельным для судна Ciltvaira.
Попавший в поле зрения через несколько минут после этого танкер был обстрелян из палубного орудия и зенитных автоматов на мостике. Находящийся на расстоянии всего лишь 200 метров, танкер получил значительные повреждения. На нем начался пожар, судно потеряло ход. Его мостик и палубные надстройки продолжали оставаться под артиллерийским огнем с подводной лодки, и, когда U-123 проходила мимо него, Хардеген, как он впоследствии писал, «просто ужасался». «Он представлял собой просто огромный кусок металла».
Поскольку остальные суда после взрыва торпеды и артиллерийского обстрела танкера бросились врассыпную, U-123 не стала преследовать их, а вернулась к горящему на поверхности моря танкеру. Радист субмарины доложил о перехваченном сигнале бедствия: название танкера — Malay, его водоизмещение составляет 8206 БРТ.
Его команда, однако, смогла частично справиться с огнем, и танкер малым ходом двинулся к побережью.
— Веерный залп! — приказал Хардеген.
Выпущенные с незначительного расстояния торпеды поразили танкер, который снова остановился и глубоко осел в воду.
Поскольку вскоре на месте действия должны были появиться вражеские эсминцы и самолеты, Хардеген отвел субмарину мористее, чтобы иметь возможность погрузиться на значительную глубину и там спастись от преследования.
Командир подводной лодки был твердо убежден в том, что ничто и никто больше не в состоянии оказать помощь этому танкеру. Однако с изрядными трудностями он все же был приведен в порт несколькими мощными буксирами. Но долгое время танкер все же не мог эксплуатироваться.
Подводная лодка пустилась в обратный путь. Во второй половине дня 25 января она наткнулась на британский пароход Culebra и потопила его артиллерийским огнем. Наступившей ночью Хардеген доложил в штаб подводного флота, что субмарина израсходовала весь боезапас и потопила восемь судов общим водоизмещением 53 тысячи БРТ. Ответ командующего не заставил себя ждать и гласил: «Литавристу Хардегену — браво! Сыграно отлично!»
Однако «удары литавр» во время этого боевого похода еще не закончились. Пароход Culebra, который совершенно определенно был атакован артиллерийским огнем в качестве ответа на радиограмму, извещавшую о награждении командира субмарины Рыцарским крестом, затонул после ожесточенного сопротивления и принес еще 3044 БРТ на счет потопленного подлодкой U-123 тоннажа. После этого боя в экипаже субмарины оказалось двое раненых.
Наступившей ночью с лодки еще был замечен большой танкер.
— Мы же не дадим ему уйти, герр капитан-лейтенант? — спросил у командира боцман, бывший в этот момент старшим вахтенным в рубке.
Хардеген, хотя и заметивший сразу же, что этот танкер несет артиллерийское вооружение, отдал приказ открыть по нему огонь из палубных орудий и зенитного автомата. Расчеты орудий приступили к работе. Им удалось поджечь кормовую часть танкера и тем самым вывести из боя установленное на корме танкера орудие. После этого с танкера раздавались только очереди установленных на мостике зенитных автоматов. Вскоре были подавлены и они. Экипаж танкера стал покидать судно.
После этого подводная лодка подошла ближе к танкеру и отправила его на дно несколькими выстрелами по ватерлинии.
Современный танкер Pan Norway добавил еще 9231 БРТ на счет побед Хардегена и U-123.
Спасшимся в шлюпках членам экипажа танкера, являвшимся по большей части норвежцами, была оказана помощь со стороны U-123, которая, остановив одно из нейтральных судов, велела ему принять норвежцев на борт, что и было сделано.
С десятью развевающимися вымпелами на поднятом перископе и 66 600 БРТ потопленного тоннажа на счету подводная лодка вернулась на базу.
После доклада командира подводной лодки командующему Карл Дёниц записал в своем дневнике: «По сообщению командира становится совершенно ясно, что, если бы операция „Удар в литавры“ могла быть проведена большими силами, а командующий подводным флотом имел в своем распоряжении для ее проведения не шесть, а хотя бы двенадцать субмарин, то ее результаты были бы куда более значительны».
Еще три подводные лодки, о которых Дёниц упоминает в своем дневнике, были отправлены к побережью США, когда первые три полностью израсходовали свой боезапас. Это были U-106 под командованием обер-лейтенанта Раша, U-103 под командованием капитан-лейтенанта Винтера и U-107 под командованием обер-лейтенанта Гельхауса.
Второй «удар в литавры» для Америки
Уже в начале марта 1942 года U-123 вышла в следующий боевой поход. Находясь далеко в открытом море, подводная лодка получила 18 марта радиограмму с указанием оперативного района действий: «Свободный поиск и охота у американского побережья!»
По получении этого указания субмарина провела определенную корректировку курса. Во второй половине дня 23 марта в 17:57 она выпустила первую в этом походе торпеду. Ее жертвой стал американский танкер Muskogee, который после попадания в него очень быстро ушел на дно.
Ранним утром 24 марта, едва только подводная лодка достигла 63° западной долготы, с нее был снова замечен танкер. Он носил название Empire Steel и имел водоизмещение 8138 БРТ. В 3:00 субмарина дала по нему двухторпедный залп. Сразу же после этого из танков судна вырвался к небу громадный язык пламени. Его светлый цвет говорил о том, что танкер был гружен чистым бензином. Поскольку кормовая часть танкера никак не хотела тонуть, Хардеген подвел подводную лодку поближе к горящему гиганту и расстрелял корму несколькими снарядами из палубного орудия.
После этого субмарина приблизилась к американскому побережью. Ранним утром 27 марта, когда подлодка находилась недалеко от берега, она наткнулась на пароход, который приняла было за небольшое грузовое судно. На самом же деле это было американское судно-ловушка для подводных лодок Atik, которое, будучи обстреляно и получив первую торпеду в район переднего грузового трюма, стало всего лишь слегка крениться на борт. Однако после одного из попаданий снарядов на судне-ловушке возник пожар. Хардеген принял решение подойти поближе и почти в упор расстрелять и потопить этот пароходик из палубного орудия.
Но при приближении подводной лодки пароходик неожиданно развернулся и двинулся к U-123, открыв замаскированное ранее орудие. Тогда Хардеген был вынужден отдать команду расчету палубного орудия вернуться внутрь лодки, чтобы иметь возможность в любую минуту уйти на спасительную глубину. Оставшись в рубке вдвоем со своим первым помощником обер-лейтенантом фон Шрётером, он увидел, как к лодке от судна-ловушки протянулись оранжевые нити трассирующих снарядов. Дав полный ход главным двигателям, U-123 смогла уйти от этого обстрела.
Когда командир лодки спустился из рубки в центральный пост, он увидел, что фёнрих[107] Руди Холцер, прикомандированный к лодке на время похода, лежит с тяжелым ранением. Его правая нога была раздроблена. К следующему утру он скончался от этого ранения.
Развернувшись и возвратившись к судну-ловушке Atik, U-123 потопила его еще одной торпедой и артиллерийским огнем.
Тело фёнриха после траурной церемонии и отдачи воинских почестей было предано морю. Рейнхард Хардеген лично прочитал над ним последнюю молитву.
Лишь 2 апреля субмарина снова смогла занять позицию для выстрела. На этот раз она атаковала американский танкер Libre, который после попадания торпеды и артобстрела, потеряв ход, лежал на поверхности воды. В этот момент находившаяся в надводном положении субмарина была атакована американским «морским охотником» и, запустив электродвигатели на полный ход, скрылась в глубине моря. Танкер водоизмещением 7057 БРТ, торпедированный и подожженный U-123, все же не затонул и был отбуксирован в порт.
Через шесть дней после этого в 7:52 одной торпедой с U-123 был поражен в районе машинного отделения американский танкер Oklahoma водоизмещением 9264 БРТ. Он выбросился на мелководье, после чего был поднят, отбуксирован в порт и отремонтирован. Однако 28 марта 1945 года он все же был потоплен подводной лодкой U-532 под командованием Юнкера.
Поскольку почти одновременно с этими событиями с подводной лодки был замечен еще один танкер, U-123 развернулась к нему. Этот приближающийся танкер явно заметил выпущенные с Oklahoma ракеты сигнала бедствия и изменил свой курс к тонущему танкеру. Он явно намеревался подойти со стороны мелководья, где подводная лодка не могла бы выйти на позицию для стрельбы по нему. Выпущенная в 8:44 торпеда поразила этот танкер, причинив ему значительные повреждения. Однако его капитану удалось выбросить судно на берег, откуда впоследствии его экипаж был снят. Тем самым 7989 БРТ водоизмещения Esso Baton Rouge не были занесены на счет тоннажа, потопленного субмариной. (Этот танкер был потоплен 23 февраля 1943 года подводной лодкой U-202 под командованием Позера.)
Утром 9 апреля субмариной на мелководье был потоплен американский пароход Esparta, а 11 апреля с нее был опять замечен большой танкер Gulfamerica водоизмещением 8081 БРТ, отличное судно современной постройки. Первая же выпущенная торпеда заставила танкер потерять ход, после чего он был потоплен артиллерией напротив городского пляжа Джэксонвилла[108].
Утром 13 апреля был потоплен пароход Leslie водоизмещением 2609 БРТ, но хотя он и затонул опять-таки на мелководье, тем не менее так и не был поднят со дна моря.
Спустя два часа U-123 обстреляла шведский теплоход Korsholm, затонувший очень быстро, а четверо суток спустя, в 5:23 утра 17 апреля, атаковала американский пароход Alcoa Guide. Поскольку к этому моменту субмарина израсходовала весь свой боезапас торпед, Хардеген принял решение разделаться с ним уже много раз опробованным способом — артиллерийским огнем. Уже первые выстрелы вызвали пожар на этом пароходе водоизмещением 4834 БРТ. Несколько выстрелов по ватерлинии отправили судно на дно.
U-123 доложила о своей ситуации в штаб и получила приказ о возвращении на базу. 23 апреля, еще находясь в море, Рейнхард Хардеген был извещен радиограммой о том, что в этот день он стал 89-м германским солдатом, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту, которые ему чуть позже вручили в ставке фюрера.
С одиннадцатью вымпелами на поднятом зенитном перископе U-123 вошла в гавань своей базы. Два потопленных судна не были подтверждены противником или разведданными. Тем не менее эти два судна на долгое время не могли осуществлять грузовых перевозок и лишь после длительного ремонта смогли стать в строй.
Еще на подходе к базе подводная лодка израсходовала последние капли горючего для своих дизелей. Главный инженер флотилии намеревался было направить к лодке баржу с горючим, но Хардеген махнул рукой и вошел в бухту на главных электромоторах.
Во время последнего похода он перевел подводную лодку в Киль. Когда она миновала мемориальное Морское кладбище, весь экипаж выстроился на левом борту. В память о погибших моряках флаг лодки был приспущен, и она пришвартовалась около моста Блюхера. В первый — и единственный — раз на лодке были подняты все вымпелы, символизирующие одержанные ею победы. Их было 45, потопленный тоннаж составлял 304 тысячи БРТ, что было заслугой экипажа и двух командиров. Капитан-лейтенант Рейнхард Хардеген отрапортовал капитану 1-го ранга фон Фридебургу, что подводная лодка «вернулась на родину».
Список судов, потопленных подводными лодками U-147 и U-123 под командованием капитана 3-го ранга Рейнхарда Хардегена
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1 Л о х — Ю (англ. Loch-Ewe) — порт на севере Шотландии.
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Общий итог:
потоплено: 24 судна общим водоизмещением 138 204 БРТ;
торпедировано: 4 судна общим водоизмещением 32 516 БРТ.
= — торпедировано.

Капитан 2-го ранга Эрих Топп
В боях на U-57 и U-552

Несчастливая подводная лодка U-57
Еще до начала Второй мировой войны Эрих Топп подал рапорт о переводе его в подводный флот. До этого он служил преподавателем учебного отдела военно-морского флота в Фридрихсорте[109]. После окончания нескольких соответствующих курсов молодой обер-лейтенант получил назначение помощником командира на подводную лодку U-46, на которой Топп и совершил первые четыре боевых похода под началом ее командира Герберта Сохлера.
В июне 1940 года Топп принял от своего товарища Клауса Корта командование над подводной лодкой U-57, субмариной типа II C, введенной в состав флота 29 декабря 1938 года и имевшей значительно улучшенные ходовые и боевые характеристики по сравнению со своими предшественницами.
На рубке своей подводной лодки предшественник Топпа Клаус Корт изобразил двух танцующих чертей, которые с этого момента стали гербом лодки, а позднее превратились в некий неофициальный символ всего подводного флота.
В начале июля 1940 года подводная лодка отправилась в свой первый боевой поход уже под командованием Эриха Топпа. Прежде всего она зашла в Берген, чтобы пополнить запас горючего для того, чтобы оставаться в море как можно дольше, несмотря на ограниченную автономность плавания субмарин этого типа.
Когда подводная лодка, пополнив запасы горючего, покидала Корс-фьорд, она была атакована английской подводной лодкой. По счастью, след от ее торпеды был замечен, и, круто переложив руль, U-57 уклонилась от угрожавшего ей уничтожения.
После этого субмарина продолжила свое движение к определенному ей району патрулирования у английского побережья. Она располагала только шестью торпедами. Все они были израсходованы в течение пяти дней. Результаты были достигнуты следующие: 17 июля был отправлен на дно шведский пароход O. A. Brodin водоизмещением 1960 БРТ, а вечером того же дня одна из торпед двухторпедного залпа поразила Manipur водоизмещением 8652 БРТ. Этот британский пароход получил еще один залп торпед, прежде чем Топп должен был уйти с поля боя, поскольку один из кораблей эскорта прошел слишком близко от субмарины. Подводная лодка ушла мористее и вскоре после этого выпустила свою последнюю торпеду по небольшому пароходу, который, несмотря на попадание, смог собственными силами добраться до гавани.
Для пополнения горючего и боекомплекта подводная лодка вернулась в Берген, откуда она уже через неделю отправилась в свой второй боевой поход. Когда с подводной лодки, идущей проливом Минч[110], был замечен небольшой конвой, Топп принял решение атаковать его. Обе выпущенные по нему торпеды прошли мимо, а подводной лодке пришлось уходить от преследования кораблей эскорта, забрасывавших ее глубинными бомбами.
В ходе дальнейшего движения подводной лодки к проливу Ла-Манш ей наконец удалось выйти на позицию для атаки по пароходу, водоизмещение которого было оценено командиром в 5 тысяч БРТ. Три захода и не менее трех торпед понадобилось U-57, чтобы потопить этого противника. Им оказался шведский Atos водоизмещением 2161 БРТ. Сразу же после этого подводная лодка подверглась бомбардировке с гидросамолета береговой охраны. К счастью для U-57, сброшенные с него бомбы, которые легли в воду очень близко слева по борту субмарины, почему-то не разорвались.
По радио U-57 получила распоряжение двигаться для пополнения запасов в один из захваченных после кампании во Франции портов атлантического побережья. Для пополнения запасов и устранения незначительных повреждений субмарина направилась в Лорьян.
По дороге туда подводная лодка снова подверглась атаке британского самолета. Ведя огонь из бортовых пушек и сбрасывая тяжелые бомбы, этот самолет попытался поразить U-57 «под палубу», как именовались повреждения подобного рода. Но и на этот раз сброшенные бомбы не сработали. Однако 15 попаданий из тяжелого пулемета, установленного на самолете, повредили легкий корпус субмарины, не задев, к счастью, ни одного человека из 25 членов ее экипажа.
Из Лорьяна – в море
После ремонта U-57 во второй декаде августа снова вышла из Лорьяна при сильном волнении и резком ветре. Гидролокатор вышел из строя уже на второй день пребывания в открытом море, а на одиннадцатый день похода с лодки был замечен крупный пароход. Проводя дневную атаку на него из подводного положения, субмарина попыталась подойти к пароходу поближе, но не смогла удержаться на перископной глубине и, выброшенная волнами на поверхность, была замечена. После этого судно развернулось и на полном ходу ушло от атаки. Пароход Ceramic в этот раз счастливо избежал германской торпеды, но через два года после этого инцидента все же встретил свою судьбу в виде подводной лодки U-515 и был ею потоплен.
Поздним вечером 23 августа с подводной лодки был замечен караван. Это оказался конвой ОВ-202.
— Стоять по боевой тревоге! Атакуем! — прозвучала команда.
U-57 превратилась в крадущегося волка, которому удалось пробраться в центр конвоя. Спустя 42 минуты после полуночи, уже в начале 24 августа подводная лодка выпустила три прицельные торпеды по судам водоизмещением от 5 до 9 тысяч БРТ.
Один из эсминцев конвоя стал разворачиваться в сторону подводной лодки еще до того, как торпеды достигли своих целей. Но пока лодка еще не начала погружаться, подводники, стоявшие в рубке, увидели, что крупный пароход поражен торпедой и потерял ход. Затем над морем громыхнул второй и через 5 секунд — третий взрыв. Все три пораженных торпедами судна начали передавать в эфир сигналы SOS, в ночное небо взлетели ракеты сигнала бедствия. Эсминцы открыли огонь осветительными снарядами, а весь конвой сделал резкий поворот на левый борт.
— Тревога! Срочное погружение! — скомандовал Топп, увидев, что эсминец, который было отвернул от лодки, снова набирает скорость и ракурсом «ноль» идет прямо на нее.
Он последним спустился по скоб-трапу в субмарину, закрыл за собой рабочий люк и плотно закрутил кремальеру запора.
Старший механик увидел вспыхнувший транспарант «К погружению готов» и стал заполнять балластные цистерны. Едва ли не вертикально подводная лодка ушла на глубину, а там, достигнув 45 метров, заняла горизонтальное положение и легла на грунт.
Топп едва сдержал чуть было не вырвавшееся ругательство.
— Выключить моторы! — приказал он.
Басовитое гудение главных электродвигателей смолкло. По всей субмарине разлилась тишина. Но в глубине вод по кругу то и дело грохотали сбрасываемые одна за другой глубинные бомбы. В корпусе лодки начали возникать течи, проникающую воду нельзя было откачивать за борт водоосушительными насосами, чтобы шум их работы не выдал местонахождение лодки. Приходилось собирать проникающую воду и ведрами равномерно распределять ее по всем отсекам лодки.
Бомбежка глубинными бомбами продолжалась всю ночь. С каждым новым взрывом бомбы опасность гибели лодки все только увеличивалась.
Все не занятые на вахте члены экипажа лодки лежали на своих местах, соблюдая полную тишину. Топп вместе с лейтенантом Райхенбахом-Клинке находился в центральном посту. Старший штурман Сак отмечал число сброшенных глубинных бомб. Наступило утро, приближался полдень, но внезапно по всей лодке от кормы к носу прозвучал отвратительный скрежет. Это один из эсминцев прошелся по корпусу лодки своим поисковым тралом. Неприятель, к счастью, не знал точного местоположения субмарины. Настал самый напряженный момент. Неужели трос зацепится за рубку? Нет, он скользнул дальше, и наступившее напряжение отпустило.
Лишь только в 23:56 подводная лодка смогла всплыть на перископную глубину. Быстро обведя взором горизонт, Топп увидел по корме лодки стоящий с заглушенными моторами эсминец, который поджидал их всплытия, чтобы затем уничтожить субмарину своей артиллерией. Едва работая электромоторами, на самом малом ходу, подводная лодка удалилась от него, и Топп попытался снова лечь на курс к проливу Ла-Манш. Это ему удалось.
Ранним утром 23 августа в торпедные аппараты были загружены обе торпеды, находившиеся в контейнерах на палубе подлодки. В предрассветные часы 24 августа, проведя две атаки по английским судам, U-57 потопила пароходы Cumberland водоизмещением 10 939 БРТ и Saint Dunstan водоизмещением 5681 БРТ. Торпедированный ею же сухогруз Havildar водоизмещением 5407 БРТ все же смог самостоятельно добраться до спасительного порта.
Во второй половине дня 25 августа, когда подводная лодка снова была готова атаковать, с нее был замечен большой танкер. Субмарина находилась в положении весьма выгодном для атаки и развернулась для обстрела танкера из погруженного положения. Танкер Pecten водоизмещением 7468 БРТ был поражен двумя торпедами и затонул в течение нескольких минут. После этой атаки за лодкой снова началось преследование с бомбардировкой глубинными бомбами. Когда вышла из строя муфта сцепления дизелей, механикам пришлось переделывать муфту сцепления заднего хода. И в таком виде подводная лодка легла на курс возвращения в Германию, поскольку полученные ею значительные повреждения можно было устранить только при ремонте на верфи.
Наконец U-57 оказалась перед воротами шлюза в Брунсбюттеле[111]. Теперь все неприятности похода позади, они добрались до родины. По крайней мере, так это представлялось подводникам. Но в тот самый момент, когда подводная лодка после открытия ворот шлюза намеревалась войти в него, из него выходил норвежский сухогруз Rona. Проходя мимо субмарины, он дал отмашку красным навигационным огнем левого борта. U-57 ответила ему также красным огнем. Все шло как положено — суда намеревались разойтись левыми бортами. Однако неожиданно красный навигационный огонь сменился, стали видны и красный, и зеленый (правого борта) огни, и, когда корма норвежца еще находилась в акватории шлюза, его нос — уже увлекаемый выходящим из шлюза потоком воды — устремился прямо на U-57.
Обер-лейтенант Топп попытался было справиться с ситуацией, отработав полным ходом назад, однако было слишком поздно. Rona протаранил подводную лодку, которая тотчас же начала тонуть.
— Команде покинуть лодку! — успел крикнуть Топп. — Перебирайтесь на сухогруз!
В течение нескольких секунд рубка подводной лодки находилась на одном уровне с палубой Rona. Подводники перепрыгивали на палубу норвежца, кое-кто бросался в воду, которая со скоростью около 4 узлов относила их в сторону. Но сама U-57 ушла под воду как камень и исчезла из вида.
Когда в рассветных сумерках команда U-57 снова собралась вместе, первый помощник доложил командиру:
— Герр обер-лейтенант, экипаж U-57 построен. Все… кроме шести человек… Экипаж обращается с просьбой и дальше продолжать службу вместе и под вашей командой!
«Кроме шести человек!» После столкновения их поглотило море. Топп молча отдал честь, затем повернулся и, потрясенный, побрел прочь.
Эрих Топп был вызван для дачи показаний в комиссию по расследованию инцидента. Заключение комиссии гласило: вся вина за столкновение в шлюзе лежит целиком на пароходе Rona. Топп был полностью оправдан, и, чтобы заверить его в этом, адмирал Дёниц назначил его командиром новой подводной лодки.
На U-552 южнее Исландии
4 декабря 1940 года капитан-лейтенант Топп принял под свое командование подводную лодку U-552, субмарину широко известного типа VII C, самого крупносерийного типа подводных лодок в истории. С этого же момента начались и тренировочные выходы лодки, и слаживание большей части ее экипажа, поскольку число членов команды субмарины почти вдвое превышало численность экипажа прежней подлодки. Оставшиеся верными командиру члены экипажа U-57 были вместе с ним, когда подводная лодка, на рубке которой, как на ее предшественнице, были изображены танцующие черти, отправилась в свой первый боевой поход.
Он начался в последнюю декаду февраля, когда подводная лодка, на которой в Данциге[112] были завершены последние работы, пройдя Кильским каналом, подледокольной проводкой вышла в открытые воды Северного моря. Оттуда субмарина взяла курс к Северной Африке.
Едва подводная лодка оказалась в указанном ей оперативном районе патрулирования, как с нее был замечен конвой. Ориентируясь по данным гидролокатора, субмарина произвела пять одиночных выстрелов из погруженного положения, которые все должны были бы попасть в цели. Однако ни единого взрыва торпед не было зафиксировано. Корабли эскорта заставили U-552 уйти на глубину, после прохождения конвоя она всплыла в его кильватере.
Через несколько часов после всплытия в сгустившихся сумерках с лодки был замечен быстроходный одиночный пароход, шедший зигзагообразным курсом, резко меняя направление. С расстояния 1500 метров подводная лодка произвела трехторпедный залп по этому крупному судну. И опять ни единого взрыва. Вскоре подводники, бывшие в рубке, поняли, что это судно находилось на удалении от лодки не на 1500, но по крайней мере 4 тысячи метров. В подобной ошибочной оценке не было ничего удивительного. Перед трубами торпедных аппаратов субмарины прошел Ile de France водоизмещением 43 тысячи БРТ. Вдогонку за ним была послана последняя готовая к бою торпеда, оставшаяся в одном из аппаратов, однако и она сгинула в безвестности.
Поднявшись на поверхность моря во второй половине дня 1 марта, U-552 снова заметила конвой: НХ-109. Подводной лодке удалось занять выгодную позицию для атаки. Двухторпедный залп, произведенный в 23:56, смертельно поразил Cadillac, танкер водоизмещением 12 062 БРТ. Однако судно затонуло только после трехчасовой агонии, во время которой весь его экипаж был принят на борт одним из подошедших кораблей эскорта.
U-552 легла на обратный курс, но вечером 10 марта последней оставшейся торпедой атаковала исландский рыболовный пароход Reykjaborg. Поврежденный торпедой пароход, однако, продолжал держаться на поверхности моря и был потоплен артиллерийским огнем. После этого подводная лодка возвратилась на базу.
Отправившись в свой следующий боевой поход в конце апреля, U-552 должна была действовать в Северной Атлантике. Здесь ранним утром 27 апреля ею был потоплен вспомогательный «морской охотник», попытавшийся было атаковать подводную лодку. Единственная торпеда разорвала надвое крошечное суденышко водоизмещением всего 227 БРТ. Спустя минуту от него не осталось и следа на поверхности моря.
Вспомогательный «морской охотник» входил в состав эскорта конвоя НХ-121, который также двигался в акватории южнее Исландии. Во второй половине дня 27 апреля U-552 вышла в 16:02 на позицию для атаки по современному британскому пароходу Beacon Grange, который, имея гораздо большую скорость, чем остальной конвой, следовал в гордом одиночестве. Двухторпедный залп прервал движение этого судна водоизмещением 10 160 БРТ и отправил его на дно.
На следующий день в первой его половине U-552 удалось произвести радиообмен с U-123, которая заметила идущий конвой и смогла передать его местоположение, скорость и курс последнего.
Одновременно с подводной лодкой U-96 под командованием Леманна-Вилленброка участие в атаке на этот конвой приняла и U-552. Две торпеды, выпущенные ею по британскому танкеру Capulet водоизмещением 8190 БРТ, вызвали на нем мощный пожар. Но когда субмарина заходила для повторного залпа по судну, корабли эскорта заставили ее погрузиться и покинуть место сражения. Лишь 2 мая все еще держащийся на воде, но покинутый экипажем танкер был потоплен подводной лодкой U-201 под командованием Адальберта Шнее.
В ночь на 30 апреля U-552 наткнулась на отставшее от этого конвоя судно. Это был британский пароход Nerissa водоизмещением 5583 БРТ. Двухторпедный залп, произведенный подводной лодкой под утро 1 мая в 0:27, быстро отправил его на дно моря.
После этого субмарина легла на курс возвращения и с четырьмя вымпелами на поднятом командирском перископе вошла в бухту своей базы Сен-Назер.
Новые боевые походы
Начало июня 1941 года U-552 снова встретила в открытом море. Капитан-лейтенант Топп снова вызвался действовать в районе пролива Ла-Манш, чтобы там, перед дверями врага, иметь возможность атаковать его. Большой Лев дал на это добро. Светлой летней ночью с 8 на 9 июня подводная лодка крейсировала взад и вперед у входа в Английский канал, поджидая вражеские суда. Часто ей приходилось уходить под воду. Утром 10 июня ей наконец повезло. В поле зрения показалось судно, U-552 погрузилась и стала занимать позицию для атаки из подводного положения. Вся атака развивалась как по классическим методам, и в 10:55 субмарина произвела двухторпедный залп, ставший роковым для британского парохода Ainderby. Первые в этом боевом походе 4860 БРТ были занесены на счет подлодки.
Ранним утром 12 июня с подводной лодки был замечен идущий на большой скорости британский теплоход Chinese Prince водоизмещением 8593 БРТ. И снова опаснейший волк подобрался к нему в подводном положении. Две торпеды покинули свои аппараты, и после истечения времени хода до цели тяжело поврежденный Chinese Prince закачался на поверхности моря. Третья торпеда поставила точку в его судьбе.
И в последующие дни Топп был вынужден много раз отдавать команды о срочном погружении, уводя свою лодку в безопасные глубины. В ночь на 18 июня U-552 заметила идущий очень быстрым ходом одиночный пароход, который, к ее удаче, шел очень выгодным для субмарины курсом. Подводная лодка на полном ходу главных электромоторов двинулась курсом на пересечение с идущим пароходом и в 3:28 выпустила торпеды из аппаратов № 1 и 3. Norfolk, пароход водоизмещением 10 948 БРТ, после их попадания замер на поверхности воды. Зайдя на вторую атаку, U-552 подошла очень близко к громаде парохода, который, после ее залпа, затонул в точке с координатами 57°17' северной широты и 11°14' западной долготы.
Возвращаясь на базу, U-552 наткнулась на «судно-ловушку» подводных лодок. Однако субмарине удалось опознать, обойти и миновать это хорошо замаскированное и опасное судно. Затем с нее было замечено одиночное судно, которое подлодка попыталась атаковать, используя последнюю оставшуюся торпеду. Увы, торпеда пропала напрасно.
С тремя вымпелами на перископе U-552 вошла в гавань Сен-Назера. На этот момент капитан-лейтенант Эрих Топп, командуя U-57 и U-552, потопил более 100 тысяч БРТ вражеского тоннажа. 20 июня, как уже было сообщено подводной лодке по радио, он был награжден Рыцарским крестом. Сойдя на берег, он получил эту высокую награду из рук гроссадмирала Дёница.
Следующий боевой поход едва не стал последним для U-552. Подводная лодка, которая в середине августа вышла в море, была сориентирована на действия против конвоя OG-71, который уже атаковали восемь германских субмарин. На подходе к этому конвою вахтенные на мостике уже издалека видели вздымающиеся к небу факелы торпедных взрывов, к которым они и устремились. Однако еще до подхода U-552 остальные подлодки растерзали этот конвой и расстреляли его десять грузовых судов. В предутренних сумерках 23 августа U-552 настигла норвежский пароход Spind, который несколькими сутками ранее был торпедирован подводной лодкой U-564 под командованием капитан-лейтенанта Зурена, но остался на плаву, и потопила его огнем из палубного орудия. Его 2129 БРТ стали единственной добычей субмарины за время ее четвертого похода. Однако за этим занятием она была замечена двумя эсминцами, которые устремились к подводной лодке и забросали ее глубинными бомбами еще до того, как U-552 смогла уйти на спасительную глубину.
Топпу, однако, удалось отвести получившую тяжелые повреждения подводную лодку в сторону от места погружения, достичь 180 метров глубины и на самом малом ходу электромоторов оторваться от преследователей. Когда лодке удалось всплыть, то оказалось, что она получила такие серьезные повреждения, что их нельзя устранить имеющимися на борту средствами. Топп доложил об этом в штаб и получил приказ возвращаться на базу.
Южнее Гренландии
Свой пятый боевой поход U-552 совершила в акваторию южнее Гренландии. Путь конвоев из США и в Соединенные Штаты Америки проходил теперь далеко к северу, прежде чем выходил в Атлантику. Оперативный отдел командования подводным флотом принимал это обстоятельство во внимание и направлял теперь большее число подводных лодок в эту акваторию.
Когда Эйтель Фридрих Кентрат 19 сентября со своей U-74 наткнулся на конвой SC-44 и после сообщения об этом торпедировал два судна из состава этого конвоя, к этому району, развернувшись, направилась и U-552, которая в ночь на 20 сентября вошла в визуальный контакт с конвоем. С нее также ночью была замечена германская подводная лодка, готовившаяся к развороту для атаки на конвой. Развернувшись вслед за этой лодкой, U-552 также вышла на позицию для пуска торпед. Прежде всего ей предстояло в течение ночи проникнуть за линию кораблей эскорта, сопровождающих грузовые суда. Две первые выпущенные подлодкой торпеды прошли мимо целей. Однако U-552 продолжила атаку, и две еще находившиеся в аппаратах торпеды покинули их трубы. Быстро развернувшись, субмарина тут же дала залп из кормовых торпедных аппаратов.
Оба торпедированных первыми парохода получили пробоины и, потеряв ход, замерли на поверхности моря. Одно из следовавших за ними судов натолкнулось на поврежденный взрывом торпеды британский танкер T. J. Williams и, также поврежденное, тоже замерло на месте.
Вскоре танкер водоизмещением 8212 БРТ затонул, за ним последовало и панамское судно Pink Star водоизмещением 4150 БРТ. Третье судно, несмотря на пробоину в носовой части, осталось на плаву.
Один из эсминцев эскорта, дав полный ход, вышел из походного ордера на фланге конвоя и рванул вперед. Он открыл огонь осветительными снарядами по тем направлениям, откуда могли атаковать подводные лодки. Ослепительный свет залил поверхность моря, заставив вахтенных на мостике зажмуриться, как будто по ним полоснул луч прожектора. Тем не менее субмарина не погрузилась. Она лишь ушла с курса пересечения с конвоем и стала следовать параллельно ему, пока торпедисты перезаряжали аппараты.
В 3:27 первый помощник командира атаковал танкер, водоизмещение которого Топп приблизительно оценил в 10 тысяч тонн. Двухторпедный залп поразил Barbro, быстроходный норвежский танкер водоизмещением 6326 БРТ.
Вспомогательный крейсер, шедший в составе конвоя, заметил подводную лодку и, открыв огонь, устремился к U-552. Зигзагообразно меняя курс, Топп уходил от пущенных вслед ему снарядов. Когда же наконец ему удалось оторваться от этого опасного противника, вблизи возник вражеский эсминец. Пришлось снова уходить под воду.
Потеряв контакт с конвоем и получив, после сообщения об этом, приказ на возвращение, U-552 отправилась в Сен-Назер.
Уничтожение американского эсминца
Шестой боевой поход U-552 совершила в Северную Атлантику. Разведслужба сообщила о выходе конвоя НХ-156. Вместе с другими субмаринами U-552 также получила указание действовать против этого конвоя. U-96 и U-567 уже приблизились к нему. Когда же U-552 попыталась найти лазейку, чтобы проникнуть внутрь конвоя, подводная лодка была атакована и обстреляна неизвестным эсминцем.
— Разделаемся с ним и тогда прорвемся к конвою! — принял решение Топп.
Всплыв с перископной глубины, Топп выпустил две торпеды по эсминцу. Они поразили американский эсминец Reuben James, который вопреки международному праву — США были нейтральным государством — атаковал германскую подводную лодку, в носовую и кормовую части корпуса. Приготовленные к сбросу глубинные бомбы, находившиеся на корме эсминца, сдетонировали от взрыва торпеды. В течение минуты американский эсминец был разнесен взрывом на части.
Вскоре после этого подводники, бывшие на мостике, увидели рубку другой германской подводной лодки. Это оказалась U-567, которой командовал Эндрасс.
— Эсминец уничтожен! — сообщил Топп своему товарищу.
— Да, одним меньше! Спокойнее будет. Ну что, теперь продолжим?
— Ясное дело! Сближаемся и атакуем из подводного положения! — кивнул Топп.
В 7:23 1 ноября U-552 выпустила две торпеды по одному 8000-тон нику. Их взрывы были слышны всем в лодке, однако последствия их командир не увидел, поскольку поднять перископ было невозможно — на подлодку снова началась охота.
Точно так же получасом позднее с конвоем сблизился и Эндрасс. Он прицельно выпустил две одиночные торпеды, слышал два взрыва, но не смог визуально увидеть результат.
В течение последующих 48 часов обе подводные лодки тщетно пытались подобраться поближе к конвою для новых атак по нему.
Израсходовав в ходе этих маневров значительную часть горючего, обе субмарины получили приказ возвращаться на базу.
В конце декабря 1941 года U-552, которая 19 декабря вышла из Сен-Назера в свой девятый боевой поход, достигла акватории южнее Азорских островов. На борту лодки в качестве командира-стажера находился также обер-лейтенант Альбрехт Бранди, которому вскоре предстояло совершить весьма длительное подводное плавание.
Подводная лодка поначалу вела патрулирование морских путей в районе Понта-Делгады[113], на которых в это время года никакого движения не наблюдалось. Субмарина в одну из ночей даже зашла в самый порт, но не обнаружила там никаких судов.
На второй вечер пребывания перед портом на лодке была получена радиограмма, предписывающая субмарине следовать в новый район патрулирования. Теперь U-552 должна была перебазироваться к канадскому побережью. Штурман проанализировал полученное указание и взял направление на северо-восток. 4 января вышла из строя муфта главного двигателя правого борта. Пришлось ее чинить, невзирая на сильное волнение моря. Холод стоял такой, что впору было бы вымораживать тараканов (если бы они были), режущий морозом ветер дул с силой 9 баллов. Подводная лодка была оснащена для действий на юге, у команды не было достаточно теплых вещей. Также на борту не имелось электрообогревателей. Когда 10 января 1942 года температура наружного воздуха упала до −10 °C, вахтенные на мостике превратились в истинных тюленей. Рубка кренилась то на один борт, то на другой. То и дело налетали «снежные заряды», смешанные с градом, который резал вахтенным кожу. Большие глыбы льда нарастали на отражателях мин и на антеннах.
Топп отдал приказ сменять вахтенных каждый час. Он также распорядился, чтобы при вахтенном офицере в рубке находился бы только один человек. Также он лично нес часть этих сокращенных вахт. От тяжести льда со звонким щелчком лопнул трос антенны. Несколько позже старший механик доложил, что заклинивают вентили балластных цистерн. Для оттаивания корпуса и наружного оборудования подводной лодке следовало уйти на глубину.
В последующие часы U-552 следовала по своему маршруту в погруженном состоянии. В ночь на 15 января с нее было замечено одиночно идущее судно. Оно оказалось британским пароходом Dayrose, который так же, как и подводная лодка, преодолевал бушующее море. Он был сначала остановлен одной торпедой, а затем потоплен залпом с кратчайшего расстояния.
Утром 18 января был замечен пароход, на который U-552 вышла в атаку. Три торпеды веерного залпа ушли в бушующее море, прежде чем одной из них был поражен предположительно Dimitrios G. Thermiotis. Во всяком случае, именно это название парохода прозвучало в перехваченном призыве о помощи, отправленном с него. Однако несколько позже выяснилось, что U-552 потопила не это судно, а американский пароход Frances Salman водоизмещением 2609 БРТ. Греческий же пароход был за несколько минут до этого торпедирован подводной лодкой U-86 под командованием Шуга. Поскольку он передал в эфир один-единственный призыв о помощи, как Шуг, так и Топп приняли его за потопленный ими пароход.
После всего этого подводная лодка была вынуждена лечь на обратный курс и спокойно вернулась в Сен-Назер.
У побережья Америки
В свой восьмой боевой поход U-552 вышла 7 марта 1942 года из Сен-Назера. Районом оперативного патрулирования для субмарины было назначено Восточное побережье США, где уже в январе этого года первые пять германских лодок добились значительных успехов и где можно было рассчитывать на столь же крупные успехи.
За сутки до того, как подводная лодка вошла в отведенный ей район патрулирования перед полуостровом Кейп-Код, в ночь на 25 марта с нее был замечен танкер. Командир субмарины принял решение атаковать его. Но когда противник заметил подводную лодку, он попытался сблизиться с U-552, чтобы протаранить ее.
Резко переложив вертикальные рули, подводной лодке удалось уйти от вздымающегося форштевня танкера, бывшего уже метрах в тридцати от нее. Уходя этим резким поворотом, Топп даже рассмотрел фигуру капитана танкера, стоявшего на мостике сдвинутой к корме надстройки. Судно сразу же отправило в эфир призыв о помощи. Это оказался танкер Ocana водоизмещением 6256 БРТ, который в 4:13 получил две торпеды и тотчас же загорелся. Его искореженный взрывами и пожаром корпус был отправлен на дно после артиллерийского обстрела своим же эсминцем лишь 15 апреля.
Этой победой был положен почин целому ряду замечательных атак по противнику. Прежде всего подводная лодка двинулась в направлении плавучего маяка Поллок, а оттуда, без всяких успехов, направилась к цепи плавучих маяков залива Нансет. С наступлением утра подводная лодка ложилась на грунт с тем, чтобы с наступлением ночи всплыть, зарядить аккумуляторы и двинуться на поиск вражеских судов. В ходе этих поисков были выпущены четыре торпеды, прошедшие мимо обнаруженных целей, причем торпедистам первого отсека оставалось только ломать голову, что стало причиной столь странных промахов.
Лишь 3 апреля девяноста тремя выстрелами из палубного орудия был потоплен американский углевоз David A. Atwater водоизмещением 2438 БРТ. Топп решил экономить торпеды, чтобы иметь возможность уничтожить при случае как можно больше вражеских судов.
5 апреля лодка обстреляла американский танкер Byron T. Benson водоизмещением 7953 БРТ. Спустя ровно 48 часов перед трубами ее торпедных аппаратов оказался британский танкер British Splendour водоизмещением 7138 БРТ. Двухторпедный залп отправил загоревшийся танкер на дно моря.
6 часов спустя две торпеды U-552 поразили норвежское китобойное судно Lancing, которое с его водоизмещением 7866 БРТ отлично вписалось в «ряд 7000-тонников», как это сформулировал старший механик в разговоре с командиром лодки о результатах последних дней.
Этот ряд 7000-тонников 9 апреля пополнил танкер Atlas, имевший водоизмещение 7137 БРТ, и только несколько не вписался в него американский танкер Tamaulipas с его «всего лишь» 6943 БРТ водоизмещения. После попадания двух торпед он сразу же загорелся и погрузился в воду на мелководье, сев на дно. Впоследствии он все же не был поднят спасательными службами США.
С семью победными вымпелами на перископе и общим объемом потопленного тоннажа 45 731 БРТ возвратилась U-552 в гавань Сен-Назера. Пять из семи потопленных судов были особо ценной добычей — танкерами.
11 апреля радист субмарины принял адресованную U-552 радиограмму, которая гласила: «По распоряжению фюрера капитан-лейтенант Топп стал 87-м германским солдатом, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту. Поздравляю! Дёниц».
Тем самым Эрих Топп стал 12-м командиром подводной лодки, удостоенным этой высокой награды.
Действия против конвоев на линии Гибралтар-Англия
9 июля 1942 года эскортная группа конвоя HG-84 взяла под свою охрану караван судов, вышедший из Гибралтара и взявший курс на Великобританию. Этой 36-й эскортной группой командовал капитан 1-го ранга Уокер, один из известнейших английских охотников за подводными лодками, кавалер Креста Виктории, самой высокой военной награды Англии, сравнимой с германским Рыцарским крестом.
Флагманским кораблем Уокера был «фрегат» Stork. Каждый английский моряк знал этот быстроходный и успешный корабль и его командира. Кроме него, в эскортную группу входили корветы Convolvulus, Gardenia и Marigold.
Эта же 36-я эскортная группа прикрывала в декабре настойчиво преследовавшийся конвой HG-76.
В колонне левого фланга конвоя шел корабль Empire Moon, имевший на борту катапульту для запуска с палубы самолета. Пароход Copeland был включен в состав конвоя в качестве спасательного судна и, соответственно своему назначению, замыкал походный ордер.
Возможности таких спасательных судов, входивших в состав каждого конвоя, были действенными и эффективными превыше всех похвал. Именно они смогли предотвратить те до сих пор все возраставшие человеческие потери, которые несли конвои в ходе сражений на просторах Атлантики. Несмотря на опасность для своей собственной жизни, они спешили на помощь к торпедированным судам, чтобы принять с борта и поднять из воды членов их экипажей, становясь при этом более чем хорошей мишенью для новых атак подводных лодок.
10 июня капитан 1-го ранга Уокер со своей эскортной группой принял три вышедших из Лиссабона судна с важным грузом и вместе с ними 12 июня подошел к конвою, безопасность которого должен был обеспечивать.
Подводная лодка U-552 под командованием кавалера дубовых листьев Эриха Топпа вышла из Сен-Назера 9 июня 1942 года. Спустя четверо суток радист субмарины принял сообщение одного германского самолета-разведчика. Этот самолет типа «Фокке-Вульф-200 Кондор» из состава 1-й группы 40-й бомбардировочной эскадры, пролетавший над трассой конвоев Гибралтар-Англия, заметил идущий конвой и сообщил об этом по радио.
При этой группе дальней авиационной разведки имелась также авиационная эскадрилья, которая по просьбе командующего подводным флотом вела дальнюю разведку для нужд подводного флота и соответственно этому была известна как «глаза подводных лодок».
Получив это сообщение, U-552 передала его по коротковолновой связи в штаб подводного флота и тотчас же направилась к указанному в сообщении месту. Уже в тот же день вахтенные на мостике заметили первые суда конвоя. Переданное Топпом радиосообщение об этом гласило: «Конвой, по всей вероятности, состоит из 21 судна. Безопасность обеспечивают от пяти до шести кораблей».
Стояла неустойчивая погода. Ветер временами усиливался до шквалистого, затем на рубку подводной лодки обрушивались струи дождя. В конце концов все небо затянулось плотным слоем дождевых туч.
Капитан-лейтенант Топп отдал распоряжение радисту еще раз передать в штаб сообщение о местоположении, курсе и приблизительной скорости движения конвоя. Чуть позднее командующий подводным флотом отдал приказ об образовании оперативной группы подводных лодок, получившей название по имени недавно погибшего командира «Эндрасс». Восемь подводных лодок должны были сблизиться с конвоем и выйти на позицию для атаки. С наступлением темноты U-552 начала атаку. Эрих Топп намеревался прорвать линию охранения конвоя и расстрелять по его судам весь свой боезапас. На борту подводной лодки царило напряженное внимание и приподнятое настроение, которое всегда охватывало экипаж во время первой атаки боевого похода.
Командир подводной лодки еще не знал, что его отправленная командующему подводным флотом радиограмма о спасательном судне Copeland, имевшем у себя на борту довольно примитивный радиопеленгатор по прозвищу «Хуфф-Дуфф», уже была им запеленгована. «Хуфф-Дуфф» было обиходным прозвищем прибора, называемого HF/DF, от английской аббревиатуры High Frequency Direction Finder[114], с помощью которого можно было запеленговать по переданной на коротких волнах радиограмме германскую подводную лодку. Таким образом, опять же, было возможно определить местонахождение запеленгованной подводной лодки или, по крайней мере, по направлению пеленга установить, откуда можно ждать ее атаки.
Капитан 1-го ранга Уокер, командир эскортной группы конвоя, уже заранее был оповещен о том, что некая германская подводная лодка следует в кильватере конвоя и быстро сближается с ним. Около четверти часа тому назад вахтенный на мостике Stork заметил подводную лодку. Эта информация была тут же передана на идущей замыкающей Gardenia, которая тут же развернулась по направлению к U-552 и стала сближаться с ней. С расстояния 13 600 ярдов[115] «фрегат» Stork открыл огонь по подводной лодке. Топпу пришлось отдать приказ и срочным погружением скрыться в морских глубинах.
В течение примерно получаса противник пытался засечь гидролокаторами местоположение постоянно меняющей курс и скорость подводной лодки. «Фрегат» Stork сбросил четыре серии по десять глубинных бомб, стараясь разделаться с ней. Однако Эрих Топп, искусный тактик подводных сражений, только на U-552 вышедший в свой девятый поход, неизменно уходил от них. Стоя в центральном посту, он невозмутимо отдавал приказы команде. Все его подводники работали быстро и уверенно, каждый знал свою задачу, каждая команда исполнялась незамедлительно и четко.
Около 22:00 оба корабля эскортной группы прекратили преследование U-552. Когда шум их винтов замолк вдали, капитан-лейтенант Топп поднял субмарину на перископную глубину.
Когда быстрый осмотр горизонта показал командиру, что море вокруг лодки пустынно, Топп отдал приказ на всплытие. Он первым открыл люк в рубку и поднялся на мостик, за ним последовал находившийся при нем вахтенный.
U-552 двинулась в надводном положении прежним курсом, снова сблизилась с последней колонной конвоя HG-84 и зашла на него с правого фланга.
— Черт побери это свечение моря, герр капитан-лейтенант! — пробурчал первый помощник командира, принимавший вахту.
— Мы при всех условиях подходим к конвою и атакуем его. Стоять по боевой тревоге!
Эрих Топп взглянул на часы. Стрелки показывали полночь. Идущие по левому борту субмарины пароходы едва различались в темноте. Но подходить ближе было опасно, поскольку свечение моря могло выдать подводную лодку вахтенным кораблей эскортной группы.
— Торпедистам: аппараты с первого по четвертый изготовить для подводного пуска. Вести огонь будем отдельными торпедами с поворотом корпуса лодки.
Цели для торпеды были определены. Первый помощник командира стал к ночному прицелу, соединенному с вычислительным устройством. Все цели сначала были поодиночке визуально зафиксированы, данные для стрельбы введены в счетно-решающее устройство, которое после этого выдало необходимые параметры стрельбы.
Топп кивнул своему первому помощнику, разрешая открыть огонь. В течение 90 секунд четыре торпеды одна за другой покинули трубы носовых торпедных аппаратов подводной лодки и устремились к выбранным командиром целям.
— 20° право на борт! Пятый аппарат — товсь! — раздалась команда Топпа.
Субмарина развернулась, чтобы иметь возможность произвести выстрел еще и из кормового аппарата. Пятая торпеда покинула свое место в аппарате, но прошла мимо цели. Все торпеды, вышедшие из носовых аппаратов, нашли свои цели. Уже после взрыва первой из них капитан 1-го ранга Уокер отдал приказ приступить к отработанной операции «Подсолнух». С палуб всех судов в небо взлетели гроздья осветительных ракет, которые затем стали медленно опускаться на раскрывшихся парашютах, заливая поверхность воды ослепительным светом.
Три из четырех выпущенных торпед в 0:58 и 0:59 поразили пароходы Etrib, Pelayo и норвежский танкер Slemdal, современное судно водоизмещением 7374 БРТ, отправив все их на дно.
Осветительные снаряды, выпущенные с кораблей эскорта, светло-желтыми параболами прочертили ночной мрак. Все корабли охранения, развернувшись, при свете этого «фейерверка» стали искать среди морских волн противника.
Корабли эскорта довольно беспорядочно маневрировали, что только увеличивало опасность их столкновения с судами конвоя. Ночь стала полниться звуками усердных выстрелов и глухих ударов кораблей и судов борт о борт, после чего в небо по необходимости стали вздыматься также и красные морские ракеты сигнала бедствия.
— Корвет с кормы, быстро приближается! Корвет с траверза!
Эти поступившие донесения заставили командира лодки принять быстрое решение:
— Оба дизеля — самый полный вперед!
U-522 на полном ходу отвернула на 90° от конвоя и исчезла в ночи, не замеченная приближающимися корветами.
— Им, похоже, просто некуда девать боеприпасы, — задумчиво произнес Топп, обращаясь к своему заместителю, когда и через 20 минут после атаки корабли эскорта как бешеные палили во все стороны и продолжали бросать глубинные бомбы. Лишь спустя полчаса стрельба все же прекратилась, когда над морем погасли последние парашютные осветительные ракеты.
— Доложите мне, как только торпедные аппараты будут перезаряжены, — распорядился Топп.
Теперь он управлял подводной лодкой, тогда как его первый помощник стоял у командирского перископа, готовясь к новой атаке на конвой.
Лодка осторожно легла на курс, параллельный конвою. Командир вел ее, зорко наблюдая за конвоем, шедшим на пределе видимости. Волны разбивались о корпус лодки и обдавали рубку шипящей пеной. Наконец из носового отсека поступил доклад: «Аппараты с первого по четвертый заряжены!» И почти сразу после него поступил также и доклад о готовности кормового торпедного аппарата.
— Но где же все остальные наши подлодки? — вопросительно произнес командир, обводя поверхность воды своим светосильным биноклем.
— Вероятно, они все в подводном положении, герр капитан-лейтенант, — предположил помощник. — Похоже, конвой идет под хорошим прикрытием.
Спустя минуту из радиорубки пришел доклад.
— U-94 запрашивает пеленг-сигнал, герр капитан-лейтенант, — сказал старший радист.
— Передайте полуминутный сигнал, пусть ловят, — принял решение командир.
Этим сигналом Эрих Топп подтверждал, что он со своей U-552 находится в одиночестве рядом с конвоем. Но даже и в такой ситуации, когда все силы эскорта могли обрушиться на него, для командира существовал только один-единственный вариант решения:
— Лодка снова атакует!
Часы тем временем уже показывали 4:05, и на вопрос первого помощника, будет ли атака снова производиться с правого фланга конвоя, Топп ответил:
— Именно так. Теперь охранение будет ждать атаки с левого фланга. Не будем помогать им.
Все торпеды снова были тщательно распланированы по целям, стрелять намечалось с теми же параметрами и с постепенным разворотом субмарины, поскольку такой метод позволял провести атаку как можно скорее и более безопасно. U-552 сблизилась с конвоем для пуска. В 4:31 аппарат торпедной стрельбы выдал сигнал наводки, минутой позже первая торпеда вышла из трубы аппарата № 1.
— Цель отвернула! — доложил акустик, который через звуколокатор отслеживал весь ход торпеды.
Топп едва сдержал ругательство.
Торпеда из второго аппарата предназначалась для сухогруза, водоизмещение которого командир оценил примерно в 4 тысячи БРТ, из третьего — тоже для сухогруза, который частично перекрыл собой идущий вдали пароход и тем самым образовал более крупную цель. Последняя торпеда из носовых аппаратов двигалась к еще одному 4000-тоннику.
Первый взрыв поразил City of Oxford, британский пароход водоизмещением всего лишь 2759 БРТ. Вторая торпеда попала в самый центр корпуса также британского парохода Thurso.
В то время как первая торпеда внешне оказала на City of Oxford довольно незначительное действие, поскольку пробила борт парохода в районе трюма, то последствия взрыва у борта Thurso оказались такими мощными, что люди в рубке подводной лодки буквально потеряли дар речи.
Пароход Thurso, который шел в средней колонне конвоя, был разорван на тысячи фрагментов гигантским взрывом, последовавшим через 10 секунд после взрыва торпеды. Стоявшие в рубке подводной лодки люди увидели бело-голубой огненный шар, который поднялся на 200 метров вверх и всех ослепил. Когда сияние шара стало менее интенсивным и люди вокруг Эриха Топпа снова обрели зрение, Thurso уже исчез с поверхности моря. Детонация взрывчатых веществ и снарядов, которыми пароход был гружен, разнесла его корпус на тысячи фрагментов, которые усыпали море вокруг U-552 и нанесли серьезные повреждения надстройкам двух пароходов, шедших рядом с ним.

Торпеда, выпущенная из аппарата № 4, также достигла своей цели. Однако эта цель не затонула, хотя торпеда и взорвалась. Несмотря на расточительный фейерверк, снова превративший ночь в день и осветивший все море ракетами сигнала бедствия, парашютными осветительными ракетами и осветительными снарядами, U-552 не скрылась. Топп отдал команду развернуться и после этого выпустил еще одну торпеду из кормового торпедного аппарата. Эта пятая торпеда прошла мимо цели, и тогда U-552, дав полный ход главным двигателям, покинула фланг конвоя HG-84.
Капитан 1-го ранга Уокер находился на мостике флагмана эскорта Stork, когда огненный шар, возникший на месте торпедированного Thurso, разогнал мрак ночи. Видел он и за минуту до этого взметнувшееся у борта City of Oxford пламя другого торпедного взрыва и заметил, что этот пароход потерял ход, а идущие за ним суда, резко переложив рули, обходят торпедированное судно.

Со всех судов в небо взлетали ракеты сигнала бедствия. Осветительные снаряды огненными дугами прочерчивали небо, и тут вдруг по мостику флагмана хлестнули пулеметные очереди с одного из судов конвоя. Это тамошние моряки, очевидно, в неразберихе приняли очертания «морского охотника» за всплывшую вражескую подводную лодку. С него раздался усиленный мегафоном голос Уокера:
— Командирам всех судов: прекратить огонь! Даже если и заметите цель, огонь не открывать!
Уокер должен был прекратить эту беспорядочную стрельбу, поскольку имелась реальная опасность, что корабли эскорта в темноте могут обстреливать друг друга, принимая за врага, или столкнуться при маневрах.
И снова операция «Подсолнух» осветила поверхность моря, однако ни одной германской подводной лодки уже видно не было.
В 5:45 U-552 в третий раз настойчиво вышла в атаку на этот конвой. В торпедные аппараты были заряжены две последние торпеды. Еще раз подводная лодка передала в эфир 20-секундный пеленг-сигнал. Затем она развернулась для третьей атаки по конвою. Но на этот раз корабли эскорта были настороже и загнали субмарину под воду. Спустя 20 минут Топп сделал еще одну упорную попытку выйти на позицию для выстрела, но и на этот раз он был вынужден погрузиться. Однако он все же настойчиво преследовал цель. На этот раз он принял решение осуществить атаку при свете дня из погруженного положения и использовать последние две торпеды.

Началось многочасовое преследование, в ходе которого как преследователь, так и преследуемые старались вырваться из сходящихся тисков. Командующий кораблями эскорта предпринял смену курса на ошеломляюще широкой циркуляции, и, когда вынужденная идти в погруженном состоянии лодка заметила это, корабль эскорта уже заходил на нее с кормы.
U-552 всплыла и, дав полный ход главным двигателям, смогла уйти от преследователя. Во второй половине дня субмарина была засечена корветом Convolvulus, ей пришлось срочно погрузиться. Корвет преследовал подводную лодку в течение 2 часов.
Когда после этого U-552 снова поднялась на поверхность, ее радист принял радиограмму от командующего: «Группе „Эндрасс“: доложить положение и успехи!»
Через несколько минут радист субмарины отстукал ответ: «Из состава конвоя потоплены пять сухогрузов, один танкер торпедирован. 2 промаха».
Ответ командующего гласил: «Браво, Топп!»
Кроме U-552, ни одна германская подводная лодка не смогла приблизиться к конвою HG-84. Ближе к вечеру 15 июня еще одна лодка сделала попытку выйти на позицию для атаки по конвою, но была замечена самолетом «Либерейтор», который сбросил несколько бомб и загнал ее под воду. Радист самолета доложил командованию: «Атаковал подводную лодку и нанес ей 17 попаданий. Неприятель либо потоплен, либо скрылся под водой».
Около полуночи 15 июня третья подводная лодка, приблизившаяся к конвою, была выслежена «фрегатом» Stork, который и сбросил на нее последние из имевшихся у него десять глубинных бомб.
Во второй половине дня 16 июня командующий подводным флотом отдал приказ прекратить операцию. Собственно, против конвоя действовала одна только U-552, которая и добилась большого успеха.
Коммандер Уокер в своих мемуарах написал, что в ходе этого сражения он, по всей видимости, потопил две германские подводные лодки. Однако на самом деле на этот раз, наоборот, этот умный и опытный охотник за субмаринами оказался обманутым. Во время атак на конвой HG-84 не была потеряна ни одна германская подводная лодка.
Когда после войны капитан 1-го ранга Уокер узнал через гроссадмирала Дёница, что в тот раз против прикрываемого им конвоя действовала одна-единственная подводная лодка, которая потопила пять судов и торпедировала еше один, он высказался так: «Замечательный парень этот Топп. Классный подводник, владеет всеми тонкостями тактики, горит желанием атаковать — один стоит всей „волчьей стаи“. Я бы хотел крепко пожать ему руку, даже если бы он и сдул несколько блесток с моей репутации лучшего хранителя конвоев».
Десятый и последний боевой поход
4 июля 1942 года U-552 вышла в свой десятый боевой поход. Капитан 3-го ранга Топп к этому времени уже знал, что он должен стать его последним боевым походом. Большой Лев все-таки настоял на том, чтобы Топп принял под свое командование тактическую флотилию[116] подводных лодок в Готенхафене.
22 июля субмарина получила информацию по радио с U-71 о том, что с этой подводной лодки замечен конвой, идущий в направлении на запад. U-552 предстояло его атаковать. В разразившийся жестокий шторм подводная лодка с задраенным рубочным люком, принайтовленными к леерам вахтенными на мостике рубки и с заполненными уравнительными цистернами шла на перехват этого конвоя.
Топп передал по радио в штаб сообщение о разыгравшемся шторме. Тем не менее этот удачливый командир подводной лодки смог ранним утром 25 июля выйти на позицию для атаки по конвою ON-113. Британский танкер British Merit водоизмещением 8093 БРТ, получив две торпеды в борт, потерял ход. Но когда подводная лодка подошла ближе, намереваясь покончить с ним, команда этого танкера открыла огонь по приблизившейся субмарине. U-552 была вынуждена отвернуть и погрузиться. Выпущенные ею в 4:09 две торпеды попали в британский пароход Broompark водоизмещением 5136 БРТ и отправили его на дно. Торпедированный ранее танкер все же остался на плаву и позднее был отбуксирован в порт.
Свирепый шторм продолжал бушевать. U-552, с трудом сохраняя визуальный контакт с конвоем, была атакована одним из эсминцев эскорта и срочно погрузилась. Когда подводная лодка снова всплыла на поверхность, прошло уже 7 часов. Конвой давно уже пропал из вида.
На основании доклада о погоде и об обстановке, который U-552 передала в штаб по требованию командующего подводными силами, во второй половине дня 26 июля Дёниц отдал приказ о прекращении операций против этого конвоя. До этого времени только еще двум подводным лодкам удалось приблизиться к конвою на расстояние возможного выстрела — U-607 под командованием Менгерзена и, несколько позже, U-704 под командованием Кезлера. Однако ни одна атака не удалась, поскольку конвой упорно сохранял свой походный ордер и был плотно окружен кораблями эскорта.
После того как U-552, встав лагом к U-461 под командованием капитана 3-го ранга Штиблера, чтобы «как следует присосаться к дойной коровке», получила горючее с судна снабжения, она была вместе с пятью другими подводными лодками включена в группу «Штайнбринк» и задействована против конвоя ON-115.
3 августа U-552 приблизилась к этому конвою и в 3:05 выпустила по нему весь остававшийся у нее боезапас. Топп наблюдал в перископ, как два взятых им на прицел парохода, получив попадания торпед, потеряли ход и беспомощно замерли на поверхности воды. Это были Belgian Soldier водоизмещением 7167 БРТ, который чуть позже был добит и потоплен U-607 под командованием Менгерзена, и британский танкер G. S. Walden водоизмещением 10 627 БРТ, который, хотя и получив значительные повреждения, все же смог самостоятельно добраться до порта.
U-552 легла в обратный путь и на этом участке похода была обстреляна с дистанции всего лишь 100 метров вражеским эсминцем, неожиданно появившимся из полосы плотного тумана. Эсминец шел ракурсом ноль по отношению к курсу лодки, и его форштевень прошел всего в 5 метрах за кормой субмарины.
Экстренно погрузившись, U-552 ушла на глубину. Когда же она снова всплыла на поверхность, то была обстреляна из 105-мм орудия миноносца, поджидавшего ее на поверхности воды с выключенными двигателями. Снаряды повредили шахту забора воздуха для дизелей. После бомбардировки глубинными бомбами субмарина получила новые повреждения, однако благодаря искусству командира ей удалось оторваться от преследования.
Когда подводная лодка 13 августа 1942 года вошла в гавань Сен-Назера, командующий подводным флотом лично вручил капитан-лейтенанту Эриху Топпу мечи к Рыцарскому кресту с дубовыми листьями, и Топп таким образом стал 17-м германским солдатом и 2-м подводником, удостоенным этой высокой награды.
После этого похода Эрих Топп принял командование тактической флотилией подводных лодок в Готенхафене. Когда затем, незадолго до конца войны, много позже, чем ожидалось, на флот стали поступать первые «электролодки», Эрих Топп стал командиром испытательной группы этих подводных лодок типа XXI. Затем, будучи уже произведен в звание капитана 2-го ранга, он принял командование над одной из этих лодок и 28 апреля вышел на ней в море. Это была подводная лодка U-2513, с которой он за 2 и 3 мая 1945 года прошел через пролив Большой Бельт[117]. 5 мая U-2513 ошвартовалась у причала в Хортене[118]. Но снова выйти в боевой поход из Осло-фьорда она уже не могла. 8 мая 1945 года капитан 2-го ранга Топп спустил военно-морской флаг кригсмарине. Утром следующего дня U-2513 вышла в глубокие воды. Здесь Топп затопил имевшиеся на подводной лодке 23 торпеды, другое вооружение и секретную документацию, после чего вернулся в Смёртстейн. Проходили дни, сменяясь неделями. 28 мая находившиеся в этом месте четыре «электролодки», которые привели сюда также Петер Эрих Кремер и Адальберт Шнее, были отбуксированы в Тигесхольмкал. Здесь U-2513, согласно приказу, была ошвартована перед британским эсминцем Campbell. Для рассказа о последних событиях этой войны мы предоставим слово самому капитану 2-го ранга Эриху Топпу:
«Внезапно, около 16:00, звучит приказ: „Командиру быстро подняться на палубу!“ На пирсе перед подводными лодками выстроились английские солдаты, с винтовками на плече, у винтовок примкнуты штыки. На каждую лодку поднимаются два офицера и несколько солдат, один из них держит в руке английский флаг. Что ж, такая метода нам знакома.
Английские солдаты спускаются в лодку. Больных, подталкивая штыками, заставляют подняться с коек. Через несколько минут у нас уже отобраны все награды, 500 норвежских крон и шелковые нашейные платки. Под тщательным приглядом английских офицеров мы упаковываем последние оставшиеся у нас пожитки…
Английские офицеры ни в чем не сдерживают своих солдат. Мы буквально ограблены за несколько минут пьяной солдатней.
Когда я поднимаюсь на палубу, там уже развевается английский флаг. После короткого прощания с экипажем я схожу с палубы субмарины на землю Норвегии».

Так закончилась эпопея этого доблестного солдата и вместе с тем и вся подводная война.
Список судов, потопленных подводными лодками U-57 и U-552 под командованием капитана 2-го ранга Эриха Топпа
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Общий итог:
потоплено: 34 судна общим водоизмещением 192 611 БРТ;
торпедировано: 5 судов общим водоизмещением 39 400 БРТ.
= — торпедировано.

Капитан 3-го ранга Йоганн Мор
Командир U-124 в сражениях в Атлантике

Когда U-124 16 сентября 1941 года вышла в свой новый боевой поход, в ее рубке вместо прежнего командира капитан-лейтенанта Шульца стоял его бывший первый помощник, а теперь новый командир подводной лодки капитан-лейтенант Йоганн Мор. За пять боевых походов, которые он совершил на этой лодке в качестве второго, а затем и первого помощника командира, ему довелось побывать во многих критических ситуациях, так что он обладал достаточным опытом и способностями, чтобы командовать подводной лодкой. Когда адмирал Дёниц после доклада о ходе предыдущего похода спросил прежнего командира, Шульца, кому бы он мог доверить свою субмарину, его выбор пал на своего первого помощника Мора.
— Он сможет успешно командовать этой подводной лодкой, герр адмирал! Ведь он прирожденный подводник.
— И к тому же, Шульц, прошедший вашу отличную школу, — поддержал его командующий подводным флотом.
И вот 16 сентября Йоганн Мор стоял в рубке подводной лодки U-124, когда она отходила от причала 2-й флотилии подводных лодок в Лорьяне. Следуя средним ходом, субмарина во второй половине дня 20 сентября достигла акватории в 500 морских миль к юго-западу от Ирландии.
Командир лодки сидел в своей каюте, заполняя «Журнал боевых действий» подводной лодки, когда его первый помощник обер-лейтенант Хенке заметил идущий конвой. Он тут же вызвал командира на мостик. Спустя минуту Мор уже внимательно рассматривал в бинокль конвой.
— Ведет его эсминец, — доложил командиру Хенке. — А замыкает, похоже, корвет.
Подводная лодка двинулась параллельным конвою курсом на границе видимости, стремясь обойти его и занять необходимую позицию для стрельбы. Когда над морем опустилась ночь, а конвой изменил курс, ей удалось занять выгодную позицию. В 23:00 по внутренней трансляции субмарины разнесся приказ командира:
— Стоять по боевой тревоге! Атакуем конвой!
Все торпеды уже давно лежали в трубах торпедных аппаратов, готовые к стрельбе. Теперь предстояло атаковать конвой OG-74. Подводная лодка несколько раз дала пеленг-сигнал, а радист доложил командиру о кратком разговоре с U-201 под командованием Адальберта Шнее, которая также находилась в удачной позиции.
То, что это и в самом деле так, было наглядно продемонстрировано, когда незадолго до атаки U-124 с другой стороны конвоя в 23:20 и ровно минуту спустя тишину ночи разорвал грохот взрыва торпеды, пламя которого взнеслось до клотиков мачт атакованного судна.
— Это наверняка Шнее, — сказал Хенке, который уже стоял у поднятого командирского перископа лодки.
— Всплыть! Одиночными торпедами по трем транспортам, среди которых танкер водоизмещением предположительно 8 тысяч тонн!
Цели были определены. Заработал автомат торпедной стрельбы, вскоре выдавший данные для стрельбы. Отметка цели медленно наползла на перекрестие прицела.
— Пли, Хенке!
Одна за другой аппараты покинули три торпеды. Напряженное ожидание, и вот первая из них поразила танкер, что стало ясно по столбу воды, взметнувшемуся ввысь у его борта. Вскоре после этого вторая торпеда поразила сухогруз, который тут же ушел на дно. Однако после этого был слышен еще один взрыв.
— С кормы эсминец эскорта заходит на нас, герр капитан-лейтенант! — доложил сигнальщик левого борта.
— Лечь на курс 180°!
Подводная лодка описала полуциркуляцию и двинулась на восток. Темноту ночи разрывали лучи прожекторов, ищущие лодку. Осветительные снаряды с эсминца время от времени проносились вдоль курса лодки, что мог видеть только ее командир. После некоторого изменения курса субмарина двинулась на юг. Эсминец же продолжал тупо двигаться параллельно ее прежнему курсу и сбрасывал время от времени глубинные бомбы, чтобы отогнать лодку от конвоя. В конце концов U-124, оторвавшись от преследования, вышла в открытое море, даже не погружаясь под воду.
В ходе первой атаки под командованием Мора были потоплены два парохода и поврежден третий, танкер. Последний все же смог добраться до места назначения конвоя, который шел из Англии в Гибралтар.
После этого в носовой отсек подводной лодки были загружены торпеды, находившиеся в герметичных контейнерах на палубе. Следующим утром U-124 уже шла генеральным курсом на юг. Но как бы ни напрягали зрение вахтенные на мостике, конвоя уже больше не было видно, он окончательно скрылся из вида, после того как U-201 сократила его численность еще на несколько судов, так что он в общей сложности потерял пять кораблей.
Двигаясь экономичным ходом, обе подводные лодки сделали еще одну попытку обнаружить противника. К вечеру 21 сентября Мор расценил ситуацию безвыходной и передал краткое радиосообщение командующему подводным флотом. Спустя четыре часа он, тоже по радио, получил ответ: «U-124: следовать экономичным ходом на юг с целью возможной атаки на конвой после сообщения об обнаружении!»
Миновал еще один не принесший ничего нового день, после чего вечером 22 сентября пришла радиограмма командующего: «Мору и Шнее: с Гибралтарским конвоем вопрос закрыт. Следовать курсом на север!»
Еще 19 сентября итальянская подводная лодка Luigi Torelli под командованием капитан-лейтенанта де Джакомо в 600 морских милях западнее мыса Финистерре обнаружила огромный конвой. Это был HG-73. Для действий против него были брошены также субмарины Шнее и Мора. 23 сентября подошла также вторая итальянская подводная лодка, действовавшая в этом районе, Malaspina под командованием капитан-лейтенанта Прини. Именно эта подводная лодка произвела первую атаку на суда конвоя. Malaspina впустила торпеды по громадному пароходу предположительно водоизмещением 25 тысяч БРТ и еще по двум судам. О том, что произошло с этим громадным пароходом, известно только частично по сообщению одного германского самолета-разведчика, который наблюдал крупный горящий пароход в этом районе.
После атаки корабли эскорта загнали Malaspina под воду, забросали ее глубинными бомбами и потопили.
Следуя к точке пересечения с курсом этого конвоя, радист U-124 понял по радиопереговорам, что из находящихся поблизости кораблей для действий по конвою HG-73 задействована только подводная лодка U-203 под командованием Мютцельбурга. Под кратким символом HG скрывались все конвои, следующие из Гибралтара в Англию.
Когда в ночь на 25 сентября вахтенные с рубки U-124 доложили о замеченном ими в море темном силуэте, он был идентифицирован как крейсер. Торпедисты изготовились к производству двухторпедного залпа. Однако, когда эта подготовка была завершена, крейсер развернулся и быстро исчез в темноте ночи. Несколько позже он снова был замечен, когда совершил новое изменение курса. U-124 удалось все-таки произвести по нему двухторпедный залп. Но тут крейсер резко увеличил скорость, и торпеды прошли мимо его громады в никуда.
Утром 25 сентября в 7:44 U-124 все же вышла на позицию для выстрела по небольшому пароходу из состава HG-73. Empire Stream после попадания торпеды затонул. Два корабля из эскорта конвоя загнали субмарину под воду и забросали ее глубинными бомбами. Ей все же удалось оторваться от преследования и после всплытия снова лечь на курс преследования конвоя, что ей и удалось сделать после двух часов на полном ходе дизелей.
Спустя полчаса после наступления полуночи 26 сентября впереди по курсу подводной лодки было замечено пламя взрыва торпеды. Через несколько секунд донесся и грохот взрыва. Это была работа U-203, которая потопила три судна из состава этого конвоя.
— Мы уже довольно близко, теперь наша очередь! — произнес Хенке.
Дав полный ход главным двигателям, через два часа подводная лодка вышла на выгодную позицию для стрельбы. Мор выпусти три одиночные торпеды, жертвами которых стали пароходы Petrel и Lapwing.
И снова субмарине пришлось уходить под воду от кораблей эскорта, которые снова стали забрасывать ее глубинными бомбами. И опять-таки ей удалось выскользнуть из-под этого смертельного града и еще раз вечером 26 сентября атаковать конвой. Выпущенная в 23:35 торпеда поразила пароход Cervantes.
На рассвете 27 сентября подводная лодка Шнее расстреляла три парохода из состава конвоя HG-73 и выпустила пять одиночных торпед по небольшому кораблю из эскортной группы, который затем был идентифицирован как корвет.
U-124 получила приказ возвращаться на базу. Свой боевой счет она увеличила на шесть потопленных ею небольших судов и один торпедированный танкер. Крещение Йоганна Мора, которого друзья называли Йохен, в качестве командира подводной лодки прошло вполне успешно.
U-124 как «спасательная лодка»
В свой второй боевой поход U-124 отправилась в ноябре для осуществления операции в южной части Атлантики. На ее борту находился также стажер-старший механик инженер обер-лейтенант Эгон Субклев.
Южнее островов Зеленого Мыса U-124 вместе с подводной лодкой U-129 под командованием капитан-лейтенанта Клаузена приняли дизельное топливо и продовольствие с судна снабжения Python. После этого субмарина продолжила свое движение. На просторах Южной Атлантики лодка пыталась обнаружить одиночно идущие суда либо конвой, однако все ее поиски остались безрезультатными.
Британские поисковые группы добились больших успехов. Одна из них с крейсером Devonshire в своем составе обнаружила германское судно «16», рейдер для действий на торговых коммуникациях Atlantis под командованием капитана 1-го ранга Вальдемара Рогге, который был ею потоплен.
Подводная лодка U-126, которая к этому моменту подходила к Atlantis для приема снабжения, приняла 450 человек членов эго экипажа и пленных, разместив их частично на борту, а частично взяв на буксир спасательные шлюпки и плоты.
Все подводные лодки, находившиеся поблизости, получили указание следовать к месту гибели Atlantis и оказать помощь выжившим. Сюда же было направлено и судно снабжения Python.
U-124 получила по радио это сообщение от U-126. Мор тут же приказал следовать к месту гибели Atlantis, южнее Фритауна, ближе к острову Святой Елены. Часом позже была получена радиограмма из Оперативного отдела штаба: «Командирам подводных лодок от командующего: U-124 вместе с U-129 следовать на помощь U-126. Оказать помощь спасенным, ожидать новых распоряжений».
Именно Python первым прибыл 24 ноября на место происшествия, обнаружил U-126 и принял к себе на борт спасенных, в том числе 22 капитана с потопленных рейдером судов.
U-124 двигалась все дальше на юг и пыталась найти U-126, когда около полудня 24 ноября на горизонте были замечены пароходные мачты. Изменив курс, U-124 направилась на сближение. Через несколько минут Мор понял по очертаниям надстроек, вырисовавшихся на фоне неба, что это должен быть английский корабль. Возможно, тот самый крейсер, который потопил Atlantis.
Мор отдал приказ погрузиться, чтобы не быть замеченным англичанами. В подводном положении субмарина на полном ходу главных электромоторов двинулась курсом на перехват. Прильнув к окулярам перископа, Мор рассматривал приближающийся корабль.
Судя по некоторым особенностям конструкции, замеченными Мором, крейсер относился к кораблям типа «Дрэгон»[119].
Крышки торпедных аппаратов были открыты, их трубы заполнены забортной водой, параметры стрельбы рассчитаны. Мор отдал команду совершить трехторпедный залп, и через 6 секунд ожидания торпеды одна за другой были выброшены из аппаратов давлением сжатого воздуха, после чего собственным ходом двинулись навстречу цели.
После пяти с половиной минут движения торпед к цели две из них попали в крейсер и взорвались, после чего крейсер тут же получил сильный крен на правый борт. У него явно было заклинено рулевое управление, так что корабль описал полную циркуляцию и, скрывшись за плотной стеной дыма, ушел на дно.
На следующее утро радист субмарины перехватил сообщение британского адмиралтейства: «Адмиралтейство Его Величества с прискорбием сообщает о гибели корабля Его Величества Dunedin. Крейсер затонул в точке с координатами 3°0' южной широты и 26°0' западной долготы. Вероятная причина — попадание торпеды».
На следующий день U-124 пересекла экватор, а во второй половине дня старший радист субмарины подошел к командиру, который в этот момент находился в центральном посту, и, не говоря ни слова, протянул ему запись принятой радиограммы: «Принято с U-68 (капитан-лейтенант Мертен): британский крейсер Devonshire потопил судно снабжения Python. U А и U-68 приняли спасенных на борт и буксируют на плотах. Капитан 1-го ранга Рогге находится на борту U-68».
Спустя два часа, когда подводная лодка уже легла на генеральный курс, по радио последовало указание командующего подводным флотом следовать к точке гибели судна снабжения Python с координатами 27°53' ю. ш. / 3°55' з. д. и принять участие в спасательной операции.
Кроме U-124, туда же было приказано следовать еще и подводной лодке U-107 под командованием Нико Клаузена. Дав полный ход главным двигателям, подводная лодка с эмблемой эдельвейса на рубке двинулась к месту, где затонул Python. Вечером 3 декабря с лодки был замечен крупный пароход. Атака по нему заняла бы только несколько часов, поэтому Мор приказал готовиться к атаке. В 21:46 судно было остановлено всплывшей лодкой. Оно оказалось американским пароходом Sagadahoc, для потопления которого не было оснований, если только он не перевозил никаких запрещенных грузов. Призовая партия подводников поднялась на борт парохода и точно установила, что он загружен запрещенными товарами и может быть потоплен. Мор разрешил его команде занять места в шлюпках, после чего это судно было потоплено двухторпедным залпом.
Sagadahoc затонул в точке с координатами 21°50' ю. ш. / 7°50' з. д.
6 декабря вахтенные увидели спасательные шлюпки и обе буксирующие их подводные лодки. Мор сразу же поспешил подняться в рубку. У него отлегло от сердца, когда он увидел, что его боевые товарищи приветственно машут ему. Мор подвел U-124 к U-68, стал лагом к ней и рапортовал капитану 1-го ранга Рогге, что он готов принять к себе на борт часть спасенных. Этот процесс начался сразу же. Через незначительное время на U-124 погрузилось около 150 спасенных людей. Все три подводные лодки были освобождены от выполнения полученных ими ранее боевых заданий. Теперь все они полным ходом двинулись на родину. Между ними и защищенными береговыми базами лежало около 5 тысяч морских миль открытого моря.
15 декабря к ним присоединились три итальянские подводные лодки. Весь переход стал настоящей одиссеей. Если U-68 с капитаном 1-го ранга Рогге на борту ошвартовалась в Сен-Назере уже 24 декабря, то U-124 со всеми спасенными пришла на свою базу только 29 декабря. На поднятом зенитном перископе развевались два вымпела, символизируя два потопленных судна. Обер-лейтенант-инженер Бринкер, исполнявший обязанности старшего механика подводной лодки, был награжден Немецким крестом в золоте[120].
Танкерная битва у Восточного побережья Америки
21 февраля 1942 года U-124 вышла из бухты Сен-Назера и под командованием Йоганна Мора отправилась в свой третий боевой поход. Районом боевых действий ей было определено Восточное побережье Америки, где уже в январе 1942 года первые побывавшие там германские подводные лодки смогли достичь ошеломляюще крупных успехов.
Шли дни, сменяясь неделями, пока подводная лодка, борясь с весенними штормами Атлантики, пробивалась к своей цели, удаленной от точки ее выхода на 5 тысяч морских миль. Все же 13 марта U-124 вошла в свой район боевых действий. Наступившей ночью подводная лодка на малом ходу приблизилась к побережью. Когда эхолот показал, что лодка имеет под килем только 20 метров воды, вследствие чего ее погружение уже невозможно, командир почувствовал себя на мостике довольно неуютно.
Тем не менее Йоганн Мор отдал приказ двигаться вдоль побережья, постоянно замеряя глубину. К вечеру 14 марта с лодки был замечен быстро идущий одиночный пароход. Сдвинутой к корме надстройкой и ее очертаниями он напоминал танкер. Пароход двигался со скоростью 12 узлов. Сделанный по нему двухторпедный залп оказался для парохода роковым. Потеряв ход и остановившись, британский танкер British Resource полыхал на воде, передавая сигнал SOS.
После взрыва торпед танкер водоизмещением 7209 БРТ еще пять минут продержался на воде, постоянно передавая в эфир сигнал об опасности: «Подводная лодка! Подводная лодка!»
Субмарина ушла с мелководья и, следуя параллельно побережью, двинулась в направлении на мыс Лукаут. Через некоторое время пламя оставшегося за кормой горящего танкера внезапно пропало, свидетельствуя о том, что танкер ушел на дно моря.
Отлежавшись в течение дня на грунте, чтобы не быть замеченной постоянно находящимися в воздухе самолетами береговой охраны США, с наступлением темноты U-124 всплыла на поверхность моря. Несколько раз она была принуждена погружаться, избегая атак кораблей береговой охраны, забрасывавших ее глубинными бомбами, от которых она все же смогла, избежав повреждений, уйти в безопасные воды.
В ночь на 17 марта, когда субмарина находилась у мыса Гаттерас, с нее был замечен небольшой пароход. Голландская Ceiba затонула менее чем через минуту после попадания в нее одиночной торпеды.
И на этот раз корабли береговой охраны устроили настоящую охоту на U-124 и загнали ее под воду. Уйдя от них, подводная лодка отлежалась на грунте, чтобы вечером 17 марта снова подняться на поверхность и продолжить свой поиск. Незадолго до полуночи ею был атакован замеченный танкер. Американский Acme после попадания двух торпед тут же отправился на дно и для U-124 стал числиться потопленным, хотя владельцы все же смогли его позднее поднять. Через час после этой атаки с подлодки был замечен греческий пароход Kassandra Louloudi. Он затонул, пораженный одной-единственной торпедой.
Утром 18 марта Мор выпустил двухторпедный залп по танкеру, который он определил как 8000-тонник. Американский E. M. Clark водоизмещением 9647 БРТ затонул в точке с координатами 34°50' с. ш. / 75°35' в. д.
После такого быстрого успеха U-124 снова отошла на глубокую воду отлеживаться на грунте. Однако в ночь на 19 марта она снова шла в поиске с полностью заряженными торпедными аппаратами. Большая танкерная битва у мыса Гаттерас была готова начаться. Прелюдией к ней стал относительно небольшой танкер Papoose водоизмещением 5939 БРТ. Однако часом позже за ним последовал танкер W. E. Hutton водоизмещением уже 7076 БРТ.
Во время отлива U-124 действовала ближе к побережью. Здесь принесло свои плоды хладнокровие командира. Каждый его выстрел был заметен врагу. Самолеты летали даже ночью, сбрасывая бомбы. Корабли эскорта и прибрежной охраны устраивали настоящие фейерверки в ночи. Градом сыпались глубинные бомбы. Но U-124, искусно маневрируя, ушла от преследователей и утром 21 марта в 6:08 обстреляла танкер Esso Nashville водоизмещением 7934 БРТ. Танкер разломился пополам и затонул на мелководье. Для U-124 он считался потопленным, но позднее кормовая часть танкера была поднята, состыкована с вновь изготовленной носовой частью, и в таком виде танкер продолжил свою службу.
В 10:05, посреди бела дня, U-124 представился случай атаковать громадный американский танкер Atlantic Sun. Танкер получил две большие пробоины, но остался на плаву. Поскольку сразу же после выстрела подводная лодка была атакована двумя эсминцами сопровождения, добить танкер веерным залпом не удалось. Громадный Atlantic Sun был отбуксирован в порт.
23 марта, опять-таки посреди бела дня, после доклада вахтенного командир лодки поднялся в рубку. С мостика он увидел танкер, находящийся в весьма выгодной позиции для выстрела. В кильватере танкера шел эсминец. Мор принял решение выпустить по танкеру последнюю готовую к выстрелу торпеду. Она и поразила Naeco, танкер водоизмещением 5373 БРТ.
Когда командующий подводным флотом краткой радиограммой «U-124 сообщить о положении и успехах» напомнил Мору, что он должен периодически докладывать об обстановке в районе боевых действий, командир тут же сочинил доклад о ситуации, который и вручил прибывшему в рубку старшему радисту для передачи в штаб. Радист ошарашенно повертел в руках бланк радиограммы, а затем перевел взгляд на командира.
— И это я должен передать в эфир, герр капитан-лейтенант? — спросил он.
— Да не раздумывай ты над этим, парень, а просто делай! — посоветовал Мор радисту.
Тот, широко улыбаясь, вернулся в радиорубку, зашифровал сообщение и отстукал его на ключе.
Когда в оперативном отделе штаба командующего подводным флотом радиограмма с U-124 была получена и расшифрована, воцарилось ошеломленное молчание — присутствующие на какое-то время потеряли дар речи. Затем, когда офицер разведслужбы огласил полученное, молчание сменилось общим смехом, ибо рифмованное донесение гласило:

Весенней ночью новолунья
У Гаттераса бой гремел.
И бедный Рузвельт танкеров лишился
На пятьдесят лишь тысяч тонн.
Мор

U-124 получила приказ возвращаться на базу. Следуя домой, она 27 марта 1942 года получила радиограмму, с которой несший вахту первый помощник командира лично поднялся в рубку. Йоганн Мор был награжден Рыцарским крестом. Получив это известие, командир включил внутрисудовую трансляцию:
— Всем, всем! Говорит командир! Фюрер наградил меня Рыцарским крестом. Благодарю вас всех и нашу доблестную лодку и обещаю, что буду носить его за всех вас!
10 апреля 1942 года U-124 вернулась в Лорьян. На поднятом зенитном перископе субмарины трепетали десять вымпелов. Подводная лодка потопила семь судов общим водоизмещением 56 860 БРТ и торпедировала еще три судна, одно из которых было танкером водоизмещением 11 356 БРТ.
Рапорт командира принял капитан 2-го ранга Кунке[121] и затем вместе с Большим Львом поднялся на борт субмарины, где Дёниц вручил ее командиру Рыцарский крест.
Когда церемония награждения закончилась, Дёниц сказал, обращаясь к командиру лодки:
— Кстати, Мор, твой стишок мне очень понравился.
Битва конвоев в Атлантике
Ранним утром 4 мая 1942 года U-124 вышла в свой четвертый боевой поход. На этот раз действовать ей предстояло в Северной Атлантике. Ее ждали боевые действия с идущими под сильным охранением конвоями союзников.
Спустя неделю подводная лодка уже находилась в районе боевых действий, влилась в группу подводных лодок «Щука» и вместе с шестью другими субмаринами начала широкой сетью патрулировать оперативный район.
11 мая с подводной лодки U-569 под командованием обер-лейтенанта Хинша был замечен караван судов. Это был конвой ONS-92, который должен был проследовать из Англии в Северную Америку. Тотчас же U-124 начала действовать против этого конвоя. В ночь на 12 мая она приблизилась к конвою для атаки по нему. Во время первого захода Мор выпустил три одиночные торпеды по пароходам, водоизмещение которых он оценил в пределах от 2500 до 6600 БРТ. Два из них, Empire Dell и Llandover, сразу же после попаданий затонули. В 2:22, через 16 минут после первых пусков, лодка выпустила четвертую торпеду, которая спустя 116 секунд хода до цели поразила в центр корпуса 3000-тонник. Наблюдать, как затонуло это судно, не представилось возможным, поскольку противник начал охоту за подводной лодкой.
Строй судов конвоя распался. В атаку пошла U-569, выпущенная ею торпеда достигла цели. Затем атаковала подошедшая U-94 под командованием Итеса, бывшего первого помощника командира на подводной лодке U-48, которая потопила панамский пароход Cocle. В то время как корабли эскорта сконцентрировали свои усилия против этой субмарины, U-124 произвела разворот, перезарядила аппараты и произвела два двухторпедных залпа по двум пароходам. Оба они потеряли ход, загорелись и беспомощно застыли на поверхности моря. Если один из них довольно быстро затонул, то второй еще так долго держался на плаву, что его экипаж был снят подошедшим корветом, который затем и добил обреченное судно.
Последовавшее за этой атакой преследование U-124 кораблями эскорта, обрушившими на субмарину град глубинных бомб, продолжалось три часа. Подводная лодка получила значительные повреждения, однако все их было в состоянии устранить имеющимися на лодке средствами.
Вплоть до 14 мая U-124 снова и снова пыталась сблизиться с этим конвоем, который после атак Итеса потерял еще два судна, чтобы продолжить обстреливать его. Однако корабли сопровождения неизменно оттесняли субмарину от него.

Последующие дни и недели протекали в вынужденной бездеятельности. Суда в море не показывались, а когда подводная лодка получила было приказ сблизиться с замеченным конвоем и атаковать его, то спустя 24 часа пришел приказ, отменяющий первый, из чего следовало, что конвой либо уже был рассеян, либо находился в зоне действия британской авиации прикрытия.
8 июня U-124 вместе с остальными подводными лодками группы «Щука» была задействована для работы по конвою ONS-100. Итес на U-94 и Хинш на U-569 уже двигались плотно к конвою и передали пеленг-сигнал.
Дав полный ход главным дизелям, U-124 двинулась на сближение с этим конвоем, чтобы использовать по нему последние оставшиеся у нее торпеды. Когда конвой оказался в поле зрения подводной лодки, она была атакована одним из корветов эскорта и после экстренного погружения исчезла под поверхностью моря. Корвет сбросил несколько серий глубинных бомб, которые не вызвали никаких повреждений субмарины. Когда стихли шумы винтов преследователя, Мор отдал команду подвсплыть на перископную глубину. Осмотревшись, он тотчас же обнаружил корвет, который, дрейфуя с выключенными двигателями, поджидал лодку.
— Четвертый аппарат для подводного пуска — товсь!
Последовали все те же операции для подготовки к выстрелу. Когда подводная лодка приблизилась на расстояние 600 метров к корвету, стоявшему бортом к ней, Мор отдал приказ произвести пуск. Через 56 секунд хода до цели из-под кормы корвета на высоту его мачт взметнулся столб воды от взрыва. Сдетонировавшие глубинные бомбы, уложенные на корме корвета, разорвали его на множество частей, и через минуту остатки корабля исчезли с поверхности воды.
Через несколько секунд акустик лодки доложил о шуме винтов, которые быстро приближались ракурсом ноль. Мор тотчас же отдал приказ погрузиться на глубину 120 метров и резким поворотом ушел с курса приближающихся кораблей противника. Предназначавшиеся подводной лодке глубинные бомбы стали рваться вдали от нее. В охоте на U-124 участвовали три эсминца. Но этим они резко ослабили прикрытие конвоя, что дало возможность Итесу по меньшей мере осуществить еще одну атаку на конвой. Не упустил такой возможности и Хинш.
Ранним утром 12 июня U-124 снова смогла сблизиться с конвоем. После пятичасового преследования его на параллельном курсе она смогла атаковать британский пароход Dartford и остановить его двухторпедным залпом. Пароход, медленно погружаясь, в течение получаса передавал в эфир сигнал бедствия, после чего пошел на дно.
16 июня подводная лодка U-590 под командованием капитан-лейтенанта Мюллера-Едзарда выследила другой конвой, сблизилась с ним и передала пеленг-сигнал. Спустя три часа U-94 первой подошла к этому месту. Сброшенными с эсминца глубинными бомбами она была значительно повреждена и не смогла провести атаку. Такая же судьба постигла и U-590. Корабли эскорта оттеснили от конвоя также и U-124. В этой ситуации U-124 получила радиограмму от оперативного отдела штаба командующего подводным флотом: «15:07 от командующего: имеете ли вы лично возможность путем разведки боем установить расположение надводных сил противника?»
Через три минуты последовал ответ Мора в Париж: «15:10 от Мора: вчера в течение всего дня я был вынужден семь раз уходить на полном ходу от эсминцев. Их взаимодействие свидетельствует, что во всех случаях охранение появляется непосредственно из-за линии горизонта. Дважды субмарина экстренно погружалась, эсминцы сбрасывали по серии глубинных бомб и снова исчезали. При этом я полагаю, что в остальных случаях лодка замечена не была».
На следующий день, это было 18 июня 1942 года, U-124 еще раз сблизилась с конвоем для атаки по нему. Находясь в погруженном состоянии, Мор обстрелял три парохода из состава ONS-102. Через перископ он наблюдал два взрыва у борта Seattle Spirit. После этого субмарина была вынуждена уйти на глубину. Во время ухода от эсминцев в ней были слышны два отдаленных взрыва, хотя их источником могли быть и взрывы глубинных бомб. Seattle Spirit водоизмещением 5627 БРТ затонул.
21 июня сражение c ONS-102 было окончено, и 26 июня U-124 вернулась в Лорьян. За время похода подводная лодка потопила семь судов общим водоизмещением 32 429 БРТ, а также корвет Mimose. Еще два судна были ею торпедированы.
Получившая значительные повреждения субмарина была поставлена для ремонта в док. Ее экипаж отправился в давно заслуженный продолжительный отпуск.
Два последних боевых похода
В пятый боевой поход U-124 вышла со своей базы в декабре 1942 года. Из ее старой команды на борту подводной лодки остались лишь немногие. Первым помощником командира стал обер-лейте-нант Мойзен, вторым — лейтенант Бейер, а старшим механиком — лейтенант-инженер Бахманн. Капитан медицинской службы был прикомандирован к лодке в качестве врача, поскольку этот боевой поход предусматривал пополнение в море запасов горючего и провианта и должен был продлиться дольше обычного.
Уже в самом начале похода, еще в акватории Бискайского залива подводная лодка подвергалась многократным атакам противника, причем на нее охотились не только самолеты врага, но и небольшие английские группы «убийц субмарин». Однако подлодка успешно продвигалась вперед, борясь не только с врагом, но и с холодными водами Атлантики. Наконец она достигла теплого Гольфстрима и приняла с ожидавшего ее судна снабжения горючее и провиант.
16 декабря 1942 года U-124 вышла на позицию для атаки по двум крупным танкерам. После пуска торпед командир наблюдал два взрыва у борта одного из них, который через 15 минут ушел на дно носом вперед. Третья торпеда пробила борт второго танкера, затонувшего через 5 минут.
Несмотря на точные наблюдения, обе эти победы не могли быть занесены на боевой счет подводной лодки, поскольку не были подтверждены противником. Через 12 дней тем временем подводная лодка вышла на точку с координатами 10°52' с. ш. / 60°45' з. д., в которой она обстреляла и потопила британский пароход Treworlas.
Уже во второй половине дня 8 января 1943 года затем был замечен конвой ТВ-1, караван судов, идущий из Тринидада в Байя[122]. В течение полутора часов U-124 произвела пять пусков торпед. В результате конвой потерял четыре судна, в том числе американский танкер Broad Arrow водоизмещением 7718 БРТ.
От эсминца, пошедшего в атаку на подводную лодку ракурсом ноль, субмарине пришлось уходить на глубину, а там отворачивать под прямым углом к курсу эсминца и сбрасывать ход до самого малого. Благодаря такому маневру сброшенные эсминцем глубинные бомбы взорвались далеко за кормой субмарины.
После атаки по конвою у подводной лодки оставалась еще одна торпеда в аппарате, но не готовая к пуску. После того как торпедисты сделали все необходимое, чтобы изготовить ее к пуску, она была выпущена по эсминцу, который в тот день 12 января 1943 года прошел на волосок от гибели. На следующее утро радист Маннель принял радиограмму от командующего подводным флотом, в которой говорилось: «13 января 1943 года фюрер, отдавая должное Вашим заслугам как командира подводной лодки U-124, наградил Вас, 177-го солдата германского вермахта, дубовыми листьями к Рыцарскому кресту. Примите мои поздравления, Дёниц».
В конце мая 1943 года U-124 вышла в свой шестой боевой поход. К этому времени Йоганну Мору было присвоено звание капитана 3-го ранга. Ему было предложено стать инструктором-преподавателем в учебной флотилии или же принять под свое командование флотилию подводных лодок, однако Мор предпочел сражаться на просторах морей. Уже на выходе из Бискайского залива в точке с координатами 41°2' с. ш. / 15°39' з. д. субмарина U-124 наткнулась на конвой OS-45. В своей обычной манере Мор атаковал конвой и потопил два судна из его состава общим водоизмещением 9547 БРТ. От преследования кораблей эскорта подводная лодка ушла.
Однако на этот раз ситуация складывалась для нее не очень благоприятно. Корабли эскорта сумели определить местоположение субмарины. Британские корвет Stonecroft, фрегат Blackswan и еще несколько кораблей сопровождения положили конец боевому пути подводной лодки. U-124 затонула, унося с собой и весь свой доблестный экипаж. Вместе со всей командой она упокоилась в точке с координатами 41°2' с. ш. / 15°39' з. д.
Экипаж U-124
Командир: капитан-лейтенант Йоганн Мор
Затонула 2 апреля 1943 года в Северной Атлантике на 41°2' северной широты и 15°39' западной долготы.
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1 М а а т — звание на флоте, старшина 2-й статьи
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Второй список судов, потопленных подводной лодкой U-124
1-й боевой поход
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Потоплено: 6 судов общим водоизмещением 11 659 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением — .
2-й боевой поход
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Потоплено: 2 судна общим водоизмещением 11 125 БРТ; в том числе британский крейсер Dunedin.
3-й боевой поход
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Потоплено: 7 судов общим водоизмещением 42 048 БРТ.
Торпедировано: 4 судна общим водоизмещением 26 167 БРТ.
= — торпедировано.
4-й боевой поход
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Потоплено: 7 судов общим водоизмещением 32 429 БРТ, в том числе корвет Mimose.
Торпедировано: 2 судна общим водоизмещением — .
5-й боевой поход
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Потоплено: 5 судов общим водоизмещением 28 259 БРТ.
Вероятно потоплено: 2 судна (танкера, не подтверждено).
6-й боевой поход
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Потоплено: 2 судна общим водоизмещением 9547 БРТ.

Общий итог:
потоплено: 29 судов общим водоизмещением 135 067 БРТ; торпедировано: 3 судна общим водоизмещением 26 167 БРТ; вероятно потоплено: 2 судна (танкеры).

Капитан-лейтенант Ганс Дитрих барон фон Тизенгаузен

Линкор Barham потоплен
Еще будучи флотским лейтенантом, Ганс Дитрих барон фон Тизенгаузен участвовал в своем первом боевом плавании на крейсере Nürnberg в испанских водах в апреле 1937 года. Во время своей службы уже в звании обер-лейтенанта в 5-м дивизионе береговой артиллерии в Пиллау он подал рапорт о переводе его в подводный флот и после окончания различных курсов был назначен вторым помощником командира на подводную лодку U-23, которой командовал капитан-лейтенант Кречмер. За время своей службы на этой подводной лодке вторым, а потом и первым помощником командира Тизенгаузен участвовал в нескольких сражениях, в которых он изучил специфику службы на подводном флоте как таблицу умножения.
Когда капитан-лейтенант Кречмер оставил командование подводной лодкой, чтобы получить под свое начало куда большую U-99, фон Тизенгаузен совершил еще один поход на своей старой U-23 под командованием нового командира, капитан-лейтенанта Бедуна. Затем он был назначен первым помощником командира на U-93, которой командовал капитан-лейтенант Клаус Корт. Последний писал о фон Тизенгаузене: «Моим первым помощником стал обер-лей-тенант фон Тизенгаузен, пришедший к нам вместе с механиком, маатом Бидерманном с малой подводной лодки U-23, которой командовал Отто Кречмер. Это побывавший в боях, обстрелянный и надежный подводник. Я в высшей степени счастлив, что он влился в наш экипаж».
5 января 1941 года стало совершенно ясно, что фон Тизенгаузен будет командовать своей собственной лодкой. Он закончил командирские курсы, участвовал в учебных стрельбах и убыл в Эмден на приемо-сдаточные испытания, чтобы 31 марта 1941 года ввести в строй флота первую построенную на Североморской верфи в Эмдене подводную лодку U-331.
Первым помощником командира на этой подводной лодке стал обер-лейтенант Франкен, старшим механиком — обер-лейтенант-инженер Винтерманн, вторым помощником — лейтенант Кох.
Свой первый боевой поход подводная лодка совершила со 2 июля по 19 августа 1941 года.
В свой второй боевой поход лодка вышла 24 сентября в Атлантику. Находясь в открытом море, ее командир по радио получил указание вместе с пятью другими германскими подводными лодками следовать в Средиземное море. Там им предстояло стать первым германским контингентом подводных лодок в этой акватории.
Субмарина смогла пройти в надводном положении Гибралтарский пролив. Несколько позднее она была обстреляна английской канонеркой, получила пробоину легкого корпуса, но все же стала первой германской подводной лодкой, которая добралась до только что организованной базы флота на Саламине. Здесь субмарину и ее экипаж сердечно приветствовал командующий южной группой флота адмирал Ферсте. Подводная лодка вошла в состав только что образованной 29-й флотилии подводных лодок под командованием капитана 2-го ранга Фрауэнхайма.
У африканского побережья
В середине ноября 1941 года U-331 предстояло выполнить первое боевое задание в Средиземном море, оно же — третье для субмарины в море. В приказе командиру подводной лодки говорилось: «Высадить диверсионную группу под командованием лейтенанта Кифера из состава особого подразделения „Учебный полк Бранденбург“[123] у поселка Рас-Джибейза восточнее Марса-Матруха и принять их на борт после выполнения задания. После этого — свободная охота».
К вечеру 17 ноября подводная лодка подошла к североафриканскому побережью в указанной точке и высадила большую надувную лодку с диверсионной группой. Лейтенант Кифер и фельдфебель Риш попрощались с командиром субмарины и согласовали с ним порядок возвращения: группа должна была еще той же ночью возвратиться в бухту и оттуда на надувной лодке добраться до субмарины. Если этого не удастся сделать, то подводная лодка должна была ждать группу в той же бухте следующей ночью.
Всю ночь напролет обер-лейтенант Тизенгаузен оставался на мостике, ожидая условленного светового сигнала с берега. И все это время люди на мостике U-331 видели, как по проходящему вдоль побережья шоссе на запад двигались колонны грузовых автомобилей британской 8-й армии. Начиналось зимнее наступление англичан.
С рассветом подводная лодка отошла от побережья мористее и на 80-метровой отметке легла на грунт, чтобы с наступлением темноты вновь подойти к берегу и поджидать светового сигнала диверсионной группы.
Но и в эту ночь «бранденбуржцы» не появились. Как много позднее Тизенгаузен узнал, вся эта группа попала в плен. Дальнейшее задание, полученное лодкой по радио, гласило следующее: «Нарушение — по возможности срыв — британского снабжения частей под Тобруком». Крейсируя вдоль побережья между Марса-Матрухом и Тобруком, U-331 все время пыталась выйти на позицию для выстрела по судам снабжения английского флота. Почти весь светлый период суток ей приходилось оставаться под водой, поскольку самолеты и корабли англичан устраивали охоту всякий раз, как только ее перископ показывался над водой. Если же субмарина позволяла себе днем двигаться вдоль побережья в надводном положении, то буквально через несколько минут в небе появлялись вражеские самолеты, от которых приходилось срочным погружением уходить на глубину.

Когда же наступило 25 ноября, то произошло событие, имевшее значительные последствия для U-331. Накануне этого дня адмирал Каннингем[124] с основными силами своего флота покинул гавань Александрии, чтобы оказать помощь базирующимся на Мальте британским легким силам флота в их действиях против итальянских судов, снабжающих силы Германии и Италии на севере Африки. Эти суда утром 25 ноября двигались вдоль североафриканского побережья на траверзе Бардии и были засечены гидрофонами подвод ной лодки U-331. Когда Ганс Дитрих фон Тизенгаузен получил доклад об этом в 8:30, он приказал подвсплыть на перископную глубину и осмотрел горизонт. Командир, однако, не увидел ничего, кроме вздымающихся волн. Тогда он приказал всплыть в надводное положение и первым поднялся на мостик своей лодки. Первым делом ему в глаза бросился самолет, который уже довольно близко приблизился к лодке.
Балластные цистерны лодки еще не были полностью продуты, когда Тизенгаузен приказал снова уходить на глубину. Самолет же, по всей вероятности, просто не заметил подводную лодку, поскольку никаких действий против нее с воздуха не последовало.
— Следовать по гидроакустическому пеленгу! — отдал приказ Тизенгаузен.
Всю первую половину дня подводная лодка шла ориентируясь на шум винтов каравана и порой даже обгоняла его. Пеленг медленно смещался на северо-восток. Вскоре после полудня командир лодки снова приказал подвсплыть на перископную глубину и, подняв перископ, быстро осмотрел горизонт. Море все так же было пустынно, и Тизенгаузен отдал приказ всплыть на поверхность. Примерно в 1000 метров от всплывшей подводной лодки в небе был замечен вражеский самолет, который, однако, удалялся от лодки, и Тизенгаузен принял решение следовать пока в надводном положении. Субмарина двинулась на северо-восток, откуда был принят последний гидроакустический пеленг.
В 14:30 из рубки от первого помощника капитана поступил доклад:
— Дымы на горизонте, десять градусов по правому борту!
Были ли это в самом деле дымы из пароходных труб либо просто сгустившаяся облачность на горизонте, точно понять было невозможно. Тем не менее командир принял решение следовать в этом направлении. Спустя 10 минут заступивший на вахту боцман различил на горизонте мачты эсминца. Еще через минуту командир сообщил по внутрисудовой трансляции ожидающему его решения экипажу:
— Крупное соединение судов. Посередине, похоже, движется какая-то крупная лайба. Идут на юг.
Пустив главные дизеля на полный ход, U-331 двинулась в погоню за караваном, который неожиданно сменил курс и шел теперь на восток.
— Самолеты в 3 милях по корме! — доложил вахтенный.
Командир продолжил движение в надводном положении и через некоторое время заметил, что караван вновь сменил направление движения и теперь шел встречным курсом к подводной лодке. Лодка тем не менее еще не была видна с приближающихся кораблей. По мере сближения фон Тизенгаузену стало ясно, что на них надвигаются военные корабли противника.
— Срочное погружение! Стоять по местам! — скомандовал он.
Подводная лодка ушла на перископную глубину и малым ходом сближалась с крупным соединением противника, которое двигалось прямо навстречу субмарине.
— В центре колонны идет линкор! — сообщил фон Тизенгаузен замершим на боевых постах членам экипажа.
Еще через некоторое время он различил три линкора и восемь эсминцев. Сближаясь, он все время на краткие мгновения поднимал перископ. К счастью, погода благоприятствовала атаке, легкое волнение моря в определенной мере маскировало движение подводной лодки, которое выдавал поднятый перископ.
В очередной раз подняв перископ, командир увидел, что на реях линкора поднят флажный сигнал кораблям эскорта. По этому сигналу два эсминца переместились на левый фланг группировки и стали двигаться на траверзе линкора на расстоянии 500 метров друг от друга.
U-331 было необходимо пробраться между двумя эсминцами, если она хотела выйти для атаки по одному из громадных кораблей. А Тизенгаузен хотел именно этого!
В тесноте рубки рядом с приникшим к перископу командиром подводной лодки находился и старший штурман Вальтер, который выполнял команды, отдаваемые командиром на руль, и должен был передать его приказ о пуске торпед. Субмарина проскользнула в брешь между эсминцами, оба они остались у нее за кормой. Теперь подводной лодке предстояло взять на мушку наиболее благоприятно расположенный для этого линкор и изготовиться к веерному залпу.
Свои действия в такой ситуации Тизенгаузен описывал своим сослуживцам по возвращении на базу следующим образом:
«Я сделал было попытку резко развернуться к идущим кильватерной колонной линкорам. Но по отношению к первому линкору маневр провести не удалось, его скорость хода была слишком высока. Удалось только сохранять зрительный контакт. При кратких поднятиях перископа требовалось как можно быстрее осуществлять оценку ситуации.
– Перископ поднять!
Бросив быстрый взгляд сквозь перископ, я увидел, что к подлодке приближается второй громадный линкор, по очертаниям его корпуса можно было предположить, что это корабль постройки до Первой мировой войны».

Несколько лет тому назад командир лодки сообщил историкам следующие детали:
«Я отдал приказание несколько изменить курс, чтобы еще ближе подойти к линкору. Однако моя субмарина все еще занимала недостаточно выгодное положение. Угол стрельбы пока был бы больше 90 градусов, поэтому я решил еще немного подождать. Но вот подводная лодка встала почти перпендикулярно к линкору. Центр его борта заполнил все поле зрения перископа.
Торпедисты из первого отсека непрерывно докладывали о готовности к стрельбе. Но я считал, что мы все еще находимся недостаточно близко для точного попадания. Корабль был все же далеко!
– Четыре аппарата – пли! – наконец отдал я команду.
В 16:29 все четыре торпеды с интервалами от 4 до 6 секунд двинулись по направлению к цели.
Развернув перископ, я увидел, что третий линкор движется прямо на нашу подводную лодку. Я тут же приказал погрузиться на 50 метров. Лодка вроде бы послушалась горизонтальных рулей, но внезапно была как бы выдавлена кверху, и старший механик доложил, что верхний срез ее рубки показался над поверхностью воды.
– Оставить всем рубку! Быстро, быстро всем вниз!
Старший штурман Вальтер вскочил со своего рабочего места в центральном посту и задраил второй люк между центральным постом и рубкой.
Все находившиеся в центральном посту напряглись, ожидая таранного удара линкора, однако его не последовало, хотя рубка субмарины еще не скрылась под поверхностью воды.
Затем все в лодке услышали один за другим три мощных взрыва и чуть позже – четвертый.
После того как подводная лодка почти 45 секунд оставалась на поверхности воды, она внезапно, с большим дифферентом на нос, едва ли не вертикально ушла на глубину и тем самым избежала опаснейшего врага, который мог ее протаранить и рассечь надвое.
Стрелка глубиномера быстро скользила по шкале, показывая, как глубоко опускается субмарина. Она прошла отметки 40, 50, 60 метров и наконец остановилась на 80 метрах. Здесь стрелка внезапно замерла».

Тут командиру пришел на память примерно такой же случай, с которым ему пришлось столкнуться в бытность его первым помощником на U-23. Не дожидаясь доклада старшего механика, обер-лейтенанта-инженера Зигерта, Тизенгаузен крикнул, обращаясь к нему:
— А что показывает глубиномер в первом отсеке?
Тогда старший механик, который на вопрос командира должен был бы ошарашенно доложить: «Предельное положение», включил резервный глубиномер, который и показал истинную глубину погружения. Его стрелка продолжала опускаться и остановилась только на 266 метрах глубины.
Старший механик поднял лодку до 250 метров и выровнял ее на этой глубине, где ее не могли уже достать никакие глубинные бомбы.
В центральный пост прибыл механик Кёхе, чтобы доложить командиру о ситуации с главными электродвигателями. После доклада он неуверенно спросил:
— Мы что, торпедировали эсминец?
— Не-а, Кёхе, — протянул в ответ старший штурман Вальтер, — это был отнюдь не эсминец. Нам подвернулся линкор-переросток, в которого мы с 375 метров влепили четыре торпеды.
Механик, не веря своим ушам, перевел взор с командира на старшего механика, а потом снова на Вальтера.
— Вам надо будет привыкать к такому, — кивнул ему командир, подтверждая эти слова.
Послышались взрывы глубинных бомб, но очень отдаленные и совершенно неопасные для подводной лодки. Но что же произошло с соединением линкоров? Как получилось так, что U-331 не была таранена и перемолота этими гигантами?
Флажными сигналами, которые через перископ видел фон Тизенгаузен, английский адмирал отдал приказ эскадре сменить походный ордер. Три линкора, Queen Elizabeth, Barham и Valiant, шедшие кильватерным строем, по этому сигналу сделали поворот «все вдруг» на левый борт и двинулись строем фронта.
В этот момент три торпеды ударили в борт линкора Barham, а следовавший за ним линкор Valiant тоже в этот момент увидел всего лишь в 130 метрах от себя и в 7° по правому борту рубку подводной лодки.
Командир линкора Valiant резко развернул свой корабль вправо и дал полный ход двигателям. Он намеревался протаранить субмарину. Одновременно с поворотом открыли огонь малокалиберные зенитные автоматы линкора. Однако подводная лодка находилась так близко к линкору, что они, при ограниченном угле их снижения, не могли поразить лодку. Все их снаряды проходили над рубкой U-331.
Но поскольку Valiаnt еще не закончил начатый ранее разворот на левый борт, он длился еще несколько решающих секунд, прежде чем инерция движения громадной массы линкора была погашена и он, выйдя из предшествующего поворота, начал разворачиваться вправо. Когда руль был переложен и линкор вошел в новый поворот, перископ и рубка подводной лодки уже успели скрыться под водой. Valiant прошел буквально на волосок от атаковавшей его собрата германской субмарины.
Ко всему еще Valiant должен был в этот момент снова круто повернуть на левый борт, чтобы не врезаться в получивший тяжелые поражения и остановившийся Barham.
Итак, три торпеды, пущенные U-331, попали в английский линкор. При этом третья торпеда пробила борт в районе артиллерийского погреба корабля и стала причиной пожара и последующего взрыва боезапаса. Этот четвертый взрыв громадной мощности разметал Barham, колосса водоизмещением 31 тысяча БРТ, на мельчайшие части, после чего он ушел на дно всего через 4 минуты и 45 секунд после первого попадания торпеды.
Крошечная подлодка потопила громадный линкор. Он стал единственным британским линкором, потопленным в открытом море германской подводной лодкой.
Лишь через два месяца англичане подтвердили эту столь для них тяжелую потерю. Капитан Роскилл, британский историк морских сражений, так написал об этом в своей книге: «24 ноября адмирал Каннингем с основной частью своего флота вышел из Александрии, чтобы оказать поддержку базирующимся на Мальте легким кораблям в их действиях против итальянских судов снабжения. Во второй половине следующего дня линкор Barham затонул, пораженный торпедами подводной лодки U-331».
3 декабря 1941 года U-331 вернулась на свою базу на Саламине. В четвертый боевой поход субмарина вышла 14 января 1942 года и до 31 января находилась в море, пытаясь обнаружить там корабли противника. На этот раз ей не довелось осуществить ни одной торпедной атаки. Вместо этого ей приходилось то и дело погружаться под воду, чтобы уйти от преследования самолетов и эсминцев противника.
Будучи в пятом боевом походе в феврале 1942 года, U-331 удалось во время следования к своему району боевых действий спасти экипаж сбитого итальянского самолета-торпедоносца. Капитан Марино Марини и его команда не верили своему счастью, когда ощутили под своими ногами твердую «почву» палубы подводной лодки вместо прогибающегося дна своего надувного плота.
Из-за этих дополнительных едоков продовольствие закончилось задолго до конца похода, и по возвращении на базу на Саламине команда лодки преподнесла офицеру штаба флотилии, ведавшему снабжением, отваренную подошву морского ботинка, чтобы и он мог узнать вкус этого редкого лакомства.
Разумеется, это был не более чем шутливый розыгрыш, поскольку снабжение уходящих в боевой поход лодок всегда осуществлялось в полном объеме.
В новые боевые походы из Специи[125]
С базы на Саламине U-331 по Коринфскому каналу и Мессинскому проливу — минуя Стромболи — была перебазирована в Специю. Герцог Аосты вручил фон Тизенгаузену, уже ставшему капитан-лейтенантом, итальянскую медаль за отвагу в серебре.
Это вручение состоялось 2 апреля, а несколькими днями спустя подводная лодка вышла в свой следующий боевой поход. Она поставила минное заграждение перед гаванью Бейрута и торпедировала один из стоявших у тамошнего мола пароходов. Три парусника были потоплены в прибрежных водах снарядами палубного орудия подводной лодки. 18 апреля 1942 года ею был торпедирован еще один пароход, водоизмещение которого командир субмарины оценил в 4 тысячи БРТ. Оба торпедированных парохода англичане не посчитали потерянными, поскольку те не затонули безвозвратно, но были затем подняты и отремонтированы.
Следующий боевой поход, который состоялся в конце мая 1942 года, привел подводную лодку U-331 снова в западный район Средиземного моря. Здесь она действовала против каботажного сообщения англичан между Тобруком и Соллумом[126]. Здесь вечером 4 июня подводная лодка заняла позицию для атаки на один из эсминцев, который вместе с двумя другими сопровождал три грузовых судна.
При попытке прорвать охранение судов U-331 была замечена и была вынуждена погрузиться. Фон Тизенгаузен выпустил одиночную торпеду по одному из идущих в охранении эсминцев. Однако торпеда прошла мимо цели. Лишь спустя 7 минут и 16 секунд на подводной лодке был услышан далекий взрыв — это сработал самоликвидатор торпеды. Вторая торпеда, выпущенная спустя несколько секунд после первой, тоже была уничтожена самоликвидатором.
В последующие дни подводная лодка практически непрерывно была вынуждена держаться на глубине, скрываясь от вражеских самолетов и кораблей охранения конвоев. В результате субмарина получила несколько значительных повреждений, а несколько человек из числа вахтенных на мостике были ранены с самолета, открывшего по лодке огонь из всего бортового оружия, но, по счастливой случайности, не имевшего бомб.
Получившая повреждения U-331 была вынуждена вернуться на базу Специя.
После завершения там основательного ремонта и отдыха экипажа подводная лодка снова вышла из Специи в поход 7 ноября 1942 года. На следующий день она легла на курс в направлении Алжира, а Тизенгаузен узнал из радиопередачи о высадке союзников по антигитлеровской коалиции под Касабланкой, Ораном и Алжиром. В акваториях у этих городов ему предстояло атаковывать крупные суда и транспорты.

На полном ходу U-331 двигалась в направлении Алжира. Около полудня 9 ноября вахтенные на мостике заметили большой пароход, который шел на очень малом ходу и выглядел «каким-то раздолбанным», как выразился боцман, несший вахту на мостике, когда туда поднялся командир подлодки.
— Атакуем из погруженного состояния! — отдал приказание командир лодки, поскольку сразу же заметил низкий профиль корабля эскорта, сбрасывавшего глубинные бомбы — явно только для того, чтобы отпугнуть незваных гостей от этой завидной цели.
Несколько позже фон Тизенгаузену стало совершенно ясно, что судно стоит на якоре, разворачиваемое течением и волнами. С ним явно что-то произошло. (Позднее выяснилось, что Leedstown накануне во второй половине дня был поражен торпедой с самолета-торпедоносца, а утром того дня, когда был замечен фон Тизенгаузеном, еще раз подвергся бомбежке.)
Атака U-331 прошла без всяких осложнений. Обе торпеды, выпущенные подводной лодкой с дистанции 1200 метров, попали в цель и нанесли тяжелые повреждения пароходу, который тут же получил сильный крен на борт. Корабль охранения поспешил к субмарине ракурсом ноль, но командир отдал приказ погрузиться и на значительной глубине увел ее в сторону от преследователя.
Leedstown продержался на поверхности воды до второй половины дня, однако уже в 16:50 он, оставаясь на ровном киле, ушел на дно.
Подводная лодка разминулась с вышедшим на ее поиск из Алжира эсминцем и еще несколько раз пыталась выйти на позиции для атаки других крупных судов в этом районе. Однако снова и снова ей приходилось погружаться и уходить от преследования кораблей охранения, засыпавших ее глубинными бомбами, но 17 ноября с этими попытками было покончено. К северо-востоку от города Алжир субмарина была атакована самолетами-бомбардировщиками. Уже первые сброшенные ими бомбы причинили серьезные повреждения и лишили лодку возможности погружаться под воду. Были выведены из строя зенитные автоматы. Дальнейшие атаки бомбардировщиков и торпедоносцев, поднимавшихся с авианосца Formidable, причинили субмарине новые повреждения. Затем взрыв торпеды, сброшенной с самолета «Свордфиш», стал для подводной лодки роковым.
— Экипажу покинуть лодку! — прозвучал приказ командира.
U-331 затонула, а Ганс Дитрих фон Тизенгаузен вместе с 15 спасенными членами экипажа оказался в лагере для военнопленных под городом Алжир. Оттуда он на госпитальном судне был доставлен в Англию, где его «опрашивали» в британском адмиралтействе. Он назвал свое имя и воинское звание и больше не сказал ни слова.
После недолгого пребывания в лагере Гридейл, где вместе с ним были заключены ряд офицеров-подводников, в том числе и Отто Кречмер, он был переведен в Канаду, в лагерь Грэнд-Лигнь. Оттуда уже в 1947 году он был возвращен в Англию, а в ноябре того же года освобожден из лагеря Лоджмор под Шеффилдом.
Список судов, потопленных подводной лодкой U-331 под командованием капитан-лейтенанта Ганса Дитриха фон Тизенгаузена
[image: ]

Общий итог:
потоплено: 1 торговое судно водоизмещением 9136 БРТ, 1 линкор водоизмещением 31 300 тонн, 3 рыбацких судна;
торпедировано: несколько пароходов.

Капитан 2-го ранга Альбрехт Бранди
В Средиземном море на U-617, U-380 и U-967

Основной принцип одного командира подводной лодки
«Боевые достижения подводной лодки определяются трудами всего ее экипажа. Все успехи командира субмарины становятся возможны только благодаря общим усилиям всего экипажа, на плечах которого и лежит вся тяжесть боев. Поэтому командир носит все свои награды за свой экипаж и за свою лодку, которые составляют неразрывное боевое содружество».
Слова эти произнес Альбрехт Бранди из Дортмунда, разговаривая с историком, автором нескольких книг. Человек, который относительно поздно перешел на службу в подводный флот, в одно время с Прином и Шепке, Кречмером и Либе, который уже давно оставил позади свои главные сражения и теперь оценивал прожитую им часть своей жизни.
Уже будучи обер-лейтенантом флота и командиром минного тральщика М-1, Бранди в начале 1941 года подал по команде рапорт о переводе его в подводный флот. Ему было известно, что на подводных лодках число звезд на погонах и нашивок на рукаве не имеет решающего значения. Знал он и то, что, чтобы стать хорошим командиром, надо уметь держать в руках себя и свой экипаж и стать для них отцом-командиром.
В тесноте отсеков подводной лодки любая слабость командира тут же становится заметной и известной всему экипажу. После долгого боевого похода, будучи все это время запертыми в тесную стальную трубу, командир и экипаж подводной лодки с предельной ясностью видят, понимают и оценивают друг друга. Ничто ни от кого здесь невозможно скрыть. Командир подводной лодки должен быть готов жестко и с полнейшим самообладанием нести свою службу.
«Должность командира подводной лодки является самым прекрасным и самым тяжким бременем, которое должен вынести морской офицер, и я с достоинством несу его».

Этот сформулированный им самим для себя закон и стал определяющим принципом для Бранди. Он прошел командирскую подготовку на U-552 под началом капитан-лейтенанта Топпа и показал столь выдающиеся результаты, что 9 апреля 1942 года на верфи «Блом и Фосс» ввел в строй флота только что построенную субмарину U-617, подводную лодку типа VII C.
За этим последовали приемные испытания и обкатка в Балтийском море, знакомство с лодкой ее экипажа, из состава которого все, кроме старшего штурмана, двух старшин 2-й статьи и двух матросов, были новичками на лодке этого типа. В конце августа 1942 года подводная лодка прошла Кильским каналом и вышла в Северное море, чтобы оттуда следовать в отведенный ей район патрулирования в Северной Атлантике.
Двигаясь в акватории между Рейкьявиком и побережьем Шотландии, вахтенные в рубке заметили идущий в море одиночный пароход. Это было рыбачье судно. Он получил первую же выпущенную подводной лодкой торпеду и сразу же затонул. Это произошло 7 сентября 1942 года, и лишь после долгого и тщетного патрулирования незадолго до полуночи 23 сентября U-617 наткнулась на конвой SC-100, о котором за трое суток до этого сообщила U-69 под командованием Грёфа.
— Стоять по боевой тревоге! Атакуем конвой!
Спустя 19 минут после полуночи 23 сентября подводная лодка произвела двухторпедный залп по танкеру, водоизмещение которого командир оценил в 9 тысяч БРТ. Во время движения торпед к цели Альбрехт Бранди не опускал от своих глаз бинокля, направленного на крупный, глубоко сидящий в воде танкер, и первым увидел взметнувшееся пламя торпедного взрыва. Потом ночную тишину нарушил гулкий гром двух взрывов.
— Танкер поражен торпедами ближе к баку и посередине корпуса, — оповестил Бранди своих товарищей в лодке. — Он быстро теряет ход, остановился… А теперь он горит!
— Корабли сопровождения конвоя приближаются с кормы! — доложил впередсмотрящий левого борта.
Бранди остался на мостике. Он отдал команду частично заполнить балластные цистерны, чтобы иметь возможность в случае необходимости быстро погрузиться, и резко развернул подводную лодку на правый борт, так что идущий полным ходом противник, не успев среагировать, промчался метрах в девятистах от субмарины.
— Мы атакуем второй пароход. Оцениваю его водоизмещение в 5 тысяч тонн. Первый помощник, видите его? Он идет вторым в колонне правого фланга!
Прильнувший к прицелу первый помощник командира подтвердил, что видит цель. Он ввел в автомат стрельбы данные для расчета параметров и, когда указатель совместился с целью, произвел второй двухторпедный залп. Точно по истечении времени движения торпед к цели два взрыва блеснули у борта британского парохода Tennessee, водоизмещение которого, согласно «Регистру Ллойда», составляло всего только 2342 БРТ.
После этого подводная лодка быстро отвернула от конвоя и погрузилась. Прошло больше часа, пока Бранди принял решение снова подвсплыть на перископную глубину и быстро осмотреться. Конвоя уже не было видно. Он приказал всплыть и двинулся полным ходом в погоню за конвоем в надводном положении.
Около полудня конвой снова оказался в поле зрения, и подводная лодка стала сближаться с ним, держась на границе видимости. Затем она погрузилась на перископную глубину, чтобы в подводном положении подойти ближе к цели и атаковать ее.
Одиночная торпеда была выпущена в 13:58. Ее жертвой стал бельгийский пароход Roumanie водоизмещением 3563 БРТ.
Тем самым конвой SC-100 потерял еще одно судно из своего состава. А подводная лодка U-617 вернулась в район своего патрулирования, и во второй половине дня 26 сентября вахтенный на ее мостике заметил колонну судов, которая оказалась конвоем ON-131.
— Стоять по местам! — приказал командир, когда подводная лодка погрузилась на перископную глубину, а сам он припал к окулярам командирского перископа.
Незначительного изменения курса оказалось достаточно, чтобы начать сближаться с противником.
Все четыре носовых торпедных аппарата были заряжены. Их передние крышки были открыты, трубы заполнены забортной водой, и в 16:13, 16:18 и 16:21 произведены прицельные одиночные пуски торпед.
Поскольку субмарина была вынуждена скрываться под водой, визуальное наблюдение за результатами атаки исключалось. Но уже через 62 секунды Бранди различил звук удара торпеды по первому атакованному судну, не сопровождавшийся взрывом, что было для него свидетельством отказа взрывателя. Затем после истечения 42 секунд движения к цели раздался взрыв второй торпеды, а еще через 65 секунд после третьего пуска — снова мощный взрыв и звуки погружающегося на дно судна.
— Один ускользнул. Два других поражены, по меньшей мере один затонул, что можно судить по слышимым звукам, — сообщил командир своему экипажу.
Когда подводная лодка на последних литрах горючего входила в гавань Сен-Назера, на ее командирском перископе трепетали пять победных вымпелов. Два из этих потопленных судов все же не были подтверждены противником.
Крупный танкер, потопленный субмариной 23 сентября, оказался британцем Athelsultan водоизмещением 8882 БРТ.
Маршрут в Средиземноморье
В начале ноября 1942 года U-617 отправилась в свой второй боевой поход. И это притом, что из-за сильнейшего гриппа, которым в этот момент страдал ее командир, поход мог бы быть отсрочен на несколько дней.
4 ноября старший радист доставил на мостик радиограмму, зашифрованную личным шифром командира субмарины. После ее расшифровки командир прочитал приказ, предлагающий ему следовать через Гибралтарский пролив в Средиземное море и прибыть в порт Тулон. Из этого порта, главной базы французского флота, U-617 предстояло совершать теперь свои боевые походы.
Когда субмарина двигалась в надводном положении западнее Гибралтара, она была замечена с летающей лодки «Сандерленд» и загнана под воду. Сброшенные с самолета бомбы легли совсем близко к ней. Начнись бомбардировка парой секунд раньше — и прямое попадание в субмарину было бы неизбежно.
По Гибралтарскому проливу U-617 шла в подводном положении. Поскольку 8 ноября началась высадка сил союзников по антигитлеровской коалиции на северо-западе Африки, англичане предполагали массированные атаки германских подводных лодок в этом районе и поэтому сконцентрировали здесь крупные силы сторожевых кораблей. По выходе из пролива, уже в акватории Средиземного моря, с U-617 было замечено соединение британских военных кораблей, эскортирующих несколько крупных транспортных судов и крейсер. Через перископ Бранди определил себе самых завидных противников и произвел по ним четырехторпедный залп. Он обстрелял 19 ноября 1942 года эсминец и два грузовых судна с оценочным водоизмещением по 5 тысяч БРТ. Сквозь оптику перископа он наблюдал по истечении 3 минут и 45 секунд взрыв торпеды у борта эсминца, сопровождавшийся столбом поднявшейся воды и громадным языком пламени. Две выпущенные по грузовым судам торпеды также взорвались, первая — через 3 минуты и 1 секунду, а вторая спустя 9 секунд после первой. Один из сухогрузов на глазах у Бранди погрузился в воду. Однако это не было подтверждено противником. Через два дня, в предрассветные сумерки 21 ноября второй помощник командира субмарины заметил идущий линкор, который двигался в сопровождении одного или двух крейсеров и нескольких эсминцев. На этот раз командир лодки произвел четырехторпедный залп из подводного положения, направив три торпеды в громаду линкора, а одну — в крейсер. Три взрыва прогремело у борта линкора, четвертая торпеда поразила легкий крейсер.
Но и на этот раз наблюдать последствия этих взрывов оказалось невозможным, поскольку корабли эскорта тотчас же начали охоту на субмарину, продолжавшуюся четыре часа и сопровождавшуюся градом глубинных бомб. Результаты этой атаки также оказались неподтвержденными.
Точно утверждать можно было одно: оба взятые на прицел корабля были торпедированы, даже если они и не затонули. Эта атака продемонстрировала противнику, что он должен действовать в этих водах с крайней осторожностью, если не хочет завершить свое пребывание в них катастрофой.
Подводная лодка продолжила свое движение и благополучно достигла порта своего назначения — Тулон. Здесь она пополнила свои запасы провизии и горючего, загрузила новые торпеды взамен израсходованных и была готова к новым походам.
Боевой поход на Рождество
24 декабря 1942 года U-617 вышла из Тулона в свой первый средиземноморский поход. На глубине 40 метров под уровнем моря ее экипаж отпраздновал Рождество. Затем субмарина продолжила свое движение в отведенный ей район патрулирования. Задача подводной лодки в этом походе состояла в том, чтобы препятствовать снабжению войск антигерманской коалиции в Тунисе и тем самым содействовать там удержанию плацдарма германской армии.
28 декабря — прошло всего два часа после полуночи — U-617 потопила британский буксир St. Issey водоизмещением 810 БРТ. В 3:36 был атакован и потоплен буксир, тянувший два лихтера, причем Бранди оценил водоизмещение буксира примерно в 1000 БРТ. Примчавшийся сюда эсминец был атакован подлодкой в 6:54. Бранди наблюдал, как этот эсминец взлетел в воздух на столбе воды, поднявшемся метров на сто, когда сдетонировали размещенные на его корме глубинные бомбы. Название этого эсминца осталось неизвестным.
Во второй половине 30 декабря с подводной лодки был замечен небольшой конвой, шедший под прикрытием одного эсминца. U-617 тут же развернулась и пошла в атаку на него из погруженного положения.
Вся команда стояла на своих постах по тревоге. В носовых торпедных аппаратах покоились изготовленные к подводному пуску все четыре торпеды. В 15:46 командир отдал приказ произвести четыре прицельных одиночных пуска. Были слышны три взрыва торпед. Затем донеслись треск и скрежет ломаемых давлением воды переборок и корпуса тонущего парохода. Всем было ясно, что это идет на дно сухогруз, водоизмещение которого командир оценил в 8 тысяч БРТ. Но и на этот раз оказалось невозможным воочию убедиться в одержанной победе, поскольку эсминец эскорта начал энергичное преследование субмарины. Лишь через несколько часов, пережив несколько серий сброшенных на лодку глубинных бомб, командиру удалось оторваться от преследователя и уйти в открытое море.
После всплытия на поверхность моря наступившей ночью были устранены самые тяжкие из причиненных глубинными бомбами повреждений. После произведенного обследования стало ясно, что подводная лодка в значительной степени утратила свою боеспособность. Бранди отдал приказ ложиться на обратный курс в Тулон, куда субмарина и вернулась 2 января 1943 года.
Этот боевой поход в очередной раз продемонстрировал, сколь тяжело было в этих водах добиваться победных результатов посредством обнаружения неприятеля собственными силами. Слишком мала была акватория, в которой приходилось действовать, и слишком плотным было ее патрулирование противником.
Выйдя с базы 7 января 1943 года, подводная лодка была вынуждена вернуться обратно из-за обнаружившихся повреждений. В Тулоне эти повреждения были устранены. Подводная лодка пополнила свои припасы и двинулась 10 января на запад Средиземного моря в район базы Специя.
Во время этого выхода в следующий боевой поход из Тулона U-617, едва миновав германское минное поле, прикрывавшее вход в гавань, наткнулась на вражескую субмарину, лежавшую здесь в засаде. Оба командира подлодок пытались выйти на позицию для атаки по противнику. В течение трех часов стальные акулы кружили друг вокруг друга без всякого успеха. Наконец Бранди решил закончить эту бесплодную дуэль и ушел на очень большую глубину, чтобы продолжить свое движение в район патрулирования. Однако при погружении на такую глубину выяснилось, что один из поврежденных и отремонтированных приборов функционирует ненадлежащим образом. Субмарина снова вернулась на базу.
Таким образом, U-617 смогла выйти из Тулона в свой новый боевой поход лишь 10 января 1943 года. Утром 13 января с лодки была замечена группа пароходов, шедших в сопровождении одного корвета. Бранди тут же развернул подводную лодку и произвел веерный залп по одному из более крупных пароходов, водоизмещение которого он оценил в 4 тысячи БРТ, и выпустил по одной одиночной торпеде по обоим более мелким судам, 2000-тонникам.
Более крупный пароход получил две пробоины и затонул, о чем без всякого сомнения можно было судить по доходившим до субмарины звукам. Одна из следующих торпед попала в пароход меньшего водоизмещения. Названия этих судов остались неизвестными, оба потопления не были подтверждены противником.
U-617 отошла от места боя и погрузилась на значительную глубину. Торпедисты перезарядили носовые аппараты. В течение дня 14 января ни одного вражеского судна с подводной лодки замечено не было, но утром 15 января вахтенные снова увидели на горизонте небольшой конвой, сопровождаемый парой эсминцев. Двигаясь на перископной глубине, U-617 стала сближаться с ним. На этот раз Бранди решил сначала произвести два двухторпедных залпа по каждому из первых замеченных пароходов. Четыре торпеды с пятисекундными интервалами вышли из труб торпедных аппаратов и ринулись к судам противника. Греческий пароход Annitsa и норвежский сухогруз Harbor Jensen после попаданий сразу же затонули.
Непосредственно после этого подводная лодка экстренным погружением исчезла с поверхности воды и ушла на глубину. Когда наступившей ночью она снова всплыла на поверхность моря, Бранди передал по радио в штаб, что у него осталась только одна торпеда в кормовом аппарате и что он согласно приказу направляется на базу в Специю.
21 января 1943 года капитан-лейтенант Бранди был награжден Рыцарским крестом.

Лишь несколько дней провела U-617 на базе в Специи, пополняя свой боезапас, горючее и продовольствие, после чего снова вышла в море и, минуя Крит, двинулась в сторону африканского побережья. 1 февраля несший вахту в рубке боцман заметил идущий крейсер, который тут же вызванный на мостик командир классифицировал как крейсер класса Dido[127]. Субмарина находилась в удобной позиции для атаки и сразу же после ввода в счетно-решающее устройство всех данных для стрельбы произвела двухторпедный залп. Торпеды вышли из аппаратов в 16:45. Крейсер не замечал присутствия германской подводной лодки и двигался прежним курсом.
После истечения времени хода торпед к цели посередине корпуса крейсера и ближе к его корме взметнулись два столба воды. Крейсер сразу же потерял ход, а после детонации находившихся на его корме мин был разорван силой взрыва на части и затонул в течение нескольких минут.
На самом деле это был британский минный заградитель Welshman, затонувший в точке с координатами 32°12' северной широты и 24°52' восточной долготы, чрезвычайно важный для действий в Средиземном море корабль, о котором капитан 1-го ранга Роскилл так написал в своей книге «Война на море»:
«Если надо было бы назвать несколько кораблей всех классов, которые помогли спасти Мальту, то подобный выбор должен был бы пасть на элиту американского военно-морского флота, судно снабжения Breconshire, и самый быстроходный минный заградитель Королевского военно-морского флота Welshman».

5 февраля подводная лодка заняла позицию для атаки по двум судам небольшого конвоя, который также шел под серьезной охраной.
Торпеды, выпущенные субмариной в 8:08, поразили норвежский пароход Henrik, а также Corona, который тоже шел под норвежским флагом. Оба судна затонули.
Несмотря на их незначительный тоннаж, это был крупный успех, хотя и достигнут он был изрядной ценой, поскольку глубинные бомбы бросившийся в погоню противник не экономил.
То, что подводной лодке всякий раз удавалось выйти на позицию для атаки, несмотря на плотное, без просветов, охранение и постоянную опасность уничтожения кораблями эскорта, следовало отнести на счет опытности экипажа субмарины и ее командира, которые использовали малейший представлявшийся им шанс.
Противник должен был задействовать здесь, в Средиземном море, значительную часть своего флота, чтобы бороться с одной-единственной германской подводной лодкой.
10 апреля, когда U-617 находилась в своем новом боевом походе, с нее было замечено соединение британских военных кораблей. Бранди экстренным погружением увел субмарину на перископную глу бину и стал маневрировать, стараясь занять позицию для атаки по противнику. После ряда маневров перед торпедными аппаратами подводной лодки оказались крейсер и эсминец класса Tribal. В 14:00 Бранди произвел четырехторпедный залп, направив при этом три первые торпеды на крейсер класса Uganda. Две из них попали в крейсер, который тут же потерял ход и глубоко осел в воду. На основании доносившихся после этого звуков Бранди доложил о нем как о потопленном. Четвертая торпеда попала в эсминец и повредила его, но корабль не затонул. (Потопление крейсера и торпедирование эсминца противником подтверждено впоследствии не было.) Один из эсминцев охранения сразу начал преследовать подводную лодку, которой пришлось погрузиться на глубину 180 метров.
Когда ближе к вечеру, с наступлением темноты, подводная лодка поднялась на поверхность и отправила радиодонесение о своих успехах в штаб командующего флотом на Средиземном море, то уже через два часа она получила ответную радиограмму, в которой Бранди сообщили, что он стал 224-м солдатом вермахта и 26-м подводником, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту.
Об этих высоких наградах он в свое время высказался перед историками следующим образом: «Представление меня к этим наградам можно объяснить не столько значительными успехами в сражениях, сколько тем, что с мая 1943 года подводные силы рейха переживали трудные времена и с апреля их успехи значительно снизились. Даже весьма незначительные успехи в этот период, да еще в Средиземном море, смотрелись совсем по-другому, чем раньше. Они укрепляли доверие подводников в силу своего оружия».
Ранним утром 13 апреля вахтенные на мостике подводной лодки заметили колоссальных размеров транспорт класса Orcades, имевший водоизмещение 23 500 БРТ и шедший под прикрытием эсминца. Субмарина атаковала из погруженного положения. Бранди произвел трехторпедный веерный залп по громаде парохода и выпустил одну торпеду в эсминец.
Первое попадание торпеды пришлось в эсминец, который тут же потерял ход и замер на месте. Три торпеды, предназначавшиеся громадному транспорту, попали в цель и поразили его. Однако второй эсминец, ранее скрытый корпусом транспорта, заставил U-617 уйти на глубину. Снова посыпались градом глубинные бомбы, которые на этот раз могли бы положить конец действиям подводной лодки. Однако Альбрехту Бранди все же удалось после трехчасовой погони за ним увести субмарину из опасной зоны и уйти в спокойные воды.
Торпедирование транспорта и эсминца также оказалось невозможным подтвердить информацией об их названиях, поскольку противник ничего не сообщил об этом инциденте.
Боевые действия в Западном Средиземноморье в этот период были особенно осложнены тем, что противник развернул целую сеть стационарных радарных станций на североафриканском побережье, перекрывающих все пространство этой акватории без непросматриваемых участков.
Между всплытием подводной лодки, ее обнаружением наземными станциями, подъемом по тревоге самолетов или наведением эсминцев и их появлением у места всплытия субмарины проходило только 30 минут. Тем не менее этого короткого периода времени опытным командирам подводных лодок хватало, чтобы всплыть, хорошо проветрить помещения подводной лодки, зарядить аккумуляторные батареи для того, чтобы иметь возможность провести под водой следующие сутки и снова погрузиться, еще до появления самолетов или эсминцев противника.
Об этом аспекте Альбрехт Бранди высказался как-то в разговоре:
«Для меня совершенно ясно, что действия наших подводных лодок в Средиземном море были бы невозможны в случае идеального взаимодействия всех сил наших противников в определении местоположения, наблюдения и быстрейшего реагирования самолетов и эсминцев. Но в продолжение всех моих боевых действий в акватории Средиземного моря я мог рассчитывать на человеческую несогласованность сил противника и постоянно принимал это в расчет. Я всегда всплывал в разное время, не давая возможности радарным станциям заранее готовиться к определению моего местоположения, исходя из времени предыдущего всплытия. И таким образом у меня всегда было достаточно времени для зарядки аккумуляторов, проветривания и погружения.
Противник достаточно легко мог бы держать в воздухе некоторое число самолетов и постоянно информировать их по радио о местонахождении обнаруженной подводной лодки, так что они в течение нескольких минут могли появиться в этой точке и атаковать ее. Это сделало бы подзарядку аккумуляторов и действия подводных лодок в Средиземном море вообще невозможными».

Во время следующего боевого похода, начавшегося в июне 1943 года, Бранди 26 июня вышел на позицию для пуска торпед, атаковал эсминец класса Н и потопил его. Однако и эта потеря, хотя и была наблюдаема командиром субмарины, оказалась не подтвержденной противником.
На коротких дистанциях U-617 всегда была готова к новым и быстрым ударам. Вечером 6 сентября, находясь на изобате в 40 метров, восточнее Гибралтара, подводная лодка заняла позицию для атаки по эсминцу. Это оказался небольшой эсминец сопровождения конвоев Puckeridge, который после попадания в него торпеды тут же переломился надвое и затонул.
11 сентября подводная лодка произвела два пуска одиночных торпед по двум эсминцам. Загнанная под воду после пуска другими эсминцами, она только по доносящимся из-под воды звукам могла судить о потоплении этих атакованных ею кораблей. Оба этих эсминца входили в состав многочисленного охранения двух британских авианосцев и трех крейсеров, находившихся невдалеке от Гибралтара и проводивших там учения. Против этой группировки U-617 была задействована по указанию контр-адмирала Крайша. Бранди уже маневрировал в непосредственной близости от нее в течение трех суток, но ему никак не удавалось прорвать ее плотное прикрытие.
После потопления двух эсминцев, которое опять-таки не было подтверждено противником, в кольце прикрытия образовалась брешь, сквозь которую Бранди провел U-617 с перезаряженными торпедными аппаратами, надеясь выйти на позицию для атаки по одному из авианосцев.
Через час после наступившей полуночи подводная лодка всплыла, чтобы подзарядить аккумуляторы. Издали еще доносились глухие разрывы предназначенных для нее глубинных бомб. Бранди спустился из рубки в центральный пост и прошел к акустику. На вахту заступил третий помощник командира, старший штурман Джалке. Через несколько минут пролетавший вражеский самолет заметил в лунном свете корпус лодки и сбросил не нее три бомбы. Две из них взорвались неподалеку от субмарины, третья же рванула в 20 метрах под килем лодки. Вахтенные на мостике обстреляли самолет из зенитных автоматов.
Бранди поспешил подняться на мостик. Один из дизелей, по докладу механика, вышел из строя. Отказал электрический привод рулевого управления. На единственном работающем дизеле Бранди повел подводную лодку к африканскому побережью в направлении Испанского Марокко. Новые самолеты продолжали атаковать лодку с воздуха. Субмарина пыталась уклоняться от их атак, идя зигзагообразным курсом. Пулеметные очереди с самолетов взрезали воду вокруг лодочной рубки. За час до рассвета 12 сентября, идя в 400 метрах параллельно берегу, субмарина налетела на подводную скалу. Подводную лодку было необходимо взорвать.
Экипаж субмарины добрался до берега в надувных спасательных шлюпках. На борту субмарины остались Бранди со своим первым помощником и самым опытным моряком из команды. Действуя совместно, они заложили взрывные заряды и подготовили к взрыву остававшуюся в кормовом аппарате торпеду.
Стоя перед рубкой, трое подводников ожидали взрыва, который прогремел, когда сработали механизмы замедления. Моряки спрыгнули в воду и поплыли к берегу. Когда Бранди вышел на берег и оглянулся, он увидел, что над поверхностью воды еще торчит носовая часть подводной лодки. Позднее она была расстреляна британским эсминцем Hyazinth.
Экипаж подводной лодки был интернирован в Мелилье[128]. Когда их затем транспортировали в Испанию, Бранди смог перебраться в Кадис. Используя все возможности, он, спрятанный среди дипломатического багажа, был переправлен сотрудниками посольства из Ируна в Биарриц. Оттуда ему было приказано прибыть с докладом в Берлин.
В новых сражениях на U-380
В начале января 1944 года Альбрехт Бранди принял от капитан-лейтенанта Рютера подводную лодку U-380 и вышел на ней в новые сражения. 11 января он атаковал эсминец, но торпеда прошла мимо цели и была уничтожена самоликвидатором. То же самое произошло и со следующей торпедой, которую он спустя семь часов послал в пароход водоизмещением, по его оценке, около 4 тысяч БРТ. В конце ее пути также сработал самоликвидатор.
Все остальные торпеды, выпущенные субмариной, взорвались, не принеся никаких ощутимых побед. Подводная лодка возвратилась на свою базу для пополнения боекомплекта и припасов, но еще до того, как заправка была завершена, Тулон 11 марта 1944 года подвергся массированной бомбардировке американской авиацией. В числе уничтоженных ею кораблей оказалась также и U-380, получившая несколько попаданий авиабомб и затонувшая.
В апреле Бранди принял под свое командование U-967 и в конце этого месяца вышел в свой первый боевой поход на этой новой, уже третьей для себя, субмарине.
В ночь на 5 мая с нее был замечен небольшой конвой из трех транспортов и нескольких эсминцев. Субмарина атаковала его из надводного положения и в 3:54 выпустила одиночную торпеду по одному из пароходов, водоизмещение которого было оценено в 5 тысяч БРТ. Взрыв торпеды типа Т-5 раздался только через 12 минут и 12 секунд — это опять сработал самоликвидатор.
В один из эсминцев охранения была нацелена следующая торпеда. Им оказался Fechteler водоизмещением 1300 тонн, который после попадания в корму и детонации глубинных бомб разлетелся на части и мгновенно затонул. Субмарина скрылась от преследования под водой. На следующее утро она вновь сблизилась с конвоем и в 2:55 снова выпустила торпеду по другому эсминцу. Но и эта торпеда прошла мимо цели и была уничтожена самоликвидатором.
9 мая 1944 года Альбрехт Бранди стал 66-м германским солдатом и 5-м подводником, награжденным мечами к Рыцарскому кресту с дубовыми листьями.
Во время следующего боевого похода он заболел ангиной и должен был доложить по радио об этом командованию. По приказу командующего подводными силами на Средиземном море он на время болезни сдал свою подводную лодку обер-лейтенанту Эбербаху.
После своего выздоровления Бранди, ставший к этому времени уже капитаном 3-го ранга, руководил действиями германских подводных лодок в Балтийском море. Здесь он развернул борьбу германских субмарин против русских кораблей в Финском заливе. За эти заслуги 24 ноября он стал 22-м германским солдатом и 2-м подводником, награжденным бриллиантами к Рыцарскому кресту с дубовыми листьями и мечами.
В декабре 1944 года он был направлен в голландский город Эймёйден, где на короткое время принял командование над небольшой группой сражавшихся на суше подводников. Когда ближе к концу войны германский гарнизон, полностью окруженный в удерживаемом ими превращенном в неприступную крепость Дюнкерке, стал испытывать острый недостаток в продуктах, Альбрехт Бранди под собственную ответственность направил туда морем три подводные лодки «Зеехунд»[129] с продовольствием. Обер-лейтенант Купплер, лейтенант Шпарбродт и старший штурман Фрёнерт благополучно провели свои двухместные подводные лодки в порт. В корпусах торпед они доставили оборонявшимся солдатам 4,5 тонны пищевых жиров. Отправляясь в обратный путь, они взяли с собой 13 тысяч писем, отправленных германскими солдатами из крепости домой.
Альбрехт Бранди с 3 тысячами подводников под его командованием встретили конец войны в Эймёйдене. Он избавил своих подчиненных от всех тех унижений, которые обрушились на всех других германских солдат и, прежде всего, на остальных подводников. В безупречном порядке все военнослужащие Военно-морской дивизии Бранди отправились в указанный им лагерь военнопленных. Более 100 тысяч солдат были переправлены капитаном 2-го ранга (получившим это звание 9 мая 1944 года) Бранди через этот лагерь в Германию и освобождены там из плена. Сам он стал последним освобожденным военнопленным, вернувшимся на родину.
Список судов, потопленных подводными лодками U-617, U-380 и U-967 под командованием капитана 2-го ранга Бранди
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Общий итог:
потоплено: 12 судов общим водоизмещением 27 989 БРТ, в том числе минный заградитель Welshman и 2 эсминца;
торпедировано: 7 судов общим водоизмещением 33 370 БРТ. В ряде случаев судьба торпедированных судов неизвестна.

Капитан 3-го ранга Гельмут Розенбаум
На U-73 в Атлантике и Средиземном море

30 сентября 1940 года капитан-лейтенант Гельмут Розенбаум, уже совершивший свой первый боевой поход в качестве командира подводной лодки U-2, ввел в состав флота только что построенную субмарину U-73 типа VII B, которая со своими пятью торпедными аппаратами и дальностью действия 6500 морских миль относилась к средним боевым подводным лодкам.
Первый же боевой поход подводная лодка совершила под командованием Розенбаума в акваторию Атлантики и вела там боевые действия западнее 20° западной широты. После нескольких тщетных попыток Розенбауму удалось в ночь на 20 февраля занять со своей подводной лодкой выгодную позицию для атаки по конвою ОВ-288. В 4:19 субмарина выпустила одиночную торпеду, которая стала роковой для британского сухогруза Waynegate водоизмещением 4260 БРТ, затонувшего в точке с координатами 58°50' северной широты и 21°47' западной долготы.
Свой следующий боевой поход подводная лодка совершила в апреле в район патрулирования, лежащий еще далее к западу. Она предприняла такой шаг, чтобы избавиться от воздушного прикрытия конвоев английскими самолетами и более свободно осуществлять боевые действия на просторах Атлантики.
2 апреля Розенбаум получил по радио сообщение о том, что подводная лодка U-46 под командованием Энгельберта Эндрасса вышла для атаки по конвою SC-26. Из полученного пеленг-сигнала следовало, что U-73 находится лишь в нескольких десятках морских миль южнее того места, где сейчас двигался конвой.
U-73 изменила свой курс и полным ходом двинулась на сближение с этим конвоем.
В 3:20 вахтенные на мостике субмарины заметили в море терпящее бедствие судно. Когда подлодка приблизилась к нему, стало совершенно ясно, что оно уже покинуто экипажем. В 3:28 торпедный залп отправил на дно этот неизвестный, всеми покинутый пароход водоизмещением 5 тысяч тонн. Оказалось, что это тот самый 5000-тонник, про который Эндрасс думал, что он по нему накануне в 23:30 промахнулся торпедой (Athenic). Розенбаум воспользовался своим правом окончательно отправить его на дно Атлантики.
Когда U-74 под командованием Кенрата в 5:01 произвела два пуска торпед по конвою и тишину ночи разорвали два гулких взрыва, U-73 тоже готовилась атаковать этот же конвой. Вахтенный торпедист приник к прицелу с ночной оптикой, наводя его на каждый из двух пароходов, выбранных ему командиром в качестве целей. Одиночные пуски торпед были произведены в 5:08 и 5:12. Греческий пароход Leonidas Z. Cambanis водоизмещением 4274 БРТ и бельгийский сухогруз Indier водоизмещением 5409 БРТ, затонувшие здесь, пошли на счет U-74 под командованием Кенрата. Розенбаум же потопил в ходе этой атаки пароход Westpool.
Незначительно переложив вертикальный руль подводной лодки, командир увел U-73 от близко подошедшего к ней эсминца эскорта. Этот эсминец шел на помощь к выпустившему ракеты сигнала бедствия пароходу и подводную лодку не заметил.
— Идем в атаку на танкер водоизмещением около 12 тысяч тонн! — оповестил команду Розенбаум, когда этот танкер показался в поле зрения его перископа.
Двухторпедный залп заставил британский танкер British Viscount сразу же потерять ход. Немного позднее танкер окутался пламенем, а еще через какое-то время скопившиеся в его корпусе пары горючего взорвались и разворотили его обшивку. Шипение пламени и хлопки взрывов заставили U-73 отдалиться от уходящего на дно судна, а потом ей пришлось отрываться от преследования подошедших эсминцев и скрыться в толще воды.
Подводная лодка отказалась от дальнейших атак по конвою SC-26. Остальные суда из состава этого конвоя торпедировали Куппиш на U-94, Гизе на U-98 и фон Хиппель на U-76. Конвой потерял в общей сложности 11 судов из своего состава. Вспомогательный крейсер Worcestershire был торпедирован U-74, но не затонул.

Три потопленных судна укрепили уверенность командира в своей подводной лодке, своем экипаже и себе самом, так что, уже ложась на обратный курс на базу, он 20 апреля атаковал встреченный британский пароход Empire Endurance и потопил двухторпедным залпом это судно водоизмещением 8570 БРТ. Вместе с пароходом ушли на дно и два моторных патрульных катера ML-1003 и ML-1037, которые перевозились на нем. Имея водоизмещение всего 46 тонн, они были маленькими, но весьма опасными патрульными катерами.
В июне U-73 снова оказалась в море. После долгих тщетных поисков и нескольких неудачных пусков торпед подводная лодка 4 июня в 13:57 атаковала пароход водоизмещением, по оценке командира, 7 тысяч БРТ. Одна торпеда из двухторпедного залпа попала в правый борт парохода, но не взорвалась.
Прежде чем подводная лодка всплыла, чтобы продолжить преследование парохода, ее радист перехватил призыв с парохода о помощи и ответ на него эсминца, который загнал U-73 под воду и несколько часов преследовал ее, не давая оторваться. Сброшенные им глубинные бомбы не нанесли субмарине повреждений.
В августе 1941 года U-73 снова вышла в море. На этот раз ей было приказано патрулировать в Северной Атлантике. Подводная лодка участвовала в каждом прочесывании акватории юго-западнее Исландии, которое организовывал командующий подводным флотом. Некоторые субмарины из числа группы в 21 подводную лодку добились успеха в этом районе, однако общие результаты оказались столь незначительны, что патрулирование было прекращено приказом штаба.
22 августа эта подводная лодка была задействована еще дальше на востоке. Вся группа субмарин 27 августа была нацелена на конвой НХ-145. Но ни одна из подводных лодок не добилась хоть маломальских успехов. U-73, находившаяся далеко от района движения конвоя, не имела возможности приблизиться к нему. К тому же из-за недостатка горючего она была вынуждена пуститься в обратный путь. Возвращавшаяся на свою базу субмарина 1 сентября заметила в море двигавшийся из Сьерра-Леоне в Англию конвой и сообщила об этом в штаб, но не имела возможности самой атаковать его.
Теперь Гельмут Розенбаум хорошо знал, сколь горек может быть хлеб подводника, поскольку и во время следующего похода в акваторию к юго-востоку от мыса Фарвель его подводная лодка так и не смогла выйти на позицию для атаки. Вместе с U-77, U-101 и U-751 его подводная лодка была задействована против идущего западнее конвоя, о котором 15 октября доложила U-553, заметившая его. Однако и на этот раз Розенбауму не удалось атаковать его.
Действуя в составе группы Reißewolf, подводная лодка сделала еще одну попытку после 19 октября выйти на позицию для атаки. Ей удалось сблизиться с конвоем ON, который заметила подводная лодка U-74, о чем и сообщила в штаб. Однако, как и другим подводным лодкам, подошедшим для атаки по этому конвою, никаких результатов это не принесло. Вместе с другими субмаринами — U-74 и U-106 — U-73 пустилась в погоню за этим конвоем. После долгого преследования U-106, а затем и U-74 из-за недостатка топлива сдались и прекратили погоню, а U-73 продолжала ее на протяжении еще 1600 морских миль, так и не сумев выйти на позицию для атаки.
После этой третьей тщетной попытки, продолжая уповать на новые успехи, U-73 получила приказ перебазироваться в Средиземное море.
Первые боевые действия в Средиземном море
В свои первые бои в Средиземном море U-73 вышла в середине января 1942 года вместе с подводными лодками U-375, U-431 и U-561, направившись к североафриканскому побережью, чтобы перехватить там направлявшийся в Тобрук конвой с армейским снабжением.
3 февраля Розенбаум занял позицию для атаки на два эсминца, которые, в качестве кораблей эскорта, ожидали появления конвоя в этом оперативном районе. В 23:05 подводная лодка произвела по ним торпедный залп. Спустя 175 секунд после выхода торпед прогремел первый взрыв. Второй последовал за ним через 3 секунды. После этого одного из двух эсминцев нигде видно не было. Был ли он подбит и затонул, противником подтверждено не было.
Несколько позже подводная лодка была атакована вражескими бомбардировщиками, и, прежде чем она успела срочным погружением уйти на глубину, одна из бомб взорвалась рядом с ее кормой, сделав субмарину неспособной к погружению.
Одновременно этим взрывом была выведена из строя радиостанция. С тяжелыми повреждениями, не имеющая возможности погрузиться, но с работающими дизелями, субмарина смогла спастись только потому, что атаковавшие ее вражеские самолеты израсходовали весь свой боезапас и вернулись на аэродром.
— Возвращаемся на базу! — огласил свое решение Розенбаум.
Однако никто из экипажа не верил, что это и в самом деле удастся проделать, поскольку здесь, в Средиземном море, буквально каждый час можно было рассчитывать на встречу с вражескими самолетами, а как уйти от них, если субмарина больше не имеет возможности погрузиться?
Тщетно пытался радист привести в порядок радиостанцию и вызвать помощь. Подводная лодка средним ходом двинулась в надводном положении в направлении Специи. За время ее движения пришлось пять раз резко менять курс, чтобы разминуться с замеченными вдали самолетами и избежать опасности быть уничтоженными ими. Вся надежда была только на впередсмотрящих, и вахтенные на мостике лодки прекрасно это осознавали.
Когда же подводная лодка светлым вечером вошла через открытое боновое заграждение гавани Специи, на нее смотрели как на восставшую из мертвых, поскольку лодка несколько дней не давала о себе знать по радио и ее уже готовились занести в список погибших.
Капитан 3-го ранга Франц Беккер, командир 29-й флотилии кригсмарине в Специи, лично приветствовал рукопожатием каждого члена экипажа подводной лодки, поздравляя с прибытием. Однако рассчитывать на то, что на чужой верфи этого порта поврежденную U-73 быстро отремонтируют, было вряд ли возможно. Поэтому часть экипажа распределили по другим субмаринам, которые готовились к выходу в море и нуждались в пополнении личного состава, но ядро старого экипажа Розенбаум все же смог оставить в своем распоряжении: своего первого помощника обер-лейтенанта Деккерта, старшего механика, двух из трех механиков, двух унтер-офицеров и семь матросов.
В конце июля 1942 года U-73 снова была готова к боям и походам. Капитан-лейтенант Розенбаум — на время ее ремонта ставший командиром U-8 — хотел действовать совместно с группой подводных лодок в Средиземном море, которые за этот период добились неплохих успехов в этих водах.
Подводная лодка готовилась к выходу в море, пока в ее корпусе рабочие верфи завершали последние дела. К вечеру 4 августа все было закончено. U-73 отошла от пирса и, пройдя между Тино[130] и Пальмарией, вышла в открытое море.
Уже во время первого пробного погружения выяснилось, что подводная лодка все еще не полностью находится в мореходном состоянии. Один из двух выхлопных клапанов главных дизелей при погружении на большую глубину пропускал забортную воду, соединительная муфта дизелей проскальзывала, да и некоторые другие устройства не были надежны на все 100 процентов.
На второй день похода у четырех подводников повысилась температура, однако Розенбаум принял решение продолжать плавание. Оперативный район, в котором ему было предписано действовать, располагался на западе Средиземного моря, поскольку оттуда должен был появиться большой конвой, двигающийся в направлении Мальты. В составе этого конвоя должен был идти эскортный авианосец, чьи самолеты стали бы мощным прикрытием этого конвоя.
Этот с таким нетерпением ожидавшийся на Мальте конвой, двигавшийся от Гибралтара по западной части Средиземного моря, следовало остановить, если надо было изолировать этот скалистый остров — Мальту.
Английский большой конвой Pedestal 10 августа вошел в воды Средиземного моря, имея своей целью Мальту. В его составе насчитывалось 14 крупных пароходов и 1 танкер. Что же пишет капитан 1-го ранга Роскилл об этом конвое?
«Судьба Мальты оказывала влияние на все наши морские планы, от Арктики до Индийского океана. После неудачи наших попыток провести конвои на Мальту в июне и июле, это надо было непременно осуществить в августе».

Поскольку авианосец Furious должен был доставить на Мальту новые самолеты, жребий сопровождать конвой Pedestal выпал на долю авианосца Eagle. Вместе с ним должны были также следовать авианосцы Indomitable и Victorious.
Силы прикрытия этого конвоя состояли, таким образом, из 2 линкоров, 3 авианосцев, 7 крейсеров и 25 эсминцев. Командовал ими вице-адмирал Эдвард Невилл Сайфрет. Конвой же шел под управлением коммандера Венейблса, который держал свой флаг на судне Port Chalmers.
На трех авианосцах в общей сложности имелось 46 «Харрикейнов»[131], 10 «Мартлетсов»[132] и 16 «Фулмаров»[133].
Когда этот конвой, шедший под сильным прикрытием, находился на траверзе Алжира, он был замечен с U-73.
Подводная лодка шла в открытом море с 4 августа. 6 августа с нее был замечен танкер из состава конвоя. Однако Розенбаум имел указание от командующего операциями подводного флота в Средиземном море контр-адмирала Лео Крайша скрывать свое присутствие в акватории Средиземного моря как можно дольше. U-73 обогнула этот танкер. За пару часов до полуночи с U-73 была замечена подводная лодка. Выключив дизели и идя только на малом ходу электромотором, U-73 миновала также и это препятствие.
На рассвете 7 августа U-73 погрузилась и возвратилась на поверхность моря только после захода солнца, чтобы провентилировать отсеки. Один из двух дизелей был переключен только на зарядку аккумуляторных батарей.
Четверо больных за 8 и 9 августа выздоровели. 10 августа субмарина двигалась в погруженном состоянии, а ранним утром 11 августа она снова скрылась под поверхностью воды, поскольку акустик доложил о «шуме винтов на 272°».
Гельмут Розенбаум приказал подвсплыть на перископную глубину и поднять командирский перископ. Оглядев горизонт, он ничего не заметил, вероятно, потому, что судно еще находилось за линией горизонта. Тогда он приказал изменить курс на 270°. С интервалами в 2 минуты он поднимал перископ, быстро осматривал горизонт и продолжал идти средним ходом на электромоторах в направлении пеленг-сигнала.
Подняв перископ в восьмой раз, командир заметил на расстоянии около 5 тысяч метров эсминец, за которым различались мачты и верхняя часть надстроек идущего за линией горизонта судна.
— Это должно быть солидное судно, герр капитан-лейтенант, — заметил второй помощник, тоже взглянув в перископ.
— Надеюсь, — кивнул Розенбаум. — Вскоре должны появиться мачты и надстройка следующего за ним судна.
Когда в следующий раз взвыл электромотор, поднимая перископ, Розенбаум различил большой транспорт, идущий курсовым углом 40° относительно курса подводной лодки.
— Крупный транспорт или военный корабль, — сообщил он выстроенному по боевой тревоге экипажу.
Еще чуть позже он различил появившийся справа по борту от громады транспорта эсминец, а затем еще два эсминца, слева и чуть впереди транспорта.
За следующие пять минут Розенбаум насчитал пять эсминцев и еще один корабль охранения, тип которого он не смог идентифицировать из-за расстояния.
— Это соединение идет на скорости 12 узлов. Дистанция до него около 6 тысяч метров. Выстрел по нему вряд ли будет удачным.
Когда перископ был поднят в следующий раз, соединение кораблей уже пропало из виду. Очевидно, они в очередной раз зигзагообразно сменили курс. Доклад акустика тут же подтвердил это.
Часом позже, когда перископ был поднят снова, наверное, уже раз в двадцать пятый, оказалось, что эсминец идет совсем недалеко от подводной лодки. На самом малом ходу главных электромоторов подводная лодка отошла в сторону, и эсминец прошел всего лишь в 500 метрах по борту от нее.
Однако вскоре к эсминцу прибыло подкрепление. Второй эсминец подошел, двигаясь прямо на U-73, и разошелся с ней по корме, пройдя там едва ли не в 100 метрах.
Следующий обзор ситуации через поднятый перископ подтвердил то, о чем уже докладывал акустик со своего рабочего места. Но то, что Розенбаум увидел собственными глазами, произвело на него удручающее впечатление. Вокруг подлодки возвышался целый лес корабельных мачт.
— Да сюда сбежалась целая орава! — буркнул он, опуская перископ.
Напряжение в лодке достигло своего пика. Розенбауму предстояло принять решение — то ли открыть огонь по эсминцам и тому или другому пароходу, то ли еще немного подождать, поскольку здесь вблизи должен был появиться еще и авианосец.
Подводная лодка двинулась прямо на конвой. И затем прозвучала команда, которую все уже давно ждали:
— Внимание! Торпедная атака! Все аппараты для подводного пуска — товсь!
Передние крышки торпедных аппаратов были открыты, их трубы заполнены водой, торпедисты доложили о готовности к стрельбе. Командир, поднявшись в рубку, припал там к окулярам перископа. Поступающие от него данные тут же обрабатывались в центральном посту и заводились в аппарат управления стрельбой. Пока что был рассчитан пуск торпед по двум сухогрузам. Но при следующем подъеме перископа и обзоре обстановки Розенбаум увидел авианосец. Он замыкал собой одну из колонн походного ордера конвоя и был окружен не менее чем семью эсминцами. Тем не менее Розенбаум выдал данные для четырехторпедного залпа по авианосцу и быстро скорректировал курс. В подводной лодке царила полная тишина. Эсминцы вертелись вокруг лодки, звонкое урчание их винтов было отчетливо слышно внутри корпуса субмарины.
Используя несколько большую дистанцию между третьим и четвертым эсминцами, U-73 проникла сквозь прикрытие, а чуть позже она уже находилась внутри кольца охранения конвоя.
В этой ситуации Розенбаум имел возможность обстрелять два крупных сухогруза. Однако прямо перед ним идущий авианосец был куда важнее.
Подводная лодка приблизилась к авианосцу на предельно близкую дистанцию. Розенбаум отдал команду:
— Торпедисты! Внимание! Залпом — пли!
Одна за другой торпеды вышли из труб торпедных аппаратов. Тонкие струйки воды, вытесненные воздухом высокого давления, брызнули из-под внутренних крышек аппаратов в лодку. Находившийся в центральном посту боцман тут же заполнил торпедозаместительную цистерну. Старший механик отправил нескольких матросов в носовой отсек, чтобы лодка не показала свой нос над поверхностью воды.
— До поосторожнее, Дед![134] — крикнул Розенбаум старшему механику, когда подводная лодка резко заколебалась в продольной плоскости.
Стармеху удалось уравновесить ее, и тут же из торпедного отсека и от акустика поступили доклады, что все четыре торпеды идут к своей цели.
С глухим ударом первая из них врезалась в борт авианосца Eagle, за ней с интервалами 6 секунд последовали одна за другой вторая, третья и четвертая.
— Все торпеды поразили цель!
Для Розенбаума началась теперь самая сложная часть атаки: благополучно увести подводную лодку из кольца охранения кораблей, сгрудившихся вокруг пораженного торпедным залпом авианосца.
— Цель тонет! — доложил акустик.
Спустя 14 минут после попадания торпед все в лодке услышали мощный звук взорвавшегося корабельного котла, а ударная волна от этого взрыва мягко колыхнула субмарину.
— Полная тишина! Остановить все шумящие механизмы! Уходим на 160 метров! — последовали приказы командира.
В течение трех долгих часов U-73 на самом малом ходу вспомогательного электромотора буквально уползала на восток. Когда спустя еще пять часов подводная лодка с пятью тоннами просочившейся воды в трюме подвсплыла на перископную глубину и осмотрела морскую пустыню вокруг, ни одного из авианосцев видно не было. Однако за лодкой тянулся длинный шлейф дизельного топлива.
— Перекачать топливо из поврежденной цистерны и осушить тралом!
С наступлением сумерек U-73 всплыла на поверхность моря. Радист установил связь и сообщил командующему подводным флотом на Средиземном море: «Конвой — 15 эсминцев и кораблей сопровождения, 2 крейсера, 9 или 10 сухогрузов, возможно, 1 линкор. Торпедный залп с 500 метров по авианосцу. Четыре попадания, отчетливые звуки тонущего корабля, потерь нет. Розенбаум».
Вечером 11 августа в 22:00 радио Третьего рейха сообщило о потоплении подводной лодкой авианосца Eagle.
Большая часть экипажа авианосца, имевшего водоизмещение 22 600 БРТ, смогла спастись. Но 200 моряков погибли вместе со своим кораблем.
Самолеты-торпедоносцы и итальянские подводные лодки, атака немецко-итальянских торпедных катеров, а также налет германских бомбардировщиков буквально разметали конвой, так что только 5 транспортных судов из 14 сумели добраться до Мальты.
Капитан 1-го ранга Крайш, который, несмотря на острую нехватку подводных лодок, все же смог направить две из них для действий на западе Средиземного моря, так охарактеризовал успех U-73:
«Потопление авианосца Eagle – замечательный пример образцовой, тактически правильной и в то же время дерзкой атаки подводной лодки. Командиру субмарины удалось приблизиться к конвою, проникнуть под водой сквозь кольцо охранения. Грамотное, редкое и очень осторожное использование перископа позволило Розенбау-му тем не менее оценить строй и состав конвоя. В качестве самой важной цели командир грамотно выбрал буквально идущий под его выстрел авианосец…
Он расчетливо поставил все на одну карту: на Eagle. Тактически правильные расчеты и оценки Розенбаума, его умение и сила его воли были вознаграждены. Все пущенные с расстояния 500 метров четыре торпеды поразили цель. Через несколько минут гордый авианосец со всеми своими самолетами исчез под водой».

На обратном пути на базу U-73 атаковала в квадрате CJ 7739 неосторожно приблизившийся к ней вражеский эсминец. Выпущенная торпеда попала в эсминец ровно через 61 секунду после пуска, однако второй эсминец вынудил подводную лодку экстренно погрузиться и не позволил следить за судьбой пораженного корабля. Поскольку противник также не сообщил ни слова о потере эсминца, можно допустить, что ему удалось добраться до своего порта. Когда Розенбаум в порту Специи подвел свою подводную лодку к выбранному им месту у пирса, выстроенный здесь итальянский оркестр сыграл «Песнь немцев»[135] и после нее «Лили Марлен»[136].
Контр-адмирал Лео Крайш торжественно вручил капитан-лейтенанту Розенбауму Рыцарский крест, которым он был награжден 12 августа.
Вскоре после этого капитан-лейтенант Розенбаум был назначен заместителем командира 29-й флотилии подводных лодок, но через короткое время стал командиром 30-й флотилии подводных лодок в Констанце. Шесть субмарин отдельными блоками были доставлены сухопутным транспортом в Дрезден, оттуда по шоссе перевезены в Ингольштадт, погружены на понтоны и по Дунаю отбуксированы в Галац. Там отдельные блоки субмарин были смонтированы, и подводные лодки теперь уже своим ходом из Галаца вдоль побережья добрались до Констанцы, своей новой базы.
В Констанце штаб флотилии во главе со своим молодым командиром разместился в одном из городских отелей. В составе базы имелись также училище и жилой дом.
Уже в январе 1943 года первая подводная лодка — U-9 под командованием капитан-лейтенанта Шмидта-Вайхерта — вышла в боевой поход. Это была одна из старейших подводных лодок кригсмарине и имела отличительный знак в виде Железного креста на рубке в память о ее одноименной предшественнице времен Первой мировой войны и ее первом командире Отто Веддигене. Нынешняя U-9 уже проделала ряд боевых походов под командованием обер-лейтенанта Люта и одержала ряд побед в Северном море.
Лодка действовала в Черном море у Кавказского побережья. Вскоре она неудачно атаковала сухогруз и буксир. Другая подводная лодка, U-24 под командованием капитан-лейтенанта Петерсена, первой добилась незначительных успехов. За этим последовали победы Ганса Людвига Гауде и Клеменса Шелера. Затем обер-лейтенант Ганс Фляйге на U-18 одержал в июне 1943, а позднее в августе, сентябре, ноябре, феврале 1943 года ряд побед, за которые 18 июля 1944 года он был награжден Рыцарским крестом. Его U-18 стала самой результативной подводной лодкой на Черном море. Он проделал на ней два дцать боевых походов и стал признанным знатоком Черного моря.
10 мая 1944 года Гельмут Розенбаум, посмертно произведенный в капитаны 3-го ранга, погиб во время служебного перелета к адмиралу, командующему военно-морскими силами на Черном море, в результате крушения самолета.
Список судов, потопленных подводной лодкой U-73 под командованием капитана 3-го ранга Розенбаума
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Общий итог:
потоплено: 6 судов общим водоизмещением 53 400 БРТ (в том числе авианосец Eagle);
торпедировано: 2 эсминца.

Обер-лейтенант Хорст Арно Фенски
Гроза эсминцев Средиземного моря

Когда обер-лейтенант Хорст Арно Фенски принял командование подводной лодкой U-410 от капитана 3-го ранга Штурма, эта субмарина уже совершила ряд боевых походов в Северной Атлантике, участвовала там в боевых действиях и относилась к самым опытным в сфере сражений в Атлантике.
В феврале-марте 1943 года она вместе с семью другими подводными лодками входила в группу «Роббе» и действовала севернее Азорских островов, прочесывая эту акваторию. Южнее Азорских островов патрулировала морское пространство группа «Рохен» в составе десяти субмарин.
Целью этой операции был перехват конвоев, идущих из Англии в направлении Средиземного моря, и атака их целыми группами подводных лодок.
28 февраля группа «Роббе» была сориентирована относительно действий по предполагавшемуся к прохождению в этом районе конвою KMS-10. Когда этот конвой был замечен 5 марта с самолета-разведчика западнее Порту и сообщение об этом поступило в штаб подводного флота, подводная лодка U-410 под командованием Хорста Арно Фенски двинулась на перехват этой цели.
Около полудня 6 марта субмарина погрузилась, чтобы атаковать цель из подводного положения, и произвела четырехторпедный залп. Первая торпеда вышла из трубы торпедного аппарата № 1 в 15:20, три остальные последовали за ней с секундными интервалами.
Британский пароход Fort Battle River водоизмещением 7133 БРТ после попадания первой торпеды затонул через несколько минут. Другой сухогруз той же серии, Fort Paskoyac с его 7134 БРТ, хотя и получивший изрядные повреждения, остался все же на плаву. Третий пароход после взрыва торпеды, даже получив пробоину, также не затонул.
Преследуемая кораблями охранения, U-410 ушла на глубину и более в атаку на конвой не выходила. Попытки всех субмарин этой группы атаковать конвой OS-44 остались безрезультатными, с одним-единственным исключением: U-107 удалось сблизиться с конвоем и в результате стремительной и дерзкой атаки 13 марта, осуществленной ее лихим командиром Харальдом Гельхаузом, потопить четыре судна.
Подводная лодка U-410 была вынуждена пуститься в обратный путь.
При выходе в свой следующий боевой поход U-410 получила задание проследовать в Средиземное море. Одновременно с другой подводной лодкой, U-447, субмарина смогла 6 марта 1943 года пройти Гибралтарский пролив. По выходе из него обе подлодки были атакованы вражескими самолетами. Но если U-447 была 7 марта потоплена с воздуха, то обер-лейтенанту Фенски все же удалось, даже получив двое суток спустя повреждения после бомбардировки у Альборана[137], провести свою лодку через все препоны и прийти на базу, где она встала на ремонт.
Во время своего первого боевого похода в августе в этих новых для нее водах подводной лодке также предстояло одержать новые победы.
Два успешных боевых похода в Средиземном море
Когда радист U-410 в ночь на 24 августа 1943 года принес в рубку своему командиру перехваченную им радиограмму с подводной лодки U-380 под командованием капитан-лейтенанта Рютера, в которой последний сообщал в штаб подводного флота о своем успехе — торпедировании крупного американского сухогруза, для Хорста Арно Фенски это было сигналом к началу охоты. Подводная лодка двинулась в указанном направлении и у мыса Бон 26 августа заметила идущий вдоль алжирского побережья американский конвой, в составе которого двигалось несколько крупных судов.
— Стоять по боевой тревоге! Подлодка атакует конвой!
За несколько секунд U-410 превратилась в готовую наброситься на врага акулу. Она сблизилась с конвоем и произвела четыре одиночных пуска торпед по трем судам, обратив их в пылающие на воде костры. Американский сухогруз John Bell водоизмещением 7242 БРТ затонул уже через несколько минут. Другой крупный пароход, Richard Henderson, также будучи со своими 7194 БРТ большим судном для Средиземноморья, ушел на дно в точке с координатами 37°15' северной широты и 8°24' восточной долготы. И лишь третий из подбитых пароходов избежал участи двоих своих собратьев. Взятый на буксир одним из эсминцев эскорта, он смог доплестись до гавани.
Последовавшая за этим «ударом в литавры» у мыса Бон погоня с сериями глубинных бомб дважды ставила подводную лодку в критическое положение. Однако Фенски все же удалось вывести ее из окружения кораблями эскорта и выйти в открытое море. Глухие взрывы глубинных бомб остались за кормой.
В следующем походе в сентябре 1943 года вместе с U-410 принимали участие также подводные лодки U-565, U-593 и U-617. Хорсту Арно Фенски удалось 26 сентября в квадрате CJ 7794 выйти на позицию для атаки по крупному транспорту с боеприпасами и сухогрузу, водоизмещение которого он оценил в 7 тысяч БРТ. Пущенные подлодкой торпеды сначала поразили пароход Christian Michelsen водоизмещением 7176 БРТ, который вскоре затонул. Второй пароход после попадания в него торпеды потерял ход, но оставался на плаву. Наблюдать его потопление не оказалось возможным, поскольку охранение сработало быстро и оттеснило подводную лодку от ее жертвы.
1 октября подводная лодка снова была нацелена командованием на конвой, в составе которого, как сообщалось в разведдонесениях, шли суда с боеприпасами и различным воинским снаряжением.
— Лодка атакует конвой! Мы произведем пять отдельных пусков торпед по судам водоизмещением от 7 до 8 тысяч тонн!
Подводная лодка заняла позицию для атаки. Все торпеды рванулись к предназначенным для них целям и нашли их, что подтвердили пять громких взрывов. Четыре судна, потеряв ход, замерли на поверхности моря, чуть позже одно из них, Fort Howe водоизмещением 7133 БРТ, и, сразу, британский танкер водоизмещением 3722 БРТ затонули.
Поскольку этот конвой также шел прижимаясь к берегу, два торпедированных парохода смогли добраться до порта. Тем не менее U-410 под командованием Фенски добилась крупного успеха.
Конец британского крейсера Penelope
После высадки войск союзников по антигитлеровской коалиции в Италии в районе Анцио и Неттуно командующий подводными силами флота на Средиземном море принял решение задействовать часть имевшихся в его распоряжении субмарин против вражеских десантных средств.
Первыми в этот район подошли для атаки подводные лодки U-223 под командованием Герлаха и U-230 под командованием Зигмана. Действуя совместно, они обошли союзнические корабли охранения и выпустили в общей сложности восемь торпед по корветам, эсминцам и десантным судам, но не смогли добиться решающего успеха.
В середине февраля в эту акваторию прибыла также и U-410. 15 февраля субмарине удалось выйти в атаку на большой британский пароход Fort St. Nicolas и торпедным залпом потопить его. После этого успеха капитан-лейтенант Зигман на U-230 потопил одну из десантных барж, а через 7 минут после полуночи 17 февраля он снова вышел на позицию для атаки. Но торпеда на этот раз прошла мимо цели. В 9:07 он обстрелял эсминец, однако и этот выстрел прошел мимо цели, и торпеда была уничтожена самоликвидатором.
Через 24 часа с подводной лодки был замечен крейсер. U-410 находилась в выгодной позиции и предприняла по нему атаку. Два сопровождавших крейсер эсминца засекли подходившую для атаки из-под воды субмарину и попытались отогнать ее сериями глубинных бомб. Однако Фенски сумел проскользнуть в брешь между этими двумя эсминцами и произвел двухторпедный залп по крейсеру Penelope водоизмещением 5270 тонн. Крейсер потерял ход и замер на поверхности моря. Через некоторое время он возобновил свое движение, но U-410 приблизилась к нему на минимальное расстояние и добила уже пораженный крейсер торпедой, которая взорвалась в районе кормы. После этого Penelope затонула.
19 февраля Фенски промахнулся торпедой, стреляя по эсминцу. Работа ее двигателя была слышна еще в течение долгого времени, а через 12 минут и 38 секунд раздался взрыв, инициированный самоликвидатором торпеды.
В 2 часа ночи на 20 февраля Фенски атаковал пароход водоизмещением 1625 БРТ, который оказался десантной баржей LST-348. Установленная на небольшое углубление торпеда отправила ее на дно в течение нескольких секунд после взрыва.
Израсходовав весь свой боезапас, U-410 пришлось двинуться в обратный путь. Но за время этого своего боевого похода Фенски смог добиться значительного успеха, поскольку уничтожение одного боеспособного английского крейсера нанесло значительный урон неприятелю.
11 марта 1944 года подводная лодка, вернувшаяся в Тулон, стала жертвой воздушного налета английских самолетов на этот порт. В результате этого же налета была потоплена и подводная лодка U-380. Это стало тяжелым ударом для средиземноморской флотилии подводных лодок.
Хорст Арно Фенски принял под свое командование новую подводную лодку, U-371, которая при его предшественнике, капитан-лейтенанте Вальдемаре Мёле, добилась значительных успехов.
Капитан 1-го ранга Хартманн, сменивший контр-адмирала Лео Крайша на посту командующего подводными силами на Средиземном море, должен был доложить главнокомандующему германскими войсками Юго-Запада (Средиземноморье-Италия) генерал-фельдмаршалу Кессельрингу о том, что из 16 бывших в его распоряжении на 11 февраля боеспособных подводных лодок несколько боевых единиц были потеряны в боях. 30 марта была потеряна также и U-223, а несколько раньше, 10 марта погибла U-343 и в тот же день была уничтожена эсминцем U-450.
В мае 1944 года подводная лодка U-371 находилась в море под командованием своего нового командира капитан-лейтенанта Фенски. Она обнаружила вышедший из Бизерты конвой GUS-38, в состав которого входили 107 торговых судов под плотным эскортом эсминцев, и сблизилась с ним.
Когда незадолго до полуночи U-371 развернулась для атаки по судам конвоя, она была замечена на экране радара замыкающего конвой эсминца Menges, на котором держал свой флаг командир эскортной группы. Капитан-лейтенант Мак-Каб приказал атаковать субмарину и, чтобы перехитрить ее, повел эсминец зигзагообразным курсом. В 1:04 подводная лодка была надежно идентифицирована радиолокатором. Menges стал сближаться с ней полным ходом на скорости 15 узлов.
— Будь эсминец помедленнее, мы бы его уже уделали, — объяснил Фенски стоявшим на мостике подводникам.
После этого он приказал старшему торпедисту открыть огонь. Торпеда Т-5, известная под названием «Гроза эсминцев», устремилась к своей цели и в 1:18 поразила ее в районе кормы. В результате взрыва Menges сразу же потерял винт и руль. Мощным взрывом боевой части торпеды были полностью разрушены кормовые отсеки эсминца. В них погибли 30 членов экипажа, еще 25 были ранены.
— Мы торпедировали эсминец, в районе кормы мощный взрыв, вероятно, рванули выложенные на палубе глубинные бомбы, — сообщил командир лодки экипажу и на полной скорости развернул ее, чтобы после разворота уйти на глубину.
Командир 66-й оперативной группы Дюваль вызвал два эсминца на помощь пораженному Menges и приказал эсминцу Pride также провести поиск подводной лодки, используя свой активный гидролокатор «Асдик».
В 2:35 этот эсминец установил акустический контакт с U-371 и сбросил две серии глубинных бомб. Но капитан-лейтенант Фенски уже к тому времени увел подлодку из опасной зоны и ушел в открытое море.
Охота за подлодкой продолжалась целый день. Среди преследователей действовал также французский эсминец Senegalais. Этот эсминец в 3:15 4 марта снова установил акустический контакт с всплывшей подводной лодкой, которая должна была подняться на поверхность моря для вентиляции отсеков и зарядки аккумуляторных батарей. Французы выпустили осветительные снаряды и в их свете опознали субмарину. Эсминцы Campbell и Pride на полной скорости взяли курс на север, чтобы перекрыть подводной лодке возможность отхода в этом направлении. Blankney, который в течение дня действовал в составе этой группы, и Sustain попытались перекрыть субмарине путь отхода на запад. Но U-371 было не так-то легко загнать в угол и уничтожить.
— Они хотят нас окружить, — сообщил командир по трансляции экипажу, когда увидел, что эсминцы двигаются в названных направлениях. — Мы должны попытаться прорваться на юго-запад.
Переложив руль, Фенски несколько изменил курс подлодки. Когда лодка достигла полного хода, он отдал приказ идти на погружение. U-371 скрылась под поверхностью воды. Когда над водой еще на несколько сантиметров оставалась шахта забора воздуха, дизели были выключены, и подводная лодка двинулась дальше на главных электромоторах.
В 3:59 U-371, как привидение, исчезла под поверхностью воды. На перископной глубине она вышла на позицию для стрельбы по Senegalais и выпустила свою последнюю торпеду.
Было 4:04, когда под кормой Senegalais раздался взрыв и эсминец за несколько минут, осев в воду, оказался на грани затопления. Однако его еще держащиеся на поверхности воды остатки команда все-таки смогла спасти.
— Такие вот дела, ребята. У нас больше ничего нет. Изготовить лодку к самозатоплению. Все секретные материалы уничтожить согласно приказу.
Отдавая последний приказ, Фенски скомандовал:
— Всему экипажу оставить корабль!
Все спрыгнули за борт, стараясь держаться вместе и подальше от лодки, уходившей на дно с открытыми кингстонами. Сработали заложенные заряды взрывчатки, и U-371 ушла в свое последнее погружение, всплыть из которого ей уже было не суждено. В 4:30 группа тесно держащихся в воде подводников была замечена впередсмотрящими с мостика Sustain. Минный заградитель подошел к этой группе и начал принимать их на борт. Корабль поднял из воды 41 моряка и 7 офицеров. Среди них был и командир лодки, кавалер Рыцарского креста Хорст Арно Фенски, который получил эту высокую награду 26 ноября 1943 года.
Пять членов экипажа ушли на дно вместе с подводной лодкой.
Командир охранения конвоя, Дюваль, повествует в своей книге «Операции эсминцев во Второй мировой войне»: «От спасенных мы узнали, что их подводная лодка, так незамеченно потопленная нами 4 мая в 4:09, была той самой U-371, одной из самых дерзких и самых опытных германских субмарин, которых я знал. Ее экипаж должен был покинуть свою лодку, поскольку их аккумуляторные батареи разрядились, а дизель-генераторы за краткое время нахождения лодки на поверхности воды не смогли зарядить их. Когда командир субмарины подошел и представился мне, я приложил руку к фуражке, отдавая ему честь».
Список судов, потопленных подводными лодками U-410 и U-371 под командованием капитан-лейтенанта Фенски
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Общий итог:
потоплено: 9 судов общим водоизмещением 53 649 БРТ, в том числе крейсер Penelope;
торпедировано: 3 судна и 2 эсминца общим водоизмещением 9634 БРТ.
= — торпедировано.

Капитан-лейтенант Зигфрид Койчка
На U-616 в Средиземное море

Прелюдия в Атлантике
Когда обер-лейтенант Зигфрид Койчка принял подводную лодку U-616 от своего предшественника обер-лейтенанта Шпиндлеггера, эта субмарина находилась еще в состоянии подготовки. Свой первый боевой поход под командованием Койчки эта подводная лодка совершила в феврале-марте 1943 года, действуя в акватории средней части Северной Атлантики в составе группы подводных лодок «Бургграф».
4 марта с подводной лодки U-405 под командованием капитана 3-го ранга Хопманна был замечен конвой SC-121 в составе 59 судов, которые, пробиваясь сквозь весенние штормы, двигались в бушующем море на восток в направлении Англии. Конвой этот шел под сильным охранением. В составе группы эскорта двигался также американский эсминец Greer.
В созданную на основе этого наблюдения группу Westmark была включена и подводная лодка U-616, которая совместно с другими 16 субмаринами предприняла попытку сблизиться с конвоем и выйти на позицию для атаки по нему.
В сильнейший шторм, доходивший по силе порой до 10 баллов по шкале Бофорта, в снежных зарядах и при режущем морозном ветре U-616 преодолела разделяющее их расстояние и 10 марта вышла на позицию для атаки. Койчка произвел двухторпедный залп по одному из пароходов, водоизмещение которого он оценил в 5 тысяч тонн. Однако взрывы, которые он услышал после этого, пришли не от попавших в цель торпед, но от глубинных бомб, сброшенных корветом Dianthus. Корабли эскорта оттеснили подводную лодку от конвоя, а ранним утром 11 марта командующий подводным флотом отменил приказ об атаке этого конвоя.
Затем 16 мая U-616 вместе с несколькими другими субмаринами, находившимися в этой акватории, была задействована против конвоя НХ-229, замеченного с подводной лодки U-653. Как раз накануне U-616 пополнила свои запасы с подводной лодки снабжения U-463 и снова была полностью готова к походу и бою.
К вечеру 16 марта Койчка сблизился с конвоем и на рассвете атаковал его вместе с несколькими другими подводными лодками, которые к этому времени также приблизились к цели.
Однако, когда подлодка по приказу Койчки была уже изготовлена для торпедного залпа по нескольким пароходам второй колонны конвоя, из предрассветных сумерек внезапно появился британский эсминец Volunteer и, высоко вздымая «усы» разрезаемой форштевнем воды, двинулся прямо на U-616. Прежде чем дать приказ о срочном погружении, Койчка все же выпустил одну торпеду в приближающийся эсминец, которая прошла буквально на волосок от цели.
Субмарина круто ушла под воду с большим дифферентом на нос, попала под серию глубинных бомб с эсминца и получила множественные повреждения.
Когда во второй половине дня 17 марта подводная лодка на краткое время всплыла, она была снова замечена кораблями эскорта и загнана на глубину. Выйти на позицию для производства торпедного пуска ей не удалось. Ни по конвою НХ-229, ни по другому, почти одновременно с первым идущему конвою SC-122. После выхода из строя еще нескольких систем субмарины она была вынуждена отправиться в обратный путь.
Первые победы в Средиземном море
После этого первого безрезультатного боевого похода под командованием Койчки подводная лодка в мае 1943 года была перенаправлена вместе с субмаринами U-410 и U-447 в Средиземное море.
И если во время этого перехода U-410 получила значительные повреждения, а U-447 была противником потоплена, то U-616 спокойно добралась до Специи, в гавань которой и вошла 18 мая 1943 года.
И уже в мае U-616 вышла в поход для выполнения своего первого задания в акватории Средиземного моря. Она прошла к побережью Орана и обстреляла шедший там конвой. Торпеда прошла мимо цели, но пущенная вторая торпеда поразила один из шедших в составе конвоя пароходов, который все же добрался до Орана на буксире.
Третий боевой поход с 28 июля по 18 августа U-616 совершила снова в акватории у побережья Алжира, где по-прежнему происходило оживленное движение судов. Между тем Койчка обнаружил подтверждение тому, что услышал после своего прихода в Специю о том новом районе, где ему выпало сражаться: «Глупцы ходят в море, совершенные глупцы ходят в Средиземное море!»
Койчка, который совершил два первых боевых похода после обретения опыта своих первых сражений в Атлантике, заплатил за вновь приобретенный опыт действий в Средиземном море уходом от глубинных бомб и обстрелов с воздуха. Он так сказал об этом:
«Побитые более или менее, мы после нашего первого боевого похода вернулись на нашу базу в Специи. Несколько поумнев, в следующих боевых походах в светлое время суток мы действовали против противника только из подводного положения. При этом нам часто просто не хватало времени, чтобы зарядить почти полностью разряженные аккумуляторные батареи.
Чтобы достичь успеха, мы патрулировали маршруты движения судов противников, проходящие у североафриканского побережья. Здесь нам редко когда встречались крупные конвои, по большей части попадались лишь одиночные, но очень плотно охранявшиеся пароходы.
После каждого пуска торпед и их взрывов, которые тут же выдавали местоположение подводной лодки, в обязательном порядке следовала охота за ней, сопровождающаяся градом глубинных бомб. К тому же на поверхности после этого всегда усиливалось вражеское наблюдение с воздуха, что сильно осложняло нам ночную зарядку аккумуляторных батарей. Однако, несмотря на все эти напасти, нашим подводным лодкам в Средиземном море всегда удавалось добиваться крупных успехов».

С 15 августа 1943 года у побережья Алжира снова крейсировали подводные лодки U-371 под командованием капитан-лейтенанта Меля, U-410 под командованием обер-лейтенанта Фенски и U-617 под командованием Бранди, попеременно осуществляя охоту за вражескими пароходами. На предыдущей неделе Мель уже потопил 6000-тонный сухогруз и у мыса Кап-дю-Фер промахнулся, атакуя вражеский крейсер.
В тот упомянутый день 15 августа Зигфрид Койчка, находясь сначала на 30-метровой изобате в прибрежной зоне северо-восточнее города Беджайя, а чуть позже там же, но уже на 40-метровой изобате, вышел на позицию для атаки по крейсеру класса Leander[138], получившему попадание одной торпеды. Кроме того, были слышны еще два взрыва у двух эсминцев, прикрывавших этот крейсер.
После этого снова началась массированная охота за подводной лодкой, сопровождавшаяся бомбардировкой глубинными бомбами, от которой Койчка смог увести субмарину, лишь прибегнув ко всем возможным приемам отхода. Тем не менее его подлодка снова получила повреждения и вынуждена была лечь в обратный путь на базу.
Надо заметить, что, едва U-616 во время своего четвертого боевого похода занимала позицию для атаки на какой-либо пароход, обязательно появлялись военные корабли противника, от которых ей приходилось обороняться. Правда, все это происходило в Средиземном море, буквально кишевшем американскими и английскими эсминцами, так что подобные ситуации были скорее правилом, чем исключением, что довелось испытать и другим командирам подводных лодок.

Подобная же ситуация сложилась и в день 3 октября, когда вышедшая из Тулона U-616 вошла в бухту Салерно, где на берегу союзники по антигерманской коалиции захватили небольшой плацдарм. Вместе с U-616 против них были также задействованы подводные лодки U-565 и U-593.
В приподнятом настроении Ян, Койчка и Мель вышли в совместный поход. 9 октября U-616 наткнулась на американский эсминец Buck. Поскольку U-616 имела на борту несколько новых торпед Т-5 Zaunkönig, считавшихся грозой эсминцев, причем одна из них уже находилась в трубе кормового торпедного аппарата, Койчка решил проверить их эффективность.
«Стояла лунная ночь, на поверхности моря стелился легкий туман, – так впоследствии описывал командир подводной лодки ситуацию той ночи историкам. – Волнения не было, море больше напоминало какой-то пруд для уток…
Внезапно перед нами выросла тень однотрубного эсминца, сам корабль появился, словно вынырнув из-под воды. Мы развернулись так, что противник мог видеть только узкий профиль нашей субмарины. Эсминец же, насколько можно было судить, сразу определил наше местоположение. Из его трубы тут же повалили клубы черного дыма, и он стал быстро сближаться с нами. В это время его отделяло от лодки только 1500 метров.
Когда мы закончили разворот, эсминец оказался у нас точно в кильватере, ракурсом ноль. Атака по нему в этом положении исключалась. Внезапно я вспомнил о Zaunkönig.
Эсминец находился в 1200 метрах по корме, когда торпеда Т-5 вышла из аппарата.
У нас, стоявших на мостике, холодели руки и ноги по мере приближения эсминца. Я уже было собирался отдать команду „Срочное погружение!“, когда облако взрыва окутало эсминец и взметнулось в высоту. Через несколько секунд до нас донесся звук взрыва.
Когда опал столб воды, вознесшийся от взрыва, на поверхности воды еще можно было заметить очень узкую полоску уходящего на дно эсминца, которая через пару минут пропала из вида. Тут же на мостик поступил доклад акустика:
– Шум винтов противника отсутствует!
Штурман определил точку потопления, и в течение нескольких секунд ничего больше не напоминало о драме потопленного в Средиземном море эсминца. Теперь нашей подводной лодке следовало уходить на бóльшую глубину, поскольку вскоре здесь должны были появиться новые эсминцы „ночного патруля“ американского флота».

Таков был лаконичный доклад командира подводной лодки, который с ледяным спокойствием использовал представившийся ему шанс.
Приведем здесь же еще и сообщение Теодора Роскоу, который описывает эту потерю американского флота в своей книге «Действия американских эсминцев во Второй мировой войне»: «Эсминец Gleaves и британский малый танкодесантный корабль LCT-170 подошли к месту потопления эсминца Buck. Они смогли спасти 57 моряков из команды эсминца. Командира эсминца капитан-лейтенанта Кляйна среди спасшихся не было. Вместе с остальными 150 моряками своего экипажа он погиб при взрыве торпеды».
Торпеда Т-5 воистину стала «грозой эсминцев», еще раз подтвердив эту свою репутацию, когда всего в 15 морских милях от этого места в ночь на 11 сентября также торпедой Т-5, выпущенной германским торпедным катером, был потоплен американский эсминец Rowan.
В первые утренние часы 11 октября вахтенные на мостике U-616, которая подошла на расстояние 6 тысяч метров ко входу в гавань Анцио, заметили темный силуэт. С началом рассвета подводная лодка погрузилась, потом подошла еще ближе к порту, сначала до глубины в 50, а затем даже и 40 метров. Акустик доложил о шуме корабельных винтов. Несколько позже, когда субмарина погрузилась на перископную глубину, были замечены две десантные баржи водоизмещением около 3 тысяч БРТ каждая.
Командир подводной лодки отдал приказ выпустить по ним две одиночные торпеды, одна из которых поразила баржу. Последняя тут же глубоко осела в воду и развернулась. Вторая торпеда прошла мимо цели и через 9 минут и 33 секунды была уничтожена самоликвидатором. Подводная лодка возвратилась на глубокую воду.
Затем U-616 двинулась в обратный путь и 15 октября вернулась на свою базу.
В свой следующий боевой поход U-616 вышла 20 ноября и снова направилась к алжирскому побережью. На рассвете 8 декабря с нее был замечен идущий конвой.
— Тревога! Стоять по местам! — приказал командир.
Несколько подкорректировав свой курс, субмарина сблизилась с колонной больших пароходов снабжения. В 3:00 и 3:01 подводная лодка произвела четыре одиночных прицельных пуска торпед по пароходам, водоизмещение которых было оценено командиром в 8 тысяч БРТ. После истечения расчетного времени движения торпед к целям два парохода получили пробоины и быстро ушли на дно. Третий пароход загорелся, и по нему Койчка выстрелил еще одной торпедой, на этот раз пустив Zaunkönig. Лишь одна из выпущенных торпед прошла мимо цели.
Вынужденная после этого экстренно погрузиться и лишенная возможности наблюдать за происходящим на поверхности воды, U-616 стала быстро уходить с места боя, пытаясь резкими изменениями курса оторваться от преследования неприятеля, который бросился в погоню за ней.
После двух с половиной часов погони U-616 все же удалось сбить противника со следа. Взрывы глубинных бомб теперь громыхали далеко за кормой субмарины.
Ни одно потопление не было подтверждено противником. 9 декабря U-616 в 19:55 пришлось снова отбиваться от эсминца. Однако выпущенная по нему торпеда Т-5 прошла на этот раз мимо и была уничтожена самоликвидатором. Израсходовав весь боекомплект, подводная лодка легла на обратный курс.
В свой январский поход подводная лодка отправилась 3 января и снова направилась к африканскому побережью. Ей предстояло перекрыть коммуникации, по которым шло снабжение войск антигерманской коалиции из Гибралтара вдоль берегов Алжира в порт Неаполя. Вместе с U-616 такое же задание получили и подводные лодки U-642 и U-380.
Замеченный утром 9 января Брюннингом конвой, который он не смог догнать, двигался в направлении, которое должно было привести его к позиции U-616.
Стояло раннее утро, и обстановка на море не благоприятствовала атаке. Стоял полный штиль, поверхность моря напоминала зеркало, а раннее утро вообще было самым неблагоприятным временем дня для атак подводных лодок в этих водах, поскольку в такой ситуации они, лежа как на подносе, представляли собой прекрасную цель для кораблей эскорта.

Подводная лодка достигла акватории в 80 морских милях восточнее Орана и приблизилась ко входу в гавань со стороны Мостаганема. Глубина под килем субмарины составляла 40 метров. Когда акустик доложил о шуме винтов, Койчка приказал погрузиться на перископную глубину.
Когда он развернул перископ ко входу в гавань, то сразу же увидел примерно в 3 тысячах метров пять движущихся в кильватерном строю подводных лодок. Эсминец сопровождения, крейсировавший взад и вперед, прикрывал этот большой отряд субмарин.
— Аппараты с первого по третий для стрельбы одиночными изготовить! — приказал Койчка.
Затем последовали быстрая передача данных для стрельбы и установка механизмов торпед. Наконец наружные крышки торпедных аппаратов были открыты, их трубы заполнены водой. Три торпеды в течение 18 секунд были выпущены в 11:24 и начали свой путь к целям. Когда эсминец эскорта заметил их и двинулся по направлению на перископ, Койчка приказал погрузиться глубже и уходить мористее. Акустик непрерывно прослушивал шумы выпущенных торпед. Выстреленные торпеды Т-5 должны были поразить свои цели.
Их взрывы прогремели спустя 8 и 10 минут после пуска. Для командира стало ясно, что торпеды прошли мимо целей и были уничтожены самоликвидаторами.
Эсминец сопровождения сбросил несколько глубинных бомб, и U-616, погружаясь все глубже, ушла с поля боя.
Вскоре после полуночи 13 января подводная лодка вышла на позицию для атаки двух пароходов. Один из них, двигавшийся прямо на подводную лодку ракурсом ноль, высоко вздымая «усы» от разрезаемой форштевнем воды, оказался эсминцем и был обстрелян еще одной торпедой Т-5. Был слышен взрыв уничтоженной самоликвидатором торпеды, однако преследования подводной лодки со сбросом глубинных бомб не последовало.
Такова была и в этот раз ситуация, столь характерная для Средиземного моря: у подводной лодки после атаки не оставалось времени, чтобы визуально проследить за ее результатами и точно установить факт потопления судна или корабля противника, поскольку всегда оперативно реагировали корабли охранения, от которых субмарине приходилось уходить на глубину.
В такой же ситуации, как во время январского похода, U-616 оказалась и в марте 1944 года, когда эсминцы охранения дважды загоняли субмарину под воду, а она и 2, и 6 марта отстреливалась торпедами от преследующего ее противника. Обе торпеды прошли мимо.
Гибель U-616
С 3 мая 1944 года подводная лодка U-616 во время своего шестого боевого похода находилась в море и пыталась достичь успеха, что в Средиземном море осуществить было не так-то легко. Перспективы для субмарин в этой акватории образно описал историкам Альбрехт Бранди: «Прежде чем какая-нибудь подводная лодка добьется существенных успехов в Средиземном море, она давно уже обрастет водорослями».
Эта формулировка оказалась справедливой применительно ко всем подводным лодкам, ведущим боевые действия в Средиземном море, поскольку большей частью все из них погибли, находясь в море.
Для атаки по замеченному конвою UGS-40, в котором шли 65 судов, миновавшие Гибралтарский пролив 9 мая, под охраной ряда американских эсминцев, французских и английских кораблей прикрытия и легкого крейсера Caledon, к нему безуспешно пытались приблизиться U-967, третья подводная лодка, которой командовал на Средиземном море Альбрехт Бранди, и U-616. Обе субмарины были оттеснены от конвоя кораблями сопровождения.
Но затем на траверзе мыса Тенес подводная лодка U-616 под командованием Зигфрида Койчки 14 мая наткнулась на конвой GUS-39. Командир лодки снова попытался атаковать конвой. Он произвел двухторпедный залп по большому американскому танкеру G. S. Walden, а потом тоже двухторпедный залп по сухогрузу Ford Fiedler водоизмещением 7127 БРТ.
Все торпеды попали в цель. Танкер охватило пламя, а сухогруз глубоко осел в воду. Тем не менее оба судна смогли дойти на буксире до порта, а позднее были отремонтированы.
Но после этой атаки два британских эсминца загнали U-616 под воду и начали ее преследование. По радио была приведена в действие вся машина уничтожения. В тот район, где скрылась под водой U-616, были направлены самолеты 36-й эскадрильи Королевского воздушного флота. Они широкими «граблями» прочесывали акваторию, будучи постоянно готовыми обрушиться на поднявшуюся на поверхность моря подводную лодку и уничтожить ее бомбами и бортовым оружием.
К тому же из Орана вышли две группы эсминцев общей численностью восемь кораблей для обнаружения и уничтожения германской подводной лодки.
На просторах Средиземного моря охотник превратился в дичь, а при таком числе загонщиков уничтожение U-616 становилось только вопросом времени.
Приведем здесь документальный рассказ американского участника этой уникальной охоты:
«Восемь наших эсминцев, несколько кораблей других классов и самолеты отправились на поиски германской подводной лодки. Наши люди пылали гневом, они жаждали отомстить за все те суда, которые потопили эти подводные лодки. Первым акустический контакт с германской субмариной установил эсминец Ellison. Он сбросил несколько серий глубинных бомб и, похоже, повредил ее топливные цистерны, потому что вскоре на поверхности моря появилась обширная полоса дизельного топлива, поднявшаяся из глубины. Утром 15 мая самолет-разведчик из 36-й эскадрильи британской авиации заметил подводную лодку в 10 морских милях от места ее атаки. С этого момента и вплоть до полуночи 16 мая две наши группы эсминцев вели поиск подводной лодки между испанским побережьем и мысом Санта-Пола.
U-616 развернулась на север и двинулась в этом направлении, борясь за свое выживание. Две своры ее преследователей шли у нее по пятам и, несмотря на все уловки, к которым прибег и которыми искусно владел командир этой подводной лодки, он не мог стряхнуть хвост своих преследователей, поскольку подлодка двигалась слишком медленно и снова и снова бывала запеленгована.
Эсминцы взяли подводную лодку в кольцо. Первым из них ее увидел эсминец Macomb в мертвенном свете выпущенных им осветительных ракет, на удалении около 2400 метров.
Подводная лодка открыла огонь из своих 20-мм зенитных автоматов, она не хотела погибать без сопротивления. Macomb ответил на это залпами из своих 127-мм орудий. Субмарина погрузилась. Macomb подошел к точке погружения и накрыл ее ковром глубинных бомб, детонаторы которых были установлены на глубину 180 метров.
Затем в бой вступил эсминец Gleaves, а в 4:45 к ним присоединился также и Nields. Потом подошел Emmons. В конце концов в этой охоте принимали участие семь эсминцев. Непрерывно под воду уходили и там рвались глубинные бомбы. Все были обозлены – эта подводная лодка уже четыре дня водила нас за нос. Однако в 2:30 акустический контакт с ней снова был потерян.
Через некоторое время, около 6:45, контакт с лодкой был восстановлен. Эсминец Hambleton обнаружил субмарину с помощью гидролокатора „Асдик“ в 10 морских милях южнее того места, где ночью с ней акустический контакт был потерян. Этот эсминец сбросил две серии глубинных бомб, установленных на большую глубину срабатывания. В то время как четыре наши корабля окружили германскую субмарину на расстоянии 4 морских миль от нее, вместе с Hamblton сбрасывали свои глубинные бомбы и подошедшие сюда Ellyson и Rodman.
Было ровно 7:10, когда в центре круга эсминцев из вздыбившегося купола воды на поверхности моря появилась U-616. Три эсминца одновременно открыли по ней огонь, искорежив рубку. Экипаж покинул лодку, после чего она снова исчезла под водой.
Пятьдесят три члена экипажа подводной лодки были приняты на борт эсминцами Ellyson и Rodman. Операция MONSTROUS 1 была завершена» (см.: Альман К. Серые волки в синем море).

Вместе с экипажем из воды был спасен также и Зигфрид Койчка, который вместе с Хорстом Арно Фенски в последние секунды покинул подводный корабль вслед за своими подводниками. Лодка была вынуждена всплыть после полного разряда аккумуляторных батарей и была затоплена экипажем.
Список судов, потопленных подводной лодкой U-616 под командованием капитан-лейтенанта Зигфрида Койчки
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Потоплено: эсминец Buck водоизмещением 1570 тонн.
Торпедировано: 2 судна водоизмещением 17 754 БРТ.
= — торпедировано.

Капитан 3-го ранга Адальберт Шнее

17 боевых походов в семи морях
Еще будучи юным лейтенантом на крейсере Leipzig и принимая участие в операции прикрытия в октябре 1936 года в испанских водах, Адальберт Шнее даже не мог себе представить, что он очень скоро перейдет в ряды подводников.
Но уже 20 мая 1937 года по инициативе командующего подводным флотом капитана 1-го ранга Дёница он был переведен на подводный флот, который в этот момент бурно развивался и которому требовались будущие командиры субмарин.
После прохождения курса обучения в военно-морском училище в Мюрвике[139] Шнее был направлен на подводную лодку U-23. Этой подводной лодкой командовал обер-лейтенант Кречмер. На ней Шнее проделал с начала войны в общей сложности пять боевых походов, пока в декабре 1939 года он не получил под свое командование малую учебную подводную лодку U-6, которая вместе с подводными лодками с U-1 до U-5 входила в 8-ю группу, отряд субмарин, созданный для поддержки операции «Везерюбунг»[140] и действовавший у побережья Южной Норвегии. Однако как всей группе, так и U-6 успех не сопутствовал.
19 июля 1940 года Адальберт Шнее, произведенный к этому времени в обер-лейтенанты, принял от обер-лейтенанта Шеве подводную лодку U-60. Это был подводный корабль типа II C, имевший улучшенные характеристики.
Боевой поход на U-60
В начале августа 1940 года подводная лодка U-60 вышла в свой первый боевой поход под командованием обер-лейтенанта Шнее. Уже 13 августа ближе к вечеру, находясь на 25-метровой отметке глубины, вахтенные на мостике заметили северо-восточнее Малин-Хеда прибрежный конвой. Подводная лодка сблизилась с ним и, выпустив одну торпеду, потопила шведский пароход Nils Gorthon водоизмещением 1787 БРТ.
На следующий вечер субмарина вышла на позицию для выстрела по 7000-тоннику, торпеда попала в судно, однако осталось неизвестным, о каком судне шла речь, поскольку противник все же смог отбуксировать его в порт.
Подводная лодка под командованием Адальберта Шнее тем самым обрела первые успехи и вскоре легла на обратный курс.
Во время своего второго боевого похода, совершенного также в августе, субмарина наткнулась на конвой юго-западнее Гебридских островов. Шнее сообщил об этом по радио и лунной ночью атаковал конвой. U-60 уже приблизилась на дистанцию пуска торпеды по одному из 6000-тонников, когда ее командир заметил большой пароход среди кораблей сопровождения и опознал его как крупный воинский транспорт. Шнее не потребовалось много времени, чтобы принять решение.
— Мы атакуем воинский транспорт водоизмещением, по оценке, около 12 тысяч тонн. Возможно, он даже крупнее.
Решив произвести ночную атаку из погруженного положения, U-60, изготовив к пуску все свои три торпедных аппарата, пошла на сближение с неприятелем, который при более пристальном рассмотрении был оценен в 20 тысяч БРТ. Старшина торпедистов занял свой пост у прибора торпедной стрельбы, наконец стрелка прибора совместилась с целью.
Тотчас же последовала команда произвести двухторпедный залп. Обе торпеды устремились к судну противника. Расстояние не превышало 300 метров, и вследствие очень высокой скорости сближения U-60, не в состоянии погасить инерцию движения, сразу же после взрыва торпед сильно ударилась о борт транспорта ближе к форштевню, вздымавшемуся над ней на высоту дома. С мостика Volendam, как назывался транспорт (что выяснилось после перехвата поданного транспортом сигнала SOS), заработал пулемет, затем к нему присоединился скорострельный зенитный автомат. U-60 очутилась в ужасной ситуации, однако Шнее среагировал на нее мгновенно. Отдав приказ об экстренном погружении, он кормой вперед увел лодку на глубину 60 метров. Вот как он сам описывал этот необычный маневр: «Не в последнюю очередь выходом из этой ситуации подводная лодка обязана своему искусному старшему механику, дипломированному инженеру инженер-обер-лейтенанту Лехтениёргеру. Именно ему удалось остановить погружение подводной лодки и уравновесить ее на глубине 100 метров».
После погружения U-60 развернулась под прямым углом и, дав полный ход своим главным электромоторам, ушла таким образом от преследования кораблей противника, не испытав на себе в этот раз бомбардировки глубинными бомбами.
Эта атака, которая позже была признана командованием подводного флота как классическая атака с использованием всех представившихся шансов и которая изучалась на курсах будущих командиров подводных лодок в качестве учебного образца, остановила дальнейшую жизнь Volendam. Этот голландский транспорт на английской службе имел водоизмещение 15 434 БРТ.
Субмарина продолжила свой поход и 3 сентября наткнулась на небольшой пароход, который и потопила единственным прицельным торпедным выстрелом. Это был английский сухогруз Ulva водоизмещением 1401 БРТ.
После окончания этого боевого похода Шнее должен был получить новую, более крупную подводную лодку. 25 января 1941 года на верфи «Германия» в Киле он ввел в состав флота U-201, одну из самых совершенных субмарин в то время в мире, подводную лодку типа VII C.
Сражение с конвоем ОВ-318
В конце апреля подводная лодка U-201 под командованием обер-лейтенанта Шнее вышла в свой первый боевой поход. Еще во время перехода в район боевого патрулирования с подводной лодки было замечено большое судно, которое при сближении с ним было идентифицировано как танкер. Похоже, на нем был пожар, и экипаж танкера был занят его тушением.
— Будем топить этот танкер! — принял решение Шнее и повел подводную лодку ближе к судну.
Торпеда, выпущенная из аппарата № 1, отправила британский танкер Capulet водоизмещением 8190 БРТ на дно. Это стало первой боевой победой U-201. Позже было установлено, что этот танкер из состава конвоя НХ-121 около полуночи 28 апреля был торпедирован подводной лодкой U-552 под командованием Топпа. Но Топп был лишен возможности добить оставшийся на плаву танкер торпедным залпом, поскольку корабли эскорта загнали его субмарину под воду и устроили погоню за ней.
5 мая U-201 вместе с подводными лодками U-94 под командованием Куппиша, U-110 под командованием Лемпа и U-556 была задействована против вышедшего в море конвоя ОВ-318. Первым к этому конвою приблизился Куппиш на U-94 и потопил два парохода из его состава, груженные виски. Куппиш передал по радио координаты конвоя, в районе которого действовала в настоящее время также и U-201.
Около полудня 8 мая подводная лодка U-201 вышла на позицию для атаки из надводного положения и погрузилась. Двигаясь на перископной глубине, субмарина сблизилась с конвоем и в 15:47 произвела пуск торпеды по сухогрузу, водоизмещение которого ее командир оценил в 6 тысяч тонн. Удар торпеды в корпус судна был зафиксирован визуально, однако взрыва не последовало, так что результат атаки оказался под сомнением. Несомненным стало лишь то, что атакован был Kervegan водоизмещением 2012 БРТ. После этого подводная лодка была оттеснена кораблями эскорта от конвоя и лишь к утру 9 мая смогла снова сблизиться с ним на дистанцию стрельбы.
— Стоять по боевой тревоге! Лодка идет в атаку! — прозвучала отданная в 10:00 команда.
Однако с выстрелом пришлось повременить чуть за полдень. Для атаки из подводного положения субмарине необходимо было занять более выгодную позицию.
Когда перед подводной лодкой внезапно появились два корабля охранения, Шнее принял решение уйти на глубину и проскользнуть между кораблями Amazon и Hollyhock внутрь кольца прикрытия. После этого субмарина опять подвсплыла на перископную глубину. В 14:26 и 14:28 последовали два прицельных одиночных пуска торпед. Обе торпеды поразили свои цели. Британский сухогруз Gregalia водоизмещением 5802 БРТ затонул, в то время как торпедированный Empire Cloud водоизмещением 5969 БРТ смог на буксире добраться до порта.
Когда Шнее на несколько минут поднял перископ, чтобы понять обстановку на поверхности моря, он увидел недалеко от подлодки эсминец, идущий на нее курсом ноль. Подводная лодка тут же отвернула от конвоя и погрузилась на глубину 140 метров. Она еще не успела удалиться от конвоя на сколько-нибудь значительное расстояние, как за ее кормой поперек хода движения взорвалась первая серия из пяти глубинных бомб, причем взрыв последней из них пришелся чуть ли не под килем субмарины.
В центральный отсек стали поступать сообщения о полученных повреждениях. Командир подводной лодки приказал проверить герметичность всех отсеков корабля. Акустик доложил о приближении шума винтов второго эсминца.
— Оба главных электромотора — полный ход!
На скорости почти 8 узлов подводная лодка скользила в толще воды. За ее кормой рвались глубинные бомбы почти в том самом месте, где она только что находилась.
Затем серии глубинных бомб, сбрасываемые с двух эсминцев, начали постепенно сближаться. Но U-201 была уже в нескольких сотнях метров от этой точки.
Спустя некоторое время эсминцы снова обнаружили подводную лодку, применив гидролокаторы «Асдик». И снова командир резким изменением курса попытался увести подводную лодку, когда акустик доложил ему о приближении противника к субмарине со стороны кормы.
Серия глубинных бомб была сброшена и взорвалась вблизи U-201, заставив содрогнуться весь ее корпус. Сквозь нарушенные прокладки в клапанах забортная вода начала тонкими струйками проникать в корпус лодки.
За U-201 охотились переделанный из рыболовного траулера в «морской охотник» St. Apollo под командованием обер-лейтенанта Марчинг-тона и британский корвет Aubrietia под командованием капитан-лейтенанта Смита. После войны капитан-лейтенант Смит встретился с Адальбертом Шнее и поведал тому, что тот настолько искусно действовал под водой, что Смит пребывал в полном убеждении — он имеет дело с тремя подводными лодками. Рулевой Aubrietia даже доложил ему:
— Сэр, мы сражались против пяти подводных лодок противника и даже потопили три из них.
U-201, единственная подводная лодка, которую преследовали два надводных корабля, смогла уйти от них после семичасовой охоты и бомбардировки глубинными бомбами. Подводники насчитали 99 сброшенных на них глубинных бомб. Субмарина всплыла в 21:15 и двинулась на юго-восток. В одной из топливных цистерн открылась течь, и за лодкой тянулась длинная полоса солярки, по которой преследователи в любую минуту могли проследить ее местоположение и начать новую охоту.
Субмарина благополучно возвратилась в Лорьян, где полученные ею повреждения были быстро устранены.
В свой следующий боевой поход подводная лодка вышла в августе 1941 года вместе с субмаринами U-106 под командованием Эстена, U-564 под командованием Зурена, U-204 под командованием Келя и U-559 под командованием Хейдтмана, которые были нацелены на действия против конвоя OG-71. Несколько позднее к ним присоединилась и U-552 под командованием капитан-лейтенанта Топпа.
Первым с конвоем сблизился Кель на U-204 и потопил норвежский эсминец Bath из состава кораблей охранения конвоя. В результате этого U-201, шедшая вплотную за U-204, получила возможность приблизиться к конвою. В 4:06 19 августа Шнее произвел четырехторпедный залп четырьмя прицельно пущенными одиночными торпедами. Подводники слышали и наблюдали два взрыва торпед у борта одного танкера и один взрыв у находившегося дальше за ним парохода. К небу поднялись облака взрывов, пораженные цели охватило пламя.
Однако из трех атакованных и торпедированных целей затонули только Ciscar и Aquila.
Подводная лодка после атаки отвернула от конвоя, но поздним вечером 22 августа снова сблизилась с ним и могла наблюдать взрывы торпед, пущенных по конвою их товарищами-подводниками. Затем в атаку из погруженного состояния двинулась также и U-201. Во второй раз в ходе атак по этому конвою был дан четырехторпедный залп четырьмя прицельно пущенными одиночными торпедами, вышедшими из труб торпедных аппаратов в период между 2:14 и 2:15 23 августа. На этот раз поражены были только британский сухогруз Stork, имевший всего только 787 БРТ водоизмещения, и пароход Aldergrove водоизмещением 1974 БРТ, которые тут же затонули. Третий сухогруз тоже был торпедирован, однако его гибель не была подтверждена.
Некоторое время спустя подводная лодка легла на курс возвращения в Лорьян. На базе она снова пополнила боезапас и уже 16 сентября вышла в море для участия в следующей операции. Адальберт Шнее, ставший к этому времени уже капитан-лейтенантом и награжденный 30 августа Рыцарским крестом, повел ее на патрулирование маршрутов конвоев Англия-Гибралтар.
Вечером 18 сентября подводная лодка была наведена на один из этих конвоев — OG-74. Первой с ним сблизилась U-124 под командованием Йоганна Мора, заняла позицию для стрельбы и поздним вечером 20 сентября потопила два судна из его состава. Непосредственно после этого к конвою подошла и U-201. Однако ей пришлось долго маневрировать, прежде чем лишь к вечеру 21 сентября ей удалось занять позицию для стрельбы. Британский пароход Runa стал жертвой выпущенной в 22:50 торпеды, но это была всего лишь небольшая посудина водоизмещением 1575 БРТ.
В 23:20 подводная лодка снова заняла позицию для атаки. Сухогруз Lissa водоизмещением 1511 БРТ пошел на дно сразу после попадания и взрыва торпеды. Спустя 11 минут следующая торпеда ударила в британский пароход Rhineland, который со своими 1281 БРТ водоизмещения оказался посудиной еще меньше предыдущей. Тем не менее эти суда, снабжавшие Гибралтар и Мальту, благодаря своему грузу — техническому оборудованию и запасным частям — имели чрезвычайно большое значение. Поскольку при оценке деятельности подводной лодки учитывалось только общее водоизмещение потопленных судов, но никак не их груз, U-201 продолжала свои атаки, надеясь увеличить сумму тоннажа на своем боевом счету.
В предрассветные сумерки 27 сентября U-201 сблизилась с конвоем, на который были наведены также еще несколько подводных лодок ее коллег, а также итальянская подлодка Torelli. Это был конвой HG-73, из состава которого Мютцельбург, Мор и Цапп уже потопили несколько судов.
В ходе своей первой атаки подводная лодка выпустила пять торпед в промежутке между 2:08 и 2:11. Одна их этих торпед попала в британский пароход Springbank водоизмещением 5155 БРТ. Пароход взорвался, выбросив к небу громадный столб пламени, и сразу же затонул.
Также сразу после попадания торпеды затонул и норвежский сухогруз Siremalm. Одна из торпед попала в корабль сопровождения конвоя, который Шнее идентифицировал как корвет. Наблюдение за потоплением этого корабля не представлялось возможным.
Несколько кораблей эскорта этого конвоя принялись охотиться за U-201 и заставили ее уйти на глубину. После трехчасового преследования и бомбардировки глубинными бомбами подводная лодка все же оторвалась от противника и через некоторое время опять стала сближаться с конвоем.
Вечером этого дня, 27 сентября, последовала следующая атака. Подводная лодка выпустила четыре торпеды, и после попадания одной из них британский пароход Margareta водоизмещением 3103 БРТ сразу же затонул. Другой пароход разломился на две части и также затонул. Что это было за судно, так и осталось неизвестным. Потопления судов подтверждены противником не были. С уверенностью можно было только утверждать, что и этот пароход наверняка затонул.
Израсходовав весь боекомплект, U-201 пустилась в обратный путь.
Боевые действия у побережья США
В апреле 1942 года, после выхода в новый боевой поход, подводной лодке U-201 районом патрулирования была определена акватория у Восточного побережья США, где уже действовали несколько небольших «волчьих стай», имевших некоторые успехи. У побережья на траверзе Нью-Йорка около полуночи 18 апреля подводной лодке удалось застигнуть врасплох аргентинский танкер Victoria водоизмещением 7417 БРТ. Обе торпеды, выпущенные через 46 минут после наступления полуночи, поразили танкер, нанеся ему тяжелые повреждения. Подводная лодка приблизилась к танкеру для производства торпедного залпа, однако появление двух эсминцев заставило ее уйти под воду.
Проявив недюжинное мореходное мастерство, команда американского корабля Owl взяла на буксир поврежденный аргентинский танкер. Два американских эсминца Nicholson и Swanson прикрывали его буксировку, благодаря чему танкеру удалось 21 апреля добраться до гавани Нью-Йорка. Тем не менее этот танкер был выведен из строя и более года находился в ремонте.
После столь яростного начала, показавшего командирам подводных лодок, что побережье США больше не будет для них безопасными охотничьими угодьями времен первоначального появления здесь германских подводных лодок, U-201 21 апреля заняла позицию для атаки по норвежскому танкеру Bris, который после попадания торпеды сразу же затонул.
Американский пароход San Jacinto водоизмещением 6069 БРТ оказался более упорным. Подводной лодке после первого попадания пришлось добивать его залпом торпед. Это произошло 22 апреля, залп был дан в 3:29. Почти шесть часов спустя субмарина заметила британский пароход Derryheen. В 9:05 ее торпедные аппараты дали веерный залп, которым и был потоплен этот крупный сухогруз водоизмещением 7217 БРТ.
— Что ж, теперь, по крайней мере, вернемся домой с полным ягдташем, — заметил рулевой, когда узнал про этот успех.
Однако вся добыча этого боевого похода закончилась с этим последним судном. Несколько позже, израсходовав весь боезапас, подводная лодка была вынуждена отправиться в обратный путь. Ею были торпедированы четыре судна, три из которых затонули.
Между Рио-де-Жанейро и Фритауном
27 июня U-201 вышла в море из Сен-Назера в свой следующий боевой поход. Еще при следовании в оперативный район вахтенные на мостике заметили 5 июля у побережья Западной Африки большой двухтрубный пароход, шедший на большой скорости из района Азорских островов в направлении Англии.
— Но у него куда больше скорость, чем у нас, герр капитан-лейтенант! — заметил старший штурман, проведя все необходимые вычисления.
— Совершенно верно! — согласился с ним Шнее. — Однако мы не идем зигзагом, как он, и потому можем — и должны — сразиться с ним. Это будет куда как жирный ломтик!
Дав полный ход главным дизелям, Шнее бросил подводную лодку сквозь шестибалльный шторм. Он принял решение попытаться до наступления темноты хотя бы несколько обогнать пароход, а потом развернуться и занять позицию для стрельбы. Под грохот дизелей подводная лодка шла в надводном положении сквозь бушующее море. Разрезаемые волны порой перехлестывали через рубку.
— Герр капитан-лейтенант, машинное отделение заливает, — доложил командиру один из механиков.
Через шахту забора воздуха для дизелей, отверстие которой располагалось у оконечности мостика, в лодку поступала морская вода. Были включены трюмные осушительные насосы, которые стали откачивать поступившую воду за борт.
Начала сгущаться ночная тьма. U-201 все ближе и ближе подходила к громадному пароходу. Давно уже старший торпедист стоял у прибора управления стрельбой, объектив которого был направлен на цель. Наконец Шнее отдал команду произвести торпедный залп. Пущенные с дистанции 1400 метров, торпеды ударили в корпус парохода, который сбросил ход, неподвижно замер на поверхности бушующего моря и стал передавать сигнал бедствия.
— Это пароход Avila Star, согласно «Регистру Ллойда», имеет водоизмещение 14 443 тонн, — доложил радист, перехвативший SOS.
— Но он не тонет, герр капитан-лейтенант!
— Придется выпустить по нему еще одну торпеду, — кивнул Шнее, отвечая на невысказанный вопрос старшего торпедиста.
U-201 обогнула лежащую в дрейфе громаду, зашла с левого борта и выпустила торпеду с дистанции 450 метров. Торпеда ударила точно посередине корпуса судна, но не взорвалась.
С борта Avila Star начали спускать в воду спасательные шлюпки. Шнее выждал, когда экипаж покинул судно, и затем выпустил четвертую торпеду ближе к корме, в район машинного отделения. От ее взрыва сдетонировал груз в трюме, разодрав борт громадного судна. Одним неудержимым движением пароход с дифферентом на корму ушел под воду.
11 июля был замечен еще один двигавшийся пароход, который шел под прикрытием корвета. Подводная лодка вышла на позицию для атаки, но за несколько минут до пуска торпеды у борта парохода внезапно вырос водяной столб от взрыва.
— По нему стреляет еще одна лодка! — ошеломленно воскликнул стоявший на вахте боцман.
Это была U-116 под командованием капитан-лейтенанта фон Шмидта, которая одновременно с U-201 подошла к этому судну на дистанцию пуска торпеды. Когда торпедированный пароход стал подавать сигналы бедствия, а корвет пустился в погоню за U-116, в дело вступила и U-201, выпустившая свою торпеду через 3 минуты после первого взрыва. Эта торпеда тоже поразила уже поврежденное судно, однако Cortona, имевшая водоизмещение 7093 БРТ, продолжала идти с уменьшенной скоростью, передавая сигнал об атаке подводной лодки.
— Придется добивать его! — принял решение командир лодки.
Скорее третья торпеда поразила пароход в центр корпуса, вызвав взрыв котлов в машинном отделении, после чего судьба судна была решена.
На борт подводной лодки из воды был поднят капитан парохода Cortona, который сообщил Шнее, что более быстроходные суда из состава конвоя OS-33 получили распоряжение самостоятельно следовать к Южной Америке. Эта информация побудила Шнее попробовать догнать их, двигаясь генеральным курсом.
Это решение почти сразу же доказало свою правильность, поскольку уже через два часа был замечен и атакован идущий скорым ходом британский пароход Siris. В 4:13 12 июля судно было потоплено выпущенной торпедой.
После этого Шнее радиограммой предложил оперативному отделу штаба позволить ему догнать одиночные суда, идущие в направлении на Рио-де-Жанейро, однако командующий подводным флотом принял другое решение, приказав подводной лодке продолжить движение курсом на Африку.
Однако вечером 12 июля было замечено еще одно, уже третье, одиночно идущее судно. Оно держало курс на Южную Америку, так что Шнее снова развернул субмарину и пустился в погоню за ним.
В 2:01 13 июля по этому судну была выпущена торпеда. Каким-то образом она прошла мимо цели. Следующая торпеда тоже пропала напрасно, поскольку вышла из аппарата до того, как была дана команда к пуску — что-то оказалось не в порядке с пусковым устройством. Старший торпедист установил причину отказа и доложил, что был сломан шплинт.
Лишь третья торпеда, выпущенная в 2:21, попала в цель. Британский пароход Sithonia, груженный углем для Рио, затонул. Его водоизмещение составляло 6723 БРТ.
Тем самым U-201, еще не достигнув определенного ей оперативного района, уже потопила четыре вражеских парохода. Теперь она снова развернулась, ложась на генеральный курс на Фритаун. Командир намеревался догнать другие подводные лодки, которые сообщили об обнаружении конвоя. Через двое суток для Шнее стало ясно, что догнать этот конвой ему не удастся. Он принял решение снова следовать в направлении Южной Америки. Ровно 20 часов спустя с подводной лодки был замечен танкер. Это был британский British Yeoman водоизмещением 6990 БРТ, увернувшийся от первой атаки подводной лодки зигзагообразным изменением курса. Выпущенная субмариной торпеда исчезла в морской дали.
Вторая торпеда поразила танкер посередине корпуса в 1:46 15 июля. Танкер сразу же охватило пламя, и он в течение шести часов полыхал на поверхности моря огромным факелом. Но тем не менее наступившим утром его корма все еще держалась на воде, и Шнее принял решение потопить ее артиллерийским огнем. Поздним вечером этого уже почти закончившегося дня 15 июля на лодку поступила радиограмма, извещавшая, что Адальберт Шнее стал 105-м солдатом вермахта, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту. Тем самым он стал 15-м моряком военно-морского флота, удостоенным этой высокой награды.
У подводной лодки оставалась еще одна торпеда. Субмарина, выполняя новое распоряжение командующего подводным флотом, снова легла на курс, ведущий к Африке. В течение нескольких дней она следовала в экваториальных водах. Эти дни стали для ее экипажа настоящим «купальным сезоном», как сказал один из «жителей подземелья», поднявшийся на мостик, чтобы выкурить там сигарету.
В ночь на 19 июля U-201 была обнаружена и атакована двумя эсминцами. Шнее отдал приказ очистить палубу и мостик и готовиться к погружению. Но затем он остался один на мостике и попытался уйти от преследования, резко меняя курс, поскольку, если бы он действительно отдал приказ о погружении, ближайшему к лодке эсминцу, несомненно, удалось бы ее таранить и уничтожить.
Несколькими неожиданными изменениями курса ему удалось обмануть эсминец. Затем экстренным погружением субмарина ушла на глубину. Она уже погрузилась на 30 метров, когда за ее кормой стали рваться глубинные бомбы.
Четверо суток U-201 стояла у Фритауна, то погружаясь, то всплывая.
Поздним вечером 25 июля с лодки был замечен эсминец, который, по счастью, не опознал стоявшую к нему перпендикулярно носом субмарину. U-201 не могла развернуться и уйти, поскольку если бы она во время поворота оказалась повернутой к нему бортом, то была бы замечена. Шнее отдал единственно возможный приказ: «Торпеду для пуска по эсминцу — товсь!»
Это была единственная боеспособная торпеда, и промах означал конец для подводной лодки. Шнее приблизился к эсминцу и в 23:05 произвел пуск с дистанции в 700 метров. Торпеда поразила эсминец ближе к корме за проекцией дымовой трубы. Разлетевшимися при взрыве с кормы эсминца глубинными бомбами был уничтожен вспомогательный «морской охотник» Laertes. На выловленном из воды спасательном круге с «морского охотника» стояла маркировка «H. M. S. T 137».
Подводная лодка получила приказ возвращаться на базу и 8 августа вошла в порт Сен-Назер. За время боевого похода она уничтожила пять судов и один «морской охотник».
По окончании похода Адальберт Шнее должен был сдать свою подводную лодку и перейти в оперативный отдел штаба командующего подводным флотом. Совершив 17 боевых походов, этот командир подводной лодки стал специалистом по операциям против конвоев. Теперь ему предстояло анализировать рапорты командиров субмарин и готовить предложения для распоряжений по действиям «стай» подводных лодок.
Став капитаном 3-го ранга, Адальберт Шнее наконец стал самостоятельно создавать тактические руководства для подводного флота.
Но незадолго до конца войны он получил новое назначение, которое как нельзя лучше отвечало его способностям. Вместе с опытным офицером, инженер-механиком Гердом Зуреном он ввел в состав флота U-2511, одну из первых построенных подводных лодок типа XXI («электролодок»). Это была действительно подводная, а не «ныряющая», лодка, новой революционной серии, которая приняла участие в боевых действиях. 30 апреля 1945 года U-2511 вышла из Бергена в свой первый боевой поход. Она двигалась постоянно в погруженном положении малым ходом на запад. После четырех дней пути, которые не были отмечены никакими событиями, подводная лодка наткнулась на группу британских «морских охотников», изготовившихся для атаки по ней. Имея неслыханную до сих пор скорость подводного плавания 16 узлов, субмарина могла просто уклониться от любой атаки, что она и сделала, уйдя от своего надводного противника. Затем подлодка продолжила свой путь. Шнее получил радиограмму, которая предписывала ему следовать в район Панамского канала и нанести там противнику максимально большой ущерб.
Но 4 мая 1945 года от того же командующего подводным флотом поступила радиограмма, приказывавшая всем находящимся в море подводным лодкам прекратить все боевые действия. Спустя несколько часов после ее получения акустик лодки доложил о шуме корабельных винтов. Подвсплыв на перископную глубину, Шнее увидел идущий английский крейсер водоизмещением 10 тысяч тонн. Напоследок Шнее провел еще одну торпедную атаку, лишь имитировав ее. Он проник сквозь группу охранения крейсера и подвел U-2511 на расстояние около 500 метров к крейсеру. Если бы теперь он отдал приказ о торпедном залпе, этот крейсер взлетел бы на воздух.
U-2511 снова ушла на глубину и незамеченной оторвалась от противника. Когда капитан 3-го ранга Шнее позднее в Бергене сообщил об этой имитационной атаке, он едва смог убедить командира этого крейсера в том, что такая атака на самом деле имела место. Лишь после сличения бортовых журналов противник признал этот факт, который мог бы обернуться потоплением британского корабля.
Подводная лодка U-2511 и все остальные субмарины типа XXI стали прототипами настоящих именно «подводных» лодок будущего и предшественниками первых атомных подводных лодок.
Когда в 1962 году в составе общественной организации Немецкий морской союз был создан Союз подводников, Адальберт Шнее был избран его сотоварищами первым председателем этого объединения.
Список судов, потопленных подводными лодками U-60 и U-201 под командованием капитан-лейтенанта Шнее
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Общий итог:
потоплено: 24 судна общим водоизмещением 88 995 БРТ;
торпедировано: 3 судна общим водоизмещением 28 820 БРТ, 1 корабль охранения конвоя;
торпедировано и потоплено: 1 судно неизвестного тоннажа.
= — торпедировано.

Капитан 3-го ранга Георг Лассен
В боевой поход на U-160

В боях у побережья США
Ранним утром 1 марта 1942 года подводная лодка U-160 снялась со швартовов у причала Вильгельмсхафена. Миновав Северное море, субмарина вышла в Северную Атлантику. Преодолевая весенние шторма, она двигалась в определенный ей район оперативного патрулирования у Восточного побережья Америки.
U-160 входила в состав второй группы подводных лодок, направленный командованием подводного флота в эту акваторию почти одновременно с U-123 (Хардеген), U-124 (Мор), U-203 (Мютцельбург) и U-552 (Топп).
Обер-лейтенант Георг Лассен, проделавший семь боевых походов на U-29 под командованием капитан-лейтенанта Шухарта, ввел U-160 в состав флота 16 октября 1941 года и после долгого обучения и пробных плаваний ныне отправился на ней в свой первый самостоятельный боевой поход.
25 марта подводная лодка прибыла в район патрулирования между мысом Гаттерас и мысом Лукаут у Восточного побережья Америки. Вскоре после полуночи 27 марта с нее был замечен одиночный пароход. По нему в 1:38 с дистанции 1200 метров была выпущена одна торпеда. Панамский сухогруз Equipoise водоизмещением 6210 БРТ затонул через несколько минут после ее попадания. Подводная лодка быстро покинула точку атаки после того, как радист подлодки передал донесение в штаб, а акустик доложил о приближающемся шуме винтов.
Следующие 48 часов прошли безрезультатно. U-180 была вынуждена отойти на глубину и там в течение дня оставаться на грунте, периодически всплывая и сразу погружаясь на перископную глубину, как только от акустика поступало донесение о шуме винтов.
Поздним вечером 29 марта лодка всплыла на поверхность моря, и, как только продолжила плавание в надводном положении, сигнальщик правого борта доложил о появившихся на горизонте дымах судна. Несколько позже на фоне неба вырисовались очертания палубных надстроек большого парохода.
Экстренным погружением подводная лодка ушла на перископную глубину. Георг Лассен припал к окуляру перископа и наблюдал за приближением судна.
— Торпедный аппарат № 1 к пуску — товсь! Открыть переднюю крышку аппарата!
— Аппарат заполнен водой! — доложил старшина торпедистов. Автомат стрельбы обрабатывал вводимые в него данные. Затем его стрелка легла на отметку цели, и тут же раздалась команда Лассена:
— Аппарат № 1 — пли!
— Торпеда вышла! — доложил старшина торпедистов, для вящей надежности нажавший еще и рукоять ручного пуска на случай отказа электрики.
Забортная вода с шумом заполнила торпедозаместительную цистерну, вернув пошедшую было вверх с положительным дифферентом на нос подводную лодку снова на ровный киль.
Американский сухогруз City of New York, имевший, согласно «Регистру Ллойда», водоизмещение 8272 БРТ, потерял ход сразу после попадания торпеды в центр его корпуса, но остался на поверхности воды.
В воду полетели спасательные шлюпки. Экипаж принялся покидать тонущее судно. С палубы в небо стали взлетать ракеты сигнала бедствия. Затем, словно утянутое под воду руками духов глубин, судно быстро исчезло с поверхности моря.
U-160 стала быстро удаляться с места гибели сухогруза, поскольку City of New York еще мог успеть передать по радио сигнал бедствия, а к этой точке, вполне возможно, уже спешили корабли противника.
1 апреля жертвой торпеды с U-160 стал британский пароход Rio Blanco, а пять дней спустя так же торпедой был поражен танкер Bidwell, который неподвижным факелом остался гореть на поверхности моря. Из предутреннего тумана вырвались два американских эсминца и ракурсом ноль устремились к субмарине. Экстренным погружением U-160 ушла на глубину, а там ее командир тремя-четырьмя резкими изменениями курса увел ее из опасного района.
Американский пароход Malchace, который был замечен с подводной лодки вскоре после полуночи 9 апреля, был атакован на мелководье. Торпеда нашла свою цель, удаленную от нее менее чем на 800 метров. По истечении времени хода торпеды к цели у борта судна водоизмещением 3516 БРТ раздался взрыв, после которого оно ушло на дно, держась на ровном киле. И хотя этот пароход затонул на незначительной глубине, его подъем руководство сочло нецелесообразным. Он так и остался лежать там, где затонул.
Следуя курсом к мысу Гаттерас, подводная лодка миновала несколько маяков, а вечером 11 апреля снова всплыла на поверхность моря. Впередсмотрящие вели внимательное наблюдение за морем. В 20:10 был замечен темный силуэт судна. U-160 на среднем ходу двинулась на сближение с ним. Лассен, описывая широкий полукруг, искал наиболее выгодную позицию для атаки из надводного положения.

Пароход вырастал в оптике прицела, который был переключен на рубку. Вдруг командир заметил в поле зрения прицела приближающийся эсминец, а за ним другой. Экстренно погрузившись, U-160 исчезла с поверхности моря. Обер-лейтенант Лассен, переложив вертикальный руль лодки на 10° на правый борт, увел ее с курса, который мог привести к столкновению с эсминцем. Эсминцы разворачиваться на стали, что тут же доложил акустик.
Когда эсминцы оставили подводную лодку за кормой, Лассен отдал команду на всплытие. Пароход тем временем подошел уже совсем близко к субмарине. Оценив его размеры, Лассен отдал команду изготовить для надводного пуска торпедные аппараты с первого по третий. Вычислительное устройство начало обрабатывать данные стрельбы, его результаты были введены в управляющие устройства торпед. Когда стрелка прибора совместилась с отметкой цели, Лассен скомандовал:
— Аппараты с первого по третий залпом — пли!
Когда три торпеды с секундными интервалами одна за другой покинули трубы аппаратов, облегченная субмарина вздыбила было носовую часть. Немедленно была заполнена торпедозаместительная цистерна, и лодка снова приняла горизонтальное положение.
Невыносимо медленно тянулись секунды, отсчитывающие движение торпед к цели. Эсминцы уже пропали из вида, уйдя далеко вперед.
— Время истекло! — доложил старший штурман.
Спустя пару секунд стоявшие в рубке подводной лодки люди увидели троекратную вспышку пламени по центру судна и ближе к его корме. Затем по барабанным перепонкам ударил троекратный гром. Взрывы более тонны тринитротолуола буквально подбросили над водой даже такой громадный пароход.
— Мы торпедировали крупный пароход. Он потерял ход и остановился, на судне начинается пожар! — сообщил Лассен команде. — Его экипаж пытается спустить спасательные шлюпки.
— Пароход передает сигнал бедствия! — тут же доложил радист. — Название парохода — Ulysses, водоизмещение, согласно «Регистру Ллойда», 14 647 БРТ.
— Эсминец по курсу, 10° по левому борту, идет ракурсом ноль! — последовал и доклад акустика.
— Тревога! Экстренное погружение!
Вахтенные с мостика быстро проскользнули через люк внутрь подводной лодки, замыкающим спустился Лассен, закрыл за собой рубочный люк, закрутил кремальеру и доложил:
— Люк закрыт!
Старший механик открыл клапаны заполнения носовых балластных цистерн. С большим дифферентом чуть ли не вертикально подводная лодка ушла на глубину. Незначительная корректировка курса позволила ей разминуться с идущим в атаку эсминцем, оставив его в 600 метрах в стороне от лодки.
Начали рваться сбрасываемые с него глубинные бомбы. Однако гидроудары от них лишь незначительно колыхали субмарину. Развернувшись, U-160 двинулась курсом на восток. Новые серии глубинных бомб, сброшенные с этого и со второго эсминца, теперь рвались далеко у нее за кормой.
Через час U-160 всплыла на поверхность. Георг Лассен поднялся в рубку, за ним на мостик проследовали вахтенные.
— Правый дизель — полный вперед. Левый дизель включить на заряд аккумуляторов. Провентилировать отсеки! — приказал командир.
Морской воздух живительной струей вливался в отсеки подводной лодки и проникал в самые дальние их уголки, поскольку все внутренние люки были раскрыты.
Георг Лассен спустился с мостика и прошел в радиорубку.
— Радиограмма Большому Льву, — распорядился он. — «Пароход Ulysses, 14 647 БРТ, потоплен в точке 34°23' с. ш. / 75°35' з. д. От преследования ушли. Имеем одну торпеду, 40 кубометров солярки».
Ответ командующего подводным флотом не заставил себя ждать. Он гласил: «Отличная выучка! Выношу благодарность. Возвращайтесь!»
Через несколько секунд по внутренней трансляции все члены экипажа, стоявшие по походному расписанию, услышали голос Лассена:
— Говорит командир: подводная лодка ложится на курс возвращения.
Все возопили от восторга, но командир нимало не возражал.
Во время своего первого похода U-160 преодолела полосу весенних штормов, подошла к побережью США, где потопила пять судов общим водоизмещением 36 731 БРТ и торпедировала одно судно водоизмещением 6837 БРТ. (См. список судов, потопленных U-160, в конце главы, с. 400–401.)
У Тринидада
После возвращения подводной лодки, которая 28 апреля вошла в гавань Лорьяна и была здесь торжественно встречена лично командующим подводным флотом адмиралом Дёницем, субмарина была поставлена в ремонтный док, в то время как ее экипаж в три смены отправился в давно заслуженный отпуск.
В середине июля 1942 года подводная лодка, вышедшая в свой второй боевой поход 20 июня, уже снова пребывала в своем новом оперативном районе патрулирования у острова Тринидад. Ранним утром 16 июля с подводной лодки был замечен танкер, шедший по здешнему так называемому «пастбищу танкеров». Подводная лодка предприняла первую атаку своего второго боевого похода. Танкер Beaconlight входил в поле зрения перископа подводной лодки. Он постепенно приближался к тому месту, где она замерла в толще воды. Вскоре громадный силуэт танкера уже почти заполнил собой все поле зрения окуляра перископа. U-160 теперь отделяло от цели только 800 метров. Торпеды вышли из аппаратов, и вскоре, точно по истечении расчетного времени их хода до цели, с борта танкера взметнулись вверх водяные столбы взрывов.
Однако это был не танкер Gallia, как ошибочно сообщил в штаб Лассен, но панамский танкер Beaconlight водоизмещением 6926 БРТ, который через несколько минут после взрыва первой торпеды получил еще вторую торпеду и, охваченный пламенем, ушел на дно.
Следующей жертвой подводной лодки стал тоже панамский танкер Carmona водоизмещением 5496 БРТ, атакованный ею совсем недалеко от предыдущей точки. Он был потоплен во второй половине дня 18 июля.
В тропическую жару, при которой температура внутри субмарины достигала 50 °C, U-160 крейсировала в отведенном ей оперативном районе. За несколько последующих дней ей много раз приходилось спасаться от патрульных самолетов срочным погружением на глубину. Однажды вахтенные на мостике были обстреляны из пулеметов с «летающей лодки», которая атаковала субмарину, зайдя на нее со стороны солнца.
Когда однажды начался тропический ливень, весь экипаж U-160 облегченно вздохнул. Подводная лодка на малом ходу двигалась в сплошной стене дождя. Внезапно — словно из ниоткуда — не далее чем в 600 метрах от нее сквозь эту стену воды проглянул танкер, по счастью шедший курсом, не пересекающимся с курсом лодки.
— Аппараты № 1 и 2 — к выстрелу товсь! — последовала команда.
События развивались стремительно. Ввод данных стрельбы продолжался не более 10 секунд, за ним последовал двухторпедный залп. Сразу после выхода торпед из аппаратов подводная лодка начала разворачиваться. Она еще не успела закончить разворот, как прогремели два взрыва, и сквозь стену дождя сверкнули вспышки пламени.
— Танкер замедляет ход, пожары по центру корпуса и ближе к корме!
Однако танкер окончательно хода не потерял. Он передавал в эфир призыв о помощи, который тут же перехватил радист лодки и доложил о нем капитану:
— Donovania передает SSS: торпедирован германской подводной лодкой!
— Вижу корвет, герр обер-лейтенант! Заходит с кормы танкера! — доложил и впередсмотрящий левого борта.
— Остаемся на поверхности! Палубное орудие изготовить!
Однако корвет, как можно было предположить, не заметил U-160, что было трудно сделать за стеной дождя. Он явно двигался к танкеру, чтобы оказать ему помощь.
— Радист — мостику: пароход, уточнение, танкер Donovania, согласно «Регистру Ллойда», имеет водоизмещение 8149 БРТ.
— Аппарат № 3 — товсь! — приказал Лассен, когда танкер из-за объявшего его пламени стал неуправляемым.
Когда старший торпедист доложил о готовности аппарата к стрельбе, Лассен отдал команду на пуск. Торпеда, очевидно, попала танкеру в машинное отделение, поскольку невероятной силы взрыв буквально разорвал кормовую надстройку танкера. Корма Donovania стала уходить под воду, а ее нос вздымался все выше и выше над водой. Встав почти вертикально, танкер ушел под воду кормой вперед.
На полном ходу обоих дизелей U-160 покинула опасный район. Спустя полчаса, когда она уже вышла из опасной зоны, командир приказал перезарядить опустевшие торпедные аппараты. Через три часа, когда солнце стало уже ощутимо пригревать, U-160 вышла на 1000-метровую изобату. Здесь лодка могла быстро уйти на глубину, спасаясь от возможного противника. Георг Лассен отдыхал в своей каюте, когда его внезапно вызвали в рубку. С западного направления, со стороны острова Бланкилла, были замечены два приближающихся эсминца.
Лассен приказал немедленно погрузиться, и, когда подводная лодка достигла глубины 60 метров, акустик доложил о приближающемся шуме корабельных винтов. Вскоре после этого раздались первые «звонки» гидролокатора «Асдик».
— Погрузиться до глубины 100 метров! — приказал Лассен.
— Эсминец приближается ракурсом ноль! — последовал новый доклад акустика.
— Право на борт!
Все оборудование было надежно принайтовано, чтобы при таких резких поворотах не стучало о переборки или другие предметы. Толщу воды продолжали пронизывать звонки гидролокатора. За кормой U-160 один за другим глухо прогремели четыре взрыва глубинных бомб. Затем эсминец стал удаляться от подводной лодки.
— Второй эсминец, герр обер-лейтенант! — доложил акустик.
— Уходим на 150 метров!
Подводная лодка продолжила погружение, а мы все как завороженные смотрели на стрелку глубиномера. Достигнув заданной глубины, субмарина, несколько изменив курс и на самом малом ходу, чтобы производить как можно меньше шума, стала понемногу отрываться от противника. Раздались взрывы новых глубинных бомб. Главные электромоторы еле слышно гудели, уводя лодку от них.
В конце концов U-160 удалось стряхнуть противника у себя с хвоста. Подводная лодка и на этот раз оторвалась от противника.
Субмарина несколько изменила курс, с почти 11° северной широты она сдвинулась на 9° северной широты. К 25 июля она была уже далеко от места охоты на нее двух эсминцев. Небольшой голландский сухогруз Telamon, встретившийся ей по пути, был потоплен одной-единственной торпедой. Водоизмещение этого парохода составляло всего 2078 БРТ.
Еще три дня миновали без всяких событий. Затем 29 июля был встречен канадский пароход Prescodoc, под крышки трюмов загруженный боеприпасами и взрывчаткой. После попадания торпеды и детонации груза он в течение 1 минуты взлетел на воздух.
Затем в течение пяти часов за подводной лодкой охотились эсминцы. Много раз экипажу U-160 казалось, что им придет конец от взрывавшихся поблизости от субмарины глубинных бомб. Но Лассену все же удалось обмануть преследователей и своевременно увести подводную лодку на глубокую воду.
Однако U-160 получила значительные повреждения во время ее бомбардировки глубинными бомбами. Весь следующий день экипаж занимался устранением полученных повреждений. Жизнь в корпусе подлодки становилась невыносимой. При температуре забортной воды 27 °C и температуре внутри корпуса 50 °C все, казалось, плавится. Но у подводной лодки еще оставалось шесть торпед.
Половину этого количества пришлось израсходовать на британский сухогруз Treminnard, лишь после этого пароход водоизмещением 4694 БРТ исчез с поверхности моря. Экипаж парохода давно уже пересел в спасательные шлюпки и изо всех сил греб по направлению к берегу.
4 августа U-160 наткнулась на норвежский танкер Havsten. Двухторпедный залп заставил судно остановиться и замереть на поверхности моря. Чтобы покончить с ним, было решено обстрелять танкер из палубного орудия. Танкер, сильно осевший кормой в воду, наверняка был сильно поврежден, но не желал тонуть. Однако, перехватив его радиопризывы о помощи и ответы спасателей и военных, U-160 была вынуждена на полной скорости покинуть место боя. Находившиеся в рубке вахтенные еще в течение долгого времени наблюдали дымный столб горящего на воде танкера. Он наверняка должен был затонуть.
Однако Havsten продержался на плаву еще в течение 52 часов. 6 августа он был потоплен торпедой с итальянской подводной лодки Tazzoli под командованием Карло Феция ди Коссато. По этой причине танкер водоизмещением 6161 БРТ был исключен из перечня судов, потопленных за время второго боевого похода U-160. Теперь он стал числиться в нем как торпедированный.
На обратном пути в Бискайском заливе U-160 была атакована с воздуха эскадрильей четырехмоторных бомбардировщиков. Подводная лодка получила сильные повреждения, но смогла уйти от воздушного врага. Ночью она была замечена группой германских тральщиков, которые и привели ее в Лорьян. После 68 дней, проведенных в море, ее команда снова ощутила под ногами твердую почву.
На причале U-160 встречал командир флотилии, капитан 3-го ранга Кунке. Подводники были несколько разочарованы этим обстоятельством, поскольку ожидали, что их будет встречать сам Большой Лев, который и вручит их командиру Рыцарский крест. Тем не менее всей команде уже было известно, что их командир 10 августа удостоен этой высокой награды.
Утром 5 сентября 1942 года Георг Лассен предстал перед командующим подводным флотом. Последний и вручил Лассену Рыцарский крест, который повесил на шею командиру подводной лодки начальник оперативного отдела штаба.
Георг Лассен стал 57-м офицером-подводником, который был удостоен этой высокой награды.
Результатом второго боевого похода стало: шесть потопленных судов общим водоизмещением 29 281 БРТ и одно торпедированное судно водоизмещением 6161 БРТ.
Борьба с конвоями в Карибском море
Третий боевой поход, начавшийся 23 сентября 1942 года, привел U-160 снова в Карибское море и, более того, снова в акваторию острова Тринидад. Первые двое суток, проведенные в оперативном районе, который субмарина достигла 14 октября, прошли без всяких событий. Но 16 октября на 61°10' западной долготы с U-160 были замечены два судна. Castle Harbour водоизмещением 730 БРТ затонул после попадания первой же торпеды. Американский пароход Winona получил значительные повреждения.
С 16 октября по 3 ноября море в этом районе казалось совершенно пустынным. 3 ноября подводная лодка в надводном положении находилась в точке с координатами 12° северной широты и 62° западной долготы. Из предрассветного полумрака ночи внезапно возникли силуэты двух эсминцев, от которых субмарина срочным погружением ушла на глубину. Спустя пару минут после погружения акустик доложил о шуме множества судовых винтов.
Шумы эти, очевидным образом, принадлежали проходящему конвою, и Лассен приказал подвсплыть на перископную глубину. Быстрый обзор горизонта показал, что эсминцы давно уже скрылись из поля зрения.
Несколько позже был замечен первый пароход. Подводная лодка проследовала с ним и продвинулась до первых судов конвоя. При этом она миновала крупный танкер, который не мог быть ею атакован, поскольку его закрывали два куда меньших судна передовой колонны конвоя.
— Атакуем пароход с оценочным водоизмещением 7400 тонн! — принял решение Лассен.
Но когда был произведен пуск одиночной торпеды, колонна как раз сделала очередной зигзаг противолодочного маневра. Поэтому торпеда поразила канадский сухогруз Chr. J. Kampmann водоизмещением всего лишь 2260 БРТ, который сразу же затонул.
От шедшего в хвосте колонны, но тут же поспешившего продвинуться вперед эсминца охранения U-160 ушла разворотом на правый борт. Когда этот эсминец пронесся мимо нее, разрезая форштевнем волны, подводная лодка, снова развернувшись, заняла прежнюю позицию. Торпедный аппарат № 1 к этому времени уже был перезаряжен, и Лассен в 6:30 произвел два двухторпедных пуска по танкеру и другому сухогрузу.
Торпеды попали в оба судна. Танкер Thorshavet с его 11 016 БРТ водоизмещения был завидной добычей, сразу после того, как два взрыва торпед разорвали его борт, он глубоко осел в воду. Ставший второй жертвой атаки пароход тоже потерял ход и загорелся. Когда танкер уже уходил под воду, подводная лодка была вынуждена развернуться и экстренным погружением уйти на глубину. Оба шедших впереди конвоя эсминца поспешно возвратились, сбросили несколько глубинных бомб и подошли к обоим торпедированным судам, из которых второе не затонуло и было на буксире доставлено в порт.
Когда подводная лодка удалилась почти до предела видимости конвоя, торпедисты начали перезаряжать торпедные аппараты. Конвой TAG-18, потерявший здесь свои первые суда, шел из Тринидада на Арубу и Гуантанамо.
В 10:00 торпедные аппараты были перезаряжены, и U-160, развернувшись, снова начала движение в подводном положении к тому же конвою. Необходимая для атаки позиция вскоре была достигнута. В окуляре прицела уже вырастали силуэты двух судов, данные для стрельбы по которым уже обрабатывало счетно-решающее устройство.
В 11:37 снова были произведены два двухторпедных залпа. После выхода торпед облегченную подводную лодку едва не выбросило на поверхность воды, чего, к счастью для U-160, никто с конвоя не заметил. После истечения времени хода торпед к цели на британский пароход Gypsum Empress и панамский танкер Leda обрушились столбы воды, поднятой взрывами. Суда загорелись, снова воцарился хаос из ракет сигнала бедствия и радиопризывов о помощи. Оба судна затонули.

В вечернем выпуске радиостанции Порт-оф-Спейна[141] прошло сообщение о потоплении этих двух судов. В конце сообщения говорилось: «Эсминец King Hazel забросал подводную лодку глубинными бомбами. Ее уничтожение можно считать свершенным».
Спустя трое суток, вечером 6 ноября, U-160 нагнала два следующих одно за другим судна. Георг Лассен произвел по ним два пуска одиночных торпед. Через 104 секунды первой из них было поражено первое судно, британский сухогруз Arica. Вторая торпеда прошла мимо цели. Спустя 7 минут до подводной лодки донесся гром далекого взрыва — это сработал ее самоликвидатор.
В последующие дни U-160 была вынуждена много раз погружаться, уходя от патрульных самолетов. Несколько раз субмарина слышала шум судовых винтов, однако не могла приблизиться к ним. Только в ночь на 11 ноября подводной лодке снова выдался шанс атаковать врага. От вахтенных в рубке поступило сообщение о замеченном движении в море, и командир поднялся на мостик. Пароход современной конструкции шел без прикрытия со скоростью 12 узлов. Тем не менее подводной лодке удалось занять позицию для выстрела и, учитывая начавшийся рассвет, Лассен приказал погрузиться на перископную глубину.
Прильнув к окуляру перископа, он ловил в перекрестие прицела идущий пароход. Подводная лодка совершила незначительный разворот, и, хотя вычислительный прибор показывал, что можно начинать стрельбу, командир решил подойти к цели еще ближе и, лишь сблизившись с ней, отдал приказ произвести двухторпедный залп.
Обе торпеды поразили британский пароход City of Ripon, который ушел на дно, держась на ровном киле.
Голландский теплоход Bintang с его водоизмещением 6481 БРТ был также неплохой целью, которую U-160 взяла на прицел 21 ноября. В 9:26 была выпущена торпеда, и теплоход навсегда скрылся под поверхностью воды. И снова подводная лодка была загнана на глубину и сотрясалась от взрывов бомб, сброшенных «летающими лодками». Но и на этот раз U-160 удалось ускользнуть от них.
Около полуночи 22 ноября подводная лодка в последний раз вышла на позицию для атаки по пароходу, водоизмещение которого командир оценил в 4 тысячи БРТ. Последняя торпеда была загружена в торпедный аппарат и после выстрела двинулась точно на судно. Спустя ровно 56 секунд хода торпеды до цели был слышен глухой удар, но никакого взрыва не последовало.
— Отказ взрывателя, герр капитан-лейтенант! — лаконично произнес второй помощник командира. — Ничего не поделаешь.
Подводная лодка двинулась в обратный путь. Когда она, после проведенных в море 77 суток, 9 декабря 1942 года входила в гавань Лорьяна, на ее поднятом перископе полоскались девять вымпелов. По подсчетам командира, за время похода субмариной было потоплено 54 868 БРТ вражеского тоннажа.
Потопленными все же посчитали «только» восемь судов, девятое же стало числиться торпедированным, но не затонувшим.
В общей сложности подводная лодка за этот боевой поход потопила подтвержденных противником семь судов общим водоизмещением 44 136 БРТ и торпедировала одно судно.
Несмотря на многочисленные повреждения, полученные U-160 за время похода, подводная лодка уже в начале 1943 года снова была готова к походу и бою.
У Южной Африки. Дубовые листья
6 января 1943 года U-160 под командованием капитан-лейтенанта Лассена вышла в свой четвертый боевой поход. На этот раз патрулировать ей предстояло у южного побережья Африки.
8 февраля 1943 года, находясь в точке с координатами 22°0' южной широты и 7°45' западной долготы, лодка заметила одиночное судно. Это был американский пароход Roger B. Taney водоизмещением 7191 БРТ, ставший первой жертвой торпеды, выпущенной U-160 в этом походе.
После этого подводная лодка, будучи гораздо южнее острова Святой Елены, подошла ближе к Африканскому материку и 3 марта находилась на траверзе Порт-Шепстона[142]. Одновременно с U-160 командующий подводным флотом отправил в этот же район побережья Южной Африки еще несколько других подводных лодок. Однако ни одной из них не удалось выйти на позицию для атаки.
Новый первый помощник командира обер-лейтенант фон Биттер, ранее служивший на той же U-160 вторым помощником командира, стоял на вахте 3 марта 1943 года и в опустившихся сумерках вел субмарину вблизи берега материка. Подводная лодка прошла вдоль юго-восточного побережья Южной Африки до траверза Дурбана.
— Теперь нам надо удалиться от побережья, — сказал Лассен, поднявшись в рубку.
Субмарина легла курсом на запад, а уже через час с нее прямо по курсу был замечен конвой; надстройки идущих судов четко вырисовались на горизонте.
Это был конвой DN-21 — идущий из Дурбана на север, — к которому подводная лодка, развернувшись на курс к северу, стала быстро приближаться.
U-160 шла полным ходом, объятая тьмой ночи, когда небо над океаном стало очищаться от облаков.
— Догоняем его, герр капитан-лейтенант, — прошептал командиру напряженно застывший на мостике рядом с ним второй помощник.
— Похоже на то, — сдержанно подтвердил Лассен и тут же отдал приказ: — Стоять по боевой тревоге! Подлодка идет в атаку!
Подводники напряженно замерли на своих постах, все торпеды были уже в аппаратах и изготовлены к пуску.
— Корабль охранения по траверзу левого борта! — доложил сигнальщик.
— Право руля 10°! — последовало распоряжение командира.
Подводная лодка легко разминулась с находившимся в опасной близости противником. Затем Лассен несколько отвернул в сторону от конвоя и быстро двинулся вперед, обгоняя его. Выйдя впереди конвоя на необходимое расстояние, подводная лодка развернулась и на малом ходу начала сближение с ним, чтобы шумом винтов и поднимаемыми «усами» от разрезаемых форштевнем волн не выдать свое местоположение.
Субмарина смогла проскользнуть в изрядную брешь между кораблями охранения конвоя. Лассен принял решение произвести четыре отдельных пуска по самым крупным судам конвоя, среди которых, как он это понял по форме надстроек, был также и один танкер.
В 23:22 из аппаратов вышли первые четыре торпеды. Через несколько секунд после истечения времени хода торпед до цели один за другим прогремели три взрыва, три судна получили пробоины, и в ночь полетели радиосигналы SSS. Эти троекратные сигналы «подводная лодка» ясно показали всем, в какой смертельной опасности находятся все суда конвоя после появления здесь «серых волков».
Американский пароход Harvey W. Scott затонул сразу же после попадания торпеды, так же как и британский сухогруз Nirpura. Голландский танкер Tibia, получивший тяжелые повреждения, был вынужден покинуть походный ордер конвоя, но, совершив легендарный переход, смог добраться до порта Дурбан.
Вся ночь была заполнена призывами о помощи, исходящими с судов конвоя.
U-160 продвигалась вместе с конвоем, не меняя существенно свой курс. В первом отсеке в поте лица трудились торпедисты, перезаряжая опустевшие торпедные аппараты. Поскольку все торпеды уже были предварительно подготовлены, эта работа продвигалась гораздо быстрее, чем обычно. Спустя час после полуночи подводная лодка развернулась для повторной атаки по идущим во второй колонне судам. В 1:10 были произведены оба одиночных пуска торпед. Одно пораженное судно затонуло очень быстро. Это был Empire Mahseer водоизмещением 5087 БРТ. Второй пораженный торпедой пароход потерял ход и загорелся. Наблюдать его потопление не представилось возможным, поскольку суда охранения конвоя оттеснили субмарину от колонны.
Вскоре после 3:00 ночи «серый волк» в третий раз атаковал конвой. Четыре торпеды были пущены двумя двухторпедными залпами по судам, водоизмещением, по оценке командира, около 5 тысяч тонн. Британский пароход Marietta E. водоизмещением 7628 БРТ сразу же затонул. Второе судно, Sheaf Crown, получив тяжелые повреждения, потеряло ход и остановилось. Однако его пришлось предоставить его судьбе, поскольку корвет охранения, ведя огонь осветительными снарядами, на большой скорости шел к месту нахождения подводной лодки, не замечая ее.
Из семи обстрелянных судов из состава конвоя DN-21 затонуло четыре, еще два только торпедированы, но остались на плаву, седьмая торпеда прошла мимо цели.
Итак, весьма важный в военном отношении конвой потерял часть своих судов. Двигаясь в подводном положении, субмарина вернулась к побережью и на глубине 80 метров легла на дно. «Удар в литавры» у Дурбана был окончен. Торпедисты в носовом отсеке работали не покладая рук, перезаряжая аппараты, чтобы субмарина снова стала той опаснейшей акулой, какой она была до сих пор.
7 марта 1943 года, после того как радист лодки передал в штаб сообщение о ее боевых успехах, Георг Лассен узнал, что он стал 208-м германским солдатом, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту. 9 марта об этом награждении было сообщено в прессе.
11 марта U-160, уже двинувшись в обратный путь, ближе к вечеру атаковала последний пароход в этом своем боевом походе. Им оказался британский сухогруз водоизмещением 4986 БРТ. Две последние торпеды, остававшиеся до этого дня на подводной лодке, отправили это судно на дно. На подходе к островам Зеленого Мыса субмарине пришлось совершать обратный путь в основном в подводном положении. В этом районе срочные погружения сплошь и рядом приходилось совершать еще и с перемещением всех свободных членов экипажа в носовой отсек. Но Георг Лассен уверенно управлял подводной лодкой и всей командой, так что 10 мая субмарина вошла в Жиронду[143] и пришвартовалась у пирса Бордо.
Подводная лодка U-182 под командованием незабвенного Нико Клаузена, которая через несколько дней после этого должна была вместе с U-160 выйти в море, была потоплена 6 мая кораблями американского флота.
Проведя в море 124 дня, U-160 вернулась домой из своего четвертого боевого похода. В списке ее побед значились потопленными семь судов общим водоизмещением 45 205 БРТ, еще два судна общим водоизмещением 15 224 БРТ были торпедированы, но не затонули.
После обсуждения результатов похода с командующим подводными лодками на Западе капитаном 1-го ранга Гансом Рудольфом Рёзингом Георгу Лассену было приказано отправиться в Пиллау в качестве офицера-инструктора и командира офицерской роты 1-го учебного дивизиона подводных лодок.
Именно здесь два года тому назад молодой подводник и будущий командир подводной лодки завершил свое обучение.
1 апреля 1945 года Георгу Лассену было присвоено звание капитана 3-го ранга.
Список судов, потопленных подводной лодкой U-160 под командованием капитана 3-го ранга Лассена
1-й боевой поход
[image: ]

Потоплено: 5 судов общим водоизмещением 36 731 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением 6837 БРТ.
= — торпедировано.
2-й боевой поход
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Потоплено: 6 судов общим водоизмещением 29 281 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением 6181 БРТ.
= — торпедировано.
3-й боевой поход
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Потоплено: 8 судов общим водоизмещением 44 815 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением 6197 БРТ.
Промах или отказ торпеды: 2.
4-й боевой поход
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Потоплено: 6 судов общим водоизмещением 38 029 БРТ.
Торпедировано: 2 судна общим водоизмещением 15 224 БРТ.

Общий итог:
потоплено: 26 судов общим водоизмещением 156 032 БРТ;
торпедировано: 5 судов общим водоизмещением 34 419 БРТ.
= — торпедировано.

Обер-лейтенант Ганс Тройер
Две большие битвы с конвоями

Борьба с конвоем SC-104
Когда Ганс Хартвиг Тройер в январе 1941 года был командирован в Бремен, чтобы там в качестве второго помощника командира взойти на борт подводной лодки U-67, которую только что ввел в состав флота капитан-лейтенант Блайхрод, он испытал одновременно разочарование и радость. Разочарован он был тем, что после ходовых испытаний этой подводной лодки ему было не суждено идти на ней в боевой поход. Оставалось радоваться тому, что ему предстояло получить под свое командование подводную лодку U-3, с которой он мог действовать против врага, но, разумеется, только в прибрежных водах. Ему уже приходилось выполнять с ней постановку мин у английского побережья.
Однако еще до выхода на ходовые испытания U-67 командующий подводным флотом успел сказать Тройеру, что ему предстоит получить под свое командование новую крупную подводную лодку, как только закончится ее постройка.
И вот 9 мая 1942 года Тройер ввел в состав флота субмарину U-221 и в начале сентября вышел на ней в свой первый боевой поход.
Подводная лодка на малом ходу двигалась сквозь бушующее море. Вахтенные перед подъемом на мостик надевали в центральном посту прорезиненные костюмы и зюйдвестки, а выбравшись на мостик, привязывались там, чтобы не быть смытыми в море. Несущий вахту второй помощник командира сразу задраивал за ними ведущий в рубку люк, чтобы в подводную лодку проникало сквозь него как можно меньше воды, поскольку морские волны перекатывались через носовую часть лодки и, разбиваясь о рубку, забрасывали свои гребни на мостик, с шипением обдавая находившихся там людей. То и дело особенно высокие волны накрывали рубку целиком. Сильный ветер трепал плотные слои туч на небе. Бледный свет луны лишь изредка пробивался сквозь эту плотную завесу. Холод проникал сквозь самые плотные одежды подводников. Ноги вахтенных коченели от него. Все чаще приходилось протирать стекла биноклей ветошью, чтобы на них не замерзала вода.
Радист постоянно приносил командиру радиограммы от той или другой из 14 подводных лодок, шедших справа и слева от U-221 и широкими «граблями» прочесывавших море в том районе, где ожидалось появление вражеских конвоев.
Стояла уже поздняя ночь, через два часа должен был начаться новый день 13 октября 1942 года. Ганс Тройер, заполнив в своей каюте бортовой журнал, снова поднялся на мостик. Через некоторое время радист доставил ему радиограмму от командующего подводным флотом: «Субмаринам групп „Вотан“ и „Леопард“ полным ходом следовать в квадрат А 4532. Замечен конвой SC-104».
Ганс Тройер отдал приказ развернуться и лечь на новый курс. Он напутствовал поднимающихся на мостик вахтенных:
— Стопроцентное внимание, парни! После этого сообщения мы скоро придем туда и обязательно должны догнать этот конвой!
Спустя два часа он вместе со сменившимися с вахты сигнальщиками спустился в центральный пост и помог им освободиться от промокших комбинезонов. Благодарно кивнув коку, принял от него чашку дымящегося кофе, который тот приготовил для всех вахтенных и командира, а затем направился в свою каюту, чтобы сменить и отсыревшее нижнее белье. Но наслаждаться там покоем ему удалось очень недолго, поскольку вскоре от новых вахтенных с мостика пришел вызов:
— Командира на мостик!
Тройер вернулся в центральный пост и узнал от вахтенного офицера, что имелся первый зрительный контакт с противником:
— В 20 градусах по левому борту впереди замечены два корвета! Поднявшись в рубку, Тройер тут же поднес к глазам бинокль. Он увидел оба корвета, которые также с боем шли сквозь волны, а за ними целый ряд силуэтов судов.
— Нашли этот конвой! — сказал он. — Передать радио в штаб: «Конвой обнаружен. По меньшей мере двадцать судов!» Сообщить также курс, местоположение и скорость.
Вскоре радиограмма ушла в эфир. Некоторые из задействованных в поиске субмарин запросили и пеленг-сигнал, чтобы точно выйти на обнаруженный конвой.
Радист U-221 передал запрошенный пеленг-сигнал. Началась охота «серых волков» за судами конвоя. Прозвучал приказ командира U-221:
— Стоять по боевой тревоге! Все торпедные аппараты для подводного пуска — товсь!
Старший помощник стал к прицельному устройству на мостике, которое было связано с перископом и счетно-решающим устройством, и наводил прицел на указываемые Тройером цели. В 5:56 последовал приказ произвести первый прицельный пуск одной торпеды. Через 28 минут, при втором заходе в атаку, последовал пуск второй торпеды и, через незначительные промежутки времени, пуски из остальных заряженных аппаратов.
Четыре торпеды устремились к своим целям. После истечения времени хода торпед до цели у бортов судов один за другим прогремели четыре взрыва.
«Два судна потеряли ход и дрейфуют. Они горят. Третье судно осело кормой в воду и вышло из походного ордера конвоя… На четвертом тоже начинается пожар».

Жертвами этих торпедных атак стали Fagersten, Ashworth и Senta.
Переданное по внутрикорабельной трансляции сообщение командира подводной лодки дало знать морякам, стоящим на своих боевых постах во чреве субмарины, что их торпеды достигли своих целей.
Шипя, в небо взлетели ракеты сигнала бедствия. Над бушующими волнами протянулись трассы и распустились огненные солнца осветительных снарядов. U-221 сместилась несколько в сторону от линии огня. Один из корветов двинулся в том же направлении, что и подводная лодка. Еще раз переложив руль, U-221 избежала опасного соседства.
— Торпедные аппараты перезарядить! — последовал приказ командира, и в тесноте носового отсека началась работа по загрузке торпед в опустевшие трубы аппаратов. Все это время U-221 двигалась курсом параллельным тому, которым шел конвой, держась рядом с ним на границе видимости. Два первых пораженных судна из состава конвоя затонули, первое через десять и второе — через двадцать минут после попадания торпед. Несколько позже под воду ушло и загоревшееся судно. Ничего не удалось узнать о судьбе четвертого судна, торпедированного во время третьей атаки на конвой. После попадания торпеды на нем начался пожар. Весь день 13 октября U-221 следовала за конвоем, держась на пределе видимости. С наступлением сумерек подводная лодка сблизилась с конвоем для новой атаки по нему. К конвою подошли также подводные лодки U-607 под командованием Менгерсена и U-618 под командованием Баберга, которые атаковали конвой вслед за U-221.
Незадолго до полуночи, когда экипаж субмарины уже в течение получаса стоял на своих постах по боевому расписанию, подводная лодка заняла выгодную позицию для атаки. Тройер увидел в перископ большое судно, которое он определил как китобойную плавбазу. По этому судну была выпущена торпеда, так же как и по трем другим, водоизмещение которых командир оценил в 3, 6 и 4 тысячи БРТ. Четыре одиночные торпеды вышли из аппаратов спустя 4 минуты после полуночи. Первое торпедированное судно затонуло через 10 минут после попадания торпеды точно в центр корпуса при значительном волнении моря. За ним последовал второй торпедированный пароход, с местоположения третьего были зафиксированы характерные для погружения звуки. Лишь только самое крупное судно, хотя и объятое огнем, продолжало следовать по курсу всего конвоя, хотя и на значительно сниженной скорости. При этом оно все больше и больше отставало от основного ядра конвоя, его постоянно обгоняли следовавшие до этого за ним в кильватерной колонне суда.
— Добиваем его, герр капитан-лейтенант? — спросил боцман, несший вахту в рубке и стоявший неподалеку от командира.
Тройер кивнул и отдал команду старшему торпедисту. Новая торпеда вышла из трубы торпедного аппарата в 0:32 и стала роковой для китобойной плавбазы Southern Empress водоизмещением 12 398 БРТ. Через несколько минут после ее взрыва громадное судно затонуло в точке с координатами 53°40' северной широты и 40°40' западной долготы.
После этого U-221 легла на обратный курс. В ходе своего первого боевого похода она торпедировала восемь судов, из которых, как это было подтверждено противником, затонули пять общим водоизмещением 29 681 БРТ. После изучения архивов подводного флота было установлено, что U-221 вдобавок потопила пароход Nellie и югославский сухогруз Nikolina Matkowic.
Командующий подводным флотом сделал следующую запись в представленном ему корабельном журнале: «Отлично проведенный боевой поход. Особого признания заслуживает упорное преследование вражеского конвоя».
Драма в декабре
В начале декабря 1942 года U-221 снова вышла в море. Районом патрулирования ей была определена Северная Атлантика, куда в это время года ей пришлось пробиваться сквозь зимние шторма. Подводной лодке предстояло действовать против конвоя НХ-217, о котором сообщила U-324; однако она не смогла подойти к нему, поскольку во второй половине дня 6 декабря были замечены течи в сальниках трубопроводов, проходящих между легким и прочным корпусами.
С подобными неисправностями было невозможно идти в атаку на хорошо охраняемый конвой, их следовало предварительно устранить. Когда все неисправности были устранены имеющимися бортовыми средствами, Тройер отдал приказ полным ходом следовать курсом, которым шел конвой. Подводной лодке удалось так близко подойти к конвою, что вахтенные на мостике наблюдали взрывы торпед других субмарин, атаковавших конвой. Но один из корветов охранения конвоя заставил подводную лодку уйти на глубину.
Вскоре после этого, оторвавшись от корвета, U-221 снова всплыла и пошла в атаку на конвой. Очередью из крупнокалиберного пулемета с одного из кораблей охранения, заметившего приближающуюся субмарину, с нее были срезаны антенна и повреждена воздушная шахта. Снова пришлось полным ходом уходить на глубину. На этот раз корабли охранения преследовали подводную лодку долгое время, засыпая ее глубинными бомбами. Окруженная тремя эсминцами, U-221 пережила весьма неприятные часы, имея течи забортной воды в прочный корпус лодки и получив отказ левого главного электромотора. Через четыре часа противник прекратил преследование подводной лодки, а несколько позже Тройер отдал приказ подвсплыть на перископную глубину. Но конвоя в пределах видимости уже не было.
Поздно вечером 8 декабря U-221 получила пеленг-сигнал от подводной лодки U-254, которая, действуя под командой капитан-лейтенанта Ганса Гиллардоне, сумела установить акустический контакт с конвоем.
На полном ходу обоих дизель-моторов U-221 пустилась вдогонку за новым конвоем. Когда первые вахтенные в 20:00 поднимались на мостик, Тройер предупредил их о том, что они должны быть особенно внимательными, поскольку где-то поблизости должна быть другая германская субмарина.
Спустя час на горизонте были замечены силуэты судов. Тройер поднялся на мостик и принялся рассматривать в бинокль противника. Это явно был конвой.
— Занять места по боевому расписанию! Подлодка атакует конвой! — прозвучал приказ командира.
Незначительно изменив курс, U-221 двинулась вперед, намереваясь занять выгодную позицию для атаки. Начался дождь, вдобавок ко всему набежавшие плотные облака скрыли луну, которая до этого заливала своим светом бушующее море.
Силуэты судов конвоя пропали в сгустившейся темноте, как призраки. Через несколько секунд по ушам стоявших на мостике людей хлестнул крик вахтенного:
— Справа по борту впереди германская подводная лодка!
Резко повернувшись, Тройер увидел, что обе подводные лодки идут пересекающимися курсами.
— Лево на борт! — отдал он приказ, пытаясь на полном ходу дизель-моторов увести субмарину от столкновения.
Однако оба его приказа запоздали. Форштевень U-221 пробил легкий и прочный корпуса другой подводной лодки, но тотчас же вышел из пробоины, и U-221 продолжила описывать циркуляцию на левый борт. У Тройера еще теплилась надежда, что повреждение другой субмарине нанесено не смертельное. Но все надежды оборвал доклад впередсмотрящего левого борта, сделанный еще до завершения циркуляции:
— Другая лодка тонет, герр капитан-лейтенант! Она тонет!
— Всему экипажу оставить лодку! — Этот приказ донесся с мостика протараненной субмарины.
И пока U-221 заканчивала циркуляцию, намереваясь стать лагом к своей жертве и принять к себе на борт ее экипаж либо поднять его из воды, Тройер увидел, что подводная лодка получила сильный бортовой крен и быстро уходит носом в глубину. Обнажившиеся винты несколько секунд бешено вращались в воздухе, после чего субмарина исчезла с поверхности моря.
— Прожектор на мостик! Спасательная группа на палубу! — следовали приказы Тройера.
Члены спасательной группы, выбравшиеся на палубу, держали в руках бросательные концы, к которым были привязаны спасательные жилеты.
— Помогите! — донеслись до стоявших на палубе крики плавающих в ледяной воде их товарищей. Среди волн поднимались их руки, тянущиеся к брошенным спасательным жилетам.
— Линемет на мостик! — крикнул Тройер.
Приказ был быстро исполнен, и спасательный линь полетел к спасшимся.
Наступившая ночь стала ночью ужаса и надежд. Наконец на борт были подняты два первых человека из экипажа протараненной лодки. За ними последовал третий и, наконец, четвертый. Бушующее море больше не отдало никого. Напрасно доставленный на мостик прожектор своим лучом обыскивал вздымающиеся волны. U-221 оставалась на месте столкновения еще три часа, надеясь спасти еще кого-нибудь из сумевших выбраться из тонущей субмарины. Но когда к ней направился один из кораблей сопровождения конвоя, поиски пришлось оставить. Если кто-то и был еще в море, то наверняка уже умер от переохлаждения в ледяной воде. Подводная лодка развернулась кормой к приближающемуся кораблю охранения и малым ходом двинулась на север. За ее кормой осталась могила в пучине, в которой упокоилась U-254 вместе с большей частью своего экипажа. Ганс Гиллардоне тоже разделил участь своих боевых товарищей, погибнув вместе с подводной лодкой.
Несколько дней Ганс Тройер откладывал передачу в штаб донесения об этом инциденте, в результате которого он стал виновником гибели своих боевых товарищей и их командира.
Подводная лодка U-221 была еще задействована против конвоя ON-153, однако не смогла выйти на позицию для атаки. Несколько позже ею был обстрелян одиночный пароход, который, однако, остался на плаву.
Когда U-221 легла на курс возвращения, Тройер передал в штаб сообщение о таране и гибели подводной лодки U-254.
Действия против конвоев НХ-228 и HХ-229
В конце февраля 1943 года несколько «стай» подводных лодок уже находились в полной боевой готовности на торном пути союзнических конвоев. Была среди них и U-221. 7 марта Тройер занял позицию для атаки по норвежскому сухогрузу Jamaica. Единственная выпущенная по нему торпеда отправила на дно теплоход водоизмещением 3015 БРТ.
Вечером 10 марта U-221 первой из всех остальных германских подводных лодок вышла на позицию для атаки по первым судам конвоя НХ-228. Эти суда несли груз боеприпасов. После взрывов торпед и детонации груза, которые разорвали первые два судна, подводная лодка была повреждена разлетающимися фрагментами их корпусов и была вынуждена отойти. Третий пароход, Lawton B. Evans, большое американское судно типа «Либерти» водоизмещением 7197 БРТ, также было обстреляно, но смогло неповрежденным скрыться в устье реки Клайд[144].
В ходе охоты за подводной лодкой после этой атаки с применением глубинных бомб на субмарине начался пожар главного распределительного щита, который был ликвидирован с помощью ручных огнетушителей. В ходе следующей атаки эсминцев на подводную лодку было сброшено десять глубинных бомб. Выхлопные клапаны дизель-моторов и рубочный люк дали течь. Но и на этот раз Тройеру удалось увести свою субмарину от противника. Повреждение перископа удалось исправить, и преследование конвоя возобновилось. Но приблизиться к конвою U-221 больше не удалось.
Эсминцами Harvester и Aconit из состава охранения конвоя НХ-228 была потоплена подводная лодка U-444. В ответ на это подводной лодке U-432 под командованием капитан-лейтенанта Экхардта удалось уничтожить эсминец Harvester с помощью новой торпеды G-7 Falke («Сокол»).
«Это был», по словам капитана 1-го ранга Роскилла, официального британского историка войны на море, «пример беспощадного обмена ударами».
Менее чем через 30 минут после этой победы U-432 была накрыта четырьмя глубинными бомбами с французского корвета Aconit, ее корпус треснул, как перезревший фрукт. Из ее экипажа не спасся ни один человек.
С 16 марта германские подводные лодки были задействованы против следующего вышедшего в море конвоя — НХ-229. Бертельсманн, Мансек, Стрелов и Кинцель расстреляли первые суда из состава этого конвоя. Цурмюлен, Валькерлинг, Кристоферсон, Крюгер и фон Розенберг-Грушински также вышли на позиции для атаки. Подводные лодки передали пеленг-сигналы, и 18 марта с конвоем сблизилась также и U-221.
Во второй половине дня 18 марта Тройер вывел субмарину на позицию для атаки по судам конвоя. Двумя двухторпедными залпами были потоплены американский пароход Walter G. Gresham водоизмещением 7191 БРТ и британский пароход Canadian Star водоизмещением 8293 БРТ. Третьему пароходу, взятому было на прицел, удалось ускользнуть.
Тем самым Тройер тоже внес свою долю в список судов из состава этих двух конвоев, потопленных германскими подводными лодками.
В понедельник 20 марта Большой Лев отдал приказ прекратить эту операцию. За период морского сражения, длившегося с 15 по 19 марта, было потоплено 21 судно общим водоизмещением, подтвержденным противником, в 140 842 БРТ. Еще одиннадцать судов было торпедировано. Из этих одиннадцати только трем судам удалось добраться до порта своего назначения. Все остальные стали жертвами разбушевавшегося моря.
Спустя 24 часа после этого подводная лодка U-221 получила приказ возвращаться на базу. Когда она ошвартовалась в гавани Лорьяна, Гансу Тройеру был вручен Рыцарский крест, которым он был награжден еще 24 марта 1943 года. В ходе этого боевого похода U-221 потопила пять судов общим водоизмещением 30 476 БРТ и торпедировала одно судно водоизмещением 7187 БРТ.
Общий тоннаж, потопленный германскими подводными лодками в марте 1943 года, составил 627 тысяч БРТ. Историк войны на море капитан 1-го ранга Роскилл написал об этом результате следующим образом:
«Оглядываясь назад на этот месяц, нельзя не почувствовать нечто вроде ужаса от тех потерь, которые мы понесли…
Британское адмиралтейство было вынуждено осознать, даже если никто не говорил ему об этом, что оно находилось на грани поражения».

Конец U-221
Когда около полудня 11 мая 1943 года поступило сообщение о замеченном конвое НХ-237, подводная лодка U-221 развернулась для сближения и атаки по этому конвою.
К вечеру того же дня субмарина уже значительно сблизилась с ним. Старший радист принял пеленг-сигнал от подводной лодки U-403 под командованием капитан-лейтенанта Клаузена, которая уже расстреляла одно судно из состава этого конвоя.
Двигаясь вдоль фланга конвоя, Тройер, с 1 апреля произведенный в звание капитан-лейтенанта, заметил крупный танкер, водоизмещение которого он оценил приблизительно в 8 тысяч БРТ. Он принял решение атаковать его, однако был загнан под воду эсминцем охранения, зашедшим с кормы субмарины. Сброшенные с эсминца глубинные бомбы разорвались в кильватерной струе за кормой подводной лодки. Резко положив руль на борт и дав полный ход обоим главным электромоторам, U-221 смогла уйти от преследования. Эсминец сделал разворот и пропал из вида. По всей видимости, его гидролокационная станция вышла из строя.
Через час после этого подводная лодка снова всплыла, но, к своему разочарованию, Тройер обнаружил, что поверхность моря пуста. Однако спустя некоторое время было замечено отставшее от конвоя судно. Это также был танкер, водоизмещение которого было оценено командиром в 8 тысяч БРТ.
— Оба мотора — самый полный! Стоять по боевой тревоге! Атакуем танкер на 8 тысяч тонн двухторпедным залпом!
Через 30 минут подводная лодка вышла на позицию для пуска торпед. Последовал приказ командира, и обе торпеды устремились к танкеру, поразив его через 67 и 73 секунды после выхода из аппаратов посредине корпуса танкера и несколько ближе к его корме.
Судно потеряло ход. Из-под его палубы вырвалось пламя и взметнулось в небо. Затем в эфир устремился отчаянный призыв о помощи: SSS.
— Танкер норвежский, Sandanger, водоизмещение, согласно «Регистру Ллойда», 9432 БРТ! — доложил радист.
Через 5 минут после попадания торпед полыхал уже весь танкер. Вытекающая из пробоин нефть продолжала гореть и на поверхности моря. Прорезав этот темно-красный пылающий ковер, из-за танкера вырвался эсминец и ракурсом ноль устремился к подводной лодке.
— Тревога! Срочное погружение! — прозвучал приказ командира.
За полминуты подводная лодка исчезла с поверхности моря. Тут же начали рваться первые глубинные бомбы. Взрывные волны начали мотать лодку с борта на борт. Появилась течь через рубочный люк. Субмарина продолжала быстро погружаться. Лишь на глубине 189 метров она смогла выровняться и прекратить погружение. Вторая серия глубинных бомб грохотала несколько выше ее. Однако командиру поступали доклады о новых повреждениях.
Когда наконец взрывы бомб заглохли вдали и через полчаса лодка всплыла, Тройер уже понимал, что полученные ею повреждения таковы, что он может только отдать приказ о возвращении на базу.
Подводная лодка пробилась сквозь крутую волну Бискайского залива, где она еще раз подверглась бомбежке, и наконец добралась до своей базы. Ганс Тройер доложил о всем случившемся командующему подводными силами на Западе капитану 1-го ранга Рёзингу, который полностью одобрил его действия:
— Единственное правильное решение, Тройер! Вы правильно поступили, прекратив эту операцию, поскольку вам предстояло привести обратно субмарину и ее экипаж.

Когда на U-221 закончились ремонтные работы и она была снова оснащена для выхода в море, уже наступил июнь 1943 года. Субмарина совершила боевой поход, который не увенчался успехами. Во время следующего боевого похода Ганс Тройер на U-221 утром 26 сентября 1943 года достиг определенного ему района патрулирования и на экономичном ходе дизель-моторов двинулся на северо-запад. Утром 27 сентября произошло следующее. Когда подводная лодка находилась в точке с координатами 47°0' северной широты и 18°0' западной долготы, она подверглась внезапной атаке бомбардировщика, спикировавшего на нее из плотных облаков. Сброшенные бомбы легли прямо по корпусу лодки, которая в этот момент приступила к погружению.
Пилот бомбардировщика после своего возвращения доложил следующее: «Я точно положил бомбы по цели. Наблюдал мощный взрыв. Подводная лодка сразу же глубоко осела в воду кормой и выпустила в воду вокруг себя значительное количество горючего. Затем я увидел еще один взрыв. Море от него вздыбилось, на поверхности появилось множество обломков. Я набрал высоту только тогда, когда убедился, что германская подводная лодка точно уничтожена».
U-221 затонула вместе со всем своим экипажем.
Список судов, потопленных подводной лодкой U-221
1-й боевой поход
[image: ]

Потоплено: 5 судов общим водоизмещением 29 681 БРТ.
Торпедировано: 3 судна общим водоизмещением — .
2-й боевой поход
[image: ]

Потоплено: 5 судов общим водоизмещением 30 476 БРТ.
Торпедировано: 1 судно водоизмещением 7197 БРТ.
= — торпедировано.
3-й боевой поход
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Потоплено: 1 судно водоизмещением 9432 БРТ.
Общий итог:
потоплено за три боевых похода: 11 судов общим водоизмещением 69 589 БРТ;
торпедировано: 1 судно водоизмещением 7197 БРТ; 3 судна общим водоизмещением — БРТ.

Смертоносный май 1943 года

Месяцем ранее
После успешнейшего месяца боевых действий всего подводного флота Германии, когда в течение ноября 1942 года было потоплено 119 судов общим водоизмещением 729 160 БРТ, командование подводного флота надеялось на новые успехи германских подводников в наступившем 1943 году. Все верфи стран антигерманской коалиции не могли восполнять такие количества потопленного тоннажа строительством новых судов.
В тот месяц, на который британское адмиралтейство не могло оглядываться «без ужаса и страха», в боевых действиях было задействовано в общей сложности 86 германских подводных лодок. Из них были потеряны 13 субмарин. Восемь подводных лодок погибли вместе со всем экипажем. Одна подводная лодка погибла во время возвращения на базу вследствие несчастного случая. При этом его жертвами стали 28 подводников.
Несмотря на все успехи в сражениях, это был удручающе скверный баланс. Адмирал Дёниц предпринимал все возможные усилия, чтобы максимально снизить число потерь, однако противник к этому времени смог накрыть и контролировать всю Атлантику сетью кораблей сопровождения и обеспечения.
В следующие месяцы германским подводникам не удалось приблизиться к максимальному числу ранее потопленных судов, но и число потерь подводных лодок держалось в приемлемых границах.
В марте «стаям» подводных лодок удалось провести несколько сражений с конвоями, и когда по истечении этого месяца были подведены их итоги, то оказалось, что за этот месяц число потопленных вражеских судов снова составило более 100 единиц. Точное же число составило 108 вражеских судов общим водоизмещением 627 тысяч БРТ.
«Адмиралтейский ежемесячник» — официальная ежемесячная сводка побед и потерь, издаваемая британским адмиралтейством, — следующим образом охарактеризовал этот период боевых действий: «Никогда германские подводные лодки еще не были так близки к своей цели — прервать морское сообщение между Старым и Новым Светом, как в первые 20 дней марта 1943 года».
Британский историк войны на море капитан 1-го ранга Роскилл в своей книге «Война на море» снова возвращается к этому периоду войны, когда пишет: «Невозможно оглядываться на этот месяц, не испытывая чувства ужаса при мысли о потерях, которые мы понесли. Британское адмиралтейство должно было чувствовать, пусть даже и никто не признавался в этом, что поражение пристально смотрело ему в лицо».
Однако когда рейхсминистр пропаганды Геббельс в апреле 1943 года в полный голос заявил: «Силами нашего подводного флота мы наконец-то взяли Англию за глотку», то это было сказано как раз в тот момент, когда командование подводного флота уже заметило признаки того, что противник готов нанести поражение в этой подводной войне.
В апреле 1943 года в распоряжении противника — о чем благоразумно умолчал доктор Геббельс — в море находилось 2600 боевых кораблей, готовых к поиску и уничтожению «волчьих стай».
Без всякой шумихи и в условиях соблюдения необходимой тайны англичанам удалось разработать новый радиоизмерительный прибор — радар, работавший в диапазоне сантиметровых радиоволн. Он получил название H 2 S-Panorama. Подобные устройства не могли заменить на подводных лодках, находящихся в море, гидроакустические станции, в то время как, например, самолеты, оснащенные этими приборами, получили возможность определять местонахождение германских подводных лодок даже в условиях густой облачности и ночной темноты и наносить по ним удары.
Эти новые радиолокационные установки были настолько эффективны, что всего лишь двенадцать бомбардировщиков Королевского военно-воздушного флота Великобритании могли держать под своим контролем всю акваторию перед французским побережьем Атлантики.
Также следует отметить уже упоминавшийся бомбомет «Еж», с помощью которого можно было производить установку готовых к применению глубинных бомб «Торпекс» на максимальную глубину взрыва, новые конвойные авианосцы, теперь сопровождавшие все конвои и бывшие в состоянии оттеснять от них идущие в атаку подводные лодки, бомбить и уничтожать их, группы поддержки, группы охотников за подводными лодками и другие нововведения.
Все это в конце марта было задействовано британским комитетом противолодочной борьбы с целью прорыва блокады, удушающей Британские острова.
В апреле все эти мероприятия еще не проявили себя в полную силу, хотя уже и в этом месяце целому ряду подводных лодок пришлось познакомиться с этими оборонительными средствами.
В середине апреля 1943 года в Атлантике снова возник вакуум германских подводных лодок, поскольку поврежденные в результате боевых действий субмарины были вынуждены возвратиться на свои базы. Но к концу месяца этот вакуум был преодолен, и к 1 мая в распоряжении командования подводного флота снова находилось четыре группы подводных лодок. Из них три патрулировали акваторию к востоку от Ньюфаундленда, надеясь атаковать обнаруженные конвои. Однако никаких конвоев они не обнаружили. Тем не менее их патрулирование оказалось не совсем бесполезным: они наткнулись на не обнаруженный разведкой конвой ONS-5, вышедший в конце апреля из Ливерпуля. Он состоял из 45 судов, которые сопровождали 3 эсминца, 1 фрегат, 4 корвета и 2 спасательных судна.
Когда британское адмиралтейство узнало, что этот конвой был замечен германскими подводными лодками, адмирал Хортон, командующий Западными подходами, отправил из Сент-Джонса и Ньюфаундленда 3-ю группу прикрытия в составе пяти эсминцев. Через сутки туда же была направлена 1-я эскортная группа, состоявшая из пяти кораблей. С аэродрома в Исландии для усиления прикрытия конвоя стартовала группа дальних бомбардировщиков. Тем самым ONS-5 стал одним из самых хорошо охраняемых конвоев, когда-либо выходивших в путь через Атлантику.
Конвой преодолевал весенние шторма в Северной Атлантике. Он был замечен 4 мая подводными лодками U-125 под командованием Ульриха Фолькерса и U-630 под командованием Винклера.
В то время как U-630 пыталась занять позицию для первой атаки по конвою, субмарина была замечена с воздуха южнее мыса Фарвель, Гренландия, и атакована «летающей лодкой» «Каталина», входившей в состав 5-й эскадрильи Королевского канадского военно-воздушного флота.
U-630 затонула так быстро, что ни один человек из ее экипажа не смог спастись.
Это стало прелюдией к одной из самых ожесточенных дуэлей подводных лодок с кораблями прикрытия конвоя на море и самолетов с воздуха.
Первой с конвоем сблизилась подводная лодка U-125. Капитан-лейтенант Ульрих Фолькерс, накануне ставший кавалером Рыцарского креста, смог проникнуть сквозь плотное охранение конвоя и произвел пуск торпеды по выбранному в качестве цели 4000-тоннику. Торпеда быстро пустила на дно North Brirain водоизмещением 4635 БРТ.
Когда затем подводная лодка отдалилась от конвоя, чтобы позднее вновь сблизиться с ним, другая подводная лодка, U-192 подошла тем временем к небольшой группе судов, плетущихся в хвосте этого далеко растянувшегося конвоя. Пока обер-лейтенант Хаппе выбирал себе наилучшую цель из числа 12 судов этой группы, единственный фрегат в составе охранения конвоя, сопровождавший эту группу аутсайдеров, направился прямо к субмарине. U-192 попыталась было уйти под воду, но, когда на поверхности воды еще оставалась корма субмарины, Pink сблизился с ней и сбросил серию глубинных бомб, взрывы которых переломили киль лодки. Подброшенная взрывами, субмарина почти вертикально ушла на дно. За атаку на ONS пришлось расплачиваться уже второй подводной лодкой.
«Атакуют десять субмарин!»
Тем временем к конвою подошли десять подводных лодок, о чем утром 5 мая было доложено контр-адмиралу Годту из оперативного отдела командования подводного флота.
Одна из подошедших для атаки подводных лодок, U-628 под командованием капитан-лейтенанта Хазеншара, ранним утром этого дня 5 мая выпустила по конвою весь заряд своих носовых торпедных аппаратов. Однако в результате этого залпа только один пароход получил серьезные повреждения, потерял ход и начал дрейфовать по поверхности моря. Это было судно Harbury, которое несколько позже было пущено ко дну все той же подводной лодкой U-628, перезарядившей свои торпедные аппараты.
Капитан-лейтенант Лукс, подошедший к конвою со своей подводной лодкой U-264, услышал взрывы торпед и увидел горящие суда и взлетающие в ночное небо осветительные снаряды и сигнальные ракеты. Он принял решение атаковать и произвел четыре пуска торпед, две из которых поразили пароходы West Maximus и Harperley. В то время как последний из них уходил на дно, Лукс еще одной торпедой добил West Maximus.
В эти часы поверхность моря являла собой ужасающую картину дыма и огня, орудийной стрельбы и призывов о помощи, барахтающихся в ледяной воде моряков и призывающих помощь судов. Охранение конвоя не могло принять решения, с какой из нападающих с двух сторон и столь большим числом подводных лодок сражаться, его командование не представляло, кому в первую очередь спешить на помощь. Чуть позже Лукса подошел еще Манке на U-358. Нёлке со своей U-584, Гречель с U-266 и фон Йессен с U-266 обстреляли конвой из всех торпедных аппаратов, в результате чего конвой потерял 12 судов.
В разгар дня 5 мая против конвоя действовали уже 15 подводных лодок, которые все стремились атаковать его суда.
В этой ситуации пять из находившихся в настоящее время на переходе эсминцев были направлены для прикрытия конвоя. Также в действие была введена 1-я эскортная группа кораблей, так что теперь конвой был прикрыт самой плотной сетью кораблей охранения.
Направленные на помощь конвою эсминцы неожиданно появились из полосы тумана и направились прямо на атакующие конвой подводные лодки. Одной из них оказалась U-638, которая как раз пыталась выйти на позицию для пуска торпед. Но тут, заслышав шум винтов приближающегося корабля охранения, она развернулась по направлению к этой цели, поскольку видимости в тумане практически не было.
В этот момент из другой полосы тумана появился идущий полным ходом корвет, направляющийся к той же самой подводной лодке. Капитан-лейтенант Штаудингер еще попытался уйти от противника срочным погружением. Но еще до того, как подводная лодка успела погрузиться на более или менее безопасную глубину, корвет Loosestrife вышел на позицию для сброса глубинных бомб, которые и обрушились точно на подводную лодку. Через несколько секунд после взрывов всех глубинных бомб первой же сброшенной серии на поверхности моря появились первые крупные обломки пораженной попаданиями подводной лодки. Сжатый воздух из разорванных цистерн высокого давления, вырвавшись на поверхность, закружил в водовороте куски деревянной обшивки и тела мертвых подводников. Не спасся ни один человек из всего экипажа U-638.
Капитан-лейтенант Ульрих Фолькерс слышал эти взрывы. С мостика своей U-125 он видел взметнувшиеся к небу столбы воды от взрывов торпед, огненные трассы и ослепительные вспышки осветительных снарядов, разноцветные дуги сигнальных ракет. Но также видел он и выстрелы и взрывы торпед, пущенных подводными лодками его боевых товарищей, появившимися из плотной пелены тумана. Неожиданно несший на мостике вахту боцман заметил внезапно появившийся из тумана вражеский эсминец. Фолькерс среагировал на него мгновенно. U-125 тут же начала разворачиваться, однако лодка двигалась недостаточно быстро. Открыли огонь автоматические орудия эсминца. Острый форштевень эсминца таранил подводную лодку, однако она, продолжая разворот, сумела расцепиться с таранившим ее кораблем.
— Оба мотора самый полный! — крикнул Фолькерс, отброшенный таранным ударом в сторону, но успевший удержаться за ограждение мостика.
— Субмарина негерметична, погружение невозможно! — поступил на мостик доклад старшего механика, разрушивший последний шанс на спасение, которое еще видел командир.
U-125 завершила разворот. С мостика было видно, что эсминец ее не преследует. Командиру стало понятно, что при таране он тоже получил значительные повреждения. Однако эсминец Oribi вызвал по радио помощь, и на поле сражения на полной скорости вырвался корвет Snowflake, чтобы продолжить преследование подводной лодки и завершить дело, начатое Oribi. Все так же двигаясь полным ходом, корвет стал догонять U-125, которая была лишена возможности скрыться под водой. Сблизившись с ней, корвет открыл огонь из всей своей артиллерии. U-125 получила пробоины ниже ватерлинии и в прочном корпусе. Когда субмарина начала зигзагообразно менять курс, Snowflake обогнал ее затем, чтобы накрыть уже погибающую подводную лодку ковром глубинных бомб, который ее окончательно добил.
Когда после этого получивший повреждения эсминец Oribi вернулся к конвою, наступило утро 6 мая. Внезапно на экране его радара появилась отметка цели, а спустя несколько секунд вахтенный на мостике доложил его командиру:
— Вражеская подводная лодка по траверзу правого борта!
На скорости 28 узлов, изготовив к стрельбе бомбомет «Еж», Oribi понесся к этой цели. Когда вахтенные на мостике этой подводной лодки заметили приближающийся с кормы эсминец, субмарина экстренным погружением исчезла с поверхности моря. Однако через несколько секунд Oribi уже подошел к месту ее погружения. Бомбомет выплюнул 24 глубинные бомбы, полностью накрыв район погружения подводной лодки. Еще через несколько секунд вода в этой точке вскипела от разрывов глубинных бомб. На поверхности появились обломки субмарины и мертвые тела.
Oribi обнаружил и потопил подводную лодку U-531 под командованием капитан-лейтенанта Герберта Некеля. И в этом случае из всего ее экипажа не спасся ни один человек.
Несколько позже корвет Sunflower также таранил подводную лодку U-553 под командованием капитан-лейтенанта Хеннига, которой, однако, все же удалось оторваться от его преследования.
Корабли 1-й эскортной группы во главе с ее флагманом, фрегатом Pelican, засекли своими радарами U-438 под командованием капитан-лейтенанта Хайнсона. Командир попытался было уйти от преследования экстренным погружением, однако Pelican в процессе ее погружения смог приблизиться достаточно близко к ней, чтобы открыть артиллерийский огонь. Первые же снаряды попали в рубку подводной лодки. Она все же сохраняла плавучесть, когда в действие пришли бомбометы c Pelican. Глубинные бомбы точно накрыли погружающуюся лодку, которая разломилась на части.
Всего же в ходе атак на конвой ONS-5 были потоплены семь германских подводных лодок, еще четыре субмарины получили значительные повреждения. Это был слишком плохой баланс, чтобы его можно было длить и дальше.
В штабе подводного флота, который в конце января 1943 года был перебазирован в Берлин, царило такое же смятение, как и в штабах флотилий подводных лодок на атлантическом побережье, поскольку уже в первые дни мая, еще до атаки по этому конвою ONS-5, были потеряны три субмарины.
Командующий подводными силами на Западе, капитан 1-го ранга Рёзинг, вызвал на совещание в свой штаб в Анже[145] всех командиров флотилий. У него собрались такие асы подводной войны, как Эммерман и Шольтц, Леманн-Вилленброк и Цапп, Кунке, Золер и Винтер.
Когда участники совещания пришли к тому, что необходимо разработать прибор, с помощью которого можно было бы определять местонахождение приближающегося вражеского самолета на дистанции минимум 10 километров, а эксперт по радионавигации сообщил им — для разработки подобного устройства необходим срок минимум 15 месяцев, эксперт по проблемам подводной войны капитан 3-го ранга Меккель огласил то, о чем все остальные только думали:
— Тогда эра подводных лодок завершена.
Все еще находившиеся в Атлантике 18 подводных лодок были собраны в группу «Эльба». Они предпринимали все возможные усилия, чтобы выйти на позиции для атаки по вражеским судам. Одной из подводных лодок, входившей в состав этой оперативной группы, была U-402 под командованием капитан-лейтенанта барона Зигфрида фон Форстнера. Этому командиру субмарины в самый результативный месяц подводной войны удалось в течение двух часов торпедировать семь судов из состава конвоя SC-107, причем пять из них затонули.
9 февраля 1943 года фон Форстнер за потопление четырех судов и торпедирование крупного датского танкера Daghild водоизмещением 9272 БРТ, имевшего на борту десантный катер LCT-2335, был награжден Рыцарским крестом.
11 мая он атаковал конвой SC-129. Командиром эскортной группы В-2, которая прикрывала этот конвой, был капитан 2-го ранга Дональд Макинтайр, второй после коммандера Уокера самый опытный и удачливый охотник за подводными лодками в Королевском военно-морском флоте Великобритании.
Сблизиться с этим конвоем удалось девяти германским подводным лодкам. Ровно в 20:00 капитан-лейтенант фон Форстнер, субмарина которого заняла позицию с правого фланга походного ордера конвоя, отдал приказ произвести четыре единичных пуска торпед из надводного положения. Этими торпедами были потоплены два судна — Antigone и Grado.
Сразу же после этого подводная лодка была атакована одним из эсминцев. Не менее пяти раз эсминец прошел над местом погружения подводной лодки, ушедшей на глубину 200 метров, сбрасывая глубинные бомбы типа «Торпекс», одна из которых взорвалась в непосредственной близости от субмарины, основательно встряхнув весь ее корпус. После этого субмарина ушла еще глубже, стрелка глубиномера остановилась только на отметке 250 метров. Охота на нее продолжалась в течение восьми часов, но подводной лодке все же удалось уйти от преследования.
Когда затем подводная лодка U-403 под командованием капитан-лейтенанта Клаузена атаковала находившийся в этой же акватории конвой НХ-237 и вместе с U-456 под командованием Тайхерта обстреляла судно Fort Concord, которое после попаданий торпед с обеих лодок сразу же затонуло, U-403 была замечена с воздуха вражеским самолетом. Летчик навел на субмарину эсминец Broadway. Эсминец вместе с фрегатом Lagan получил приказ уничтожить субмарину.
Спустя 15 минут после начала ее поиска германская подводная лодка, пытавшаяся покинуть место боя в надводном положении, была обнаружена.
Пилот самолета стал снова заходить для атаки по субмарине, когда командир Broadway приказал ему не участвовать в атаке из-за возможности поражения своих кораблей. Однако самолет уже зашел в пике и сбросил бомбы, которые нанесли новые повреждения субмарине.
— Командиру Lagan! — передал командир Broadway по радио. — Атакуйте! Держите курс прямо на место погружения субмарины. Мы идем впереди, сбрасывая глубинные бомбы. После их взрывов вы сбрасываете повторную серию.
Broadway на полном ходу обоих двигателей, идя на скорости 30 узлов, приблизился к месту погружения подводной лодки. Акустик доложил командиру об акустическом контакте с субмариной, добавив, что та резко разворачивается на правый борт. В то время как Lagan получил указание сбросить глубинные бомбы в том месте, где подводная лодка вынуждена была развернуться, и заставить ее двигаться в сторону Broadway, сам эсминец двинулся в том направлении, куда вынуждена была перемещаться подводная лодка. Благодаря тому что эсминец мог развить вчетверо большую скорость, чем субмарина в погруженном состоянии, этот маневр не вызвал никаких трудностей.
Lagan сбросил серию из четырех глубинных бомб, затем еще две серии по две бомбы, после чего резко отвернул от цели, которую теперь стал преследовать Broadway, сбросивший на нее весь свой боезапас глубинных бомб. Море, казалось, вскипело за кормой эсминца. И тут внезапно раздался крик впередсмотрящего с левого борта:
— Подводная лодка на траверзе по левому борту!
Словно выброшенный на берег кит, на волнах закачался корпус подводной лодки. Оба преследователя открыли по ней артиллерийский огонь. Несколько снарядов пробили насквозь ее рубку, после следующих залпов по корпусу субмарина снова исчезла под водой. Пройдя над местом ее погружения, Lagan сбросил еще четыре глубинные бомбы. На поверхность всплыли деревянные и пластиковые обломки. Такова была гибель подводной лодки U-89.
Подобным же образом события развивались и дальше на протяжении всего мая 1943 года. Германские подводные лодки противостояли теперь превосходящему по силам противнику, который наносил по ним удары сосредоточенными усилиями. Одна из подвергшихся атаке подводных лодок, U-223 под командованием обер-лейтенанта Герлаха, смогла выжить и пережить эту атаку, поскольку командир действовал предельно жестко и решительно.
U-223 уходит от Макинтайра
Коммандер Дональд Макинтайр стоял на мостике своего флагманского эсминца Hesperus, когда ему поступило донесение об уничтожении подводной лодки U-456. Бросив взгляд сквозь оптику бинокля, который он получил в качестве трофея после потопления U-99 от ее командира капитан-лейтенанта Кречмера, на идущий рядом с ним корабль, он отдал тому приказ изменить курс на 10° на правый борт, чтобы оптимизировать прикрытие конвоя. Это был один из тех командиров эсминцев, которые во всех деталях знали жесткую и решительную работу охотников за подводными лодками. Он прошел в штурманскую рубку, где хранились морские карты, чтобы предупредить всех, что в ближайшую ночь более чем вероятны атаки «волчьих стай» германских подводных лодок, которым следует организовать «достойную встречу».
После этого он вернулся на мостик эсминца. Под ним, на юте, он узнал мистера Притчарда, старшего торпедиста, который вместе со своей группой минеров-торпедистов готовил к сбросу глубинные бомбы. К будущему сражению все было готово, отсутствовал только нападающий враг. Ждать его, однако, Макинтайру не пришлось слишком долго, поскольку через минуту на мостик поступило следующее сообщение: «От радара — мостику: подводная лодка на 230°. Удаление от конвоя 5 километров».
U-223 была обнаружена.
Команда эсминца разбежалась по боевым постам. Двигатели Hesperus заработали на максимальных оборотах, неся узкий хищный корпус эсминца к обнаруженной цели на скорости 28 узлов.
Коммандер Макинтайр сквозь превосходную оптику отличного цейсовского бинокля обшаривал взглядом необъятный морской простор. Внезапно он различил более светлый кильватерный след, а затем увидел и рубку подводной лодки.
— Она погружается, коммандер! — доложил лейтенант Ридли.
Макинтайр уже и сам различил кипящую воздушными пузырями воронку воды в том месте, где погрузилась подводная лодка. Полным ходом эсминец устремился к ней. Когда Hesperus достиг взрытой винтами субмарины воды, лодка уже уходила в глубину.
— Первую серию бомб наугад, Билл! — крикнул Макинтайр лейтенанту.
По рельсовым направляющим в глубину моря скользнули черные бочонки смерти. Спустя несколько секунд над поверхностью моря вздыбились высокие холмы воды от их взрывов, которые тут же опали вниз пенными водопадами.
Hesperus сбросил скорость хода до средней. Спустя некоторое время акустик с помощью гидролокатора восстановил контакт с подводной лодкой. На рельсовые направляющие снова загрузили глубинные бомбы, в том числе и одну бомбу «Торпекс» весом в тонну.
Проходя над местом нахождения подводной лодки, определенным гидролокатором, Макинтайр отдал приказ сбросить глубинные бомбы. По мере погружения они стали рваться, взрывные волны выбрасывали субмарину вверх. Вероятно, она не могла уже держаться на глубине, о чем позднее доложил Герлах: «В электродвигателе левого борта возник пожар, затем аккумуляторы начали выделять хлор, так что единственный оставшийся нам выход был — всплыть, если уж никто из нас не желал сдаваться».
Подводная лодка всплыла на поверхность моря. Командир первым открыл люк в рубку и приказал изготовить к пуску торпеду в кормовом аппарате. Они оказались обращенными кормой к описывающему широкую циркуляцию Hesperus.
— Подводная лодка по корме! — доложил на мостик Hesperus кормовой вахтенный.
Макинтайр резко развернулся.
— Право на борт! — отдал он приказ.
Не успев закончить циркуляцию, эсминец открыл огонь по подводной лодке. Снаряды его орудий прошли несколько выше корпуса лодки. Последняя, в свою очередь, выпустила торпеду, которая только благодаря отменной реакции Макинтайра прошла всего в нескольких метрах от эсминца. С мостика подводной лодки открыли огонь оба 20-миллиметровых зенитных автомата, их снаряды бессильно грохотали по бронированному мостику эсминца.
— Идем на таран! — приказал Макинтайр.
Эсминец на малом ходу стал сближаться с U-223, намереваясь протаранить подводную лодку. Герлах смог развернуть субмарину таким образом, чтобы форштевень эсминца нанес только касательный удар вдоль корпуса лодки. Тем не менее от удара при столкновении одного из вахтенных на мостике U-223 выбросило за борт.
В этот момент командиру эсминца по радио поступил приказ: «От командующего группой сопровождения коммандеру Макинтайру: нами замечены новые подводные лодки неприятеля. Возвращайтесь на свое место в походном ордере, секция II».
Макинтайр, будучи совершенно убежден в том, что таранным ударом он окончательно добил подводную лодку, оставил ее преследование и вернулся к конвою.
Обер-лейтенант Герлах немедленно приказал начать устранение полученных повреждений. Эта работа заняла всю ночь. Около 10:00 следующего утра ремонт был закончен, и подводная лодка легла на курс на базу.
Один член экипажа подводной лодки упал за борт, в остальном же дело ограничилось несколькими легкими ранениями.
Когда подводная лодка, которая, несмотря на все усилия экипажа, все-таки не смогла устранить до конца полученные повреждения, ошвартовалась в Сен-Назере, Герлах не мог поверить собственным глазам: на пирсе их встречал тот самый матрос, старший ефрейтор, который при таране эсминца выпал за борт и гибель которого в бушующем море казалась неизбежной.
Весь экипаж неистово приветствовал встречавшего их товарища. Тот поведал им, что он в спасательном жилете смог продержаться так долго на поверхности воды, пока в 200 метрах от него не всплыла другая германская подводная лодка. Он принялся отчаянно размахивать руками, пока его не заметили и не подняли на борт. Его спасение стало одним из тех чудес, на которые была богата подводная война.
Когда коммандер Макинтайр узнал о том, что протараненная им подводная лодка смогла вернуться на родную базу, он выразил свое мнение следующим образом: «Уникальное в своем роде достижение германских моряков и их молодого командира. Пример подлинного морского братства».
Борьба еще не была закончена, и когда 22 мая 1943 года гроссадмирал Дёниц, главнокомандующий военно-морским флотом, подвел ее итог, то на эту дату только в мае была потеряна 31 подводная лодка. 24 мая он приказал всем еще находящимся на просторах Атлантики подводным лодкам отойти в акваторию южнее Азорских островов. Тем самым Северная Атлантика и маршруты конвоев германским подводным флотом были оставлены.
До конца этого месяца были потеряны в общей сложности 42 субмарины. В противовес этим неслыханным ранее потерям были потоплены 44 вражеских судна. Капитан Роскилл прокомментировал ситуацию следующим образом: «Теперь мы знали, что смогли разжать руку, которая почти пережала нам горло».
После 45 месяцев битвы за Атлантику германский подводный флот с развевающимися флагами шел на дно.

Капитан 3-го ранга Вернер Хенке
Застрелен в плену при попытке побега

Родившийся 13 мая 1908 года в местечке Рудак под Торном[146] Вернер Хенке еще в школьные годы, проведенные им в Восточной Пруссии, обнаружил в себе особую любовь к морю. Его родители были согласны с его выбором, и Хенке в возрасте 15 лет стал моряком.
На парусном учебном судне Großherzogin Elisabeth гардемарин Хенке совершил свое первое большое плавание.
И в результате одной из не столь уж редких случайностей, происходящих во время морских плаваний, его будущий учитель и наставник в подводной войне, капитан-лейтенант Георг Вильгельм Шульц, у которого Хенке служил помощником на подводной лодке U-124, оказался и его первым преподавателем морского дела на этом паруснике.
Рыжеватый высокорослый моряк Хенке стойко переносил все трудности океанских плаваний, во время которых каждый, кто в свои 20 лет хотел чего-то достичь, вынужден был прилагать все свои силы. Он с блеском сдал экзамен на штурмана и, наплавав необходимый ценз, получил капитанский патент. Пройдя все семь морей, Вернер Хенке стал капитаном дальнего плавания, достигнув поставленной перед собой цели.
В течение четырех лет он ходил офицером на судах компании HAPAG, пока в результате кризиса начала 30-х годов, захватившего также и морские перевозки, не стал безработным.

Подобно Прину, Шульцу, а также многим другим, Хенке в 1933 году записался в военно-морской флот, которому требовались столь многоопытные и высококвалифицированные морские офицеры. Он прошел обычный курс обучения и к началу войны служил в звании лейтенанта на линкоре Schleswig-Holstein[147].
Однако очень скоро также и для Хенке стало совершенно ясно, что эпоха броненосцев безвозвратно закончилась. Опять-таки, как и многие другие, он подал рапорт о переводе его в подводный флот. Будучи «обученным» моряком, он прекрасно разбирался не только в руководстве людьми, но также и отлично знал навигацию, поэтому его выбор был вполне оправдан — командиру подводной лодки просто необходимо быть выдающимся навигатором, чтобы провести свою субмарину сквозь бесконечную даль океана к той точке пространства, в которой ее, к примеру, поджидало судно снабжения или собирались бы в «стаю» все другие подводные лодки.
В качестве второго помощника командира Хенке взошел на борт U-124, чтобы совершить свое первое подводное плавание «конфирмантом» — читай, командиром-стажером. Капитан-лейтенант Шульц, его командир на этой подводной лодке, был опытным, «седым» «морским волком», и от него Хенке узнал все, что было ему необходимо, чтобы стать в будущем успешным командиром-подводником.
Когда Вильгельм Шульц сдавал свою субмарину, уходя на повышение, его преемником стал до этого служивший на ней первым помощником командира Йоганн Мор.
Под командой Йохена, как прозвали Мора для отличия его от других Моров, Хенке проделал еще два боевых похода на U-124. Возвратясь из последнего из этих двух походов, он получил известие, которое, как он позднее рассказывал своей жене, чрезвычайно его обрадовало. Оно гласило: «Хенке, ваша подводная лодка готова! Вам предстоит ввести в состав флота U-515».
21 февраля 1942 года Вернер Хенке, еще будучи в звании обер-лейтенанта, ввел подводную лодку U-515 в состав флота.
12 августа 1942 года U-515, подводная лодка типа IX C, отправилась в свой первый боевой поход, чтобы совместно с подводными лодками U-514 под командованием Ауфферманна и U-516 под командованием Тиллессена следовать в Западную Атлантику, где им предстояло в акватории Тринидад-Малые Антильские острова действовать против судоходства на маршрутах из США в Бразилию и Порт-оф-Спейн.
Ровно через месяц после выхода в море с подводной лодки был замечен крупный танкер. Субмарина двигалась за ним, держась на границе видимости, чтобы с заходом солнца сблизиться с ним для атаки. В первый раз по ее внутрисудовой трансляции разнеслась команда:
— Стоять по местам по тревоге! Аппараты № 1 и 2 для стрельбы из надводного положения — товсь!
В 10:00 последовал приказ о производстве двухторпедного залпа. Пораженный торпедами в центр корпуса и за кормовой оконечностью мостика, пароход сразу же потерял ход и остановился. Через несколько минут он окутался пламенем и пошел ко дну. Это был панамский танкер современной постройки Stanvac Melbourne водоизмещением 10 013 БРТ, ставший жертвой первых же выпущенных и точно нацеленных торпед U-515.
Тем временем на границе видимости появился еще один пароход, против которого было принято решение действовать. Голландский танкер Woensdrecht после попадания двух торпед еще смог передать в эфир SSS и сообщение открытым текстом: «Торпедирован германской субмариной, быстро тону».
Спустя полчаса после этого пароход, казалось, исчез с поверхности моря. (На самом деле он с четырьмя пробоинами от торпед все же смог добраться до порта, но числился как уничтоженный.) В этот момент подводная лодка находилась на 10° северной широты и 60° западной долготы. Она двинулась к побережью Тринидада и в течение дня оставалась погруженной на перископную глубину. Всплыв с наступлением сумерек, она тут же была снова вынуждена погрузиться, чтобы уйти от атаки четырехмоторного самолета. Такая же ситуация повторялась еще три раза.
В ночь на 13 сентября U-515 всплыла, а через час с нее был замечен большой пароход. Это оказался Ocean Vanguard водоизмещением 7174 БРТ. Поскольку ночь была очень светлой, а подводная лодка занимала весьма выгодную позицию, Хенке предпринял атаку из погруженного положения. Торпеда поразила судно и отправила его на дно. U-515 на протяжении нескольких миль следовала вдоль побережья и около 6:00 заметила небольшое каботажное судно Nimba. Выпущенная по нему торпеда разорвала судно буквально пополам, после чего обе половины мгновенно затонули.
В первой половине дня, ближе к полудню 14 сентября, был замечен британский сухогруз Harborough, который был атакован из погруженного состояния и остановлен торпедой. Поскольку сухогруз тонуть не желал, Хенке принял решение всплыть и потопить его артиллерийским огнем. Боевой счет субмарины пополнили еще 5415 БРТ.
Обер-лейтенант Хенке продемонстрировал, что, будучи первым помощником Йоганна Мора, он достойно перенял богатый боевой опыт своего командира.
Экстренным погружением подводная лодка скрылась от преследующего ее эсминца. На этот раз Хенке решил испытать недавно установленное на его субмарине новое устройство. Это современное средство, позволявшее вводить в заблуждение вражеские гидролокаторы «Асдик», доказало свою эффективность. Эсминец потерял контакт с подлодкой, и та на малой скорости ушла от его преследования в сторону, выпустив это устройство-обманку. Находящийся в перфорированном металлическом цилиндре карбид кальция вступил в химическую реакцию с морской водой, в результате чего образовалось плотное и вытянутое в длину облако мелких пузырьков водорода, имитирующее субмарину. Именно по нему и был нанесен удар глубинными бомбами, сброшенными с эсминца.
В первой половине дня 15 сентября жертвой двухторпедного залпа U-515 стал норвежский сухогруз Sörholt водоизмещением 4801 БРТ. 23 часами спустя субмарина вышла на позицию для атаки по американскому пароходу Mae. Это судно, имевшее водоизмещение 5607 БРТ, прошло очень близко от U-515, поэтому Хенке принял решение всплыть и потопить его артиллерийским огнем после того, как весь экипаж перей дет в спасательные шлюпки.
Утром 20 сентября завершил свое последнее плавание британский пароход Redpool. За ним 23 сентября последовал норвежский сухогруз Lindvangen, а на следующую ночь был торпедирован еще один пароход, Antinous. Когда подводная лодка приблизилась к нему для открытия артиллерийского огня, с парохода в ответ раздались выстрелы из установленного на нем 127-мм орудия. Взрыв пароходного котла заставил противника замолчать, а появившиеся в небе самолеты заставили Хенке отдать приказ об экстренном погружении. Этот последний атакованный субмариной пароход не затонул. Он смог на буксире добраться до порта.
Когда подводная лодка входила в гавань Лорьяна после проведенных в море 64 суток, на ее поднятом главном перископе развевались девять вымпелов. За время своего первого боевого похода субмарина потопила девять судов общим водоизмещением 46 782 БРТ и торпедировала одно судно водоизмещением 6034 БРТ.
Ceramic тонет
7 ноября U-515 под командованием обер-лейтенанта Хенке вышла в свой второй боевой поход и направилась в район Гибралтара. На следующее утро началась высадка сил антигерманской коалиции на северо-западе Африки в Касабланке, Оране и Алжире, и тогда подводная лодка была нацелена на проведение операций против флота десанта. Сюда же с аналогичным заданием подошла и U-130 под командованием Кальса.
В ночь на 12 ноября Вернер Хенке был вызван на мостик вахтенным офицером. Когда командир появился на мостике, вахтенный офицер доложил ему о замеченном соединении британских крейсеров. Приведенные здесь выдержки из судового журнала повествуют о последующих решающих часах неотвратимо надвигающегося сражения:
«11.11.42: В 19:15 движение в надводном положении. Обнаружено соединение крейсеров. Два крейсера Birmingham и Frobisher, а также три эсминца класса „К“ следуют курсом на восток. Скорость 15 узлов. Я двигаюсь в течение 5 часов полным ходом, несколько раз приходится погружаться, уходя от эсминцев…
12.11.42, 0:15: атака по замыкающему крейсеру класса Birmingham. Из четырехторпедного залпа две торпеды сошли с курса, одна попала по центру корпуса в районе машинного отделения через 70 секунд после пуска. Корабль потерял ход, лежит в дрейфе, три эсминца в охранении. Второй крейсер полным ходом уходит на восток.
Спустя час удалось проникнуть сквозь охранение. В 1:28 и 1:48 новые пуски торпед по крейсеру… Крейсер дрейфует с сильным креном на правый борт. В 2:01 выпущена торпеда по одному из эсминцев, идущему лагом к крейсеру. После попадания в корму эсминца последовал сильнейший взрыв, сопровождавшийся выбросом высокого и широкого столба воды, а также взрыв глубинных бомб на юте эсминца.
В 2:05 новый пуск и попадание торпеды в крейсер. Корабль по-прежнему не тонет. Меня преследует эсминец, ведущий огонь осветительными снарядами, совершаю ошибочный поворот, на ГРЩ[148] возникает пожар. Преследуемый, ухожу на глубину…
Перезаряжаем аппараты и в 4:30 всплываем. Глубоко осевший в воду крейсер готовится буксировать один из медленно идущих лагом к нему эсминцев. Внезапно по нам открывает огонь другой эсминец и передняя орудийная башня крейсера. Снова тревога и срочное погружение…
В 6:13 новое всплытие. Сближение с крейсером. Были обстреляны артиллерией одного из эсминцев. В 6:50 двухторпедный залп из аппаратов № 1 и 2. Слышен один взрыв. Снова уходим на глубину. Сыпятся глубинные бомбы, нас ищут гидролокаторами. С успехом применяем ловушки-обманки…»

Подводная лодка U-515 уничтожила британскую плавучую базу Hecla водоизмещением 10 850 БРТ и торпедировала эсминец Marne. Последний все же смог своим ходом добраться до Гибралтара.
После этой с трудом достигнутой победы U-515 была отправлена на свободную охоту в Атлантику. 6 декабря в море были замечены два дымовых шлейфа. Было ровно 18:32, когда об этом доложили командиру. Подводная лодка в этот момент находилась в квадрате CD 2576, западнее Азорских островов.
Это оказался пароход с четырьмя мачтами, как заключил Хенке после тщательного изучения встреченного колосса. «Весьма изрядная лоханка», по словам обер-лейтенанта Хасхагена, первого помощника командира, заступившего в этот момент на вахту. Подводная лодка, двигаясь на полном ходу, старалась занять выгодную позицию для атаки, что оказалось довольно сложно, поскольку противник шел на скорости 15 узлов. Потребовалось пять часов, чтобы U-515 смогла подойти к нему достаточно близко для торпедного залпа.
С дистанции 1200 метров обер-лейтенант Хасхаген, первый помощник командира, произвел пуск двух торпед. Одна из торпед пробила борт судна, но не взорвалась. Вторая попала в район машинного отделения. Над поверхностью воды у борта вырос высокий фонтан взрыва. Судно сразу же потеряло ход. Радист U-515 перехватил радиопередачу с призывом о помощи: «SSS от Ceramic: торпедированы подводной лодкой, помогите!»
Согласно «Регистру Ллойда», водоизмещение Ceramic составляло 18 713 БРТ. На воду с пораженного судна стали спускать первые спасательные шлюпки. Но такой колосс не мог утонуть от одной пробоины. К нему понеслась третья торпеда, и после ее попадания на всем судне мгновенно погас свет. Однако лишь пятая торпеда отправила на дно Ceramic в 1:03, спустя 63 минуты после первого взрыва.
Ночью U-515, всплыв на поверхность моря, доложила в штаб о потоплении этого колосса и получила от начальника штаба распоряжение еще раз пройти над местом затопления судна и путем опроса спасшихся в шлюпках людей уточнить груз и цель этого рейса.
U-515 развернулась и двинулась в том направлении, куда после ухода подбитого судна на дно направилась вся группа спасательных шлюпок. Во второй половине дня 7 декабря на поверхности воды были замечены обломки затонувшего судна, но спасательных шлюпок не было видно. Наконец, после тщательного прочесывания акватории, одна из них была обнаружена. В ней находился только один выживший. Все остальные были мертвы. К ужасу вахтенных, находившихся на мостике подводной лодки, среди них была одна женщина с ребенком.
Выжившему немедленно оказали помощь, а затем подробно опросили. Его звали Эрик Мундэй, он служил в Корпусе королевских инженеров[149] и вместе с другими своими сослуживцами направлялся на этом судне из США в Англию.
Еще находясь в море, 17 декабря обер-лейтенант Хенке из радиограммы узнал, что он награжден Рыцарским крестом. Израсходовав весь боезапас, подводная лодка легла на курс возвращения и 6 января 1943 года вошла в гавань Лорьяна.
Между Фритауном и Кейп-Костом[150]
Было уже 21 февраля, когда Вернер Хенке, получивший к этому времени звание капитан-лейтенанта, вышел с U-515 в свой третий боевой поход. Согласно полученному им приказу, действовать подводной лодке предстояло в акватории Азорских островов, выжидая врага в определенной точке океана. Именно там он и заметил 4 марта большое британское судно Califirnia Star водоизмещением 8300 БРТ и потопил его двухторпедным залпом.
Встретившись в океане с поврежденной в бою и получившей приказ о возвращении на базу подводной лодкой U-106 под командованием капитан-лейтенанта Дамерова, Хенке пополнил с нее свой запас горючего и перегрузил две не использованные последней торпеды. На календаре было 24 марта. До сих пор подводная лодка продолжала свое движение в южном направлении и несколько раз была вынуждена уходить под воду, скрываясь от самолетов.
9 апреля у побережья Сенегала одной торпедой с U-515 было остановлено французское судно Bamako и потоплено 17 выстрелами из 105-мм палубного орудия субмарины. За этим последовала череда погружений и всплытий вдоль побережья Западной Африки, где в прошлом году нескольким германским подводным лодкам удалось одержать весьма значительные победы. Но на пути U-515 не встретилось ни одного даже маленького судна. Лишь к вечеру 30 апреля, когда субмарина находилась в 90 морских милях южнее Фритауна, вахтенные на мостике лодки заметили конвой из 18 судов. Это был конвой TS-37, идущий из Тринидада во Фритаун.
Но предоставим опять слово Вернеру Хенке и его судовому журналу:
«30.04, 21:0: местоположение – 90 морских миль южнее Фритауна, наблюдаем дымы справа по курсу на 145°. Расстояние 15 морских миль. Конвой следует курсом норд-вест, состоит из 14 полностью загруженных пароходов, трех эсминцев, пяти „морских охотников“. В условиях темноты и шквалистого ветра с дождем определили направление локатором на длине волны 141 сантиметр. Поскольку головное и фланговое прикрытие конвоя довольно сильные, заходим с тыла.
Между 22:56 и 23:01 в ночной темноте и при сильной грозе произвели шесть прицельных пусков торпед с углублением 5 метров по пяти сухогрузам и одному танкеру. Все торпеды попали по центру целей…
Открыт огонь осветительными снарядами и осветительными ракетами охранением конвоя правого фланга. Преследует один эсминец ракурсом ноль, „морской охотник“ и эсминец с левого борта. Погружаемся и уходим на глубину 170 метров. Взрывы глубинных бомб в отдалении, отчетливо слышны шумы уходящих на дно судов, три торпедных аппарата перезаряжены „электроторпедами“…
1 мая, 2:30: всплытие. Подходим к точке потопления судов, наблюдаем множество обломков, вытянувшихся пятном с востока на запад. Много освещенных шлюпок и плотов, более крупный „морской охотник“ принимает на борт спасенных. При обследовании всего района не обнаружено ни одного подбитого судна. Все затонули.
5:30: в ночных условиях, в полной темноте восстановлен контакт с конвоем. Сближение с ним. 5:40: три прицельных пуска с углублением торпед 7 метров по трем крупным сухогрузам, которые после попаданий стали уходить под воду…
5:49: осветительные снаряды и ракеты с кораблей охранения, два эсминца в опасной близости. Тревога! Уходим на глубину 60 метров. Глубинные бомбы и звонки гидролокаторов вынуждают залечь на грунт на большей глубине. Выгодные для нас термослои воды вдоль всего побережья. Укрылись под ними. По правому борту звуки уходящих на дно судов. Снова глубинные бомбы вдалеке от нас…»

За обе эти решительно проведенные атаки U-515 потопила семь подтвержденных противником судов общим водоизмещением 43 265 БРТ. Согласно донесениям Хенке, еще одно судно было потоплено и одно торпедировано. А именно — в ходе первой атаки при обстреле конвоя в 21:02 и во время пусков торпед в 22:56 в ходе второй.
Гроссадмирал Дёниц записал в судовом журнале U-515 и позднее повторил следующие слова в своей книге «Десять лет и двадцать дней»:
«Сколь большое мастерство и какое хладнокровие необходимо иметь, чтобы достичь такого успеха, понятно, я думаю, даже для дилетанта.
Вдумчиво и критически Хенке доложил в качестве успеха о потоплении восьми судов водоизмещением 50 тысяч БРТ. Руководствуясь позднейшими сведениями, можно определенно заключить, что он уничтожил семь судов противника общим водоизмещением 45 812 БРТ».

В 80 морских милях южнее Кейп-Коста U-515 удалось 9 мая 1943 года еще раз выйти в атаку на суда противника. Ею был тогда потоплен крупный норвежский сухогруз Corneville водоизмещением 4544 БРТ.
Спустя неделю Хенке получил указание пополнить запасы горючего с подводной лодки снабжения U-460 под командованием капитан-лейтенанта Шнора. Заправившись, U-515 безрезультатно крейсировала еще четыре недели между Фритауном и Либерией. Затем она легла на обратный курс и 26 июня 1943 года, имея на своем счету за этот поход десять потопленных судов водоизмещением 58 456 БРТ (засчитаны только подтвержденные противником суда), вошла в Лорьян.
4 июля 1943 года капитан-лейтенант Вернер Хенке стал 257-м германским солдатом, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту. Среди командиров подводных лодок он стал 26-м кавалером этой награды.
Когда Вернер Хенке 27 июня прибыл в Анже для обсуждения с командующим подводными силами на западном направлении капитаном 1-го ранга Рёзингом следующего боевого похода, адъютант командующего вручил ему запечатанный пакет, на котором стоял красный штемпель «Секретно». Вскрыв пакет, Хенке обнаружил в нем текст радиоперехвата, записанного отделом прослушивания управления войны на море. Речь шла о сообщении радиостанции «Голос Америки», переданном британским радиовещанием 31 марта 1943 года, в котором Хенке обвинялся в смерти 264 беспомощных моряков и гражданских лиц, жертв потопленного им Ceramic. Сообщение завершалось следующими словами: «Люди, подобные Хенке, не смогут избежать ответственности за свои преступления».
То, что впоследствии это станет возможным, в то время еще не было очевидным. Куда более важным было то, что отныне все действия U-515 будут отслеживаться куда более тщательно и даты выхода подводной лодки в море больше не будут секретом.
Сообщение этой радиостанции о том, что Хенке якобы приказал расстрелять беспомощных людей, спасшихся с торпедированного судна, не соответствовало действительности, что и разоблачил один из свидетелей всего произошедшего.
На Ceramic находилось 350 человек, из которых было спасено только 85. Остальные 264 человека погибли.
29 августа 1943 года U-515 вышла в свой четвертый боевой поход. Южнее Азорских островов субмарина 7 сентября наткнулась на идущий в западном направлении конвой. Подводная лодка пошла было на него в атаку, но была замечена и подверглась преследованию. Получив значительные повреждения, U-515 была вынуждена лечь на курс возвращения на базу. Она вошла в Лорьян 12 сентября и встала на ремонт в док.
Пятый боевой поход. Потоплены три судна
Лишь 9 ноября 1943 года U-515 смогла после завершения ремонта выйти в свой пятый боевой поход. Целью ее был Берег Слоновой Кости[151]. Здесь подводная лодка провела несколько недель, то всплывая, то погружаясь и тщетно пытаясь выйти на позицию для атаки. 18 ноября был торпедирован британский патрульный корабль Chanticlair. Впоследствии он так и не был отремонтирован. Дважды с субмарины были замечены быстроходные суда, идущие в одиночку, но догнать их не представлялось возможным. Кроме этих судов, все морское пространство в этом районе выглядело совершенно пустынным. Лишь 17 декабря был замечен и остановлен шедший без сопровождения британский сухогруз Kingswood. Двухторпедный залп отправил этот пароход водоизмещением 5080 БРТ на дно в точке с координатами 5°57' северной широты и 1°43' восточной долготы. Серия неудач, казалось, прекратилась, поскольку уже через 48 часов U-515 вышла в атаку на большой британский пароход Phemius водоизмещением 7406 БРТ. Торпедный залп заставил остановиться это современное судно. Сорок снарядов, выпущенных из 105-мм палубного орудия, отправили его на дно. Экипаж судна спустил шлюпки, занял в них места и погреб в сторону берега.
День 24 декабря был отмечен встречей с очень быстроходным судном современной постройки, британским теплоходом Dumana водоизмещением 8427 БРТ, оказавшимся весьма упорным противником. От первого двухторпедного залпа теплоход смог уклониться маневром. Хенке отдал команду подойти поближе и выпустил по теплоходу еще одну торпеду. Но и на этот раз капитан судна смог уклониться от встречи с ней маневром.
Лишь третья атака, когда подводная лодка сблизилась с крупным теплоходом на дистанцию 480 метров, увенчалась успехом. Двухторпедный залп стал роковым для Dumana. Пораженный торпедами в центр корпуса, теплоход разломился пополам, и обе части очень быстро затонули.
При приближении «летающей лодки» субмарина ушла на глубину и отвернула в сторону. Утром 25 декабря Хенке получил приказ возвращаться на базу. И 14 января, «после наилучшего рождественского подарка, который только может получить член экипажа», подводная лодка вернулась в Лорьян. Три вымпела на штанге перископа демонстрировали, что и на этот раз ей удалось достичь значительного успеха, потопив тоннаж водоизмещением 20 913 БРТ. В эту сумму вошел и Chanticlair с его 1350 тоннами.
Загадочная смерть командира субмарины
Утром 28 марта 1944 года U-515 только что вернулась из короткого испытательного плавания, во время которого было необходимо проверить несколько полученных после ремонта приборов. Ее командир Вернер Хенке, находясь в море, случайно поймал передачу английской радиостанции. В ней речь шла о том, что его ожидает: «Завтра U-515 выходит из Лорьяна. Капитан-лейтенант Хенке должен знать, что мы ничего не забыли. Он должен думать о том, что однажды ему суждено будет оказаться в наших руках, и тогда да смилуется над ним Бог!»
После этого шестого и последнего боевого похода Вернер Хенке, которого ждало производство в звание капитана 3-го ранга, должен был получить под свое командование флотилию подводных лодок.
Во второй половине дня 29 марта 1944 года U-515 вышла в море. Пройдя опасные воды Бискайского залива в подводном положении, она 7 апреля вышла в определенный ей район патрулирования западнее Канарских островов.
Вечером 8 апреля подводная лодка была замечена палубным самолетом, который прошел над лодкой на высоте 1000 метров, а затем отвернул в сторону, словно он вообще не видел ее.
Спустя четверть часа самолет вернулся. По крайней мере, так подумал Хенке, однако в этом случае он ошибся. Это был другой самолет, один из тех четырех, которые капитан Гэллери, командир расположенной вблизи американской противолодочной группы, направил к месту обнаруженной подводной лодки.
Одновременно с этим командир эскортной группы развернул оба эсминца, Chatelain и Flaherty, по курсу движения обнаруженной субмарины, сообщенного ему авиаторами. Ровно через 3 минуты после зрительного контакта был оповещен и авианосец Guadalcanal, а с него сообщение было передано на три эсминца, которые входили в группу прикрытия авианосца. Охота за подводной лодкой началась со старта первого самолета-разведчика, вооруженного бомбами, которые он сбросил на лодку. Субмарина ушла от бомбардировки экстренным погружением на глубину. Когда она через некоторое время выплыла, то была атакована бомбами с зашедшего на нее со стороны солнца самолета. Снова пришлось субмарине уходить на глубину.
Сразу же после этого толщу воды пронзили звонки гидролокаторов. К месту погружения субмарины подошел первый эсминец, четыре сброшенные им глубинные бомбы взорвались близко по корме подводной лодки. Затем им были сброшены еще две глубинные бомбы по правому борту U-515. Взрывные волны от них резко положили субмарину на борт. Из отсеков стали поступать донесения о повреждениях. Хенке отдал приказ:
— Сбросить ловушки и погрузиться на 220 метров!
Внезапно лодка стала вдруг проваливаться на глубину кормой вперед. Это надо было остановить, иначе все было бы потеряно. Старший механик получил приказание продуть цистерны. Подводники стали надевать спасательные жилеты и индивидуальные дыхательные аппараты. Вскоре старший механик доложил, что лодка поднялась на поверхность.
Хенке отдраил люк в рубку. Эсминцы, подошедшие к субмарине, открыли по ней огонь. Это были Pope, Pillsbury, Chatelain и Flaherty.
— Команде покинуть лодку! — приказал Хенке.
Снаряды эсминцев пробивали корпус лодки и рвались внутри ее. Один из снарядов пробил находившиеся на рубке баллоны с кислородом. Рубка загорелась. От жара стали рваться снаряды 37-миллиметровой зенитки. Члены команды бросались в воду.
Из 60 членов экипажа U-515 было спасено 44 человека. Все они были собраны на авианосце Guadalcanal. Среди них находился и капитан-лейтенант Хенке.
Капитан Гэллери, знавший о том, что U-515 потопила Ceramic, угрожал Хенке тем, что может передать его англичанам, которые охотно жестоко расправились бы с ним. Таким образом он пытался добиться от Хенке обещания ответить на все задаваемые ему вопросы, если бы, как он обещал, того переправили бы в Америку. Надо сказать, что Гэллери смог это сделать. Когда затем Хенке был доставлен в американский центр допросов военнопленных «Форт Джордж Миде» — лагерь для военнопленных, который в нарушение всех правил Международного Красного Креста не значился ни в каких списках, — и допрашивался там, он отверг все попытки узнать у него что-нибудь, кроме его имени и воинского звания. Ежедневно его по два-три раза вызывали на допросы, которые и проводили по всем правилам искусства. В конце концов допрашивавшие не оставили Хенке другого выхода, кроме как стать убитым «при попытке к бегству».
Вечером 15 июня около 18:55 он подошел к проволочной ограде центра допросов военнопленных и стал перебираться через нее. Часовой два раза крикнул ему: «Стой!» Когда Хенке оказался на верху ограды, часовой выстрелил и попал в заключенного, который после этого неподвижно повис на ограде.
Такой, по крайней мере, была американская версия событий, приведенная в сообщении американской администрации мест заключения в ответ на срочный запрос Международного Красного Креста, направленная спустя пять с половиной месяцев (!), 29 ноября 1944 года, в офис МКК в Женеве.
В этом документе утверждалось, что Хенке был снят с проволочной ограды с огнестрельной раной в правом виске.
Свидетели событий в этом никому не известном лагере, вернувшиеся после войны на родину, рассказывали, что Хенке никогда бы не мог получить огнестрельную рану в висок, если бы и в самом деле хотел перебраться через ограду лагеря, поскольку пост часового находился метрах в тридцати внутри периметра лагеря, так что в этом случае Хенке был бы обращен к часовому спиной. Разве только если бы он в момент выстрела повернулся к часовому.
Как бы то ни было, ясно только одно: Вернер Хенке был мертв. Тело его было захоронено в «Форт Джордж Миде». Находясь в заключении, он был произведен командованием в звание капитана 3-го ранга.
Список судов, потопленных подводной лодкой U-515 под командованием капитан-лейтенанта Хенке
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Общий итог:
потоплено: 24 судна общим водоизмещением 155 714 БРТ, 1 патрульный корабль водоизмещением 1350 тонн;
торпедировано: 1 судно водоизмещением 6034 БРТ, 1 эсминец водоизмещением 1920 БРТ.
= — торпедировано.

Капитан 1-го ранга Вернер Хартманн
В боях на U-37 и U-198

Командир группы в Атлантике
Ранним утром 19 августа 1939 года в Вильгельмсхафене капитан 3-го ранга Вернер Хартманн в качестве командира 6-й флотилии подводных лодок «Хундиус» поднялся на борт подводной лодки U-37, которой командовал капитан-лейтенант Шуч. Командующий подводным флотом Дёниц назначил командиром группы субмарин, первой из таких групп, которой предстояло действовать в Атлантике, опытного командира-подводника, который в мае 1936 года ввел в строй флота открытого моря первую подводную лодку U-26.
Районом боевых действий этой первой группы была определена акватория перед Гибралтаром. Там подводным лодкам предстояло объединиться в «стаю», первую «волчью стаю» Второй мировой войны, которая должна была атаковывать и уничтожать английские конвои. Но из девяти подводных лодок, которые первоначально определили в состав этой группы, шесть по различным причинам отпали. В распоряжении Хартманна остались только три субмарины.
Подводная лодка U-37 с Хартманном на борту еще не вступала в боевое соприкосновение с противником. Две другие субмарины потопили в общей сложности три вражеских парохода.
Когда U-37 вышла в свой первый самостоятельный боевой поход, субмариной командовал Вернер Хартманн. Капитан-лейтенант Шуч был болен, и Хартманн его замещал.
В северной части Северного моря и перед Северным каналом подводным лодкам 6-й флотилии, командиром которой по-прежнему оставался Хартманн, предстояло обнаружить противника. В состав флотилии, помимо U-37, также входили: U-42 под командованием капитан-лейтенанта Дау, U-48 под командованием капитан-лейтенанта Герберта Вадди Шульце, U-45 под командованием капитан-лейтенанта Гелхаара и U-40 под командованием капитан-лейтенанта фон Шмидта[152]. U-40 стала первой подводной лодкой, которая была потеряна группой. 13 октября она взорвалась на мине и затонула.
8 октября был замечен первый противник. Шведский пароход Vistula был остановлен артиллерией, досмотрен и согласно призовому праву затоплен. Одиночная торпеда быстро отправила на дно это небольшое судно.
Спустя четыре дня был замечен греческий пароход Aris. В результате проверки судовых документов было установлено, что он везет запрещенный груз в Англию, поэтому судно было потоплено артиллерией. Пароход водоизмещением 5186 БРТ отправился на дно моря.
24 октября стало днем тройного успеха. Британский пароход Menin Ridge в 6:16 стал жертвой одиночной торпеды. В 9:18 был остановлен также британский пароход Ledbury и после досмотра потоплен — палубное орудие субмарины послало несколько снарядов по ватерлинии судна. В 11:19 было потоплено еще одно британское судно — пароход Tafna.
Израсходовав весь свой боезапас и оставшись с одной только торпедой в кормовом аппарате, U-37 легла на обратный курс на базу. Однако 30 октября с нее было замечено еще одно судно. Это оказался греческий пароход Thrasyvoulos, который после приказа остановиться заглушил машины, спустил на воду спасательные шлюпки и был потоплен последней торпедой после того, как Хартманн получил доказательства того, что он следует в Англию.
С восемью вымпелами на поднятом перископе подводная лодка вернулась в Вильгельмсхафен и ошвартовалась у его пирса 12 ноября.

В течение последующих двух месяцев, когда U-37 стояла на ремонте на верфи, на ней было осуществлено некоторое переоборудование, и вот наконец 31 января 1940 года подводная лодка вышла в свой второй боевой поход под командованием Хартманна, ставшего теперь еще и командиром 2-й флотилии подводных лодок. Акваторией действий субмарины были определены прибрежные районы западнее Ирландии, Английский канал и западная часть Бискайского залива.
4 февраля подводная лодка произвела первый в этом походе пуск торпеды, которой был уничтожен норвежский пароход Hop.
На следующий день, уже после захода солнца, с подводной лодки был замечен еще один пароход. Двигаясь полным ходом, подводная лодка вышла на необходимую для атаки позицию и в 21:25 выпустила одну торпеду по этому пароходу, водоизмещение которого командир оценил в 7 тысяч тонн. Торпеда взорвалась значительно раньше, чем выходило по расчетам, и это дало знать Хартманну, что он значительно переоценил размеры парохода. В действительности же Dawson имел водоизмещение всего лишь 4330 БРТ и ушел на дно через 10 минут после попадания торпеды.
В последующие дни ничего не происходило. Подводная лодка двигалась от одного предполагаемого места атаки по тому или иному конвою к другому, но случая заметить вражеское судно ей не представилось. Много раз ей приходилось погружаться под воду, скрываясь от самолетов Береговой охраны. Хартманн, однако, сохранял надежду, и 10 февраля она оправдалась. В 20:59 субмарина произвела пуск торпеды, которая потопила сухогруз Silja.
В ночные часы 11 февраля подводная лодка наткнулась на английский траулер и обстреляла его из палубного орудия. Огонь по траулеру водоизмещением 290 БРТ был открыт только после того, как его команда спустилась в спасательную шлюпку и отошла далеко от судна. Траулер Togimo затонул в точке с координатами 50°40' северной широты и 11°2' западной долготы.
15 февраля выпущенная U-37 торпеда потопила датский пароход Aase, настолько незначительное судно, что оно не стоило цены торпеды.
Когда U-37 получила приказ действовать совместно с U-26 и U-50 в акватории северо-западнее мыса Финистерре, Хартманн приказал лечь на соответствующий курс. Следуя туда, 17 февраля субмарина наткнулась на пароход Pyrrhus, который к этому времени уже вышел из походного ордера конвоя OG-18. Имея 7418 БРТ водоизмещения, пароход был завидной добычей, так что двухторпедный залп был тщательно выцелен по нему. После попадания торпед Pyrrhus затонул.
Греческий пароход Ellin вскоре после полуночи 18 февраля был остановлен на 25-метровой изобате северо-западнее мыса Финистерре и потоплен. В тот же день, спустя почти точно 8 часов, его судьбу разделил французский рудовоз P. L. M. 15. После этого, израсходовав весь свой боезапас, субмарина взяла курс на Вильгельмсхафен. За этот боевой поход она потопила восемь пароходов.
31 марта U-37 вышла в свой девятый боевой поход и отправилась на «свободную охоту».

10 апреля ею был замечен шведский танкер Sveaborg внушительного водоизмещения 9076 БРТ, который и был потоплен двухторпедным залпом. Двумя часами позже, когда еще стояла непроглядная ночь, подводная лодка заняла позицию для пуска по норвежскому танкеру Toska. После попадания одной торпеды танкер быстро затонул.
Продолжая свою «свободную охоту», субмарина в первой половине дня 12 апреля заметила британский сухогруз Stancliffe, который и отправила на дно южнее Исландии.
Тем временем начались военные действия в ходе операции «Везерюбунг», в которых принимала участие и подводная лодка U-37, действуя в акватории Шетландских островов. Здесь она вышла на позицию для атаки по английскому крейсеру класса «Глазго».
Трехторпедный залп был успешно произведен, все торпеды вышли из аппаратов. Со стороны крейсера были слышны два взрыва, но затем подводной лодке из-за приближающихся к ней кораблей прикрытия пришлось уйти на глубину. 90 минут длилась игра в кошки-мышки с ними. За это время было сброшено 18 глубинных бомб, не причинивших, однако, субмарине никакого вреда. Затем снова наступила тишина, и Хартманн отдал приказание подвсплыть на перископную глубину.
Поскольку море до горизонта было пустынным, субмарина всплыла на поверхность воды. Командир первым из ее экипажа поднялся в рубку. Кораблей противника больше не было видно. Когда субмарина приблизилась к тому месту, где находился атакованный ею крейсер, все увидели множество плавающих обломков. Потопили ли они крейсер?
17 апреля капитан-лейтенант Хартманн был вынужден доложить командующему подводным флотом о серьезной поломке одного из двигателей и о том, что необходимо возвращение на базу для ремонта. U-37, как и другие субмарины, в течение апреля добилась боевых успехов, потопив три судна и торпедировав еще одно. Упомянутое в докладе штабу потопление крейсера класса «Глазго» противником подтверждено не было.
За три боевых похода капитан-лейтенант Хартманн потопил вражеских судов общим тоннажем более 100 тысяч БРТ, став третьим по результативности среди командиров подводных лодок. 9 мая 1940 года он получил из рук командующего подводным флотом Рыцарский крест, став третьим подводником, отмеченным этой высокой наградой, сразу после адмирала Дёница.
Еще в апреле командующий подводным флотом перевел опытнейшего командира-подводника и командира флотилии в свой штаб. Спустя шесть месяцев Вернер Хартманн стал командиром 2-й учебной флотилии подводных лодок в Готенхафене (Гданьске). 5 апреля 1941 года последовало его производство в звание капитана 2-го ранга. В декабре этого года он затем стал командиром флотилии тактической подготовки подводников и командиром 27-й флотилии подводных лодок в Готенхафене.
Двести суток в море
Когда в конце декабря 1941 года и начале 1942 года в состав флота должны были войти первые подводные лодки типа IX D2[153] и командующий подводным флотом стал подыскивать для них опытных и надежных командиров, он сразу же вспомнил о Вернере Хартманне. Он вызвал Хартманна к себе в штаб во Франции, и, когда тот отрапортовал о своем прибытии, Большой Лев задал ему вопрос:
— Что вы думаете об этих новых подводных лодках, Хартманн?
— Могу я получить одну из них и когда я могу выйти в море? — был ответ Хартманна, объятого нетерпением.
— Какое-то время еще надо подождать, но уже сейчас вы можете с ней знакомиться, а потом введете ее в строй флота.
3 ноября 1942 года капитан 1-го ранга Вернер Хартманн ввел U-198 в состав флота. Начались ходовые испытания, которые наконец закончились. Подводная лодка была заправлена и экипирована для похода и переведена к 9 марта 1943 года в Бордо, где и стояла, готовая выйти в оперативный район в Индийский океан и в акваторию Мадагаскара.
Старшим механиком подводной лодки был назначен инженер-капитан-лейтенант Й. Ф. Весселс, который уже служил с Хартманном ранее на U-37 тоже старшим механиком.
Новый тип подводных лодок был создан для дальних океанских походов. Два дополнительных установленных на ней дизель-генератора мощностью по 1000 лошадиных сил, которые при работе совместно с главными дизелями могли выдавать мощность 4400 лошадиных сил, позволяли подобным субмаринам, коих за период войны было построено 29 единиц, иметь дальность хода в надводном положении со скоростью 10 узлов в 31 500 морских миль. Образно говоря, подобная субмарина на одной заправке топлива могла полтора раза обогнуть Землю по экватору.
Во время похода, когда U-198 находилась вблизи островов Зеленого Мыса, ей пришлось срочно погрузиться, уходя от атаки с воздуха. К счастью, она не получила сколько-нибудь серьезных повреждений.
К тому времени, как на горизонте показалась Столовая гора, визитная карточка Кейптауна, подводная лодка до сих пор не встретила ни одного судна. То, что с ней произошло во время перехода, было слишком незначительным событием, чтобы нарушить эффект внезапности от ее появления. U-198 обогнула южную оконечность Африки и через некоторое время достигла предназначенного ей района патрулирования восточнее Дурбана и южнее острова Мадагаскар.
17 мая был наконец обнаружен небольшой конвой. Речь шла о конвое под индексом LMD-17, скорее конвойной группе, следующей из Лоренсу-Маркиша[154] в Дурбан. Субмарина занимала выгодную позицию, она погрузилась и, пребывая на перископной глубине, двинулась к точке пересечения с курсом конвоя. В 14:12 Хартманн произвел два двухторпедных залпа по судам с оценочным водоизмещением по 6 тысяч БРТ. Первый залп поразил пароход Northmoor водоизмещением 4392 БРТ. Второй залп также не миновал цель, поскольку на субмарине были слышны взрывы, а несколько погодя — специфические звуки, издаваемые тонущим судном. Начало было положено, и 29 мая U-198 потопила британский теплоход водоизмещением 5231 БРТ.
В первой половине дня 5 июня U-198 потопила британский пароход Dumra, а 6 июня американское судно William King, крупный фрахтер водоизмещением 7176 БРТ, навсегда исчез с поверхности моря.
Вместе с пятью другими подводными лодками из группы «Муссон» U-198 подошла для пополнения запасов с германского судна снабжения Charlotte Schliemann. В течение пяти суток, которые продолжался прием топлива в юго-восточной части Индийского океана, команды всех субмарин наслаждались сытными обедами на борту Charlotte Schliemann и смотрели в кинозале фильмы с родины. Затем моряки U-198 сердечно попрощались со своими боевыми товарищами и отправились снова в свой район патрулирования.
6 июля в 20:30 двухторпедный залп отправил на дно греческий пароход Hydraios, а спустя 10 часов вслед за ним отправился британский пароход Leana.

После этого море в этом районе совершенно опустело. U-198, осуществляя поиск, прочесала практически всю акваторию своего оперативного района, пока, наконец, 1 августа 1943 года в точке с координатами 25°6' южной широты и 34°14' восточной долготы не заметила идущий без сопровождения пароход. Это оказался голландский сухогруз Mangkalibat водоизмещением 8457 БРТ, который после двухторпедного залпа по нему быстро исчез в глубине, доведя боевой счет подводной лодки до восьми судов, из которых один так и остался безымянным.
После проведенных в море 200 суток U-198 в целости и сохранности вернулась на свою базу в Бордо. По представлению командира подводной лодки инженер-капитан-лейтенант Йоганн Фридрих Весселс 9 марта 1944 года был награжден Рыцарским крестом.
Выйдя из отпуска, совершенно необходимого по завершении 200-суточного похода, Вернер Хартманн в январе 1944 года был назначен командующим подводным флотом в Средиземном море, заменив на этом посту адмирала Крайша, который стал командующим торпедными катерами и эсминцами. Об этом назначении адмирал Дёниц написал в свое время историку: «Хартманн был командиром, вышедшим из старой гвардии подводников. Он прошел службу на должностях помощника командира подводной лодки и офицера-инструктора еще в мирные времена, а в течение военного времени превосходно проявил себя как командир подводной лодки и командир учебной дивизии подводных лодок на Балтике. В результате он оказался полностью соответствующим должности командующего подводным флотом на Средиземном море».
5 ноября 1944 года капитан 1-го ранга Вернер Хартманн, командующий подводным флотом на Средиземном море, стал 645-м германским солдатом, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту.
14 февраля 1945 года стал еще командиром 6-го полка морской гвардии в составе 2-й дивизии морской пехоты и прошел с этой частью сражения на Везере, в Люнебургской пустоши, закончив свой боевой путь обороной важнейшего Кильского канала.
Список судов, потопленных подводными лодками U-37 и U-198 под командованием капитана 1-го ранга Хартманна
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Общий итог:
потоплено: 26 судов общим водоизмещением 119 238 БРТ;
вероятно, потоплено: 1 судно водоизмещением 6 тысяч БРТ, 1 крейсер водоизмещением 9100 БРТ.
= — торпедировано.

Капитан 1-го ранга Вольфганг Лют
В боях на четырех субмаринах

На «челне»[155] у английского побережья
Вернер (так в тексте. В нашей литературе и на сайте UBOOT. NET, а также далее в тексте приведено другое имя — Вольфганг. — Пер.) Лют подал рапорт о переводе его в подводный флот сразу же после присвоения ему звания обер-лейтенанта флота. После завершения общей подготовки со спецификой подводного плавания он получил назначение в экипаж субмарины U-38 под командованием капитан-лейтенанта Либе, ставшего его наставником, что ярко проявилось впоследствии, когда Лют получил под свое собственное командование подводную лодку U-9.
В декабре 1939 года Лют принял U-9, подводную лодку, на рубке которой в качестве герба был изображен Железный крест. Этот Железный крест должен был напоминать об Отто Веддигене, легендарном командире подводной лодки с тем же номером времен Первой мировой войны. Спустя неделю после назначения ее командиром, в начале января 1940 года, Лют в качестве командира повел субмарину в свой первый боевой поход.
Сражаясь с зимними штормами, вечером 18 января у английского побережья Люту удалось торпедировать шведский пароход Flandria водоизмещением 1179 БРТ. После взрыва торпеды пароход затонул. Спустя час после наступления полуночи следующего дня второй помощник командира субмарины заметил идущий под берегом пароход, вышедший из Грейт-Ярмута[156] и пытающийся добраться до порта. U-9 сблизилась с ним и одной торпедой отправила сухогруз Patria водоизмещением 1188 БРТ на дно.
Следующим заданием морскому офицеру было минирование участка прибрежной зоны. На минном заграждении, выставленном U-9, подорвалось и затонуло судно водоизмещением 5995 БРТ. После завершения постановки мин Люту еще удалось в 18:20 11 февраля выйти на позицию для атаки по встретившемуся субмарине небольшому судну. Это оказался эстонский пароход Linda водоизмещением 1213 БРТ, который после попадания торпеды быстро затонул. Торпеда, выпущенная по эсминцу, атаковавшему подводную лодку, прошла мимо цели.
Подводная лодка U-9 принимала участие также и в Норвежской кампании. Однако, как и всем остальным субмаринам, участвовавшим в этой кампании, успеха U-9 она не принесла. Только одна торпеда, выпущенная по одному из вражеских эсминцев, попала в цель, однако подбитый эсминец смог уйти своим ходом.
Затем в начале мая 1940 года подводная лодка вышла в новый боевой поход. Тем временем стало известно, что британский танкер San Tiburcio стал единственным судном, подорвавшимся на минном заграждении, выставленном U-9 в Морей-фьорде. Его 5995 БРТ водоизмещения были зачислены на боевой счет Люта.
Во время следования подводной лодки в район патрулирования первый помощник командира, обер-лейтенант Грамицки, заметил на траверзе Терсхеллинга[157] вражескую подводную лодку. Последняя находилась в окружении ярко освещенных рыбачьих баркасов, а сама не несла никаких огней. К тому же имелись некоторые сомнения, не могла ли эта подводная лодка оказаться германской.
— Подойдем к ней поближе и разберемся! — распорядился Лют.
U-9 развернулась в направлении неизвестной субмарины, которая внезапно показала ей свою корму. Началось преследование. Приведем здесь рассказ самого Люта об этом происшествии:
«Уже в течение часа мы вели преследование этой лодки. Приблизившись к ней, мы перешли на электромоторы, поскольку шум работы главных дизелей далеко разносился в тишине ночи. На малом ходу нам удалось сблизиться с ней. Теперь удалось понять, что она ни в коем случае не немецкая, а английская или французская. Я разрешаю открыть огонь. Грамицки тщательно прицеливается.
– Аппарат I – товсь! Пли!
Мы останавливаемся, чтобы не приближаться к цели слишком близко. И вот – попадание! По центру корпуса вражеской лодки поднимается столб огня, перемешанного с водой. Жестокое зрелище, сопровождающееся громовым раскатом взрыва. Видны взлетевшие в воздух собственные торпеды пораженной лодки. Мы подходим к тому месту, где она только что была видна на воде, чтобы поднять возможных спасшихся членов экипажа. Но ни одного человека не видно. На воде – лишь все расширяющееся пятно вытекающей солярки.
– Бедные парни, – тихо произносит Грамицки. – Как-никак, ведь тоже подводники.
Как потом выяснилось, это была французская подводная лодка Doris, которую мы потопили в 14 минут первого часа ночи 9 мая 1940 года».

Водоизмещение Doris равнялось 552 тоннам.
В районе буя Вестхиндер вскоре после полуночи 11 мая U-9 удалось остановить и торпедировать эстонский пароход Viiu. Во второй половине того же дня U-9 заняла позицию для атаки по британскому пароходу Tringa. Выпущенная по нему торпеда оказалась для судна роковой. Затем вплоть до 23 мая плавание проходило довольно однообразно, хотя постоянно сопровождалось опасностями, поскольку в этом районе находилось много быстроходных эсминцев, а также часто приходилось уходить под воду, скрываясь от самолетов береговой охраны.
Около полудня 23 мая лодка вышла на позицию для атаки по взятому бельгийцами в качестве трофея и поставленному к ним на службу германскому пароходу Sigurd Faulbaums. Пароход водоизмещением 3256 БРТ стал жертвой одной-единственной торпеды, выпущенной маленьким «челном».
По возвращении на базу Вольфганг Лют 27 июня 1940 года ввел в состав флота свою новую подводную лодку U-138, которая, строго говоря, была не слишком более боеспособна, чем его старый «челн» U-9. Тем не менее это была подводная лодка новой постройки, и Лют надеялся достичь с ней новых воинских успехов. Однако уже в ходе первого ее похода все пошло наперекосяк.
Случай с танкером New Sevilla
В конце первой декады сентября U-138 вышла в свой первый боевой поход. То, что это плавание будет отягощено многими проблемами, стало ясно уже по первому дню похода. При выходе в открытое море корпус подводной лодки чиркнул по плавающей мине, и лишь какие-то сантиметры отделяли ее от «вознесения на небеса».
На второй день плавания старший механик установил, что в уравнительной цистерне имеется течь. Люту оставался один-единственный выход — постоянно держать ее заполненной, а для компенсации перевеса откачать за борт часть пресной технической и питьевой воды из других цистерн.
После этого, казалось, все было наладилось. Поздним вечером 20 сентября вахтенные на мостике заметили вблизи входа в Северный канал конвой ОВ-216.
— Тревога! Стоять по местам! — скомандовал Лют через час, когда стемнело и подводная лодка смогла сблизиться с конвоем. — Все аппараты для надводного залпа — товсь!
Аппарат торпедной стрельбы для расчета пуска был доставлен на мостик, и первый помощник командира встал к нему, вводя данные для стрельбы. Суда конвоя постепенно заполняли все поле зрения перископа. Это были танкер с оценочным водоизмещением 7500 тонн и два крупных судна, которые Лют надеялся, по крайней мере, остановить одиночными торпедами, а затем, перезарядив все три носовых торпедных аппарата, выдать все остальное.
В 21:20 с интервалами в 3 минуты все три одиночные торпеды покинули трубы аппаратов и устремились к своим целям. Ни одна из них не прошла мимо цели. Британский танкер New Sevilla первым послал в радиоэфир призыв о помощи. Лют справился по «Регистру Ллойда». Оказалось, что танкер этот, согласно регистру, имеет водоизмещение 13 801 БРТ. Для столь небольшой субмарины, как U-138, это был выдающийся успех. Однако танкер пока что еще держался на поверхности моря.
Лют отдал приказ перезарядить аппараты и вновь пошел на сближение с танкером. Оба парохода, панамский Boka водоизмещением 5560 БРТ и британский Empire Adventure водоизмещением 5145 БРТ, уже ушли на дно, когда подводная лодка, чтобы добить пораженный танкер, подошла к нему на минимальную дистанцию и произвела пуск.
U-138 пришлось срочно погрузиться, поскольку ее заметили несколько судов, которые услышали зов о помощи танкера и теперь на полной скорости шли к месту боя, чтобы, по крайней мере, спасти команды этих трех судов.
Однако U-138 не оставила конвой в покое. Около полуночи Лют снова сблизился с ним и заметил в его составе британский пароход City of Simla. Потребовалось две торпеды, чтобы этот гигант водоизмещением 10 138 БРТ ушел на дно.
После этого U-138, расстреляв весь свой боезапас и имея на своем боевом счету четыре потопленных судна общим водоизмещением 34 644 БРТ, пустилась в обратный путь. Кстати, это стало наилучшим результатом, достигнутым «челном» в ходе Второй мировой войны.
Выйдя в следующий боевой поход, Вольфганг Лют 13 октября занял позицию для атаки по норвежскому теплоходу Dagrun. Торпеда по какой-то причине взорвалась непосредственно перед судном, причинив тому повреждения, но не отправив его на дно.
15 октября, в день рождения командира, были замечены два судна, возможно входившие в состав конвоя SC-7. В 5:10 и еще через 5 минут Лют выпустил по ним торпеды. Британский пароход Bonheur водоизмещением 5327 БРТ затонул после попадания по нему. Танкер British Glory водоизмещением 6993 БРТ получил тяжелые повреждения, но остался на плаву. Из-за приближения эсминца подводная лодка была вынуждена уйти на глубину и не могла проследить потопление этого танкера. Впоследствии оказалось, что он все же смог добраться до порта.
Подводная лодка легла на курс возвращения, и, когда она 24 ок тября вернулась на свою базу, обер-лейтенанту флота Люту был там вручен Рыцарский крест. Он стал единственным командиром «челна», удостоенным этой высокой награды.
В ноябре этого же года Лют принял от капитан-лейтенанта Амброзиуса под свое командование подводную лодку U-43, большую субмарину типа IX A, на которой он теперь в первый раз мог пуститься в далекое океанское плавание. Командиром его прежней U-138 стал его помощник на U-9 и U-138 Франц Грамицки.
В перекрестии прицела – большие «лоханки»
В первый боевой поход на U-43 капитан-лейтенант Лют повел свой экипаж в Северную Атлантику. Ранним утром 2 декабря вахтенные на мостике вызвали командира в рубку. Ими был замечен британский теплоход Pacific President. В 9:01 подводная лодка произвела двухторпедный залп по этому судну из первого и второго аппаратов. Обе торпеды попали в цель, после чего теплоход, погрузившись форштевнем вперед, встал почти вертикально и очень быстро исчез в глубинах океана.
Таким образом, на боевой счет новой подводной лодки были зачислены первые 7113 БРТ уничтоженного вражеского тоннажа. Ровно 40 минут спустя после первого залпа последовал второй двухторпедный залп, на этот раз по британскому танкеру Victor Ross. Тем самым Лют уничтожил два быстроходных судна, вышедшие из походного ордера более медленного конвоя НХ-90 и следовавшие после этого без прикрытия.
Однако через некоторое время два появившихся эсминца загнали подводную лодку на глубину. Ее командиру, однако, удалось уклониться от сброшенных ими глубинных бомб. Субмарина некоторое время следовала за конвоем, но ей не удалось приблизиться к нему и выйти на позицию для атаки.
6 декабря U-43 вышла на позицию для атаки по норвежскому пароходу Skrim, шедшему в одиночку курсом на запад. Выпущенная по нему торпеда через 63 секунды движения к цели ударила судно посередине его корпуса. Пароход очень быстро затонул.
Календарь показывал 13 декабря, когда подводная лодка атаковала британский теплоход Orari. Точный двухторпедный залп заставил это большое судно водоизмещением 10 350 БРТ потерять ход. Теплоход глубоко осел в воду, однако остался на плаву. Но прежде чем U-43 смогла добить свою жертву, она была загнана под воду подоспевшими тремя эсминцами, которые забросали ее глубинными бомбами. Их взрывы нанесли субмарине некоторые повреждения, которые удалось устранить имевшимися на борту средствами.
Затем субмарина легла на курс возвращения. За время этого боевого похода она потопила три крупных судна и одно торпедировала.
Два следующих боевых похода на U-43
В июне 1941 года U-43 снова находилась в своем старом районе патрулирования, готовая продолжить боевые действия. Она продвинулась далеко на запад Атлантики и 6 июня в 20:24 вышла на позицию для атаки по голландскому пароходу Yselhaven, хорошему судну средней величины водоизмещением 4802 БРТ. Голландец затонул в точке с координатами 49°25' северной широты и 40°45' западной долготы.
После такого успешного начала Лют мог рассчитывать на целый ряд новых последующих быстрых и успешных побед, но надежды эти не оправдались, и только 17 июня U-43 одержала новую победу. С субмарины был замечен британский теплоход Cathrine, который после попадания торпеды быстро затонул, пополнив своими 2727 БРТ боевой счет подводной лодки. Но на этом вся «успешная серия этого боевого похода» прекратилась, и после двух одержанных побед Лют был вынужден повернуть поврежденную субмарину на обратный курс.
В свой тринадцатый боевой поход Вольфганг Лют повел подводную лодку U-43 в конце ноября в Центральную Атлантику. Утром 29 ноября в 4:11 субмарина сблизилась с конвоем OS-12 и потопила шедший в его составе британский транспорт Thornliebank водоизмещением 5569 БРТ, груженный боеприпасами. Но после этого подводная лодка не отвернула от конвоя, а пошла вместе с ним, держась на пределе видимости, чтобы после наступления темноты ночью новых суток снова сблизиться с ним. 30 ноября в 19:26 двухторпедный залп поразил судно Ashby, которое после этого затонуло.
Затем подводная лодка оторвалась от конвоя и двинулась курсом патрулирования дальше на запад. 1 декабря она изменила курс на восточный и ранним утром 2 декабря находилась в акватории между Азорскими островами и островом Мадейра, когда ее командир был вызван на мостик субмарины. Несший в этот момент вахту его второй помощник заметил в море идущее в одиночку судно.
— Атакуем! — принял решение командир. — Следуем за ним, погружаемся и атакуем из-под воды!
Подводной лодке удалось занять позицию впереди по курсу судна. Развернувшись под водой, Лют повел U-43 на сближение с танкером, водоизмещение которого, по его оценке, составляло 12 тысяч БРТ. В 9:24 субмарина произвела двухторпедный залп. По истечении времени хода торпед к цели у борта танкера Astral вздыбились два водяных столба от взрывов. Затем танкер водоизмещением 7542 БРТ охватил огонь. Взрыв котла окончательно решил его судьбу.
После этого подводная лодка 12 января 1942 года заняла позицию для атаки по быстроходному теплоходу, шедшему в составе конвоя НХ-168. Yngaren водоизмещением 5246 БРТ затонул, а U-43 была оттеснена от конвоя его охранением.
После этого вахтенные на мостике подводной лодки заметили вечером 13 января конвой ON-55. Командир доложил об этом в оперативный отдел штаба и наступившей ночью пошел в атаку на конвой. Первой жертвой торпеды, выпущенной субмариной, стал греческий пароход Maro. В 3:04 последовала вторая атака. На этот раз торпеда поразила британский пароход Empire Surf, а в 4:53 двухторпедным залпом был потоплен панамский пароход Chepo водоизмещением 6641 БРТ.
Подводная лодка легла на курс возвращения. Проведя в море 192 суток, Вольфганг Лют на U-43 в течение трех боевых походов потопил одиннадцать судов противника и одно судно торпедировал.
Курс на Южную Африку. На U-181 в океане
9 мая 1942 года Вольфганг Лют получил под свое командование подводную лодку U-181, первую субмарину типа IX D2. Она была построена на верфи компании «Дешимаг» в Бремене. Ходовые испытания и пробные стрельбы заняли около месяца, и 12 сентября 1942 года U-181 вышла из Киля в свой первый боевой поход. Районом патрулирования ей была определена акватория у юга Африки. Лют вместе с первыми подводным лодками этой серии U-177 под командованием капитан-лейтенанта Гизе и U-178 под командованием капитан-лейтенанта Доммеса сменил уже ведущую боевые действия у южной оконечности Африки группу «Айсбэр»[158].
В начале ноября U-181 достигла назначенного ей района патрулирования, а 3 ноября во второй половине дня вахтенные подводной лодки заметили юго-западнее Кейптауна американский теплоход East Indian водоизмещением 8159 БРТ. Судно было потоплено двумя торпедами.
8 ноября за ним последовал идущий под флагом Панамы Plaudit, а спустя двое суток субмариной был остановлен и пущен на дно норвежский пароход K. G. Meldahl.
Через три дня после этого непосредственно у Порт-Сент-Джонса[159] подводная лодка встретила и потопила американское судно Excello. В тот же день Лют получил сообщение по радио, что он стал 142-м солдатом германского вермахта и 18-м подводником, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту.
Подводная лодка и дальше продолжала оставаться в этом районе и 19 ноября потопила небольшой норвежский пароход Gunda. Спустя сутки ее торпеда поразила греческий пароход Corinthiakos и потопила его. Через 48 часов его судьбу разделила Alcoa Pathfinder, чьи 6797 БРТ водоизмещения были занесены на боевой счет субмарины.
Не довольствуясь этим, U-181 смогла еще утром и вечером 24 ноября пусками торпед остановить по одному судну средней величины и затем потопить их артиллерийским огнем. Добивать остановленные суда новыми торпедами командир больше не намеревался, поскольку уже ощущался недостаток торпед. Теперь его правилом стало: только по одной торпеде на одно судно.
Этот же принцип был применен и при атаке на греческий пароход Evanthia, остановленный 28 ноября одной торпедой и затем отправленный на дно огнем из палубного орудия. Такую же судьбу разделил встретившийся субмарине утром 30 ноября тоже греческий пароход Cleanthis.
Во второй половине дня 2 декабря одной торпеды оказалось вполне достаточно, чтобы отправить на дно Amaryllis водоизмещением 4328 БРТ.
Затем субмарина две недели безрезультатно пребывала в этом районе, крейсируя вдоль и поперек в поисках случая использовать две остававшиеся у нее торпеды. Однако ни одного судна ей больше не встретилось. Подводная лодка получила приказ возвращаться на базу. 8 января 1943 года она попыталась было догнать встретившийся ей конвой ТМ-1, но не смогла сблизиться с ним.
18 января 1943 года, проведя в море 129 суток, U-181 вернулась на базу 12-й флотилии подводных лодок в Бордо. На поднятом перископе развевались двенадцать вымпелов, символизируя потопленные за время боевого похода суда общим водоизмещением 58 381 БРТ.
206 суток в море на U-181
23 марта 1943 года та же U-181 вышла в свой двенадцатый поход. Лодке снова предстояло действовать в акватории юга Африки от Юго-Восточной Африки до Мадагаскара. Примерно в это же время из Бордо выходили в свой дальний поход также подводные лодки U-177 и U-178. К ним должны были присоединиться еще субмарины U-196 под командованием капитан-лейтенанта Кентрата, U-197 под командованием капитан-лейтенанта Бартелса и U-198 под командованием капитана 3-го ранга Хартманна.
Предполагалось, что на этот раз вся акватория юга Африки будет прочесана целой флотилией германских подводных лодок и многие суда стран антигерманской коалиции найдут здесь свой конец.
Продвигаясь в свой оперативный район, U-181 11 апреля в точке с координатами 2°31' северной широты и 15°55' западной долготы наткнулась на британский пароход. Он был потоплен одиночной торпедой, попавшей посередине его корпуса. Это был Empire Whimbrel, ставший первой жертвой U-181 в этом походе.
11 мая подводная лодка прибыла в свой оперативный район патрулирования. Еще по дороге сюда 15 апреля ее командир узнал, что стал 29-м германским солдатом и 4-м из командиров подводных лодок кригсмарине, награжденным мечами к Рыцарскому кресту.
В этот день, 11 мая, в 4:08 подводная лодка заняла позицию для атаки по британскому пароходу Tinhow. Судно водоизмещением 5232 БРТ после попадания торпеды затонуло на траверзе Лоренсу-Маркиша. Утром 20 мая с подводной лодки был замечен небольшой шведский теплоход Sicilia. Судно было остановлено. Экипажу было дано время, чтобы пересесть в шлюпки и взять запас продовольствия, после чего торпеда, пущенная с расстояния 450 метров, отправила судно на дно.
1 июня U-181 вышла на просторы Индийского океана, чтобы там принять с пришедшего через пролив Зунд судна снабжения Charlotte Schliemann горючее, продовольствие и торпеды.
Не замеченные противником, все шесть находившихся в этой акватории германских подводных лодок пополнили свои запасы с этого судна. Затем U-181 вернулась в свой оперативный район патрулирования. Утром 7 июня с нее был замечен небольшой южноафриканский пароход Harrier, который и был потоплен после того, как его экипаж перешел в спасательные шлюпки. С этого дня и вплоть до второй половины дня 2 июля 1943 года море, казалось, вымерло. Лишь ближе к вечеру упомянутого дня севернее Маврикия был замечен британский пароход Hoihow, потопленный одной торпедой.
15 и 16 июля жертвами торпед, выпущенных субмариной, стали пароходы Empire Lake и Fort Franklin. Затем в морском судоходстве снова наступил «отлив», и подводная лодка тщетно искала себе цели в бескрайнем океане. Лишь только 4 августа субмарина вышла на позицию для атаки британского парохода Dalfram. Тремя сутками позже она отправила на дно также английское судно Umvuma, а 11 августа с нее был замечен британский пароход Clan MacArthur. На это судно водоизмещением 10 528 БРТ пришлось истратить три торпеды, прежде чем удалось отправить его на дно.
На это судно субмарина израсходовала все до единой свои торпеды и была вынуждена лечь на курс возвращения. Она еще провела поиск исчезнувшей без вести подводной лодки U-197, но не смогла ничего обнаружить, как и другая задействованная в поиске U-196. Лишь 20 августа стало известно, что U-197 была южнее Мадагаскара потоплена бомбовым ударом с воздуха, осуществленным британскими летчиками 259-й и 265-й эскадрилий.
Когда U-181, проведя 206 суток в море, входила 14 октября 1943 года в гавань Бордо, то оказалось, что она совершила второй по продолжительности боевой поход Второй мировой войны, и на этот раз потопив также десять судов общим водоизмещением 45 331 БРТ.
Еще будучи в море, 9 августа капитан 3-го ранга Вольфганг Лют стал 7-м германским солдатом и 1-м офицером военно-морского флота, награжденным бриллиантами к Рыцарскому кресту с дубовыми листьями и мечами.
15 октября в торжественной обстановке гроссадмирал Дёниц вручил бриллианты капитану 3-го ранга Люту. Морскому офицеру, командовавшему четырьмя подводными лодками, после этого боевого похода больше не пришлось стоять на мостике субмарины. Досрочно получив звание капитана 2-го ранга, Лют стал командиром учебной флотилии подводных лодок, а с начала июля 1944 года возглавил первый отряд морского училища во Фленсбург-Мюрвике. 14 сентября 1944 года Вольфганг Лют, произведенный к этому времени в звание капитана 1-го ранга, стал последним командиром этого прославленного морского училища. Он был самым молодым и единственным морским офицером, ставшим во главе этой богатой традициями школы подводников, не имевшим звания адмирала.
После окончания войны капитан 1-го ранга Лют прочно удерживал в своих руках ситуацию во Фленсбурге. Здесь находилось более 400 офицеров военно-морского флота и правительство рейха во главе с Дёницем. Охранный батальон «Кремер» под командованием капитана 3-го ранга Петера Эриха Кремера нес охрану помещений и периметра морского училища.
Когда вечером 13 мая 1945 года в 18:00 производился развод караулов перед зданием морского училища, двенадцать часовых и начальник караула были проинструктированы о том, что они должны открывать огонь на поражение по всякому неизвестному, который не назовет пароля, действующего нынешней ночью.
Были установлены три поста по двое часовых. Начальником караула этой ночью был механик Карл Франц с подводной лодки U-2519, последней субмарины капитана 3-го ранга Кремера, которая была затоплена своим экипажем в Кильской бухте в ночь на 4 мая.
Во время вахты, которая длилась с 0:00 до 2:00, один из часовых, стоявших на посту у дома коменданта, внезапно услышал приглушенные шаги. Он развернулся в том направлении, откуда они слышались, различил едва видимую фигуру человека и крикнул: «Стой! Кто идет? Пароль!» На данную ночь был установлен пароль «Танненберг». Но человек, фигура которого была еле различима во тьме, не только не назвал пароля, он вообще не произнес ни слова.
Часовой взял винтовку на изготовку и еще раз потребовал у неизвестного назвать пароль. Снова не получив ответа, он спустил флажок предохранителя своего карабина и выстрелил. Человек упал ничком, сраженный пулей.
Когда механик Карл Франц, стоявший перед домом коменданта и несколько минут тому назад разговаривавший с директором училища, подбежал к месту происшествия и увидел лежавшее на земле тело человека, то сразу же узнал его. Это был капитан 1-го ранга Вольфганг Лют. Командир военно-морской школы во Фленсбург-Мюрвике был мертв. Гроссадмирал Дёниц приказал немедленно организовать государственные похороны.
Капитан 1-го ранга Робертс, который находился во Фленсбурге и отвечал за все вопросы, связанные с военно-морским флотом Германии, получил от капитана 3-го ранга Рамма протокол расследования. Через несколько минут он с этим протоколом обратился к бригадиру Черчеру, коменданту города. Последний дал добро на проведение государственных похорон.
16 мая 1945 года, через восемь дней после окончания войны, в 10:00 в актовом зале военно-морского училища началась траурная церемония. Шесть кавалеров Рыцарского креста и, как и покойный, командиры подводных лодок пронесли на руках гроб к деревенскому кладбищу Адельби на окраине Фленсбурга. Там и упокоился самый результативный в мире командир подводной лодки Вольфганг Лют.
Список судов, потопленных подводными лодками U-9, U-138, U-43 и U-181 под командованием капитана 1-го ранга Люта
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Общий итог:
потоплено: 47 судов общим водоизмещением 221 981 БРТ, в том числе подводная лодка Doris;
торпедировано: 3 судна общим водоизмещением 21 845 БРТ.
= — торпедировано.

Капитан-лейтенант Ганс Гюнтер Ланге

Между Исландией и Мурманском
26 сентября 1942 года капитан-лейтенант Ганс Гюнтер Ланге ввел подводную лодку U-711 в состав флота. Бывший офицер, командовавший торпедными катерами, относительно поздно пришел в ряды подводников. Теперь же ему предстояло на своей подводной лодке отправиться для боевых действий в моря Северного Ледовитого океана.
Теоретический курс и испытательные плавания командир лодки завершил с успехом. Задание, которое он получил от своего командира флотилии, гласило: «Атака на русскую радиостанцию Прауди, расположенную в 30 морских милях восточнее города Индига[160] на Печерском море (так в тексте). Уничтожить эту радиостанцию артиллерийским огнем. Далее следовать в направлении Плагеполучиа (так в тексте. Может быть, искаженное остров Благополучия. — Пер.) и уничтожить находящиеся там, установленные аэрофотосъемкой две русские радиостанции, также артиллерийским огнем».
Эти радиостанции были решающим звеном, связывавшим советские группы «морских охотников» за подводными лодками и авиационными соединениями. Уничтожение обеих этих важных радиостанций имело бы большое значение для германских подводных лодок, действующих против конвоев в морях Северного Ледовитого океана, поскольку обеспечило бы им безопасное проникновение в эти воды.
Когда капитан-лейтенант Ланге вышел из своей каюты и вошел в центральный пост, он увидел старшего штурмана, склонившегося над столом для карт. Он подошел к столу, и старший штурман показал ему точку на карте Баренцева моря, в которой находилась в данный момент подводная лодка.
— Вот это наше счисленное место пребывания, герр капитан-лейтенант: 70° северной широты и 45° восточной долготы.
— Там еще есть город на местности, называемой «малоземельская тундра», — заметил командир. — Похоже на то, что именно с него нам и придется начать наш штурм.
— Именно так, герр капитан-лейтенант!
Ланге направился к трапу в рубку.
— Поднимаюсь! — предварительно крикнул он, чтобы никто не наступил ему на голову в то время, когда он будет подниматься в рубку.
Там, на мостике рубки, несший вахту второй помощник доложил ему, что никаких происшествий за время вахты не случилось. Подводная лодка, которая входила в состав 14-й флотилии подводных лодок, базирующейся в Нарвике, уже миновала три моря. Теперь, на подходе к материковой суше, следовало опасаться русских самолетов.
— Скоро уже должна появиться земля, парни, — сказал Ланге, обращаясь ко всем вахтенным на мостике, — если, конечно, расчеты нашего штурмана верны.
Через пять минут показалась и земля, так что, согласно расчетам старшего штурмана, сейчас они должны были находиться примерно в 8 морских милях восточнее первой из радиостанций.
День постепенно переходил в вечер. На пределе видимости солнце постепенно опускалось за горизонт, окрашивая свой закат в неописуемые оттенки красного цвета. Несколько изменив свой курс, подводная лодка, запустив на полный ход оба своих дизеля, двинулась на юго-запад и приблизилась к берегу. Ганс Гюнтер Ланге принялся рассматривать его в мощный бинокль. Он узнал отчетливо видный на фото с воздуха мыс и небольшой плоский пригорок за ним. Там и должна была быть расположена радиостанция.
— Оба мотора малый ход! — распорядился он.
Когда он распознал радиомачту, Ланге одновременно вздохнул с облегчением и был ошеломлен тем обстоятельством, которое казалось ему невероятным, — проделав в морях путь длиной более чем в 1000 морских миль, они вышли прямо к цели и обнаружили ее.
— Расчеты орудий — стоять к бою!
Расчеты 88-мм орудия на палубе и 37-мм зенитки на рубке заняли свои места. Из лодки подали снаряды в рубку, откуда они потом по слипу были спущены на палубу.
Спустя пять минут, когда уже начала сгущаться ночная тьма, открыло огонь 88-мм орудие. Уже вторым ее снарядом была накрыта цель, а когда подводная лодка приблизилась на расстояние для огня 37-мм орудия, открыло огонь и оно.
Внезапно из среднего строения, где, по всей видимости, и размещалась радиостанция, наружу выбросился язык огня. Пламя начало лизать крышу, а через некоторое время полыхало уже все строение.
— Еще небольшая пристройка. Там должен быть генератор, — приказал Ланге, и его второй помощник, который в данном случае командовал артиллерийской стрельбой, перенес огонь туда.
В этот момент на берегу блеснула вспышка ответного выстрела.
— Они ведут по нас огонь из 40-мм зенитных автоматов «Бофорса», — доложил второй помощник и приказал расчету палубного орудия: — Подавить вражеское орудие!
После двух выпущенных по нему 88-мм снарядов орудие замолчало. U-711, двигаясь вдоль берега, удалилась от цели настолько, что артиллеристы уже не могли обстреливать ее. Тогда подводная лодка развернулась, описав полуциркуляцию, расчеты орудий, на пару минут прекратив огонь, развернули их стволы на другой борт, после чего снова открыли огонь.
Маленькая приземистая постройка была теперь полностью разрушена и пылала, выбросив в воздух грандиозный язык пламени. Когда подводная лодка подходила к другой оконечности своего прохода, месторасположение советской радиостанции было уже не узнать. Над местом, где она стояла, возвышался дымный гриб, у ножки которого еще гремели взрывы, выбрасывавшие горящие останки постройки.
Совершив новый разворот, подводная лодка направилась на север, дав полный ход своим главным дизелям. Пройдя несколько миль, она легла на курс на северо-восток. Теперь она находилась между островом Колгуев и материком. Снизив ход до среднего, субмарина двинулась дальше и к рассвету подошла к высоте «Культбаза Смидовича». Теперь предстояло обнаружить радиостанцию Благополучия и уничтожить ее.
— Всем стоять по боевой тревоге! — разнесся приказ командира в 15:03 по внутренней трансляции субмарины.
Вахтенные на мостике заметили верхушки мачт какого-то корабля на горизонте и среагировали на это. Командир поспешил на мостик и увидел, как из туманной дымки выплывают очертания надстроек эсминца. Изменив курс, Ланге попытался уйти, пока с эсминца не заметили субмарину. Однако эсминец тоже совершил поворот.
— Стоять к погружению! Срочно погружаемся!
U-711 скользнула под воду и зависла на глубине 60 метров. Дав самый малый ход электромоторам, Ланге стал уводить подводную лодку с курса эсминца. Последний не менял курс, и спустя полчаса акустик доложил, что шум винтов эсминца затих вдали. Подводная лодка снова всплыла на поверхность моря.
На полном ходу U-711 двинулась к своей второй цели. В 20:18 открылся берег, а спустя еще полчаса в бинокль можно было уже различить строения радиостанции Благополучия.
Расчеты орудий снова изготовились к артиллерийскому обстрелу и открыли огонь по радиостанции русских. Три раза подводная лодка прошла курсом параллельным берегу, ведя огонь, и уже после первого прохода на самом малом ходу основное строение этой радиостанции стояло охваченное пламенем. В свой бинокль Ланге наблюдал, как обслуживающие станцию радисты покидали горящие строения и скрывались за неровностями местности позади нее.
Лишь когда от строений остались только дымящиеся руины, а склад горючего взлетел на воздух, капитан-лейтенант Ланге отдал приказ развернуться и уходить в открытое море. Около полуночи радист субмарины передал в штаб донесение: «Обе радиостанции уничтожены!»
Через несколько минут пришел ответ от командующего подводным флотом: «Отлично сработано! Возвращайтесь на базу!»
В погруженном состоянии субмарина прошла Карским проливом (так в тексте. Вероятно, имеется в виду пролив Карские Ворота. — Пер.). Несколько раз приходилось менять курс, уходя от встреч с эсминцами. Вскоре после этого подводная лодка оказалась в окружении плавучих льдов. Ланге приказал погрузиться и двигаться под водой, чтобы, как выразился один из вахтенных на мостике, не погнуть форштевень.
Находясь на широте острова Медвежий, U-711 попала в один из быстро налетающих в этих широтах штормов. Почти горизонтальные стены снега надвинулись на подводную лодку с кормы и окутали стоявших на мостике людей.
Радист субмарины перехватил радиосообщение с подводной лодки U-960. Она докладывала об успешном выполнении задания по минированию порта Диксон. В момент передачи U-960 находилась на 5° севернее, чем U-711. Там лодку окружали мощные ледовые поля.
Часом позже, когда ветер достиг ураганной силы, капитан-лейтенант Ланге принял решение погрузиться на глубину 60 метров и продолжать возвращение на базу в погруженном состоянии. Через трое суток подводная лодка ошвартовалась у пирса в Нарвике.
Во время следующего боевого похода капитан-лейтенант Ланге сначала был прикомандирован к группе подводных лодок «Викинг», которая совместно с тяжелым крейсером Lützow должна была действовать против конвоев, шедших в морях Северного Ледовитого океана. Однако ни один из конвоев группой обнаружен не был, и тогда U-711 было поручено совместно с U-960 действовать восточнее пролива Маточкин Шар. Здесь U-711 вступила в драматическую дуэль с одним из «морских охотников». Ланге пришлось выпустить три торпеды по этим упорным парням, от которых каждый раз им удалось увернуться, однако им, в свою очередь, никак не удавалось справиться с подводной лодкой. После долгой и тщетной охоты подводной лодке пришлось, ввиду недостатка горючего, лечь на обратный курс.
Борьба против эсминцев
В конце мая 1944 года U-711 снова крейсировала в своем оперативном районе. Ей предстояло вместе с другими подводными лодками, вышедшими из Киркенеса, Тронхейма, Бергена и ее базы, Нарвика, действовать против конвоя JW-58.
Индексация конвоя JW в декабре 1942 года была введена взамен предшествующей индексации PQ. При этом имелись в виду конвои, которые выходили из Лох-Ю и двигались к Кольскому полуострову, поставляя русским оружие и боеприпасы различного назначения. Часть этих конвоев приходила напрямую в Архангельск или Мурманск.
Конвои, идущие в противоположном направлении, несли индексацию RA.
Подводная лодка U-711 вместе с субмаринами U-277, U-356 и U-956 входила в группу «Блитц». Совместно с ней должны были действовать группы «Тор» и «Хаммер», состоявшие каждая из четырех подводных лодок. Несколько позже дополнительно из портов Норвегии должны были выйти еще пять германских подводных лодок.
Вскоре после полуночи 1 апреля U-990 под командованием обер-лейтенанта Нордхаймера заметила конвой и передала пеленг-сигнал другим подводным лодкам.
— Нордхаймер движется за конвоем, герр капитан-лейтенант! — доложил первый помощник командиру, когда тот поднялся в рубку.
— Тогда пойдем к нему! Курс на 94°. Оба мотора полный!
Дизели подводной лодки взревели, разгоняя ее. U-711 все быстрее скользила по морской поверхности, торопясь туда, где был замечен конвой.
Ближе к вечеру и U-711 вступила в акустический контакт с конвоем. В 10:50 о своем подходе доложила также U-968 под командованием капитан-лейтенанта Вестфалена, которая предупредила о сильном охранении конвоя, состоящем из эсминцев.
Подошедшие субмарины передали пеленг-сигналы. Последовала новая корректировка курса. Теперь предстояло сближение с конвоем.
В 22:15 в центральный пост, где в тот момент совещались командир и старший механик, из рубки поступило первое сообщение о визуальном контакте. Командир сразу же поспешил подняться на мостик. Вдалеке начали вырисовываться первые контуры судовых надстроек. U-711 доложила об этом и передала пеленг-сигнал.
— Слева по борту на траверзе низкий силуэт! Эсминец, герр капитан-лейтенант! — доложил впередсмотрящий.
— Торпеду Т-5 к стрельбе по эсминцу — товсь!
На мостик был сразу же доставлен прицел, и через пару минут в счетно-решающее устройство стали поступать параметры цели, которые тут же преобразовывались в данные для стрельбы.
В 23:08 торпеда вышла из аппарата. Однако U-711 пришлось, скрываясь от второго эсминца, уйти под воду. Спустя 126 секунд после пуска торпеды Т-5 до лодки донесся гул ее взрыва, а чуть позже — еще один, более мощный взрыв.
— Попадание в эсминец. Очевидно, еще и глубинные бомбы сдетонировали.
— Тогда уж с ним точно покончено, герр капитан-лейтенант! — прокомментировал старший штурман, стоявший рядом с командиром.
Затем он поднял перископ и быстро осмотрел горизонт, оказавшийся чистым.
Субмарина поднялась на поверхность, во второй половине следующего дня снова сблизилась с конвоем и в 18:45 произвела пуск одной торпеды по британскому эсминцу.
Непосредственно после U-711 пуск произвела и подводная лодка U-739, атаковавшая британский эсминец Ashanti и также слышавшая взрыв торпеды.
И снова U-711 пришлось уходить от преследования. Снова и снова пыталась она сблизиться с конвоем для атаки, но так и не смогла выйти на позицию для стрельбы. Взрывы глубинных бомб, сброшенных преследователями, сотрясали корпус лодки. Она больше не имела возможности сблизиться с конвоем и получила 9 апреля приказ действовать против возвращающегося в Англию конвоя RA-58. Но так как большая часть субмарин находилась далеко по его корме, а U-711 замыкала эту группу, то 10 апреля эта операция была прекращена.
Субмарина легла на курс возвращения в Нарвик.
В конце апреля все заново экипированные подводные лодки снова находились в море. Когда германские самолеты-разведчики в ночь на 29 апреля обнаружили идущий конвой RA-59, его атаковали обе группы субмарин «Доннер» и «Кайль» общей численностью двенадцать лодок. Вечером 30 апреля подводная лодка U-307 под командованием Геррле атаковала три судна из состава этого конвоя, два из которых она потопила, а одно торпедировала.
U-387 под командованием Бехлера торпедировала один эсминец. Дав полный ход своим моторам, U-711 неслась на перехват конвоя.
В 21:30 субмарина подошла к конвою и атаковала его. Все члены экипажа заняли свои места по боевой тревоге. Подводная лодка изготовилась к пуску торпед. Все необходимые данные были заведены в механизмы управления торпед, и тогда командир отдал приказ:
— Одиночные пуски из аппаратов с первого по третий — пли!
С минутными интервалами между пусками все три торпеды вышли из аппаратов. Одна из торпед была класса Т-5 «Щелкунчик эсминцев», две другие — классические «угри».
Тянулись секунды хода торпед до целей, и, после того как торпедисты в носовом отсеке ухитрились перезарядить аппараты, Ланге в перископ увидел, как взрыв первой торпеды подбросил вверх эсминец из группы прикрытия конвоя. Это был корабль класса «Грозный». Ровно минуту спустя взметнулся столб воды у борта далеко отставшего сухогруза, а еще через 6 минут прозвучал и третий взрыв, хотя Ланге не мог с определенностью сказать, поразила кого-нибудь эта торпеда или нет.
Американский сухогруз William S. Thayer водоизмещением 7176 БРТ, груженный под крышки трюмных люков грузовиками и боеприпасами для Красной армии, после нескольких мощных взрывов ушел на дно в точке с координатами 73°52' северной широты и 18°26' восточной долготы.
Ланге пришлось экстренно уводить субмарину на глубину, потому что в полумраке ночи вырисовался еще один эсминец, ракурсом ноль двигавшийся к U-711. На погрузившуюся субмарину он сбросил 108 глубинных бомб, разорвавшихся достаточно далеко и причинивших лодке лишь незначительные повреждения, которые удалось устранить имевшимися на борту средствами.
Около полудня 2 мая подводной лодке еще раз пришлось экстренно уходить на глубину, спасаясь от внезапно появившегося эсминца. Зависнув на перископной глубине, командир снова попытался атаковать этот эсминец торпедой. Опять Т-5 устремилась навстречу этому опаснейшему противнику подводных лодок. Однако эсминец смог уклониться от встречи с ней, и только через 9 минут и 7 секунд акустик доложил о далеком взрыве. На Т-5 сработал самоликвидатор.
Подводная лодка легла на курс возвращения.

В начале августа 1944 года подводные лодки U-957 под командованием обер-лейтенанта Шаара, U-362 под командованием обер-лейтенанта С. Франца, U-278 под командованием капитан-лейтенанта Франце и U-711 под командованием Ганса Гюнтера Ланге вышли в новый боевой поход. За ними последовали U-739 и U-365. Целью операции было патрулирование в акватории Карского моря.
Поскольку в последующие недели здесь ничего не происходило, то U-957 и U-711 вернулись на базу для пополнения запасов горючего, а после своего нового появления в районе оперативных действий поделились своим горючим с остававшимися здесь субмаринами.
Когда U-711 находилась в точке с координатами 71°10' северной широты и 20°0' восточной долготы, она получила по радио сообщение о том, что служба визуальной разведки сообщила о движущемся на восток британском линкоре. Речь шла о старом линкоре Royal Sovereign, громадине водоизмещением 29 150 БРТ, сошедшем со стапеля еще в 1915 году.
Этот линкор должен быть передан России. Предполагалось, что после передачи он будет носить другое название — «Архангельск».
Через час после наступления полуночи подводная лодка U-354 под командованием капитан-лейтенанта Стамера сообщила о потоплении ею английского фрегата Bickerton и торпедировании эскортного авианосца Nabob. Еще через час капитан-лейтенант Ланге был вызван на мостик своей подводной лодки.
— Впереди по курсу верхушки мачт, герр капитан-лейтенант! — доложил второй помощник.
Поднеся к глазам бинокль, командир лодки принялся просматривать морское пространство впереди по ее ходу. U-711 скользила по воде сквозь полосу тумана. По прикидкам командира, замеченный корабль, о мачтах которого доложил помощник, должен был оказаться в удобной позиции для атаки, когда субмарина выйдет из тумана.
Когда сквозь поредевший туман начали вырисовываться очертания корабля, Ланге тяжело выдохнул воздух.
— Линкор, — прошептал он, словно боясь спугнуть добычу. — Это может быть только «Архангельск». Тревога! Срочное погружение!
Не замеченная с линкора субмарина скрылась под водой, остановилась на перископной глубине, и через командирский перископ Ланге различил, что линкор находится в выгодном для стрельбы по нему положении.
— Два аппарата к подводному пуску — товсь! — последовал приказ. Медленно потекли секунды. Наконец старший торпедист доложил о готовности.
— Двухторпедный залп — пли!
Снова потянулось время, но по истечении 8 минут и 45 секунд раздались два взрыва. Ланге видел в перископ, что торпеды попали в носовую часть корабля. Из передней трубы повалили клубы дыма.
— Попадание[161] в носовую, — сообщил он ожидавшим результата подводникам. — Линкор ложится на обратный курс… Два, нет, три эсминца идут лагом вдоль «Анхангельска»!
Через несколько минут уже пять эсминцев выстроились вдоль правого борта громады линкора, прикрывая его от новых возможных торпед.
— Атакуем эсминец!
Торпеда Т-5 покинула аппарат в 7:28, спустя 8 минут после двухторпедного залпа по линкору. Она поразила русский эсминец, который также был временно передан англичанами русским и ранее носил имя Brighton.
Развернувшись и погрузившись на 120 метров, подводной лодке удалось уйти от последовавшего за ее атакой преследования эсминцев и бомбардировки глубинными бомбами. Четыре часа длилась охота за ней, и, когда Ланге все же удалось поднятся на поверхность, он осознал, что лишь предельным напряжением сил им удалось избежать гибели.
После донесения командующему подводными лодками на севере, капитану 3-го ранга Зурену, U-711 направилась на северо-восток, вдогонку за конвоем JW-59, который тем временем был атакован другими субмаринами. 26 августа Ланге обстрелял корабль, который он идентифицировал как русскую подводную лодку. Русские сообщили о потоплении переоборудованного в «морской охотник» рыболовецкого траулера водоизмещением 840 БРТ.
На этом столь богатый событиями боевой поход U-711 завершился. Подводная лодка без всяких происшествий вернулась на свою базу.
В боях вплоть до горестного конца
Когда группа подводных лодок «Расмус» в феврале 1945 года была задействована против идущего в Мурманск конвоя JW-64, в состав которого входили 26 судов, прикрываемых двумя эскортными авианосцами, крейсером Bellona и 17 другими кораблями охранения, всем командирам двенадцати субмарин этой группы было ясно, что перед ними поставлена нелегкая задача, поскольку погодные условия резко ухудшились.
Группа «Расмус», в которую входила также и подводная лодка U-711, поджидала конвой у входа в Белое море. Четыре другие субмарины крейсировали у Кольского залива, где также можно было ожидать прохода конвоя.
Капитан-лейтенант Ганс Гюнтер Ланге, ставший с 26 августа кавалером Рыцарского креста, в промежуток времени до этого задания снова провел наземную операцию. На этот раз ему было поручено произвести нападение на русскую радиостанцию на острове Стерлигова и вывести ее из строя. Совместно с двумя другими подвод ны ми лодками, U-739 под командованием обер-лейтенанта Мангольда и U-957 под командованием обер-лейтенанта Шаара, ему уда лось добраться до северной оконечности Самоедского полуострова (так в тексте. Скорее всего, имеется в виду полуостров Ямал. — Пер.). В 15 морских милях южнее западного выхода из пролива Малыгина, между островом Белый и материком, находился теперь их новый оперативный район.
В этой операции должна была принимать участие группа из армейской разведки. 21 сентября, когда все три подводные лодки были на пути к своей далекой цели, произошло резкое падение температуры. Субмарины уже достигли Западно-Сибирского моря (так в тексте. Вероятно, имеется в виду Карское море. — Пер.) и теперь двигались курсом на север, к оконечности Самоедского полуострова (так в тексте. У оконечности Ямала расположены пролив Малыгина и остров Белый. — Пер.).
После столкновения с русской подводной лодкой, которое осталось без последствий для обеих сторон, подводные лодки достигли исходного пункта начала операции. Командиры двух других субмарин на надувных лодках переправились на U-711, чтобы обговорить все ее детали с капитан-лейтенантом Ланге, который был назначен командиром всей операции.
С наступлением темноты подводники высадились на берег и на расстоянии примерно 1 морской мили от своей цели оставили около воды надувные лодки. На U-957 были две такие лодки, во второй из них занял место обер-лейтенант Шаар, вместе с ним на побережье высадились и профессионалы-разведчики. На Шаара было возложено командование наземной операцией. Ланге остался на своей U-711, приняв также командование над двумя ожидающими десантников субмаринами.
Высадка на берег и захват врасплох команды русских радистов прошли совершенно гладко. Когда радиостанция порта Диксон вызвала захваченную радиостанцию, ей ответил радист U-711 Камп-манн, который так хорошо изучил почерк русского радиста, что ввел его коллег с материка в заблуждение. После этого он передал на радиоволне подводной лодки, которую, как он надеялся, никто не перехватит, радиодонесение в оперативный отдел штаба, которое звучало так: «Пантера удалась».
Ветер усиливался. На возвращение на субмарины в надувных лодках при таких условиях рассчитывать было невозможно. Снежная буря продолжалась 40 часов, и все это время радист обменивался квитанциями о приеме сообщений с радиостанции порта Диксон. Когда ветер стих, группа заложила заряды взрывчатки, погрузила радиожурналы и шифры, а также захваченных пленных в надувные лодки и пустилась в обратный путь. На этот раз парни из разведки поднялись на борт U-711. Все три подводные лодки двинулись в обратный путь. Спустя час после их отхода сработал часовой механизм заложенных зарядов взрывчатки, которая и уничтожила радиостанцию на острове Стерлигова. За проведение этой операции и предыдущие его победы Герхард Шаар был награжден Рыцарским крестом.
Но вернемся все же к боевым действиям в феврале 1945 года. Подводная лодка U-711 вышла из Нарвика 12 января и спустя трое суток находилась на широте Нордкапа. Крупная морская зыбь бросала субмарину с борта на борт, и командиру не раз приходила в голову мысль уйти на глубину, чтобы переждать сильное волнение и снежные бури, но он все же оставался на поверхности моря. Однако вахтенные на мостике все время оставались привязанными, чтобы не быть смытыми за борт.
Так U-711 и двигалась навстречу ветру, пробиваясь сквозь семибалльный шторм. Однако, когда на ее пути оказалось ледовое поле, Ланге все же принял решение погрузиться и двигаться в подводном положении. В последующие дни и недели Западно-Сибирское море (так в тексте. По логике, в данном случае это Баренцево море. — Пер.) оставалось пустынным. U-711 держалась предписанного ей курса и осуществляла поиск целей, крейсируя галсами в этом районе. 10 февраля радист лодки принял радиограмму, которой командующий подводными лодками в северных морях предписывал Ланге вместе с несколькими другими подводными лодками выйти из Баренцева моря к Кольскому заливу, где они должны ожидать выходящий оттуда конвой.
Когда U-992 под командованием обер-лейтенанта Фальке ранним утром 13 февраля доложила о потоплении британского корвета Danbigh Castle и о появлении судов конвоя, U-711 тотчас же взяла курс на ту точку, которая упоминалась в донесении.
Ранним утром 14 февраля в густом тумане по курсу подводной лодки обрисовались размытые очертания нескольких судов.
— Стоять по местам! — скомандовал Ланге.
Через несколько минут все посты доложили о готовности к атаке. Субмарина сблизилась с конвоем и в 10:39 произвела два двухторпедных залпа по двум более крупным судам.
Все торпеды попали в свои цели. Одно судно затонуло сразу же, тогда как второе, сухогруз Horace Gray водоизмещением 7200 БРТ, затонул во время буксировки, поскольку русский буксир преждевременно отдал буксирный трос. Потопление первого судна противником подтверждено не было.
Когда множество союзнических кораблей сопровождения и эсминцев попытались 16 февраля отогнать от входа в Кольский залив поджидающие там в засаде германские подводные лодки, то произошла ожесточенная дуэль между субмаринами и вражескими надводными кораблями. Тем не менее двум субмаринам, а именно U-968 и U-771, удалось атаковать выходящий из залива конвой. При этом U-968 под командованием Отто Вестфалена потопила шлюп Lark и пароход Thomas Scott водоизмещением 7167 БРТ.
Когда U-711 выходила на позицию для атаки по конвою, она, в свою очередь, была атакована корветом Bluebell, входившим в состав британской эскортной группы под командованием контр-адмирала Мак-Грегора. Субмарине удалось потопить этот корабль противника торпедой Т-5. Когда 18 февраля контакт с конвоем был потерян, командующий подводными лодками на севере распорядился предпринять новую атаку на конвой и приказал U-286, U-711 и U-717 вместе с направленными им в помощь субмаринами U-307, U-968 и U-992 следовать к горлу Белого моря и там перехватить конвой. Но ни одной из названных субмарин не удалось больше нащупать контакт с конвоем. Потерпел неудачу и налет торпедоносцев из состава 26-й эскадрильи. Она потеряла шесть самолетов, которые были сбиты противовоздушной обороной конвоя. Потопленный 26 февраля отставший от основной группы пароход Henry Bacon стал последним судном, уничтоженным германским самолетом во Второй мировой войне.
Одновременно с U-968 на базу вернулась и подводная лодка U-711. Ей было суждено еще раз выйти из нее в море и совершить еще один боевой поход.
Последний боевой поход
21 марта 1945 года U-711 вместе со всеми оставшимися боеспособными подводными лодками в последний раз вышла из Нарвика. Все субмарины были задействованы против конвоя JW-66, о выходе которого 16 апреля сообщила разведка. Это стало последней операцией «флотилии Северного Ледовитого океана». Для ее проведения все подводные лодки флотилии сосредотачивались в районе Бергена.
Полным ходом U-711 продвигалась в акваторию в 70 морских милях западнее полуострова Рыбачий, чтобы оттуда скрытым маршем в подводном положении выйти на отведенную ей позицию.
Для проведения операции была сформирована группа «Фауст», последняя «стая» подводных лодок во Второй мировой войне. У входа в Кольский залив располагались только три германские подводные лодки, имевшие возможность лишь три раза выйти в атаку на врага.
19 апреля с U-711 был замечен небольшой советский пароход, следовавший мимо субмарины на выгодной дистанции для стрельбы. Ланге принял решение выпустить по нему одну торпеду с дистанции 800 метров. Торпеда попала судну в центр корпуса, которое тут же затонуло, развалившись пополам.
В последующие дни все подводные лодки ждали выхода конвоя в море. Русские эсминцы и корабли 19-й эскортной группы снова и снова пытались оттеснить мористее и уничтожить германские подводные лодки, караулящие конвой у выхода из залива. Когда 25 апреля U-711 сделала попытку выйти из узости залива в открытое море, она была атакована русским эсминцем. Ланге выпустил по нему одну торпеду Т-5. Эсминец получил тяжелые повреждения, и Ланге видел, как он удалялся зигзагообразным курсом, а затем ушел под воду. (Увы, русские никогда не подтверждали никакие свои потери.)
В ходе последней крупной совместной операции всем лодкам пришлось 29 апреля сражаться против многократно превосходящего их числом противника — «морских охотников» и других противолодочных кораблей. U-968 под командованием Вестфалена и U-427 под командованием графа фон Гуденуса в ходе этого сражения потопили два корабля из состава группы охранения конвоя.
В этот же день на U-711 была получена радиограмма от командующего подводным флотом. Он информировал командира подводной лодки о том, что тот стал 853-м солдатом германского вермахта, награжденным дубовыми листьями к Рыцарскому кресту.
U-711 удалось уйти от многочисленных глубинных бомб, сброшенных вражескими эсминцами, и 3 мая добраться до Андс-фьорда. Несколько позже она перебралась в Вагс-фьорд и ошвартовалась в Харстаде. Вскоре сюда поступило сообщение об окончании войны.
5 мая 1945 года ошвартованная у пирса в Харстаде U-711 подверглась налету британских самолетов, стартовавших с эскортных авианосцев Searcher, Queen и Trumpeter. Эти авианосцы входили в состав британской боевой группы под командованием контр-адмирала Мак-Грегора. U-711 стала жертвой бомб, сброшенных с атаковавших ее самолетов. Вместе с ней во время этого налета погибли также плавбаза Black Watch и один танкер.
Из затонувшей подводной лодки смогла спастись только часть экипажа с ее командиром. U-711, самой результативной подводной лодки Северного Ледовитого океана, десять раз выходившей в боевые походы в высоких широтах, больше не существовало.
Тем самым U-711 разделила судьбу столь многих германских подводных лодок, сражавшихся в море и бесследно исчезнувших. Она торпедировала девять эсминцев, один из которых точно затонул, пять торговых судов и один фрегат, а также уничтожила артиллерийским огнем один траулер и выполнила особое задание: высадив десант, уничтожила радиостанцию на острове Стерлигова. Об этом гроссадмирал Дёниц в разговоре с одним из историков высказался следующим образом: «Ланге был одним из самых стойких командиров подводных лодок, который не терял спокойствия ни при каких обстоятельствах. Он всегда оставался примером не только для членов своего экипажа».
Список судов, потопленных подводной лодкой U-711 под командованием капитан-лейтенанта Ланге
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Общий итог:
потоплено: 2 судна общим водоизмещением 14 376 БРТ;
торпедировано: 1 линкор, 8 эсминцев;
торпедирован и потоплен: 1 эсминец Bluebell.

1 Промах по линкору «Архангельск». (Примеч. ред.)
2 В советском ВМФ такого ЭМ не существовало. (Примеч. ред.)
3 Последняя потерянная ПЛ на севере близ Щ-202 21.09.44 потоплена своим самолетом. (Примеч. ред.)
4 14.01.45, 22.03.45, 19.04.45, 25.04.45 — Советский Союз на севере кораблей и транспортов не терял. (Примеч. ред.)

Неизвестные подводные лодки
U-999 под командованием обер-лейтенанта Вернера Хайбгеса

В марте 1945 года Восточная Пруссия полыхала. Раскаленный паровой каток Красной армии катился по стране, давя и закатывая в землю все на своем пути. На полуострове Хела вблизи Данцига теснились десятки тысяч людей. Все они бежали сюда перед наступлением Красной армии, напуганные слухами о зловещих ужасах, творимых ею.
Именно здесь обер-лейтенант Вернер Хайбгес, 24-летний командир подводной лодки, получил приказ немедленно перебазироваться в Гамбург, а затем выйти из этого порта по направлению к Норвегии, чтобы в Северном море искать и топить вражеские суда.
Хайбгес видел множество матерей с маленькими детьми, но знал он и приказ ни в коем случае не брать на борт беженцев, которые неимоверно осложняют действия экипажа и особенно плохо переносят условия подводного плавания.
Однако Хайбгес не собирался следовать букве этого приказа. «Я просто чувствовал себя обязанным помочь этим несчастным людям, — позднее говорил он. — С военной точки зрения риск при переходе до Гамбурга был вполне допустим».
В ночь на 14 марта он, имея на борту 50 человек своего экипажа, принял в свою лодку еще около 40 беженцев. При этом он отчетливо сознавал, какую опасность для всех них представляют в море русские подводные лодки, самолеты и минные заграждения. Осторожно, в погруженном положении, он вывел U-999 на внешний фарватер, свободный от мин, и лег на курс к Гамбургу. Имеющихся на борту беженцев он предполагал высадить в пока еще не занятом вражескими войсками Варнемюнде. Расстояние до него составляло около 270 морских миль, или 500 километров. Двигаясь по-прежнему в погруженном состоянии, за следующие 48 часов субмарина прошла 140 морских миль на запад.
Наверное, ни одной подводной лодке во всем мире не приходилось идти с подобным «фрахтом» на борту. В центральном посту, нервном центре управления субмариной, на натянутых линьках сушились детские пеленки. И уж совершенно определенно, вахтенному офицеру боевого корабля не приходилось на своем посту читать детям вслух сказки Андерсена, а старшему механику — учиться правильно готовить бутылочки с сосками, поскольку первая, вышедшая из его рук и наполненная сгущенным молоком, не понравилась никому из грудничов.
На траверзе Борнхольма U-999 всплыла и за последующие 11 часов плавания покрыла еще остававшиеся 130 морских миль уже в надводном положении.
В Варнемюнде 40 спасенных с полуострова Хела сошли с борта лодки. Ее командир сердечно попрощался со своими «семерыми козлятами», как он назвал малышей многодетной семьи Мюллер, и пожелал им всего хорошего.
Подводная лодка снова двинулась курсом на запад и 1 апреля 1945 года прибыла в бункер для подводных лодок базы субмарин в гамбургском предместье Финкенвердер. Здесь на нее должны были установить трубу шноркеля, чтобы лодка могла дольше двигаться в погруженном состоянии, однако 9 апреля все было кончено. Тяжелая авиационная бомба пробила метровой толщины бетонную крышу бункера и причинила значительные повреждения U-999. При ремонте их можно было бы устранить, но 5 мая командир затопил свою подводную лодку в Гелтингской бухте под Фленсбургом, чтобы она не попала в руки врагов.
В начале 1985 года семье Мюллер удалось разыскать командира спасшей их подводной лодки, и вскоре после этого высокопоставленный правительственный чиновник Вольфганг Хайбгес смог обнять своих «семерых козлят».

Командиры подводных лодок

Капитан 3-го ранга Генрих БЛАЙХРОД, род. 21 октября 1909 г. в Берга (Кифхойхер).
Командир U-48 и U-109. Рыцарский крест 24 октября 1940 г., дубовые листья № 125, 23 сентября 1942 г.
Последняя должность: командир 22-й флотилии подводных лодок.
Общий итог: 28 судов общим водоизмещением 162 171 БРТ.
Умер 9 января 1977 г.

Капитан 2-го ранга Альбрехт БРАНДИ, род. 20 июня 1914 г. в Дортмунде.
Командир U-673, U-380 и U-967. Рыцарский крест № 224, 21 января 1943 г., дубовые листья 11 апреля 1943 г., мечи 9 мая 1944 г., бриллианты 23 ноября 1944 г.
Последняя должность: командир сводного подразделения морской пехоты.
Общий итог: 12 судов общим водоизмещением 27 989 БРТ, в том числе минный заградитель Welshman.
Умер 6 января 1966 г.

Капитан-лейтенант Герберт ВОЛЬФАРТ, род. 5 июня 1915 г. в Канагаве (Япония).
Командир U-14, U-137 и U-556. Рыцарский крест 15 мая 1941 г.
Общий итог: 21 судно общим водоизмещением 61 467 БРТ.
Умер в августе 1982 г.

Капитан 1-го ранга Эрнст КАЛЬС, род. 2 августа 1905 г. в Глаушау (Саксония).
Командир U-130. Рыцарский крест 1 сентября 1942 г.
Последняя должность: командир базы подводных лодок в Лорьяне.
Общий итог: 21 судно общим водоизмещением 149 191 БРТ.
Умер 8 ноября 1979 г.

Капитан-лейтенант Зигфрид КОЙЧКА, род. 6 августа 1917 г. в Баутцене.
Командир U-616. Рыцарский крест 27 января 1944 г.
Общий итог: 2 судна общим водоизмещением 17 754 БРТ, в том числе эсминец Buck.

Капитан 3-го ранга Петер Эрих КРЕМЕР, род. 26 марта 1911 г. в Меце (Лотарингия).
Командир U-333. Рыцарский крест 5 июня 1942 г.
Последняя должность: командир батальона охраны «Дёниц».
Общий итог: 7 судов общим водоизмещением 35 968 БРТ.

Капитан-лейтенант Ганс Гюнтер ЛАНГЕ, род. 28 сентября 1916 г. в Ганновере.
Командир U-616. Рыцарский крест № 846, 26 августа 1944 г., дубовые листья 29 апреля 1945 г.
Общий итог: 2 судна общим водоизмещением 14 376 БРТ. Обстрел русских радиостанций и десантная операция.

Капитан 3-го ранга Георг ЛАССЕН, род. 12 мая 1915 г. в Берлине.
Командир U-160. Рыцарский крест № 208, 10 августа 1942 г., дубовые листья 7 марта 1943 г.
Последняя должность: командир роты 1-й учебной подводной дивизии.
Общий итог: 25 судов общим водоизмещением 156 032 БРТ.

Капитан 2-го ранга Генрих ЛЕМАНН-ВИЛЛЕНБРОК, род. 11 декабря 1911 г. в Бремене.
Командир U-96. Рыцарский крест № 51, 26 февраля 1941 г., дубовые листья 31 декабря 1941 г.
Последняя должность: командир 11-й флотилии подводных лодок.
Общий итог: 25 судов общим водоизмещением 183 253 БРТ.

Капитан-лейтенант Фриц Юлиус ЛЕМП, род. 19 декабря 1913 г. в Циндао[162].
Командир U-39 и U-110. Рыцарский крест 14 августа 1940 г.
Последняя должность: командир 22-й флотилии подводных лодок.
0 б щ и й и т о г: 17 судов общим водоизмещением 68 607 БРТ.
Погиб 9 мая 1941 г.

Капитан 2-го ранга Генрих ЛИБЕ, род. 29 января 1908 г. в Готе. Командир U-38. Рыцарский крест 14 августа 1940 г., дубовые листья № 13, 10 июня 1941 г.
Последняя должность: референт штаба подводного флота.
Общий итог: 32 судна общим водоизмещением 168 506 БРТ.

Капитан 1-го ранга Вольфганг ЛЮТ, род. 15 октября 1913 г. в Риге.
Командир U-9, U-138, U-43 и U-181. Рыцарский крест 24 октября 1940 г., дубовые листья № 142, 13 ноября 1942 г., мечи № 29, 15 апреля 1943 г., бриллианты № 7, 9 августа 1943 г.
Последняя должность: командир военно-морского училища во Фленсбург-Мюрвике.
Общий итог: 47 судов общим водоизмещением 221 961 БРТ, в том числе подводная лодка Doris.
Погиб 15 мая 1945 г. (застрелен часовым).

Капитан 1-го ранга Карл Фридрих МЕРТЕН, род. 15 августа 1905 г. в Позене (ныне Познань в Польше).
Командир U-68. Рыцарский крест 13 июня 1942 г., дубовые листья № 147, 23 сентября 1942 г.
Последняя должность: в распоряжении командования военно-морским флотом на Западе.
Общий итог: 27 судов общим водоизмещением 170 275 БРТ.

Капитан 3-го ранга Йоганн МОР, род. 12 июня 1916 г. в Ганновере. Командир U-124. Рыцарский крест 27 марта 1942 г., дубовые листья № 177, 13 января 1943 г.
Общий итог: 29 судов общим водоизмещением 135 067 БРТ.
Погиб 3 апреля 1943 г.

Капитан-лейтенант Рольф МЮТЦЕЛЬБУРГ, род. 23 июня 1913 г. в Киле.
Командир U-203. Рыцарский крест 17 ноября 1941 г., дубовые листья № 89, 15 июля 1942 г.
Общий итог: 21 судно общим водоизмещением 83 284 БРТ.
Погиб в результате несчастного случая 11 сентября 1942 г.

Капитан 3-го ранга Гюнтер ПРИН, род. 16 января 1908 г. в Остер-фельде (Тюрингия).
Командир U-47. Рыцарский крест 18 октября 1939 г., дубовые листья № 5, 20 октября 1940 г.
Общий итог: 33 судна общим водоизмещением 208 501 БРТ, в том числе линкор Royal Oak.
Погиб 8 марта 1941 г.

Капитан 3-го ранга Гельмут РОЗЕНБАУМ, род. 11 мая 1913 г. в Дебельне (Саксония).
Командир U-73. Рыцарский крест 12 августа 1942 г.
Последняя должность: командир 30-й флотилии подводных лодок.
Общий итог: 6 судов общим водоизмещением 53 400 БРТ, в том числе авианосец Eagle.
Погиб в авиационной катастрофе 10 мая 1944 г.

Капитан-лейтенант Ганс Дитрих фон ТИЗЕНГАУЗЕН, род. 22 февраля 1913 г. в Риге.
Командир U-331. Рыцарский крест 27 января 1943 г.
Общий итог: 2 судна общим водоизмещением 40 435 БРТ потоплены, в том числе линкор Barham.

Капитан 2-го ранга Эрих ТОПП, род. 2 июля 1914 г. в Ганновере.
Командир U-57 и U-552. Рыцарский крест 20 июня 1941 г., дубовые листья № 87, 11 апреля 1942 г., мечи № 17, 17 августа 1942 г.
Последняя должность: командир U-2513 («электролодка»).
Общий итог: 35 судов общим водоизмещением 192 511 БРТ.

Капитан-лейтенант Ганс Хартвиг ТРОЙЕР, род. 22 января 1916 г. в Бритэне (Семиградье[163]).
Командир U-221. Рыцарский крест 24 марта 1943 г.
Общий итог: 11 судов общим водоизмещением 69 589 БРТ.
Погиб 27 сентября 1943 г.

Капитан-лейтенант Хорст Анно ФЕНСКИ, род. 3 ноября 1918 г. в Кенигсберге (Восточная Пруссия).
Командир U-410 и U-371. Рыцарский крест 26 ноября 1943 г.
Общий итог: 9 судов общим водоизмещением 53 649 БРТ, в том числе крейсер Penelope.
Умер 10 февраля 1965 г.

Капитан 3-го ранга Рейнхард ХАРДЕГЕН, род. 18 марта 1913 г. в Бремене.
Командир U-147 и U-123. Рыцарский крест № 88, 22 января 1942 г., дубовые листья 23 апреля 1942 г.
0 б щ и й и т о г: 24 судна общим водоизмещением 138 204 БРТ.

Капитан 1-го ранга Вернер ХАРТМАНН, род. 11 декабря 1902 г. в Сильштедте (Гарц).
Командир U-37 и U-198. Рыцарский крест № 645, 9 мая 1940 г., дубовые листья 5 ноября 1944 г.
Последняя должность: командир 6-го полка морской пехоты.
Общий итог: 25 судов общим водоизмещением 111 645 БРТ.
Умер 26 апреля 1963 г.

Капитан 3-го ранга Вернер ХЕНКЕ, род. 13 мая 1908 г. в Рудаке (Торн).
Командир U-515. Рыцарский крест № 257, 17 декабря 1942 г., дубовые листья 4 июля 1943 г.
Общий итог: 24 судна общим водоизмещением 155 714 БРТ, 1 патрульный корабль водоизмещением 1350 тонн.
Погиб 15 июня 1944 г. (при попытке к бегству).

Капитан 2-го ранга Гюнтер ХЕССЛЕР, род. 14 июня 1909 г. в Беерфельде (округ Лебус).
Командир U-107. Рыцарский крест 24 июня 1941 г.
Последняя должность: первый офицер Адмирал-штаба командующего подводным флотом.
Общий итог: 21 судно общим водоизмещением 118 822 БРТ.
Умер (данных нет).

Капитан-лейтенант Йоахим ШЕПКЕ, род. 8 марта 1912 г. во Фленсбурге.
Командир U-3, U-19 и U-100. Рыцарский крест 24 сентября 1940 г., дубовые листья № 7, 20 декабря 1940 г.
Общий итог: 37 судов общим водоизмещением 145 842 БРТ.
Погиб 17 марта 1941 г.

Капитан 3-го ранга Адальберт ШНЕЕ, род. 31 декабря 1913 г. в Берлине.
Командир U-60 и U-201. Рыцарский крест 30 августа 1941 г., дубовые листья № 105, 15 июля 1942 г.
Последняя должность: командир U-2511 («электролодка»).
Общий итог: 24 судна общим водоизмещением 88 995 БРТ.
Умер 4 ноября 1982 г.

Капитан 2-го ранга Клаус ШОЛЬТЦ, род. 22 марта 1908 г. в Магдебурге.
Командир U-108. Рыцарский крест 26 декабря 1941 г., дубовые листья № 123, 10 сентября 1942 г.
Последняя должность: командир 3-го батальона полка морской пехоты Badermann.
Общий итог: 25 судов общим водоизмещением 123 990 БРТ.

Капитан 3-го ранга Георг Вильгельм ШУЛЬЦ, род. 10 марта 1906 г. в Кёльне.
Командир U-64 и U-124. Рыцарский крест 4 апреля 1941 г.
Последняя должность: командир 25-й флотилии подводных лодок.
Общий итог: 19 судов общим водоизмещением 88 986 БРТ.

Капитан-лейтенант Энгельберт ЭНДРАСС, род. 2 марта 1911 г. в Бамберге.
Командир U-46 и U-567. Рыцарский крест № 14, 5 сентября 1940 г., дубовые листья 10 июня 1941 г.
Последняя должность: командир 22-й флотилии подводных лодок.
Общий итог: 26 судов общим водоизмещением 142 105 БРТ.
Погиб 21 декабря 1941 г.

(Воинские звания — по последнему присвоенному. Торпедированные и не подтвержденные противником потопления в этом списке не приведены. — Авт.)
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Примечания

1 Роскилл Стефен Уэнтворт — капитан 1-го ранга Королевского военно-морского флота Великобритании в период Второй мировой войны и один из крупнейших военных историков. (Здесь и далее, кроме указанных случаев, примеч. пер.)

2 Вестерланд (нем. Westerland) — город в Германии в земле Шлезвиг-Гольштейн, административный центр острова Зильт.

3 Приз — неприятельское транспортное судно и его груз, захваченный в море во время войны; морской трофей.

4 БРТ — брутто-регистровый тоннаж (валовая регистровая вместимость судна) — вместимость судна, вычисляемая на основе данных обмера внутренних помещений судна (как трюмов, так и надпалубных надстроек, используемых для перевозки груза и пассажиров).

5 Среди опубликованных литературных произведений Черчилля книги «Мемуары» (или «Воспоминания») нет. Вероятно, автор имеет в виду его шеститомник «Вторая мировая война».

6 По всей видимости, подразумеваются орудия судов-ловушек — специальных судов, приспособленных для действий против подводных лодок. В мировую войну 1914–1918 гг. такие суда-ловушки представлялись с виду самыми обыкновенными парусными или паровыми торговыми судами со всеми характерными особенностями, но имели скрытое артиллерийское и торпедное вооружение, достаточное для уничтожения подводных лодок. Это вооружение или скрывалось за откидными бортами, или устанавливалось в трюме (торпедное). Кроме того, нередко орудия устанавливались внутри специально устраиваемых рубок и с раскидными стенками и т. п. Чтобы придать судам-ловушкам вид торгового судна, иногда прибегали к расстановке на палубах фальшивых грузов. Команда расписывалась по обязанностям в специальные «панические партии», на обязанности которых лежала инсценировка паники, чтобы рассеять подозрение у командира лодки и заманить ее поближе к кораблю. С помощью таких кораблей-ловушек англичанам удалось утопить 12 подводных лодок немцев. Суда-ловушки иногда называют в нашей литературе кью-шипами (Q-ship).

7 Скапа-Флоу — гавань в Шотландии на Оркнейских островах, к югу от острова Мейнленд. Во время Первой и Второй мировых войн здесь базировались главные силы британского военно-морского флота — Гранд-Флит. Закрыта в 1956 году.

8 Пола — ныне г. Пула в Хорватии, на полуострове Истрия, во время Второй мировой войны город принадлежал Италии.

9 Paukenschlag (нем.) — «Удар в литавры».

10 Капштадт — немецкое название города Кейптаун.

11 Сэр Хортон Макс Кеннеди (29 ноября 1883-30 июля 1951) — британский адмирал, подводник, в Первую мировую войну командир подводной лодки E-9, во Вторую мировую командовал подводными силами Великобритании, затем занимал должность командующего Западными подходами.

12 По инициативе адмирала Хортона конвоям начали придавать так называемые группы поддержки, не связанные ордером: по существу, противолодочные поисково-ударные группы. Имея больше свободы маневра, они могли проверять возможные контакты и преследовать обнаруженные лодки.

13 Hedgehog (англ.) — ёж.

14 «Консолидэйтед» B-24 «Либерейтор» — американский тяжелый бомбардировщик времен Второй мировой войны, разработан фирмой Consolidated.

15 Мыс Фарвель — самая южная точка Гренландии.

16 Подводные лодки типа XXI — серия немецких дизель-электрических подводных лодок времен Второй мировой войны. Революционные для своего времени модели оказали влияние на все послевоенное подводное судостроение.

17 Подводные лодки типа XXIII — серия немецких малых подводных лодок, построенных в 1943–1945 годах. Называемые часто «электролодками» (нем. Elektroboot), эти корабли, вместе с более крупными собратьями типа XXI, впервые в мире были ориентированы на постоянное нахождение под водой, став таким образом первым проектом не ныряющих, а действительно подводных лодок.

18 Landwirt (нем.) — сельский хозяин, фермер.

19 Шноркель (нем. Schnorchel — дыхательная трубка) — устройство на подводной лодке для забора воздуха, необходимого для работы двигателя внутреннего сгорания под водой, а также для пополнения запасов воздуха высокого давления и вентиляции отсеков.

20 Авранш (Avranches) — город и порт во французском департаменте Манш, на холме высотой 104 метра, вблизи знаменитого монастыря Мон-Сен-Мишель. Взятие Авранша силами Джорджа Паттона было одним из ключевых эпизодов операции «Оверлорд».

21 «Атлантические крепости» — значительные города на побережье Атлантического океана во Франции, которые накануне высадки сил союзников Гитлер объявил «крепостями».

22 Regenbogen (нем.) — радуга.

23 «Регистр Ллойда» (англ. Lloyd’s Register of Shipping) — крупнейшее классификационное общество, добровольная ассоциация судовладельцев, судостроительных фирм, изготовителей судовых механизмов и страховых компаний. Ничем, кроме омонимичного названия, не связана со страховым обществом Lloyd's of London.

24 Вспомогательный крейсер — быстроходный коммерческий корабль или пассажирский лайнер, оборудованный вооружением и применяющийся в ходе военных действий на море как сторожевое, патрульное, досмотровое или конвойное судно (в ВМФ Великобритании) либо как рейдер (в ВМФ Германии и ВМФ Японии).

25 Тори — остров в Атлантическом океане, у северного побережья Ирландии.

26 Большой Лев и просто Лев — фамильярно-почтительное прозвище Дёница, данное ему германскими подводниками.

27 Пиллау — ныне г. Балтийск Калининградской области.

28 Согласно принятым союзниками обозначениям, конвой из Галифакса в Англию под порядковым номером 112.

29 Команда дается, чтобы подлодка быстрее ушла под воду, так как нос будет тяжелее и она с большим дифферентом погрузится. (Примеч. ред.)

30 Кабельтов — морская мера длины, 1/10 морской мили, равна 185,2 метра.

31 Репетовать (мор.) — повторить отдаваемый приказ или сигнал в знак того, что он понят.

32 Хоннингсвог — город в Норвегии, в фюльке Финнмарк. Расположен на южной оконечности острова Магере, на котором также находятся мысы Нордкап и Кнившелльодден — северная оконечность Европы.

33 Роколл (англ. Rockall) — необитаемая скала в Атлантическом океане, надводная часть разрушенного конуса потухшего вулкана.

34 Так в тексте. Вероятно, имеется в виду подводная лодка U-A, построенная в Германии для Турции.

35 Возможно, имеется в виду Лондонский морской договор (1936), ограничивавший, в частности, действия подводных лодок против гражданских судов.

36 Блокшив (мор.) — старое, обычно несамоходное судно, лишенное механизмов и оборудования, используемое в качестве плавучего склада или жилья.

37 Назывался так до 1948 года, ныне — Кильский канал.

38 Лонгшипский маяк — маяк, расположенный на мысе Лендс-Энд в графстве Корнуолл, Великобритания.

39 Во время Второй мировой войны на острове находилась крупная база германского подводного флота.

40 Гратанген — коммуна в губернии Тромс в Норвегии. Административный центр коммуны — город Орстейн.

41 Лаванген — коммуна в губернии Тромс в Норвегии. Административный центр коммуны — город Тенневолл.

42 Фокке-Вульф FW-200 «Кондор» (нем. Focke-Wulf FW-20 °Condor) — немецкий 4-моторный дальний многоцелевой самолет-моноплан периода Второй мировой войны. Созданный как дальний пассажирско-транс-портный авиалайнер, он в большей и наиболее известной части своего применения использовался военно-воздушными силами Германии в качестве самолета дальней морской разведки и дальнего бомбардировщика.

43 Лонгстон — скалы в составе архипелага Фарн в графстве Нортумберленд, Великобритания.

44 Военнослужащие ВМФ Третьего рейха награждались Рыцарским крестом за потопление кораблей общим водоизмещением не менее 100 тысяч БРТ.

45 Пентланд-Фёрт — пролив, отделяющий Оркнейские острова от Шотландии.

46 30 июня 1934 года нацистским руководством в Германии была проведена крупномасштабная кровавая чистка, вошедшая в историю как «ночь длинных ножей». В ходе этой операции сторонники Гитлера уничтожили видных членов национал-социалистической партии во главе с соперниками Гитлера Эрнстом Рёмом и Грегором Штрассером, обвиненными в «заговоре против Германии». В данном случае это название использовано в переносном смысле.

47 Рейхсмарине (нем. Reichsmarine, флот рейха, «имперский флот») — официальное название германских военно-морских сил с 1918 по 1935 год, во времена Веймарской республики и первые годы Третьего рейха.

48 Подводная лодка типа IX B — большая океанская субмарина, имевшая 6 торпедных аппаратов и обладавшая значительной автономностью плавания.

49 Так в тексте. Изначально Admiral Scheer был классифицирован как «броненосец», но в феврале 1940 года классификация изменена на «тяжелый крейсер». В военно-морской литературе применительно к таким кораблям широко распространен термин «карманный линкор» (Pocket battleship) — ироническая классификация кораблей, придуманная британской прессой 1930-х годов.

50 Паковый лед — морской лед толщиной не менее 3 метров, просуществовавший более 2 годовых циклов нарастания и таяния.

51 «Спаржа» (жарг.) — перископ.

52 «Чемодан» (жарг.) — со времен Первой мировой войны прозвище артиллерийских снарядов крупного калибра.

53 «Соединение H» (англ. Force H, читается «Эйч») — оперативная группа КВМФ Великобритании в годы Второй мировой войны. Оно было создано после капитуляции Франции в 1940 году для сохранения стратегического баланса военно-морских сил в западной части Средиземного моря.

54 «Фэйри Свордфиш» (англ. Fairey Swordfish — «рыба-меч») — британский торпедоносец-бомбардировщик, состоял на вооружении авиации Королевского военно-морского флота во время Второй мировой войны. Широко известен под прозвищем «Авоська» (англ. Stringbag). Несмотря на то что самолет устарел к 1939 году, он имел определенные преимущества в качестве палубного торпедоносца и был снят с вооружения лишь в 1945 году.

55 «Грумман F4F Уайлдкэт» (англ. Grumman F4F Wildcat) — одноместный палубный истребитель-бомбардировщик. Поставлялся также Королевскому военно-морскому флоту Великобритании, в котором получил наименование Martlet («Ласточка»).

56 Крест Виктории (англ. Victoria Cross, VC) — высшая военная награда Великобритании, вручается за героизм, проявленный в боевой обстановке. Крестом Виктории могут быть награждены военнослужащие всех званий и родов войск, а также гражданские лица, подчиняющиеся военному командованию.

57 Западные подходы (англ. Western Approaches) — район Атлантического океана, омывающий с запада Британские острова. Ограничен с запада меридианом 30° з. д., с севера широтой острова Уэстрей, и с юга широтой мыса Лизард соответственно. Район имел стратегическую важность в ходе битвы за Атлантику, так как через него проходили все пути конвоев на линии Англия — Северная Америка и часть путей в северные порты Советского Союза. Это отлично осознавало как немецкое командование, так и британское. Лично адмирал Дёниц сосредоточил здесь действия подводных лодок против судоходства союзников. В свою очередь, адмиралтейство для борьбы с ними создало здесь Командование Западных подходов. На первом этапе битвы за Атлантику конвоирование осуществлялось только от британских портов до меридиана 30° з. д. и обратно; за его пределами транспорты следовали самостоятельно, то есть Западными подходами ограничивались действия кораблей охранения.

58 Сокр. Hamburg-Amerikanische Packetfahrt-Actien-Gesellschaft — известная также как «Гамбург — Америка Лайн» — акционерное общество, основанное в Гамбурге в 1847 году для совершения рейсов через Атлантический океан.

59 Мыс Хаттерас (часто встречается написание Гаттерас) — мыс на побережье Северной Каролины, расположен на одноименном острове Внешних отмелей.

60 Фленсбург — самый северный в Германии город земельного подчинения, расположен в земле Шлезвиг-Гольштейн. С 3 по 23 мая 1945 года во Фленсбурге располагалось последнее нацистское правительство Германии под руководством адмирала Карла Дёница.

61 Вест-фьорд (норв. Vestfjord) — норвежский фьорд, который может быть описан как лиман или открытая бухта в море между Лофотенским архипелагом и материковой Норвегией на северо-западе от Будё. В глубине переходит в Офот-фьорд, на берегу последнего расположен Нарвик.

62 Немецкое командование выделило для захвата Нарвика более 2 тысяч горных егерей под командованием генерал-майора Э. Дитля — усиленный 139-й горнострелковый полк 3-й горной дивизии. Десант перебрасывался в Нарвик десятью эсминцами под командованием капитена цур зее Ф. Бонте. Каждый корабль перевозил в среднем по 200 егерей десанта.

63 Дитль Эдуард (нем. Eduard Dietl; 1890–1944) — немецкий генерал-полковник (с 1942 года), участник Первой и Второй мировых войн. Кавалер Рыцарского креста с дубовыми листьями и мечами.

64 Цветок эдельвейса был эмблемой горнострелковых частей вермахта.

65 Иногда линкоры типа Scharnhorst (к которому относится также и Greisenau) классифицируются как линейные крейсера.

66 Баббит — антифрикционный сплав на основе олова или свинца, предназначенный для использования в виде слоя, залитого или напыленного по корпусу вкладыша подшипника.

67 Травемюнде — район города Любека (Германия), в прошлом самостоятельный город.

68 Эскадра — основная тактическая единица ВВС Третьего рейха. Состояла из штабного звена и 3–4 (иногда до 5) групп, всего от 110 до 150 самолетов. Группа, имевшая в разное время по штату 40–50 самолетов, состояла из штабного звена и 3–4 эскадрилий.

69 Готенхафен — немецкое название нынешнего г. Гдыня в ПНР.

70 Мемель — ныне г. Клайпеда в Литве.

71 Санту-Антау — один из островов, составляющих нынешнее государство Кабо-Верде, или Острова Зеленого Мыса.

72 Бакборд — левый борт судна.

73 «Юнион Джек» — неофициальное название флага Великобритании.

74 Бристольский канал — залив Атлантического океана, врезывающийся в материк Англии, между берегами Уэльса и Дэвона.

75 Военный орден Немецкого креста (нем. Der Kriegsorden des Deutschen Kreuzes) — немецкий военный орден, учрежденный Адольфом Гитлером 28 сентября 1941 года как промежуточная ступень между Железным крестом I класса и Рыцарским железным крестом.

76 Артиллерийское вооружение средних подводных лодок типа VII C, к которым относилась U-96, составляло орудие C35 88 мм/L45 с 220 снарядами. Зенитное вооружение несколько различалось на разных субмаринах, но в основном представляло собой 2 × 20-мм зенитных автомата.

77 В Великобритании до определенного периода калибр орудий определялся весом снаряда в артиллерийских фунтах (ок. 490 г). Даже после введения метрических калибров традиционно использовалась старая система.

78 Новая Шотландия (используется лат. написание Nova Scotia) — провинция на востоке Канады, одна из трех так называемых Приморских провинций. Столица и крупнейший город — Галифакс.

79 Кейп-Код (англ. Cape Cod — «мыс трески») — полуостров на северо-востоке США в 120 км от Бостона, самая восточная точка штата Массачусетс. Отделяет залив Кейп-Код от Атлантического океана.

80 Команда 33 — так назывались офицеры-подводники, закончившие военно-морское училище в 1933 году.

81 Кейп-Бретон — остров к северо-востоку от полуострова Новая Шотландия (разделен проливом Кансо) и восточнее острова Принца Эдуарда в заливе Святого Лаврентия.

82 Залив Памлико в Северной Каролине — крупнейшая лагуна Восточного побережья США. Длина — 129 километров, ширина — 48 километров. Залив отделен от Атлантического океана цепью низких песчаных дюн Внешних отмелей, включая мыс Гаттерас.

83 «Блекбёрн Скьюе» (англ. Blackburn Skua) — британский палубный самолет времен Второй мировой войны. Использовался авиацией Королевских ВМС в роли пикирующего бомбардировщика и истребителя.

84 G7e — электрическая немецкая торпеда подводных лодок калибра 533 миллиметра, сконструированная в 1929 году. Состояла на вооружении немецких подводных лодок в межвоенный период (с начала 1930-х годов) и в период Второй мировой войны.

85 Блокадопрорыватель — корабль или судно, осуществляющее преднамеренный вход в блокируемый район или выход из него в целях оказания военной или экономической помощи государству, подвергшемуся блокаде, либо в иных целях, нарушающих режим блокады.

86 Дайрен — японское название г. Дайлянь в Китае (бывш. Дальний).

87 Легкий корпус — внешний корпус подводной лодки, формирующий обводы. Он же вмещает цистерны главного балласта. Не обеспечивает водонепроницаемости.

88 Пайол — съемный деревянный или металлический настил на дно шлюпки, на деку грузового трюма, провизионных кладовых, румпельных и прочих судовых и корабельных помещений.

89 Ла-Паллис — пригород Ла-Рошели, в котором немцами был построен бункер для подводных лодок.

90 All Wrack (англ.) — в достаточно вольном переводе — «сплошное кораблекрушение», «одни обломки».

91 Изобата — изолиния на географической карте или плане, соединяющая точки одинаковых глубин водоема (озера, моря).

92 «Бристоль Бленхейм» (англ. Bristol Blenheim) — британский скоростной легкий бомбардировщик. Разработан и производился предприятием Bristol Aeroplane Company и широко использовался с первых дней Второй мировой войны. Выпускался в нескольких модификациях (Mk I — Mk V) и различных вариантах: легкий бомбардировщик, высотный бомбардировщик, тяжелый истребитель, ночной истребитель, самолет-разведчик.

93 Zaunkönig («Крапивник») — торпеды, оборудованные системой акустического самонаведения.

94 Уолфиш-Бей (англ. Walvis Bay, Walfish Bay, Китовый залив) — город на юго-западном побережье Африки и главный порт Намибии (80 тысяч человек в 2001 году).

95 Мыс Пальмас (англ. Cape Palmas) — мыс на юго-востоке побережья Либерии, близ границы с Республикой Кот-д’Ивуар. Является западной границей Гвинейского залива. Представляет собой небольшой скалистый полуостров, соединяющийся с континентом песчаными перешейками.

96 Мона (англ. Mona Island, исп. Isla de Mona) — остров, расположенный в проливе Мона Карибского моря в Атлантическом океане между островами Пуэрто-Рико и Гаити.

97 Известная военная тюрьма в Париже.

98 «Сражающаяся Франция» (фр. la France combattante) или «Свободная Франция» (la France libre) — патриотическое движение французов за национальную независимость Франции в 1940–1945 годах. Военные, примкнувшие к этому движению, образовали Свободные французские силы (ФФЛ, иногда называемые «Французские силы освобождения»).

99 Убийца-поджигатель (нем.).

100 Согласно ТТХ, максимальная надводная скорость подводных лодок кригсмарине типа IX (к которому относилась и U-109) составляла 18,2 узла.

101 Минный прорыватель (прорыватель минных заграждений) — специальное судно повышенной живучести и непотопляемости для создания проходов (фарватеров) в минных заграждениях.

102 Вероятнее всего, имеется в виду Халл — город в провинции Квебек (Канада), с 2002 года включен в состав города Гатино.

103 Тип IX C — большая океанская немецкая дизельная подводная лодка времен Второй мировой войны.

104 13 января 1942 года по приказу адмирал Карла Дёница началась операция Paukenschlag («Удар в литавры») — внезапная атака на коммерческие суда союзников в американских территориальных водах. План, по которому 12 подлодок типа IХ С должны были встать на позиции у Атлантического побережья Америки между Ньюфаундлендом и мысом Гаттерас, был разработан адмиралом еще в сентябре 1941 года. Эти лодки дальнего действия должны были находиться в состоянии готовности для немедленного нанесения ударов, как только США будут втянуты в войну. Атака японцев на Пёрл-Харбор ускорила решение германского Верховного командования на отмену ограничений по действиям подлодок против кораблей США. Однако для операции «Удар в литавры» было выделено только шесть лодок, из которых к концу декабря к походу были готовы пять. Прибыв в американские территориальные воды, лодки должны были быть готовы к атаке при получении приказа адмирала. Адмирал Дёниц и командование подводного флота расценивали план как надежный и обеспечивающий большие возможности.

105 Федала (ныне Мохаммедия) — город на Атлантическом побережье Марокко, в провинции Сеттат, на железной дороге и шоссе Рабат-Касабланка.

106 Самолет «Лайсендер» использовался в Великобритании и в ряде других стран в течение всей Второй мировой войны в качестве ударной и вспомогательной машины. Круг задач, решаемых «Лайсендером», был весьма широк: разведка, фотографирование, поражение противника бомбами и стрелковым оружием, перевозка людей и грузов, спасательные работы. По своей универсальности он стоит в одном ряду с нашим По-2.

107 Фёнрих (нем.) — выпускник морского училища или кадетского корпуса, кандидат в офицеры.

108 Джэксонвилл (англ. Jacksonville) — самый густонаселенный город в американском штате Флорида и двенадцатый по численности населения город в США.

109 Фридрихсорт — район города Киль.

110 Минч (также Северный Минч) — пролив на северо-западе Шотландии, разделяющий Внешние и Внутренние Гебриды.

111 Брунсбюттель (нем. Brunsbüttel) — город в Германии, в земле Шлезвиг-Гольштейн. В нем находится вход в Кильский канал со стороны Эльбы.

112 Данциг — ныне г. Гданьск в Польше.

113 Понта-Делгада — город и морской порт в Португалии, центр одноименного муниципалитета в составе автономного региона Азорские острова. Расположен на острове Сан-Мигель.

114 Высокочастотный определитель направления (англ.).

115 12 400 метров.

116 27-я флотилия была создана в январе 1940 года в Готенхафене как учебное подразделение. Задачей лодок, поступающих в 27-ю флотилию, было прохождение экзамена, представляющего собой атаку на конвой в максимально приближенных к боевым условиях.

117 Большой Бельт — пролив между островами Лолланн и Зеландия на востоке и островами Лангеланн и Фюн на западе. Большой Бельт является крупнейшим из трех датских проливов, которые связывают Каттегат и Балтийское море. Длина пролива составляет около 60 километров, ширина 18–30 километров, наименьшая ширина 3,7 километра. Через пролив проходит корабельный фарватер более 20 метров глубиной, являющийся важнейшим морским путем в Балтийское море.

118 Хортен (норв. Horten) — город и порт в Норвегии, центр одноименной коммуны. Расположен в фюльке Вестфолл на западном берегу Осло-фьорда.

119 Легкие крейсера типа «Даная» — тип легких крейсеров Королевского военно-морского флота Великобритании времен Первой мировой войны. Первым кораблем этого типа стала «Даная», по имени которой и называется серия в русскоязычной морской истории. «Дрэгон» был третьим кораблем этой серии.

120 Военный орден Немецкого креста (нем. Der Kriegsorden des Deutschen Kreuzes) — немецкий военный орден, учрежденный Адольфом Гитлером 28 сентября 1941 года, как промежуточная ступень между Железным крестом I класса и Рыцарским железным крестом.

121 Кунке Гюнтер — в то время командир 10-й флотилии подводных лодок на территории Франции.

122 Вероятно, имеется в виду Баия, Баия-ди-Тодус-ус-Сантус, второе название г. Сальвадор в Бразилии.

123 800-й полк особого назначения (с 1943 года — дивизия) «Бранденбург» — специальное подразделение германских вооруженных сил, созданное в 1940 году на основе батальона особого назначения по инициативе гауптмана Теодора фон Хиппеля, при активном участии руководителя абвера адмирала Вильгельма Канариса. Главные задачи «Бранденбурга» в условиях военных действий: диверсии в тылу противника, глубокая разведка, уничтожение коммуникаций, захват мостов, аэродромов, бункеров, стратегических объектов любого уровня охраны, уничтожение узлов связи, ликвидация офицерского состава высокого ранга — ведущая к дезорганизации противника, террор против гражданского населения (зачастую в форме войск противника) для создания панических настроений и усиления хаоса, подрывы ж/д путей, уничтожение складов с амуницией, продовольствием, боеприпасами, добыча «языков» и т. д. и т. п. С 1 июня 1940 года подразделение именовалось 800-й учебный полк особого назначения «Бранденбург» (нем. Lehrregiment Brandenburg z. b. V. 800), наименование «учебный» было присвоено для конспирации.

124 Каннингем Эндрю Браун, 1-й виконт Каннингем-Хиндхоупский (англ. Andrew Browne Cunningham, 1st Viscount Cunningham of Hyndhope; 7 января 1883, Дублин — 12 июня 1963, Лондон) — британский военно-морской деятель, адмирал флота, прославившийся во время Второй мировой войны как командующий Средиземноморским флотом.

125 Специя — город на побережье Лигурийского моря в итальянском регионе Лигурия, административный центр одноименной провинции. Традиционно считается восточной оконечностью Ривьеры.

126 Соллум — ныне селение El Solloum в Египте.

127 Легкие крейсера типа «Дидо» (англ. Dido — Дидона) — тип легких крейсеров Королевского военно-морского флота Великобритании времен Второй мировой войны. Всего для британского флота построено 11 единиц. Предназначались для эскадренной службы и являлись развитием крейсеров типа «Аретьюза». Первые крейсера британского флота, получившие универсальную артиллерию главного калибра. Управление зенитным огнем с помощью ПУАЗО с силовой гиростабилизацией и радарным наведением по дальности, высоте и азимуту.

128 Мелилья (исп. Melilla) — испанский город и порт на средиземноморском побережье Африки. Имеет статус автономного города Испании.

129 Подводные лодки типа «Зеехунд» (другое название тип XXVII; нем. Seehund, «тюлень») — проект немецких сверхмалых подводных лодок периода Второй мировой войны. Экипаж — 2 человека. Использовались кригсмарине в последние месяцы войны.

130 (~) Тино (ит. Tino) — небольшой (0,127 километра) остров в заливе Специя Лигурийского моря.
Тино вместе с островами Пальмария и Тинетто и несколькими скалами образуют небольшой архипелаг.

131 «Хоукер-Харрикейн» (англ. Hawker Hurricane) — британский одноместный истребитель времен Второй мировой войны, разработанный фирмой Hawker Aircraft Ltd. в 1934 году. Всего построено 14 533 экземпляра. Различные модификации самолета могли действовать как перехватчики, истребители-бомбардировщики (известные также как Hurribombers) и штурмовики. Для действия с авианосцев существовала модификация, называемая Sea Hurricane.

132 «Грумман F4F Уайлдкэт» (англ. Grumman F4F Wildcat) — одноместный палубный истребитель-бомбардировщик. Изначально проектировался как биплан, но в серию пошел как свободнонесущий среднеплан. Поставляемые в Великобританию F4F носили наименование Martlet.

133 «Фэйри-Фулмар» (англ. Fairey Fulmar — «Глупыш») — британский палубный истребитель, использовавшийся авиацией Королевских ВМС во время Второй мировой войны. Хотя его характеристики были довольно скромными, «Фулмар» был надежным и прочным самолетом с большим радиусом действия и эффективным вооружением из 8 пулеметов.

134 Дед — принятое на флоте прозвище старшего механика.

135 Имеется в виду гимн Германии с 1922 по 1945 год — «Германия превыше всего» на стихи Гофмана фон Фаллерслебена.

136 «Лили Марлен» (нем. Lili Marleen) — песня, ставшая популярной в ходе Второй мировой войны как у немецких солдат, так и у противостоящих им солдат союзных армий.

137 Альборан (исп. Alborán) — крошечный вулканический островок в западной части Средиземного моря, между Испанией и Марокко.

138 Легкие крейсера типа Линдер — тип легких крейсеров Королевского военно-морского флота Великобритании времен Второй мировой войны. Всего построено 8 единиц: пять для Великобритании и три для Австралии.

139 Мюрвик — район города Фленсбурга, который находится на северо-востоке города на выходе из Фленсбургского залива.

140 Операция «Везерюбунг» (нем. Fall Weserübung), также: «Учения на Везере» или «Везерские маневры» — немецкая операция по захвату Дании (Везерюбунг-Зюйд (нем. Weserübung-Süd) и Норвегии (Везерюбунг-Норд (нем. Weserübung-Nord) во время Второй мировой войны.

141 Порт-оф-Спейн (англ. Port of Spain) — столица Республики Тринидад и Тобаго, ее политический, экономический и культурный центр.

142 Порт-Шепстон (англ. Port Shepstone) — город на востоке ЮжноАфриканской Республики, на территории провинции Квазулу-Натал.

143 Жиронда (Gironde) — эстуарий рек Гаронна и Дордонь, во Франции. Открывается в Бискайский залив. Длина 75 километров, наименьшая глубина на фарватере 8 метров.

144 Клайд (англ. Clyde, гэльск. Cluaidh) — восьмая по величине река в Великобритании и третья в Шотландии, расположена на юге Шотландии.

145 Анже, устар. Анжер (фр. Angers) — главный город исторической области Анжу и департамента Мен и Луара на западе Франции. Расположен в 300 километрах к юго-западу от Парижа, на берегах реки Мен, в нескольких километрах выше места ее впадения в Луару.

146 Торн — ныне г. Торунь в Польше.

147 «Шлезвиг-Гольштейн» (нем. SMS Schleswig-Holstein) — немецкий броненосный военный корабль, участник Первой и Второй мировых войн. Назван в честь федеральной земли Шлезвиг-Гольштейн. Известен тем, что из его орудий были даны первые залпы Второй мировой войны 1 сентября 1939 года, когда корабль обстрелял польскую базу Вестерплатте.

148 ГРЩ — главный распределительный щит энергопитания.

149 Корпус королевских инженеров — инженерные войска армии Великобритании.

150 Кейп-Кост, или Кабо-Корсо, — столица центрального региона Ганы, а также главный город народа Фанти (Фанте), или Мфанцефо. Город расположен в 165 километрах к западу от Аккры на побережье Гвинейского залива.

151 Ныне Республика Кот-д’Ивуар (фр. République de Côte d'Ivoire); до 1986 года название официально переводилось на русский язык как Республика Берег Слоновой Кости.

152 По другим данным, в этом походе субмариной U-40 командовал капитан-лейтенант Вольфганг Бартен.

153 Тип IX D — большая океанская субмарина, лодки подтипа IX D2 несли два дополнительных двигателя экономического хода, что позволило существенно увеличить радиус действия лодок.

154 Лоренсу-Маркиш — ныне г. Мапýту (порт. Maputo) — столица и крупнейший город Мозамбика, расположен на юге страны.

155 Подводная лодка U-9 относилась к малым германским ПЛ типа II. За свои малые размеры и неустойчивость в надводном положении экипажи прозвали эти лодки Einbaum — буквально «однодревка» (челн, каноэ, выдолбленный из целого бревна). Узкий корпус ПЛ типа II позволял быстро погружаться, но глубина погружения была ограничена 150 м.

156 Грейт-Ярмут — город и округ в Англии в составе графства Норфолк. Расположен на востоке страны на берегу Северного моря, в 28 километрах к востоку от Нориджа.

157 Терсхеллинг(нидерл. Terschelling, зап. — фриз. Skylge) — остров в Нидерландах, входящий в группу Западно-Фризских островов.

158 Белый медведь (нем. Eisbär).

159 Порт-Сент-Джонс — небольшой город (ок. 5000 чел.) и порт в Восточно-Капской провинции ЮАР.

160 Индига — поселок в Ненецком автономном округе, на побережье Баренцева моря.

161 Попаданий в линкор не было. (Примеч. ред.)

162 Циндао — административный центр Цзяо-Чжоу (Kiautschou), германской колонии в Цинском Китае, существовавшей с 1898 по 1914 год, после чего перешла к Японии в результате осады. Она имела площадь 552 кв. километра, находилась около бухты Цзяочжоу на южном побережье Шаньдунского полуострова в провинции Шаньдун на севере Китая.

163 Семиградье — историческая область на северо-западе Румынии.
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18.10.40 | 23:37 | Bestuxo- | Fiscus = 4815 7110 3. 1.
Gpia-
s

19.10.40 [2:50 |Benuko- |Blairspey = [4155 /11°10 3. 2.
Gpira-
s

20.10.40 | 0:15 |Benmko- | Caprella 8230 56737 c.m. / 17°15'3. o
Gpura-
s

201040 [0:16 |Beanko- |Sitala 6218 | 150 % K 10.-3. ot Poxonna
Gpia-
s

701040 | 7:20 | Bennko- | Loch 5452|560 c. ./ 1430 5. &
GprTa- Lomond
s

23.11.40 [0:18 | Bt Justicia 4562 |55°0"c. w. / 13°10"3. o
GpiTa-
s

23.11.40 | 1:01 [Bemuko- |Bradfyne 4740|554 c.m. /12715 3. o
Gputa-
s

23.11.40 | 1:17 |Hopse- | Bruse 2205 (554" c.m. /1215 3. &
s






OEBPS/images/img00053.jpg
14.03.42[ 2118 Bennko- | British 7209 [3674 ¢ w. / 65383 A,
Gpuranus | Resource

17.03.42[2:26 |Tonnanaus | Ceiba 1698 |36°43' c. w. / 73°49'3. A

17.0342[25:52[CLIA  [Aeme = [6878 355 c.m./7520 3. 4.

18.03.42| 1:14 | Ipeuns Kassandra 5106 [35°5'c.w. /75°25"3. i
Louloudi

18.03.42 CIIiA EM. Clark_[9647 |34'50 c. w./ 7535°

19.03.42 CLIA Papoose 5939 34717 c. m. /7630 3. a.

19.03.42 CIIA___|W.E. Hutton 7076|3425 ¢ w./ 7630 3. 4.

21.03.42 CLIA Esso 7934 |33°35 c.m. /77722 3. A,
Nashville =

21.03.42(10:05 [ CLUA. Atlantic 11355(33°34° c. m. / 76°40" 3. 1.
Sun =

33,0342 10:23 | CLIA Naeco 5373 3359 ¢ w./ 7640 5. &






OEBPS/images/img00045.jpg
17.07.40[4:10 [Mseuns _ [O.A. Brodin[1960 [59

c.m. /340°3. a.

17.07.40 Bemnxoopn- | Manipur (8652|5841 c. m. /514 5. 1.
Tanus

03.08.40(8:10 [Wisenns | Atos 2162 [560 c.m/7—s3.a

24.08.40[0:42 | BeankoGpn- | Cumberland | 10 939 [55°43 ¢. w. / 733 3. A,
Tans

24.08.40[0:42 | BennkoGpu- | Saint 5681 [5543 c.m. /718 5.0
Tanis Dunstan

24.08.40[0:42 | BennkoGpn- | Havildar = |5407 5539 c. ur. /718 3.4
Tas

25.08.40 [ 19:48 | Beanxoopn- | Pecten 7468 5622 c. w. /755 3. A.

Tanis






OEBPS/images/img00037.jpg
11.10.40 [21:50 [Hopnernst_[Brandanger [4624 [57°10"c. w. / 17— 3. a.

11.10.40 [22:09 | Bennko- | Port 10 1345638 c. w. / 1640 3. 2.
opuranis_| Gisborne

12.10.40 [0:14_| Hopuerus | Davanger _[7102_|57'— c.w. / 1910’5, &,

17.10.40 [5:53 |Bennko- |Languedoc [9512 |59714 c. m. / 1751 3. 2.
Gpuraiins

17.10.40 [5:53 | Bennko- |Scoresby 3843 |59'14 c.m. / 1751 3. 2.
Opuraiis

17.10.40 [ 5:53 | Bennko- |Haspenden |4678 |59'14 c. . / 1757 5. A
Gpurasis

18.10.40 [10:25 | Bennko-  |Sandsend  |3612 [58°127c.wr. / 21°29'5. 2,
Gpurasis

20.10.40 [0:24 |Bennko- | Shirak 6023 [57°0°c.w. /1653 3. .

SpuTass






OEBPS/images/img00019.jpg
08.03.41[5:47 | BeauoGpuranus [ Nardana [7974 [20°51" c. w. / 20°32
08.03.41[5:50 - - — -
08.0341 Bennxoopurars | Hindpool |4897 (2051 c. w. / 2032
08.03.41 Beankoopiras | Tielbank | 5084 [20°51"c. w. / 20°
05 Bennkoopuramus | Lahore _|5304 213 c. . / 2038 5.2
05. 608 = — = =
30 23:01| Bemxodpiraun | Umpna | 3787 |90 witis Kk 03,

or Mprayna
04.04.41{23:02| BeankoGpuranis | Marlene | 6507 8715 c. w. / 14195 1.
07.04.41] 17:30 | Bemnxoopuranus | Portadoc | 1746 [ 717 c. m. / 1653 3.1
08.07.41 Benxoopuranms [Tweed |2687 (743 c.m. /151132
11,0441 20:59| Tpewsn Acgeon _|5285 655 c. ur. / 1538 5.1
12.04.41] 5:00_| BemukoOpuranus | St. Helena [ 4314 750 c. w./ 14— 3.1
13.0441 Bezikobpiranist | Corinthic 4823 810 c. w. / 14403,






OEBPS/images/img00002.jpg
26.04.41 Dpanums [André 2471 _
Moyrant
09.0541 [11:38 | Bennko- |Esmond 4976 | 6045 c. w. /332 3. 1
Gpuranis
09.05.41 [11:38 | Bean Bengore |2600 |60°45' c. . /332 3. A
Gpuraris | Head






OEBPS/images/img00071.jpg
08.02.43[2:13 |CIIA Roger B. [7191

Taney
03.03.43 |23:22 | CIIA Harvey W. |7176 |31°54 to. w. / 30°37 . 4.
Scott
03.0343 [23:22 | Benuko- | Nirpura  |3961 | 3297 10, ur. / 3048 5. 1
Gpuranis
03.03.43 [23:22 | Tomnasaw | Tibia = | 10 356 |32°0" 10, . / 3021 6. .

040343 [1:10 |Bemuko- |Empire  |5087 |32°01 1o, ur. / 3048 5.
Gpurarms_| Mahseer

04.03.43 | 1:10 | Benuko- | Empire
Gpuranus_| Mahscer

(bTOpoe nonazanme)

040343 [3:46 |Benuko- | Marietta E. | 7628|3149 0. ur. / 3111 8. 1.

Spuranis

04.03.43 |3:46 | Bennko- | Sheal 4868 (3149710, w. /3011 B A
Gpurass_| Crown =

08.03.43 | Bewep| CILIA James. 7176 (2853 10.m./ 3318 . A

B.Stephens

11.03.43 [Bevep| Benuko- |Aclbryn 4986|2830 10, ur. / 340 . 1.
SpuTanis






OEBPS/images/img00033.jpg
22.0941]2:22 [Beuko- | Sitverbelle 5302 5 e / 24— 3.1
Gpyras

220041 —  [Tanxep — | Topnenuposan

21041 Besiko- | Darkdale §145 [0, Co. Enenint
Gpurrats

28.1041|3:43 | Bemnko- | Hazelside 5207 [23°10750. us./ 138 B 1
Gpurrats

01.1141|6:54 | Bennxo- | Bradford City |4953 |22'59' 10, ur. / 949 b, 1.
Gpyrrats

03.03.42| 17:21 | Beanko- | Helenus 7366 |61 c.m. /12251
Gpyrrass

08.03.42[ 12:41 | Bexuko- | Beluchistan 6992 |4°13 . w. / 10°15' 5. 2
Gpurrais

160342 Benuxo- | Baron 3386|435 c m. /8375 A
Gpurrais | Newlands

17.0342(6€35 |Benuko- |llede Batz 5755 |44 c.m. /84 3.1
Opyrass

17.03.42| 13:26 | Beuko- |[Scottish Prince |4917 410" ¢. w. / §'— 3. 1.

Gpuratits






OEBPS/images/img00063.jpg
01.1043] — [BemnxoGpu- |Fort Howe [7133 [37°19 . w,/ 640 5. 1
Tans

01.1043] — |Beanxodpu- | Empire 3722 3719 c.w. / 040 5. 2.
Tanust Commerce

011043 — = — — [ Topnemmponait

15.0244] — | Bennkoopi- | Fort St 7154 [40°34 ¢, ue. / 1437 8.2
Tanms Nicolas

17.02.44[9:07 | Bennkoopi- — — [ Tipovax
Tans

18.0244| — |Beankoopi- |Penclope (5270 [40°56 ¢, . / 13°2;
Tans

19.02.44[ 23:10| Bennkoopi- = — [ Tiposax
Tanms

20.02.44[2:00 | CIIA LST-348__[1625 [40°57 . m. / 13145,

02.05.44] — [ClliA Menges 1200 [37 1 e ey

04.0544] — | @panms | Senegalais= [1300 [37°49" c. w. / 539 b, a,






OEBPS/images/img00020.jpg
09.06.40 [ 13:06 [ urasni- | Margareta  [2155
st

T1.06.40 |13:13 | Benwko- | Carinthia |20 277[53°13 c. . / 1040 5. 2.
Gputais

T1.06.40 |23:04 | Benmxo- | Athelprince = 8782|4342 c. . / 1320 5. a.
Gputaiis

12.06.40 [19:38 | Bennko- | Barbara Marie 4323 | 4416 c. ur. / 1354 3. A.
Gputaiis

12.08.40 |19:46 | Bemrxo- | Willowbank |5041 |44°16 c. . / 1354 5. 2.
Gpuraims

17.06.40 [1:15_|Tpewns | Elpis 3651|4346 c.w./ 1406 3. 2.

22,0640 | — |Bemixo- | Arc Royal — [ Tporax

SpuTanis






OEBPS/images/img00076.jpg
14.09.42 | 14:10 | Bennko- Harborough |5415 |10°3' c. w. / 60°20' 3. a.
GpuTanus

15.00.42 |7:14 |Hopeerns | Sérholt 4801 [10°45' c. w. / 60°0" 3. a.

16.09.42 [6:25_[CLIA Mac 5607 83w/ 5813 5. A

20.09.42 [8:15 | Bemuko- Redpool 4838 (8°58'c.m./57°34'3. a.
OpuTanus

23.09.42 |6:19 |Hopserns |Lindvangen [2412 [9°20'c. w./ 60°10'3. a.

24.09.42 [3:00 [CLUA 6034 9720 c. w. / 60°0" 3. A

12.11.420:15 | Bemixo- 108503543 c. w. / 954 2. 1.
Gpiranst

121142 [212 [Bemiko-  |Mame = [1920 |3550 c. w. /9
Gpirannst

07.1242[0:00 [Beauko- | Ceramic |18 713[40°30" c. w. / 40203 2.
GpuTanus

04.0343 [ — |Bemuko- California 8300 |42°32' c. w. / 37°20" 3. a.
Gputannsi | Star

09.04.43 | — | ®panuus Bamako 2357 |14°57'c. w. / 17°15'3. o,

30.0443 [2102[Beauko- | Corabella 5682 |7°15' c. w. / 1349 3. 2.
Gpirranmst

30.04.43 [21:02 | Bennko- Bandar 5236 |7°15'c. w. / 13°49' 3. n.
Gpurains_| Shahpur

30.04.43 |2 Tonnanaust | Kota Tjandi (7295 |7°15'c. m. / 13749 3. a.

30.0443 2256 | Beauko- | Nagina 6551|713 c.u / 13503, 4
Gpirannst

010543 |5:13 [Bemuko- | Clan 6940 w /#1450
Gputanust | Macpherson

01.05.43 |5:13 | Bestbrust Mocambo. 4996 |7°58'c. m./ 14°14' 3. &

010543 [5:13 |Beanko- | City of 6356|755 c.w./ 1416 5. 4.
Gpuranns_| Singapore

09.0543 | — |Hopuerns | Comeville 4544|450 c. w./ I'10"

18.11.43 | — |Bemnko- Chanticlair 1350 [40°6 c. m. / 19°48' 3.
Gpiranst

17.1243| — |Bemmxo- | Kingswood | 5080 cw/ 88
Gpuranst

191243 | — |Bemsko- | Phemius  |7406 |51 c.uwi /047 b
Gpirrannst

241243 — [Beamko- |Dumana 8427 427 c.w./ 658 b. A,

Gpirraiist






OEBPS/images/img00029.jpg
20241 Bemuxo- | Huntingdon [10 946[58°25' ¢. . / 2033 5. 2.
GpuTaHus

24.02.41] 1:18_| Hopnerus | Svein Jarl | 1908|5930 c. ur. / 21— 3. 1.
Benuko- | Sirikishna 5458 38— c. ./ 21'— 3. 1.
Gpiranist
Hopnerusi | Caledonia {9892 [60°3" ¢. w. /167103, .
Benuko- | Oilfield 8516 [60°5"c. w. / 17°— 3. a.
Gpiranist

20441 — [Beanxo- |Port Hardy 6015 e m. /1520 — 3.1
Gpiranist

19.05.41|3:25 | Beauko- | Empire 2922 90 muab K 3. o7 Kponaneix
Gpuranis | Ridge XONMOB.

05.07.41 Benuko- | Anselm 5954 [44°25'c. . / 28°35'3. .
GpuTaHus

31.10.41(22:47 | Tonnan- | Bennekom |5998 |51°20"c. m. / 51°50" 3. 1.
s

19.02.42 Beauxo- | Empire Seal 7963|4314 c. w. / 6445 3. 1.
Gpiranist

200242[435 [CIIA | Lake 2098 4314 ¢ m. / 6445 5. 1.

Osweya

22.0242(2:44 |Tonnan- |Torungen 1948 |44°0'c. w. / 63°30" 3. 1.
s
Benuko- | Kars 8888 [44°15'c. m. /63725 3. .
Gpianus

09.03.42[21:09 [ Hopsers | Tyr 4285 [43°40'c. w. / 61°10" 3. 1.
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111239

Tpeuns

Garoufalia

4708

6436 c. w. / 1042 B. 2.

13.12.39 Bemixo- | Deptford  |4101 |Xomnmrcsar
Gpiraiiis

09.03.40 [ 21:13 | Benmko- | Leukos 216 |K NW ot o. Topn
GpiTaiiis

17.03.40 Tawis __|Argentina__|5375 | Cencproe wope

21.03.40 T | Algier 1654|6017 c. wi. / 249" 3. A

21.03.40 Tawns | Christiansborg| 3270 _[60°17 c. mr. / 2°49'5. a.

26.03.40 Hopuerust | Cometa 3794 |60°60"c. wr. / 4736 3. .

02.04.40 — - — |Monananue

14.06.40 Tpeuns | Mount Myrto [5403_|50°3 c. ur. / 10°5' 3. a.

15.06.40 Hopuerns | Italia 9973|5037 c. . / 844 3.4

15.06.40 Hawws | Erik Boye  |2238 [50°37'c. . /8'44 5.1,

20.06.40 Wisewnss | Tilia 1776|4832 c.wr. /672073, 1

Gorthon

21.06.40 Benbris | Luxembourg [5809 4725 ¢ ur. / 455 3.

22.06.40 Tpeuns | Neion 5154 [479 c.ow. /417 3.2

07.08.40 Eruner  |Mohamed 7527 [5522°c.m. / 13183, 1.

Ali El Kebir

11.08.40[20:32 [ Bemko- | Lianfair 2966|5448 .. / 1346 5. 1.
Gpirraist

31.0840] — — - — [Tpowax

01.10.40[6:47 | Bennko- | Highland 12172[52°20 c. . / 199 3. .
Gpuraiis_| Patriot

17.10.40[9:51_ | Tpemns | Aenos 3554 59— c.w./ 13—s.a

18.10.40|2:04 |Bemuko- | Carsbreck = |3670 |58'46 c. ur. / 14113 1
Gpurrais

19.10.40(22:13 [Bemuko- | Matheran  |7653 |57°—c.m./ 17— 3.1
Gpuraist

19.10.40|22:19 [ Bennko- | Uganda 2966|5637 c.m. / 17°15' 3. 1
Gpirraist

27.1240[1:46 | Bennko- | Ardanbhan= [4980 |59°16 c. m. / 2027 5. A
Gpirraist

311240 [21:11 | llnenns | Valparaiso _[3760 [60°1" c. ur. /230" 3. a.

04.05.41[19:15 | Wiseunsr | Japan 5230_|V ®putayna

05.05.41 [ 11:05 | Bennko- | Queen Maud [4976 754 c. ur. / 1641 3. .
Gpirraist

230541 Berhala 6622 [9°50"c. ur. / 17°50'3. .
nane

240541(249 |Bennko- | Vulcain 4362 (920" m. /1535 5. 1

GpuTanis






OEBPS/images/img00047.jpg
15.06.42[4:33 | Benuxobph- | City 759 (4342 c.m./ 1812 3 4
ratist of Oxford

15.06.42 Bemkoopu- | Thurso W36 |44 c.m /182 3.8,
Tast

25.07.42[3:53 | BeanoGpw- | British 8039 (493 c.w. /4036 5. .
Tasst Merit =

25.07.42[4:09 | BenukoGpw- | Broompark |5136 492 c. . / 4026’ 5. &
rast

03.0842[3:05 | Bemnxobpw- | G 5. 10627 (4545 c. ur. / 4717 3. .
Tas Walden =

03.08.42 Berorna | Belgian 7167|4542 c. uw. /4713 3. 1

Soldier






OEBPS/images/img00017.jpg
16.10.40[3:50_|Kanana Trevisa _[1813 [57°28 ¢. ut. / 203073, .

20.10.40[ 1:43_| Hopueris Cubano _[5810 |57°55 c.uw. /25— 3.4,

20.10.40 BenukoGputa-  |Sulaco 5389 [57°25 ¢ w. / 25— 3.4,
st

31.10.4021:58 | BeamkoGpura- | Rutland [ 1437 |57°14 ¢ . / 1740 3. 2.
st

01.11.40(7:08 |BeankoGpura- |Empire  |5812 |59°30"c. ut./ 17°40°3. 2.
st Bison






OEBPS/images/img00022.jpg
26.09.40 [1:53 [ Wineuns [Siljan 3058 [350 Mub  10.-3. o
pranun

26.09.40 [1:35 | Benuko- |Coast Winas |862 | Cen. AtnanTika
Gpurani

18.10.40 [21:03 | Bemnko- | Beatus 4885|5730 c.uw / 131073, 2
Gpiranit

18.10.40 [22:25 | Bemnko- | Gunborg| 1572|5714 com. / 110 3. 2.
GpuTanis

18.10.40 [21:04 | Lineuns | Convalleria 1996 |57°22' c. w. / 111" 3. &

18.10.40 [22:25 | Bemnxo- | Creekirk 3917 |57°30"c. uw. / 11710 3. a.
Gpurani

19.10.40 [23:46 | Bemiko- |Wandby = [4947 |5745'c.m. / 177 2. 1.
GpuTani

19.10.40 [23:47 | Bemnko- | Ruperra 4548 |57°0"c. ur. / 160 3. a.
GpuTanis

20.10.40 [3:25 | Lineuns | Janus 9965 [56'36'c. ur. / 153" 5. a.






OEBPS/images/img00065.jpg
13.08.40 | 21:47 | Wneuns Nils Gorthon [ 1787 |25 s K c.-c.-B.
ot Maiia

31.08.40 | 0:00 |Tonnanaus | Volendam = |15 434|56°4' c. w. / 9°52" 3. o

03.0940 [3:28 | Bennxo- | Uhva 01 (5545 ¢ w./ 11453
GpuTanmst

02.05.41 | 21:14 | Beanko- Capulet 8190 |60/16' c. mw. / 16°10' 3. A,
GpuTanus

08.05.41 [ 15:47 | Gpanuus | Kervegan 2018 |60°—c. m. /32— 3. a.

09.05.41 | 14:26 | Benko- Gregalia 5802 [60°24' c. w. / 32°37" 3. a.
GpuTanis

09.05.41 | 14:28 | Benko- Empire 5969 |61°0" c. w. / 32°30" 3. a.
Gpuranus_| Cloud =

19.08.41 | 406 | Beanko- | Ciscar 809 [P—c.m./17—31
Gpuarst

190841 — |Benmko- |Aquila 3256 -
GpuTanus

23.08.41 |2:14 | Beanko- Stork 787 40°43 c. . / 11739 3. .
Gpurass

23.08.41 [2:14 | Beamko- Aldergrove 1974 [40°43 c. w. / 11°39' 3. &
Gpuarst

0941 [22:30| Beanko- | Ruma 1575|4620 . w. / 2 Z

Gpuranust






OEBPS/images/img00048.jpg
Kok Cr. edpeitrop [Arana Pond 24121920
Crapumi | Ooep- Baxann Bamep 20.06.1915
MexaniK aefiTeriaiT-

i,
Mexamik___|Cr. edpeiirop [ Bayman AbGept 15.03.1921
Marpoc Cr._edpeitrop | Beanopi Tefinn 05.12.1923
Bropoft Jlehrenant | Befiep Floaxin 20081918
novouHiK
Mexamik | Edpetirop [ Befiep Korcramin_| 04.04.19;
Mexamik | Maar! Boxewann | Tanc 10.10.1916
Mexanik | Cr. edppeitrop | Autraod Kypr 26.09.1921
Mexamik___ | Edpetitop | Jeprcp Taic 02.04.19:
Marpoc Cr. edpefirop | donna Tepyan 21.02.1921
Mexannk___| Cr. edpefitop [Ourvann | Morannec | 15.07.1923
Mexanux | Egpeftrop | dapiion Banstep 31.01.1922
Mexamuk | Cr. ebpefitop | Fmesenep | Kapa Fefnu_|19.12.1920
Mexanuk | Cr. edppefirop | Xacnen Terpux 11.10.1920
Cr. Gouvait Xennur TyGepr 06.02.1919
Marpoc Edpeiitop | Xepren Tepoepr 15.05.1923
Marpoc Edpefitop | Xeruepr Tepyar 17.01.1925
Mexanuk | Maar Xen Tanc 18.04.1921
Mexaunk | Edpeiirop | Xenste [ 06.09.1923
Mexanux | Edpeiirop | XodGaysp | Anton 11924
Mexamik___ | Maar Kupunk__| oz 1920
Mexanik [ Edpeitrop | Kiod Tetiu 11922
Mexamik___| Cr. eppeiirop | Kopo Tiontep 03011924
Mexauuk | Cr. e¢ppefirop | Koprep. Ottren 03.01.1920
Mexannk___| Cr. edpesirop | Kpurep Sprer 02.11.1922
Marpoc Cr. edppeitrop | Kyuke Pynonnd 26.01.1922
Mapoc Cr._edppeiitop | Manrxafinpiny | Opix 10.03.1922
Marpoc Cr. edpefirop | Narmvann | Opxapa 15.11.1922
Mexauk | Maar JTleGep Sayapa 28.08.1919
Kok Cr. edpeiitop | Mankers | Barrep 19.07.1923
Kok Maar Marayuiex | Bansep 31101919






OEBPS/images/img00073.jpg
07.03.43] — [Hoperns [Jamaica  [3015 .. /23°30'3. 2
10.0343[21:26 |Bernxo- | Tucurinca 5412|510 c.m./ 30°10° 5. a.
Spurass
10.0343[2131 |CLIA Andrea F. 6565 [51720' c. . / 29°29' 3. &
Luckenbach
10.03.43[21:31 |CLIA Lovton B. [7197 [51°20"c. ./ 2955 ..
vans =
15.02.43[16:43 |CLIA Walter Q. [7191  [53'35 ¢. ui. / 28°5 3. 2.
Gresham
18.0343[16:49 |Bennko- | Canadian 8293|5324 c. w./ 2834 3. a.
Gpurarms_|Star
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29.05.41]23:50 | Bemxo- [ Tavaristan  [6251 [6'32 . w. / 1523 5. n
Gpiranis

30.05.41] 13:11 | Beauxo- | Empire 6181 [6—c.m./ #2531
Gpuranus_| Protector

31.05.41(0:24 [Huaep-  |Rinda 6029|6722 c.m. / 14715 3. 2.
nannu

07.0641[ — [Bennko- | Kingston Hill [7628 [9'35 c. ur. / 2940 3.

Gpuranis






OEBPS/images/img00081.jpg
02,0444 [18:47 | Beanro- | Ashanti 1870 -
Gputanus
30.04.44 [22:12 [CLUA William S. 7176 |73°52 c.um. /
Thayer 18°26' 5. 1.
30.04.44 | 22:14 [CCCP Kiace 1600 | Habmonanocs
<Tposusiity nonazanie
27.07.44 |7:20 [CCCP «Apxanrensck» |29 150 | Habmioganocs
nonananue!
27.07.44 [7:28 |CCCP | <3oprati? 1190 | Honazanne
25.07.44 | 1:5¢ Benuko- | Keppel — | Boamoxuo nonaxaume
Gpuranus
26.07.44 [6:41 [CCCP U1 knacca «S»? — | Monananue
140145 1039 [CIIA | Horace Gray 7200|6823 c. ./
3347 b1
14.01.45 10:39 - - Cyano
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220345| — [cccP = Tpaysiep notoniex
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27.0342[1:38 |Manava | Equipoise [6210 [36°36 ¢ w. / 7475 3. o
2003421936 [CIIA _ [City of  [8272 3516 c.w. / 7425 3. &.
New York
01,0442 [16:22 | Bennko- | Rio Blanco [4086 |35'16 c. w. / 7418 3. 2.
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Gpirranits, B3phina

06.06.41 [10:04 | Bemtxo- - — |IEyovapuna rapanena
Gpurais

08.06.41 [13:25 | Bemiko- | Ensis 6207|4846 c. us. /2914 3. &
Gpurarns

08.06.41 [13:25 | Beauko- | Trewarrack 5270 |48°46 c. wi. /2914 5. &
Gpumarns

09.06.41 [0:01 | Bemuko- | Phidias 5623 4825 c.w. /26°12'3. 2.
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18.01.42[13:15 [Beanko- | Caledonian  |5851 57— c. ui. / 26— 3. &
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20142 Tpewss | Vassilios A. 3429|4232 c. ur. / 52°38 3. a.
Polemis
L0142 | 15:25 | Hopaerws | Ringstad 4765 [45°50°c. w. /514 5. &
31,0142 [16:50 | Tepuarus [ Spreewald 5083 [45—c.w. /25— 3.a
060542 [5:43 [CIIA  |Java Arrow _[8327 |27°35 c. ur. / 80°
06.0542[9:35 |Tonnan- | Amazone 1294 [27°217c. ur. / 804 3. o
st
06,0542 CIIA__|Halsey 7088 [2720"c. w. /803 5. &
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18.02.42 [23:27[Bennko- | Somme 5265 [40°—c. /55— 3.0
Gpuranis

250442 |831 |Benuko- |Modesta  |3849 [3340 c. w. /6310 5. A.
Gpurrany

20.04.42 ClA 9925|2535 c. ur. / 66718 3. &

050542 CIIA 5010 [20°0 c. w./ 7330 3. &

06.05.42 Tlarous__| Abgara 4422|2045 c.w. /7256 3. a

200542 Hopuerns [Norland __[8134 [3122 ¢ wi. /5547 3. &,

03.07.42 Bemtxo- | Tricula 6221|1135 c. ur. /56731 3. 2.
Gpuranits

07.0842_|1:33 | Hopuerus | Brenas 2687 |1020"c. ur. / 567103 &

17.0842 | 16:57| CIIA Louisiana__|8587 |7°24' c. w. /5233 3. A.
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10.1241]23:54] Bemiko- [Kurdistan  [5844 ]56'51"c. . / 1636 5.
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10.12.41]23:57| Eruner | Star of Luxor [5298 |56'57 c. w. / 16343
10.12.41]23:57 | Bennko- | Kimwood 3829 |56'57 c. ur. / 1635 5.
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13.01.42| 1:18 [ Hopuerns 1582 [44'50" . . / 60°20' 5. 1.
13.01.42[9:48 | Nawava | Friar Rock 5427 |45°30" c. ur. / 50403
21.01.42 T o e e
Geg
Tarava__| Olympic 5335_[3670c.m./7530°
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CIIA  |Francis E. (7096 |38'5 c.w. /7453 3. 1.
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27.0142 ClA Halo = 6986 (3523 . w. /75203 1
110442 Hopverits | Grenager __[5393 [2°45 c.m. / 57°13' 3. 4.
12,0442 CWIA _ [Esso Boston 7699 [21°42"c. wi. /60°0'3. o
25.07.42 Hoprerits | Tankexpress |10 095 [ 10°5' c. w. / 2631'5.
27.07.42 Beniko- | Elmwood 7167|448 c.ur. /222 3. .
Gpurarst
30.0742|20:48 | Beamko- | Danmark (8391 |7°0"c. w. / 24719'3. 1
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09.08.42 Hoprerns | Malmanger_|7078 |7°13 c. m. / 26303, &
110842 Hopoerus | Mirlo 7455 |64 c.u. /2650 3 A
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GpiTa-
Hig
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s
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Tanns River
06.03.43[ 15:20 | Beanxoopn- | Fort 7134 3627 c. m. / 1017 3. 1.
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05.12.39[ 14:40 | Bemo- [ Navasota 8795 [50°43 ../ 1016 3. 1.
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07.12.39[5:24 [Huaep- [Tajandoen 8159 [49°0"c.m. /4515, 1.
nann

25.03.40 Jasws [ Brita 1146 [60°0"c. w. /4195, 1.
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0. Macrier

27.0640| — [Humep- |[Leticia 2580 [50°11c.m./ 1315 5. 2
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29.06.40(5:00 |Bemixo- |Empire Toucan 4421 [49°20"c. ./ 1352’ 3. 1
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30.06.40|14:45 | Fpeunss | Georgios 4201 [5025 c.m./ 1433 3.1

Kyriakides

02.07.40|7:58 | Bemuxo- |Arandora Star | 15 501(5520"c. . / 1033 5. o
Gpurais

02.09.40[16:35 | Bensrus_|Ville de Mons 7463 [58°20"c. w. / 12— 3.1

04.09.40[1:28 | Bemuxo- |Titan 9035 [58'14 c.m./ 15°90'5. 1.
GpuTatis

07.09.40[4:04 | Bemmo- | Neptunian 5155 (5827 c.m. /1717 3.2
GpiTatis

07.09.40 Bemuxo- [Jose 5303 [58°30°c.m./ 16105 2.
Gpuranins |de Larrinaga

07.09.40[5:33 | Hopserus | Gro 4211 [5830c.m./ 16105 2.

09.09.40[0:24 | Ipewns | Possidon 3840 5643 ¢/ 9°16 3.

19.10.40 Hunep- | Bilderdijk 6856|5635 c.m./ 17715 3,
anst

19.10.40{23:31 | Benmko- [ Shirak = 6023 [57°0"c.m. / 1653 3. 1
GpuTais
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st
23.01.40 [8:40 | Beanko- | Baltanglia 1523|5535 c. . / 127 3. .
opuTa-
it
230140 [8:48 | Hopee- | Pluto 1598|5535 c.m. / 127 3. &
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25.01.40 [21:12 | Nlarons_| Everene 4434 |Jlonreron
25.01.40 |21:30| Hopee- | Gudveig 1300 [4,5 w ot Jlonrcrona
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200240 [0:15 | Bennko- | Daghestan —  [Tlonpexcen
GpuTa-
it
19.03.40 [22:21 | Manus__ | Minsk 1229 [587 c.w. /23951
19.03.40 [22:37 | Hanuss__| Charkow 1026 [58°7 c. w. /2°39'3.
20.03.40 [4:57 [Manms | Viking 1153|5821 c.m. /22 3 1
20.03.40 [5:18 | Aanws | Bothal 2109|5821 c.m. /227 3. n
16.08.40 [9:27 | Bemuko- | Empire 2864|5523 c.m. / 1324 3. 8.
GpuTa- | Merchant
st
25.08.40 [19:12 Beanko- [ Jamaica S471 (75 o / 132 5.1
Gpura- | Pioneer
it
29.08.40 [0:23 | Bennko- | Dalblair 2608|566 c.m. / 1333 3. 1.
GpTa-
st
20.08.40 [427 | Beanko- | Empire 6103 [56°6 . w. / 1333 3. 1.
opura- | Moose
nist
29.08.40 [0:23 | Bennko- | Hartismere = | 5498|564 c. mr. / 136 3. &,
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20.08.40 [4:27 | Beanko- | Astra Il 2393|569 c.w. /12714 3.1
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it
29.08.40 [3:38 | Winews | Alida W73 (569 c.om. /1714 3 1
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20.0442[5:24 [Beamnko- |Harpagon [5719 3435 c.ui. /6530 3. &,
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29.06.41[19:36 | BenkoGpi- | Rio Azul  |4088 20— c.m./ 25— u. 1.
Tars

04.07.41[3:55 [BeankoGpu- [Auditor |54 [25°33" c. w. /2823 3. .
Tanus

2010.41|4:20 | Bennkobpi- | Aura 13084]50— ¢ ut./ 190 3. 1
Tanus
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Tt
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26.09.40[ 1:35 | BenukoGpu- | Stratford  [4753 [54'50° c. w. / 10°40° 3. 1.
T
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14.10.40 Bpasiist 10 552[ K c.-3. ot Mpaamuu
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Andrew

16.11.40] 20:15] Bpasimia | Planter 5887|5538 c.m. /828 3. a

17.11.40[20:14| Winewns | Veronica [ 1316|5520 c. m. /845 3. 1

17.11.40| 20:50 | BennkoGpi- | Saint 1044 |55°40 c. w. / 8°40 3. a.
Tarst Germain

060541 — |panums | Emanuel [ 166 626 c. . /8°10'3. A,

10.05.41 Bemnxoopu- |Aclybryn = |4986 5923 . w. / 3525 3. 4
Tamms

10.05.41[0:43 | BennkoGps- | Chaucer — [ Mpomax
Tars

10.05.41(7:52 | BennkoGpi- | Empire 4861 (5928 c. w. / 3544 3. a1
T Caribou

10.05.41[20:37 | enbrus | Gand 5086|5754 c.w. /3734 3. A

20.05.41| 14:30 | BenuroGpu- | San Felix = | 13 037 5732 ¢. w. / 4021 5. 1.
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Tars Security
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Gpiratiis
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09.01.43 CliA Broad Arrow [7718 ../ 5548 3.1
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10.04.43[ 14:00 | BexnkoGpu- | Kor. Tribal, 1870 | Topneanposart
Tamns, scMu- e noa-

Hen Tepkich
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09.04.42(7:16 | CLUA Esparta 3365 [30°46"c. wm. / 81°11'3. A,
11.04.42/1:22 |CLIA Gulfamerica| 8081 |30°10" c. wi. / 81°15' 3. a.
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10,40 Bennko- | Bonheur  |5327 |57°107c. ui. / 8365, A

Gpuranus

15.10.40[5:15 | Bemnxo- | British 6933 [57°107c. w. / 8365, A
Gpuranus_|Glory =

02.1240[9:01 | Benuko- | Pacific 713|564 c.w./ 1845 3.1

Gpuranus_| President

ko~ | Victor Ross |12 247 564 c. . / 1830 3, .

GpuTanus

06.12.40]22:48 [ Hopuerns_| Skrim 1902_| Cen. Amanmika

13.12.40[ 20:47 [ Beauko- | Orari = 10 350 {49750 c. . / 20555 3. A
GpuTanis

06.06.41|20:24 | Tonnanaust | Yselhaven 4802|4925 . . / 40°45' 3. 2.

17.0641[3:15 |Beanko- | Cathrine 2727|4930 c. ui. / 16—
GpuTais

91141 [#11 |Bemnko- | Thornlicbank [5569 |41°50' . m. / 2948 3. 1,
Gpuranms






OEBPS/images/img00001.jpg
03.09.39 [21:42 | Bennko- |Athenia |13 581|36'4% c. wr. / 145 3. 2.
Gpuraiis

11,0939 [424 | Bennxo- |Blairlogie |4425 |5428 ../ 15143, 4.
Gpumaiis

140939 | 1323 |Beanko- |Fanad  |3200 3643 ../ 1521 3 4.
Gpuranus | Head

281239 [4:00 |Bennko- |Babara 325 |35 M K oo
Gpurans | Robertson ot Butt-of- Lewis

15:45 | Benuko- | Barham' |31 100[58'57 c. . /85" 3. .

Gpuraiis

09.01.40 [Muna | Bennko- |EIOslo 7267 |V Jlunepnyas
Gpuraiis

09.01.40 [Muna | Bennko- |Gracia® 3642 |V Jlunepnys
Gpiraist

09.01.40 | Muna | Bennko- | Caimeross |5494 |V Junepnys
Gpuranis

09.01.40 [ Muna | Bennko- | Munster 4305 |V Juscpnys
Gpuranus

09.01.40 [Muna | Bennko- | Chagres | 5406 |V Jusepnys
Gpurats

20.06.40 [21:40 | Bennko- | Otterpool |4876 4845 c. . / 813" 3. .
Gpuraiis

22,0640 [22:40 | Hopernst | Randsfiord |39 999 [70 s & c.-c.-b. ot

Kyuncrayna

280640 [2:02 | Bennxo- arth 5053 [47°30"c. w. /10305, .
Gpuraiis

01.07.40[0:23 | Beanko- |Beignon |5218 |47°20" c. . / 10°30 3. &
Gpuraiis

01.07.40 [4:00 |Bennxo- |Clearton |5219 |47°53 c. w. / 9°30° 3. .
Gpuraiis

06.07.40 [8:31 | Bennko- |Sea Glory | 1964 |Cenepnast AtnanTika
Gpuranis

200740 [2239 |Benuko- |Ellaroy 712 |42°30 c. w. / 1236 3. .
GpuTais

09.08.40 [20:32 | Wliveuws_| Canton _|5779_|V octpoa Topu

16.08.40 [19:32 | Beanxo- |Clan 6628|5730 c. w. / 1714 3. 1
Gpuranis | Macphee

16.03.41 [0:18 —  [Mapoxon | — |Topneuposan

1603.41[0:22 | Bennko- |Erodona’ 6207 [61°207c. . / 170" 3. a.
Gpiran

16.03.41 [6:32 —  [Tamxep — | Topneanposan

23.0341 |4:27 | Hopueria | Siremalm' | 2468 _|60'35' c. ur. / 28°25 3. 4.






OEBPS/images/img00028.jpg
11.12.40[ 15:12[ Beanko- |Rotorua | 10 890[58°56' c. ur. / 11°20° 3. .
Gpuranis

11.12.40| 20:52| Tonan- | Towa 5419|5550 c. w7 10°10°
s

A

12.12.40[ 1:56 | Illweuns_|Sturcholm _[4575 | Ces. Arnantika,

12.12.40[4:31 | Benwrus | Macedonier [5227 |57°52 c. ur. / 842’5,

141240 8:55 | Bennko- |Western |10 926[59°32 c. m. / 1747 5. 2.
Gpurasis | Prince

15.12.40[ 16:15| Fonnan- | Pendrecht =| 10 746 39°5' ¢. i, / 1747 3. .
s

160141 3:56 | Benuko- |Oropesa | 14 118] 56728 ¢. ur. / 12— 3. a.
Gpiranits

17.01417:45 | Bemnko- |Almeda Star | 14 935]58°16 c. ur. / 1340 3. A.
Gpuranis

13.02.41] 15:08| Bemuxo- | Clea 8074 | K c.-3. ot 3an. nonxonos
Gpuans

13.02.41| 19:30| Beanko- |Arthur F. |10 516]60°25 ¢. . / 1711 5. 4.
Gpuarns | Corwin

15.02.41 Bemiko- | Black 5589 |61307c. . / 1810 5. 4.
opurass | Osprey
22.02.41]15:49| Bennko- |Scottish | 6999|3920 c. ur. / 16712

Gpurarus |Standard






OEBPS/images/img00036.jpg
15.09.40 [0:01 |Beanko- |City of 11081]56'43"c. ur. / 21°15' 3. .
Gputanns | Benares

15.09.40 [0:07 |Beanko- | Marina 5088|5646 c. w. /2115 3. A,
Gpurasis

15.00.40 [18:49 [Benmko- | Magdalena 3118 |57°20"c. w. / 20°16 3. 2.
GpuTans

210940 [6:14 |Bennko- | Blairangus 4409 |57°18 ¢, w. /22721 3. 2,
Gpuranis

21.09.40 [23:38 | Bennko- | Broompark = 5136|558 c. mr. / 1830" 3. 1.

Gpuraits






OEBPS/images/img00050.jpg
20.09.41]23:32[ Bennko-  [Baltallinn  [1303 [487"c. m. / 2
Gpuranits

20.09.41

Bemixo- | (Tankep) e ==
Gputanus

20.09.41]23:34| Beanko- | Empire Moat [2922 [487 c. w. / 22°5 3. 1
Gpuasns

25.09.41|7:44 | Benuko- | Empire 2022 [46°3 c. wi. / 24403 2.

Gputais | Stream






OEBPS/images/img00054.jpg
Benuko- | Empire Dell [7065 [53°0"c. wi. /29'57 3. &,
Spuanus
12.0542[1:59 |Bennko- | Llandover |4959 [5250'c. m. / 29°
Gpuranus
- Mapoxoa - -






OEBPS/images/img00046.jpg
01.03.41]23:56 | BeanoGpu- [ Cadillac |12 062 [59°44 ¢. ur. / 11°16 3. a.
ranis
10.03.4120:52 [ Vicranans | Reykjaborg [687 |45 mnas  to.-n. o
Hcnanann
27.0441(2:10 | BennxoGpu- | Commander| 227 | 62— c. ur. / 16°0°3. &,
| Tanust Horten
37.0441| 16:16 | BemnxoGpw- | Beacon |10 160|625 ¢. . / 1620 3, 1.
Tanis Grange
28.04.41|16:15 | BeniukoGpu- | Capulet = 8190 [60°16' ¢. w. / 16710 3. a.
ranis
01.05.41(0:27 | Beankoopu- | Nerissa 5583 |57°57'c.wm. / 10°8' 3. &
rais
10.06.41 | 10:55 | BeankoGpu- | Ainderby 4860 |55°30"c. wm. / 12°10'3. A,
ranis
12.06.41|4:14 | BeankoGpu- | Chinese 8593 w. /14718 3. .
ranis Prince
18.06.413:28 | BeankoGpu- | Norfolk 10 948 |57°17 ¢ w. / 11°14' 3. A,
ranis
23.08.41|6:48 | Hopnerisi_| Spind, 2129|4043 c.ui./ 1139 3. 4.
20.00.41[ 138 | Manama T3 8212 6134 c.u /3511 5. 4.
Williams
20.09.41]1:51 |Manava | Pink Star 4150|6136 c. w./ 35°7 5. a.
20.09.41{3:27 |Hopserust Barbro 6325 61°30"c. w. / 35°0" 3. A
31.10.41|8:3¢ |CLLA Reuben 1190 |51°59 c. ur. / 27°5' 3. o
James
15.0142[ 138 | Beanxkoopi- | Dayrose  |4113 |4632 . ./ 530 5. 4.
rania
15.01.42[ 644 |CIIA Frances | 2600 | Heloay uwieita
Salman
25.03.42[ 413 | Tonnanams_| Ocana 6256|4236 c. w./ 6530 5. &,
03.04.42(3:40 |CLUA David A. 2438 |37°57'c. w. / 75°10' 3. A,
Atwater
05.04.42(4:47 |CLUA Byron T. 7953 |36°8 c.m. /7532 3.
Benson
07.04.42(4:17 | BeankoGpu- | British 7138|357 c.m. /75719 3. 4.
ranus Splendour
09.04.42/9:38 | CLUA Atlas 7137 |34°27' c. m. /76716 3. A,
09.04.42 Hoperisi | Lancing | 7866|358’ c. w./ 7522 5. &
ClA Tamaulipas |6943 |34°25 c. w. / 760" 3. .
Bennxoopn- | EUrib 1943|4318 c.w./ 1738 5. 4.
ranin
15.06.42[0:38 | Beaukoopn- | Pelayo 133 |38 cw /1738 54
ranis
15.06.42]0:39 | Hopvernsi | Slemdal 7374 | 43'18 c. wi. / 1738 3. 2.






OEBPS/images/img00003.jpg
06.09.39[6:00 [Beauko- | Manaar 7242 [38°28 . ur. / 10°50 3. 2
GpuTanis

11.09.39[13:50 [ Bemuxo- [ Inverliffey 9456 [48°14' c. . / 11°48' 5. n.
GpuTanis

071239 17:09 | Beauko- | Thomas| 4460 [67°52 . ur. / 1428 b. 1
Gpuranis | Walton






OEBPS/images/img00059.jpg
07.09.42[21:57 | dpanuns__| Tor 11 200 [62°30"c. ur. / 18730'3. 2.

23.09.42[0:19 | BenuxoGpu- |Athelsultan 8882|5842 c. m. / 3338 5. 1.
rasus

23.09.42[1:42 | BenukoGpu- | Tennessee |2342 |5840 c. m. / 3341 3. 1.
Tasus

23.09.42[ 13:58 | Beasrist Roumanic [3563 |58°10"c. . /2820's. a.






OEBPS/images/img00040.jpg
07.08.42[21:47 [Hoprernsi | Arthur W. 6030|8728 c. . / 3421 5. 1.
Sewall

11,0842 [19:13 | Beauko- | Vimeira 5728 |10 .. /28755 3. 8
Gpurrans

03.0942[0:30 |Beanko- | Ocean Might|7173 EETVESTIES)
Gpuranus

06.09.42 [23:50 | Beanko- | Tuscan Star | 11449 [1[34 ¢. . / 11393, 1
Gpurans

17.09.42 [13:14 | Beauko- | Peterton 1845 ¢ ur. / 2915 3. &

Gpuranis






OEBPS/images/img00016.jpg
25.08.40] 23:50 [ BennxoGputa- | Stakesby =3900 |23 miwm
Hust or Butt of Lewis

Bemnkoopura- | Harpalyce (5169 [58°52 c. . / 634 3. 1.
s

BemnkoGpuTa- | Firecrest |5394 [58°52 ¢ ui. / 634 3. 1
st






OEBPS/images/img00034.jpg
17.03.42[21:53 [ Benmko- | Allende 5081 [#—c ./
Gpurast

30.03.42[22:43| Bemuko- | Muncaster 5853 |22c.m./ 12754
Gpurains | Castle

05.06.42[20:49| CWIA__|L.J. Drake 6693 | Apyoa—Can-Xyan

06.06.42[3:07 | Manava | C.0. Stillman | 13 006 | 1733 ¢. w. / 67°55 5. &

10.06.42[6:17 | Bemuxo- | Surrey 8581 1245 c.m. /8020, 2.
Gpurass

10.06.42[6:28 [ Benmo- | Ardenvohr, 5025|1245 c. ./ 80°20 5. &
Gpurasst

10.06.42| 11:58 [ Beanko- | Port Montreal |5882 | 12717 c. . / 802075, A
Gpurast

15.06.42[ 20:34] Dpasst | Frimaire Kapnexoe mope

23.06.42[ 19:33 | Mariavia_| Arriaga 138 ¢ w. /72716 5.

120042 Bemixo- | Trevilly 5296|4300 wr. /7750 .
Gpurais

15.09.42[0:58 | Fomnan- | Breedik 6861 |55 10,1/ 854 5. 1.
st

08.10.42[2:31 | Tpeuns | Koumoundouros| 3598 | 3410"to. ./ 177 b 1.

08.10.42[3:46 |Tonnan- |Gaasterkerk 8679 | 3420 to. m. /157105, 2.
st

08.10.42[20:51[CLTA__| Swiftsure 8207|3440 to. . / 18"

08.10.42[22:02 | Bemuo- | Sarthe 5271|3450 10, w. / 1840 b, 2.
Gpurast

09.10.42[3:44 [CIIA__| Examelia 2981|3457 1o m. / 1830 6.

09.10.42[ 454 [Beavrua | Belgian 5403|350 1o, ur./ 1830 b 1.

Fighter
06.11.42| 21:36| Benuo- | City of C: 8034|2330 0. m. / 57305, 2

Gpuranmst






OEBPS/images/img00077.jpg
08.10.39]14:00 [Ieuns | Vistula 1018 [dayrra / Wern. o-na

12.10.39[19:45 [Tpewnn | Aris 4810|5228 c.m. / 14303, 1.

15.10.39[8:18 | dpanmus | Vermont __|5186 |48 ¢ m. /1722 3. &

17.10.39[16:31 |Bemnxo- | Yorkshire | 10 184[44°52 c. m. / 1431 3. 1.
GpuTaiss

24.10.39[6:16 [Bemuxo- | Menin Ridge 2474 (361" c. w. /722" 3. 1.
GpuTanis

241039[9:18 [Benuko- | Ledbury 3528 |36 e w. /722 5 A
Gpuraiss

241039 [11:19 |Bemuko- | Tafna 4413 354 e m /723 38
GpuTanits

30.10.39[13:33 [Tpewns | Thrasivoulos [3693 4925 c. . / 1118 3. 4.

04.02.40[4:15_[Hopserus | Hop 1365|5855 c.m. /014" 5.

04.0240[21:25 |Bemnko- | Leo Dawson [4330 |60°10'c. u. / 0739 3. &,
Gpuranis

10.02:40[20:59 [Hopserns [ Silia 1259 [5120c.m./ 1132 5. 4.

11.0240[3:30 |Benuko- | Togimo 290 |50°407c. ur /11727 3.4,
GpuTanits

15.0240[5:45 [Hamma  [Aase 1206 [49°17 c.m /815 3. 1

17.02:40[15:53 [ Benko- | Pyrrhus 7418|442 ¢ ou /10718 3.
GpuTaniss

18.0240[0:45 |Fpewns | Ellin 4917 |25 Mmnb K ¢35, o1

M. Duiicreppe






OEBPS/images/img00064.jpg
10.03.43 [15:00 Tapoxon 5000_|Orkas Topriesst

12,0543 — Tapoxoit — [ Monazanue
15.0843| — Kpeficep — _[TMonaanye
09.10.43[0:38 [CIIA | Buck 1570 [39°57 c.m. / 1428 5. 2
101043 | — Tapoxon — [ Topneauposan
08.1243| — 2 napoxona — [ Topneanponans:
11.10.43 [5:41_[LST LST — 3000_| Topeanponait

. — 2 napoxona — _[Topneanpovanst
140544 — [CUIA__[G.S. Walden =[10 6273645 c. . / 055 .2

140544 — |Beauko- |Ford Fiedler= 7127|3645 c. . /0’55 . 4.

SpiTasst






OEBPS/images/img00070.jpg
03.1142[2:02 [Kawaza [ Chr.J 260 cw /6745 A
Kampmann

031142 [6:30 |Bemuxo- | Thorshavet | 11015 | 12716 c. m. / 646 5. 2.
Gpuras

03,1142 [6:30_| Hewsn. - — -

03.1142 [ 1137 | Bemuko- |Gypsum 4034|1227 c. m. / 644 3. 1
Gpuraims_| Empress

03,1142 [11:37 | Manava | Leda 546 [12°16 c. ./ 646 3 &

06.11.42 [19:15 | Bemuko- |Arica 5431 10758 c. m. / 6052 5. 1
Gpuras

06114 [115] — - — —

TLITA2[8:01 |Bemuko- |City of 6368 |40 c.m./ 59203 &,
Gpuraims_| Ripon

201142[926 |Tomnan- |Bintang | 6431|1030 c.m./ 510 3 &
st

22.11.420:18 = = = =






OEBPS/images/img00021.jpg
16.06.40 [13:02 [Foanan- [Alcinous = [6189 [57°16"c. w./ 17°2'3. &
st
20.08.40 | 21:50 | Tpeunst | Leonidas M. 2080 5513 c. m./ 10738 3. &
Valmas
27.08.40 | 21:47 | Beauko- | Dunvegan 1500555 — c. w. / 11— 3. A
Gpuranns | Castle
31.08.40 | 16:00 | Benbrus | Ville 7461 [S7—c.u./9— 3.
de Hasselt
02.09.40 | 22:04 | Beanxo- | Thornlea 4261 5514 c.m./ 1640 3. 1
Gpuranms
02.09.40 | 22:04 | Bemnxo- | Bibury 4615 | Cen. ATnantika

Gpiranis






OEBPS/images/img00049.jpg
Dénpix (Kanwuzar [ Mefiep Thoru 02.06.1924
5 otpittiept)

Kowawmp  |Kamiran- | Mop Morann 12061916
a01KM efitenant

Tep. Otep- Monscen Tepr-Yaspux |12.07.1916
nowoutnuk | aefirenant

Cr. wexanmk Hexcrep Sponk 08.05.1915
Marpoc Cr. edbpeiirop | Odpepk Teipux 20.05.1923
Mexanuk___| Cr. eppefirop | Onmepwarn_| Fepoepr 12.02.1921
Marpoc Cr._edperirop | Memxec Tosed 01.07.1922
Pazicr Maar Paviv Tenpux 20.03.1921
Cr. exanmk_| Maar Pandr Kapn 18.01.1920
Cr. wexannk_| Maar Por Pyzonnd 01.05.1918
Marpoc Edpefitop | Lhaar Tenyr 23.02.1924
Mexannk | Edpeittop | Llmmarke | [epoepr 14.03.1923
Denpix iy Tenmvyr 10.07.1922
Mexanuk___| Cr. eppeiirop | Ceactyan__| Otro 08.04.1923
Cr. wrypyan Iinepoep | Kyo 15041915
Marpoc Edpeitop | LlI066¢ Tenpix 14.07.1923
Mexanuk | Maar Vabunep | Opux 12.03.1919
Mexarmg | Maar Bewep Voransee [21.05.1919
Whypyan Berr Teft 30.04.1919
Cr. wexaimn Bunkiep Tepxapt 12.10.1913
Bpau Kamnran | [-p Luske | Tepiior 17111914

MezenyXGH
Mexanuk _ [Epetitop [ Lurko pit 20.03.1923






OEBPS/images/img00074.jpg
Hopsernst

Sandanger

9432

46°— c. . / 21°— 3. 1.






OEBPS/images/img00031.jpg
2%.0941 Bemixo- | Cortes 1374 [4748 c.m. / 2345 3.1,
GpuTanus
03.11.41( 18:28 [ Bennko- | Empire 5626 (52718 c. w. / 53°5' 3. .
Gpurannst | Gemsbuck
03.11.41 18:28 | Benuko- | Everoja 4830 |80 mune 77° Belle [
GpuTanus
15.01.42[ 11:34| Nanama | Catalina 632 47°—c.m. /52— 3. A
17.01.42[ 11:21 [ Hopuerus [Octavian 1345 [45—cm /60— n
21.01.42| 18:43 | Kanana North 888 46°33 c.m. / 534 3. a.
Gaspe =
T20142| 1116 | Bennxo- |Rosemonde |346 | KeAn-Peic
Gpuranm
10,0442 Bemiko- [San Delfino [8072 3535’ c. wr. / 75°6 5. &
Gpirannst
11.04.42(13:20 ( CLUA Harry F. 6151 [34°25"c. . / 76°30" 3. 1.
Sinclair jr. =
12.0442(7:06 |Manama |Stanvac 10 013 (33°53" ¢. w. / 77°29' 3. &
Melbourne =
14.04.42 15:15 Bennko- | Empire 6160 [35°8"c.m. /7518 3. 1.
Gpuranst | Thrush
26.06.42(5:44 | Benuko- | Putney Hill 5216 [24°20' c. m. / 63°16' 3. .
Gpurrans
260642 Dpaswanst |Pedrinhas {3666 237 .. / 626 3. &
28.06.42 CLIA Sam Houston [7176 [19°21'c. m. / 62°22'3. a.
09.07.42 Bermko- | Cape Verde [6914 | 1132 c. m. / 6017
Gpiranns
110742333 |Manava | Stanvac 100131128 ¢, w. / 6032 5. 4.

Palembang






OEBPS/images/img00066.jpg
21.09.41[23:20[ Benmko- | Lissa 1511 [47°—c.w. /22— 3.1
Gpirrasits

310941 2331 |Bennko- | Rhineland | 1381 |47—c. w. / 27— 3. &
Gputanisi

27.0941|2:08 |Benuxo- | Springbank |5155 |49°10"c. mr. / 20°5' 3. .
Gpirass

27.09.41 | 211 | Hopoerus | Siremalm [ 2468 [49°5 c. w. /2010 5. 2.

27.0041[23:03 |Bennxo- | Margareta 3103 |50°15'c. . / 17275, .
Gpirrainu

270941 [23:03] _— = — | Tapovon notomren

18.04.42[0:46_|Aprenmuiia 7417|3641 c.w. / 6848 5 a

21.04.42[2:36_| Hopuerus 207 [3¢—c.w./ @052

22.0442[3:29 [CIUA [ San Jacinto [6069 [31°10"c. w./ 7045 3. a.

22.0442[0:05 |Benuxo- | Dervheen | 7217 |31°20"c. ur. /70°35 5. 1.
opirasis

06.07.42[0:39 |Bennko- |Avila Star | 14 443|384 c. . / 2246 5. 1.
Gpurasits

12.0742[2:35 |Benuko- |Corona  [7093 3245 c.m. / 24745 5. 1
Gpurraius

12,0742 | %13 |Benuko- | Siris 5247|3720 ¢ m. ] 249 3.1,
Gputanis

13.0742[221 |Benuko- |Sithomia 6723 |29'—c.m./ 35— 5. &,
Gpiranist

15.07.42 [ 1:46 | Bestitko- | British 6990 (2647 . . / 2420 5. 2
opurass | Yeoman

25.07.42[23:05 | Benmko- | Laertes 55 |60 cw /¥ 1T s

Gpuranits






OEBPS/images/img00014.jpg
Tornan- | Texelstroom [ 1817 [63°15 c. w. / 20730°3. A,
s

280241 |23:32| Bemiko- | Effna 6461 (6130 c. m. / 1545 3. 1
Gpirats

13.0441 [7:43 |Bemuxo- |Rajputana |16 4446450’ c. m. / 2725 3. .
GpuTanms

02.06.41 |20:43 | Bemiko- | Michael E. 7626|4850 c. m. / 29— 3. 1.
GpuTasst

08.06.41 [0:06 | Bemiko- |Baron Naim | 3164 |47°35 c. . / 39°2 3. 1.
Gpurass

08.06.41_[6:04 |Tpewwsi | Dirphys _|4240 4744 c. . /392 3. a.

10.06.41 |7:23 |Hoprerns |Christian | 1992 45— c. . / 3830 3. 4.

Krogh
250641 |6:20 |pemws |Ellenico  [3059 [55—c.ur./ 38— 3. a.
250641 |16:14| Tpewns | Nicolas 4362 [56—c.m. /3803 1
Pateras

01.07.41 |18:25| Bemuo- |Toronto City | 2486|473 c. ur. / 30— 3. &,
Gpirars

131241 |21:57 | Manava | Cassequel _[4751 358 c. wr. / 1114 3. 1.

171241 2121 — | Napoxon — | Nonazanue

191241 [6:15 |Bemnko- |Ruckinge |2869 |38°20c.w./ 1715 5. .
Gpurasst

08.02.42 [10:35| Bemiko- | Ocean 7174|375 ¢ w. / 7446 5.
Gpuraimst |Venture

09.02.42[21:18 [ Hopuerns | Tolosa 1974 |V Boer. noGepexsst

CLIA
12.02.42_|%41 | Hopnerys | Blink 2701|350 c.wr. / 7227 3.4
16.02.42_|15:36| Maniava | Ramapo __|2068 | 3anamnee bepwya
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