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Аннотация
Я не профессиональный писатель, но с детства тяготел к тому, чтобы описывать различные истории. Писателем я не стал, судьба распорядилась по-иному.
У меня обычная биография, с которой я хочу начать свой небольшой сборник статей и рассказов. На поприще публицистики я достиг некоторых успехов, но это было уже после службы во флоте.
Основным стержнем в моей жизни была морская служба, непосредственно связанная с подводными лодками. На эту тему я написал немало публикаций и рассказов. Я подумал некоторые из них собрать в небольшой сборник под общим названием «Подводники», который друзья пообещали обработать и издать в электронном виде. Буду им очень благодарен.
Сборник решил начать своей биографией с размышлениями, а потом два раздела: публицистика и рассказы с очерками. Возможно, сборник, составленный из материалов и рассказов разных лет, найдёт отклик, как у читателей моего поколения, так и у молодых людей, грезящих романтикой морской службы, как в своё время мечтал о ней и я.
В формате PDF A4 сохранен издательский макет книги.
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КУЛИНЧЕНКО ВАДИМ ТИМОФЕЕВИЧ
АТВТОБИОГРАФИЯ, или скорее размышления о прожитых годах.
Родился я 23 декабря 1936 года в городе Острогожске (конкретно тогда слобода Новая Сотня, по улице Ленина д.22, теперь это ул. Освобождения д.66) в семье бондаря, который организовал артель бондарей, а потом перешёл в разряд служащих. До войны мой отец Куличенко (именно так, это особая тема, почему я один в семье остался Кулинченко, хотя мои исследования привели к тому, что моя фамилия истинно подлинная нашего рода) Тимофей Афанасьевич, рождения 1912 года стал председателем профкома Острогожского пищевого комбината. На фронт он ушёл добровольцем — политбойцом, так как был членом партии большевиков (ВКП(б)), где в 1941 году в боях за Ленинград был ранен в голову, пуля прошла навылет через голову. Там при ранении был утерян партбилет (к слову, его нашли поисковики в 1981 году, но отец отказался восстанавливаться в партии из-за бюрократического отношения райкома партии к этому вопросу). После ранения он потерял всю грамотность, шесть месяцев не разговаривал, врачи определили ему срок жизни в один год, а он прожил ещё более сорока. Всю жизнь после освобождения города от оккупации он проработал бондарем на различных предприятиях города. Мама, Анна Леонтьевна, великая труженица, воспитала троих достойных детей. Мой брат Владимир Тимофеевич Куличенко, полковник КГБ, разведчик был резидентом в Берлине в горячие 60-70-е годы прошлого столетия, умер рано, в возрасте 55 лет — настоящие разведчики долго не живут. Сестра Куличенко (Бондарь) Екатерина Тимофеевна, скромная труженица, живёт ныне в Нововоронеже у дочери, но её помнят и сегодня в Острогожском райпотребсоюзе.
Себя я помню с момента оккупации г. Острогожска гитлеровцами (немцами, мадьярами, итальянцами и прочей нечестью) в 1942–1943 годах (читай мой рассказ «Война моего детства»).
В 1943 году в после оккупационном Острогожске меня приняли в первый класс Романовской начальной школы (по улице Прохоренко). Помню, как я шёл в школу в 1-й класс: мама несла стол, а я табурет (это сегодня дети и родители несут цветы, а тогда…). В школах не было никакой мебели, кроме классной доски, поэтому ученики приходили со своими столами и стульями (непременное условие принятия в школу). Тетрадей не хватало, писали на газетах между строк, а вместо чернильниц непроливаек использовались всякие баночки, поэтому кругом были чернильные пятна. (О шариковых ручках тогда никто и не знал. В школах процветала тогда игра в металлические пёрышки для ручек, они были разных форм — с носиками, и без. Помню даже названия некоторых из перьев — «рондо», «скелете» и т. д.).
С нами 7–8 — летними учились и более взрослые дети (14–15 лет). Тогда, чтобы поступить в РУ (ремесленное училище), нужно было иметь начальное образование, о чём выдавалось Свидетельство об окончании 4-х классов. Учились все увлечённо, с верой в будущее…. Сегодня я полностью согласен с мнением моего друга искусствоведа и историка Виктора Листова: «Вадим, ты хорошо знаешь историю и понимаешь, что в истории происходит перманентная постоянная борьба, и даже война. Но есть особые моменты, один из которых достался нам с тобой (Витя с 1939 г.) — это жестокое детство (война) и печальная старость (рыночная экономика)!» Лучше, на мой взгляд, и не скажешь о «детях войны», к которым я отношу и себя.
В 1946–1947 годах, когда я был в 4-м классе и десятилетний возраст требовал отличного питания, в нашем регионе разразился настоящий голод. Мы по ночам с друзьями одногодками ночевали у магазина на Новом базаре (сегодня это пересечение улиц Пушкина и Ленина), тогда там был один продмагазин (здание барачного типа), где отоваривались карточки на хлеб, которого даже по карточкам на всех не хватало. Это теперь там возник целый квартал. А утром, когда привозили хлеб, сварливые бабы старались нас пацанов выбросить из очереди. Толпа во все времена агрессивна к слабым, тем более, когда толпа голодная….
Ходили в лес, собирали жёлуди, мололи из них муку, из которой наши мамы, добавляя ещё что-нибудь, пекли фиолетовые лепёшки, из картофельных очисток делали «драники» — одним словом, выживали. И выжили, стали, слава Богу, не последними людьми. Об этих годах мало кто вспоминает. Обычно в памяти остаётся больше хорошее, но иногда не грех вспомнить и плохое. Среди тех, с кем я окончил среднюю школу № 1 г. Острогожска (ОСШ№ 1) в 1954 году нет ни одного плохого человека. В этом большая заслуга наших учителей и преподавателей, которые в своих учениках видели будущее страны….
Я со своими друзьями с детства грезил морем, не знаю почему, наверное, под влиянием книги Новикова-Прибоя «Цусима», которая стала первой моей личной книгой, которую я выменял за самые дорогие для меня вещи. Мы, Алексей Попов, Борис Чернышев и я, попытались поступить в среднюю мореходку после 7-го класса. Повезло только Борису Чернышеву, который поступил и окончил Ростовское мореходное училище, стал впоследствии капитаном дальнего плавания, притом Лойдовским (право входа в любой порт мира без лоцмана), плавал на Тихом океане. Мне было отказано в поступлении «по малолетству», ко времени поступления не исполнилось 15 лет. Пришлось работать и учиться дальше, на чём настоял директор школы Алексей Дмитриевич Халимонов. У нас в семье было трое детей, отец и мама выбивались из сил, государство тогда не помогало, но люди рожали детей и воспитывали, и все старались, чтобы дети учились. Нам с братом приходилось ухаживать и за малой сестрой. Справлялись и не жаловались.
В школе мне трудно давался русский язык, по слогу все сочинения шли на отлично, а вот ошибки… Незабвенная Татьяна Ивановна Скворцова, зная мою заветную мечту, часто говорила: «Вадим, не станешь ты адмиралом, пока не научишься писать без ошибок!». Я старался, адмиралом не стал, но кое-чего достиг в морском деле и публицистике. К слову, в нашем крае, который когда-то относился к Новослободской Украине, смешанный язык — «Лез-лез по дробине, а упал с лестницы!». Наверное, отсюда и такое произношение и, конечно, правописание.
В школе я был активным общественником, и мне Военкомат выделил комсомольскую путёвку в высшее военно-морское училище им. С.М. Кирова в Баку. Но судьба распорядилась иначе. По рекомендации нашего зятя капитана 1 ранга Прокофьева Михаила Ефимовича, который был мужем моей тёти Екатерины Афанасьевны, сестры моего отца, мы с бабушкой поехали в Ленинград, где дядя проходил службу. Меня определили в свободную ленинградскую группу кандидатов в курсанты, где я и стал сдавать вступительные экзамены в Высшее военно-морское училище Подводного плавания. Это было тогда секретным училищем и именовалось Первым Балтийским училищем или войсковая часть 62651. Из 25 баллов я набрал 23 и был зачислен в училище. Что удивительно, сочинение на тему «Великие русские флотоводцы» я написал без единой ошибки. Потерял по одному баллу на физике и химии. Из двух факультетов: штурманский и минно-торпедный, выбрал последний. Контингент нашего потока курсантов, был в основном рабочее — крестьянский, из малых городов и деревень, Парни были все патриоты и стремились к знаниям. Когда нас впервые повели на экскурсию на подводную лодку «Лимбит», стоящую на Ниве, мы ужаснулись. Но как говорил мой брат: «Вадька, человек такое животное, ко всему привыкает!». И это так. Многие из моих сокурсников стали командирами подводных лодок, командирами соединений и героями Советского Союза. Главное, всегда нужно быть уверенным в себе!
Окончил училище в 1958 году, получил звание лейтенанта, и был направлен для прохождения службы на Северный флот, на котором и прослужил полных 22 календарных года. Ещё в училище вступил в ряды КПСС, в которой состоял до её распада, потом ни в какие партии не вступал. Я давно понял, что дело не в партиях, а в «лихих людях», которые ищут выгоду только для себя. Нужно только, чтобы в стране было больше порядочных людей, и она начнёт расцветать.
В октябре 1958 года я начал офицерскую службу на Северном флоте с начальной должности — командир торпедной группы средней подводной лодки «С-344» проекта 613. Лодки этого проекта в нашем послевоенном подводном флоте стали тем, чем во время войны был средний танк «Т-34», легендарная тридцатьчетвёрка для танковых войск. Фактически 613 проект (фото есть на диске под именем «Лодка») стал основой, из которой вырос весь наш послевоенный подводный флот, в том числе и атомный.
В 1962 году был назначен командиром БЧ — 3 (минно-торпедная боевая часть) на крейсерскую (большую) ракетную, но дизельную, подводную лодку «К-72» 629 проекта, с которой в 1965 году ушёл на строившуюся атомную ракетную лодку с крылатыми ракетами (ПЛАРК) «К-131» помощником командира. В декабре 1965 года лодка пришла с завода на Северный флот и вступила в его боевой состав. На ней я прослужил до 1970 года, став в 1969 году на короткое время её командиром. На «К-131» я совершил несколько боевых служб (автономок), пережил столкновение в подводном положении в Баренцевом море (смотри стр.335–336 книги «Тайны подводного шпионажа против СССР»), участвовал в арабо-израильской войне 1967 года, находясь в Средиземном море (смотри материал «Так это было» и главу «гонки в Средиземном море» книги «Тайны подводного шпионажа…»). За что и считаюсь и ветераном боевых действий.
После учений «Океан-70» командование Флотилии подводных лодок обнаружило у меня «штабной талант», и мне предложили службу в штабе Северного флота. Многие военачальники прошлого считали штабы мозгом Армии и Флотов. И это истина.
В конце 1970 года, после 12 лет службы на подводных лодках, дизельных и атомных, я перешёл на штабную работу.
В штабе Северного флота, где я прослужил до 1980 года в Оперативном управлении, моя служба была связана с подводными лодками. Мне приходилось заниматься планированием боевой службы для подводных лодок. В этот период я закончил и академические курсы по управленческому направлению.
Флот рос и развивался. Возникали новые управленческие структуры. Для них нужны были кадры. И в 1980 году меня пригласили в Москву, в Главный штаб ВМФ, на должность старшего офицера-оператора Воздушного командного пункта ВМФ (ВЗПу), который входил в систему Центрального командного пункта ВМФ. Там я пролетал на самолётах воздушного командного пункта до 1897 года, откуда в звании капитана 1 ранга ушёл в запас в возрасте 50 лет, с выслугой 52 года (календарная выслуга 32,5 года).
В период службы в Главном штабе ВМФ бывали различные случаи. Приходилось часто вылетать на Флоты с Главнокомандующими ВМФ, как-то Адмиралом Флота Советского Союза Сергеем Георгиевичем Горшковым и Адмиралом флота Владимиром Николаевичем Чернавиным, последний даже не хотел меня отпускать, собираясь, продлить мне службу ещё на пять лет, но я отказался. Любая военная служба не сахар — свобода стеснена, приказы — распорядки — командировки, и всё бегом — бегом. Хотелось заняться чем-то по своему усмотрению.
Относительно наград хочу сказать, что, к сожалению, а возможно к счастью, орденов нет. А медали все юбилейные, за исключением трёх — за выслугу лет. Мне как-то уже в Главном штабе один из начальников, прослуживший в штабах с лейтенантов, сказал: «Что ж ты, Вадим Тимофеевич, говоришь, в автономки ходил, Израиль воевал, а орденов не имеешь. Я вот уже третий получаю». Это было сказано в присутствии офицеров. На что я ответил: «Как будто Вы не знаете, что на фронте орденов не дают!». Раздался громкий хохот, и смутившийся начальник покинул помещение.
Уйдя в запас в 1987 году, я продолжал работать и заниматься любимым делом. Просиживал в библиотеках, накапливал материал и писал статьи. Конкретно меня интересовало не писательство, а публицистика. Веду своё исчисление в этом деле с 1989 года, когда в «Подмосковной неделе» появилась первая большая моя серьёзная статья. По скромным подсчётам на сегодня имею более 1500 публикаций различного объёма и характера, в основном на морские темы. Сегодня с полным правом подписываюсь «публицист».
Раз пять участвовал в различных журналистских и литературных конкурсах, в основном на военно — патриотические темы, становился Лауреатом этих конкурсов. В 2002 году стал Лауреатом международного конкурса славянских журналистов «России верные сыны».
В 2010 году к 50-летию юбилею Центрального командного пункта ВМФ вышла моя книга «50 лет ЦКП ВМФ». За книгу меня наградили грамотой Татарстана.
В 2016 г. стал дипломатом Всероссийского литературного конкурса «Щит и меч Отечества».
На сегодняшний день (идёт 86-й год моей жизни) я официально не работаю, но пишу….
За всю свою жизнь я не пропустил ни одного года, чтобы не побывать на своей малой Родине, городе Острогожске, где мои корни… Конечно, город меняется, к сожалению, не всегда в лучшую сторону.
Относительно того, что все мои родные имеют фамилию КУЛИЧЕНКО, а я Кулинченко. При оформлении свидетельства о рождении так записали и это обнаружили, когда оформляли брата в КГБ — разнобой в паспортах мамы и отца. Всех привели к одному знаменателю. Я был уже капитан-лейтенантом, уже было пухлое личное дело, и его не стали менять…. Но я не обижаюсь, я знаю свои корни.

Часть первая


Наверное, ни для кого не является большим секретом, что история Военно-морского флота России, в частности, подводного, не только для рядовых граждан, но, к сожалению, и для многих флотских офицеров, остаётся во многом «чистым листом»…. Курса истории отечественного флота в программах наших ВВМУЗов не предусматривалось. Да и особого значения этому вопросу не придавалось. И поэтому, очень важно, чтобы всё больше и чаще появлялись в нашей печати старые и новые, дотоле неизвестные, факты, материалы и имена людей, которые в своё время сделали всё от них зависящее, чтобы слава флота Российского росла вместе с флотом, а Флот России способствовал укреплению авторитета и могущества нашей Родины…. Одной из главных составляющих силы современных флотов являются подводные лодки, которые 116 лет назад были введены в состав Российского Военно-морского флота! 100 летний юбилей Подводных сил России, отмеченный 19 марта 2006 года, прошёл скромно и особо не повлиял на правительственные умы.

Метаморфозы «потаённого судна»
(Об истории возникновения подводного плавания и его развитии в российском флоте)

Более чем вековую историю подводных сил России изложить в одной статье весьма сложно, но обозначить канву их развития можно. Если отсчёт вести с постройки первой боевой лодки, таковой является «Дельфин» (распоряжение Балтийскому заводу о постройке последовало 5 июня 1901 года — испытания закончены 13 августа 1903 года), то Российские подводные силы уже перевалили свой вековой рубеж. Но, из-за сложных финансовых причин, ещё в 2000 году решено было этот юбилей приурочить к выходу в свет Указа Императора Николая 2 «О классификации судов Военного Российского Императорского флота» от 6(19) марта 1906 года, когда подводные лодки были выделены в отдельный класс боевых судов. Таким образом, официальная дата 100-летнего юбилея Подводных сил России отнесена к 19 марта 2006 года.
Подготовка к этому юбилею проводилась на честном энтузиазме преданных своей профессии ветеранов-подводников. Так и не была подписана Государственная программа подготовки к юбилею, хотя она была разработана энтузиастами ещё за два года до юбилея. И на фоне всех прошедших юбилеев Подводных сил в других странах, наш выглядел весьма скромно, несмотря на то, что наш Президент посвящён в почётные подводники. Видимо, не по традиции, а, как всегда, по низкопоклонству. Но это к слову. Жизнь продолжается, и подводные силы ещё покажут свою значимость в защите Отечества!…
ПРЕДШЕСТВЕННИКАМИ БОЕВЫХ СУБМАРИН являются подводные лодки, так называемого, «бытового» предназначения. Первая известная подводная лодка, построенная в Англии в 1620 году голландским механиком Корнелием Ван-Дреббелем, была экзотическим прогулочным подводным судном.
Человек с давних пор мечтал проникнуть в морские глубины, поэтому естественно его стремление к изобретению различных конструкций, способствующих этому. И всё же основная направленность всех этих изобретений со времён Александра Македонского была направлена на борьбу с надводными кораблями противника.
Через 100 лет в 1720 году, уже в России, было заведено «Дело» о постройке «потаённого судна» Ефима Прокофьевича Никонова. Идея была построить «боевую лодку», о чём говорит само название «огненное потаённое судно», которое в море в тихое время будет из снаряду разбивать корабли…». Но дерево было не тем материалом, из которого можно было построить добротную субмарину, поэтому первая подводная лодка для военных целей была построена более чем через полвека в Америке.
«Черепаха» (Тurtle) Давида Бюшнеля «отца подводного плавания» была построена из меди. Экипаж лодки состоял из одного человека, управляющим погружением и движением. Запаса воздуха для дыхания хватало лишь на полчаса подводного плавания. В 1777 году по инициативе генерала Джорджа Вашингтона подлодка Бюшнеля была использована для атаки английских кораблей, блокирующих Нью-Йорк. Это была первая попытка боевого применения подводных лодок.
В конце 18 — начале 19 веков строительство подводных судов застопорилось, было много противников подводного кораблестроения, особенно в Англии, которая разглядела в этом новом деле угрозу своему морскому владычеству. Она была законодательницей морской моды. Но жизнь остановить невозможно, и идеи продолжали развиваться на бумаге и в умах неугомонных изобретателей.

В НАЧАЛЕ 19-го СТОЛЕТИЯ за границей было построено несколько подводных лодок для военных целей. К ним можно отнести лодку Монжери (1825), Кастера (1826) и Жана-Пти (1834) во Франции и другие. На их фоне выгодно отличалась подводная лодка Шильдера, построенная в Петербурге (1834) на Александровском литейном заводе. И изобретатель доложил, что «главный механизм, на котором основано гибельное действие сей лодки, готов и только при отправлении лодки в Петергоф или Кронштадт лодка сия снарядится всеми разрушительными средствами для действия под водою, дабы, таким образом, простоту сего механизма сохранить по возможности в тайне».
Подводная лодка Шильдера является наиболее оригинальной из всех построенных почти до конца 19 столетия. На этой лодке впервые появились подводные якоря, позволявшие удерживать лодку на любой глубине без хода; впервые был применён оптический прибор для наблюдения в подводном положении — прообраз перископа; применён новый вид движения — гребки. Кроме применявшейся и другими изобретателями мины с гальваническим взрывателем, на лодке Шильдера были применены ракеты — «лодка была снабжена прикреплёнными к боковым стенам оной зажигательными и фугасными ракетами, а на стержне, прикреплённом к носовой части оной, имела одну мину в 20 фунтов пороху…» (из донесения об испытаниях 24.7.1838 г.).
Временным командиром на подводную лодку Шильдера был назначен мичман Н.Р. Жмелёв, который и является первым офицером-подводником Российского флота. Лодка Шильдера явилась заметной вехой в истории подводных сил России, но не положила начала их развитию. Значительный толчок к дальнейшему развитию подводного кораблестроения в России дала Крымская война 1853–1856 годов. В Крымской войне Россия по всем статьям проиграла войну на море, выход из положения нужно было искать в неординарных идеях, почему и было обращено внимание на проекты «потаённых судов». Наиболее известны изобретения Н. Полевого, Н. Спиридонова, А. Титкова, Г.Г. (автор скрыл свою фамилию за этими буквами), И. Александровского, а также предложение иностранца Бауэра, проекту которого царское правительство и отдало предпочтение перед всеми русскими проектами. Осуществлены были только два проекта — Бауэра и Александровского; другие проекты не были приняты, хотя они и заслуживали внимания.
Многие историки Российского флота в своих работах, косаимых подводного кораблестроения, максимум внимания уделяют лодке Бауэра. Вокруг неё даже стали возникать легенды, начиная от её наименования «Морской чёрт», которым она никогда не была. Изобретатель больше выколачивал деньги из царского правительства, говоря современным сленгом «кочевряжился», но не одного из 10 предъявленных требований проект Бауэра не выдержал. Лодка немца Бауэра скорее эпизод, чем веха в истории российского кораблестроения.

БОЛЬШЕГО ВНИМАНИЯ заслуживает проект, притворённый волей скромного русского изобретателя Ивана Фёдоровича Александровского. Мысль о постройке подводной лодки возникла у него в 1853 году, когда он, будучи в Англии по делам своего фотоателье, увидел грозный флот, готовившийся к нападению на Россию.
В 1856 году Александровский увидел в Кронштадте подлодку Бауэра, она показалась ему несовершенной, но он всё-таки прекратил после этого работу над своим проектом, «опасаясь подвергнуться нареканию в несостоятельности и подражании». И только после того, когда Бауэра с его лодкой в 1857 году выдворили из России, Иван Фёдорович возобновил работу над своим проектом. В мае 1862 года Морской Учёный комитет с подачи инженера-кораблестроителя С.О. Бурочка ознакомился с проектом. 14 июня Комитет одобрил проект Александровского, указав, однако, что у Морского министерства средств на постройку нет. Александровский, приложив немало усилий и хлопот, добился получения 140 тысяч рублей, и 18 июня 1863 года Балтийскому заводу был выдан заказ на постройку подводной лодки — в мае 1866 года лодка была построена.
Первое погружение осуществлял сам Александровский и человек со стороны некто Ватсон, незнакомый с устройством лодки. При погружении произошёл один неприятный момент — разрыв балластной цистерны. Этот случай показал, что на подводную лодку нельзя допускать людей, не обученных управлению механизмами, системами и устройствами. После исправления повреждений на лодку был назначен командир и команда из 6 офицеров и 15 матросов, которые после изучения лодки, совершили несколько погружений и небольших плаваний. Испытания продолжались три года, после чего Морской Учёный комитет дал своё заключение.
Осуществлённая идея Александровского была признана «отважной» и «патриотической». А главное, лодка Александровского заставила Морской Учёный комитет поверить в подводную идею, и он призвал оказать всемерную поддержку делу, которое «осуществляя русское изобретение, при ожидаемом вероятном успехе, призвано, к великой будущности совершить огромный переворот в морских войнах и дать на море такую силу, какой не обладают ещё другие народы».
Заслуги И.Ф. Александровского в истории развития отечественного подводного плавания бесспорны. Ему удалось решить задачу постройки большой металлической подводной лодки с механическим двигателем, причём, впервые была осуществлена двух вальная машинная установка. На своей лодке Александровский применил (также впервые) продувание водяного балласта сжатым воздухом, как это осуществляется и на современных подлодках. Впервые на русской подводной лодке был применён магнитный компас. Александровский на целый год опередил англичанина Уайтхеда в изобретении торпеды, но, как всегда, чиновники предпочли своему делу хорошему, плохое, но иностранное.
В это время над конструкциями подводных лодок трудились и другие изобретатели. Крымская война показала необходимость иметь небольшие, малозаметные морские средства. Именно этим целям соответствовали идеи генерал-майора П.Б. Герна, инженера по образованию. По его проектам были построены 3 подводные лодки: деревянный подводный брандер и две железные подводные лодки (в 1855 и 1863 гг.). Лодки строились по инициативе Инженерного ведомства и его средства для минной обороны Кронштадтской крепости. Они были построены, но не нашли применения.
В этом направлении больше повезло Степану Карловичу Джевецкому, его «колесницам», которые он начал конструировать в свои 33 года, имея уже достаточный жизненный и боевой опыт.
Опытами Джевецкого заинтересовалось Военное ведомство, решившее использовать подлодки для обороны берегов в помощь приморским крепостям. В 1879–1881 годах было построено 50 подводных лодок. Из них 34 были отправлены по железной дороге в Севастополь, 16 — оставлены в Кронштадте.
Подводные лодки Военного ведомства пробыли в строю около пяти лет, но с появлением торпед оказались устаревшими. После списания они хранились на складах Кронштадта. Им пришлось ещё поучаствовать в русско-японской войне 1904–1905 годов, а одна из них «Кета», переоборудованная лейтенантом Яновичем-вторым, даже участвовала в боевых действиях, атаковав в Татарском проливе японский миноносец.
Джевецкий одним из первых оценил возможности применения новых мощных источников электрической энергии — аккумуляторов и не только. С появлением двигателя внутреннего сгорания он начал работу по созданию на его основе единого двигателя для подводных лодок, и ему удалось решить эту проблему на лодке «Почтовый». Оценил он и новое оружие — торпеды, изобретя удачные наружные торпедные аппараты решетчатого типа. Он начал работу по созданию мореходных лодок большого размера.

НО ЧЕСТИ СОЗДАТЬ первую отечественную, боевую лодку удостоились Иван Григорьевич Бубнов и его соавторы М.Н. Беклемишев и И.С. Горюнов. К началу 20 века подводное кораблестроение за границей сделало значительный шаг. Бубнов и Беклемишев хорошо знали все зарубежные достижения, и, опираясь на них, разработали свой проект, отличавшийся от иностранных.
К весне 1901 года проект был разработан и представлен на рассмотрение Морского Технического комитета, а 5 июля 1901 года последовало распоряжение Балтийскому заводу о постройке лодки по этому проекту. Лодка, строившаяся сначала под названием «Миноносец № 113», а затем «Миноносец № 150», получила название «Дельфин». Удачные испытания «Дельфина» доказали возможность самостоятельной постройки подводных лодок на отечественных заводах. В связи с этим Морское министерство 13 августа 1903 года дало указание начать разработку проекта подводной лодки увеличенного водоизмещения до 140 тонн.
Согласно принятой в 1903 году десятилетней судостроительной программе Морское министерство предполагало к 1914 году построить 10 подводных лодок. В соответствии с этой программой 2 января 1904 года Балтийскому заводу был выдан заказ на постройку первой подводной лодки типа «Касатка» водоизмещением 140 тонн по проекту Бубнова и Беклемишева.

ПОРАЖЕНИЕ РУССКОГО ФЛОТА в русско-японской войне вынудило царское правительство искать возможности восстановления морских сил. Одним из путей решения этой задачи являлась срочная постройка подводных лодок.
24 февраля 1904 года Балтийскому заводу был выдан заказ на постройку 4-х подлодок типа «Касатка» (кроме, ранее заказанной лодки), а 26 марта была заказана ещё одна лодка на средства, собранные Комитетом по сбору пожертвований на усиление флота. Ввиду ограниченных возможностей Балтийского завода Морское министерство 26 марта выдало заказ и Невскому заводу на постройку 6 подводных лодок по иностранному проекту Голланда.
Лодки должны были быть построены в течение шести месяцев. Подлодки Балтийского завода получили имена: «Скат», «Налим», «Макрель», «Окунь» и «Фельдмаршал граф Шереметев». Лодки Невского завода: «Щука», «Стерлядь», «Пескарь», «Белуга», «Лосось» и «Судак». Но задача этими лодками не решалась, и царское правительство оказалось вынужденным заказывать подводные лодки иностранным фирмам: фирма Лэка — подлодка «Протектор» — в дальнейшем «Осётр»; фирма Голланд — подлодка «Фультон» — в дальнейшем «Сом»; фирма Крупа — 3 подлодки типа «Карп» и плюс подлодка «Форель». Почему я поименно назвал 17 лодок и 18-й «Дельфин», — с них начинался уже не опытный, а настоящий подводный флот России. Каждая из названных подводных лодок имела свою, неповторимую историю.

ПОСТРОИТЬ ПОДВОДНЫЕ ЛОДКИ в начале их пути было сложной задачей. Но не менее сложной проблемой была подготовка экипажей для них. В России не было никакой организации и опыта подготовки специалистов-подводников. Единственным авторитетом в этом вопросе считался Беклемишев, на которого и возложили эту задачу.
У Беклемишева был единственный путь — готовить команды из специалистов, взятых с надводных кораблей, практическим путём, в процессе постройки и испытания лодок. К слову, этот метод практикуется и сегодня, только команды на новостроящиеся подлодки формируются уже из специалистов-подводников. А тогда, пока не было ни специалистов, ни лодок, решено было использовать для этой цели подводную лодку «Дельфин». Чрезмерная спешка в обучении команд на «Дельфине», имевшем конструктивные недостатки, привела к аварии и гибели обучающихся на ней людей. Но задача была решена. И к концу лета 1905 года во Владивостоке оказалось 13 подводных лодок, укомплектованных подготовленными экипажами.
Присутствие подводных лодок на Тихоокеанском театре военных действий в период русско-японской войны 1904-05 годов оказало больше психологическое влияние на её ход (японцы отказались от штурма Владивостока), чем зримо ощутимое боевое воздействие. Это объясняется неподготовленностью условий для лодок на театре военных действий. И всё же прогрессивная часть офицеров флота увидела в подводных лодках перспективный класс кораблей. Война дала определённый толчок развитию подводного флота. Проходили многочисленные дискуссии на темы развития подводного кораблестроения, где офицеры-подводники горячо ратовали за новый класс боевых кораблей. Так, например, участник войны с Японией командир лодки «Кефаль», поручик Подгорный, выступая на собрании в Обществе офицеров флота в Кронштадте, говорил: «…Постройка лодок производилась спешно, лодки собирались во Владивостоке на театре военных действий, где не было ни знающих людей, ни хорошо оборудованных заводов; некоторые детали сборки приходилось заканчивать, ведя параллельно погружение. Если вспомнить, что подводное дело было совершенно незнакомо, то всё вместе взятое лучше всего объясняет, почему даже у многих бывших во Владивостоке на подводных лодках во время войны явилось разочарование в лодках. Все неуспехи, происходившие, главным образом, от новизны дела, были объяснены негодностью лодок».
Победил здравый смысл. Особенно, как всегда, опыт русско-японской войны оценили за границей. Более всех поверили в новое морское, боевое средство немцы, но и Россия не осталась в стороне. В феврале 1906 года на рассмотрение Государственного совета был внесён проект организации Учебного Отряда подводного плавания, а в марте подводные лодки были выделены в отдельный класс кораблей. 29 мая 1906 года было утверждено «Положение об Учебном Отряде подводного плавания», командиром которого был назначен контр-адмирал Э.Н. Щенснович. Служившие ранее на подводных лодках офицеры, а их было уже более 100 человек, в 1907 году были подвергнуты специальному экзамену и особым циркуляром Главного Морского штаба 68 офицерам, выдержавшим экзамены, было присвоено звание «офицера подводного плавания». Появление дипломированных специалистов-подводников положительно повлияло на строительство Подводных сил России.
На Учебный Отряд подводного плавания, кроме подготовки кадров подводников, был возложен и целый ряд других важнейших задач: учебно-боевая подготовка подводных лодок на всех морях; организация содержания в боевой готовности их материальной части и оружия; ремонт и снабжение лодок, а также решение проблемных вопросов, связанных с постройкой и использованием подводных лодок. Все вновь построенные подводные лодки до 1914 года поступали в состав Учебного Отряда, который осваивал их, укомплектовывал личным составом и после завершения учебно-боевой подготовки передавал их в дивизионы подводных лодок Балтийского и Черноморского флотов. Отряд подводных лодок во Владивостоке также имел непосредственную связь с Учебным Отрядом дислоцирующемся на Либаву (Лиепая).
18 ноября 1909 года на Балтийском море была сформирована первая бригада подводных лодок 2-х дивизионного состава.

В ХОДЕ ПОДГОТОВКИ к Первой мировой войне во всех военно-морских флотах значительное внимание уделялось строительству подводных лодок. Современный тому времени подводный флот решило создать и царское правительство: по программам, принятым накануне войны, предполагалось построить 30 подводных лодок.
Были определены и проекты, основным из которых был «Барс» (650 тонн) конструкции Бубнова. Но, как всегда, в России путь от утверждения программы до её реализации весьма длителен. Заказы задерживались, волоки телись, а начатая постройка подводных лодок в дальнейшем затормозилась в связи с отсутствием для них дизелей, которые были заказаны в Германии. С началом войны, естественно, Россия этих дизелей не получила. Это стало толчком для создания отечественных дизелей на заводе Нобеля в Петербурге. «Русский дизель» был поставщиком дизелей и для подводных лодок советского периода.

НАЧАВШАЯСЯ В 1914 году, Первая мировая война выявила неподготовленность России к военным действиям. Слабыми оказались и русские военно-морские силы, особенно на Балтийском театре, на морских подступах к столице. К началу войны не был готов ни один из линкоров типа «Севастополь», не были достроены и подводные лодки типов «Морж» и «Барс».
В первые месяцы войны, воюющие стороны убедились в эффективности подводных лодок — были потоплены три английских крейсера в Северном море и один русский крейсер «Паллада» в Балтийском море. Подводные лодки показали высокую активность на судоходных коммуникациях. Первая мировая война развеяла миф о «владении морем» с помощью линейного флота. Подводные лодки превратились в мощное и грозное оружие, способное бороться против неприятельских кораблей любого типа и, особенно, против кораблей большого водоизмещения — линкоров, крейсеров, крупных транспортов.

НО ЛОДКИ ТОГО ВРЕМЕНИ были ещё не очень совершенны, и их успех во многом зависел от условий видимости и состояния моря. Опыт Первой мировой войны выявил необходимость дальнейшего совершенствования техники подводных лодок. Многое в усовершенствование устройств субмарин внесли русские изобретатели и офицеры, о которых можно много писать и рассказывать. Один только пример: в период Первой мировой войны на немецких подлодках появилась система регенерации воздуха, получившая название системы Дрегера. В действительности, изобретателем этой системы был Джевецкий, который применил её на 50 подводных лодках, построенных по его проекту ещё в 1879–1881 годах. Система Дрегера в принципе не отличалась от системы Джевецкого; устройство «Шнорхель», применённое немцами во Второй мировой войне, было изобретением русского офицера лейтенанта Н.А. Гудима, командира подводной лодки «Акула» в 1915 году.
Забвение и замалчивание отечественных изобретений приводило к тому, что техника на русских подводных лодках оказывалась отстающей.

ПЕРВАЯ МИРОВАЯ ВОЙНА разрушила экономику России, а Гражданская война и интервенция добили её. Огромный урон понесли и подводные силы. Практически подводные лодки в некотором количестве остались только на Балтике. На Чёрном море 26 апреля 1919 года 13 подводных лодок интервенты вывели в море и затопили. Опасаясь, что лодки со временем могут быть подняты и восстановлены, на них подорвали все главные механизмы.
После окончания Гражданской войны и интервенции Россия приступила к восстановлению народного хозяйства, не забывая о защите морских рубежей нашей Родины. Были предприняты специальные меры по возрождению военно-морских сил, в том числе, и подводных. Наличие в составе флота 9 подводных лодок типа «Барс» на Балтике и 5 восстановленных на Чёрном море позволило развернуть подготовку кадров для нового советского подводного флота. Это уже следующая славная страница в истории Подводных сил России.

ПОСЛЕ ОКОНЧАНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ ВОЙНЫ в 1920 году наш ВМФ имел в своём составе всего 9 подводных лодок типа «Барс», конструкции И.Г. Бубнова на Балтике. На Чёрном море нужно было достраивать 4 лодки типа «АГ» и отремонтировать единственную оставшуюся подлодку типа «Барс».
Вопрос о разработке и строительстве новых подводных лодок для советской России в первые годы не стоял, потому что большевистское правительство собиралось ликвидировать вообще весь военный флот. В 1921 году В.И. Ленин в записке Председателю Реввоенсовета Республики Льву Троцкому напоминал: «Ликвидация Морского ведомства необходима. Прошу сделать соответствующие распоряжения и указать, какой срок Вами назначен и кто является ответственным за проведение ликвидации». Слава Богу, это неумное решение не осуществилось.
На состоянии флота, в том числе и Подводных сил, особенно тяжело отражалась не укомплектованность личным составом. Некомплект командного состава доходил до 80 %. Многие офицеры старого флота, в том числе и подводники, связали свою судьбу с новой Россией и стали не просто сторонниками, но и верными её защитниками. К таким офицерам можно отнести А.Н. Гарсоева, бывшего командира подлодки «Минога» и его друга Н.А. Зарубина, командира черноморской подлодки «Кит», которых по праву называют «главными подводниками» Советской России — была такая должность в послереволюционном флоте. Именно такие, как они, возродили российские подводные силы практически с нуля. Характерной чертой старых подводников, отдававших все свои силы возрождению флота и подготовке молодых моряков, было постоянное стремление к повышению своих знаний. Творческая работа старых подводников выразилась в создании коллективного труда: «Правила службы на подводных лодках». В этом труде, состоящем из трёх частей, были подведёны итоги и обобщён опыт Первой мировой войны. Командиры подводники изучали вопросы развития подводного кораблестроения и участвовали в конструировании новых проектов подводных лодок.
Опыт первой мировой войны выдвинул подводные лодки на первое место в качестве главного оружия на море. Отношение к подводным лодкам изменилось, и строительству подводного флота стали уделять больше внимания. Даже Вашингтонская конференция 1922 года по ограничению морских вооружений, созванная по инициативе Англии, не смогла ограничить или сократить строительство подводных лодок; она лишь подтвердила, что подводные лодки являются грозным оружием на море. Это и стало учитывать Советское правительство.
В 1925 году Народный комиссар по военным и морским делам М.М. Фрунзе провёл специальные совещания с подводниками Балтийского флота. Большинство присутствующих на совещаниях подводников высказались против закупки подлодок за рубежом и за постройку новых подводных лодок своими силами и средствами. «Если и продадут, то непременно только барахло!», — мнение военмора Н.А. Зарубина. На строившиеся лодки были назначены опытные командиры и инженеры-механики, вошедшие в состав комиссий по наблюдению за постройкой кораблей.
26 ноября 1926 года Совет труда и обороны утвердил первую программу кораблестроения на 1926–1932 годы, которой было предусмотрено строительство 12 подводных лодок. Было создано конструкторское бюро под руководством Бориса Михайловича Малинина (1889–1949), которое в 1927 году спроектировало первую советскую подводную лодку типа «Декабрист».
Вот как об этом вспоминал сам Борис Михайлович: «В 1925 году был поднят вопрос о постройке новых подводных лодок для нашего военного флота. Уцелевшие подводные лодки типа «Барс» к тому времени совершенно устарели и по существу дела годились лишь для учебных целей. В январе 1926 года начал работу над «Декабристом», в ноябре 1926 года создана группа по проектированию и постройке подводных лодок. Период с ноября 1926 года и по июнь 1930 года был самым напряжённым и трудным во всей моей деятельности в области подводного плавания. Приходилось одновременно решать три задачи, тесно связанные друг с другом: вести разработку и постройку лодок, тип которых у нас был до того времени неизвестен; создавать и немедленно практически использовать теорию подводных лодок, которой у нас в Союзе также не было; воспитывать в процессе проектирования кадры конструкторов-подводников, так как наличие к моменту образования группы по проектированию и постройке составляло 7 человек, считая, в том числе и меня самого».
Советское военное кораблестроение началось с закладки в марте 1927 года больших торпедных подводных лодок типа «Декабрист». Через два с половиной года были заложены подводные минные заградители типа «Ленинец». В соответствии с кораблестроительной программой подводные лодки 1 и 2 серий строились для Балтики и Чёрного моря.
Нелегко давался конструкторам «Декабрист». И талант Малинина — организатора работы — лучше всего засвидетельствован тем, что лодки получились боеспособными: они отлично воевали в Великой Отечественной войне.
Одновременно со строящимися «Декабристами» (лодками 1 серии) коллектив конструкторов уже проектировал лодки 2 и 3 серий — подводный минный заградитель «Л» и многоцелевую подводную лодку «Щука», которую потом западные историки назовут, имея в виду её победы, «самой удачливой советской лодкой».
5 марта 1927 г., в торжественной обстановке, к крышке цистерны быстрого погружения первой из строящихся лодок была прикреплена серебряная пластина — «закладная доска» — с названием «Декабрист» («Д-1»). Вслед за этим были заложены подводные лодки «Народоволец» («Д-2») и «Красногвардеец» («Д-3»). 14 ноября 1931 г. после окончания испытаний на всех трёх подводных лодках были подняты военно-морские флаги, и они вступили в состав ВМФ. Сегодня к истории подводного кораблестроения можно прикоснуться, посетив «Д-2», поставленную на пьедестал, в Гавани Санкт-Петербурга, и превращённую в музей.
В дальнейшем конструкторами Б.М. Малининым, М.А. Рудницким, П.И. Сердюком, В.Ф. Критским, строителями и испытателями К.Ф. Терлецким и Г.М. Трусовым были созданы и запущены в серийное строительство подводные лодки типов «П», «М», «Щ», «С», «К». Всего к 22 июня 1941 г. в составе ВМФ было 213 подводных лодок и 57 сданы в годы войны.
В 1936 году военный историк вице-адмирал А.В. Шталь, оценивая морские силы государств, писал: «Подводная лодка… являлась центром, вокруг которого развёртывались военные, политические и экономические концепции. Она становилась одним из главных факторов войны». Советское правительство это понимало, но очень коротким был срок до начала войны….

ВТОРАЯ МИРОВАЯ ВОЙНА подтвердила, что подводные лодки стали основным оружием на море. При помощи подлодок немцы едва не поставили Англию на грань катастрофы. Проявили себя подводные лодки в годы войны и в Советском ВМФ, несмотря на то, что кораблестроительную программу не удалось выполнить к 22 июня 1941 года (было построено только 65,2 % подводных лодок от запланированных). Лодки стали основной ударной силой флота. Советские подводники потопили 322 судна и 87 боевых кораблей противника, выйдя на второе место после авиации.
О геройстве советских подводников в годы Великой Отечественной войны нужно писать отдельно. Скажем только общей фразой, что только за 1940–1945 годы были награждены орденом Красного Знамени 26 подводных лодок, преобразованы в гвардейские — 12, стали Краснознамёнными гвардейскими — 4. За период с 1938 по 1945 год 25 подводников удостоились звания Героя Советского Союза.
Рост суммарного водоизмещения, построенных в СССР до войны подводных лодок, был почти равен аналогичному показателю по надводным кораблям. В общей численности корабельного состава (без катеров) ВМФ накануне войны на долю подлодок приходилось 56,1 %. Иными словами, Советский ВМФ по своему корабельному составу был более чем наполовину подводным.
Строительство подводных лодок, их развитие стимулировались рядом факторов, одним из которых было правильное определение наиболее вероятных противников. До 30-х годов прошлого столетия ими считались европейские капиталистические государства во главе с Англией, а также их заокеанский союзник США, обладающие мощными морскими надводными силами. В Советском ВМФ подводные лодки были единственным средством, способным скрытно применять торпедное и минное оружие против крупных надводных кораблей. Именно поэтому подводное кораблестроение началось со строительства больших торпедных подводных лодок, а затем и подводных минных заградителей. Кроме того, строительство подлодок обходилось дешевле, чем крупных надводных кораблей.
В Великой Отечественной войне наступательной задачей Советского ВМФ являлись действия на морских коммуникациях противника. Основную тяжесть борьбы на этом фронте приняли на себя те силы ВМФ, которые были созданы в мирное время в результате правильного научного предвидения, которое напрочь отсутствует сегодня. Показательно, что наибольшего успеха добились подводные лодки в первый, самый тяжёлый для нашей Родины период войны. Практика войны подтвердила, что на наших западных морских театрах военных действий наиболее целесообразным оказалось применение средних и малых подводных лодок, поэтому их строительство продолжалось и в первые послевоенные годы. Подводные лодки довоенных проектов оставались в строю ВМФ до конца 50-х годов прошлого столетия.

В ХОДЕ ВОЙНЫ продолжались работы над созданием подводных лодок нового поколения. Разрабатывалась подлодка 608-го проекта. Но после подъёма в Финском заливе немецкой субмарины «U-250» 21 серии, и её исследования, началось проектирование подлодки 613-го проекта, где использовались конструктивные достижения немцев в подводном кораблестроении.
Подводная лодка 613 проекта, среднего водоизмещения (морская) стала самой массовой и популярной в послевоенном флоте. Планировалось построить 340, но было построено 215 таких лодок. На этом проекте воспитывалось не одно поколение подводников. Эти лодки стали школой для кадров будущего атомного подводного флота, испытательным полигоном для последующего подводного кораблестроения и нового оружия. На год позже (1955) был разработан не менее популярный проект большой (океанской) подлодки 611 проекта. К постройке планировалось 40, удалось построить 26 подлодок; их заменил 641 проект, который после усовершенствования стал именоваться проектом 641Б. С лодками этого проекта, ставшими лодками — музеями в Москве («Б-396») и Вологде («Б-404») можно ознакомиться сегодня, а вот с лодкой 613 проекта сложнее, есть только одна у набережной лейтенанта Шмидта в Санкт-Петербурге.
Лодка 611 проекта стала основной для разработки подлодок проектов с баллистическими ракетами, а 613 проекта — с крылатыми. Кроме того, на основе 613 проекта была разработана лодка 877 проекта, известная «Варшавянка», из-за малой шумности получившая неофициальное название «чёрная дыра» («Кило»). Сегодня лодки этой модификации самые популярные, строящиеся на экспорт нашими кораблестроителями.

С ПОЯВЛЕНИЕМ АТОМНЫХ ПОДВОДНЫХ ЛОДОК во второй половине 50-х годов прошлого столетия (АПЛ «К-3» в 1956 г.) дизельэлектрические подводные лодки остаются в строю. Но бурное развитие и строительство атомоходов, об этом надо писать особо, постепенно задвигают их на задний план. Сегодня лодки с неатомной энергетикой, так называемые «с единым двигателем», переживают новое рождение (проект 677 «Лада», экспортная модификация «Амур 1650» на них крупные заказы — В.К.)

ОПЫТ ВТОРОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ был тщательно изучен, сделаны соответствующие выводы. Следствием этого явилось бурное развитие в послевоенные годы подводного кораблестроения во многих странах мира. В настоящее время подводные лодки входят в состав военных флотов 45 государств. Наибольших масштабов подводное кораблестроение достигло в США.
В последнее время в прессе появляются статьи в неприглядном свете представляющее состояние нашего подводного флота и подводного кораблестроения. Это в большей степени справедливо. Но совсем в недалёком прошлом все преимущества подводных лодок, как одной из главных составляющих ВМФ, учитывалось нашим государством. У нас была первоклассная школа, как для моряков, так и судостроителей. Это позволяло строить любые типы подводных лодок и эксплуатировать их в любых районах Мирового океана с высокой эффективностью.
Не хочется думать, что история нашего Подводного флота закончится 100-летней с небольшим историей, и все достижения наших доблестных подводников останутся в прошлом!

Первая боевая подводная лодка

Проектирование и постройка первой боевой подводной лодки в России явилось началом развития отечественного подводного кораблестроения. За 119 лет в этом достигнуты немалые результаты.
В декабре 1900 г. для разработки проекта была назначена комиссия во главе с корабельным инженером И.Г. Бубновым. К весне 1901 г. проект был разработан, а пятого июля 1901 г. последовало распоряжение Балтийскому заводу о постройке лодки. Конструкторское бюро завода сразу приступило к составлению рабочих чертежей, а главным строителем «Миноносца № 113» был назначен И.Г. Бубнов. Далее проект был переименован в «Миноносец № 150», а 31 мая 1904 года лодка получила название «Дельфин», под этим названием она и вошла в историю.
Удачные испытания «Дельфина» доказали возможность самостоятельной постройки подводных лодок на отечественных заводах. В связи с этим Морское министерство дало указание начать разработку проекта подводной лодки большего водоизмещения, каким явилась подлодка «Касатка».
С особой остротой стояла проблема подготовки кадров для строящихся подводных лодок. В те годы в России не было никакой организации для подготовки специалистов-подводников. Единственным авторитетом в этом вопросе считался М.Н. Беклемишев, сподвижник Бубнова, на которого и было возложено дело подготовки кадров для строившихся подводных лодок.
У Беклемишева был единственный путь — готовить команды из матросов и офицеров, снятых с надводных кораблей, практическим путём, в процессе постройки и испытаний лодок. Для учебных целей было решено использовать подводную лодку «Дельфин», оставленную у стенки Балтийского завода. Если ботик Петра 1 считают «дедушкой Российского флота», то подводную лодку «Дельфин» не грех считать «Бабушкой подводного флота России», которую, к сожалению, мы не сохранили, остались только многочисленные фотографии.
Чрезмерная спешка в обучении команд на «Дельфине» привела к чрезвычайному происшествию 16 июня 1904 года, когда из 36 обучающихся матросов и офицеров погибло 24 человека. Это было 18-е погружение и все до этого проходили благополучно. Но это погружение проводил не Беклемишев, а его помощник лейтенант Черкасов, который не справился с закрытием рубочного люка, и хлынувшая вода внутрь корпуса привела к панике, затоплению лодки и гибели личного состава.
Лодка затонула на глубине 30 метров. 18 июня 1904 г., 115 лет назад, была поднята. Это было второе её рождение. «Дельфина» восстановили и осенью 1904 г. отправили во Владивосток.
«Дельфин» первая боевая подводная лодка русского флота, послужившая прототипом для последующего развития отечественных подлодок вплоть до 1917 года. В проекте первой подводной лодки русского флота были заложены основные принципы русского типа субмарин. В своём проекте Бубнов и Беклемишев отошли от типов заграничных подводных лодок и применили много новых конструктивных решений.
История первой подводной лодки «Дельфин» как интересна, так и трагична. На Дальнем Востоке «Дельфин» участвовал в русско-японской войне. В одном из боевых выходов на позиции пятого мая 1905 г. на лодке произошёл взрыв бензинового мотора, были жертвы. Лодку отремонтировали.
В период первой мировой войны «Дельфин» был перевезён на Север, для усиления флотилии Северного Ледовитого океана. Лодка использовалась в качестве учебного судна. В 1917 года лодка была разоружена и передана в порт Александровск (ныне Полярный) в разделку на металл. В порту на осушке лодка пролежала несколько лет и была утилизирована в 1920 году.
К сожалению, это печальный путь многих наших исторических кораблей, в том числе и подводных лодок!

Подводные миноносцы

К 110-летию подписания Императорского Указа.

19 марта (по старому стилю 6) 1906 г. Император Николай 2 подписал Указ «О классификации судов военного Российского Императорского флота», где «Высочайше повелеть соизволил» включить подводные лодки в отдельный «разряд» боевых судов.
Этот акт был совершён не на пустом месте. Развитие «потаенных судов» в России шло давно, но первая боевая подводная лодка «Дельфин» была построена только в 1903 г. «Дельфин» строился под названием «Миноносца», сначала под «№ 113», а затем «№ 150». Удачные испытания «Дельфина» доказали возможность самостоятельной постройки подводных лодок на отечественных заводах. В связи с такими результатами Морское министерство 13 августа 1903 г. дало указание начать разработку проектов подводных лодок большего водоизмещения, но…
Начавшаяся русско-японская война 1904 г. нанесла большой урон русскому флоту, что вынудило царское правительство искать пути к восстановлению нарушенного равновесия сил на море. Одним из путей решения этой задачи являлась срочная постройка подводныхь лодок (пл).
С особой остротой возникла проблема подготовки команд и офицеров для строившихся подводных лодок. В те годы в России не было никакой организации для подготовки специалистов — подводников. Единственным авторитетом в этом вопросе считался капитан 2 ранга М. Беклемишев. На него и возложили дело подготовки кадров для строившихся подводных лодок.
Боевое использование подводных лодок не было организовано. Лишь 1 января 1905 г. организовали Отдельный отряд миноносцев, командование, командование которым возложили на одного из командиров подводной лодки лейтенанта А. В. Плотто (пл «Касатка»). Новое соединение вошло в состав Отряда крейсеров, базирующихся на Владивосток. 29 января 1905 г. на крейсере «Громобой состоялось совещание с целью выяснения состояния лодок и степени готовности их к боевым действиям. На этом совещании были разработаны планы двух вариантов использования подлодок. Характерно, что эти планы предусматривали использование лодок для наступательных операций. Уже в июне-июле 1905 г. 8 подлодок закончили практическую подготовку личного состава и начали нести дозорную службу у островов Русский и Аскольд, оставаясь там сутками. По мере накопления опыта и тренировки личного состава выходили и в отдалённые районы. Об этом стало известно японцам, что отразилось на моральном состоянии их моряков. Об этом хорошо скаал В. Пикуль в романе «Крейсера»: «… Японский флот охватила паника: — Это не мины! — Это русские подводные лодки… Если это так, то, кажется, подтверждается секретная информация из Петербурга: балтийские матросы ставили свои подводные лодки на железнодорожные платформы — для отправки их на Дальный Восток. — «Неужели они уже здесь?..».
К концу лета 1905 г. во Владивостоке оказалось 13 подлодок. Качества этих лодок не отвечали условиям дальневосточного театра военных действий. Общим их недостатком была малая дальность плавания, и Морской Технический комитет относил их к разряду лодок прибрежного действия. Но несмотря на это их присутствие внесло большой моральный фактор в войну.
По мнению многих морских специалистов и военно- морских историков, подводныеи лодки не только спасли Владивосток от прямого нападения эскадры Камимуры, а после Цусимы, и от всей мощи флота адмирала Того, они заставили задуматься о значении нового морского оружия весь мир.
В России дальневосточный опыт использования подводных лодок осмыслили не сразу. После длительных дискуссий, перепалок между сторонниками надводных кораблей и подводных лодок, пришли к выводу, результатом чего и явился Императорский Указ от 6 марта 1906 г.
Опыт прошлого строительства и боевого использования подводных лодок показал основное — необходимость подготовки специальных кадров для нового вида морского оружия. 8 февраля 1906 г. на рассмотрение Государственного Совета был вынесен проект организации Учебного отряда подводного плавания. Инициатором в этой области был капитан 1 ранга Эдуард Николаевич Щенснович, впоследствии вице-адмирал, бывший командир броненосца «Ретвизан», участник войны с Японией. По специальному докладу Щенсновича о необходимости подготовки кадров подводников была назначена комиссия, которая следующим образом сформулировала своё мнение по этому вопросу: «Ни одна часть морской специальности не требует от личного состава таких положительных знаний, как подводные лодки; здесь каждый должен точно знать, что ему надо сделать при различных обстоятельствах; ошибки не допускаются, а потому все служащие на подводных лодках должны пройти самым основательным образом соответствующий курс в школе и выдержать отлично экзамен по установленной программе» (ЦГА ВМФ, ф. ГМШ, дело 27995).
29 мая было утверждено «Положение об Учебном Отряде подводного плавания». Отряд был создан в Либаве и командиром его был назначен контр-адмирал Щенснович. На первых парах после оформления в Отряде никаких теоретических занятий не было; обучение проводилось исключительно практически на лодках. Целью занятий явилось: «обучить личный состав подойти к неприятелю незаметно и попасть в него миной».
Кадры для подготовки специалистов-подводников черпались из числа офицеров и команд лодок, вошедших в состав Отряда и уже имевших опыт подводного плавания. Служившие ранее на подлодках офицеры были подвергнуты в 1907 г. специальным экзаменам. Особым циркуляром Главного Морского штаба 68 офицерам, выдержавшим экзамены, было присвоено звание «офицер подводного плавания».
В 1908 г. система и порядок обучения получили окончательную форму. Ученики-подводники комплектовались из специалистов надводного флота. Общая продолжительность прохождения курса офицерами составляла 10 месяцев, а матросами — от 4 до 10 месяцев в зависимости от специальности и степени подготовки.
На Учебный Отряд подводного плавания, кроме подготовки подводников, был возложен и целый ряд других важнейших задач: учебно-боевая подготовка подводных лодок на всех морях; организация их содержания в боевой готовности; ремонт и снабжение, а таке решение проблемных вопросов, связанных с постройкой и использованием подводных лодок. Все, вновь построенные пл до 1914 г., поступали в состав Учебного отряда, который осваивал их, укомлектовывал личным составом и после завершения учебно-боевой подготовки, выделял дивизионы для Черноморского и Балтийского флотов.
Отряд пл во Владивостоке также комплектовался подводниками из Учебного Отряда подводного плавания, и был подчинён ему в отношении учебно-боевой подготовки.
В период 1906–1914 гг. Учебный Отряд подводного плавания проводил значительную учебную и научно-исследовательскую работу. Он явился значительной вехой в развитии наших Подводных Сил.
После 1914 г. подводные лодки показали свою незаменимость во всех флотах мира. «Подводная лодка…, являлась центром, вокруг которого развёртывались военные, политические и экономические концепции. Она становилась одним из главных факторов войны» — писал в 1936 году военный историк вице-адмирал А.В. Шталь, что впоследствии полностью подтвердилось. Р.S. В России пл считались секретным оружием. Указ Императора от 19(6) марта 1906 г. был забыт, и только Приказом ГК ВМФ № 253 от 15 июля 1996 г. этот день был объявлен Днём моряка-подводника.

«Краб» – первый в мире подводный минный заградитель

ЗАРОЖДЕНИЕ ИДЕИ
Постановки минных полей приносят эффективность тогда, когда они поставлены скрытно для противника. Это в большей мере относится к морским минным постановкам. Обнаруженная минная опасность приводит к вытралеванию мин, но всё равно на определённое время сковывает активные действия неприятельского флота. С момента появления боевых подводных лодок основным их оружием предполагалось минное, но дальнейшее развитие техники привело к разделению этого грозного оружия на пассивные мины заграждения и самодвижущиеся наступательные (торпеды), которые сразу же с поступлением их в 1885 году на флоты (самодвижущаяся мина Уайтхеда) заставили забыть о минах заграждения.
Мысль о создании подводных минных заградителей, как наиболее скрытных постановщиках мин, возникла после гибели утром 31 марта 1904 г. эскадренного броненосца «Петропавловск», подорвавшегося на минах, скрытно установленных японцами с миноносцев на внешнем рейде Порт-Артура. За полторы минуты броненосец скрылся под водой, унеся с собой более 600 жизней. Среди погибших были адмирал Степан Осипович Макаров и известный художник Василий Васильевич Верещагин. Свидетелем печального события стал техник путей сообщения Михаил Петрович Налётов, уже увлекавшийся подводными лодками. Как известно, все наиболее значимые изобретения происходят на стыке нескольких сфер деятельности, поэтому неудивительно, что путеец, то есть железнодорожник, стал изобретателем первого в мире подводного минного заградителя «КРАБ».
Позднее он писал: «Первая мысль вооружить минами заграждения подводную лодку пришла мне в голову в день гибели броненосца «Петропавловск»… Подрыв двух японских броненосцев 2 мая на наших минах, поставленных у Порт-Артура, ещё раз показал силу минного оружия и окончательно укрепил во мне мысль о необходимости создания нового типа боевого корабля — подводного минного заградителя. Такой корабль решал бы задачу постановки мин у неприятельских берегов и тогда, КОГДА МЫ МОРЕМ НЕ ВЛАДЕЛИ». (ЦГА ВМФ ф. 401, 418, 421, 609).
Идея родилась, но её надо было воплотить в жизнь, пробить бюрократический щит, а это потруднее, чем построить своё изобретение в металле… ОТ ИДЕИ ДО ПОСТРОЙКИ.
Уже в мае 1904 г. Налётов обратился к командиру военного порта Артур контр-адмиралу Ивану Константиновичу Григоровичу с идеей постройки подводного заградителя и попросил выдать ему два катерных бензомотора, но флотское начальство отказало ему в поддержке. Тогда изобретатель решил начать постройку на собственные средства, опираясь на помощь рядовых моряков 1-й Тихоокеанской эскадры.
К осени был изготовлен клепаный корпус (водоизмещение 25 т., длина 15 м.), где предполагалось разместить 4 мины или 2 торпеды Шварцкопфа калибром 450-мм. В сентябре состоялось первое погружение на глубину 9 метров, после которого официальное начальство обратило внимание на изобретателя и его детище. Командиром строившегося заградителя назначили мичмана Бориса Андреевича Вилькицкого, впоследствии известного полярного исследователя.
Накануне сдачи Порт-Артура в декабре 1904 г. все механизмы пришлось разобрать и уничтожить, а сам корпус взорвать. Старания изобретателя были отмечены Георгиевским крестом 4-й степени, а бывший командир военного порта Григорович выдал ему 23 февраля 1905 г. свидетельство о том, что «Подводная лодка в 25 т. водоизмещения дала отличные результаты на предварительных испытаниях… Сдача Порт-Артура лишила возможности техника Налётова окончить постройку лодки, которая принесла бы осаждённому Порт-Артуру большую пользу». Это свидетельство сыграло значительную роль в дальнейшем, уже в осуществлении основного проекта, при постройке первого подводного минного заградителя.
Через два года, после поражения России в войне, 29 декабря 1906 г. Михаил Петрович представил в МТК (Морской Технический Комитет) на имя его председателя прошение: «Желая предложить Морскому министерству подводную лодку по проекту, выработанному мною на основании опыта и личных наблюдений над морской войной в Порт-Артуре… представить вышеупомянутый проект и дать объяснения его…»
В январе 1907 г. проект был рассмотрен на заседании МТК в присутствии А.Н. Крылова, И.Г. Бубнова, М.Н. Беклемишева и получил одобрение. Учитывая критические замечания, сделанные на МТК, Налётов составил три варианта усовершенствованного проекта, в том числе проект подводного заградителя. Однако, к постройке был утверждён 4-й вариант проекта — надводное водоизмещение 500 т., длина 51,2 м., ширина 4,6 м., осадка 4,02 м., глубина погружения 45,7 м., время погружения 4 минуты. Четыре керосино-мотора по 300 л.с. каждый и два электромотора по 150 л.с. обеспечивали скорость в 15 узл. Надводную и 7,5 узла подводную. Вооружение 60 мин в двух кормовых коридорах, 2 трубчатых торпедных аппарата в носу и 4 запасных торпеды к ним плюс ещё 2 решётчатых аппарата системы Джевецкого. Превосходное вооружение и тактико-технические данные по тому времени.
Проект был принят Морским министерством и контракт на постройку первого в мире подводного минного заградителя был заключён 19 сентября 1908 года с заводом «Наваль» (Общество судостроительных, механических и литейных заводов в г. Николаеве — ныне Украина). Дальнейшая разработка проекта поручалась заводу. Естественно, в процессе разработки рабочего проекта были уточнены выбор главных механизмов и состав вооружения. Изменялась и архитектура корпуса заградителя.
Строителем подлодки назначил М.П. Налетова, которого в конце 1910 г. сменил инженер Г.И. Умястовский, командиром строящегося корабля назначили 5 марта 1910 г. старшего лейтенанта А.А. Андреева (бывший командир подводной лодки «Кари»), до этого наблюдавшего за постройкой минзага.
Директор завода «Наваль» обратился 11 октября 1908 г. в МТК с предложением заменить ненадежные керосиномоторы на двигатели Дизеля (в то время заканчивалась постройка дизельной лодки «Минога» конструкции И.Г. Бубнова — В.К.). Но из МТК последовал быстрый, но такой внеразумительный ответ, как в «Капитальном ремонте» Леонида Соболева — «… Это же хлюстом написано», что минзагу решили оставить керосиномоторы завода Кертинга (Германия).
Постройка заградителя затягивалась из-за различных утрясок и бюрократических проволочек, пока его судьба не была решена ответом МГШ (Морской Генеральный штаб) на запрос МТК: «Хотя завод не выполнил взятые на себя обязанности (через 22 месяца предъявить корабль к испытаниям, а в течение ещё 2-х месяцев завершить их — В.К.), всё же… весьма желательно продолжить постройку этого опытного судна даже и в том случае, если… не удастся вполне выполнить все указанные в контракте условия…»(ЦГА ВМФ). Новый контракт заключили 11 августа, но уже 9 августа 1912 года подводный минный заградитель был зачислен в списки судов флота с присвоением названия «КРАБ». Спуск его на воду состоялся 12 августа 1912 г., срок сдачи намечался на 1 июля 1913 года. Но, однако, в эти сроки, в июле 1913 года, «Краб» ещё не сдавался флоту, а был переведён из Николаева в Севастополь, где продолжал переделываться и достраиваться на заводе общества «Наваль».
Раз в данном материале речь идёт о постройке первого подводного минного постановщика, то нелишне привести описание механизма постановки мин с него в подводном положении.
Мины, специальной конструкции(применялись и во 2-ю мировую войну под шифром «КБ-3» или в просторечии «Краб» — В.К.), располагались в водопроницаемой надстройке двумя рядами в коридорах(элеваторах), занимающих примерно две трети лодки. На боковых стенках каждого коридора имелись направляющие рельсы, а в нижней части проходила конвейерная цепь, получавшая движение от приводного колеса-звёздочки, расположенного в носовой части коридора. Якорь каждой мины имел в нижней части палец с роликом, входивший в паз цепи конвейера. Звёздочки были насажены на валах, расположенных горизонтально в выгородках, сделанных в прочном корпусе. Посредством зубчатых передач эти валы соединялись с валом электродвигателей, установленных внутри прочного корпуса. При пуске каждого из электродвигателей конвейерная цепь данного ряда начинала перемещать все мины к кормовому срезу. Дойдя до среза кормы, мины по очереди сбрасывались в воду. Интервал между минами зависел от скорости хода лодки и числа оборотов электродвигателя привода минного устройства. При падении мины в воду, якорь её падал на дно, а мина всплывала на определённую длину минрепа. Глубина постановки назначалась с помощью специального механизма перед сбрасыванием мин.
Надо отметить, что созданный в России подводный заградитель «Краб» в тактико-техническом отношении превосходил подводные заградители, появившиеся позже в других странах. Построенные после России первые германские подводные минзаги «UС-1» и «UС-111», брали на борт всего 12 и 18 мин соответственно, ставили их с носовой части, что не исключало их подрыва на собственных минах при осуществлении постановок на малых глубинах.
М.П. Налётов пережил своё детище. С конца 1920 г. он работал старшим инженером на Кировском заводе в Ленинграде(Санкт-Петербург), где проявил себя талантливым изобретателем и рационализатором. Когда он узнал в 1934 году, что недалеко от Стрелецкой бухты Севастополя водолазы обнаружили затопленного «Краба», а в октябре следующего года его подняли, он в короткий срок разработал проект его восстановления. Со дня вступления в строй первого минзага прошло 20 лет, из которых 16 он пролежал на дне. «Омолодить» безнадёжно устаревший корабль не удалось, да и зачем — на верфях строились новые мощные подводные заградители типа «Ленинец», которые отлично показали себя в Великой Отечественной войне 1941–1945 годов, а рубка легендарного подводного минзага «Л-3» (командир капитан 2 ранга Пётр Денисович Грищенко) установлена на мемориальном ансамбле Поклонная гора в Москве.
В новом поколении подводных заградителей вопрос механизма минопостановок решался на принципиально новой основе — не механизм приспосабливался к минам, а конструкции мин приспосабливались к миносбрасывающему устройству. На подводных лодках типа «Л» кроме мощного торпедного вооружения имелись устройства для постановки мин заграждения; таким образом, лодки типа «Л» были первыми подводными минными заградителями довоенной советской постройки.
Конструктор первого минного подводного заградителя «Краб» Михаил Петрович Налётов увидел новые минзаги, где была частица его ума и дела. Он умер летом 1938 года в возрасте 69 лет. БОЕВАЯ ИСТОРИЯ «КРАБА».
В свой первый боевой поход «Краб» вышел из Севастополя прямо от заводской стенки, не принятый ещё флотом в окончательную эксплуатацию. Заставила военная необходимость.
В июле 1915 года печально известный линкор «Императрица Мария» должен был перейти из Николаева в Севастополь. Для этого нужно было нейтрализовать германскую эскадру, находящуюся в Константинополе.
25 июня 1915 года рано утром «Краб» под коммерческим флагом совместно с подводными лодками «Нерпа», «Тюлень» и «Морж» направился для постановки минного заграждения в узкости Босфорского пролива между маяками Румели и Анатоли. Командовал «Крабом» старший лейтенант Л.К. Феншоу (с сентября 1914 года), на борту находился начальник Подводной бригады Чёрного моря капитан 1 ранга В.Е. Клочковский. При ясной погоде и ветре в 2 балла «Краб» шёл в надводном положении со скоростью 8,5 узла. В полдень 25 июня на минзаге был поднят Андреевский флаг, поскольку корабль приступил к выполнению боевого задания.
В 20 часов 10 минут 27 июня «Краб» приступил к постановке мин в подводном положении. За 12 минут было выставлено в одну линию 60 мин в устье Босфора. На этом минном заграждении 18 июля подорвался немецкий крейсер «Бреслау», вышедший из строя на 7 месяцев.
29 июня «Краб2 благополучно вернулся в Севастополь и вновь поднял коммерческий флаг. Многие участники похода получили награды или были повышены в чине; тогда же Морской министр подписал приказ: «Предписываю подводную лодку «Краб» зачислить в действующий флот с 25 июня сего года».
В августе 1915 года капитан 2 ранга Л.К. Феншоу был назначен начальником 1-го дивизиона подводных лодок, куда кроме «Краба» входили «Морж», «Нерпа» и «Тюлень», а командиром заградителя в октябре стал старший лейтенант М.В. Паруцкий, служивший до этого флагманским штурманом Подводной бригады.
Под его командованием «Краб» 18 июля 1916 года успешно выставил у Босфора вторую минную банку, за что Паруцкий удостоился ордена Святого Георгия 4-й степени, а другие члены экипажа — различных наград.
Во время выхода в третий боевой поход 2 сентября 1916 года выявились неисправности керосиномоторов и минного элеватора. Но всё-таки он на буксире эсминца «Гневный» достиг южного выхода из порта Варна, где 15 сентября поставил минное заграждение из 30 мин между болгарским заграждением и берегом. На этом заграждении 6 ноября подорвалась и погибла германская подводная лодка «УВ-45», выходящая из Варны.
17 сентября «Краб» на буксире «Гневного» возвратился в Севастополь, где был поставлен на капитальный ремонт. 1 января 1917 г. начальник Подводной бригады Клочковский обратился в ГУК (Главное управление кораблестроения) с просьбой о замене ненадёжных керосиномоторов на 240-сильные дизеля. 17 января Морской министр дал указание направить два дизеля с «АГ-23», строящейся в Николаеве, но ремонт «Краба» не закончился.
Уходя в 1919 году из Севастополя, англо-французские интервенты вывели в море и затопили на большой глубине 13 российских подводных лодок, в числе которых был и первый в мире подводный заградитель «Краб». 26 апреля его на буксире парохода «Елизавета» вывели на внешний рейд, где, сделав около рубки пробоину площадью 0,5 кв. м., и открыв носовой люк, затопили лодку на глубине 65 метров.
В 1934 г. Черноморский ЭПРОН обнаружил «Краба» под Севастополем, вблизи Стрелецкой бухты, на глубине 57–59 метров. Лодка вошла глубоко в грунт, кормовая часть её палубы была покрыта илом почти до самой рубки.
Подводный заградитель «Краб» был поднят и 7 октября 1935 года заведён в Стрелецкую бухту. В это время советский ВМФ уже принимал новые, более совершенные подводные заградители типа «Ленинец», поэтому «Краб» не стали восстанавливать, а разрезали на металл. ОТ «КРАБА» ДО «ЕРША» И ДАЛЕЕ…
Минные постановки, проведённые подводным минзагом «Краб» на Чёрном море в кампаниях 1915–1916 годов, доказали успешность технического решения проблемы скрытой постановки минных банок. Минная угроза сковывала действия неприятельского флота, не только военного, но и транспортного, Первая мировая война показала высокую эффективность мин, выставленных подводным заградителем. МГШ и ГУК уделили особое внимание выработке технических заданий подводных минных заградителей. Новые корабли этого класса могли вступить в строй не ранее 2-3-х лет. Шла война, и такие корабли нужны были немедленно. Исходя из этого, и учитывая желание балтийских подводников получить минный заградитель как можно скорее, ГУК предложил в августе 1916 г. Балтийскому заводу разработать проект переоборудования в заградитель строящейся подводной лодки «Форель».
К этому времени разработкой аналогичного проекта переоборудования в минзаг строящейся подводной лодки «Тур» занимался также ревельский завод «Ноблессер». Эта работа осуществлялась под общим руководством корабельного инженера штабс-капитана В.И. Юркевича, будущего главного конструктора знаменитого французского суперлайнера «Нормандия». Однако, 5 ноября 1916 г. «Ноблессиер» отказался от выполнения заказа из-за его сверхмалых сроков.
11 ноября 1916 года Балтийскому заводу был выдан наряд на переоборудование в минзаг по проекту «Форели» ещё одной строящейся лодки «Ерш», с теми же сроками готовности к испытаниям.
«Форель» так и не была достроена, хотя числилась в списках строящихся кораблей до 1926 года, когда была принята новая кораблестроительная программа подводного флота России.
«Ерш», спущенный на воду летом 1917 года, был предъявлен к испытаниям осенью 17-го, и проводились они по сокращённой программе в ноябре-декабре. На основании результатов испытаний штаб дивизии Подводных лодок ходатайствовал перед Военным отделом Центробалта о зачислении «Ерша» в списки флота с 28 декабря 1917 года. В феврале 1918 г. вместе с другими лодками дивизии «Ерш» совершил переход из Ревеля в Гельсингфорс, а в апреле участвовал в Ледовом походе Балтийского флота. Осенью того же года «Ерша» поставили на долговременное хранение в Кронштадтском порту.
В октябре 1919 г. «Ерша» перевели на Ладожское озеро, откуда он вернулся на Балтику в июле 1921 г. и вошёл в состав 2-го дивизиона бригады Подводных лодок Морских Сил Балтийского моря. 31 декабря 1922 годах «Ерша» переименовали в «Рабочий» (бортовой № 9) и произвели капитальный ремонт (1922-24 годы), после которого он продолжил несение службы в бригаде Подводных лодок Балтийского моря до 22 мая 1931 года, когда трагически погиб от столкновения с другой подводной лодкой «Красноармеец» (бывший «Леопард»), бортовой № 4.
Столкновение произошло ночью 22 мая в надводном положении в районе маяка Эренсгрунд. Лодки выполняли совместное учебное плавание в западную часть Финского залива. При повороте на новый курс в штормовую погоду «Красноармеец» ударил в корму «Рабочего» («Ерш»).
Возможно, что после столкновения командир лодки (он же командир дивизиона) Н.А. Царевский рассчитывал сохранить лодку посредством откачки, поступавшей воды. Пробоина оказалась в недоступном для заделки месте. Были пущены в ход все помпы для откачки воды, но они не справлялись. Вода продолжала прибывать. Все старания команды заделать пробоину не увенчались успехом. Потеряв плавучесть, лодка погрузилась с большим дифферентом на корму (до 40 градусов) и затонула со всей командой. Погибло 45 подводников. Это была первая большая трагедия в советском подводном флоте.
Для разбора катастрофы в Кронштадт прибыл наркомвоенмор К.Е. Ворошилов, который разносил подводников за низкую дисциплину. Аварийная лихорадка вызвала очередную перетасовку кадров и прохождение боевой подготовки экипажами с «азов», не отходя от причалов. Всё это напоминает обстановку сегодняшнего дня после гибели апл «Курска».
Тогда была выявлена главная причина — отсутствие водонепроницаемых переборок и низкий уровень подготовки подводников.
Сразу после катастрофы начались энергичные поиски погибших, а в газетах появилось сообщение ТАСС, искажавшее суть происшедшего. Характерно, что ближе к истине оказались финские и эстонские газеты. Поиски на глубинах до 80 метров не сразу привели к результату. 21 июля 1933 г. эпроновцы с помощью спасательного судна «Коммуна» подняли заградитель…, затем его сдали на слом. История повторяется!
Характер людей меняется медленнее, чем идёт развитие техники — это видно и на истории развития подводного дела.

На подводной лодке

Ещё на заре подводного флота, сто лет назад, специалисты — подводники, анализируя службу на подводных лодках, вносили свои предложения в её совершенство. Но как тогда, так и сегодня, их голоса затухали в длинных чиновничьих коридорах, а многие платились за это отстранением от любимого дела.
Примеров больше, чем достаточно.

– Михаил Михайлович ТЬЕДЕР (1879–1939) один из первых русских подводников. Командир подводной лодки «Скат», построенной в 1904 году, один из пропагандистов внедрения подводных лодок в русский флот. Его брошюра «На подводной лодке» весьма психологически точно, что актуально и в наши дни, рассказывает о состоянии личного состава субмарины. Она вышла в свет в 1912 году и была положительно встречена прогрессивной морской общественностью. К сожалению, вторая часть этого уникального труда, изданного в Финляндии, не обнаружена до сих пор.
Анализируя затопление первой боевой подлодки России «Дельфин» 17 мая 1905 года, он приводит слова одного французского морского писателя относительно этой катастрофы: «… Недостаточно иметь подводное судно в порядке, чтобы считать его боевой единицей — обучение команды составляет очень большой фактор в подводном плавании.
Нужно постоянно помнить, что время, терпение, внимательное обучение команды, частые упражнения и проч. — главное на подводной лодке».
И это не пустые слова, что и подтверждает сам М. Тьедер из собственной практики, когда его «Скат» несколько дней бродил в море и он почувствовал сплаванность экипажа: «Признаться, это не могло не польстить моему самолюбию. Впервые на корабле я почувствовал во всём экипаже судна такую громадную сплочённость, такую крепость внутренней организации, такую общность интересов и такой избыток силы, побеждающей даже инстинкт самосохранения…».
Восхищаясь мужеством матросов-подводников — «нельзя было не преклоняться перед каждым из команды нашего отряда» — М. Тьедер говорит о роли командира: «Какое-то острое напряжение водворилось в лодке….
Всё внимание команды приковалось ко мне.
Я сделал невероятное усилие сохранить хотя наружное спокойствие, так как не было ничего опаснее в такой критический момент под водой передать хоть малейшее волнение кому-нибудь из матросов, из которых каждый, имея ответственную обязанность, под влиянием растерянности мог понаделать много непоправимых и роковых ошибок.
Мурашки, признаться, пробежали по телу…. Быть заживо погребённым и не иметь возможности даже дать о себе знать — нет, конечно, ничего ужаснее. На этот случай каждый из нас имел одно спасение — револьвер…».
Как всё это верно! Автор этого материала подобное состояние переживал не раз уже на атомных лодках второго поколения — подводная лодка остаётся рискованным судном и по прошествии ста лет, несмотря на значительный прогресс….
Вспомните ребят с АПЛ «Курск» из 9-го отсека — каково им было заживо погребённым в стальном объёме!? И револьверов не было!..
Во всяком деле опыт накапливается деятельностью предыдущих поколений, и об этом никогда нельзя забывать!..
– Иван Иванович РИЗНИЧ (1878–1923) один из пионеров подводного плавания. Командовал в 1906–1908 годах подводными лодками «Лосось» и «Стерлядь». Автор «Командных слов по управлению подводными лодками» (1908). За пропаганду прогрессивных взглядов был уволен с флота в запас. По общей мобилизации в 1914 году был призван на флот и назначен командиром дивизиона подводных лодок особого назначения. В 1917 году на подводной лодке «Святой Георгий» совершил первый дальний переход (в военное время) из Специи (Италия) в Архангельск (Белое море).

Его работа «Подводные лодки в морской войне» (1913) не потеряла своего значения и в настоящее время, особенно такой вывод: «Для России подводные лодки совершенно необходимое и в высшей степени желательное оружие. Ещё лорд Гошен (1803) сказал, что подводная лодка есть оружие бедных на море государств. К сожалению, в данное время нам приходится причислить себя к последним…». Это вполне очевидно и сегодня. Если отказаться от сверх гигантских супердорогих субмарин типа «Курск» и «Акула». Сосредоточиться на лодках — истребителях водоизмещением в пределах 2000–3000 тонн, оборудованных по последнему слову техники, то можно быстро опять стать в строй «великих морских держав». Но на это нужна политическая и государственная воля, которая ныне отсутствует в верхах.
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Главное в этой работе то, «что некоторые называют философией подводного плавания», а это подготовка командиров и экипажей, пожалуй, самое сложное и дорогостоящее дело в формировании подводных сил страны. «Знание дела особенно важно в нижних чинах, которые теперь при краткости службы не успевают войти в курс его, поэтому мне кажется, что подводное плавание до тех пор не будет стоять на достаточной высоте, пока команда не будет почти вся состоять из сверхсрочнослужащих нижних чинов. Пока же не делают ничего, чтобы их задержать на службе», — чем не вывод для наших дней? Надо признать, что этот постулат был близок к своему воплощению в 70-80-е годы прошлого столетия, когда штаты атомоходов предусматривали только должности сверхсрочнослужащих, основной заинтересованностью которых была материальная сторона дела. А дальше…, «ломать — не строить!» и сегодня мы имеем то, что имеем!
А ведь ещё в своё время И. Ризнич утверждал: «Для государства, которое, как Россия, обречено, по крайней мере, на 10-летнюю бездеятельность на море., (Это послевоенные 10 лет после русско-японской войны 1904-05 годов, сегодня — это 15 лет после развала Союза, которые уже прошли — В. К.). и рискует при всякой войне, почти со всяким государством, ограничиваться исключительно оборонительными морскими операциями и может иметь блокаду всех своих портов, подводные лодки являются крайне действенным и необходимым оружием…. Подводное плавание только тогда будет иметь значение, когда будет оборудовано соответственное количество баз, на которых подводные лодки имели бы всё, необходимое как для снабжения, так и для жизни…», — аксиома и нынешнего века. Но, увы!
В момент трагедии АПЛ «Курск» вся страна содрогнулась, увидев без прикрас базу подводных лодок Северного флота Видяево, о других, и говорить, не приходится. Их просто ликвидировали. О каком 10-летнем возрождении флота может идти речь сегодня? Надо думать головой и трясти «мошной», а главное — нет флотоводцев, подобных адмиралам Н.Г. Кузнецову и С.О. Макарову, которые постоянно учили флот — «Помни войну!». Когда нет флота, не будет и флотоводцев. Сегодня больше бегут с флота, чем стремятся на него.
Эта работа Ивана Ризнича, подводника-первопроходца, несомненно, должна быть настольной книгой всякого уважающего себя подводника, особенно командира.
«Служба на подводных лодках соответственно гораздо опаснее в мирное время, чем в военное…». И это правда, подтверждаемая фактами всей истории подводного флота, в том числе и наших дней.
В этом отношении очень интересен рассказ другого подводника тех дней капитана 2 ранга Нестора Александровича Монастырёва о трагедии подводной лодки «АГ-15», происшедшей 5 июня 1917 года в Аландских шхерах (Балтика). Сам командир лодки, Монастырёв очень грамотно и морально верно разбирает этот случай, весьма похожий на причину гибели подводной лодки «С-80» в январе 1961 года. Там и тут причиной явилась забортная захлопка: в первом случае забытая быть закрытой по разгильдяйству, во втором — по незнанию её особенностей, а главное в обоих случаях беспечность командного состава. Особенно важна в этих историях моральная составляющая, когда выдержка и дух старшего офицера «АГ-15» лейтенанта Мациевича, позволили спастись, хотя не всем, но некоторым членам экипажа, в том числе и ему. Глубина была небольшая, всего 34 метра, но при тех спасательных средствах, только капковый бушлат, это был, пожалуй, первый случай выхода из затонувшей подводной лодки методом так называемого «свободного всплытия в воздушном пузыре». Этот метод теоретически отрабатывался на подводных лодках в 50-80-е годы прошлого столетия с использованием аппаратов ИДА. Практически его отработать было невозможно, не существовало тренажеров. Но даже теоретическая отработка его давала какой-то шанс на спасение при драматических стеченьях обстоятельств. Сейчас об этом методе забыли начисто.
Возвращаясь к трагедии «С-80» надо сказать, что экипаж знал этот метод и хотел им воспользоваться, но обстоятельства были против.
Прошло около 10 минут катастрофы. Всё это время подводники предпринимали меры к спасению. Они продували цистерны главного балласта, используя командирские группы ВВД (главный резерв воздуха высокого давления — В.К.). Затем решили выйти из затонувшей подводной лодки. Отдраили нижний входной люк в 7-м отсеке-убежище, опустили тубус, приготовили 5 ИДА, но на поверхность никто не вышел: может быть потому, что не смогли или поздно приняли решение и не успели, а может быть потому, что на 14 человек имелось только 10 спасательных аппаратов ИДА-51. Они погибли вместе.
Дольше всех напору воды противостоял личный состав 1-го отсека — убежища. Хорошо обученные моряки выполнили все необходимые мероприятия по аварийной тревоге. Их действия были грамотными и последовательными. Они отключили командирскую группу ВВД от разрушенных центральных отсеков и продули носовую группу цистерн главного балласта, пытаясь увеличить дифферент на корму. Тем самым уменьшить глубину до 120 метров (глубина затопления лодки 196 метров — В.К.), с которой предусмотрен инструкцией самостоятельный выход из затонувшей подлодки, отдали аварийный буй для обозначения своего места. Однако, судьба распорядилась так, что в тех условиях, в которых находились последние 10 человек из всего экипажа и их действия не могли дать положительных результатов, а смерть медленно и неизбежно наступила от нехватки кислорода.
В первые 20 секунд катастрофы, в центральном посту не оказалось никого кто мог бы принять решение на немедленное использование ВВД на продувание цистерн. Самые опытные и знающие офицеры, каждый из которых имел допуск на самостоятельное управление подводной лодкой и мог дать правильные, последовательные команды и проконтролировать их исполнение в любой сложившейся ситуации находились вне центрального поста управления. Командир подводной лодки и его стажёр находились во 2-м отсеке, старший помощник командира был в боевой рубке, а командир БЧ-5 (механик) в 4-м отсеке. В момент создания аварийной ситуации командный состав находился в других помещениях и не смог прибыть на главный командный пост. Такая беспечность в сложившихся условиях плавания тем более была недопустима, чем нарушалась инструкция о запрещении плавания под РДП (работа дизеля под водой) при большом волнении моря.
Гибель подлодки «С-80» стала хрестоматийным примером для офицеров ВМФ. Ценой своей жизни 68 подводников вписали лаконичные слова статей документов по обеспечению живучести подводных лодок.
Любая инструкция пишется на основе опыта, а в подводном деле ещё и кровью предыдущих товарищей.

— Вадим Алексеевич ПОДЕРНИ (1889-?) окончил Морской корпус, затем отряд подводного плавания. В годы первой мировой войны исполнял обязанности минного офицера 1-го дивизиона подводных лодок Балтийского флота. Замечательный пропагандист идей подводного плавания. Возглавлял один из первых журналов для подводников — «Известия подводного плавания». Участвовал в первом боевом походе подводной лодки «Волк» типа «Барсов», который описал в статье «На подводной лодке в 1916 году». Первый боевой поход «Волка» (командир капитан 2 ранга И.В. Мессер) оказался самым удачливым не только в истории этой лодки, но и всего русского подплава в первой мировой войне. В походе за одни сутки было потоплено три парохода противника, а всего за 9 походов было одержано 4 победы, рекорд русских подводников на Балтике в первую мировую, который побили советские подводники во вторую мировую там же, на Балтике («Л-3» за 8 боевых походов уничтожила 28 кораблей и судов противника, командир капитан 3 ранга П.Д. Грищенко — В.К.).
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Этот же поход описывает другой подводник, штурман подлодки «Волк», старший лейтенант Александр Васильевич Зернин (1891–1962) в статье «Первый поход подводной лодки «Волк»(19 мая 1916 года), опубликованной в бизертовском «Морском сборнике» № 6-1922 года. Обе статьи подтверждают факты побед «Волка», а главное — психологические и моральные взгляды авторов на подводную службу совпадают по всем параметрам — «яркие и любопытные картины, иногда жуткие, иногда величественные, во всяком случае, все необыкновенные и не забываемые никогда». Подводную службу переживают немногие, так как невелико число людей, плававших и плавающих под водой, но трагедии в ней отзываются болью всей страны, о чём наглядно доказала гибель АПЛ «Курск» в августе 2000 года. До настоящего времени очень скудны сведения о действиях русских подводных лодок впервой мировой войне, а между тем из малочисленных источников известно, что их опыт в дальнейшем был использован многими странами. Попытку обобщить опыт боевых действий русских подводных лодок в первой мировой предпринял капитан 2 ранга Нестор Александрович Монастырёв (1887–1957), офицер подводного плавания, минный(1915) и старший (1916) офицер первого в мире подводного минного заградителя «Краб», командовал подводными лодками «Нерпа» и «Скат». В белом Черноморском флоте служил минным офицером на подлодке «Тюлень», затем был назначен командиром подлодки «Утка», которую своим ходом привёл в Бизерту (Тунис). Он же редактор бизертинского «Морского сборника», издававшегося в 1921–1923 годах, где и публиковалась его работа «Наши подводные лодки во время войны» (Первой мировой — В.К.) — «Кроме стрельбы самодвижущимися минами, в русском подводном флоте было обращено большое внимание на постановку мин заграждения с подводных лодок. В этом отношении в русском флоте была проявлена инициатива, и ещё задолго до войны начал строиться подводный заградитель системы инженера Налётова в 550 тонн водоизмещением, с 60 минами заграждения и 4 торпедами». С появлением больших подводных лодок в Черном и Балтийском морях (500 и свыше тонн — В.К.) начались их беспрерывные крейсерства и блокада неприятельских берегов. Интересны сведения о подводной лодке «Акула» под командованием капитана 2 ранга Николай Александрович Гудима (1882–1915), совершившей в 1914–1915 годах 17 боевых походов на Балтике. И ставшей первой русской подводной лодкой, применившей тактику активного поиска противника в море вместо господствующего до этого ожидания на заданной позиции. До этого считалось, что 14 ноября 1915 года она пропала без вести в районе Либавы.
Но Монастырёв, ссылаясь на германские источники, приводит другие сведения о судьбе «Акулы»:
— Во второй половине ноября 1915 года подлодка «Акула»(350 тонн), взяв с собою впервые на палубу 6–8 мин заграждения с особыми для того приспособлениями, вышла в район Данцигской бухты. Во время своего пребывания в Данцигской бухте однажды она появилась перед самым городом (г. Данциг, ныне Гданьск — В.К.): всплыла и из своей 37-мм пушки обстреляла город, когда германская императрица посещала там госпиталя. Поднялся переполох, начались поиски и погоня за русской подводной лодкой. Миноносцы, тральщики и гидропланы бросились на «Акулу». Лодка успела погрузиться и, уходя, встретила канонерскую лодку, утопила её торпедой. В течение нескольких часов шла погоня за «Акулой», ей не давали всплыть, подвергая непрерывным атакам. В последний момент её видели всплывшей до половины с большим креном на левый борт. Вскоре она погрузилась, чтобы никогда больше не всплыть. Таковы германские источники о судьбе этой геройской лодки, на которой погиб один из лучших командиров-подводников первой мировой войны капитан 2 ранга Гудим.
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Через 30 лет, в январе 1945 года в этой же Данцигской бухте другая подводная лодка «С-13» под командованием лучшего подводника второй мировой войны (подводника № 1) капитана 3 ранга Александра Маринеско одержала самую знаменитую подводную победу 20 века — потопив немецкий лайнер «Вильгельм Густлав», водоизмещением 25 484 тонн.
Не это ли следование славным подводным традициям — победа любой ценой, а главное — умением!
Даже небольшой анализ статей и просто мнений подводников-профессионалов позволяет заключить о незаменимости подводных лодок в современной войне и не только на море. И здесь стоит сослаться на мнение непопулярного в мире диктатора, но весьма недурного политика и военного стратега Адольфа Гитлера. Он в сентябре 1941 года, определяя значение технического предвидения в войнах 20 века, указывал на то, что в 1918 году несчастье немцев было в том, что тогдашнее руководство Германии не сумело своевременно распознать значение боевой техники. Тогда же он говорил: «Уже теперь ни один большой боевой корабль не может находиться в гавани…», — до гибели «Тирпица» в норвежских шхерах оставалось три года два месяца два дня.
В январе 1942 года Гитлер вынужден был признать, что «В мирное время следует закладывать такие основы военной промышленности, на которые можно опереться и во время войны». Строительство подводных лодок в Германии в период войны не восполняло их потерь в той мере, какой было необходимо. Слишком поздно была сделана ставка на подводный флот. Здесь предвидение Гитлера подвело, а в основном ошибка — война на два фронта.
Сегодня почему-то основой морского могущества стали считать авианосно-ударные соединения. Авианосец тот же большой корабль, который уязвим…. И здесь забыли в последнее время про лодки-истребители, сосредоточившись на дорогих подводных ракетных крейсерах. А зря!
Уроки нынешней войны в Ираке, как нельзя лучше подтверждают выводы — подводные лодки грозное оружие, способное разметать военно-морские группировки (анти иракские авианосно-ударные группировки в Персидском заливе и Средиземном море — В.К.). Одно упоминание, что в район Персидского залива выйдет российский ОБК (отряд боевых кораблей) и подводная лодка с крылатыми (противокорабельными) ракетами вызвала нервозность в Вашингтоне.
Да, многоцелевые субмарины оружие бедных государств, но, при сегодняшней морской политике сверх держав, самое действенное оружие на море.

Подводники первой мировой

К 100-летию первой мировой войны.
Хотя уже и прошло сто лет, первая мировая война, прозванная «великой», остаётся белым пятном в истории России. А ведь Россия, без преувеличения, сыграла основную роль в победе Антанты в той войне, оставшись у «разбитого корыта». Получив революцию и хаос, она забыла о своих победах, переживая только поражения в войне, о своих предателях и героях….

Одной из забытых страниц той войны стало забвение участия русского флота, в частности, подводного. Не успевший восстановиться после русско-японской войны 1904–1905 годов, он всё-таки сумел противостоять более сильному германскому флоту и, на мой взгляд, именно флот не позволил Германии направить свой удар на Петроград.
Россия к началу войны в 1914 году имела 22 боеспособные лодки. В постройке находились ещё 24, из них 6 на Чёрном море и 18 — на Балтийском.

ПОДВИГ ПОДВОДНОЙ ЛОДКИ «ОКУНЬ».
К началу войны на Балтике была создана дивизия подводных лодок 5-ти дивизионного состава. Её деятельность характеризуется количеством боевых походов: в 1914 г. — 18, в 1915 — 78, в 1916 — 47. Под влиянием потерь на минах и угрозы подводных лодок германское командование в 1914 г. было вынуждено отказаться от ряда запланированных операций. Первая половина 1915 года вызвала активность русских подлодок против германского флота, имевшего целью поддержание фланга наступающей армии и закупорку выхода русского флота в Балтийское море.
Успешность действия русских подводников в 1915 г. показывают итоги: уничтожены 1 броненосный крейсер, 1 лёгкий крейсер и 16 пароходов. Как отмечает морской историк А.В. Томашевич — «Роль лодок была весьма значительна… Возможность появления их в любом месте моря и явилась причиной того успеха, который был достигнут русскими к концу кампании» (1915 — В.К.). Это и вынудило немцев отказаться от активных действий на море.
На этом фоне атаку подводной лодки «Окунь» под командованием В.А. Меркушева на немецкую эскадру можно назвать подвигом.
Подводная лодка «Окунь», находясь на позициях 21 мая 1915 г. в Балтийском море, обнаружила германскую эскадру в составе 10 крупных кораблей в охранении миноносцев. Эскадра имела целью тайно проникнуть в Рижский залив и способствовать захвату Риги, откуда был прямо путь на Петрогорад. Василий Меркушев, естественно, не зная этого, смело вступил в бой с эскадрой.
Решительными и умелыми действиями Меркушев прорвал линию охранения минононосцев и пошёл в атаку на линейные корабли. Атакованный им линейный корабль, заметив перископ, пошёл тараном на лодку. Расстояние было невелико, и лодке грозила неменуемая гибель. Но умелые действия командира и команды не только помогли лодке избежать гибели, но и выпустить две торпеды, которые поразили неприятельски корабль. На лодке был погнут только перископ.
Следствием действия лодки явился отход вражеской эскадры. Стратегическая операция была сорвана, а несколько повреждённая лодка благополучно вернулась в базу.
За атаку, вынудившую неприятельскую эскадру к отходу, командир был удостоен ордена Св. Георгий 4-й ст., а команда была награждена Георгиевскими крестами 3-й ст. Ныне погнутый перископ подлодки «Окунь» является экспонатом Центрального военно-морского музея в Санкт-Петербурге.
15 июня 1915 г. «Окунь» атаковал немецкий крейсер «Аугсбург» близ Виндавы, за что лейтенант Меркушев был награждён Георгиевским оружием.
Дальнейшей службе на подводных лодках Меркушеву не позволило здоровье, но он продолжил её на надводных кораблях. Гражданская война многих геройских офицеров поразбросала по миру. Капитан 1 ранга Василий Александрович Меркушев умир в эмиграции в Париже 4 декабря 1940 г. и похоронен на кладбище Сент-Женевьев-Буа, которое хранит немало русских тайн. «ТЮЛЕНЬ» НА ЧЁРНОМ МОРЕ.
На Черноморском флоте к началу первой мировой войны в строю находилось только четыре старые подводные лодки. В феврале 1915 г. в Севастополь из Николаева для сдаточных испытаний была переведена подлодка «Тюлень», которая наиболее ярко проявила себя в боевых действиях.
Самым результативным командиром «Тюленя» считается капитан 2 ранга М.А. Китицын. Ему в Интернете приписывают 36 побед, из которых 32 закончились потоплением противника, а 4 взятием судов-призов. Это мало соответствует дествительности, но впечатляет. Победы дествительно были, и это факт.
Впечатляющую победу «Тюлень» одержал по захвату турецкого вооружённого транспорта «Родосто» с немецко-турецкой командой, водоизмещением 6 000 т с военным грузом, 11 октября 1916 г. Эта операция подробно описана командиром подлодки «Тюлень» Михаилом Александровичем Китициным (1885–1960) в «Ежемесячнике подводного плавания» № 5 -1917 г.
Захват русской подводной лодкой «Тюлень» вооружённого турецкого транспорта «Родосто» являлся первым в истории случаем, когда подлодка огнём своих пушек вынуди ла к сдаче корабль, намного превосходящий её по мощности артиллерийского вооружения.
Надо отметить и успешные действия первого в мире подводного минного заградителя «Краб». В свой первый боевой поход «Краб» вышел из Севастополя совместно с подлодками «Нерпа», «Тюлень» и «Морж» 25 июня 1915 г. для постановки минного заграждения в узкости Босфорского пролива. Несмотря на новизку дела, русские подводники успешно выполнили боевое задание. На минах, поставленных «Крабом», подорвался немецкий рейдер «Бреслау».
Наиболее успешным для подводников-черноморцев был 1916 год. Победы подводных лодок «Тюлень», «Морж», «Нарвал» и других, минные постановки минзага «Краб» сковывали действия противника в Чёрном море.
На Чёрном море в период первой мировой войны погибла только одна подводная лодка «Морж», не вернувшаяся из похода.
Остальные 13 подлодок были затоплены англо-французскими интервентами при бегстве из Севастополя в 1919 году. НЕКОТОРЫЕ ВЫВОДЫ.
Первая мировая война развеяла миф о «владении морем» с помощью линейного флота. Действия подводных лодок на морских коммуникациях доказали действенность нового вида кораблей (подводных), и это явилось следствием быстрого прогресса техники подводного кораблестроения.
Подводная лодка превратилась в мощное и грозное оружие, способное противостоять неприятельским кораблям любого типа и особенно против кораблей большого водоизмещения — линкоров, крейсеров, крупных транспортов.
Русские подводные лодки по некоторым элементам, особенно вооружению, превосходили лодки иностранных флотов при одинаковом водоизмещении. Подводные лодки типа «Барс» при водоизмещении 650 т. имели 12 торпедных аппаратов, из них 8 решетчатого типа, что позволяло производить стрельбу залпом-веером. Этот результативный метод стрельбы стал применяться иностранными подводниками только через 25 лет — в период второй мировой войны.
Опыт первой мировой войны выявил необходимость дальнейшего совершенствования техники подводных лодок. В этом принимали активное участие не только кораблестроители, но и боевые офицеры-подводники. Одним из них был командир подводной лодки «Акула» лейтенант Н.А. Гудим, предложивший устройство для подзарядки аккумуляторной батареи подводной лодки в перископном режиме, прообраз немецкого «шнорхеля» и нашего РДП (работа дизеля под водой). Николай Александрович не смог осуществить своё изобретение. Осенью 1915 г. он погиб вместе со своей лодкой «Акула». Изобретение Гудима осуществил лейтенант И.К. Мессер на своей подлодке «Волк», его примеру последовал лейтенант Трофимов — командир подлодки «Леопард».
Эта идея русских подводников была скоро забыта даже в нашем флоте, поэтому когда на немецких подводных лодках в период второй мировой применили подобное устройство под названием «шнорхель», многие считали, что оно появилось впервые.
Забвение и замалчивание отечественных изобретений приводило к тому, что техника на русских подводных лодках оказывалась отстающей. Извечная наша нерасторопность, а скорее чиновничья рутина.

ПОДВОДНИКИ.
Во все времена при соответствующем уровне развития техники главными героями оставались люди. Относительно русских подводников времён первой мировой войны можно сказать только похвальные слова. О некоторых я уже сказал выше, о других коротко не расскажешь.
Лучше всех о русских подводниках того времени рассказал Валентин Пикуль в своём романе «Моозунд» — «Экипажи подводнх лодок комплектовались исключительно из добровольцев. В основном же служить под водой шли грамотные патриоты, любящие своё дело и отлично знающие, что ожидает их при малейшей оплошности. Офицерский состав лодок отличался от офицеров флота надводного. На субмаринах между начальниками и командой можно было наблюдать дружбу, скреплённую железной дисциплиной. Офицеры подлодок были намного образованнее офицеров-надводников. Среди них встречаллись не только отпетые головы, но и выдающиеся инженеры-изобретатели. Сама служба, полная отваги и риска, толкала их мысль к выдумке и рационализации. «Теория тут же проверяется практикой и… какой практикой! Ум человеческий на подлодках изощряется до предела. Приходится постоянно помнить, что на карту ставится своя и много других жизней», — так писал неизвестный офицер с подлодки «Волк», который укрылся под псевдонимом «Лейтенант Веди».
Многие офицеры-подводники после революции вынуждены были эмигрировать. Изучая их биографии, приходишь к выводу — Родина для них мать, а страна — чужая тётка, старающаяся уличить их во всех смертных грехах, даже сегодня. В подтверждение можно привести тезис белоэмигранта, контр-адмирала Дмитрия Николаевича Вердеревского (1873–1946), бывшего командира одной из бригад подплава, выдвинутый им в годы второй мировой войны: «СССР защищает исторические интересы России — все за родину!». Скончался в Париже.

Конструктор подводных лодок

Малинина Бориса Михайловича (1889–1949) с полным правом можно назвать зачинателем советского подводного кораблестроения, отнеся к тем, кого поэт Р. Рождественский назвал «Великими. Без фамилий». Когда началась Великая Отечественная война, навстречу врагу вышли в море 206 подводных лодок, в каждую из которых была вложена частичка таланта и труда Малинина.
Борис Михайлович родился 1(13) февраля в Москве. Поступив в 1907 г. на кораблестроительное отделение Петербургского Политеха, он практически всю свою жизнь связал с городом на Неве и его Балтийским судостроительным заводом. Там он и умер в 1949 г., прожив короткую, но яркую жизнь.
В 1910 г., проходя практику на транспорте Доброфлота «Тамбов», участвующим в походе адмирала Рожественского, он часто разговаривал на эту тему с механиком Киселёвым: «А представьте себе, Иван Петрович, — говорил он ему, — такую подводную лодку, которая ид1 т вместе с эскадрой, или, действуя, к примеру, из Владивостока, топит далеко в океане вражеские суда. Может, тогда обошлось бы и без Цусимы?». Тогда подводные лодки только зарождались, а сегодня мечты Малинина воплотились в тактику подводных флотов мира.
Куда идти работать после института? Вопрос этот Малинин решил ещё на «Тамбове». Третьего февраля 1914 г. он был зачислен на Балтийский судостроительный и механический завод Морского ведомства, в подводный отдел инженером — конструктором. Принимал участие в разработке и испытаниях лодок таких проектов как «Морж» и «Барс», где получил достаточный опыт для самостоятельной работы. Он стал соответствовать критериям, которые предъявлял к строителям подводных кораблей основоположник подводного флота России адмирал Э.Н. Щенснович: — Инженеры, работающие с подводными лодками, должны быть опытны в плавании на подводных лодках, так как только тот может не ошибиться в постройке лодки, кто плавал на лодке и сам управлял лодкой… (1907 г.)
Сложное время наступило в подводном кораблестроении в начале 20-х годов прошлого столетия. Россия далеко отстала от зарубежного опыта, а закупать лодки за границей не имело смысла — Всё равно продадут дерьмо! В заграничной командировке в Германию и Италию Малинина не допустили даже на заводы.
В 1926 г. Совет Труда и Обороны (СТО) принял программу строительства новых боевых кораблей, в том числе и подводных лодок. Слово «пропасть» в то время точно характеризовало дистанцию отставания нашего подводного кораблестроения от зарубежного. И эту дистанцию должен был осилить «Декабрист», над проектом которого в январе 1926 г. начал работы коллектив конструкторов из семи человек, руководимый Борисом Малининым.
В декабре 1927 г. 15 съезд партии подтвердил, что стране нужен сильный флот, в том числе и подводный. Значит, нужно было не покупать лодки, не повторять старые, всё надо делать самостоятельно и с дальним прицелом. Эту задачу со своим коллективом и решал Малинин. Как он сам признавался: — Период с ноября 1926 года по июнь 1930 года был самым напряжённым и трудным во всей моей деятельности.
Решением задачи с постройкой «Декабриста» решалась судьба отечественного подводного флота.
В это время Борис Михайлович пережил и личную трагедию. Был арестован, приговорён к расстрелу, но вместо этого работал в «шарашке», но не долго. Стране нужны были подводные лодки.
Пятого марта 1927 г. начата была закладка трёх подводных лодок типа «Декабрист», а 14 ноября 1931 г. после окончания испытаний на всех трёх подводных лодках были подняты Военно-морские флаги. Эра советского подводного кораблестроения началась.
Б.М. Малинин был главным конструктором не только лодок типа «Декабрист», но и типа «Ленинец» (подводный минзаг) и проекта «Щ», самой боевой лодки Великой Отечественной войны. Выдающаяся роль в разработке первого и последующих проектов довоенных подводных лодок, выдержавших горнило второй мировой войны, несомненно, принадлежит Малинину.
С 1939 г. он отошёл от конструкторской работы, но активно работал на научном поприще, воспитывая новые кадры подводных кораблестроителей. Он предвидел появление атомных субмарин, но не дожил до этого.
Он не отмечен многими наградами. Имя его особенно не афишировалось, да и сейчас звучит редко, но многие конструкторы подводных кораблей благодарят его за многое.
У создателей оборонной техники особая судьба!

«Главные подводники»

«Дорогие наши товарищи, лишь известностью не обеспеченные…
Вам, великие, без фамилий».
Роберт Рождественский

В марте 2007 года не только флотская общественность, но и вся страна готовится отметить 101-й раз ДЕНЬ своих Подводных Сил. Общеизвестные трагедии новейших подводных крейсеров «Комсомолец» (7.4. 1989) и «Курск» (20.8. 2000) вызвали неподдельный интерес к почётной, но опасной профессии подводника. Подводная тема, если она поднимается в СМИ, больше касается героев-подводников, а тех строил для них подводные суда, готовил их к подвигу, практически нигде не упоминают. И если в авиации мы знаем не только лётчиков, но и конструкторов самолётов, то в боевом кораблестроении, в частности подводном, такие имена до сих пор широко не известны.
Возможно, моя статья заставит некоторых читателей задуматься о «великих без фамилий», вспомнить и рассказать о конструкторах подводных кораблей, которых уже нет с нами, но остались их родственники, а возможно, и те, кто знал их лично по работе и в жизни. Мало литературы о конструкторах первых подводных лодок советского периода, как Б.М. Малинин, К.Ф. Терлецкий, П.И. Сердюк, В.Ф. Критский и других, не говоря о ныне здравствующих. В годы Советской власти все «Оружейники» были засекречены, к сожалению, эта традиция не преодолена. Неужели люди виноваты за свой талант?
Имена конструкторов подводных кораблей могли и не состояться, если бы не было организаторов, борцов за отечественное подводное кораблестроение, таких как военморы А.Н. Гарсоев и Н.А. Зарубин.
После революции 17-го года, уже прошлого века, в иерархии военно-морского флота (Военно-морские силы РККА — В.К.) существовала такая должность «главный подводник», другими словами «флагман». С тех пор Подводные силы страны пережили массу реорганизаций, и о той структуре ВМФ уже мало кто знает. А между тем на эту должность впервые были назначены весьма уважаемые подводники. Их имена должны стоять рядом с именами И.Г. Бубнова, М.Н. Беклемишева, Н.С. Горюнова. Если последние стояли у истоков строительства первых боевых отечественных подводных лодок, то Александр Николаевич Гарсоев (1882–1934) и Николай Александрович Зарубин (1884 — 193…) были первыми «главными подводниками» страны Советов. Они отстояли честь русского подводного кораблестроения и практически возродили Подводные силы России.
Если о Гарсоеве, подплавские острословы прозвали его «Барсоевым», более или менее есть, что прочесть, то о Зарубине очень мало, хотя его подпись «Военмор Зарубин» стоит на десятках протоколов, докладных записок и других документах, относящихся к началу истории создания советских подводных лодок.
В газетной статье много не расскажешь о этих двух замечательных личностях. Богата и удивительна их жизнь и судьба. Я только попытаюсь возбудить интерес читателей к делам этих людей, отдавших себя полностью подводной идеи….

АЛЕКСАНДР НИКОЛАЕВИЧ ГАРСОЕВ родился в Тифлисе (Тбилиси) в семье видного чиновника, мечтавшего видеть сына учёным. Но судьба распорядилась по иному. К 22 годам, окончив математическое отделение Московского университета и получив диплом, Гарсоев сразу же подаёт прошение о зачислении юнкером на флот. 6 августа 1904 года он был определён в 18-й столичный флотский экипаж и с тех пор он связал свою жизнь с флотом, большая часть которой была подводной.
За 16 месяцев он освоил полный курс Морского корпуса и получил чин мичмана. Вдоволь хлебнув миноносной жизни, вдруг переводится на линкор «Андрей Первозванный», откуда на крейсер, но мечтой остаются подводные лодки. 19 октября 1910 г. его направляют в учебный отряд Подводного плавания. Завершив курс обучения, и получив звание офицера подводного плавания, Гарсоев плавал в качестве помощника командира на подводной лодке «Акула», а затем на подлодке «Сиг». В 1912 г. его назначили командиром подводной лодки «Почтовый», с единым двигателем надводного и подводного хода. Осенью 1912 года он принял подводную лодку «Минога», которая затонула 23 марта 1913 года на глубине 30 метров. Лодка была поднята краном, и никто из команды не пострадал. Команде был дан 2-х месячный отпуск, после возвращения из которого, все отказались служить на «Миноге». Тогда Гарсоев мог послать ко всем чертям и флот, и лодки. Мог, но не сделал этого….
Назначенный командиром на подводную лодку «Львица» (Тип «Барс») в 1913 году Гарсоев участвовал на ней в боевых походах на Балтике в 1914–1916 годах. На одном из боевых выходов «Львица» погибла, но уже с другим командиром. Гарсоев был переведён в штаб дивизиона подводных лодок….

МОЛОДЫМИ ЛЕЙТЕНАНТАМИ Николай Зарубин и Александр Гарсоев познакомились в Либавском учебном отряде Подводного плавания, где постигали устройство лодок, тактику применения новейшего тогда боевого средства на море. В один и тот же день — 20 октября 1911 года — им вручили знаки офицеров подводного плавания, отличавшие их от всех остальных: силуэт субмарины, якорь, якорная цепь… Редкостный знак, обладателей которого можно было тогда сосчитать по пальцам, выводила подводников за грань обыденности. Субмарины сверкали на синих кителях, словно подчёркивая принадлежность офицеров к какому-то особому клану. Но разве не являлось оно особым, сообщество людей, бросивших вызов враждебным человеку морским глубинам? Подводников объединял и как бы возвышал над всеми смертными постоянный риск, сопутствующий буквально каждому плаванию: очень несовершенны были тогда подлодки. Подводное плавание для широкой публики оставалось (остаётся и сегодня) диковиной, строжайшая тайна окружала всё, связанное с лодками. Однако опасность нового дела понимали даже те, кто был далёк от флотской жизни. И не раз перехватывали лейтенанты, восхищённые взгляды….
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Пути друзей после отряда надолго разошлись. Они прошли огненные барьеры войн и революций: один на Балтике, другой — на подводных лодках Чёрного моря. Теперь, на седьмом году Октября, Зарубин был флагманским подводником (главным) штаба начальника Военно-морских сил РККА, причём, принял эту должность у Гарсоева, который перешёл в Научно-технический комитет флота — НТК, возглавив секцию подводного плавания. У них ещё с учебного отряда родилась шутка-присказка — «А что думает младший, и что на это скажет старший?». Родившийся на два года раньше Гарсоев в царском флоте дослужился до чина капитана 2 ранга, Зарубин имел чин старшего лейтенанта, после революции, офицеры, принявшие её идеи, имели одинаковые звания «военмор», а сейчас и по должности стояли на одной ступеньке служебной деятельности. Сейчас они решали общую задачу…, возрождали Подводные силы страны.

НИКОЛАЙ АЛЕКСАНДРОВИЧ ЗАРУБИН, друг и единомышленник Гарсоева, не менее значительная личность. Он родился в семье петербургского чиновника, после окончания гимназии пошёл в морской кадетский корпус, который окончил в 1907 году. Служба, плавания, а в 1911 году выпуск из учебного отряда Подводного плавания, где судьба свела его с Гарсоевым и это до конца жизни.
После окончания Отряда был направлен на Черноморский флот, где дослужился до должности командира подводной лодки «Кит», участвовал в освоении подводного минного заградителя «Краб». Как и Гарсоев принял революцию 1917 года. Когда рушился привычный мир, когда кто-то куда-то бежал, вчерашние друзья становились врагами, Зарубин послушался слов отца: «Зарубины от России никуда не бегали. В нас, Коленька, кровь мужицкая, мы не столбовые. Вот с мужиками и иди». И старший лейтенант Зарубин пошёл. В августе 1919 года он уже был в штабе бригады подводных лодок Балтийского флота. И, когда подводная лодка «Пантера» потопила 31 августа 1919 года английский эсминец «Виттория» у острова Сескар, в штаб бригады с кальками маневрирования пришёл командир Александр Бахтин. Тогда Зарубин сказал ему: «Не для меня, Саша, а для истории ты кальки принёс. Твоя торпеда открыла боевой счёт Красного подводного флота».
Потом, в 1922 году, приняв у Гарсоева пост флагманского подводника, он понял разницу между прошлым и нынешним своим положением. Привыкший к строевой службе, Зарубин был вынужден окунуться в борьбу с бюрократией по восстановлению флота. Хорошо, что и Гарсоев рядом. Теперь оба участвуют в разработке первой шестилетней программы нового кораблестроения. Это он убедил Гарсоева и начальников повыше, что необходим проект отечественной лодки, не заграничное «барахло».
Николай Зарубин обоснованно подвергал убийственной критике все «западные» предложения по приобретению подводных лодок за границей: «… Для России, очень отсталой в техническом отношении от Запада и экономически очень бедной, в некоторых случаях приходится идти в вопросах техники не путём эволюции, а скачками. В особенности это нужно сказать про настоящее время….
Англичане, французы, американцы и т. д. все идут своими путями, и их путь применяется к возможному театру и возможному противнику. Этим же путём, т. е. путём национальным, должна идти и Россия. Развитие подводных лодок Русского типа весьма своеобразно и не похоже на иностранное. Интересно то обстоятельство, что иностранный тип подводной лодки, перенесённый на русскую почву, сейчас же меняется и приспосабливается к русским требованиям…». Это высказывание простого «военмора» 80 лет назад, более чем актуально в наше время.

ТАК КАКИМИ ЖЕ БУДУТ НОВЫЕ ЛОДКИ? Одна из важнейших вех в истории советского (читай российского) кораблестроения — декабрь 1926 года. Приказом по Техническому управлению Военно-морских Сил РККА назначается специальная подкомиссия для составления наряда промышленности на сооружение первых подводных лодок. В её составе — Гарсоев, Зарубин, Солдатов, Малинин, Рудницкий…. Благодаря организаторским способностям Гарсоева, уму и способности анализа Зарубина, конструкторскому таланту Малинина за короткий срок были созданы подводные лодки серии «Декабрист».
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МОЖНО МНОГО ПОЛОЖИТЕЛЬНЫХ ОТЗЫВОВ приводить об Александре Гарсоеве, как его начальников, так и товарищей, но остановимся только на его аттестации с января 1927-го по август 1928-го года, написанной председателем НТК Николаем Игнатьевым: «… Исключительно добросовестного отношения к делу. Работает не жалея сил. Огромные знания и феноменальная память. Подводное плавание, как своим сохранением, так (теперь) и новостройками, обязано А.Н. Гарсоеву весьма многим. Хороший, честный человек, но устал и требует любовного к себе отношения: приходится оберегать. Имеет печатные труды. Занимаемой должности вполне соответствует».
Аттестацию утвердил Начальник Военно-морских Сил РККА Муклевич 27 октября 1928 года — «С аттестацией согласен». Возможно, расписываясь, Муклевич подумал: «Прошло всего три года после моего разговора с Гарсоевым, а на стапелях уже стоят новые советские субмарины».
Тогда в сентябре 1925 года, когда Гарсоев докладывал состав конструкторской группы первой советской лодки Р.А. Муклевичу, случился такой момент: — А Зарубин? — перебил доклад Муклевич. — Обязательно. Без него подобная группа не мыслится.
Николай Зарубин ничем не уступал в положительных качествах своему другу Александру Гарсоеву. Он был патриотом своего Отечества, чего не хватает нынешним альбиносам. — Ладно, — буркнул Зарубин. — Я вот опасаюсь некоторых умников. Как бы история не повторилась. Не все понимают, что требуются свои лодки, понимаешь, свои. Такие же русские, как «Дельфин», «Акула», «Минога», «Барс». Даже недостатки у них были свои, русские, и поэтому с ними легче справлялись….
В этом был весь Зарубин.
ЛЕТОМ 1931 ГОДА Александр Николаевич был обвинён в участии в заговоре, и его репрессировали. После освобождения и реабилитации он прожил менее трёх лет — сказалось его подорванное здоровье. Скончался Гарсоев в 1934 году. В последний путь его провожали сотни подводников и кораблестроений. Его похоронили на мемориальном Новодевичьем кладбище в Санкт-Петербурге.
В эти же годы теряются следы и его друга и единомышленника Николая Александровича. Было такое время — если в контрреволюции обвинили Гарсоева, то почему Зарубин должен был остаться на свободе? Но документов по его аресту и последним дням жизни нет. Просто пропал человек! Даже исследователь жизни конструкторов подводных кораблей Юрий Стволинский, которому удалось в 1982 году разыскать двоюродную сестру Зарубина — Нину Николаевну Фёдорову — ничего не мог добавить к его жизни, кроме фраз «Николай Александрович Зарубин завершил свой жизненный путь более сорока лет назад…» и «Следы Николая Александровича теряются во времени и событиях». Но остались его значимые резолюции, докладные и прочие документы, свидетельствующие об его активном участии в возрождении Подводных сил России.

ВМЕСТО ЗАКЛЮЧЕНИЯ. Созданные под руководством Гарсоева и Зарубина подводные лодки 1-й серии («Декабрист»), послужили основой для разработки следующих проектов. Строились не только лодки, росли и воспитывались кадры для них, конструкторы совершенствовали свои таланты — а это главное в любом деле.
Это заслуга Гарсоевых, Зарубиных и целой плеяды русских конструкторов — кораблестроителей, что сегодня мы продаём новейшие подводные лодки за границу. Только жаль, что при этом забываем о собственной безопасности!

Моя публикация в авторской колонке ВПК от 18 января с.г. о И.Г. Бубнове, вызвала ряд комментариев, неоднозначного толкования. В продолжение этой темы…

Первенцы подводного кораблестроения

90 лет назад состоялась закладка первой серии отечественных советских лодок типа «Декабрист» (Д-1, Д-2, Д-3). Лодки строились в Ленинграде по проекту конструкторского бюро, возглавляемого Б.М. Малининым. Всего было построено шесть единиц этой серии.
«Декабристы» были вполне совершенными для своего времени лодками. Они существенно отличались от старых «Барсов» и «АГ» — лодок дореволюционной постройки. Новые корабли значительно превосходили своих предшественников по скорости надводного хода, дальности плавания и глубине погружения. Они способны были выдержать любой шторм. Лодки несли солидное и разнообразное вооружение.
Подводные лодки типа «Декабрист», ставшие первенцами советского подводного судостроения, положили начало созданию современного отечественного подводного флота. В проекте этих лодок Борис Михайлович Малинин предложил совершенно новые по сравнению с дореволюционными подводными лодками конструкции как корпуса лодки в целом, так и его отдельных составляющих — переборок, аккумуляторных ям, системы погружения и другого — носивших на себе печать несомненной новизны и оригинальности.
Лодки по этому проекту были построены и принимали участие в Великой Отечественной войне, причём среди них некоторые получили наименование гвардейских и получили боевые ордена. Наибольшего успеха добилась лодка «Д-3» («Красногвардеец») Северного флота. За семь боевых походов она потопила девять кораблей и транспортов противника и два повредила. А вот первенцу «Д-1» («Декабрист») не повезло. Подлодка «Д-1» исчезла в ноябре 1940 г. в водах Мотовского залива (Баренцева моря), и тайна её исчезновения не разгадана до настоящего времени. До сих пор моряки экипажа числятся без вести пропавшими. Удивительно, но факт!
В 1925 г. М.В. Фрунзе поставил вопрос перед подводниками Балтики — на какой основе строить подводные лодки? По иностранному образцу или собственной конструкции? Результат совещания был таков — начать постройку новых подводных лодок своими силами и средствами. Участникам совещания были предложены анкеты, в которых они высказывали свои пожелания тактико-технических данных новых подлодок.
Проект предусматривал постройку двухкорпусных подводных лодок. Особые требования предъявлялись к системе всплытия и погружения. Система была централизована: клапаны вентиляции кроме ручного управления имели пневматические приводы, управление которыми было сосредоточено в центральном посту. Прочный корпус разделялся шестью прочными водонепроницаемыми переборками на семь отсеков, сообщающимися между собой круглыми лазами — дверями. Входные люки имели двойной запор (сверху и снизу), причём нижняя крышка входного люка устанавливалась на выступающий внутрь отсека комингс высотой около метра. Устройство подобного комингса способствует выходу людей из лодки в случае аварии, когда лодка не может всплыть на поверхность. Была разработана и система регенерации воздуха, что способствовало длительному пребыванию в подводном положении. Внедрялись и другие оригинальные решения.
5 марта 1927 г. в торжественной обстановке к крыше цистерны быстрого погружения первой из строящихся лодок была прикреплена серебряная пластина — «закладная доска» — с названием «Декабрист» («Д-1»). Вслед за этим были заложены подводные лодки «Народоволец» и «Красногвардеец» («Д-2» и «Д-3»).
14 ноября 1931 г. после окончания испытаний на всех трёх подводных лодках были подняты военно-морские флаги. Началась их боевая служба.
Нельзя не сказать несколько слов о создателе этого проекта, ученике и продолжателе дела известных русских кораблестроителей И.Г. Бубнова и А.Н. Крылова, о Б.М. Малинине — создателе проектов подводных лодок и их строителе. Период в работе с 1926 по 1939 годы самый продуктивный в его деятельности. В эти годы Б.М. Малинин разрешает многие важные задачи принципиального характера, возникающие в процессе проектирования подводных лодок. Особый интерес как теоритический, так и практический представляют работы Б. Малинина в области управляемости подводных лодок под водой.
Борису Михайловичу принадлежит выдающаяся роль в разработке первых проектов. Рядом с его именем может быть поставлено имя М.А. Рудницкого. Под их непосредственным руководством были созданы проекты основных типов подводных лодок, успешно действовавших в годы Великой Отечественной войны. Начатое ими дело успешно продолжили последующие поколения инженеров-кораблестроителей, создавших принципиально новые типы подводных кораблей с учётом новых достижений науки и техники.
Не канул в Лету грандиозный труд первопроходцев тридцатых годов прошлого столетия, не напрасно до ночи горели огни возле чертёжных досок, на которых рождался «Декабрист»!

Память
Подводный флот в великой Отечественной войне
Подводными дорогами победы!

19 марта День подводников России.
Приближается День Великой победы в Отечественной войне над фашистскими захватчиками. Победу добывали не только на суше, но и море. Значительный потопленный тоннаж вражеских кораблей и судов записан и на счёт подводников. В послевоенный период много писалось о героях — подводниках, потом об этом стали забывать, издавая книги об асах подводниках 111 Рейха, забывая своих. Оправдано ли это? Ведь наши подводники находились в более тяжёлых условиях, чем восхваляемые «рыцари Денниц
В преддверии даты Великой Победы уместно напомнить, что она ковалась не только на сухопутных фронтах, но и на морях, в частности, под водой. На счету советских подводников немало славных дел, но, к сожалению, не переиздаются интересные книги послевоенной поры наших командиров-подводников. Зато книжные прилавки переполнены литературой разного характера, в которой прославляются боевые достижения фашистских асов-подводников. Их дополняют повествования о деятельности подводников бывших союзников.
У нас же известно имя, пожалуй, только одного подводника времён войны, правда, он этого заслужил, Александра Ивановича Маринеско. Его «атаку века» 20-го знает весь мир (30 января 1945 г.). Но во всех публикациях больший упор делается на скандальную жизнь Маринеско, чем на его боевую деятельность. В тени этой личности остаются другие, не менее, заслуженные подводники. О всех не расскажешь в короткой статье, только упомянуть отдельных. На каждом флоте были свои герои.
Конечно, самая драматическая обстановка для советских подводников во время войны сложилась на Балтике.
Товарищ А.И. Маринеско по Балтике Пётр Денисович Грищенко, с не менее драматичной жизнью, занимающий по потопленному тоннажу 2-е место (по количеству первое, 10 против 4 — В.К.), так и не был удостоен звания Героя, не смотря на все старания общественности всех уровней. За 50 лет его десять раз официально представляли к званию Героя страны, а в ответ молчание…. Доцент. Кандидат военно-морских наук, писатель Пётр Грищенко — один из самых прославленных подводников советского ВМФ. Его книги, написанные лично на фактах своей биографии, выгодно отличаются от многих сухих, записанных рукой лит обработчика, мемуаров. Книги «Мои друзья-подводники» (1966), «Соль службы» (1879), «На минном заградителе «Л-3» (1981) читаются легко и с интересом. Сегодня они библиографическая редкость.
Балтийские подводники внесли значительный вклад в борьбу с фашизмом. Недаром из 25 Героев Советского Союза подводников 11 балтийцев. Подвиг А.И. Маринеско до сих пор не оценён Великобританией, а ведь потопление лайнера «Вильгельм Густлофф», где были подготовленные экипажи для новых «Вальтеровских» подводных лодок (лодки уже были готовы — В.К.), спасло Англию от агонизирующего броска подводных асов Карла Деница.
Высокую оценку деятельности советских подводных лодок можно увидеть в высказываниях зарубежной прессы того времени. Прогитлеровская шведская газета «Дагенс Нюхетер» в номере от 20 октября 1942 г. писала: «Военно-морская база Кронштадт-Ленинград, как бы сильно она ни была блокирована немцами и финнами, всё ещё продолжает оставаться опорным пунктом военно-морских сил Балтики, а советские подводные лодки, управляемые отважными командирами, несомненно, прорываются через узкие, заминированные и чрезвычайно тщательно охраняемые воды Финского залива для того, чтобы срывать мореплавание в Балтийском море….
Операции русских подводных лодок в Балтийском море, несомненно, доставляют немцам большое беспокойство, не дают возможности наладить твёрдые коммуникации. Вынужденная, таким образом, система конвоирования, эскортирования, опасная и требующая больших материальных и людских жертв охота за подводными лодками и ограничение морских коммуникаций, — всё это, несомненно, нарушает разработанный немцами план мореплавания в Балтийском море…».
Эта, более чем правильная, оценка значения подводной угрозы, создаваемая подводными лодками (пл), верна и для других морских театров военных действий. Даже не топя суда противника, подводные лодки уже самим своим присутствием, в том или ином районе, наносят материальный урон врагу. На Чёрном море подводные лодки выполняли ещё одну немаловажную задачу — транспортную. Подводникам приходилось доставлять военные грузы в осаждённый Севастополь и заниматься эвакуацией раненых…. Между тем, они не прекращали и боевых действий. Семь Героев — подводников, причём не только командиров лодок (командир отделения трюмных пл «М-35» А.С. Морухов и боцман пл «Л-4» И.С. Петров — В.К.), достойная оценка деятельности соединения подводных лодок Черноморского флота под командованием капитана 1 ранга Андрея Васильевича Крестовского. Это имя незаслуженно забыто, а между тем, боевое счастье командиров и возглавляемых ими экипажей подводных лодок во многом явилось следствием заботы об их боевой выучке со стороны командира соединения подводных лодок ЧФ Андрея Крестовского. Будучи опытным подводником и умелым воспитателем, он пользовался большим уважением и авторитетом среди личного состава. Неоднократно А.В. Крестовский ходил в боевые походы и личным примером учил, как надо бить врага. Воспитанные им командиры лодок М.В. Гришилов, А.Н. Касаев, Я.К. Иосселиани и М.И. Хомяков стали Героями Советского Союза. За боевые заслуги в годы Великой Отечественной войны в сентябре 1944 года Севастопольская бригада подводных лодок была награждена орденом Красного Знамени. Командир бригады капитан 1 ранга Крестовский погиб в одном из боевых походов на подводной лодке в 1944 году. Место и тайна гибели подводной лодки неизвестны до сих пор.
К началу Великой Отечественной войны Северный флот (СФ) являлся самым молодым из всех флотов ВМФ СССР. Вместе с флотом росло и соединение подводных лодок, которым командовали в начале войны Н.И. Виноградов, а начиная с 1943 года — И.А. Колышкин. Уже в 1941 году подводные лодки проявили высокую активность в борьбе на морских путях, настойчиво и дерзко срывая снабжение вражеских войск. Наиболее энергично подводники действовали в районах вражеских портов и гаваней.
К началу 1942 года подводными лодками СФ было потоплено 33 транспорта и 7 боевых кораблей общим водоизмещением 160 000 тонн. В первой половине 1942 года противнику были нанесены новые чувствительные удары.
В передовой статье «Подводный флот — гордость советского народа» газета «Правда» от 10 июля 1942 г. писала: «В горниле Отечественной войны советские подводники закалились, ещё выше подняли своё мастерство, настойчиво, упорно учатся побеждать врага. Подводный флот Советской страны гордится такими командирами, как Герой Советского Союза капитан 2 ранга Колышкин И.А. В боевых походах лодки под его руководством уничтожали по три-четыре вражеских транспорта. Его подразделение подводных лодок уничтожило около тридцати вражеских транспортов. Смелый воин, опытный моряк, высококвалифицированный подводник тов. Колышкин воспитал многочисленную плеяду опытных командиров.
Подводный флот гордится командиром лодки Героем Советского Союза Н.А. Луниным. Это он ринулся в смелую атаку на линейный корабль «Тирпиц», шедший в охранении более десяти вражеских кораблей….
Советский подводник Герой Советского Союза Стариков уничтожил около десяти вражеских транспортов.
«Бить врага в море, бить его в порту!» — вот лозунг моряков. Советские подводники бьют врага не только в море, на переходе. Они наносят ему удары и в его водах, в его базах, у причалов…».
Многие имена командиров подводных лодок СФ стали легендарными. Среди них Ф.А. Видяев («Видяев, навеки оставшийся в море, Бессменную вахту несёт…), Н.А. Лунин, М.И. Гаджиев, И.И. Фисанович — всех и не перечислить в небольшой статье. Много ярких страниц вписано в летопись боевых дел североморцев героическими действиями экипажей подводных лодок, возглавляемых этими командирами.
Семь командиров Героев страны, добротная оценка действий подводников в северных морях, а один из командиров-североморцев М.П. Августинович (пл «К-1») занимает третье место по потопленному вражескому тоннажу (18 463 т.) во время войны.
За годы Великой Отечественной войны советские подводники нанесли огромный урон врагу. Достаточно сказать, что потопление одного транспорта водоизмещением 10000 т. равноценно уничтожению 10 груженных железнодорожных составов. Постройка такого транспорта обходилась не менее 2–2,5 млн. рублей в ценах 1940 года. Танкер водоизмещением 10 000 т. может доставить топлива для заправки нескольких тысяч танков и почти тысячи самолётов-бомбардировщиков. Транспорт в 10 000 т. водоизмещения принимает на борт до 200 средних или 80 тяжёлых танков со всем боезапасом, 10 000 солдат или двухмесячный запас продовольствия для 3–4 дивизий. По этим данным можно судить о масштабе потерь, причинённых врагу нашими подводниками, пустившими на дно сотни, груженных транспортов и боевых кораблей врага. Не даром, была установлена норма, за 4–5 потопленных вражеских судов командир представлялся к званию Героя Советского Союза. Но многие так и не получили этого звания в основном по причине чиновного чванства. За кабинетным столом подводная опасность не подстерегает…. Но более всего обидно сегодня за то, что подводный флот России сегодня, ударная часть любого ВМФ, в день его 104-й годовщины (19 марта 2010 года), приходит в упадок из-за недальновидной деятельности тех же чиновников.
Опыт 2-й мировой войны показал эффективность действий подводных лодок на морских коммуникациях, а их послевоенное развитие привело к ракетно-ядерной угрозе из глубин океана. Кроме этих задач намечается в ближайшем будущем и строительство подводных транспортов и танкеров, независящих от погодных условий. И везде, для обслуживания подводных кораблей во всех их ипостасях нужны опытные кадры, которых мы уже лишены сегодня из-за чиновного произвола. В стране нет ни одного училища подводного плавания.
Уважаемый Президент России, Правительство, господа депутаты! Приближается 65-я годовщина Победы. Ещё живы некоторые подводники времён Великой Отечественной войны, на опыте которых рос и мужал послевоенный подводный флот России, они и подводники времён «холодной войны» ждут, что Вы, возможно, обратите свой взор на значение подводного флота в геополитическом пространстве России, чтобы подводники не считали себя изгоями в своей стране. А это так, хотя ещё в бытность свою Президентом, В.В. Путин назвал их элитой нации.
Я написал схематичную статью, чтобы обозначить вехой путь подводников в Великой Отечественной войне, а если писать конкретно, то о каждом командире подводной лодки времён 2-й мировой войны надо писать не менее повести. Интерес российских людей к подводной теме огромен….

Атомный первенец

60 лет назад, 17 января 1959 года после государственных испытаний в Белом море, был утверждён приёмный акт о передаче ВМФ в опытную эксплуатацию первой советской атомной подводной лодки проекта 627 «К — 3», под шифром «Кит». Открывалась эра атомного российского подводного флота.
Этому итоговому событию предшествовала большая, кропотливая работа, которую, без преувеличения, выполнял весь Советский Союз.
Поисковые работы по созданию атомной подводной лодки начались ещё в 1949 году, когда были достигнуты результаты в создании атомных реакторов. Девятого сентября 1952 г. И.В. Сталин подписал постановление Совета Министров СССР «О проектировании и строительстве объекта 627». Начались непосредственные работы по созданию АПЛ.
Первая советская чисто «земная» атомная энергоустановка мощностью 5 мВт была введена в строй в Обнинске в 1954 году. Затем последовал первый корабельный реактор, предназначенный для установки на мирном атомном ледоколе «Ленин», который явился фактически опытным судном, служившим для отработки корабельной силовой установки. Пуск лодочного реактора, смонтированного в Обнинске, состоялся восьмого марта 1956 года.
Работы групп проектантов, созданных для реализации АПЛ, велись в обстановке повышенной секретности, с привлечением крайне узкого круга лиц.
Опытная атомная подводная лодка 627-го проекта предназначалась в первую очередь для всесторонних испытаний в морских условиях первого образца ядерной энергетической установки с водо-водяным реактором. Но она рассматривалась и как головной образец новой стратегической системы вооружения для борьбы с основным «потенциальным противником» — тогда это были США.
Полномасштабная разработка опытной АПЛ 627-го проекта, получившей шифр «Кит», была весной 1953 г. передана ленинградскому СКБ — 143, главным конструктором которого был назначен В.Н. Перегудов. В мае 1954 г. завершились работы над техническим проектом АПЛ, а в июле к участию в программе, наконец, были привлечены военные морские специалисты.
О масштабах работ по созданию первой отечественной АПЛ говорит тот факт, что к участию в программе было привлечено 135 организаций и предприятий, расположенных практически по всей территории СССР, в том числе 20 КБ и 80 заводов-поставщиков различного оборудования. В обстановке величайшей секретности в июне 1954 г. лодка была заложена на заводе № 402 в г. Молотовске, ныне СМП г. Северодвинск. Девятого августа 1957 г. АПЛ была спущена на воду, а 14 сентября 1957 г. была произведена загрузка ядерных реакторов.
Третьего июля 1958 г. лодка, получившая тактический номер «К — 3», вышла на ходовые испытания в Белое море, а четвёртого июля в 10 часов 03 минуты впервые в истории отечественного флота для движения корабля была использована атомная энергия. Первого декабря 1958 года испытания были завершены.
В январе 1959 года «К-3» была передана ВМФ для опытной эксплуатации, которая завершилась в 1962 году, после чего АПЛ стала полноценным боевым кораблём Северного флота, в рядах которого она прослужила 32 года, имея большие заслуги и страшные аварии. В июле 1962 г., после похода к Северному полюсу подводная лодка получила персональное имя «Ленинский комсомол».
Созданная позднее американской АПЛ «Наутилус» (SSN -571), наша «К-3» значительно превосходила первенца американского подводного флота. И это был наш собственный «Кит». АПЛ проекта 627 послужила базой для создания последующих проектов атомных подводных лодок, в том числе и ракетоносцев.
АПЛ «К-3» всей своей боевой жизнью заслужила стать музеем отечественного атомного подводного флота. Но…! На развороте книги «Субмарины. История подводной войны» (М. Эксмо 2014) эффектно смотрится наш первенец атомного флота АПЛ «К-3». Автор книги Джеймс Дельгадо пишет: «… В 1991 г. она была выведена из состава флота, в настоящее время — это музейный корабль». Глубоко ошибается уважаемый автор.
Прошло уже пять лет с написания этих строк, а судьба «К-3» так и остаётся в подвешенном состоянии. До сих пор не определено место постоянной стоянки, да и неизвестно, где сегодня находится сама подводная лодка. Вот такие мы хранители нашей истории….
3 июля 1958 года на Никольский рейд Северодвинска вышла первая атомная российская субмарина «К — 3», получившая имя «Ленинский комсомол». В этом же году ребята моего выпуска Высшего военно-морского училища Подводного плавания одели лейтенантские погоны. Один из них, Лев Каморкин, командир БЧ-3 этой лодки, в чине капитана 3 ранга, ценою своей жизни спас эту лодку и экипаж от гибели в марте 1968 г. 50–40 лет — много это или мало? Ясно одно, время не стоит на месте: АПЛ «К — 3» стала музеем, а мы тогда и не предполагали, что многие из ас станут командирами мощнейших подводных кораблей….

Атомный левиафан

О чём размышляет командир атомной подводной лодки, когда в штурманской рубке смотрит на карты далёких морей? Лирике здесь не место. Мысли появятся после похода. Прикинешь, где побывал, и приходит гордость….
Когда после дальнего похода атомная лодка всплывает, верхний рубочный люк открывает командир. Свежий, морской воздух бьёт в лицо. Впереди родной причал. Снова стальной кит уткнётся головой в деревянные брусья пирса. Дерево разлохмачено сталью, торчит золотая щепа, остро пахнет смолой…. Вдыхая запахи родной земли, киты набираются сил перед новой дальней дорогой. Так было!
Сегодняшние атомоходы уже трудно сравнивать с лодками первых проектов. Но нужно всегда помнить о НАЧАЛЕ.
Создание первой в мире АПЛ «Наутилус» молва приписывает американскому адмиралу, морскому инженеру Хьюмену Риковеру, «отцу атомной подводной лодки». Имя подлинного конструктора первого атомохода скрывается до сих пор. По всем логическим началам это может быть Филипп Хауге Абельсон, а Х. Риковер выполнял при строительстве американских атомных подводных лодок роль советского академика Анатолия Петровича Александрова, обладающего кроме научных знаний, большой пробивной энергией. За его мощной фигурой долго в тени оставался главный конструктор, кораблестроитель, контр — адмирал — инженер Владимир Николаевич Перегудов (1902–1967 гг.). Мы много говорим и пишем о самих атомоходах, но очень мало знаем об их создателях.
Владимир Перегудов вместе с другом Сергеем Турковым после окончания школы по призыву комсомола из города Балакова отправились в Петроград, где оба записались добровольцами на флот в 1921 году. В следующем году они оба поступили в Высшее военно-морское училище, которое окончили в 1926 году. После училища Перегудов был назначен в НТК ВМС (научно технический комитет), где с 1925 года группу конструкторов по проектированию подводных лодок возглавлял Борис Михайлович Малинин, который всех воодушевлял своей идей — постройкой отечественной подлодки. Владимир Перегудов принимал участие в испытаниях подводных лодок типа «Декабрист». В 1930 году он заочно окончил Военно-морскую академию. А в 1932–1933 годах Владимир Николаевич в составе группы, в которой был и его друг Турков, направлен в загранкомандировку в Германию, Испанию, Италию и США для изучения опыта проектирования и постройки подводных лодок. В это время подпольное бюро Ганса Техеля «Дешимаг» (располагалось в Гааге — Нидерланды) по секретному соглашению разрабатывало для СССР проект средней подводной лодки, а в Испании уже строилась подобная лодка.
После возвращения из командировки он работает в ЦКБ-18, в котором с 1934 года на основе немецких разработок создаётся проект средней подлодки типа «С» (серий 1Х и 1Хбис). Руководил разработкой проекта С.Г. Турков, а Перегудова назначили к нему заместителем. В 1937 году Сергея Туркова арестовали, обвинив в измене и предательстве. За ним арестовали и Перегудова, но в 1938 году освободили из-за отсутствия доказательств вины, а Сергея Туркова расстреляли. Верхом ценизма стало назначение Владимира Николаевича после освобождения главным конструктором уже разработанным Турковым корабля. С этого времени во всех официальных документах вместо С.Г. Туркова конструктором подводной лодки типа «С» значился В.Н. Перегудов.
Впоследствии Владимир Николаевич назначался главным конструктором некоторых проектов подводных лодок, которые не были построены. В 1943–1946 годах он работает над проектом средней подводной лодки типа 613. В 1945 году его командируют в Данциг для изучения захваченных в этом порту немецких подводных лодок и документации по ним. А вернувшись, Перегудов проводит новые изыскания по 613 проекту, учитывая немецкий опыт. Но в 1951 году его переводят в ЦНИИ-45 (центральный научно-исследовательский институт) заместителем директора, а проект 613 передаётся Я.Е. Евграфову.
В это время в глубокой тайне зарождаются идеи атомной подводной лодки. Для её проектирования определяется Специальное конструкторское бюро (СКБ -143), занимающееся субмаринами с установками Вальтера. Владимира Перегудова, имеющего уже богатый опыт конструирования дизель-электрических подводных лодок, назначают начальником СКБ-143 и главным конструктором первой атомной подводной лодки проекта 627. Лодка должна иметь водо-водяной реактор. Проект получает наименование «Кит». Одновременно началась разработка такой же подводной лодки 645 проекта, но с жидкометаллическим реактором.
Американцы на 4–5 лет опередили нас. «Наутилус» вступил в строй в 1954 году, почти одновременно с его строительством начато было и строительство второй АПЛ «Сивулф» с жидкометаллическим реактором. Советская схема повторяла схему проектирования американских АПЛ, только в дальнейшем американцы отказались от жидкостнометаллического направления, а мы продолжили эти работы….
Первая АПЛ создавалась в 1952–1957 годах под руководством В.Н. Перегудова. Научное руководство проектом возглавлял академик А.П.
Александров. Общее проектирование паропроизводящей установки возглавил Н.А. Доллежаль (НИИ-8), реактор с водяным замедлителем и теплоносителем проектировали В.В. Рылин и Ю.М. Булкин (НИИ химмаш), парогенераторы — Г.А. Гасанов (СККБ), циркуляционные насосы первого контура — Н.М. Синёв (ЛКЗ), главный турбозубчатый агрегат — М.А. Козак (ЛКЗ), энергетическую установку в целом проектировал Г.А. Воронич и многие другие. Я перечислил здесь некоторые имена, чтобы показать, что первую АПЛ создавал весь Союз, а строил Северодвинск, где в мае 1954 года и была заложена первая советская атомная субмарина «КИТ».
Атомная подводная лодка удивительно похожа на кита, особенно носовой оконечностью, которая точь в точь как голова морского гиганта. Создавая атомные лодки, предназначенные для длительного плавания на глубине, конструкторы многое позаимствовали у природы. Ведь атомоход буквально должен жить в океане! Лодки любят тишину, лодки любят скрытность….
К сожалению, наш «Кит», названный «Ленинским комсомолом» из-за громоздкости энергетической двух вальной установки оказался очень длинным. Лодку сдали флоту в 1958 году, и при испытании обнаружили сильный подводный шум от турбо-зубчатого агрегата, так как промышленность не могла ещё производить малошумные машины и эффективные звукоизолирующие амортизаторы. Мы отставали в технологии производства на порядок от американцев. Наши первые подводные лодки шумели под водой, как тракторы, и все зарубежные справочники, упоминая о них, отмечали: «очень шумные».
Самое интересное состояло в том, что в интересах секретности «Кита» проектировали без участия специалистов флота. В результате поначалу учёные, которым в уме и таланте не откажешь, накрутили такого, что морякам долго ещё пришлось удивляться. Например, лодку хотели вооружить ядерной торпедой толстой и длиной (24 метра). Наверное, чтобы в случае чего шарахнуть ею по Нью — _Йорку аж с 50 километров. Наконец всё утряслось и первый атомоход с тактическим номером «К — 3» под командованием капитана 1 ранга Леонида Гавриловича Осипенко 3 июля 1958 года вышел на рейд. Сначала испытания проходили в центре Белого моря, наглухо закрытого для судоходства, а потом в глубоководном Кандалакшском заливе. К зиме, когда море стало затягиваться тонким ледком, испытания завершились. Несмотря на все недостатки, это был наш собственный «Кит». АПЛ проекта 627 послужила базой для создания первых советских подводных ракетоносцев с атомной энергетикой.
Начался сезон торжеств и награждений, что мы особенно любим. Осипенко стал Героем Советского Союза, директор завода получил звезду Героя Социалистического труда (стал «Гертрудой» — В.К.), а всем прочим достались ордена, медали и бесчисленные грамоты….
Владимир Николаевич Перегудов в связи с болезнью вышел на пенсию в 1960 году, а в 1967 году скончался в Ленинграде. Он успел сделать дело своей жизни.
А на стапелях Розового острова, как его назвал ещё в 1655 году английский капитан Ричард Ченслер, стали закладываться одна за другой атомные субмарины.
В год 300-летия Российского флота в ноябре 1996 года в Северодвинске была заложена первая в мире подводная лодка 5-го поколения — ракетный подводный крейсер стратегического назначения «Юрий Долгорукий», который ещё сегодня не вышел из стадии испытаний. Станет ли эта АПЛ толчком к возрождению российского подводного флота? Это один из главных морских вопросов сегодня.
А «КИТ» свою роль сыграл, были и победы, были и поражения, и вполне достоин музейного будущего.
Будем надеяться, ведь недаром подводники, прошедшие «новостройку» через Северодвинск шутят: «Ягры — не Гагры, но миллион алых роз всё равно появляется здесь в июне». «Подводная лодка… являлась центром, вокруг которого развёртывались военные, политические и экономические концепции. Она становилась одним из главных факторов войны».(Советский военный историк вице-адмирал А.В. Шталь, 1936 г.)

«5 августа 1961 г. 49 членов экипажа были награждены орденами и медалями СССР. Однако Героем не стал даже Б. Корчилов. Да и остальным по неизвестным причинам ранг наград был снижен. Помню, что 5 августа того же 1961 года страна чествовала Героя Советского Союза лётчика-космонавта Германа Титова. Не умаляя заслуг героев-космонавтов, не могу согласиться с тем, что сознательный бросок наших товарищей на «амбразуру» реактора — поступок менее героический. И он заслуживает памяти и уважения потомков» («На страже Заполярья» 25 июля 1990 г. П.Лысенко). «За аварии не награждаем! Н. Хрущёв — резолюция на одном из представлений о награждении.

«В 20 веке был открыт страшный источник энергии — ядерная цепная реакция. Это, конечно, был прогресс в новых видах энергии. Ещё неизвестно к чему мы придём в будущем. Но как всегда было в прошлом и, верно, будет завтра, вновь открытая энергия вначале применяется в военном деле. Человечество, принося на алтарь тысячи человеческих жертв, потом начинает задумываться….

АПЛ «К–19» – ядерный символ 20 века

Погибших подводных лодок с 1900 года по настоящее время в мире немало — более 250 штук. Причины самые разные. В начале 20 века гибли дизель-электрические подлодки из-за несовершенства своих конструкций. Угрозу представляли аккумуляторные батареи, при неправильной эксплуатации выделяющие водород и хлор. Но тогда количество жертв при авариях было незначительным из-за малочисленности экипажей. Ровно сто лет назад 26 апреля 1909 г. взорвалась подлодка «Фока», погибло 14 человек, а 14 июля того же года затонула английская «С-11» на глубине 33-х метров от столкновения с надводным кораблём, три человека спаслось, десять погибло. С 1900 г. редкие годы проходили без того, чтобы не было аварийных случаев с подводными лодками.
С самого начала плавания под водой этот вид деятельности человека считался и считается, безусловно, экстремальным. Экстремальность службы на подводных лодках возросла, когда они стали атомными. Ко всем прочим рискам добавился риск радиоактивного заражения.
Первая крупная авария на атомном реакторе произошла на советском атомоходе «К-19» 4 июля 1961 года в Атлантике. С тех пор она стала как бы символом опасности атомного флота. Потом гибло много атомоходов. Как американских: «Трешер» (10.04.1963 г.) и «Скорпион» (21.05.1968 г.), так и российских: «Комсомолец» (7.04.1989 г.) и «»Курск» (12.08.2000 г.). Я назвал только те катастрофы, которые были в ранге национальных трагедий, но были и другие.
И всё-таки большее внимание в мире приковано к трагедии «К — 19». Об этой атомной подлодке, получившей нарицательную кличку «Хиросима», до сих пор пишут, снимают как художественные, так и документальные фильмы. Почему?
Видимо потому, что это была катастрофа с ядерным реактором, через четверть века будет Чернобыль. Эти две катастрофы определяют ядерное лицо 20 века, Хиросима и Нагасаки не в счёт — это были запланированные взрывы.
О «К — 19» много написано, хотя в СССР об этой аварии открыто заговорили только в 1990 году, и снято два фильма, о которых знает весь мир. К сожалению, фильмы сняты не в нашей стране.
В 2002-м в Голливуде был снят художественный фильм «К — 19»: Оставляющая вдов», где в главной роли командира Николая Затеева американский актёр Харрисон Форд. А в конце 2008 года съёмочная группа французского телеканала «Frace — 3» отработала документальный фильм о ветеранах «К — 19» под названием «К -19. ПрОклятая субмарина». Ведь «К-19» перенесла не только аварию ядерного реактора, но в последующем на ней были пожары с гибелью людей, столкновения под водой — действительно, несчастная судьба у корабля, но на нём несли нелёгкую службы люди.
Иностранные сценаристы, акцентируя внимание на авариях, пытаются показать членов экипажа какими-то заложниками событий. Им трудно вникнуть в суть нашего характера, и поэтому у наших зрителей остаётся какой-то осадок недосказанности в этих произведениях.
Есть такая особенность у русских, что один всегда что-то не доделывает, а другой, страдая от этого, преодолевает геройски аварийные ситуации, но не становится героем. Это особенно чувствуется на флоте, раньше и теперь (трагедия на АПЛ «Нерпа»). На опыте собственной службы знаю, что зачастую заводские недостатки приходится морякам устранять в море в экстремальных условиях, опираясь на свои знания и таланты. В каждом моряке скрывается «Левша». Именно такая ситуация сложилась тогда 4 июля 1961 года на АПЛ «К-19» — Инструкция предлагала снять выделяемое твэлами тепло путём проливки (прокачки) активной зоны реактора водой. Но как? Каким образом? Конструкция реакторов для этой цели не имела специальных систем и устройств. Создавалось критическое положение. На совете командиров и инженеров было решено смонтировать нештатную систему охлаждения, используя для этого корабельные запасы пресной воды.
Началась борьба ха жизнь корабля и экипажа. В течение 2-х часов система охлаждения вошла в строй, угроза разрушения реактора была ликвидирована. Но какой ценой?
Несколько позже, в октябре 1961 года, на ответственном правительственном совещании, где решался вопрос о продолжении строительства атомного подводного флота, ещё раз были отмечены умелые действия моряков. Было сказано, что жертвы, принесённые экипажем, не пропали зря.
Урок, вроде, пошёл в прок. На всеъ действующих и проектируемых реакторах палубного типа были установлены и предусматривались штатные системы аварийной водяной проливки.
Моряки кровью поправили инструкцию, но героями не стали. Если их наградить по достоинству, то нужно было наказать других. А у нас так не положено — у нас всегда прав тот, кто ближе «к телу».
Тогда и сейчас ближе «к телу» боссы промышленности, они делают деньги, а моряки выполняют только свой долг. В той катастрофе повинна была промышленность, как и во многих других, но Борис Бутома (1907–1976) министр судостроения и член ЦК КПСС валил всю вину на флот. Это стало традицией, во всём винить личный состав ВМФ.
Нельзя сказать, чтобы в иностранных флотах не было аварий, связанных с выходом техники из строя. Не избежали их и на первых атомоходах США. Но там был другой подход к проектированию и ремонту. Настоящая конкуренция великая сила, в отличие от монополизма, но в России её трудно достигнуть.
Так, например, в марте 1959 г. на подводной лодке «Скейт», осуществляющей поход к Северному полюсу, вышел из строя циркуляционный насос главного конденсатора, немаловажная деталь ГЭУ (главная энергетическая установка). Пришлось аварию устранять в море, и последствия были быстро ликвидированы, всё кончилось благополучно. Почему?
Следует отметить, что «проектируя «Скейт», инженеры приложили много усилий, чтобы облегчить доступ к каждому механизму, который возможно, придётся ремонтировать в море…». Это, конечно, многое облегчает в борьбе с аварией. О таком подходе в проектировании наших подводных лодок нам приходиться только мечтать. Забота о личном составе у нас всегда была на последнем плане.
Подобная авария, какая была на «К — 19», чуть не случилась в 1988 году на английском ракетоносце «Резолюшн», когда он стоял на базе с работающей установкой, вышла из строя система охлаждения атомного реактора. В результате корпус реактора начал стремительно нагреваться, и только оперативное подключение аварийной системы охлаждения спасло положение.
И несмотря на то, что аварийные случаи на подводных лодках в 20 веке были и на других флотах, наша «К -19» стала символом ядерной опасности века. На мой взгляд, причина здесь в одном — сокрытие причин и последствий аварий и катастроф порождает массу домыслов. Каждая катастрофа и авария это урок для будущих поколений. Только одни хотят учиться на уроках других, почему за границей так тщательно и анализируют наши аварии АПЛ «К — 19», катастрофы АПЛ «Комсомолец» (7.04.1989 г.) и АПЛ «Курск» (12.08.2000 г.), а мы, даже, свои ошибки замалчиваем и забываем о них. Печально!
Судите сами: в американском подводном флоте уже 38 лет не было катастроф, мы же без войны на море за последние 39 лет потеряли четыре новейшие атомные подводные лодки. Потеряв в своё время «Трешер» и «Скопион», американцы на десяток лет взяли тайм-аут. Даже в Арктику не ходили, пока не разобрались в причинах. Получается, что они учатся не только на своих ошибках, но и на наших. Мы же по-настоящему никаких выводов не сделали. Очень горько и обидно.
И вот уже прошло девять лет со дня гибели «Курска», а вопросы остаются, как остаётся и болезненное восприятие этой трагедии. Ведь до сих пор никто, даже Президент Российской Федерации, не может разъяснить суть происшедшего.
Катастрофы подводных лодок за чуть более вековую историю подводного плавания унесли около семи тысяч человеческих жизней. Это во много раз меньше, чем гибнет в год на автотрассах одной только России. Но это знаковые потери для каждой страны. И даже этих жертв могло быть меньше в прошлом и не должно быть в будущем. Для этого требуется планомерная и кропотливая работа, связанная с совершенствованием конструкций подводных кораблей, повышением надёжности их механизмов и оборудования, улучшением методов и организации обслуживания техники и несения корабельной службы. Эта работа тем более необходима, что подводные лодки, являясь сегодня оружием морской войны, завтра станут широко применяться, как транспортное средство и для изучения глубин Мирового океана. Именно для этого необходимо изучение происшедших ранее катастроф и аварий на подводных лодках.
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АПЛ «К -19» в доке завода «Нерпа». Делегация ветеранов «К -19» и представителей Фонда «100 лет Подводного флота России» в доке завода «Нерпа» в августе 2003 года.

В Интернете появилось сообщение, что 18 ноября 2014 г. Указом Президента будут, или уже награждены, члены экипажа АПЛ «К-3» («Ленинский комсомол»), потерпевшей аварию (пожар) в Норвежском море в сентябре 1967 года. С Указом много неясностей, как и с той трагедией 47-летней давности.

Пламя в отсеке

АПЛ «К- 3» («Ленинский комсомол») первенец российского атомного кораблестроения в своей истории отражает все перепитии развития не только атомного подводного флота, но и развития атомной энергетики вообще. Она достойна быть музеем-памятником. Но этот вопрос, к сожалению, не решён до сих пор.

47 ЛЕТ НАЗАД.

Шли 56-е сутки похода. Подводная лодка «Ленинский комсомол» находилась в Норвежском море, возвращаясь домой из Средиземного моря. До базы было ещё 1770 км, но подводники жили уже домашними мыслями. В 1 час 52 минуты на глубине 40 метров в Центральном посту (ЦП) из первого отсека поступил доклад: «Пожар, весь трюм в огне!». На лодке была объявлена аварийная тревога, пламя моментально охватило первый отсек. Начался объёмный пожар. Объёмные пожары из неоткуда на подводных лодках будут возникать неединожды, но тайна их не разгадана до сих пор.
Пожар сопровождался интенсивным выделением угарного газа, вследствие чего личный состав первого и второго отсеков вышел из строя через несколько минут. Погибло 38 человек, но лодка сумела всплыть и своим ходом прибыть в базу.
Начались расследования, которые не дали истинной картины трагедии, а только напустили тумана. Почему? Объяснять не надо — всё было засекречено и сделано так, как было сказано с верху.

ВЕРСИИ.

Да были ли они вообще тогда? Нет. Приговор был один — виноват личный состав. Кто-то закурил в первом отсеке, даже была найдена улика — зажигалка. О каком награждении могла идти речь? Правда, командир БЧ-3 (минно-торпедная часть) Лев Каморкин, который якобы спас лодку, предотвратив взрыв боезапаса, был представлен к ордену Боевого Красного Знамени.
Автор этого материала был однокурсником Каморкина, встречался с ним перед тем злополучным походом. У Льва тогда было тяжёлое предчувствие. Перед их походом я делился с командиром АПЛ «К — 3» Юрием Степановым опытом форсирования пролива Гибралтар, мы только вернулись из Средиземки и «К — 3» шла нам на смену. Встречался я со Степановым и послее аварии. Вполне достойный командир, хотя многие в то время пытались представить его в негативном свете. «Каждый мнит себя стратегом — видя бой со стороны!», как говорится, без комментариев.
Одним из первых автор этого материала в 90-х годах прошлого столетия опубликовал рассказ о тех событиях, который назвал «Памяти друга», и тут прорвало… Пошли не только версии, а сплошной вымысел. Некоторые, как, например, капитан-летенант Лесков, помощник командира «К-3», потребовал себе даже звания Героя страны, хотя во времена аварии о нём никто и не слышал.
Домыслы множились, но та трагедия не стала достоянием общей памяти в 1967 году по известным причинам, времена были такие, не попала она в фокус внимания и в «период гласности», были уже и другие трагедии национального масштаба, не знают о ней толком и сегодня.
Пользуясь этим, немногие тщеславные люди, которые ныне ещё живы, пытаются сделать из себя героев, позабыв о мёртвых.

ГИБЛИ ВО ИМЯ ЖИВЫХ.

14 ноября 2014 г. Министр Обороны РФ Сергей Шойгу вручил Орден Мужества вдове капитан-лейтенанта Анатолия Маляр, погибшего на АПЛ «К — 3» в 1967 году. И это очень правильно. Заслуженная награда нашла героя. Капитан-лейтенант Маляр выполнил свой долг до конца, не дав распространиться огню дальше второго отсека.
Капитан 3 ранга Лев Каморкин бросился в пылающий первый отсек, и последний его доклад был о затоплении отсека — единственно правильное решение. Как пишет Николай Черкашин, писатель — маринист, — «Казалось, что атомоход обречён на верную гибель: ведь в первом отсеке на стелажах лежала добрая дюжена торпед, а в аппаратах находились торпеды с ядерными боеголовками. Ситуация, как на «Курске» — ещё полторы-две минуты и взрыв всего боезапаса вместе с ядерными БЗО — боевыми зарядными отделениями. А рядом — берега Норвегии, натовской страны…»
Но кто сегодня вспоминает о Каморкине? Да и версия затопления первого отсека подвергается сомнению, хотя остаётся открытым вопрос — Почему первый отсек выгорел меньше, чем второй?
Командир отвечает за всё и обязан знать всё. Пока был жив командир АПЛ «К — 3» Юрий Фёдорович Степанов все молчали, как только его не стало, откуда-то вдруг появились герои — спасители АПЛ «К-3», о которых в своё время не слышал никто. Почему? А вот об истинных героях забыли.

ПОСТКРИПТУМ.

Не хочу вдаваться в технические стороны трагедии в Норвежском море осенью 1967 года. Были высокие комиссии, которые определили суть события, хотя, надо сказать честно, в полную объективность их заключений я верю мало.
Меня сегодня больше волнует моральная сторона вопроса. Почему люди, о которых мы мало и совсем не слышали во время трагедии, сегодня претендуют на высокое звание Героя России?
Да, я согласен, что спустя 47 лет страна по достоинству оценила подвиг экипажа АПЛ «К — 3», но и здесь тоже должна присутствовать объективность, а не вера в пустые слова.
Случай с трагедией на АПЛ «К — 3» показывает, что чем дальше уходят от нас события, тем меньше объективности в их понимании, и, это, наверное, закон жизни!

Р. S. Моряки, погибшие во время пожара на АПЛ «К — 3», были похоронены в братской могиле в Западной Лице, в двух км от посёлка. В могиле покоится прах 38 человек, а в списке 39. Но 39-й член экипажа, боцман, погиб уже на Родине на мотоцикле. Загадочная, мистическая смерть. Комсомолец 7 апреля — День памяти подводников экипажа
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АПЛ «К — 278» («КОМСОМОЛЕЦ»).
Глубоководная атомная торпедная лодка «К –278» («Комсомолец»)

Тайны гибели подводных лодок. Всплытие, которого ждут 20 лет!
(к гибели АПЛ «Комсомолец» 7 апреля 1989 года)

Гибель подводных лодок с момента их применения всегда оставалось загадкой, и, зачастую, причины их гибели строились на предположениях. Недаром в народе бытует такая поговорка: «Концы в воду и ключ на дно!» — это непосредственно относится к подводным лодкам. Зачастую главной причиной всех аварий на Флоте является наплевательское отношение правящих кругов к его нуждам. Ещё Василий Михайлович Головнин (1776–1831), вице-адмирал, мореплаватель, педагог, с 1823 года генерал-интендант флота Российского, писал: «Если хитрое и вероломное начальство, пользуясь невниманием к благу отечества, хотело бы для собственной корысти довести флот наш до возможного ничтожества, то и тогда не смогло бы оно поставить его в положение более презрительное и более бессильное, в каком он ныне находится…».
Прошло уже 20 лет с того момента (7 апреля 1989 г.), когда ещё великая страна СССР, впервые за все времена, узнала, что и «непотопляемые» подводные лодки, даже титановые, тонут из надводного положения.
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И вздрогнула! Не было ни одного, даже самого захудалого СМИ, которое не обсуждало бы эту трагедию. Но и что?
Через год правительственная комиссия сообщила, что «На исход аварии оказали влияние конструктивные недостатки отдельных систем и устройств, а также ошибки личного состава, особенно в использовании спасательных средств…».
Этот обтекаемый вывод устроил многих вверху, но только не подводников. Но процесс неправды и замалчивания пошёл…. Пошумели этак ещё лет 5–6, кроме всякого рода статей и домыслов, были непроходимые дебри цифр, формул, графиков, схем, но действенных простых и доступных выводов нет до сих пор. Поэтому потом был «Курск» (август 2000 г.), АПЛ «К –159» (сентябрь 2003 г.) и не дай Бог ещё…, но ещё была «Нерпа» (ноябрь 2008 г.).
Если вернуться к тем страшным апрельским дням 1989 года, тогда у всех на устах были «спасательные средства». Эта тема зазвучала и через 11 лет после гибели «Курска», и потом в сентябре 2003 года, когда на дно пошла АПЛ «К — 159». Параллель весьма актуальна, потому что эти «грабли» продолжают и сегодня торчать вверх зубьями. Возвращаясь к 1992 году, хочу привести слова «отца» АПЛ «Комсомолец» генконструктора Игоря Спасского: «Страшно обвинять мёртвых, но виноват экипаж. Прежде чем пользоваться, надо знать хотя бы, что это такое. На лодке «Комсомолец» была уникальная конструкция отдачи спасательных плотов. Когда команда покидала борт корабля, никто не сумел ими воспользоваться. И всё пошло прахом…». Это говорит академик. Он что не понимает — любой «уникальности» надо учить людей, а не сдавать свою продукцию «по договору с высокими инстанциями». Вот поэтому до сих пор Спасский сидит в удобном кресле, а на кораблях его конструкции гибнут люди…. Но такие уроки воспринимаются с трудом и спасательное дело на море проблема до сих пор — «уникальность» есть, а дела нет!
Все аспекты трагедии «Комсомольца» трудно разобрать в небольшой статье. На эту тему написаны целые книги, но ясности как не было, так и нет. Поэтому, озаглавив тему «всплытием» затонувшей подлодки, постараюсь коротко осветить этот вопрос.
С самого начала правительство решило: «Комсомолец» надо поднимать», хотя он и лежит на глубине 1670 метров. Но к этому времени страна с огромным флотом осталась без судоподъёмной отрасли. Теперь мало кто помнит, что в декабре 1989 года постановлением Совмина СССР ЦКБ морской техники «Рубин», руководимое академиком Игорем Спасским, было определено головной организацией по созданию глубоководных судоподъёмных средств широкого профиля (замете, к августу 2000 года мы подошли с нулевым результатом — В.К.). Почему?
«Рубин» должен был, получив средства для разработки проекта подъёма «Комсомольца», привлечь к нему лучшие научные силы страны. Вместо этого уже менее чем через месяц был заключён контракт с голландским консорциумом. Туда вошёл «Рубин» с российскими деньгами, думая, что зарубежные фирмы, которые входят в консорциум, принесут нам на блюдечке опыт и идеи судоподъёма, секретные сверхпрочные канаты и прочее. Даже конструкторская фирма была приглашена голландская, хотя сам «Рубин» является классной, с мировой известностью, конструкторской организацией.(«Рубин» потерял кадры, вот в чём секрет — В.К.)
Тогда в 1990-м, датой подъёма «Комсомольца» назвали 1992 год, ибо считалось, что уже в 1993-м он начнёт фонить. Но в 1993-м году, когда уже заплатили голландцам восемь миллионов долларов за проект платформы, во время одной из очередных экспедиций к месту гибели лодки обнаруживается новая проблема: «Комсомолец» поднимать нельзя. Лодка вся в трещинах, и при попытке подъёма «рассыплется на куски».
Все эти заключения делаются не на основе расчётов, а на вере в слова академика «вроде бы…». Таких туманных рассуждений было предостаточно. Обработка общественного мнения организуется теперь в другом направлении: мол, ничего серьёзного не происходит, всё обойдётся, а с торпедными аппаратами (в них ядерные торпеды — В.К.) и реактором мы разберёмся, дайте только срок. «Рубин» по-прежнему головная организация, решающая все вопросы сама, ни перед кем не отчитывается, прикрываясь государственной тайной. На уровне «телефонного разговора» «Рубин», наверное, докладывает кому-то там наверху, пишет отчёты. Но, это уже детективная история: кому он докладывает и что? (К слову, ни денег, ни платформы мы от голландцев не получили — В.К.).
Важно другое — пора, наконец, создать российский судоподъёмный консорциум, положив тем самым начало реальному возрождению этой важной отрасли промышленности, а не развивать на деньги российских налогоплательщиков её за границей. Вспомните, какие миллионы долларов мы заплатили за подъём «Курска» всего-то со стометровой глубины, а, сколько иностранцы узнали наших секретов за просто так? И всё это опять благодаря «Рубину». Сейчас вице-премьер Сергей Иванов на всех углах трубит о создании судостроительного консорциума. Но вот вопрос — заработает ли он, и будет ли заниматься спасательными средствами на море?
Первые 5–6 лет «Комсомолец» продолжал беспокоить и будоражить мировую общественность. Свою помощь в разработке проекта подъёма лодки со дна Норвежского моря предлагали многие страны, в том числе США, Англия, Франция, конечно, не бесплатно. К тому же, у них был и есть свой интерес к нашим субмаринам, тем более к таким, как «Комсомолец» (чего не удалось на «Комсомольце»(?), удалось на «Курске» — В.К.). Ведь недаром в 1992 году Игорь Спасский говорил: «Наши лодки в десятки раз уступают по шумности американским. На больших скоростях они беззащитны. Глубина в тысячу метров коренным образом меняет ситуацию. Вот почему мы к ней стремились почти двадцать лет, создавая «Комсомолец». И он выполнил бы свою задачу прекрасно, если бы не трагедия весны 1989 года. Но и списывать лодку ещё рано. Мы её обязательно поднимем. Она ещё представляет колоссальную ценность. И не только как 6 тысяч тонн титана. Её секреты ещё недоступны другим». (?)
Но уже к 1994 году пришли к выводу, что — поднять нельзя, надо консервировать. Из всех поступивших предложений, специалисты: «Арзамаса — 16», ЦКБ «Рубин» и «Комитета», (по проведению подводных работ особого назначения при Правительстве РФ был создан специально под АПЛ «Комсомолец». При подъёме АПЛ «Курск» мы о нём уже не слышали — В.К.), отобрали самый безопасный проект — сооружение в носовой части подводной лодки своеобразного саркофага. Сначала предполагалось сооружение внешнего саркофага, но потом эта идея переросла в другую — закачать во внутрь лодки через все разломы и трещины специальные сорбенты, способные поглощать выделяющийся плутоний. Эта работа была произведена, и с тех пор интерес к «Комсомольцу» пошёл на убыль, а трагедия в августе 2000 года апл «К — 141» («Курск») вообще затмила трагедию «Комсомольца», и о нём практически забыли. Сегодня, через 20 лет, не такой уж и большой срок, об этой трагедии мало кто помнит, кроме специалистов и подводников. А тогда столько было шума!..
В октябре 2001 года, с подъёмом «Курска», в печати появились предположения, что, возможно, очередь дойдёт и до «Комсомольца». По крайней мере, до «спасательной капсулы (камеры)», где находятся тела трёх подводников. Сегодня ясно, что это были только разговоры. Денег нет на действующий флот, не то, что на его мёртвые останки.
Многолетнее расследование трагедии «Комсомольца» (К –278») (сопредседатель правительственной комиссии и руководитель рабочей комиссии ВМФ был тогдашний Главком ВМФ В. Чернавин — В.К.) необходимо было довести до конца. Но, увы! Оно, как и расследование трагедии «Курска», зависло в воздухе, вернее в воде. Пока не будет добыта и сказана во всеуслышание правда о причинах аварий наших подлодок, до тех пор на российском флоте правомерно ожидать новых катастроф. Ведь, были до этого катастрофы: АПЛ «К- 429»; «К — 219»; «К –278»(«Комсомолец»); потом «К — 141» («Курск»); «К-159» …. Кто будет следующий?
И во всех случаях пресловутый «человеческий фактор» виден невооружённым глазом, а мы всё списываем на железо! Мы больше думаем о нём, а потом о людях, если только думаем. «Кадры решают всё!» — был такой лозунг. Он актуален и сегодня, но о нём почему-то стыдливо умалчивают. Сегодня, эти самые кадры, желают получить уже готовыми и опытными. Но так не бывает!
Как и в советские времена, так и сегодня, людей не приучили, тем более командиров, к самостоятельному анализу событий и правильному принятию решений. Всё ждём указаний сверху и ни шагу без приказания вышестоящего начальника. А он-то далеко, да к тому же в кресле, а не на шатающемся мостике или душном горящем отсеке. Пока пройдёт доклад до самого верха, там примут или воздержатся (зачастую неграмотное решение), потом спустят вниз, а там уже обстановка другая и людей уже нет!.. Один принял самостоятельное решение (командир «К-219» капитан 2 ранга Игорь Британов — В.К.), так его…. И на всех этих примерах учили спасать железо, а не людей.
Тогда, в период аварии на «Комсомольце» нелепо, именно нелепо, погибло 42 человека. 19 погибших нашли и похоронили в родных местах, а 23 так и остались в море навсегда. Среди погибших были моряки разных национальностей, но ведь подводники одна семья, независимо от места рождения. Помнят ли сегодня, Надари Бухникашвили в его родном селе Цалкоти в Абхазии? Он был замечательным парнем и его забрало к себе море….
Вспоминаю один, весьма значительный штрих на все времена (апрель 1989 год): — По дороге на военный аэродром, откуда должны были вылететь родственники с телами погибших моряков, автобус всё время ломался. Кто-то в сердцах сказал сопровождающему офицеру, который в этом случае оказался «стрелочником»: «Если у вас автобусы разваливаются по дороге, то немудрено и то, что случилось с лодкой!»
Жестокие слова. Но в них большая доля правды. Расчёт на русское «авось» столько раз приводил к большой беде. В логическом ряду бед и Чернобыль, и обрушившиеся здания в Ленинакане и Спитаке тогда, взрывы в метро и Аквапарк сегодня, и пожары в Домах престарелых и многое другое. Принцип «авось пронесёт» слишком уж укоренился в любой сфере нашей жизни. Военные, увы, не исключение.
Прошло уже 20 лет, а я так и не могу получить ответа на очень принципиальный вопрос относящийся к гибели АПЛ «К — 278», — Горит или нет ТИТАН уже при температуре в 600 градусов С? Об этом ещё в 1989 году мне поведал один товарищ из кораблестроительного института, но официально на мои запросы, а главное обоснованно, никто так и не ответил. Почему?!! И только сегодня я нашёл ответить на этот вопрос в книге Ю. С. Крючкова «Подводные лодки и их создатели» (драмы людей, кораблей и идей). Автор, сам конструктор субмарин, отмечает: «Дело в том, что титан, ещё недостаточно опробованный, оказался материалом «со сложным характером»: он был склонен к трещено бразованию, хладноломкости и т. п. К тому же он хорошо горит в воде» (стр. 127). Знает ли об этом академик И. Спасский? Наверное, да. А вот знал ли об этом экипаж «Комсомольца», на который списали все грехи?!
Да простит мне читатель, что вместо одного обещанного аспекта в статье — поднимут ли когда-нибудь «Комсомолец»? — однозначный ответ — «Нет!», я коснулся и других. Душа болит за наш прошлый и будущий флот! И весь этот печальный материал я закончу высказыванием адмирала Николая Амелько, которое было произнесено 17 лет назад, но сегодня его актуальность ещё больше, чем тогда. Уже тогда наш флот за 12 лет сократился в 3–4 раза, но качество его никак не улучшилось…. «Нам нужно спасать флот. Спасать от торопливых реформ, от желания многих скорее решить все военно — стратегические вопросы. Но как их решить, если у нас пока нет самого главного — структуры политического государства. Я 57 лет прослужил в вооружённых силах от командира корабля до заместителя начальника Генерального штаба. И глубоко убеждён: делить флот — значит его убить. (Адмирал имеет в виду паритетное развитие всех сил флота — В.К.).
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С точки зрения военной стратегии мы живём в совершенно другом мире. Мы сами другие. Поэтому, сперва определим государство, а потом и флоту поставим задачи, решим, каким ему быть и кому служить, чьи команды выполнять. А пока полезнее разобраться с качеством нашего флота». (Круглый стол в газете «Московские новости» — 12 января 1992 года — ОКЕАН. РОССИЯ. ФЛОТ.).
К сожалению, сегодня такие горе-политики, типа Грызлова, своими необдуманными предложениями (перевести Главный штаб ВМФ в Санкт-Петербург) добивают флот окончательно. На это деньги, и немалые, есть, а вот на корабли и кадры для них нет! В России нет ни одного училища Подводного плавания. О каких кадрах может идти разговор?..

АПЛ «Курск»

«Удержитесь от первой лжи, и вам не придётся бояться, что вас поймают на последующих».
Джордж Прентис, американский публицист.

Прошло четыре года (12 августа 2000 г.), когда трагедия апл «Курск» потрясла всю страну и болью отозвалась во всём мире. Погибла новейшая лодка «К-141» и с нею 118 подводников, которых считают элитой во всех флотах мира. Но ясности в этой трагедии, первопричин её, нет до настоящего и долго, наверное, не будет в будущем. Одни только вопросы, вопросы, вопросы — получим ли мы на них ответы? Официальное правительственное заключение не в счёт — оно не даёт ответа, а только закрыло тайну пеленой невысказанных сомнений. Изучив его, всё больше убеждаешься в том, что всё делается для сокрытия тайны, а не для уяснения «момента истины». Как тут не вспомнить слова великого гуманиста Льва Толстого: «Заблуждение не перестаёт быть заблуждением от того что, большинство разделяет его». Именно, ввести в заблуждение массы и было целью всей шумихи вокруг гибели апл «Курск». Причём, выбирались версии те, которые вписывались в рамки лжи, а правдоподобные отметались и не допускались. Почему? Расчёт чёткий — пройдёт время, и забудут об этой катастрофе, как забыли о многих других. Это историческая истина оправдывается уже по прошествии четырёх лет.
В годовщину гибели «Курска» все СМИ смаковали эту тему, как бы, соревнуясь, друг с другом, кто больше выдаст «на гора» домыслов. На экранах ТВ мелькали мальчишки и девчонки, которым важна была не сама тайна катастрофы, а ажиотажная сенсация. Я даже увидел улыбающегося журналиста НТВ, передающего репортаж с места траурного митинга в посёлке Видяево. Деньги заслонили всё, и это, как не прискорбно, было превалирующим во всём горестном происшествии с «Курском», и они остаются главным фактором во всех последующих катастрофах и происшествиях, когда объективные расследования заслоняются денежными подачками родственникам (кстати, не весьма большими). Тогда апл «Курск» лежала ещё на дне, и все, весь народ, а не только подводники, надеялись на то, что с её подъёмом будет выявлена первопричина. Но, увы!
Об атомной подлодке «Курск» выговорились многие, особенно за первый год, — учёные, военные, политики…. Что случилось на самом деле, должен был ответить первый отсек…. Но при подъёме лодки его почему-то отпиливают, объяснения самые туманные, и оставляют на дне. Но даже там, он остаётся угрозой для кого-то. Поэтому ко всему прочему — его взрывают на дне. Странные действия. И опять самые туманные объяснения — мешал, мол, рыбакам. Уничтожены самые, что ни на есть, вещественные доказательства трагедии и — «концы в воду» в буквальном смысле.
Председатель правительственной комиссии по расследованию причин гибели апл «Курск» Илья Клебанов подтвердил то, о чём разные специалисты говорили на протяжении двух лет: атомоход погиб в результате взрыва торпеды. (Но, чьей торпеды? — В.К.). Любой опытный подводник в этом выводе усомнится не раз. Даже бульварная пресса утверждала: «Как ни крути, но заявление И. Клебанова больше воспринимается как попытка «прикрыть» дело «Курска», чем как серьёзное расследование истинных причин трагедии». Да и прокурорское следствие по этой трагедии не далеко ушло от этого тумана, напустив ещё большего — виновата всё та же торпеда, от неё сдетонировал боезапас. И, всё-таки после всех «самых правильных заключений», мы все надеялись, что глубина 108 метров, где лежали останки первого отсека, откроет нам тайну трагедии. Теперь их нет. Остаются только заявления, попытки «вякнуть», очевидцев работ по подъёму. У нас свобода слова и нет цензуры, но есть другие, более действенные меры воздействия на неугодные заявления….
Меня, как бывшего подводника, и по прошествии четырёх лет переполняют весьма противоречивые чувства, которые трудно высказать все в газетном материале. Я с самого начала стоял на версии, правдоподобной по логике, но её и загнали в тень. Первопричиной катастрофы стало столкновение с иностранной апл или, как выражаясь, модным термином введённым В.Н. Чернавиным (последний Главком ВМФ СССР — В.К.) «навал или касание», конечно, не преднамеренное. А вот что заставило сдетонировать боезапас — это загадка, над которой я продолжаю ломать голову. Минёр — торпедист по специальности, я отлично знаю, что не так просто взорвать БЗО (боевое зарядное отделение) торпеды.
Все говорят о взрыве торпед. Да, я этого тоже не отрицаю, но ведь что-то было такое, что вызвало их взрыв. Вся тайна в первопричине, а её-то нам и не хотят открыть. Она наверняка известна наверху, но для народа это табу. И хорошо, если бы тайна (ложь «во благо») не касалась всех, но беда в том, что её сокрытие может опять привести к подобной трагедии, как часто бывало и раньше.
Сегодня почему-то даже те, кто вначале придерживался версии столкновения, отходят от неё, хотя косвенных фактов в её пользу становится больше, или просто умалчивают. Первопричины как бы не существует, только её последствия, выдаваемые за причину гибели апл «Курск». Версия столкновения по какому-то указанию не имеет права на расследование. Это очень подозрительно.
Задумываясь над различными версиями, иногда даже фантастическими, выслушивая массы предположений своих коллег-подводников, которые даже заявляли (например, как покойный контр-адмирал Геннадий Семёнов, вращавшийся в правительственной комиссии, что он знает причину на 88 %, но истинную правду никто никогда не узнает). Что было именно так, как заключает правительственная комиссия, а не по другому, я сильно сомневаюсь во всём и продолжаю анализировать публикуемые материалы, домыслы и предположения. Это всё больше утверждает меня в моей версии и даже больше — не столкновение, а торпедирование «Курска» не преднамеренное, как и ракетная атака в Ираке 19 марта 2004 года с вертолётов мирной свадьбы (погибло 40–45 человек). Свадебная стрельба в честь молодых была принята за нападение, и последовал не адекватный ответ. Страх янки за свои противоправные действия перерастает в кровавые драмы. Не произвела ли, следящая за «Курском», американская апл торпедный выстрел «с испугу» на непредвиденный маневр нашей апл? Это предположение попытаюсь обосновать ниже.
Не секрет, что самые, даже непрофессиональные первичные сообщения с мест событий, самые правдивые. Потом начинается подгонка под нужные стандарты. Поэтому я в своих предположениях буду отталкиваться от самых первых сообщений различных источников, с учётом появившейся новой информации.
Лодка погибла от взрыва боезапаса. А вот почему сдетонировал он, имеющий степени защиты от всяких случайностей, — в этом и надо разбираться. Подводная лодка «К-141» в период с 11.30 до 12.30 в тот злополучный день должна была произвести торпедную стрельбу. Добро на торпедную стрельбу командир «Курска» запросил у штаба Северного флота и получил подтверждение. Что произошло дальше — непонятно.
Официальное заявление для прессы представителя американской разведки: «За ходом маневров с участием «Курска» наблюдали две американские подводные лодки и надводный разведывательный корабль «The Loyal». Связь с «Курском» прервалась вскоре после того, как американские корабли слежения перехватили дважды повторившийся запрос с борта «Курска» на пуск двух торпед. После этого и произошёл сильный взрыв, зафиксированный американскими разведывательными кораблями». Странное заявление, но подтверждающее факт слежения. Потом это будет отрицаться.
Интересный факт. Через несколько дней после этого заявления, некая западная спецслужба провела спутниковую фотосъёмку «Курска», лежащего на дне Баренцева моря. Заключение иностранных специалистов было таково: характер повреждений лодки и её расположение на дне характерно для торпедного поражения с ближнего расстояния в 20–25 кабельтовых (около 4 500 метров).
Трудно поверить в то, что сразу же после осмотра «Курска» глубоководными аппаратами «Приз» и «Бестер», а также водолазами глубоководниками (пускай и норвежскими, но с ними были и наши), командованию СФ и ВМФ не стали ясны подлинные причины трагедии в Баренцевом море. Кому было и есть выгодно морочить людей версиями далёкими от истины — остаётся загадкой? Раз на месте катастрофы побывали российские, британские и норвежские подводники, они должны были проходить свидетелями по делу, но об этом неизвестно. Генпрокуратура России могла затребовать юридически значимые факты по делу у министра юстиции США. Конечно, при условии, если бы такой запрос был мотивирован предположениями или вещественными доказательствами о наличии у американской стороны дополнительных материалов по инциденту. Но этого не было сделано, кроме устных заявлений, а вещественные доказательства, если и были, то уничтожены. Создаётся даже впечатление, что людей, ещё остававшихся в 9-м отсеке, приказано было не оставлять в живых (слишком уже медленными были все спасательные действия и, при чём, со многими неувязками — В.К.). Остаются только непроверенные версии.
Напрасно знатоки моделируют версии аварии апл «Курск»: даже время неких взрывов, зафиксированных иностранными береговыми станциями, не совпадает со временем совместных учений СФ и авиации. Руководство НАТО не указывает, входили ли подлодки США и Великобритании в зону, закрытую на время боевых стрельб. Ни одно государство, будь оно повинно (случайно или намеренно) в гибели чужой подводной лодки, никогда об этом не заявит. Тем боле США. Умалчиваются даже общие сведения, не относящиеся к категории военной или государственной тайны. Никогда ни одного из столкновений под водой американцы и англичане не подтверждали ни по линии МИД, ни по линии штабов ВМС, хотя и были вещественные доказательства их «хулиганства». Лихачество многих американских командиров приводило (и приводит) к неодиночным «касаниям» субмарин под водой, что заканчивалось и трагическими случаями (гибель «К-129» — 8 марта 1968 г., «К-219» — 6 октября 1986 г., «К-141» («Курск») — 12 августа 2000 г., пока не доказано — В.К.). В противоправных действиях янки я никогда не сомневался, и анализ столкновений под водой был темой одной из моих статей «Тараны холодной войны» (журнал «Морской флот» № 6-2000 г. и № 1-2001 г.). В дальнейшем мои выводы подтвердились и с той стороны, в книге американских исследователей Шерри Зонтага и Кристофера Дрю «История подводного шпионажа против СССР» (Издательство «Гея итэрум», Москва, 2001 г.), в США эта книга появилась в 1998 году, где приводится 19 фактов столкновений подводных лодок. Автор сам пережил подобное столкновение под водой 9 октября 1968 года в Баренцевом море, будучи помощником командира апл «К-131», с неопознанной американской или английской апл. Приведу только одну выдержку из книги (подобных оговорок в книге предостаточно — В.К.):
– В то время, когда президент Эйзенхауэр с большим сомнением разрешил полёты самолётов У-2 над Россией, опасаясь возможности вызвать раздражение советского премьера Н.С. Хрущёва, многие командиры американских подлодок, полагая, что это их работа, забывали требования международного права и запросто заходили в советские территориальные воды. Командующие флотами оценивали своих командиров подлодок по критерию — как долго они держали свои «глаза и уши» над водой. Чем более дерзкая попытка, тем более высокая оценка. Это стало своего рода состязанием на браваду среди командиров и экипажей лодок. Для большинства командиров лодок эти дни неограниченного риска будут характеризовать верхнюю точку в их карьере. Несомненно было напряжение и большое. Некоторые ветераны-командиры лодок за продолжительный поход теряли до 9 килограммов собственного веса. Никто заранее не знал, попадёт или нет в стрессовую ситуацю…. К сожалению, «бандитские» действия подводников США (были обнаружения пл НАТО в наших терводах — В.К.) не получали достойного отпора со стороны противолодочных сил ВМФ СССР, тем более, не получают и сегодня. А безнаказанность далеко заводит.
Мне могут возразить, что это мол «издержки холодной войны». Это не соответствует истине. Вот как оценивал положение большой знаток подводных столкновений, к сожалению, ныне покойный контр-адмирал Валерий Иванович Алексин, главный штурман ВМФ: «В 1992 г., когда как будто уже окончилась холодная война, прекратилось геополитическое и идеологическое противостояние России и США (во всяком случае, с нашей стороны), мы отвели свои лодки от американских берегов, а планы операций подводных сил ВМС США практически не изменились».(«НГ», 12–13 сентября 2000 г.). То, что подобное продолжается, подтверждают и Ш.Зонтаг и К.Дрю в своей книге:
— …, продолжают Русские продолжают рассматривать подлодки как самые важные корабли в своих ВМС и совершенствовать подлодки типа «Акула», самые сложные многоцелевые атомные лодки.
Пока Россия всё ещё имеет вторые в мире атомные подводные силы, или, как любят говорить на брифингах представители ВМС, «медведь всё ещё плавает». А значит, за ним необходимо наблюдать.
Не буду распространяться о двойных американских стандартах (об этом уже всему миру известно — В.К.), о которых также недвусмысленно, сказано в книге:
— Однако следует признать. Что в словах адмирала «явно не нарушаем» и «подписанных нами договоров» присутствует двойной стандарт.
К слову, США так и не подписали разрабатываемое с 1992 года после столкновения апл «К-276» и «Батон Руж» проект «Соглашения между правительством Российской Федерации и правительством Соединённых Штатов Америки о предотвращении инцидентов с подводными лодками в подводном положении за пределами территориальных вод». В 1995 г. в Вашингтоне ответили нашему Министру обороны: «Пусть это останется между нами. Подписывать никаких соглашений мы не будем. У вас больше никогда не будет вопросов к нам по этой проблеме».
Но, увы! Наступил август 2000 года, и Россию постигла трагедия «Курска», где явно просматриваются «уши» и США, и НАТО. Наши правители проглотили и эту наглость. А вот подводники и народ сомневаются в непричастности «супостатов» до сих пор.
В газетной статье трудно обосновать все «за» и «против» своей версии — столкновение апл «Курск» с иностранной апл. Но последние неофициальные сведения позволяют предположить, что первопричиной гибели «Курска» было даже не столкновение, а прямое попадание торпеды, выпущенной иностранной апл в сторону нашей подлодки, которая и поразила её в первый отсек. Поэтому и ликвидировали останки первого отсека на дне, как самое-самое существенно и вещественное доказательство. Схему случившегося, я попытаюсь описать ниже. А пока ещё два факта, косвенно подтверждающие этот вывод.
Сейчас уже забыли, а между тем США выполнили задачу недопущения России в Средиземное море (СРМ). Каким способом?
Тактические, двусторонние учения Северного флота, в ходе которых погиб «Курск», завершали плановую подготовку сил авианосной ударной группы (АМГ) во главе с авианосцем «Адмирал Кузнецов» к осеннему походу в СРМ. Поход планировался в соответствии с Указом президента В. Путина от 4 апреля 2000 года «Основы морской политики РФ на период до 2010 года». Этот поход должен был положить начало возвращению России после десятилетнего перерыва в этот ключевой район Мирового океана. Это противоречит интересам США и НАТО. Выводы может делать каждый…. Поэтому в Баренцево море были брошены дополнительные силы разведки, среди которых были и апл «Мемфис» и «Толедо» (США) и «Сплендид» (Англия). Разговор в своё время был только об «Мемфис», а где были две другие — тайна до настоящего времени.
И самая главная тайна во всей трагедии, более всего интригующая и значимая — это 25 минутный телефонный разговор Билла Клинтона, который позвонил Владимиру Путину 13 августа 2000 г., на следующий день после катастрофы «Курска», когда супостатская апл уползла в Норвегию. О чём они говорили неизвестно до сих пор. Через два дня после этого разговора в Москву инкогнито заявился директор ЦРУ. За то, что об этом стало известно общественности, как писала одна популярная газета, своей должностью поплатился один из высоких чинов СВР (служба внешней разведки).
Почти сразу после этого разговора и визита црушника Билл Клинтон заявил об отказе подписывать закон о начале развёртывания национальной ПРО США (Зато теперь это сделал Д.Буш. Сколько наших дураков не учат, а они всё лоб не перекрестят.), против чего так активно выступала Россия в то время. Не подозрительно ли это?
Для подтверждения алиби ВМС США в катастрофе «Курска» на весь мир показали зашедшую в Тромсё (Норвегия) целую и невредимую американскую апл «Мемфис», но на неё не был никто допущен (возможно, на её борту не хватало одной торпеды — В.К.). И в течение месяца ни слова не было сказано и слова о том, где и в каком состоянии находятся новейшая американская апл «Толедо» (как и «Курск», принятая в состав флота в 1995 г.) и английская «Сплендид», также следившими за нашими подлодками на учениях Северного флота.
Не странно ли это телефонное общение? Ведь о трагедии «К-219» 6 октября 1986 г. Михаил Горбачёв узнал по телефону от президента США Рональда Рейгана ещё 3 октября того же года.
Как помнит читатель, что в подъёме апл «Курска» участвовали и наши водолазы. Им досталась печальная участь отпиливать первый отсек апл, после чего они были отстранены от дальнейшей работы. С них были взяты подписки, и они были отправлены домой. Как стало известно, останки первого отсека явно свидетельствовали о воздействии на него силы извне, а не изнутри. На мой взгляд, картина выглядела следующим образом:
_ За апл «Курск», несомненно, следила иностранная апл (ещё с похода «Курска» в СРМ он стал объектом пристального внимания — В.К.), причём на малых дистанциях. Капитан 1 ранга Геннадий Лячин опытный командир, и когда ему доложили о неблагонадёжности торпеды на перекиси водорода, он приказал её отстрелить, о чём и собирался сообщить в штаб руководства, всплывая на перископную глубину. Но как стало известно, на подлодках США появилась система торпедной стрельбы, которая автоматически реагирует на выстрел торпедного аппарата противника, выпуская торпеду на самооборону (такая система будет устанавливаться на лодках типа «Вирджиния», но не исключено, что опытовые образцы стояли уже на «Мемфис» и «Толедо» — В.К.). Когда «Курск» производил отстрел аварийной торпеды, автоматом сработала система на иностранной апл, а расстояние было столь небольшим, что боевая торпеда «супостата» угодила прямо в нос «Курска» (первый взрыв), от него бы ещё «Курск» удержался, но сдетонировал боезапас (весь или часть, об этом, кстати, нигде ни слова, а ведь водолазам это известно — В.К.) — второй взрыв, который и погубил «Курск». Супостат был столь близко, что этот второй взрыв, весьма мощный, базисной волной положил его на грунт. Оглядевшись и устранив незначительные повреждения, он осторожно ушёл в сторону Норвегии, а у наших военных возникли другие проблемы — противостояние долга и указаний сверху. Результаты сегодня всем известны.
Вопросы, гипотезы и домыслы — истина, похоже, не будет раскрыта не скоро. Идут годы и всё труднее понять суть происшедшего тогда 12 августа 2000 года в водах холодного Баренцева моря. Но как бы то ни было, для меня ясно одно — из трагедии «Курска» сделали политическое шоу. С полным основанием можно сказать, что во всём виноваты политики. А подводники честно выполнили свой долг до конца, став разменной картой даже после смерти в руках чиновников в мундирах и статском платье. Командир экспедиции по подъёму «Курска» Вице-адмирал Михаил Моцак и генеральный Директор ЦКБ «Рубин» академик Игорь Спасский: Самое трудное позади, но истина осталась на дне!
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ПРИЛОЖЕНИЕ К СТАТЬЕ. (Небольшой комментарий к главе 5, повествующей о гибели американской апл
«Скорпион» 27 мая 1968 г., из книги Ш.Зонтага и К. Дрю).

«СМЕРТЬ ПОДВОДНОЙ ЛОДКИ».

Почему я хочу остановиться на этой главе? Подробно описанная катастрофа «Скорпиона», поиски этой лодки и загадка её гибели, которая не разгадана до сих пор, очень схожа с трагедией «Курска». Как там, так и с «Курском». Официальной причиной считается взрыв торпеды. Но с «Курском» ситуация немного другая: за нашей лодкой следили, а за американской нет.
Из книги: «На «Скорпионе» находился комплект боевых торпед, готовых к применению, как это было, и на всех остальных многоцелевых подводных лодках в годы «холодной войны». (Это существует и сегодня — В.К.). В комплект входили четырнадцать торпед марки 37, семь торпед марки 14 и две торпеды «Астор», с ядерным зарядом марки 45. Случайные запуски были особенно распространены среди торпед марки 37…. Фактически 27 декабря, за шесть месяцев до гибели, «Скорпион» избавилась от самоактивации торпеды в результате того, что командир действовал согласно инструкции».
Получив новую информацию о дефектной торпедной батарее, специалисты согласились, что взрыв торпеды должен быть снова поставлен в перечень возможных причин гибели подводной лодки «Скорпион».
Но всё это было потом. Вначале «Рассматривая толпу уже собравшихся в спешном порядке капитанов первого ранга и адмиралов, Крейвен ощутил нечто такое, чего никогда не встречал в этом кабинете (Военный кабинет, охраняемое «обиталище демонов», по выражению самих американцев — В.К.), заполненном высокопоставленными военными — малодушный страх.
Страх отчётливо читался на напряжённых лицах тех, кто внимательно разглядывал огромную карту на стене, показывающую предписанный лодке «Скорпион» маршрут…».
Гибель субмарины — трагедия для любой страны. И в США не сразу объявили о гибели «Скорпиона». Контр-адмирал Бешани, командующий подводными силами, стал направлять все запросы прессы Крейвену. Но у учёного был строгий приказ — в ответах избегать слова «погибла» или даже намёков на тяжёлый исход. Прошло ещё шесть дней, прежде чем Бешани и Мурер вынуждены были признать гибель подлодки. Пятого июня (через 10 дней) Мурер объявил, что подлодка «Скорпион» «предполагается погибшей».
Но «Скорпион» пока не был найден. Не изучив останки подлодки, ВМС никогда бы не узнали, что же на самом деле случилось. Без этого понимания все остальные атомные лодки будут плавать под постоянной угрозой того, что какой-то фатальный дефект остаётся незамеченным и может привести к очередной катастрофе. Без подтверждения того, что члены экипажа погибли, их семьи будут не в состоянии, вопреки логике и всей имеющеёся информации, отделаться от мыслей, что их родные, возможно, попали в плен и находятся где-нибудь в советской тюрьме.
На первых парах подобная версия — вина русских в гибели «Скорпиона», подогревалась и прессой с согласия командования ВМС. В соответствии с самой страшной версией, «Скорпион» была поражена советской торпедой во время завершающей стадии похода, когда она пыталась отогнать советскую многоцелевую лодку от американской пларб «Полярис» в Атлантическом океане.
Естественно, я не могу прокомментировать, тем более пересказать всю 5-ю главу книги «История подводного шпионажа против СССР», но мне хочется при этом остановиться на двух моментах:
Первое — почему наши родные «свободные» СМИ при трагедии «Курска» столь упорно нападали на наше Правительство и Командование ВМФ, обвиняя их во всех смертных грехах, и умалчивали действия противостоящей стороны, проводящей разведку учений Северного флота?
Почему не допускается детальное рассмотрение версии столкновения «Курска» с иностранной субмариной, если подозреваемая сторона отказывается предоставить доказательства своей невиновности? Ведь в аналогичной ситуации она использовала такую версию, абсолютно не имея никаких фактов, а ведь у нас они есть…, вернее были!
Думаю, что на эти вопросы мне не ответит никто! Ведь они ключевые в трагедии апл «КУРСК».

Всемирной славы удостоилась, правда, печальной, советская атомная подводная лодка «К-19», получившая прозвище «Хиросима». Но мало кто слышал об уникальной подводной лодке с реактором на жидкометаллическом теплоносителе (ЖМТ) «К-27», получившей не менее примечательное прозвище «Нагасаки» из-за страшной аварии одного из реакторов. До сих пор эта история скрыта завесой уже никому не нужной секретности….

Несостоявшийся проект

На первых атомных подводных лодках как в США, так и в СССР, были использованы паропроизводящие установки с водо-водяными реакторами (ВВР). Этот тип реактора и сегодня является основным в атомном судостроении. Но в 50-е годы прошлого столетия, на заре атомной эры, велись поиски типов реакторов и на других теплоносителях, кроме воды высокой чистоты….
ПРОЕКТ 645, ШИФР «КИТ».

Строительству АПЛ предшествовали опытные изыскания для получения исходных данных на экспериментальной установке «Петля» в Обнинске.
Решение о строительстве АПЛ с ЖМТ было принято Правительством 9 апреля 1957 г., но посторйку её под тактическим номером «К — 27» (заводской № 601) начали только 15 июня 1958 г… К этому времеи эксплуатация американской атомарины «Сивульф», правда, состав жидкого теплоносителя отличался от нашего, не показала положительных результатов, и американцы отказались от этого типа реакторов.
Проект новой подлодки рождался не только с научно-техническими трудностями, но и с противодействием со стороны президента Академии наук СССР А.П. Александрова, идеолога атомного подводного судостроения, который «продвигал» только свои водо-водяные реакторы.
Атомная установка ЖМТ создавалась под руководством академика Л.И. Лейпунского. Для работы атомной установки подлодки проекта 645 требовался плутоний, но он был необходим для снаряжения стратегического оружия — боеголовок ракет. Опираясь на дефицит плутония, А.П. Александров добился того, что построенная в 1963 г. АПЛ проекта 645 была в единственном экземпляре. К несчастью, после пятилетней эксплуатации на ней произошла тяжёлая авария, о которй малоизвестно и сегодня. Кто хочет подробнее узнать о ней, рекомендую редкую книгу «К-27» «жидкий металл» автора Вячеслава Мазуренко, служившего на этой лодке.
Жидко-металлический теплоноситель был в 50-х годах прошлого века загадкой в науке и технологии, остаётся таковым и сегодня. АПЛ «К -27» оказалась рискованным экспериментом, который приоткрыл путь к решению этой проблемы, но не привёл к её решению.
В связи с аварией потребовались дополнительные исследования воздействия сплава и растворённых в нём окислов, на его циркуляцию и другое. Полученные результаты были использованы при разработке ГЭУ (главная энергетическая установка) для лодок уже другого проекта.
После аварии восстановление «К -27» было признано нецелеобразным. В течение 13 лет она находилась в резерве, после чего была передана на утилизацию.

ЭКСПЛУАТАЦИЯ «К — 27».

«К -27» спустили на воду 1 апреля 1962 г., с 8 мая по 10 июня 1963 г. на ней провели швартовные испытания. 17 августа 1963 г. загрузили активную зону в реактор. Единые государственные совместные ходовые испытания проводились с 29 июня по 30 октября 1963 г. Они показали, что АЭУ (атомная энергетическая установка) работает надёжно, а все обнаруженные недостатки(износ сальников, налёт ржачины и прочее) носили эксплутационный характер и их устранили во время ревизии. 30 октября 1963 г. Правительственной комиссией во главе с вице-адмиралом Г.Н. Холостяковым был подписан акт о приёме «К-27» в состав флота. Однако, комиссия отметила, что установка требует доработки.
После вступления в строй «К -27» совершила два похода на полную автономность. Во время двухмесячных походов АПЛ ходила на различных глубинах, скоростях и режимах. При этом особенности ГЭУ не накладывали каких-либо ограничений на эксплуатацию корабля.
В мае 1968 г. «К-27» вышла в море для проверки работоспособности энергетической установки, а также для отработки курсовых задач. 24 мая при проверке параметров работы ГЭУ на режимах полного хода произошло резкое падение мощности реактора. Одновременно появились другие нежелательные явления.
Наиболее вероятной причиной возникнвения аварии в результате которой погибли девять человек, явилось резкое ухудшение теплосъёма в активной зоне из-за попадания в неё окислов сплава свинец-висмут и шлаков.

АВАРИЯ НА «К — 27».

24 мая около 12 часов во время вывода установки на режим полного хода случилась авария реактора левого борта. В результате нарушения теплоотвода от активной зоны произошли перегрев и разрушение тепловыделяющих элементов (ТВЭЛ). Это привело к выносу радиоактивных продуктов в контур сплава и газовый контур, выбросу радиоактивного газа в реакторный отсек. Авария сопровождалась резким ростом гамма-активности.
В 12 час 15 мин АПЛ всплыла в надводное положение. Шестичасовой переход в базу лодка совершила при работе реактора правого борта. Переоблучилось 144 человека, жизни 5 человек спасти не удалось. Все члены экипажа были направлен в госпитали, где ещё скончалось 4 человека.
После длительного лечения, у кого вышел срок службы, были демобилизованы, другие продолжили службу на атомных лодках. Никаких документов об аварии они не получили. Получившие облучение и ушедшие из жизни из-за тяжёлых болезней так и не смогли никому доказать, что их заболевания связаны с полученной в мае 1968 года дозой радиации.
25 мая был создан штаб по ликвидации последствий аварии на лодке. Принято было решение заложить паропроизводящую установку левого борта мешками со свинцовой дробью. И снова добровольцы экипажа, прикомандированные с других экипажей, а также прибывшие учёные и конструкторы, ценой своего здоровья закрывали то, что можно было ещё сохранить для флота и страны.
Но в большинстве случаев страна всегда оставалась глуха к проблемам людей, которые так много отдавали флоту, веря, что Отечество по достоинству оценит этот труд и в трудные дни окажет им внимание и помощь. Действительность была и есть куда печальней.
Предпосылки аварий, подобные авариям на «Хиросиме» (К-19) и на «Нагасаки» (К-27) и многие другие закладывались ещё на заводах, когда недоделанные корабли сдавались флоту. Так и «К-27», формально вступившая в состав ВМФ, включалась во все планы использования сил флота, в том числе ходила и на боевую службу, хотя числилась опытовой. Естественно, с первого дня все планы трещали по швам и подготовка к выходам в море шла в условиях гонки и штурмовщины. Всё это приводило к авариям на советских и российских АПЛ, в том числе на «К-27».
Смысл всех прошлых и настоящих аварий состоит в том (как и той майской 1968 г. на К-27). Что те, кто «экспериментировал», рассчитываясь жизнями военных моряков, регулярно получали геройские звёзды при удачах и никогда не отвечали за промахи. Поощряли при успехах, предавали при поражениях. Эта «система» жива и сегодня. Государство научилось прятать «концы в воду»!

НЕВЫУЧЕННЫЕ УРОКИ.

Давно известна истина. Что все инструкции написаны кровью, тем более в подводном флоте, где малейшее отступление от их пункта может привести к тягчайшим последствиям.
Казалось бы, все те аварийные случаи на подводных лодках, в том числе и на «К-27», должны тщательно быть проанализированы и их уроки воплащены в жизнь. Но, к сожалению, всё это скрывается под грифом «секретно» и спускается на тормозах. Такое положение говорит только об одном — аварии и трагедии на атомных лодках и других кораблях будут продолжаться….
Трагический опыт с авариями на атомоходах и гибелью личного состава «К-19», «К-8», «К -27», «К-131» и других не стали основополагающим в деятельности командования флота и судпрома. Ситуация во весь голос «вопила» о том, что нельзя обращаться так небрежно с ядерными установками, не зная точно последствия тех или иных решений. Почему же люди, наделённые властью, каждый на своём посту, беспардонно относятся к такому высококачественному человеческому материалу? Неужели сотни погибших моряков не пробуждают их совесть? Нужны успехи? Неужели только за счёт жизней людей?!
Флот, а особенно его подводные силы, как видим, не безмятежная и спокойная служба. Это повседневное, громадной силы напряжение по овладению всей сложной боевой техникой, и поддержание её в высокой постоянной готовности. Это тяжёлый и опасный ратный труд.
Безнравственно забывать и оставлять без оценки подвиг тех, кто проявил мужество в чрезвычайных ситуациях. Ещё более безнравственно забывать о тех, кто жизнь свою и здоровье положил во имя флота и прогресса!
ПОСЛЕСЛОВИЕ.

Уникальность «К-27» состояла в её ядерном реакторе, который работал на жидкометаллическом теплоносителе. При этом было забыто одно, — какой бы не был теплоноситель, радиация остаётся, а защита от неё не была поставлена во главу угла. Идея замечательная, но явно опережающая своё время. Авария перечеркнула эти работы, но возможно наука вернётся к этому вопросу….
Как это бывает у нас сплошь и рядом, создав удивительную вещь, сделав то, что оказалось не под силу никому в мире (единственная американская АПЛ с реакторами на ЖМТ «Сивульф» один раз вышла в море, после чего реактор, имевший в качестве теплоносителя натрий, стал быстро разрушаться, и американцы поставили жирный крест на ЖМТ), руководство флота и страны не сделало ничего для нормальной эксплуатации корабля.
Несмотря на неудачи, постигшие АПЛ проекта 645, идея, над которй трудились создатели ЖМТ, не умерла. Через 10 лет под руководством конструктора М.Г. Русанова была создана уникальная АПЛ проекта 705 с жидкометалическим реактором.
Это была самая малая АПЛ, лодка — истребитель, полностью автоматизированная, с мощным оружием, титановым корпусом, со скоростью 40 узлов (более 72 км/час). Вошедшая в строй в 1970 г. после многолетних испытаний, она послужила основой для постройки серии из шести кораблей. Впрочем, это уже другая история.

К северному полюсу под водой

Северный полюс! Он как магнит с древних времён притягивает к себе своей таинственностью и неизвестностью. Уникальная точка земли. Со смертельным риском для жизни, а часто и жертвуя ею, стремился человек к заветной цели — достич полюса!
Теперь Северный полюс покорён и по льду, и по воздуху, и в свободном активном плавании на надводных ледокольных судах и на подводных лодках…
И, как не порадоксально, подо льдом. Мысль об использовании подводных лодок для плавания подо льдами и даже достижения Северного полюса уходит своими истоками в далёкие времена, как и сама история подводного кораблестроения.
ДЖОН УИЛКИНС.

В 1648 г. английский учёный, епископ Джон Уилкинс, известный своими исследованиями в области астрономии и математики, опубликовал книгу «математическая логика». Одна из глав этой книги была отведена рассуждениям о постройке ковчега для подводного плавания. Тогда ещё не было понятия «подводная лодка», а вот что такое «ковчег» знал каждый.
Ратуя за постройку такого рода судов, Уилкинс в качестве главного аргумента в их пользу выдвигал: невидимость (сегдня мы называем «скрытность» — В.К.), безопасность от пиратов, бурь и льда. Учёный писал, что подобный ковчег надёжен «в отношении льда и большого холода, которые имеют столь важное значение, делая полные опасности проходы вблизи полюсов». Тогда ещё не знали, что Южный полюс расположен на материке.
К тому времени, когда Уилкинс сформулировал идею достижения полюса на подводном судне, человеческая творческая мысль уже сделала первые шаги на пути создания судна, способного плавать под водой, но не подо льдом.
Эта идея была воплощена в жизнь (подводная лодка достигла Северного полюса) только через 310 лет.

ХЬЮБЕРТ УИЛКИНС.

Практическое плавание на дизель-электрической подводной лодке в 1931 г. попытался осуществить Джордж Хьюберт Уилкинс. Пытаясь осуществить через 283 г. фантастический проект Джона Уилкинса, Хьюберт Уилкинс даже не знал о своём замечательном предке — совпадение или гены? Но это тема уже другой статьи.
До этого было много теоретиков данной идеи. Например, Саймон Лейк в январе 1898 г. опубликовал статью «К Северному полюсу на подводной лодке с динамитом для пробивания отверстий во льду». Он же в апреле того года запотентовал проект подводной лодки с ледовым буром.
К 30-м годам 20 века полярный исследователь Джордж Хьюберт Уилкинс приобрёл широкую известность. Его путешествий и приключений хватило бы не на одну жизнь, но он был одержим идеей — достичь Северного полюса на подводной лодке.
У Уилкинса были единомышленники, один из них знаменитый полярный путешественник Харальд Ульрик Свердруп, который впоследствии опишет их первую попытку использовать подводную лодку в истории исследования Арктики в книге «Во льдах на подводной лодке», увидевшей свет в 1931 году.
Из-за отсутствия средств построить специальную подлодку не удалось. Решили приспособить серийную дизель-электрическую подводную лодку. С этой целью за символическую плату в 1 доллар по рекомендации С. Лейка арендовали подлодку «О-12», ржавеющую на кладбище судов в Филадельфии (США). Нарекли её «Наутилусом». Переоборудование лодки велось по плану С. Лейка.
Испытать «Наутилус» предполагалось подо льдом у берегов Лабрадора, но переоборудование его затянулось, и проведение экспедиции в 1931 году оказалось под угрозой. Хьюберт Уилкинс прекрасно понимал все опасности предстоящего плавания: «Нам следовало бы использовать подводную лодку, специально построенную для нашей работы, а не «Наутилус». Но мы должны попробывать, чтобы положить основание для дальнейшей работы…».
5 августа 1931 г., провожаемый добрыми напутствиями жителей Тромсё (Норвегия), «Наутилус» отправился в своё первое и последнее полярное плавание.
22 августа «Наутилус» остановился в полынье и приготовился к погружению. Но оказалось, что у лодки отсутствуют кормовые горизонтальные рули. Решили, что они отвалились во время качки — лодка-то была старой. Но впоследствии Уилкинс признался, что ещё в Бергене, один из членов команды из-за боязни плавания подо льдом к полюсу, подпилил рули, рассчитывая на то, что они сами отвалятся.
«Наутилус» продолжил океанографические исследования к северу от Шпицбергена в надводном положении до 6 сентября, находясь от Северного полюса в 500 милях. 10 октября подлодка прибыла в Берген. Команду распустили, а «Наутилус» впоследствии затопили в фьорде.
И всё-таки сэр Хьюберт — так называли его друзья, — умерший в 1958 году, достиг полюса на подводной лодке. Спустя полгода после его смерти атомная подводная лодка «Скейт» (США), всплыв в районе Северного полюса, выполнила его последнюю волю — разъвеяла его прах над полюсом….

«НАУТИЛУС» — 2.

И всё-таки «Наутилус» достиг первым Северного полюса под водой и льдом 3 августа 1958 года. Но это был уже другой «Наутилус».
Впервые американская атомная подлодка «Наутилус» появилась в Полярном бассейне в сентябре 1957 года. Тогда она совершала пробный поход подо льдом Центральной Арктики. «Наутилус» пробыл подо льдом 5,5 суток, не дойдя до полюса 180 миль.
В 1958 г. американцы предприняли новые попытки отправиться к Северному полюсу подо льдом. Эта попытка увенчалась успехом — 3 августа «Наутилус» достиг полюса, совершив сквозное плавание из Тихого океана через Беренгов пролив через Северный полюс, выдя на чистую воду западнее Шпицбергена. Всего «Наутилус» находился подо льдом 97 часов, пройдя за это время 1830 миль со средней скоростью 19 узлов. Примерно в это же время к Северному полюсу совершила поход другая американская подлодка «Скейт». В 1959 году «Скейт» повторила такой поход, за время которого всплывал в полыньях и разводьях 10 раз.
С 1957 по 1962 г. подводные лодки США свыше 10 раз проникали подо льдом в Центральную Арктику. При этом, если первые неудачные эксперименты «Наутилуса» окутывала вначале величайшая тайна, то в дальнейшем пошла сплошная реклама этих походов. Американцы не скрывали, что все эти достижения Северного полюса атомоходоми, были ответом на достижения Советами в космосе, и основная их цель военные исследования Арктики.
Подготовка к освоению арктических глубин американскими лодками началась не вдруг, а по крайней мере за 10 лет до того, как первенец атомного подводного флота США ушёл под полярные льды.
Опыт заокеанских подводников в освоении глубин Северного Ледовитого океана не остался незамеченным в СССР. Был разгар «холодной войны», которая особенно ощущалась в глубинах океанов, и Арктический театр приобрёл свою значимую роль…

ПРОТИВОСТОЯНИЕ В АРКТИКЕ.

Достижение Северного полюса подо льдом, которое стало реальностью с появлением атомного подводного флота, было только предлогом. Наступало активное время освоения Арктики в военных целях. Разве мог остаться СССР в стороне, если всю ширь его северных границ (как и России) прикрывает Северный Ледовитый океан.
Опыт плавания американских подводников усиленно изучали в СССР специалисты всех уровней. Командир первого советского атомохода «К-3» («Ленинский комсомол») Л.М. Жильцов, достигшего полюса 17 июля 1962 г., вспоминал: «Я часто задавался вопросом: чем объяснить опубликование в США материалов, представлявших ценнейшую информацию о подлёдых плаваниях потенциальному противнику? Разумное объяснение, мне кажется, кроется в её сугубо техническом характере в сочетании с уверенностью в том, что русские не смогут воспользоваться этой информацией ещё долгие годы».
Но американцы не учли настойчивости русских, которые через четыре года достигли полюса, всплыли на нём и водрузили свой флаг. Началось негласное соревнование в освоении ледовых просторов Арктики.
Уже в 1963 году всплывший атомоход «К-181» оставил на Северном полюсе герметический пенал с запиской: «Очередное посещение Северного полюса подводной лодкой Союза Советских Социалистических Республик. 29 сентября 1963 г.»
Для Союза были важны трансарктические переходы подводных лодок с Северного флота на Тихоокеанский и обратно. И кратчайший путь лежал через полюс. Начало этому положил переход в сентябре 1963 г. подводных лодок «К-115» (торпедная) и «К-178» (ракетная) с Севера на Тихий океан через полюс.
За несколько месяцев до похода командующий Северным лотом адмирал флота В.А. Касатонов подчеркивал: «Американцы уже несколько лет как шастуют в Ледовитом океане, но только на торпедных лодках. Таким образом, наш ракетоносец будет первым в мире, тем более, что придётся не только совершить переход, но и изучать условия всплытия во льдах и возможность применения оттуда ракетного оружия».

Сегодня Арктика стала значимой не только в оборонных задачах, но и в экономическом плане. Найденные огромные запасы полезных ископаемых в недрах Северного Ледовитого океана, заставляют многие страны продолжать исследования в Арктике, где не последнюю роль играют и атомные подводные лодки.

ПАМЯТИ коллег с АПЛ «КУРСК» («К-141»), погибших 12 августа 2000 года

«Память о катастрофах, особенно разгадка их причин, есть движение человечества в будущее».

То, что было 15 лет назад, сегодня нечто подобное происходит с гибелью малазийского Боинга (17 июля 2014 г.). Вроде и ясно, кто его сбил, но Украина скрывает все факты, а почти весь мир подыгрывает ей. Отсюда рождается масса невероятных предположений и версий. Значит это кому-то выгодно!

«Виновные в гибели ПЛ «Курск» никогда не будут названы»

(тайна домыслов)

Я вынес в заголовок название одной из глав книги Николая Мормуль «От «ТРЕШЕРА» до «КУРСКА» (г. Петрозаводск, 2001 г.), самой объективной на то время, на мой взгляд, о трагедии АПЛ «КУРСК» 12 августа 2000 года.

Сегодня, по прошествии 15 лет после трагедии, уже ясно, что эта национальная катастрофа никого и ничему не научила. Ажиотаж прошёл, всплеск эмоций погасили, а чтобы тайна трагедии не была раскрыта, все улики уничтожены безвозвратно. Тогда, в период наибольшего накала страстей, основная задача, стоящая перед правящей верхушкой была более, чем низменной — всеми средствами скрыть истинную причину гибели «Курска» и вывести из-под удара виновников происшедшего. Надо признать, что эта задача выполнена на «отлично», а досужим исследователям остаётся только строить свои ничем не подтверждённые версии, призывая в помощь логику и собственный опыт.
А сколько было надежд!
28 октября 2000 года Наталья Цветкова в газете «Тихоокеанская правда» писала: «Трагедия «Курска» только высветила в очередной раз накопившиеся проблемы. Высветила и вынесла на широкое обсуждение. И эта гласность, оказавшаяся многим не по душе, потому что часто была непрофессиональной, ажиотажной, полуправдой, запаздывающей и бестактной по отношению к страдающим людям, всё-таки является продолжением нашего выхода из тупика: мы начали смотреть правде в глаза, и открыто говорить о ней. И это обнадёживает. Теперь надо действовать, надо начинать «разгребать завалы».
Сегодня, каждый, помнящий эту трагедию августа 2000 года, скажет — Эти слова явились утопией, которая закончилась через четыре года, а сегодня о ней уже стараются не вспоминать. Живые не чему не научились у мёртвых.

Передо мною множество газет и журналов августа 2000 года. Тогда только ленивый не говорил и не писал о трагедии. Масса самых различных версий, вплоть до фантастических — «… в трагедии «Курска» виновата солнечная активность!».
Но причины лежали на дне. Вопрос стоял не только о подъёме тел погибших моряков, но и о самой подлодке, чтобы выяснить причины гибели. Об этом говорил и Президент В.В. Путин 22 августа 2000 г. на встрече с родственниками экипажа подводной лодки в посёлке Видяево: «… Можно говорить о причинах и поиске этих причин. Мы обязаны это сделать…». 13 сентября 2000 г. председатель комиссии по расследованию причин гибели «Курска» Илья Клебанов заявил, что «Курск» поднимать будем, так как это прольёт свет на причины катастрофы.
И уже 16 сентября 2000 г. эти заверения в интервью газете «Мир новостей» подтвердил начальник пресс-службы ВМФ Игорь Дыгало. Я понимаю, что он озвучивал не своё мнение, а высшего руководства ВМФ, а значит Правительства страны. На вопрос — С какой целью, прежде всего её («Курск») будут поднимать? — Он ответил — С целью получения точных ответов на те вопросы, которые вы мне сегодня задали: каковы причины гибели «Курска», что и кто в этом виноват, как происходило разрушение и затопление субмарины и др. Для этого необходимо тщательно изучить характер повреждений…». АПЛ «Курск» подняли, потратив колоссальные средства, но не всю лодку…
Что изменилось после подъёма АПЛ «К — 141»? Основная улика — первый отсек остался на дне. Своё расследование на «обрубке» лодки В. Устинов закончил через один год и десять месяцев — оно уместилось на 2 000 страницах, но вывод Генеральный прокурор России сделал всё тот же: «Курск» погубила старая торпеда», за что секретным Указом был удостоен звания «Герой России».
В оправдание неубедительного расследования (К тому времени был взорван на дне моря никому не мешавший первый отсек. В народе говорят: «Спрятали концы в воду!») прокурор выпускает «уникальную» книгу «Правда о «Курске» (2004 г.). В книге действительно много «уникального». Обложка (переплёт), жанр книги, тираж поражают, как и само название.
Ни прокурор В. Устинов в своей книге «Правда о «Курске», ни адвокат Б. Кузнецов в своей «Она утонула!» не сказали и слова о причинах гибели АПЛ «Курск», а напустили только туману.
В своё время неоднократно заявлялось, что расследование причин катастрофы будет вестись гласно, за исключением некоторых вопросов, касающихся военной и государственной тайн. Оказалось, под тайну попало всё. Илья Клебанов, курировавший с первого дня весь ход операции по подъёму АПЛ проговорился, что изучение повреждённого корпуса лодки в ближайшее время не укажет на какие-либо «новые причины» катастрофы. Выходит, всё уже было решено заранее. Получается, что вся операция по подъёму «Курска» имела какие-то другие цели, не связанные с выявлением причин гибели подводного крейсера?
Последующие события подтвердили, что это именно так. Быстро утилизировали поднятый «обрубок» лодки, взорвали на дне первый отсек, основную улику, а нас отправили верить двум бездарным книжкам «умных» юристов, далёких от подводного дела, как дятел от топора. Приведу только одну фразу из книги В. Устинова «Правда о «Курске»: «… Огромной силы раскалённые газы вышибли заднюю крышку торпедного отсека и устремились в прочный корпус, в первый отсек…» (стр.276) — эта непонятная галиматья с точки зрения профессионала — подводника не понятно о чём говорит. Знает ли прокурор устройство торпедного аппарата? У торпедного аппарата передняя крышка отжимается от избытка давления в нём, а задняя закрывается кремольерой намертво! И таких перлов, иногда и хуже, по всей книге — вот такая, правда.
Фактически, Владимир Устинов, озвучивая официальную версию гибели лодки ещё до её подъёма, и потом, утверждая заключение следствия через два года, и в своей книге подтвердил версию американских специалистов. Именно они сделали заключение, что «Курск» погубила собственная торпеда. Однако, в то же самое время наши военные эксперты стали муссировать версию о столкновении субмарины с другим подводным объектом. Чтобы принять эту версию как основную, у России на тот момент были достаточно веские основания. Прежде всего, в районе учения были замечены иностранные субмарины. Когда «Курск» рухнул на дно, неподалёку от места аварии видели аварийный буй натовской раскраски, а чуть позже спутники зафиксировали заход одной иностранной подлодки в норвежский док для ремонта. После этого тогдашний министр обороны Игорь Сергеев попросил допустить наших экспертов на эту лодку, потому что была большая вероятность, что именно эта субмарина столкнулась с «Курском». Но нам тогда грубо отказали. И этот отказ, как это ни странно, совпал с незапланированным блиц — визитом в Москву директора ЦРУ Джорджа Теннета, который не афишировал как свой приезд, так и встречу с Владимиром Путиным. Не много ли странных совпадений?
Прошло время, и наши специалисты начали почему-то обкатывать другие версии. В конце концов, следствие пришло именно к тому, о чём настоятельно твердили американцы. Расследование причин аварии прекращено, дело закрыто. Но остался вопрос: почему же наше следствие развернулось на 180 градусов? Ответить на него довольно сложно, но многие морские офицеры, которые видят массу нестыковок в деле расследования катастрофы, убеждены. Что истинные причины гибели субмарины так и останутся невыясненными.
Политический аспект трагедии виден невооружённым глазом. Вся возня с подъёмом «Курска», особенно заявления о прозрачности этой операции, была направлена на одно — желание всеми средствами скрыть истинную причину гибели «Курска» и вывести из-под удара виновников происшествия. Что успешно и выполнено.
Никаких причин не выявлено, выводов не сделано, всё спущено на тормозах, как и с гибелью «Комсомольца» (7.4.1989 г.). Через 11 лет был «Курск» и опять без выводов. Кто будет следующим? — ведь уроки не идут в прок!

В короткой статье невозможно оговорить все нюансы трагического события. Я попытался только коротко напомнить читателю, как всё было, какие мы заверения получали, и что получилось…. Р.S. 23 августа 2000 г., после встречи в Видяево, Владимир Путин дал интервью Российской телерадиокомпании, вышедшим под заголовком: «Вместе мы восстановим и армию, и флот, и страну». Один вопрос и один ответ из этого интервью:
— То есть люди получили какую-то надежду?
— Надежды юношей питают…. Нам нужны не надежды и обещания, нам нужны конкретные действия, так, чтобы люди почувствовали это на себе. Нам нужно прекратить разговоры, мы должны действовать. Разговоры о военной реформе у нас длится уже сколько? Минимум восемь лет, а то и десять. Мало что, к сожалению, сдвинуто в этом плане. Сдвинуто в положительном направлении. Я очень надеюсь на то, что нам удастся двигаться позитивно, без рывков особых. (Был один рывок при МО РФ Сердюкове, к чему он привёл, все знают — В.К.) Мы не можем допустить обвала обороноспособности и должны выполнять соответствующие законы о социальном обеспечении военнослужащих…
Сегодня, по прошествии 15 лет, после этих заявлений, можно сказать одно — Комментарии излишни!

Смерть подводной лодки

Я взял этот заголовок без изменений из книги американских исследователей Шерри Зонтага и Кристофера Дрю «История подводного шпионажа (против СССР)», где в главе 5, кажется, поставлены все точки над «I» в гибели АПЛ США «Скорпион» 22 мая 1968 года. Но периодически в США появляются статьи (газета «Сиэтл пост — интеллидженсер» 1998 год «Тайна гибели «Скорпион»), а вот теперь вышла и книга-расследование «Scorpion Down» военного журналиста Эдда Оффли, в которой автор прямо обвиняет в гибели «Скорпиона» советскую АПЛ класса «Эхо — 2» по их классификации. Это наша ПЛАРК с 8-ю крылатыми ракетами проекта 675. Мне пришлось служить на АПЛ «К — 131», которая, в момент гибели «Скорпиона» в Атлантике, находилась на боевой службе в Средиземном море.
Почему этот вопрос возникает сегодня вновь? По моему это не корректно, ведь США в большем долгу перед Россией за гибель АПЛ «Курск» 12 августа 2000 года. Но наше Правительство предпочитает об этом молчать, а американцы периодически будируют вопрос о гибели «Скорпиона», хотя сами и признают, что советских подводных лодок в районе гибели «Скорпиона» не было: «Пилоты разведывательных самолётов определили место нахождения всех известных советских или принадлежащих восточному блоку надводных кораблей и подводных лодок, по крайней мере в 50 милях от любой точки, где ожидалось прохождение «Скорпиона». Позже военно-морские силы сообщили, что нет никаких доказательств какой-либо подготовки Советского Союза к боевым действиям или кризисной ситуации, которые можно было ожидать в случае преднамеренного нападения на «Скорпион» («История подводного шпионажа» стр. 127, Москва, 2001 г., изд. «Гея итэрум»).
А ведь, нашу АПЛ «Курск» «пасли» целых две АПЛ НАТО, и это не отрицают сами американцы. Вопрос очень интересный!

Почти сорок лет назад, будучи на боевой службе в Средиземном море на борту АПЛ «К — 131», по классификации НАТО «Эхо — 2», в должности старшего помощника командира, я и не предполагал, что по прошествии такого времени мне придётся опровергать очередной бред американского писателя — ястреба о причинах гибели американской АПЛ «Скорпион». Его гибель тогда (22 мая 1968 года) явилась национальной трагедией для США, как и гибель АПЛ «Курск» (12 августа 2000 года) для России.
АПЛ «Скорпион», имевшая на борту 24 торпеды, из них две ядерные «Мк-45», погибла со всем экипажем в составе 99 человек (по другим данным 91) при до сих пор невыясненных обстоятельствах в районе Азорских островов (в 400 милях к юго-западу) в Атлантическом океане. Эти «невыясненные обстоятельства» являются красной тряпкой для авторов типа Эда Оффли, которые пытаются играть на самых ранимых чувствах людей — ненависти к врагу, разрабатывая самые невероятные версии. Произведя, как он говорит, 25 летнее расследование, он даже не удосужился изучить документы и литературу по этому вопросу, которая есть в США, не говоря о советских и русских авторах. А между тем группа технических экспертов (США) выражала согласие с выводами комиссии по расследованию гибели «Скорпиона» о том, что нет доказательств нападения на «Скорпиона» и это всё только слухи. Заключения комиссии было опубликовано в 1993 году в ознаменование 25-летней годовщины гибели подлодки, были опубликованы и видеоплёнки с изображением затонувшего корпуса АПЛ, а никак не того, что утверждает Оффли: «Торпеда ударила «Скорпион» в корпус в районе центральной рубки и спустя 90 секунд после мощного взрыва американская подлодка, рассыпаясь на части, начала падать на океанское дно». Здесь в книге явный перебор.
Странно и другое заявление автора книги, который заявляет, что «Трагедии 1968 года были частью подводной «разведывательной войны, многие подробности которой до сих пор засекречены…». В таком случае, ему надо было бы обратиться к книге своих соотечественников Шерри Зонтага и Кристофера Дрю «История подводного шпионажа (против СССР)», где, между прочим, приведены и многие сведения, которые помогают разрешать загадку гибели АПЛ «Скорпион». Эти авторы скептически относятся к версии причастности советской подлодки к трагедии «Скорпиона».
Вызывает удивление и некомпетентность автора книги «Scorpion Down», по характеристике военного журналиста, в подводных вопросах. Создаётся впечатление, что она подобна российской книге бывшего генпрокурора В. Устинова «Вся правда о «Курске», где полно ляпсусов по заключениям многих подводников — профессионалов. Книга Устинова была призвана напустить туману на трагедию АПЛ «Курск», а вот какие цели преследует выход в Америке книги «Scorpion Down» Эда Оффли, которая зеркально отображает все причины гибели российской АПЛ «Курск», только перенесённые на «Скорпион» — пока неясно. Ведь трагедии этих субмарин разделяет 32 года — одно дело «холодная война», но всё-таки война, и другое — дружеские объятия «разрядки». Кто заказал такую книгу в США? Сейчас она у нас ещё не издана, но не сомневаюсь, что скоро появится в русском переводе.
Как Эд Оффли, так и В. Устинов подобны покойному американскому журналисту Дрю Пирсону, которого Джозеф Н. Горз в книге «Подъём затонувших кораблей» (1976 г.) характеризует полнейшим невеждой в подводных вопросах.
Но даже Н. Горз в своей книге, описывая исчезновение «Скорпиона», выдвигает четыре версии, но и мысли не допускает, что там была замешана советская субмарина.
На утверждение Оффли, что координаты места гибели «Скорпиона» были переданы ВМС США советской стороной, можно ответить цитатой из книги Джозефа Н. Горза: «Как же удалось найти лодку? Покойный журналист Дрю Пирсон в статье, доказывающей, между прочим, его полнейшее невежество относительно сил, воздействующих на подводную лодку, приближающуюся к расчётной глубине, утверждал, что «Скорпион» был обнаружен русскими, любезно сообщившими командованию ВМС США, где они её нашли. Гораздо более вероятно, однако, что лодка, вернее её остатки, были найдены в результате тщательного расследования, проведённого ВМС…».
О таких трагедиях, как гибель советской подлодки «К — 129» и американской «Скорпион» впору писать художественные произведения детективного жанра, взяв только сюжеты с этих событий. То были издержки «холодной войны». Ведь все, кажется, поставлено на свои места, обе стороны высказались и пришли к твёрдым выводам. Зачем через сорок лет тревожить прах погибших моряков, честно выполнивших свой долг — вот вопрос, который волнует настоящих подводников? В издании книги Эда Оффли «Scorpion Down» явно проглядывают политические уши, а не желание докопаться до истины. Вызывает подозрение и то, что она издана в преддверии Всемирного конгресса подводников, который состоялся в сентябре 2007 года во Франции.
Меня, как подводника, отлично знавшего подводную лодку класса «Эхо — 2», и находившемуся на таком проекте «К — 131» в момент гибели «Скорпиона» в Средиземном море, а не в Атлантике, весьма удивляет такое предположение Эдда Оффли, как «Возможно, что конфронтация между «Скорпионом» и советской подводной лодкой могла вспыхнуть как изолированная стычка местного значения, которая вышла из-под контроля» — пишет Оффли. Если бы он знал что-то о психологии своих и наших подводников, разбирался в предназначениях и тактических данных подводных лодок, то, наверняка, воздержался бы от такого «вывода».
Коротко поясню: — Подводные лодки проекта 675 были вооружены 8-ю крылатыми ракетами и имели загрузку 4 на 4 (4 ракеты для стрельбы по морским целям и 4 для стрельбы по наземным береговым объектам), поэтому район центральной Атлантики был не их районом патрулировании. И тогда старт производился из надводного положения. Сами американцы называли лодки этого проекта «ревущими коровами», из-за их большой шумности. Тогда на Северном флоте было две дивизии этих лодок, и базировались они в одном месте. Мы, офицеры лодок, всегда общались между собой. Если было что-то подобное, то это не стало бы секретом для нас. В дальнейшем, планируя боевую службу в Оперативном управлении Северного флота, я знал районы боевой службы проекта 675 («Эхо — 2»), но среди них не было района Азорских островов.
В момент гибели «Скорпиона» наша АПЛ «К — 131» находилась на боевой службе в Средиземном море и получила по радио это печальное сообщение, восприняв его с болью. Если бы в гибели «Скорпиона» была замешана советская подлодка, поверьте, об этом так широко не сообщалось.
Далее, возлагая версию вины на «Эхо -2», надо знать тактические характеристики проекта 675 и «Скорпиона», чтобы предположить между ними дуэль по Оффли.
«Скорпион» серии «Skipjack», многоцелевая АПЛ, основной задачей которой является борьба с подводными лодками противника. Водоизмещением в 2 830 тонн при скорости до 30 узлов обладала хорошими маневренными качествами. Малошумная, имела хорошую гидроакустическую аппаратуру, поэтому могла на больших дистанциях обнаружить субмарину «Эхо — 2», как указывалось выше, имеющую большую шумность. Кроме того, при водоизмещении 4 500 тонн и скорости 28 узлов «Эхо — 2» не обладала хорошей маневренностью. При обнаружении иностранной АПЛ, кроме ПЛАРБ, нам предписывалось, зафиксировав контакт, самим уклоняться от обнаружения, а не следить за иностранной АПЛ. Целью 675 проекта были авианосцы и береговые объекты, но никак не подводные лодки. Так что, «дуэль» между «Скорпионом» и АПЛ класса «Эхо — 2» полнейшая чушь, скорее фантазия автора книги, рассчитанная на сенсацию. И то, что он ссылается на «десяток» посланий от американских ветеранов-подводников в поддержку его версий, вызывает только улыбку. Это, наверное, такие же «профессионалы», как и сам автор книги.
Далее меня интересуют другие обстоятельства. Почему-то в гибели АПЛ «Скорпион» и АПЛ «Курск» прослеживаются странные аналогии: «Есть основания полагать, что «Скорпион» была недалеко от поверхности, когда произошло смертельное происшествие — её мачты находились в вертикальном положении, как будто её командир пытался послать последнее сообщение… (Эд Оффлли заявляет, что лодку разнесло на куски — В. К.)» («История подводного шпионажа», стр. 159). На АПЛ «Курск» тоже были подняты все выдвижные устройства.
Официальной версией гибели АПЛ «Скорпион» считается её гибель от собственной торпеды: «Этот офицер, а также Крейвен (главный специалист ВМС США по глубоководным проблемам — В.К.) и многие другие согласны с тем, что нужно продолжить расследование и, возможно, сделать попытку заглянуть внутрь торпедного отсека «Скорпион» (ещё один факт против Эда Оффли — В. К.). До настоящего времени Крейвен остаётся убеждённым в том, что наиболее вероятной причиной гибели «Скорпиона» было торпеда (своя — В.К.) И он не одинок…» («История подводного шпионажа», стр. 160). Такая же версия приписывается гибели АПЛ «Курск», вот только мнения разделились — своя или чужая торпеда? Теперь это трудно проверить, потому что все улики были в первом отсеке, а его как будто нарочно оставили на дне, а потом вообще уничтожили, взорвав. Подозрительная торопливость! А всё остальное переплавили на металл. Как говорят в народе — «Ключ на дно, и концы в воду!». Такие подозрительные действия вокруг улик гибели АПЛ «Курск» действительно должны рождать и рождают массу версий его гибели, а вот со «Скорпионом» всё ясно и то, что автор книги «Scorpion Dewn», рассказывая о трагедиях «К — 129» и АПЛ «Скорпион», не упоминает об АПЛ «Курск», трагедия, которой произошла всего семь (относительно написания книги — В.К.) лет назад, тоже удивляет. Зачем нам «древние» тайны, когда не раскрыты современные. Р. S. ВАШИНГТОН, 28 июня — РИА Новости, Аркадий Орлов. США и Россия уже почти 40 лет по взаимной договорённости тщательно скрывают факт уничтожения американской атомной подводной лодки «Скорпион» боевой торпедой, выпущенной советской подводной лодкой, утверждает автор опубликованной в США новой книги — расследования «Scorpion Down» военный журналист Эд Оффли.

Чрезвычайные происшествия в море

В последние 10–12 лет как-то забылось о столкновениях под водой. Кончился период «холодной войны», когда слежение друг за другом подводных лодок не всегда кончалось благополучно. Вроде бы наступила «разрядка». Но это на первый взгляд. Конечно, количество лодок в океане сократилось. Наших лодок там совсем мало, так как по выражению Начальника Генерального штаба генерала Николая Макарова: «Подводные лодки больше стоят у причалов или на бочках». Но, несмотря на такое положение вещей, «наезды» под водой продолжаются, потому что океан, хотя и «безбрежный», но не бесконечный….

Столкновения под водой

В середине февраля сего года в СМИ прошло сообщение о столкновении в толще Атлантического океана дух субмарин — английской и французской. Сведения об этом происшествии весьма скромные. Это и понятно. Патрулирование подводных лодок, да ещё с баллистическими ракетами на борту, даже сегодня в период так называемого «стратегического партнёрства», остаётся тайной не только от противника, но и партнёров. И это наглядно подтверждает случай, происшедший с двумя подлодками в ночь с 3 на 4-е февраля. Британская ПЛАРБ «Vanguard» «наехала» на французскую ПЛАРБ «Triomphant», или наоборот. У подводников такие происшествия, когда всё кончается «хорошо», называются «касаниями».
Французы сообщили, что «Triomphant» возвращалась с патрулирования, а вот англичане отказались что-либо сообщить о своей субмарине, ведь «не в правилах министерства разглашать информацию о маневрах королевских атомных подлодок». Это я знаю по собственному опыту, что такие тайны англичане не выдают.
Ещё в октябре 1968 года автору этого материала пришлось пережить столкновение под водой в Баренцевом море, находясь на борту АПЛ «К — 131», с английской субмариной. Об этом столкновении написано немало с нашей стороны. К слову, мне первому выпала честь начать публикации о столкновении под водой в открытой прессе в начале 90-х годов прошлого столетия. Англичане об этом происшествии молчат до сих пор.
Комментируя нынешнее происшествие, молодые эксперты, особенно журналисты, употребляют такие выражения как «уникальный случай», «неординарное событие» и прочие удивлённые возгласы, типа «этого не может быть — это чистая случайность!». А между тем, всего каких-то 15–17 лет назад такие происшествия, как столкновения под водой, были рядовыми случаями. Был период «холодной войны», и причиной столкновения являлось слежение подлодок противостоящих сторон друг за другом. Только в такой книге как «История подводного шпионажа против СССР» американских авторов Щерри Зонтага и Кристофера Дрю (Москва, 2001 г.) в Приложении «А» — «Перечень столкновений подводных лодок» авторы говорят: «Вот лишь несколько происшествий с американскими и британскими подлодками, выполнявшими специальные задания…», и приводят 19 случаев столкновений. — 20 марта 1993 года американская подлодка «Грейлинг» столкнулась с русской ракетной подводной лодкой типа «Дельта 3» в Баренцевом море. Никто не пострадал. Но президент США Клинтон был в ярости от того, что американские ВМС продолжают так рисковать…. А почему так поступали американские командиры? В «холодной войне» приоритетной задачей ВМС США стало изучение новых советских подлодок и слежение за ними. Этим оправдывался любой риск, и именно поэтому подводников постоянно посылали в море. «Игры в жмурки» продолжались в течение нескольких десятилетий. А гибель нашей АПЛ «КУРСК» в августе 2000 года, тайна за семью печатями, — Не явилась ли она итогом «касания» двух субмарин?
Что изменилось сегодня? Многое. Но подводники и сегодня не застрахованы от столкновений под водой. Только сегодня причиной являются другие факторы.
Известно, что современные подводные лодки имеют очень совершенное гидроакустическое снаряжение, которое обеспечивает слышимость на многие мили вперёд. Командир подлодки уклоняется, но не забывает и о том, что имеет и другие предписания, которые обязан выполнять. Например, лодка должна выдерживать свою «точку» в океане.
Автор этого материала в своё время был связан с планированием боевой службы советскими подводными крейсерами. Одной из сложностей было провести подлодку в район патрулирования и обратно в базу, чтобы подлодка не встретилась на переходе с другой субмариной.
Было такое действо как «разводка», проводимая на картах, после чего маршрут вырабатывала машина. Сейчас больше полагаются на автоматику, забывая, что «техника без человека мертва!». И мне представляется, что происшествие с двумя «дружественными» подлодками 3–4 февраля сего года (французской и английской) случилось по такой причине — маршрут был выработан машиной независимо от контроля человеком.
Виновники происшествия в толще Атлантического океана в ночь с 3 на 4 февраля 2009 года.

[image: ]

Об этом говорит и то, что французы заявили о возвращении своей ПЛАРБ «Triomphant» боевого патрулирования, а английская ПЛАРБ «Vanguard» наверняка следовала в район. Районы патрулирования были выделены каждой лодке свой. А вот планирование на переход каждая страна выполняла самостоятельно. И вот …, его «величество случай» потребовал отчёта, слава Богу, без человеческих жертв. Не было сделано этой самой «разводки».
Министр обороны Франции Эрве Морен объяснил это происшествие тем, что «Подводные лодки трудно обнаружить, потому что они производят шума меньше, чем эти ракообразные (креветки — В.К.)». Возможно, это и так, но только не в этом случае.
Министры, и не только французские, слабо представляют себе подводную лодку, особенно род её деятельности.
Кроме разводки подводных лодок на маршрутах, есть и другие способы упреждения роковых касаний. Не буду ссылаться на авиацию, где существует метод расхождения по эшелонам высоты, скажу, что есть такой метод и у подводников — «разводка» по глубине, для чего в боевом распоряжении для командира подлодки указывается участок маршрута или район и время, где он должен быть на определённой глубине. Конечно, для этого должно быть согласованно действие двух и более лодок, чего, конечно, не было для названных лодок. Но, наверное, всё — таки была «поправка на дурака». Которая, на мой взгляд, даже действовала в период «холодной войны» между двумя противостоящими сторонами: США и СССР. Официально это нигде не подтверждено, а неофициально???
— Когда я впервые приступил к планированию походов подводных лодок, то начал назначать им глубины, исходя их обстановки, обычно кратные 10, где были чётные и нечётные начала (100, 110, 120 и т. д.). На это мне старший группы планирования сказал: «Так не пойдёт!» — Я спросил: «Почему?» — На что он ответил: «Указание свыше!». Неофициально мы знали — американские субмарины имеют глубины 110, 130,150 и т. д. Мы своим назначали 100, 120, 140 и т. д. Негласный сговор.
Шла «холодная» война, но не горячая, и столкновение лоб в лоб грозило потерей лодок, а главное, гибелью экипажей. А это уже трагедия национального масштаба для любой страны. Вот от этого в какой-то мере и спасала вышеназванная «поправка на дурака».
Возможно, эта поправка была и в этом случае. Но глубина расхождения в 10 метров для таких больших субмарин наверняка мала.
Не буду раскрывать всех профессиональных секретов подводников, только хочу немного остановиться на так называемом «человеческом факторе», о котором всё меньше говорят, и вспоминают только в случае ЧП. Сейчас наступает век «роботизации», когда всё доверяют электронике и автоматике — а оправдано ли это полностью?
Возьмём те же субмарины. Они оснащены сверхчувствительными средствами гидролокации, но они же имеют на борту и мощные средства противодействия, которые делают их практически невидимыми для других. И всё это сегодня пытаются контролировать автоматикой. Вспомните к чему привёл такой контроль на российской АПЛ «Нерпа» в ноябре 2008 года — погибло 20 человек, сработала автоматика, а виноват матрос!
А теперь про электронику:
— В ходе дружеского визита датских морских офицеров на СКР «Неустрашимый» в июле 2007 года на базе Зеебрюге один из молодых датских офицеров громко рассмеялся, увидев, как наш штурман работает на планшете обычным карандашом. И… тут же получил подзатыльник от своего командира: «Новейшие средства радиоэлектронной борьбы способны запросто вырубить нежную вычислительную технику, и тогда выход один — действовать как русский штурман — головой и карандашом!».
Полностью согласен с таким подходом, поскольку молодые офицеры уже чересчур увлечены электронными новинками, забывая элементарные способы работы. «Пусть за нас вкалывают роботы!» — к чему приведёт человечество такой лозунг?

Лично я из происшествия в Атлантическом океане в феврале 2009 года делаю ещё один вывод — Не так уж едина военная составляющая НАТО, как её нам пытаются представить!

«Командир был уверен, как и специалисты на берегу, что пожар удастся локализовать. Предугадать развитие ситуации, никогда не встречавшейся, было, конечно, невероятно сложно. Обычно даже при тяжёлых пожарах отсек выгорает, затем, если есть необходимость, его открывают, вентилируют…. Но на этот раз, видимо, температура горения стала слишком высока. Стало возгораться и то, что обычно в пожаре «не участвует».
«ГИБЕЛЬ «КОМСОМОЛЬЦА»: РЕАЛЬНОСТЬ И ДОМЫСЛЫ». (Из беседы Главнокомандующего ВМФ адмирала флота В. Чернавина с корреспондентом «Красной звезды» капитаном 1-го ранга С. Быстровым). — «Красная звезда» от 13 мая 1989 г.

Бесспорно, начало 50-х конец 80-х годов прошлого столетия — «золотая эра» отечественного подводного кораблестроения. Тогда советские конструкторские бюро и верфи не только вышли на мировой уровень в этой области, но и по многим направлениям, связанным с подводным кораблестроением. Причём, до сего дня некоторые рекорды советских подводных лодок не побиты. Например, подводная скорость (проект 661 «Анчар») и глубина погружения (проект 685 «Плавник»). Это были лодки с титановыми корпусами, были ещё серии 705 проекта — лодки истреби тели. Но почему вдруг после гибели АПЛ «Комсомолец» (пр. 685) от пожара в апреле 1988 года было решено отказаться от титановых корпусов?

Тайны прошлых трагедий

Первая в мире титановая и самая скоростная атомная лодка проекта 661 (Рара — по классификации НАТО) была спущена в декабре 1968 года, хотя её проектирование началось в 1958 году. Столь значительные сроки объяснялись рядом обстоятельств: это первая подводная лодка из титанового сплава. Проектирование и строительство «К — 162» сопровождалось выполнением большого объёма научных и опытно-конструкторских работ.
В апреле 1959 года был утверждён пред эскизный проект. В декабре 1960 года был завершён технический проект. Всего за два с половиной года была выполнена вся творческая работа. Руководил проектом Николай Николаевич Исанин (1904–1990 гг.) из поколения наших талантливых конструкторов подводных лодок, о которых мы до сих пор столь мало знаем.
Но далее дело затормозилось: большая сложность проекта и новизна корпусного материала привели к тому, что закладка состоялась только в самом конце 1963 года. Дело в том, что титан, весьма перспективный, но недостаточно опробованный, оказался материалом «со сложным характером».
Команду для лодки стали формировать только в мае 1965 года, куда назначали и меня на должность командира БЧ-3 (торпедиста) — помощника командира. Уже тогда об этом «долгострое» ходили байки и не очень стремились на ней служить, да притом двойная должность, заставили меня отказаться от этого назначения. Но с тех пор у меня осталась заинтересованность титаном.
Лодку построили только в декабре 1969 года. Потом начались длительные испытания. Лишь в сентябре 1971 года АПЛ проекта 661 была направлена на боевую службу. Эта подводная лодка с обтекаемым корпусом и мощной энергетической установкой показала рекордную скорость 44,7 узла. Однако этот проект не пошёл в серию, причиной чего явилась несовершенство атомной установки. А вот титан оправдал все надежды….
Когда в 1959 году СКБ — 143 предложили создать малогабаритную, одновальную комплексно-автоматизированную высокоскоростную АПЛ с минимальным экипажем, вопрос о титановом корпусе ещё не стоял. Анатолий Борисович Петров, назначенный руководителем проекта 705, имел недостаточно опыта в конструировании, и с 1963 года на этой должности его сменил Михаил Георгиевич Русанов (1909–1986 гг.), который корпусным материалом без колебаний избрал титан. К творческим идеям А. Петрова Русанов добавил свой опыт конструктора, в результате чего получился шедевр кораблестроения. По многим техническим показателям АПЛ проекта 705 намного опередил своё время…. В зарубежных военно-морских кругах эту АПЛ называют уважительно — «голубой дельфин».
Поэтому, когда в 1970 году встал вопрос о создании многоцелевой АПЛ, Николай Андреевич Климов (1922–1977 гг.), назначенный главным конструктором проекта глубоководной подводной лодки типа «Плавник» (проект 685) однозначно выбрал титан.
Эта атомная подводная лодка строилась как опытная, имела титановый корпус торпедо образной формы и была одновальной. На стабилизаторах располагались двигатели и гребные винты экономического хода. Корпус снаружи покрывался резиновым анти гидролокационным слоем. Была предусмотрена всплывающая спасательная камера, рассчитанная на весь экипаж корабля, но она никого не спасла, потому что экипаж не знал основного свойства корпуса своего корабля, о чём я скажу ниже. Рабочая глубина составляла 1 000 метров, а предельная — 1 250метров! На такой глубине лодка была неуязвима для противолодочных сил и средств.
В 1977 году умер Н.А. Климов и проект доводил Ю.Н. Кормилицын.
Многоцелевая атомная подводная лодка проекта 685, получившая название «Комсомолец», предназначалась для действий против подводных лодок, авианосных соединений и для других операций. Лодка действительно была уникальной и ей принадлежит рекорд глубины для подводных лодок. Но из-за обширного пожара в апреле 1988 года лодка из надводного положения затонула в Норвежском море. Небывалый случай, чтобы подводная лодка, всплыв в надводное положение, тут же затонула. Почему?
В своё время я вплотную занимался этой трагедией — писал статьи, посещал конференции и презентации книг. Я был не согласен с выводами, где основная вина возлагалась на экипаж. В то время мой товарищ, бывший механик АПЛ, который работал в кораблестроительном институте, как-то обронил фразу, что титан горит при температуре +600 градусов. Я при всякой возможности пытался получить подтверждение этого от компетентных людей, но, Увы! — все мои попытки разбивались о молчание или мычание.
И вот, в подаренной мне книге конструктора подводных лодок, профессора Ю.С. Крючкова «Подводные лодки и их создатели» (1900–2000 гг.) с подзаголовком «Драмы людей, кораблей и идей» (Книга издана в г. Николаев (Украина) тиражом всего 120 экземпляров), я нашёл фразу, относящуюся к титановым кораблям, где наряду с тем, что «Титановые корабли были в три раза дороже стальных АПЛ. Это были действительно «золотые рыбки», были и другие характеристики титана.
Сам Юрий Семёнович Крючков в своей книге обходит драму АПЛ «Комсомолец» стороной. Но его откровения относительно титана подтверждают мою версию — «В горящем, загерметизированном отсеке прогорел корпус, отсек мгновенно заполнился, и субмарина рухнула в глубину!».
Оказывается, титан горит в воде (стр. 127) — «… он (титан) был склонен к трещинообразованию, хладноломкости и т. п. К тому же, он хорошо горит в воде». (Ю.С.К.)
Тогда логично предположить, что об этом свойстве титана не был информирован экипаж, и вёл борьбу за живучесть АПЛ традиционными способами. А температура в горящих загерметизированных отсеках достигает тысяч градусов. Вода была не помеха, и загорелся прочный корпус…. Дальше мы знаем!!! Так кто же виноват в этом случае? Экипаж, наука, завод или весь, тогда могущественный, ВПК? К сожалению, всё списали на экипаж.
И ещё, что заставляет задуматься — после гибели «Комсомольца» было принято решение прекратить проектирование и строительство титановых подводных лодок. А ведь это направление считалось перспективным.
И в той же книге Ю.С. Крючкова, мы читаем, что «Вызванный гибелью «Комсомольца» отказ от применения в будущем титана продержался в России недолго, и в новых проектах опять предлагается делать подводные лодки из титановых сплавов, что позволяет облегчить их корпуса, и за этот счёт увеличить количество разнообразного вооружения».
Возможно ли, что к 20-летию гибели АПЛ «Комсомолец», мы, наконец, услышим из официальных источников всю правду о трагедии в Норвежском море 7 апреля 1988 года? Что вызывает сомнения. Ведь происшедшая позже через 12 лет, 12 августа 2000 года, трагедия АПЛ «Курск» при более внятных обстоятельствах по воле политиков осталась тайной. Тайну «Комсомольца» действительно хранят глубины, тайну «Курска» похоронили люди.

Забытая кругосветка

Ко Дню Подводника России 19 марта
В истории Российского флота есть немало примеров кругосветных плаваний, немало имён на карте принадлежат русским путешественникам и мореплавателям. Можно сказать одно, что русские не новички в мировом океане. Но сегодня, когда от захлёбывающих от восторга молодых журналистов слышишь восхищённое «впервые», возникает чувство неловкости. Хочется им сказать: «Ребята, лучше изучайте историю своей страны!». Конечно, за молодыми будущее, но ведь и то правда, что «без прошлого нет настоящего, нет будущего!». И не надо игнорировать мнения людей старшего поколения — они знают всё, что знают молодые, но у них есть ещё жизненный опыт и мудрость, есть возможность сравнения, чего лишены молодые.

Сегодня молодёжь удивляется тем кораблям, которые строились ещё в советские времена. И мало уже кто помнит, что всего 30–40 лет назад СССР имел мощный современный флот, который фактически присутствовал во всех точках мирового океана. И те корабли, которые сегодня в большинстве уже списаны на металлолом, не только обеспечили паритет в «холодной войне», но и приносили славу Отечеству, действительно, многое совершали «впервые». Так почему об этом мы должны забывать сегодня?
В суровую полярную ночь 43 года назад 1 февраля 1966 года из Кольского залива вышли две атомные субмарины. Советским подводникам предстояло пройти в районах, где не бывало русских кораблей. Плавание группы подводных лодок, практически весь путь от Кольского полуострова до полуострова Камчатка проделан под водой, не идёт ни в какое сравнение с плаванием одиночного корабля. Потеряться в океане даже надводным кораблям — это не вопрос, а под водой чего проще. Но группа наших подводных лодок шла по намеченному маршруту, не только не теряя друг друга, но больше того, во время плавания под водой выполняла учебное маневрирование и решала предусмотренные планом учебные и исследовательские задачи.
Сорок тысяч километров под водой отряд преодолевал резкие контрасты климатической и гидрологической обстановки. Лодки шли и в холодных, и в тёплых, даже жарких, водах, через океанские просторы с большими глубинами и проходили проливы с малыми глубинами. Личный состав лодок, большинство срочной службы, умело управлял техникой, отлично справлялся с трудностями. Стоит ли говорить, насколько высокой была духовная стойкость тех военных моряков.
Всё оборудование, приборы, вооружение действовало безотказно и с исключительной точностью. Поход показал с убедительной наглядностью высокие эксплутационные и боевые качества наших атомных подводных кораблей, созданных советскими учеными, конструкторами и рабочими. И всю эту технику к походу готовил тот личный состав, который повел лодки в поход. К большому сожалению, сегодня мы теряем этот уникальный опыт. Обычное сравнение подводных лодок США и СССР, шло не в пользу последних, но по надежности наши были лучше. Конечно, наша электроника отставала, но главное все-таки — это дух личного состава.
Сразу после погружения жизнь на подводной лодке входит в особый походный ритм. Весь экипаж разбивается на смены, и только вне смен остаются командир, шифровальщик («шаман» в морском просторечии) и доктор. Первую неделю только вахта и отдых. Нужно отойти от береговой нервозной пред походной подготовки. Знаю по личному опыту. Как тогда, так и сегодня личный состав корабля должен все с боя добывать в тылу, потому что всегда флот был (да, наверное, и будет) для Тыла, а не наоборот, так предписано всеми наставлениями.
Есть разные пути совершать кругосветные плавания. Один путь — подо льдами Арктики, который к тому времени уже основательно был освоен нашими подводниками. Поэтому был выбран другой путь — вокруг Южной Америки, среди айсбергов и ледяных полей Антарктики, через пролив Дрейка…
Подводный отряд возглавил контр-адмирал А.И.Сорокин, опытный подводник. Плавание продолжалось немногим более полутора месяцев. Современная атомная подводная лодка — самый грозный боевой корабль, вооруженный ракетами и торпедами, способными нести ядерный заряд. Дальность плавания их практически не ограничена. Атомные энергетические установки кораблей позволяют развивать высокую скорость хода и сохранять ее в течение сколь угодно длительного времени. Мощность атомной силовой установки только одной подводной лодки такова, что она смогла бы обеспечить электроэнергией многие промышленные предприятия и население большого города.
Конечно, техника шагнула далеко вперед, и продолжает развиваться. Но стоит задаться вопросом — Кто её создаёт и кто ею управляет? Конечно люди! Поэтому ниже хочу остановиться на тех людях, которые делали тот поход, основываясь на личных воспоминаниях и помощи непосредственного участника того похода, члена экипажа ПЛАРК «К-166» Квачко Валерия Григорьевича.
История и традиции любого корабля, в том числе и подводного, начинаются с формирования экипажа. Корабль еще на стапелях, а его экипаж начинает сплачиваться в единую команду. И первым здесь является командир. От его решения включить в состав экипажа того или иного офицера, старшину, матроса зависит, каким будет экипаж в последующем, какие традиции будут заложены для конкретного корабля.
В этом отношении АПЛ «К — 166» не была исключением. До назначения командиром новостроящейся «К -166» капитан 2 ранга Виноградов Вячеслав Тимофеевич уже шесть лет командовал дизель — электрическими подводными лодками и имел богатый командирский опыт. По его руководством сформировался отличный экипаж, которому и была поручена ответственная задача кругосветного плавания в составе тактической группы. АПЛ «К — 166» после такого длительного плавания на завершающем этапе похода, выполнила практическую ракетную стрельбу крылатой ракетой «П-6», подтвердив надёжность нашего оружия. В апреле 1966 года АПЛ «К — 166» была удостоена гвардейского звания, а в мае того же года В. Виноградову было присвоено звание Героя Советского Союза.
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Капитан 1 ранга (1967), Герой Советского Союза (1966)
ВИНОГРАДОВ Вячеслав Тимофеевич.

От командира на подводной лодке зависит многое, но не всё. Без сплочённого экипажа единомышленников и командир бессилен решать все поставленные задачи. И, пожалуй, первым в списке коллектива стоит командир БЧ — 5 (старший инженер-механик лодки, или попросту «дед»). Это именно он со своим личным составом, большая часть экипажа лодки, заставляет реактор делать пар и крутить турбины, а отсюда всему «железу» выполнять волю человека. Самсонов Станислав Павлович был тем магом, который обладал особой интуицией и чувствовал корабль кожей. За 53 дня, что длился поход, подлодка только один раз всплывала на поверхность для устранения неисправности. Станислав Самсонов по праву вслед за командиром стал Героем Советского Союза.

Забытая кругосветка

В истории Российского флота есть немало примеров кругосветных плаваний, немало имён на карте принадлежат русским путешественникам и мореплавателям. Можно сказать одно, что русские не новички в мировом океане. Но сегодня, когда от восторженных молодых журналистов слышишь восхищённое «впервые», возникает чувство неловкости. Хочется им сказать: «Ребята, лучше изучайте историю своей страны!». Конечно, за молодыми будущее, но ведь и то, правда, что «без прошлого нет настоящего, нет будущего!». И не надо игнорировать мнения людей старшего поколения — они знают всё, что знают молодые, но у них есть ещё жизненный опыт и мудрость, есть возможность сравнения, чего лишены молодые.

Сегодня молодые удивляются тем кораблям, которые строились ещё в советские времена. И мало уже кто помнит, что всего 30–40 лет назад СССР имел мощный современный флот, который фактически присутствовал во всех точках мирового океана. И те корабли, которые сегодня в большинстве уже списаны на металлолом, не только обеспечили паритет в «холодной войне», но и приносили славу Отечеству, действительно, многое, совершая «впервые». Так почему об этом мы должны забывать сегодня?
В суровую полярную ночь, мороз -36 градусов, лёд 100 мм. 43 года назад командир отряда приказал отдать швартовы и 1 февраля 1966 года из Кольского залива вышли две атомные субмарины. Советским подводникам предстояло пройти в районах, где не бывало русских кораблей. Плавание группы подводных лодок, практически весь путь от Кольского полуострова до полуострова Камчатка проделан под водой, не идёт ни в какое сравнение с плаванием одиночного корабля. Потеряться в океане даже надводным кораблям — это не вопрос, а под водой чего проще. Но группа наших подводных лодок шла по намеченному маршруту, не теряя друг друга. Больше того, во время плавания под водой выполняли учебное маневрирование и решали предусмотренные планом учебные и исследовательские задачи. Годом ранее атомная подводная лодка ВМС США «Тритон» совершила кругосветное подводное плавание в сопровождении кораблей обеспечения, которые оказывали лодке помощь. Паритет в «холодной войне» нужно было подтверждать. Мы приняли вызов. Наши лодки шли без надводного обеспечения. Вот почему поход наших двух атомоходов имел такое большое значение.
Сорок тысяч километров под водой без всплытия отряд преодолевал резкие контрасты климатической и гидрологической обстановки. Лодки шли и в холодных, и в тёплых, даже жарких, водах, через океанские просторы с большими глубинами и проходили проливы с малыми глубинами. Личный состав лодок, большинство срочной службы, умело управлял техникой, отлично справлялся с трудностями. Стоит ли говорить, насколько высокой была духовная стойкость тех военных моряков!
Всё оборудование, приборы, вооружение действовало безотказно и с исключительной точностью. Поход показал с убедительной наглядностью высокие эксплуатационные и боевые качества наших атомных подводных кораблей, созданных советскими учёными, конструкторами и рабочими. И всю эту технику к походу готовил тот личный состав, который повёл лодки в поход. К большому сожалению, сегодня мы теряем этот уникальный опыт. Обычное сравнение подводных лодок США и СССР шло не в пользу последних, но по надёжности наши были лучше. Конечно, наша электроника отставала, но главное всё-таки — это дух личного состава.
Сразу после погружения жизнь на подводной лодке входит в особый походный ритм. Весь экипаж разбивается на смены, и только вне смен остаются командир, шифровальщик («шаман» в морском просторечии — В.К.) и доктор. Первую неделю только вахта и отдых. Нужно отойти от береговой, нервозной подготовки. Знаю по личному опыту. Как тогда, так и сегодня, личный состав корабля должен всё с боя добывать в тылу, потому что всегда Флот был (да, наверное, и будет) для Тыла, а не наоборот, как предписано всеми наставлениями.
Есть разные пути совершать кругосветные плавания. Один путь — подо льдами Арктики, который к тому времени уже основательно был освоен нашими подводниками. Поэтому был выбран другой путь — вокруг Южной Америки, среди айсбергов и ледяных полей Антарктики, через пролив Дрейка….
Подводный отряд возглавил контр-адмирал А.И. Сорокин, опытный подводник. Плавание продолжалось немногим более полутора месяцев. Современная атомная подводная лодка — самый грозный боевой корабль, вооружённый ракетами и торпедами, способными нести ядерный заряд. Дальность плавания их практически не ограничена. Атомные энергетические установки кораблей позволяют развивать высокую скорость хода и сохранять её в течение сколь угодно длительного времени. Мощность атомной силовой установки только одной подводной лодки такова, что она смогла бы обеспечить электроэнергией многие промышленные предприятия и население большого города.
Конечно, техника шагнула далеко вперёд, и продолжает развиваться. Но стоит задаться вопросом — Кто её создаёт и кто ею управляет? Конечно люди! Поэтому ниже хочу остановиться на тех людях, которые делали тот поход, основываясь на личных воспоминаниях и помощи непосредственного участника того похода, члена экипажа ПЛАРК «К — 116» (атомная подводная лодка с крылатыми ракетами) Квачко Валерия Григорьевича.
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Старшина 1 статьи Квачко В.Г. в 1966 году.

История и традиции любого корабля, в том числе и подводного, начинаются с формирования экипажа. Корабль ещё на стапелях, а его экипаж начинает сплачиваться в единую команду. И первым здесь является командир. От его решения включить в состав экипажа того или иного офицера, старшину, матроса зависит, каким будет экипаж в последующем, какие традиции будут заложены для конкретного корабля. Надводники (офицеры надводных кораблей) думают, что сколачивать коллектив на подводной лодке легче, мол, там сам корпус лодки объединяет в единое целое. Но это дилетантское суждение. Сам корпус не создаёт коллектив. Он един для всех — это правда. Но ведь сплочённость может быть тогда, когда одни мысли, одни убеждения, одни идеалы и устремления. А это непрерывная и упорная работа не только командира, но и каждого офицера подводного корабля.
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Командир АПЛ «К — 116» в отсеке подводной лодки на экваторе в 1966 году.

В этом отношении АПЛ «К — 116» не была исключением. До назначения командиром новостроящейся «К — 116» капитан 2 ранга Виноградов Вячеслав Тимофеевич уже шесть лет командовал дизельэлектрическими подводными лодками и имел богатый командирский опыт. Под его руководством сформировался отличный экипаж, которому и была поручена ответственная задача кругосветного плавания в составе тактической группы. ПЛАРК «К -116» после такого длительного плавания, на завершающем этапе похода, выполнила практическую ракетную стрельбу крылатой ракетой «П — 6», подтвердив надёжность нашего оружия. В апреле 1966 года АПЛ «К -116» была удостоена гвардейского звания, а в мае того же года Вячеславу Виноградову было присвоено звание Героя Советского Союза.
От командира на подводной лодке зависит многое, но не всё. Без сплочённого экипажа единомышленников и командир бессилен решать все поставленные задачи.
И, пожалуй, первым в списке коллектива стоит командир БЧ — 5 (старший инженер-механик лодки, или попросту «дед»). Это именно он со своим личным составом заставляет реактор делать пар и крутить турбины, а отсюда всему «железу» выполнять волю человека. Станислав Павлович Самсонов был тем магом, который обладал особой интуицией и чувствовал корабль кожей. За 53 дня, что длился поход, подлодка только один раз всплывала на поверхность для устранения неисправности. Станислав Самсонов по праву вслед за командиром стал Героем Советского Союза.
Быть старшим инженер — механиком на корабле дело не простое. На подводной лодке — вдвойне непростое. На атомоходе — и того сложнее. Принципиально новые корабли потребовали в первую голову от инженер — механиков совершенно новых навыков, новых взглядов на эксплуатацию новых кораблей. Одно сказать: ядерный реактор чудо века — лишь часть энергетической установки, за которую несёт ответственность командир БЧ — 5. На лодке масса других механизмов, за которые отвечает механик. И Самсонов всегда был на высоте этой ответственности.
Заслуга Станислава Самсонова ещё и в том, что со своими опытными командирами дивизионов сумел объединить офицеров инженеров боевой части, а их большинство на лодке, в основном молодых лейтенантов в монолитный коллектив, и рассмотреть в молодых матросах срочной службы (в основном по второму году службы — В.К.) будущих «Магелланов». Всех не перечислить. Это, например, старшие инженер — лейтенанты Лев Миронов, Борис Тютяев — достигшие определённых успехов в воинской службе; старшие матросы Валерий Квачко, Юрий Колесов — будущие инженеры энергетики в гражданской жизни. У многих офицеров и матросов судьба сложилась достойно, и они вспоминают свою «К — 116», как добротную жизненную школу.
В походе работают все, но больше всех офицеры и матросы БЧ -5 (механики), потому что корабль должен жить и двигаться. На атомной подводной лодке, пожалуй, больше всех «достаётся» турбинистам, которые, обливаясь потом, сменяют друг друга через каждые четыре часа, иногда им приходится уменьшать время вахты. А вот, на страницы прессы они почти не попадают. Профессия тяжёлая, но не героическая… Поэтому хочется вспомнить некоторых срочников например, старших матросов (Как говорят на флоте: «Главный на флоте — это старший матрос!» — В.К.) Колесова Ю.С., Смолевича М.П., Квачко В.Г., матроса Муравьева В.П.
Вот как об этом походе вспоминает Квачко Валерий Григорьевич, тогда электрик «К — 116»: «… Хотелось посмотреть со стороны, как в толще океанской воды со скоростью железнодорожных экспрессов мчат атомоходы! Но мы в прочном корпусе даже скорости не ощущаем. Иногда только по температуре забортной воды догадываемся, где идём…
Это было как обыкновенное подводное плавание — подводники работали и учились, занимали по тревоге свои боевые посты…, но груз ответственности был у всех на плечах!».
На подводной лодке нет лишних людей. Даже люди, направленные на лодку в качестве пассажиров, должны быть включены в определённые расписания. Вот как об этом вспоминает специальный корреспондент газеты «Красная Звезда» капитан 2 ранга Г. Савичев, направленный на борт «К — 116» для освещения похода: «Отныне вместе со всем экипажем я должен по сигналам боевых и аварийных тревог занимать своё место в отсеке, жить теми же будничными заботами, волнениями и хлопотами, которыми живут офицеры, старшины и матросы подводного атомохода».
Да, на подводной лодке каждый человек при деле. Но в длительном походе не всё время каждый занят непосредственно своим делом. Есть время и на отдых. Вот тогда и приходят всякие мысли, когда хочется поднять голову и посмотреть на небо. А его нет — только подволок отсека. Что делается наверху? Только командир знает об этом, только он один соединён через перископ с внешним миром в короткие под всплытия на сеансы связи. А все остальные более 120 человек уже не люди. По «боевой тревоге» все живые прибавки к приборам, бесчисленное количество которых на лодке. И понимаешь, что ты не на поверхности океана, а в его толще. А океан всегда океан, он может быть другом, а может и врагом.
И входит в сознание, что в условиях такого похода, считай автономное плавание вокруг «шарика», большую, если не самую главную роль, играет не комфорт, его наличием не особенно отличаются и атомные подлодки, а психологический фактор, душевная стойкость, убеждённость в нужности и полезности того дела, которое делает экипаж и каждый его член.
В такие часы на первый план выступают активисты, непосредственно из рядовых членов экипажа, как говорили командиры «лидеры в матросских воротничках». Одним из них был секретарь комсомольской организации подводной лодки старшина 2 статьи Валерий Квачко. Не одно мероприятие на корабле не проходило без его участия: выпуск стенгазеты, организация оркестра, подготовка экваториальных шуток — везде В.Квачко. Ведь, большой поход — это не только вахты, но и повседневная жизнь. А в море человек, как на ладоне — его со всех сторон видно. Океан куёт характеры, поэтому и на «гражданке» Валерий не потерялся.
Можно бесконечно долго рассказывать о каждом члене экипажа ПЛАРК «К — 116», и это займёт не одну страницу, но надо сказать сразу о всех.
Атомный подводный флот уже не молод, за плечами более полувека. Моряки советских атомоходов вписали не одну яркую страницу в боевую летопись Российского ВМФ. И одна из них первая подводная групповая кругосветка в начале 1966 года. Моряки подводники понимали, какое доверие оказано им и какая ответственность возложена на них. Им предстояло пройти неизведанными путями огромное расстояние в глубинах трёх океанов и многих морей, несколько раз пересечь экватор. Надо было освоить, «обжить» загадочный подводный мир, испытать сложные механизмы и установки в различных климатических условиях, обобщить многочисленные наблюдения за гидрологической обстановкой Мирового океана. И самое главное, с военной точки зрения — отработать взаимодействие, с вязь, управление и тактические приёмы в группе лодок. (Вторая лодка — АПЛ «К -133», проекта 627. Про неё написано много, а вот «К — 116» осталась в тени. — В.К.). Командиры и экипажи с поставленными задачами справились достойно, о чём свидетельствуют и высокие правительственные награды всем членам экипажей.
Время раскидало подводников с гвардейского атомохода кого куда, ещё тогда когда они служили в одной стране. А потом…, и по разным странам. Сегодня многих уже нет в живых. Но то, что они сделали, вписано не только в историю ВМФ, но и страны. Память об этом должна жить!

28 августа 2016 г. в ВМС США официально вступила 12-я многоцелевая атомная подводная лодка «Иллинойс» разработки «Си Вулф». Эти лодки способны вести борьбу с подводными лодками противника, ум нас же запланировано только 6 типа «Ясень». Счёт 2 к 1, паритета пока нет.

«Подводная лодка…, являлась центром, вокруг которого развёртывались военные, политические и экономические концепции. Она становилась одним из главных факторов войны», — писал в 1936 году советский военный историк вице-адмирал А.В. Шталь. Этот вывод в возросшей степени подтвердила вторая мировая война. Немецкие субмарины едва не поставили на колени Англию. Страшно подумать, что судьба великой нации весела на волоске из-за недооценки ещё пока несовершенной подводной лодки. Сегодня господство на море в полной мере зависит от качества и количества подводных кораблей. Только слепой не видит их значения и места в современных флотах.

Нужен ли России подводный флот, и какой?

Современный военно-морской флот обладает сложной структурой входящих в него сил и средств. И всё-таки, наряду с агрессивной сущностью авианосцев, подводные лодки остаются ведущей силой ВМС в плане как наступательного, так и оборонительного, боевого средства на море.
Наступательную часть подводного флота составляют подводные лодки-носители стратегических ядерных средств, созданных в мире. В последнее время к числу подводных крейсеров с баллистическими ракетами прибавились и многоцелевые ПЛА, вооружённые крылатыми ракетами типа «Томагавк». Оборонительными остаются многоцелевые подводные лодки, способные эффективно бороться как с конвоями и десантными отрядами вероятного противника, так и авианосными ударными соединениями.
По оценкам, западных и наших специалистов — размещение стратегического ядерного оружия на подводных носителях, является выгодным не только в военно-политическом, но и целесообразным в экономическом отношении. Ясность этого положения подтверждается тем обстоятельством, что главная сверхдержава современности — США — не утилизирует свои ПЛАРБ, а модернизирует. А то, что американцы умеют считать, особенно деньги, известно во всём мире!

ОБЛАДАЯ ВЫСОКОЙ СКРЫТНОСТЬЮ (главное тактическое качество подводных лодок), скоростными и маневренными качествами в сочетании со всеми видами дальнобойного и высокоточного ударного и оборонительного оружия, различных вооружений и технических средств, современные подводные лодки могут с высокой эффективностью решать самый широкий круг задач. Это на практике подтвердили военные кампании против Югославии и Ирака (атаки со стороны моря ракетами «Томагавк» с подлодок США — В.К.).
К задачам, решаемым подводными лодками, можно отнести: — нанесение ударов по наземным объектам ракетным оружием; — уничтожение авианосно-ударных соединений (АУС), конвоев и десантных отрядов; — поиск и уничтожение подводных лодок противника; — нарушение морских и океанских коммуникаций; — осуществление скрытных минных постановок; — ведение разведки и наведение ударных сил на морские объекты с выдачей целевых указаний; — поражение нефтегазовых комплексов в морях и океанах; — высадка разведывательных и диверсионных отрядов; — охрана и оборона (обеспечение боевой устойчивости) стратегических подводных лодок; — оборона своего побережья; — осуществление перевозок личного состава и различных грузов (транспортное подводное направление — В.К.).
Одним словом, полное перечисление задач, которые могут решать подводные лодки в настоящее время, трудно переоценить.

ИСТОРИЯ СОЗДАНИЯ ПОДВОДНЫХ ЛОДОК насчитывает уже несколько столетий. Как отмечает энциклопедия, первую подводную лодку построил в 1620 году голландский врач Корнелиус ван Дреббель. Она была построена для забавы королевских приближённых английского короля, и о ней имеются вполне достоверные сведения.
Но человечество ещё со времён Александра Македонского (356–323 год до н. э.) стремилось освоить водную среду, но об этом, к сожалению, мало достоверных сведений.
Лодка Корнелиуса была деревянной и несовершенной. Движителем была мускульная сила человека. И всё-таки эта лодка считалась чудом кораблестроительного искусства, и в течение 10 лет совершала рейсы между Гринвичем и Вестминстером, перевозя высокопоставленных лиц.
Но если первые подводные лодки в мире создавались для забавы, то все последующие изобретатели и строители создавали подводные суда уже для военных целей, полагая, что с помощью таких небольших подводных лодок можно скрытно приблизиться к кораблю противника и взорвать его. Именно из-за небольшого размера подводные суда и получили название «лодок», которым мы и именуем сегодня мощные, крупнотоннажные подводные корабли.
Даже первую подводную лодку в России, создаваемую для военных целей, создатель её Ефим Никонов в 1721 году именовал «потаенным судном». Смерть Императора Петра 1 в 1724 году не позволила довести проект до логического конца. Извечная рутина нашей правящей элиты и чиновничества сгноила боевую подводную лодку в заброшенном сарае. К слову, она тоже, как и лодка ван Дреббеля, была деревянной, а это не материал для подводного кораблестроения.

ЧЕРЕЗ ПОЛВЕКА (1776 год) в Америке Давид Бюшнель строит боевую подводную лодку, но уже металлическую Маленькая «Turtle» («ЧЕРЕПАХА») была построена из меди.
В 1777 году по инициативе генерала Джорджа Вашингтона подводная лодка Бюшнеля была использована во время войны за независимость для атаки на корабли английского флота, блокировавшие Нью-Йорк. Атака на 64-пушечный фрегат «Игл» была неудачной. Это была первая попытка боевого применения подводной лодки. Бюшнель был разочарован, но не терял надежды на успех.
При новой попытке атаковать английские корабли на реке Гудзон, «Черепаха», которую на буксире подводили к месту атаки, была обнаружена. Англичане, заметив противника, открыли шквальный орудийный огонь и потопили лодку и буксирное судно.
Несмотря на неудачу, блин, хотя и комом, был испечён. «Черепаха» внесла в ряды надводного флота определённый испуг и осторожность. Начало было положено.
И как бы англичане не сопротивлялись развитию подводных лодок, даже через 122 года после атаки «Turtle» первый лорд английского адмиралтейства Гошен заявлял, что «Идея подводного плавания — идея бессмысленная. В морской войне не приходится считаться с подводными лодками», время доказало обратное. За это англичане очень дорого заплатили во второй мировой войне.
В 1801 году известный изобретатель Фултон создал свой подводный «Наутилус». Испытания прошли вполне успешно, но французы не оценили этого изобретения, а английское правительство, видя в новом судне угрозу своему морскому могуществу, предложило большую сумму за то, чтобы он забыл о своём изобретении. Фултон, обиженный обоими государствами, уехал в Америку, и вошёл в историю как изобретатель Парохода.
Вот как высказался об изобретении Фултона адмирал Сен — Винцент в 1804 году: «Не обращайте на это предложение внимания и не трогайте его. Если мы используем его, другие государства сделают то же; тогда нашему превосходству на море будет нанесён величайший удар, какой только можно себе представить». И он оказался прав. Уже во второй мировой войне лодки Денница поставили Англию на грань катастрофы.
В 19 веке появляется интерес к подводному кораблестроению. Не остаётся в стороне и Россия. Большой вклад в подводное судостроение вносят русские инженеры А.А. Шильдер, И.Ф. Александровский, С.К. Джевецкий, И.Г. Бубнов, американец Онлей (на долю созданной им лодки «Давид» выпал успех первой открыть боевой счёт против надводных кораблей. 17 февраля 1864 г. «Давид» атаковал и потопила шестовой миной корабль северян «Хаусатоник», правда, с кораблём погибла и сама подводная лодка), Д. Голланд, француз М. Лобеф и многие другие, известные и неизвестные изобретатели.
Характерно. Что побуждающим стимулом развития подводного судостроения в России были войны — Крымская (1853–1856 гг.), русско-турецкая (1877–1878 гг.), русско — японская (1904–1905 гг.), когда возникала угроза со стороны моря более сильного морского противника. Так самой крупной серией была построена подводная лодка С.К. Джевецкого (так называемая «Колесница») — в 1879–1881 гг. было построено 50 подводных лодок (для обороны Кронштадта — 34 ед. и Севастополя — 16 ед.). В русско-японской войне подводные лодки, переброшенные на Дальний Восток по железной дороге, сыграли серьёзную сдерживающую роль. Имели место и боевые столкновения с надводными кораблями. Но главное, здесь получило начало развитие тактики применения подводных лодок в войне на море.

К НАЧАЛУ ПЕРВОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ у противоборствующих сторон было уже 265 подводных лодок. Они, казалось, только и ждали случая, чтобы подтвердить делом слова одного из зачинателей подводного кораблестроения середины 19 века: «Морские колоссы с каждым днём приближаются к своему концу… и будущий век (20-й — В.К.) закончит начинающуюся смертельную борьбу между этими чудовищами и скромными подводными судами». Понадобилось время, и это предсказание сбылось….

НЕДООЦЕНКА РОЛИ ПОДВОДНЫХ ЛОДОК обернулось крупной трагедией для английского флота. Когда 17 сентября 1914 года немецкая подводная лодка «V-9» под командованием Отто Веддингена за одну атаку потопила три английских крейсера («Худ», «Кресси» и «Абукир»), погибло около 1,5 тысячи моряков, причём англичане предполагали их гибель от мин, а не от подводной лодки. Эта трагедия отдалась тяжёлым эхом во всех штабах воюющих стран и произвела потрясающий эффект.
Британия обладала 29 крупными кораблями, Германия 18. Британия недооценила вражеские подводные лодки, Германия, наоборот, придавала им особое значение в борьбе на море. Объявив неограниченную подводную войну. Англия, очень зависимая от заморских поставок продовольствия и сырья для своей промышленности понесла весьма ощутимый урон от немецких субмарин.
Обжегшись на молоке — дуют на воду! Поэтому в 1918–1919 годах переброска только 4-х старых подводных лодок с Балтики на Каспий заставила англичан очистить Каспийское море от своих военных и гражданских судов.
Недооценка подводных лодок чуть не обвернулась трагедией для англичан и во второй мировой войне. Но благодаря соревнованию со времён первой мировой строительства подводных лодок и средств борьбы с ними, победили последние. Но в битве за Атлантику это была борьба «не на жизнь, а на смерть»!
За годы первой мировой войны на всех морских театрах 600 подлодок потопили 237 боевых кораблей и около 19 млн. тонн торгового тоннажа.
Казалось бы, из этой статистики нужно было сделать соответствующие выводы, но этого не случилось. И история опять посмеялась над не желавшими трезво учитывать опыт прошлого. За годы второй мировой войны подводные лодки иностранных государств потопили 22,1 млн. тонн транспортного тоннажа и 395 надводных кораблей и подводных лодок. Погибло 1 123 подводные лодки, но при подсчёте вышло, что в среднем на одну погибшую подлодку приходится 5 кораблей в суммарном водоизмещении 20 000 тонн.
В предвоенные годы Советское правительство уделяло особое внимание подводному флоту. Но к началу войны программа строительства не была выполнена. Всего к 22 июня 1941 года в составе ВМФ было 213 подводных лодок, и 57 сдавались уже в период войны. И всё-таки главной проблемой в период войны был недостаток опытных кадров подводников. «Железо» сделать легче, чем воспитывать опытных специалистов. Эту ошибку в России повторяют и сегодня. В стране не осталось не одного училища подводного плавания.
В период Великой Отечественной войны советские подводники потопили 322 судна водоизмещением 938 000 тонн и 87 боевых и вспомогательных кораблей противника, выйдя на второе место после авиации.

ОПЫТ ВТОРОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ тщательно изучен, сделаны соответствующие выводы, которые сегодня всё чаще забываются. В послевоенные годы бурно развивается подводное кораблестроение во многих странах мира. В итоге подводные силы флота, являясь в ряде государств родом сил ВМФ (ВМС), включают в себя подводные лодки, имеющие различную энергетику и предназначение, ракетное вооружение и даже очень большое водоизмещение. Подводные лодки становятся не только орудием борьбы с морскими силами вероятного противника, но и нацеливаются на береговую, континентальную структуру противостоящих блоков. Одним словом, они становятся стратегическими носителями ядерного оружия, чуть ли не основной составляющей триады ядерных сил стран, обладающих ядерным потенциалом.
В зависимости от основного вооружения подводные лодки подразделяются на стратегические ракетоносцы, вооружённые межконтинентальными баллистическими ракетами (ПЛАРБ в США и РПКСН в России) и многоцелевые, вооружённые крылатыми ракетами и торпедами. Особо нужно выделить сверхмалые подводные лодки, выполняющие диверсионные задачи, а также защищающие свои морские объекты. Современные подводные лодки могут быть атомными (АПЛ), а также дизель-электрическими (ДПЛ).
В настоящее время подводные лодки входят в состав всех развитых стран мира, и даже, развивающихся. Число стран, имеющих подлодки, приближается к числу 50. Конечно, подводный флот дорогое удовольствие, но стоящее. Атомные подводные лодки проектируются и стоятся в США, Великобритании, Франции и КНР. К сожалению, Россия сдаёт свои позиции в этом вопросе. Индия, Бразилия, Аргентина и Пакистан планируют или уже имеют атомоходы в своих флотах.
В последние годы получает перспективу развитие подводных лодок с двигателями, именуемых сегодня — подводные лодки со вспомогательными воздухо независимыми энергетическими установками (ВНЭУ). Сторонники атомных подводных лодок уже окрестили субмарины с ВНЭУ «атомоходами бедных». Но ирония здесь неуместна, ведь ФРГ, Японию, Швецию и Италию нельзя отнести к разряду нищих государств.
Прогноз американской консалтинговой фирмы Forecast international о спаде развития подводного кораблестроения на ближайшее десятилетие не соответствует действительности. Начинают проектировать неатомные подводные лодки нового поколения в Южной Корее и в Японии, Китай не только покупает дизель-электрические лодки у России, но строит и сам, причём, крупными сериями…. В Вашингтоне, разумеется, осознают потенциальную угрозу малошумных подводных лодок, вооружённых крылатыми ракетами. Дабы хоть как-то сбить ажиотаж вокруг подводных лодок и появился этот заказной прогноз.
БЕЗУСЛОВНО, НАИБОЛЬШИХ МАСШТАБОВ подводное кораблестроение достигло в США. Уже в 70-е годы прошлого столетия в США начали осуществляться три программы строительства и развития атомных подводных лодок. (От дизельных американцы отказались уже в 60-е годы прошлого столетия). Причём, упор делается на совершенствование многоцелевых ПЛА. Так на смену большой серии лодок типа «Скипджек» и «Лос-Анджелес» приходят лодки типа «Си Вульф» (до 2005 года) — лодка этого типа, вероятно, и была убийцей нашей ПЛА «Курск». Сегодня реализуется третья программа — АST — ПЛА типа «Цинтурион» — ориентированная на «угрозу» отдалённой перспективы и нацеленная на поиск новых технологических решений в области подводного кораблестроения, энергетики, оружия, радиоэлектронных средств с целью определения облика следующего за «Си Вульф» поколения подводных лодок. Все эти программы взаимосвязаны и дополняют друг друга. Так часть оборудования, разработанного для «Си Вульф» опробовалась и внедрялась на последних модификациях лодок типа «Лос-Анджелес», а остальные результаты работ по программе АST будут внедряться по ходу строительства ПЛА типа «Си Вульф».
Стратегические ПЛАРБ типа «Огайо», вооружённые ракетным комплексом «Трайдент» D5, остаются в строю до 2042 года. Естественно, они модернизируются и совершенствуются, но не заменяются новыми лодками, что весьма дорого и пока не очень эффективно. Это подтверждается строительством в России разрекламированного типа лодок 5-го поколения типа «Владимир Мономах» и «Юрий Долгорукий». ПЛАРБ «Огайо» с комплексом «Трайдент — 2» ещё при проектировании рассчитывалась на модернизацию, чего не скажешь о нашем подводном кораблестроении. Американцам в этом вопросе, и не только, можно только позавидовать — у них на первом месте забота о безопасности страны, у нас больше забота о себе хорошем, вот почему наш подводный флот отличается многообразием различных проектов, что вызывает необоснованные затраты и прочие неудобства.

АТОМНАЯ ЭНЕРГЕТИКА снимает проблему ограничения дальности плавания. Для атомных подводных лодок дальность плавания и его длительность практически не ограничены. На длительность накладывают ограничения лишь физиологические особенности человеческого организма. И, тем не менее, автономность подводной лодки в несколько раз выше, чем надводного корабля. Важной особенностью является, и способность субмарины действовать в любых погодных условиях. Не ограничены и районы действий подводных лодок. Даже льды Арктики им не помеха.
В будущем действия подводных лодок будут ещё более эффективными в связи с их развитием в направлении получения дополнительных преимуществ.
Все вышеназванные качества подводных лодок учитываются во всех флотах мира и, соответственно, для этого готовятся кадры подводников. Советская подводная школа была на высоте и ни в чём не уступала американской, разве что была менее авантюрной. Большинство подводных столкновений, происходивших в период «холодной войны», и не только, лежит на совести американских подводников, хотя они упорно придерживаются того, что их техника наилучшая. Но ведь всё-таки главным во всём остаётся человеческий фактор, профессиональная подготовка, которая сегодня нами катастрофически теряется.
В период «холодной войны» именно подводные силы оказывали наибольшее сдерживающее влияние в противостоянии блоков на океанских просторах.

СКАЗАННОЕ ВЫШЕ СТАВИТ ВОПРОС — надо ли развивать подводный флот в настоящее время и в будущем? Для чего он нужен?
Ответ, прежде всего, надо искать в развитии флотов других стран, какие они ставят себе задачи на сегодня и на будущее. Например, Министерство обороны США определило семь областей, в которых США должны превосходить любого потенциального противника. Одной из таких областей является … «контроль океанских и морских театров военных действий и превосходство под водой». Об этом же говорят и программы развития подводных сил США. Программы дальнейшего развития подводных сил продолжают осуществлять Великобритания и Франция.
Стоимость программы строительства 4-х ПЛАРБ «Триумфатор» обойдётся Франции в 15 млрд. евро, а Великобритания идёт по пути модернизации 4-х ПЛАРБ класса «Авангард». Аргументы в пользу стратегических подводных лодок обосновывает британский премьер, которые совпадают с французскими. «Хотя «холодная война» миновала, мы не можем быть уверены в том, что не окажемся однажды перед лицом ядерной угрозы» — заявил Блэр в палате общин. Похвальная предусмотрительность в отличие от русского «авось». Китай же поставил в качестве приоритетной задачи создание одного из мощнейших военно-морских флотов мира. Наращивают свои подводные силы Индия, Малайзия, Бразилия …

КАКОВА ЖЕ СИТУАЦИЯ У НАС? Безусловно, России нужен первоклассный подводный флот.
Хватит делать ошибки, слушая указания наших недобросовестных «друзей». Известно, что США основной угрозой для себя со стороны СССР, считали его подводный флот. Почему? Здесь всё понятно без подробных объяснений.
Поэтому после развала Союза все усилия были направлены на развал Российского флота и основной его составляющей — подводных сил, мирными способами. Этому способствовала и продажная политика правительства Ельцина — Гайдара — Черномырдина. Наш подводный флот сокращается за счёт списания подводных лодок, разделку которых финансируют иностранные благодетели. Из-за недостатка средств в 90-е годы прошлого столетия прекращается строительство подводных лодок, теряются лучшие кадры, гибнет технологическая и конструкторская мысль. С 1990 года в России прекратили строительство РПКСН. Те, о которых я говорил выше, типа «Борей», строятся много лет, морально устаревают…. А что такое лодка без оружия? — надо оружие, превосходящее противника. О каком паритете ядерных сил тогда может идти речь? Если сегодня Россия устами нашего Президента говорит об адекватных ответах на заявления западных «ястребов», нам, несомненно, нужна морская подводная ядерная составляющая против 20 ПЛАРБ блока НАТО.
Во вторых, перед ВМФ стоит задача обеспечения безопасности России с морских направлений, в том числе охрана наших морских границ и морских экономических зон.
Лучшим средством для решения этих задач могут быть многоцелевые подводные лодки: в дальней зоне — атомные, в ближней — дизельэлектрические.
Как показывает опыт боевых действий в Персидском заливе, нанесение ударов крылатыми ракетами типа «Томагавк» возможно с удаления 1000–1500 км от побережья вероятного противника. По территории России эти ракеты могут быть пущены из районов Норвежского и Средиземного морей, Северного Ледовитого и Тихого океанов. В этих районах противостоять могут агрессору только атомные подводные лодки.
В соответствии с нашей оборонной доктриной нам необходимо удерживать господство в ближней морской зоне — Баренцевом, Карском, Охотском, Японском, Беринговом морях…. В первую очередь это крайне необходимо для обеспечения боевой устойчивости РПКСН, говоря простым языком, сохранить их от уничтожения.
Черноморский и Балтийский театры без подводных сил немыслимы. Ещё Нарком СССР Н.Г. Кузнецов, отвечая на вопрос И.В. Сталина: «Нужны ли нам подводные лодки в Чёрном море?» — сказал: «Если мы будем иметь на Чёрном море 15–20 подводных лодок, то завоюем на море господство!». Сегодня эта аксиома на стороне Турции.
Как это ни печально, приходится констатировать факт, что, призывая нас снижать напряжённость в военном и военно-морском противостоянии, США и страны НАТО продолжают деятельность своих флотов, в том числе подводных сил, у наших берегов с тем же напряжением, что и до периода разрядки и окончания «холодной войны».
Учитывая тяжёлое экономическое положение страны в недавнем прошлом, понятно, мы сокращали уровень военных расходов, соответственно, сокращая флот. Но надо было делать это не столь безрассудно. К сожалению, не была определена та грань, ниже которой нельзя было опускаться в подводном кораблестроении и, в частности, оружия для подводных лодок. Поэтому столь долго не можем вынырнуть из этой ямы.
К слову, в этом повествовании нельзя не отметить моральной составляющей на все другие формы морской деятельности государства, когда оно имеет сильный ВМФ. Мне припомнился один случай из личной практики, когда в 1978–1979 годах мне пришлось участвовать в разработке «Плана защиты гражданского судоходства» и встречаться с моряками гражданского флота. При беседе с командным составом одного из рыболовных объединений, мне сказали: «Знаете, мы ничего не боимся. Если кто-то будет препятствовать нам в работе, нас защитит наш военный флот! Всплывёт наша подводная лодка и не даст в обиду!». Я знал, что в том районе, о котором шла речь, наших подводных лодок нет, но не стал разочаровывать рыбаков в их уверенности. Это было тогда, а что мы видим сегодня? Наш подводный флот, если ещё и есть, то в основном стоит у стенки. А подводникам, как никому другим, нужен опыт плавания.
Из всего сказанного выше следует один вывод, который и определяет решение вопроса — Что делать?
Нельзя загубить подводный флот России, иначе без него она потеряет статус великой морской державы, какой она считалась со времён Петра Великого, но не будет даже просто морской.
Как показывает современность, напряжённость противостояния на морских театрах сохраняется, подводная угроза не уменьшается. Наблюдается наращивание подводных сил у других держав.
США, как и их верные союзники Франция и Великобритания, не сворачивают систему ядерного устрашения со стороны моря, наоборот, они её совершенствуют: «Морской компонент является сильнейшим, а по критерию «стоимость — эффективность» — самым выгодный компонент триады». Это подтверждают и расчёты контр-адмирала Александра Евдокименко, приводимые им статье «Силы ядерного сдерживания: «стоимость — эффективность» (альманах «Подводник России» № 6 — 2005 г.). Опираясь на условия договоров (СНВ), он приходит к выводу: «… нужно иметь 1000–1200 боезарядов, т. е. иметь или 10 РПЛ СН в ВМФ или 10 армий РВСН».
Американцы умеют считать и подчёркивают важность сохранения промышленной базы, как для строительства атомных подводных лодок, так и для производства баллистических ракет для них. В противном случае через 2–3 года после прекращения таких работ утрачивается интеллектуально-производственный потенциал. Нам бы поучиться у них и совершенствовать «Воеводу», а не размахивать «Булавой»! Для этого не надо было резко сокращать то, что имели.
Но надо выходить из положения и принимать меры к повышению эффективности подводного кораблестроения без резкого увеличения затрат, для чего уменьшить проектирование многочисленных типов как атомных, так и дизельных лодок; отказаться от гигантомании, подводная лодка должна быть лодкой, а не монстром; совершенствовать и типизировать радиоэлектронное оборудование подводных кораблей.
Подводное кораблестроение должно быть комплексным, состоящим из трёх основных направлений, дополняющих друг друга. Первое — атомные подводные лодки стратегического назначения. Второе — многоцелевые подводные лодки, как атомные, так и дизельные (перспективно развитие подводных лодок со вспомогательными воздухо независимыми установками — ВНЭУ). Третье — которое нельзя сегодня сбрасывать со счёта, сверхмалые подводные лодки и автономные аппараты (защита подводных трубопроводов, буровых платформ и других морских объектов).
Для этого целесообразно отдельно, в целях укрепления подводного судостроения в свете новой военной доктрины, пересмотреть программу развития ВМФ России, разработать мероприятия, не допускающие уменьшения боевого потенциала отечественного подводного флота. К сожалению, существующая программа кораблестроения не отражает потребностей подводных сил.
В газетной статье трудно раскрыть все аспекты обширной подводной темы. Да я и не ставил такой задачи, стараясь обратить только внимание читателя на важность подводного дела, а специалистов высказать своё мнение, чтобы народ понял важность этого вопроса для обороноспособности страны — ведь гибель ПЛА «Курск» до сих пор тревожит народные сердца!

Часть вторая


Подводники
(Забытые рукописи)

Сам я подводник по профессии, а как говорят это профессия смелых, даже сам первый космонавт Земли Юрий Гагарин, побывав на подводной лодке, оценил их мужество не в пользу космонавтов. Как утверждают многие известные и неизвестные подводники — Подводник — это не служба и не профессия, это судьба и религия!
Я давно пишу о подводных лодках, и у меня много набросков и публикаций на эту тему. Конечно, мне трудно в писательском мастерстве сравниться с К. Г. Паустовским, но прочтя ещё раз его короткий рассказ «Забытая рукопись», и узнав про конкурс на эту тему, я решил собрать свои кое-какие записи воедино и, исходя из своего опыта и опыта своих товарищей, попытаться обрисовать жизнь подводников. На шедевр не претендую, может, что и получится, ведь главное, как гласит Олимпийский принцип — Главное не победа — главное участие!
В отличие от космонавта, о котором пишет Паустовский, он был рад, что был в одиночестве, подводники рады, что в прочном корпусе лодки они не одни. Команда — одна семья, да и на берегу их ждут близкие. Людей пугает одиночество, но главное — это вера в себя и экипаж. Мой рассказ будет состоять из нескольких малых рассказов, но они связаны одной темой о подводниках….
БОГ ЕСТЬ.
Раньше я как-то не задумывался об этом, веря только в судьбу. Однако всегда помнил слова покойной бабушки, которая, отправляя меня в Военно-морское училище, наставляла меня: «Внук помни — без Бога не до порога…. Пусть он всегда будет у тебя в душе!». Может эта вера во что-то божественное и помогла пройти без потерь нелёгкий путь моряка — подводника, а потом ещё семь лет пролетать на самолёте.
Мы редко задумываемся — есть или нет Бога, а вот судьбу вспоминаем часто. Я на свою судьбу не жалуюсь. Всё есть кроме денег, дачи и машины, но не в этом счастье. Счастье, когда есть любимое дело, любимые люди, но хотя бы увлечение. У меня оно есть — копаться в истории и писать об этом. Я достиг на этом поприще кое-каких успехов. И всё это благодаря вере в себя и, конечно, Бога в душе.
Общеизвестно, что моряки народ суеверный, но мало кому известно, что ко всему — они в большей мере, чем кто-либо, верующие в Бога, которого носят в душе.
Ещё в детстве мой дед казак, по профессии бондарь, в субботние вечера учил меня читать Библию на старославянском языке со своими комментариями. Всё это оставило у меня заметный след, особенно его напутствие: «Афишировать всем не надо это, а твоя вера в Бога поможет тебе в трудные минуты». Став коммунистом, я не выбросил из себя наставления своих предков. И эта вера в Бога была и в душах многих моих сослуживцев — подводников.
Кто-то сказал замполиту командира подводной лодки, был 1959 год, что Кулинченко знает Библию. Все ждали от него мне разноса. Замполитом был тогда ещё капитан 3 ранга Юрий Иванович Падорин, в 70-х годах он стал членом Военного Совета Северного флота, Героем Советского Союза. Замечательный был человек. Думали, что он будет меня песочить, а он похвалил и поставил в пример всем офицерам. Значит и тогда он знал силу святого доброго слова.
В своей подводной службе мне приходилось переживать не раз экстремальные ситуации. Пришлось и сталкиваться под водой в 1968 году с английской подводной лодкой. О некоторых случаях мои материалы были опубликованы в прессе. Меня спрашивали читатели — «Страшно было?». Что я мог ответить — «Конечно, страшно. Только дурак ничего не боится». Всегда внутренне молился в душе — Господи, не выдай! Помоги людям своим!.. Не знаю, как это сказывалось, но вот сегодня я жив и не обижаюсь на судьбу.
Мои мысли подтверждает незабвенный Николай Затеев, командир легендарной «Хиросимы», подводной атомной лодки «К — 19», мемориал которой установлен на Кузминском кладбище в Москве. Мысли Затеева обнародовал писатель — маринист Николай Черкашин:
— Когда истёк срок всех надежд — встретить хоть какой-то корабль, — рассказывал в задушевной беседе Затеев, — я спустился в свою каюту, достал пистолет…. Как просто решить все проблемы, пулю в висок — и ничего нет…. И тут я взмолился — Господи, помоги! Это я — то, командир атомохода с партбилетом в кармане! И что же?! Четверти часа не прошло, как сигнальщик докладывает с мостика: «Вижу цель!». Бегом наверх! Без бинокля вижу характерный чёрный столбик в волнах. Рубка подводной лодки. Наша! Идёт прями к нам. Там услышали наш маломощный аварийный передатчик. Разговор идёт об аварии атомного реактора на «К-19» 4 июля 1961 года. Это подошла подлодка «С-270», которой командовал капитан 3 ранга Жан Свербилов.
Моряки народ суеверный, но не на столько, чтобы верить во всякие чудеса. Но после многих случаев и совпадений — помолился в душе и нате, сбывается желание, попросил у Бога помощи — она пришла, я уверовал в то, что Бог есть! Это трудно доказать, но ВЕРА — это, наверное, и есть БОГ!

МОРДОТЫК.
Народное название «господствующего» ветра на море (морской лексикон).
Было это в далёкие годы моей лейтенантской юности. После выпуска из училища Подводного плавания (в/ч 62651) большинству из нас выпала служба на Северном флоте. Вот это флот! — говорили тогда. И действительно, флот рос и мужал на глазах, его значение в обороне страны и во внешней политике государства тогда ни у кого не вызывало сомнений. Объявленная в 1946 году Союзу Западом «холодная война» приобретала зримые очертания в гонке вооружений. В то время подлодки «пекли» как пироги» — правда, они были дизель — электрические, но вполне соответствовали тому времени. Кадры подводников решали всё. Даже хрущёвское сокращение Вооружённых Сил не коснулось подводного флота, тем боле, молодых лейтенантов. А ведь многие из нас хотели воспользоваться этим моментом, чтобы «слинять на гражданку».
Но фокус не удался, и поэтому надо было служить честно и добросовестно, а мы были воспитаны именно в таком духе. Долг превыше всего, но и материальное обеспечение не на последнем месте — подводники в этом отношении тогда не были обижены. Надо было учиться практической деятельности, и мы начали «грызть гранит» морской науки. Одним из первых стремлений было стать полноценным членом экипажа подводной лодки, а это значило сдать зачёты на управление своим подразделением и получить допуск к самостоятельному несению ходовой вахты вахтенным офицером.
Два зачёта из всех были равносильны студенческому «сопромату», сдавши который, студент мог жениться, а лейтенант, «столкнувший» зачёты по устройству подводной лодки и знанию морского театра и всех навигационных премудростей, мог чувствовать себя подводником. На первый взгляд и делать нечего: нарисовал карту по памяти, ответил на 5–7 вопросов, а на самом деле…. Многие из нас, да почти все, сдавали эти зачёты не с первого захода. Это был фундамент на всю дальнейшую морскую службу, здесь выявлялся характер будущих покорителей морских глубин. Некоторые не выдерживали и уходили на береговую стезю, другие вгрызались в морскую глубь, познавая не только, как «эта железка плавает» и что в ней напихано внутри, но и как сохранить это «чудо техники» от всяких неприятностей морских стихий. Эти первые шаги на морской тропе были гораздо труднее даже последующих командирских зачётов. Там уже присутствовал практический опыт, а здесь было больше теоретических знаний.
С нас, офицеров-торпедистов-минёров, флагманский штурман бригады, принимая зачёты по навигационным премудростям, спрашивал больше, чем со штурманов. Отвечая на наше неудовольствие, говорил: «Что штурман? У него всегда перед глазами карта. А у тебя она где? Только в голове. Вот и подставляй её!»
Действительно, штурмана обычно мудрили в своих рубках. Они, в отличие от штурманов гражданского флота, редко несли ходовые вахты на подводных лодках. Они и шифровальщики, да ещё, пожалуй, радисты, числились в интеллигентах — бумажная работа, как у бухгалтера, но в кораблевождении весьма важная. А что было спрашивать с нас, минёров, вечно измазанных амсом (Смазка для торпед, покрывающая всю её тушу. Это сейчас они крашенные, а тогда амса не жалели — В.К.). Надо признаться, что у нас было какое-то пренебрежение к штурманской науки ещё с училища — было у мамы три сына: двое умных, а третий штурман, — где было негласное соревнование между двумя факультетами, и где каждый «кулик отстаивал своё болото». Но флагманский штурман 25-й бригады подводных лодок 613 проекта Северного флота Толя Любичев, так не думал.
Спокойный, полный для своих лет, дока своего дела, он был уважаемым специалистом не только в бригаде, но и на единственной тогда дивизии подводных лодок, базирующейся в Полярном. Он не делал различия между «группен — фюрерами» — командирами штурманских и торпедных групп.
Ходили мы к нему на зачёты по всем штурманским делам обычно по 3–4 человека, надеясь не на взаимовыручку, а больше на то, что Толе будет труднее «справиться» с нами всеми, чем с одним. Но у него была манера сосредотачиваться на одном из нас и по его знаниям определять знания всех. Сидим мы, бывало, у него в каюте, и рисуем карту всего северного театра со всеми бухтами — губами — заливами, маяками и даже неприметными на первый взгляд ориентирами. Он внимательно проверяет наши художества и ставит жирные минусы, приговаривая: «Сегодня ты, Капылов, нарисовал изумительно Терский берег, а вот Кольский залив не очень уважаешь. Для закрепления темы мы этот сеанс повторим в следующий раз! А сейчас, если, готовы, перейдём к навигационным знакам и огням. Но чтобы не было пренебрежения к этой теме, расскажу вам один трагический случай, происшедший на нашей бригаде незадолго до вашего прихода:
— Подводная лодка «С-342», командир Жабарин, опытный подводник, выходила из Екатерининской гавани, а в гавань входил танкер «Алазань». Результат — танкер ударил в корму лодки, в 6 и 7 —м отсеках погибли люди. Я не берусь оценивать решение суда, признавшего виновным командира лодки, но есть одно но…. Какой сигнал, были сумерки, в это время должен был выставлен на посту СНиС? Об этом, кажется, и забыли в судебном разбирательстве….
— Если сумерки, — перебивает Толю Вовчик, — то наверняка должны были быть вывешены огни по вертикали «Красный — белый — красный» или для лучшего запоминания «катись, брат, катись!».
— Молодец, говорит Толя, — но ты не уловил в моём рассказе один момент, «бежишь впереди паровоза». Да, были сумерки, добавлю — вечерние.
— Разрешите пофилософствовать мне, — говорит Витёк. — Возможно, на мачте висел дневной сигнал «шар — треугольник вершиной вверх — шар», что означало «Воспрещение входа при нормальных обстоятельствах эксплуатации порта, когда на фарватер допускаются только суда, выходящие из порта». На «Алазани» не заметили этого сигнала, а вахтенный на посту проспал включение огней. И….
— Да, лейтенанты, в знаках и огнях на сегодня Вы разбираетесь лучше, чем в театре и ветрах, чувствую вашу ответственность. Приглашаю Вас посетить меня ещё раз на следующей недели.
Через день был короткий выход в море. Опекая меня на мостике, командир, капитан 2 ранга Сергеев Викторий Иванович, воевавший в войну с легендарным Луниным, спросил: «Минёр, когда ты закроешь штурманскую графу в зачётном листе?». Старшие офицеры на лодках в море обращаются к лейтенантам обычно «штурман» или «минёр», и неважно, что ты всего пока «группен — фюрер» — командир торпедной или штурманской группы. На лодках вообще нет чинодральства. Никто под козырёк не берёт. Никто не тянется и не «ест» начальство глазами, когда к нему обращаются старшие. Все заняты своим делом, и уважение достигается только знанием своего ремесла — профессии, и умением прийти на помощь незаметно, без внешних эффектов.
Я стал ему объяснять, что мы рисуем флаг-штурману всякие розы ветров, а он всё недоволен. Подавай ему господствующий ветер и всё. А какой?
— Кулинченко, а какой сейчас ветер?
— Норд — вест, товарищ командир.
— Да нет, куда он дует тебе лично?
— Больше в лицо.
— Так вот, это и есть самый господствующий ветер и на море, и в жизни — всегда в лицо. И придётся тебе, дорогой минёр, всю жизнь кричать против ветра, конечно, если ты захочешь остаться порядочным человеком в этой жизни. А древние поморы очень мудро назвали этот ветер «мордотыком».
Вот чего от Вас добивается флагманский штурман, отличный специалист своего дела и знатный педагог. Молодчина!
В очередной заход к Толе, умудрённые советами своих командиров, мы без особых помех сдали «розу ветров», а, кроме того, получили удовольствие от рассказов штурмана. Наши наставники учили нас не только профессии, но и делились своим богатым жизненным опытом, без чего нет преемственности во флоте.
Сегодня, по прошествии более полувека, с теплотой вспоминаешь братьев — курсантов и наших наставников. Да, курсанты тогда действительно были одной семьёй, особенно пацаны одного выпуска. Мы все четыре с половиной года вместе ели, спали в одном кубрике, ходили на лыжах и дрались на рингах, учились, любили девчонок, ходили в театры. Тогда мы не знали своего предназначения — мы готовились защищать свою Родину от врагов, и действительно были большой роднёй. И придя на флот лейтенантами, мы оставались и там братьями-курсантами, влившимися в большую флотскую семью подводников. Многие из нас, к сожалению, не дожили до нынешних времён.
Жизнь всегда испытывала и испытывает нас «мордотыком». Некоторые упорно стояли против этого ветра, став адмиралами и героями, другие остались рядовыми подводного братства, хотя это и трудно. Братья мои и сослуживцы разбрелись по необъятным просторам некогда единого Союза, но я стараюсь следить за их судьбами. Многие погибли в «холодной войне», не дождавшись войны горячей: вместе с лодками ушли на дно морское, умерли от болезней, от преждевременно наступившей старости, от разочарования и беспробудного пьянства…. Но все они достойны памяти, выстоявшие и нет против господствующего ветра в нашей жизни — «мордотыка».

Глубоководка

И хотя я здесь веду рассказ с вымышленными именами, он полностью автобиографичный.
Ноябрьским поздним вечером подводный крейсер 629-го проекта, ошвартовавшись у пирса одной из северных баз, отпустил по домам своих уставших офицеров. Все думали о том, как дома, натопив «титаны», смоют подводную грязь. Чего-чего, а «грязи» на подводных лодках, особенно дизельных, хватало всегда, и офицеров, как обычно рисуют моряков в приключенческих романах, в белоснежной рубашке здесь встретить почти невозможно. Все — от матроса до командира — на время походов облачаются в рабочие платья, робы, имея форму с золотыми погонами в каютах-клетушках, а вдруг загонят в другую базу!
Командир минно-торпедной боевой части, попросту минёр, капитан — лейтенант Виктор Кулик спешил домой с особым настроем. У него в гостях была тёща, которую он встречал недавно в Мурманске, привёз домой, но поговорить не удалось — срочно ушли в море. Тёщу Виктор уважал, да и она, много пережившая, с пониманием относилась к его службе и всегда в спорах с женой принимала его сторону. Виктор звал её мамой больше из уважения, чем из-за возраста, — она была на три года старше его родной мамы.
Ещё она вызывала уважение к себе своим открытым гостеприимством. Многие сослуживцы Виктора, бывавшие в Питере, пользовались её адреском, с гостиницами в нашей стране всегда было туго. И сегодня уже седые ветераны вспоминают её добрым словом. И все, посещавшие её дом, потом говорили Виктору: «Какую ты выбрал жену, не знаем, а вот что мать у тебя замечательная старушка — это точно».
Анна Никитична, так звали тёщу, не в первый раз посещала их на Северах, и обычно всегда говорила: «Соскучилась по внучке. Она у меня единственная, а здесь вкусненьким ребёнка не побалуешь. Дай, думаю, проведаю…». Но это была больше отговорка. Сердце болело у неё за всех — и за внучку, которую она хотела взять в Питер, но её пока не отдавали, и за дочь, и за зятя, особенно за их совместную жизнь. На то были причины. Нет, зять внушал ей доверие, а вот дочь последнее время стала что-то взбрыкивать. «Отбилась от рук, — говорила она зятю, — возьми вожжи, не поддавайся!..». Но одно дело слово, а другое дело — личный догляд и материнское руководство.
Путь от причала до дома занял не более двадцати минут. Виктор не ошибся, его ждали. Дверь открыла тёща, радостно поцеловала его и сообщила, что жена и дочь уже спят:
— Ждали-ждали, но не выдержали — заснули. Сказали, чтобы я их разбудила. «Титан» натоплен, ужин готов. Хотели поужинать вместе. Минут десять назад звонил какой-то оперативный и просил, когда ты придёшь, чтобы сразу позвонил ему.
Всё это Анна Никитична говорила на ходу, пока он снимал сапоги и развешивал мокрую канадку.
Виктор заметил накрытый стол, на котором красовалась бутылка пятизвёздочного армянского коньяка, роскошь по тем временам…. Но надо было звонить оперативному.
— Старик, — сказал оперативный, — давай дуй на лодку Преображенского, она стоит у шестого пирса. Казак Голота (командир дивизии подводных лодок, капитан 1 ранга Голота Григорий Емельянович — впоследствии контр-адмирал, трагично закончил свой путь — В.К.)приказал тебе идти с ним на глубоководные испытания….
— Да ты что! У них же есть собственный минёр, Вася Батон!
— Ну, это вопрос не ко мне. Ты же знаешь, Голота всегда берёт тебя в море. А собственно, всё сам узнаешь на месте….
Приказ есть приказ. И Виктор, обвернувшись к тёще, которая тревожно прислушивалась к телефонному разговору, с сожалением сказал:
— Не получилось, мать ни помывки, ни торжественного ужина. Откладывается до следующего раза. Опять в море.
С этими словами он начал надевать сапоги и ещё не высохшую канадку.
Никитична, как бы что-то предчувствуя, стала его успокаивать:
— Витюша, не переживай! Мы подождём. А их я будить не буду, скажу, что ты задержался. А это надолго?
— Не знаю, надо разобраться. Может, через час и вернусь, у них есть свой минёр. Наверное, здесь какое-то недоразумение.
Виктор побежал к шестому причалу. По неписаному закону подводники всегда выходы «на работу» приурочивали к ночному времени. Среди них даже бытовала такая шутка — Кто работает по ночам? Женщины древней профессии, воры и, конечно, подводники!
Ночь была не из приятных. Добежав до пирса, он доложил на мостик субмарины: «Капитан-лейтенант Кулик прибыл по приказанию командира дивизии».
— Тебя и ждём! — ответили с мостика. Давай в носовую швартовную. Сейчас доложим комдиву и будим отходить!
Виктор попытался выяснить обстановку, но его никто не слушал. Все засуетились, а старпом, по кличке «гусь лапчатый», сказал, что потом всё объяснит.
Пришлось покориться судьбе и забыть про праздничный ужин, про горячий «титан», про беседу с тёщей и прочие радости, о которых моряку по большей части только приходится мечтать. Виктор быстро включился в ритм жизни лодки Преображенского, ему и раньше приходилось выходить с ними в море. Торпедисты тоже знали его и вполне доверяли. Подъехавший на машине, Голота поинтересовался наличием минёра. Пролез на мостик. Приказано было отходить. Приготовив надстройки подводной лодки к походу и погружению, швартовные команды потянулись вниз. Путь в чрево субмарины этого проекта лежал через надстройку мостика и два вертикальных и длинных трапа вниз — недаром эти лодки на флоте называли «сараями» из-за рубки огромных размеров.
Когда Кулик пробирался к трапу вниз, его в темноте мостика задержал комдив и, как бы извиняясь, сказал:
— Не обижайся, капитан-лейтенант. Всё знаю. Придём с моря, дам тебе отдохнуть. А сегодня надо вводить эту лодку в строй.
Виктора тронуло такое внимание к его персоне и он, переполненный чувств к каперангу, которого уже хорошо изучил, направился в первый отсек.
Самые неприятные для подводников выходы — на испытания после всяких ремонтов в заводе и, в частности, на глубоководные испытания. «Глубоководка» — так называют ежегодные погружения лодки на предельную рабочую глубину в целях испытания корпуса и забортных механизмов. На них избегали ходить и представители заводов. Поэтому и неудивительно, что Вася Батон, минёр этой лодки, капитан 3 ранга, более опытный в житейских вопросах, чем Виктор, перед самым выходом вдруг «серьёзно» заболел. На таких выходах происходят всякие «случайности», о которых тогда не принято было распространяться. Не обошлось без «рядового случая» и на сей раз.
Придя к утру в полигон глубоководных испытаний, комдив принял решение начать их без надводного обеспечения, нужно было спешить. Кстати, на флоте, как и у автомобилистов, многие «ЧП» происходят именно из-за спешки — почему-то всё должно делаться срочно.
Ритуал глубоководных испытаний сложен: через каждые 10 метров глубины лодка задерживается, всё тщательно осматривается и прослушивается, и только после докладов из всех отсеков — «Отсек осмотрен, замечаний нет!» — она преодолевает следующие 10 метров. И так — до глубины 270 метров….
Но в тот раз на глубине между 230 и 240 метрами, когда, имея дифферент на нос, субмарина медленно шла в глубину, в первом отсеке раздалось шипение, хлопок и весь отсек сразу заволокло плотным туманом. Виктор, стоявший у переговорного устройства «Нерпа», успел доложить в центральный пост: «Пробоина в первом отсеке!» — и бросился искать вместе с матросами эту самую пробоину. Сделать это было сложно. Струя била откуда-то из-за трубопроводов, переплетений которых в подводной лодке не счесть, и была такой силы, что сбивала с ног. Глубина была уже около 260 метров, а это составляло давление свыше 25 атмосфер. Для подпора был дан воздух высокого давления в отсек, да и в центральном посту не дремали. Вскоре, продутая аварийно, лодка как пробка из шампанского выскочила из объятий глубины, и закачалась на поверхности моря. Описывать весь сложный процесс борьбы за живучесть — весьма неприятное занятие. Надо отдать должное — панике никто не поддался. После всплытия выяснилось, что «пробоиной» стала прокладка, вырванная из фланца трубопровода, связанного с забортной водой. Но, несмотря на такую, казалось, незначительную пробоину, воды в отсек набралось изрядно, и она полностью затопила электрическую помпу (насос) в трюме, за которую очень переживал механик.
Виктора вызвали на мостик, и комдив начал его расспрашивать обо всём подробно. Когда минёр хорошо отозвался о моральном духе, то флагманский механик Женя Кобцев не выдержал и встрял в разговор: «Товарищ комдив, надо разобраться — по «НБЖ» (Наставление по борьбе за живучесть) они действовали или нет?!». На что последовала резкая отповедь Голоты: «Да пошёл ты! Главное — всплыли! Идём в базу, там будем разбираться!».
Лодка направилась в базу. Все переживали это событие, но было приказано до вынесения окончательного вердикта не распространяться со своими версиями. К обеду Виктор попал домой. Жена с дочкой гуляли, и его опять встретила тёща. По усталому виду зятя она поняла, что — то на этом выходе в море было не так. Но, умудрённая жизнью, не стала приставать с расспросами, а направила его в ванную, а сама стала хлопотать на кухне.
После первой рюмки коньяку Виктора потянуло в сон, и он провалился в забытьё, где продолжал бороться за живучесть отсека…. Проснулся он от тихого разговора Анны Никитичны с его женой. Она настойчиво убеждала дочь ласковее относиться к мужу, ценить его нелёгкую службу. Из этого разговора Виктор с удивлением узнал, что пока он был в море, мать молилась за него, чувствуя сердцем, что неспроста его назначили на этот выход. А он-то считал её неверующей. Тогда, наверное, Виктор и понял, что молитвы близких спасают не только подводников, но и других от всяких напастей….
Уже давно нет в живых незабвенной Анны Никитичны, простой труженицы, выжившей в блокадном Ленинграде и ухаживающей за его защитниками в госпиталях. А главное — мудрой русской женщины, отдавшей всю свою жизнь людям, родным и близким. Память о ней свято живёт в семье Виктора. В её честь названа правнучка Анна, и немалая её заслуга в том, что Виктор уже более 55 лет живёт со своей женой в мире и согласии. Дай Бог всем таких матерей.
А Виктор, переживший потом ещё не одно глубоководное погружение, остался на поверхности жизни и уверен в том, что молитвы матери сыграли в этом не последнюю роль!

Автономка

Автономное плавание или автономность корабля понятия чисто научные, и эти термины озвучены как — продолжительность непрерывного плавания корабля без пополнения запасов…. Всё сводится к продовольственным и техническим запасам, а о человеке ни слова, хотя он и должен быть главным элементом этой автономности.
Немудрено, что человеческий материал, когда о нём забывают, начинает думать за себя сам, и неудивительно, что в начале 60-х годов на флоте во — всю зазвучало такое слово — «автономка», насыщенное совершенно другими понятиями, чем его собратья из энциклопедических словарей. Автономка вобрала в себя задачи боевой службы («БС»), а это как для над водников, так и подводников сопряжено с большими трудностями. И всё — таки люди в таких походах со стороны системы рассматривались как второстепенный материал.
Были попытки журналистов, писателей, таких, например, как Виктор Устьянцев с его романом «Автономное плавание» обратиться лицом к людям, выполняющим эти плавания: — «Человеку, привыкшему жить на берегу, не дано испытать тех ощущений, которые охватывают подводника, когда после долгих дней плавания он вновь видит солнце и небо, весь окружающий мир, даже если мир этот предстанет…». Но опять всё сводилось к героическому пафосу, и нормальная человеческая жизнь снова оставалась за бортом, а мы все были героями и победителями.
Я имею не одну автономку за плечами. В них бывало всякое: и неудачи, и достижения, и разборки, и всё что бывает на берегу, и то, что ни в какие отчёты никогда не входит. Но меня всегда поражало одно, что после таких плаваний, особенно в консервных банках субмарин, люди становились очень близкими друг другу. В этих бесконечно однообразных днях открывались души и рассказывались истории, которые в других обстоятельствах никогда не услышишь. Некоторые звучали просто как анекдоты. Об одной такой истории я хочу рассказать ниже.
Подводники тоже люди, и ничто человеческое им не чуждо. И даже тяжёлая служба не может отнять у них индивидуальных черт характера. Пусть меня извинит читатель, что не буду называть подлинных имён и фамилий. Я с глубоким уважением отношусь к собратьям по профессии, к их боевым подругам и только хочу подчеркнуть тяжесть не только их физического бытия, но и морального. Эта тема всегда была запретна в нашем чудном государстве….
Когда после 60–70 дней напряжённого похода, обычно ночью, лодка подходит к родному причалу, у всех «женатиков» сердце не выдерживает, и они любыми способами пытаются известить родных о своём благополучном прибытии. Эмоции бывают самые разные — «Распрекрасная ты моя, гони всех! Не взирая, на поздний час, я спешу к тебе в карете номер 11», или «Не волнуйся, часа через два буду дома» …. Но служба есть служба! На атомной лодке, даже после того, как она хорошо привязалась к пирсу, работы — Ой сколько! И больше всего её у механической боевой части.
Вспоминая историю, которую хочу рассказать для Вас, мне всегда представляется кинокомедия «Ирония судьбы, или с лёгким паром», которая была снята в 1976 году. А то, что произошло в нашем городке-гарнизоне после возвращения одной из подлодок из автономки, было гораздо раньше. И, мне кажется, что кто-то из подводников рассказал эту историю режиссёру, и он, усовершенствовав её, поставил фильм, который стал новогодним шедевром на все времена.
Атомоход во втором часу ноябрьской ночи плотно привязался к родному берегу. За плечами остались нелёгкие 80 суток похода. Все до чёртиков соскучились по дому, у кого он был, и те, которые думали его получить. А это значит всё. Старпом вызвал «автобус», так называлась крытая машина, до городка было добрых 6–7 км, и зимой так быстро до него ночью не добраться. Но «дед» (старший механик) распоряжался своими офицерами сам, и поэтому большинство было оставлено на расхолаживании реактора. Были в механической части два старших лейтенанта, один киповец, другой управленец, есть такие профессии на атомоходах. Оба были женаты, оба получили квартиры под номером 17 — это значит одинаковые на 5-м этаже, в одинаковых как близнецы домах. Лифтов в них не было. Лейтенанты в то время получали, если везло, только однокомнатные и только на 1-м или 5-м этажах. Дома клепали в городках по одному проекту, и стояли они в ряд среди сопок как близняшки. Их путали часто даже днём — улиц не было, а номера часто забывали нарисовать, и жильцы держали их только в голове…. И ещё была одна особенность — на лодке этих лейтенантов звали свояками, а что это значит — объяснять не надо. Жёны их были родными сёстрами, да к тому же и близнецами, как и всё в нашей истории. Чтобы не путаться во всём похожем, назовём их просто Даша и Маша, а наших свояков Петя и Ваня.
Обычно, когда лодки уходили в автономки, жёны офицеров имели привычку уезжать на большую землю. Там у них были разные задачи, в отличие от одной у их мужчин. Но что удивляет — как бы не были засекречены все даты, касающиеся автономного плавания, или иначе «БС», жёны их знают с поразительной точностью, и как перелётные птицы все собираются точно к назначенному времени — одни несколько раньше, другие точно в день прихода субмарины. Все эти подробности станут ясны, несколько позже.
В те годы многие военнослужащие и члены их семей предпочитали для связи с Большой землёй авиатранспорт. Летали надёжные «ИЛ — 14», которые сегодня мало кто помнит, но по надёжности они превосходили все современные типы самолётов вместе взятые. Да к тому же это были универсальные труженики, в арктических условиях незаменимые. И, конечно, четыре часа полёта до Ленинграда (Питера) считались мгновением, по сравнению с 48 часами скорого № 49 (Мурманск — Ленинград). Вот только с аэродрома до нашего гарнизона было добираться очень неудобно, и обычно пассажиры домой попадали ночью, но в ноябре это понятие было уже относительным — ночь была полярной. Ходила даже такая загадка «армянского радио» — «Можно ли за одну ночь полюбить сто раз жену? — Можно! Если эта ночь полярная!».
Даша прилетела в день прихода субмарины и попала в городок к позднему вечеру. Добралась на попутной. Поэтому сошла несколько раньше главной автобусной остановки, служившей основным ориентиром в распознавании своих домов. Вещей было немного, и она шустро, взбежав на 5-й этаж, без труда попала в квартиру 17. За два месяца можно забыть многое, и она особенно не обратила внимания, на мелькнувшую было мысль, что-то вроде не так. Надо отметить, что и внутреннее убранство квартир с казённой мебелью, получаемой в КЭЧ (квартирно — эксплутационная часть) на прокат, была на Севере тогда такая льгота, делали их до удручения однообразными. Холодильники были огромной роскошью, и все пользовались естественными: под окном ниша на кухне, за окном — мясо в авоське.
Даша, помывшись сама, приготовила «Титан» (был такой «агрегат» — производитель горячей воды для ванны, топился деревянными чурками) для Пети, решила немного отдохнуть, уверенная, что Петя не пройдёт мимо дома. Но по иронии судьбы, Петю задержал механик, а во время, то есть вместе со всеми, отпустил Ваню. Доехав до посёлка на «автобусе» к Дому офицеров, все как воробьи прыснули к своим домам-близнецам. Вот тут Ваня точно попал в свою квартиру 17. Предвкушая блаженство близости с Машей, дело молодое, не стал насиловать домашний «Титан», он предварительно отпарился в лодочном душе, нырнул прямо в кровать. Разбираться было некогда. А когда сели за стол….
Здесь их и застала Маша, нагруженная вещами и еле добравшаяся от Мурманска, куда ехала из Питера поездом. Пришлось ей рассказать всю правду. Нет, сцен не было, всё было решено мудро, и Маша направилась в квартиру 17 другого дома, чтобы объяснить Пете создавшуюся ситуацию. Она застала квартиру пустой, потому что Петя ещё расхолаживал реактор, как бы вбирая в себя его энергию. После смены решил в шестом часу утра на своих двоих добираться домой. Когда он добрался, то дома его ждал горячий «Титан» и отлично сервированный стол. Он радостно бросился к «Даше» и начал её с таким пылом обнимать — целовать, что она не решилась сказать, что она не Даша, а Маша. Он удивился, что до сих пор не разобрана кровать и, не слушая её объяснений, дал ей время только на это: «Пока я ополоснусь, чтобы всё было готово!».
И за эти пять минут она решила: «А почему, если получилось у Даши с Ваней, не может получится у нас с Петей? Потом ему объясню».
Потом был семейный совет, вернее совет двух семей. Всё решили полюбовно. Даша и Маша были очень похожи, и в городке их часто путали, а та ночь показала — в том сочетании, которое подложила им судьба, они подходят друг другу лучше, чем до этого. Решили не поднимать шума, а жить, как ни в чём не бывало — Маша с Петей, а Даша с Ваней. Благо, у них не было ещё детей, и они только начинали жизнь….
Эту историю я услышал от Вани в одной из автономок, когда он был уже капитаном 3 ранга и выступал в должности командира первого дивизиона механической боевой части, в заведовании которого находилось всё реакторное хозяйство. Я дал ему слово, что этот разговор останется между нами. Жизнь свояков и их жён близнецов сложилась удачно, и разбивать её случайным словом, тем более человек доверился от тоски по далёкому дому, не гоже. Но теперь, по — прошествии полувека, думаю, что зла своим рассказом никому не причиню.
И всегда, когда смотрю фильм «С лёгким паром…», вспоминаю эту историю и думаю, что всё искусство зиждется на нашей жизни и придумать что-то просто так невозможно. Даже невероятная фантазия потом находит свой аналог в нашей жизни.

По трапам скользким, вертикальным

По достижении зрелого возраста, тем более пожилого, становится стыдно писать беллетристику, выдумывать то, чего не было. В нашей жизни бывало такое, что и без выдумок тянет на острые сюжеты.
По прошествии более полувека во сне, как наяву, являются мне события и люди, особенно сокурсники, с которыми мне и после выпуска приходилось соприкасаться по службе….
В прошлом году на встречу в Питер приехали немногие — возраст, болезни, да и из 123-х братьев сокурсников в живых осталось 39 человек. «Не густо!» — так бы сказал незабвенный адмирал флота Георгий Михайлович Егоров, оставивший добрую память о себе у многих подводников времён «холодной войны». Но что поделаешь — жизнь не остановишь и против природы не попрёшь! У каждого человека своя судьба, на которую накладываются и судьбы страны, а она для нашего поколения была нелёгкой, а старость вообще досталась печальной.
Мы пришли в училище подводного плавания в послевоенные годы, в основном мальчишки из глубинки, которые не то что подводную лодку, но и паровоз видели впервые. Но через 4,5 года из стен училища под грифом «Войсковая часть 62651», это потом оно станет именем Ленинского комсомола, мы вышли бравыми лейтенантами подводного флота страны. Напутствуя нас, начальник училища, герой — подводник, вице-адмирал Николай Павлович Египко говорил: «Служба ваша опасна, но почётна…». Так оно и было — опасностей было много (в подводном флоте они есть всегда), а вот почёта-то никто и не заметил.
Вот я уже капитан 3 ранга, помощник командира атомохода. Западная Лица, секретная база нашего атомного флота. Здесь уже не одна дивизия, у причалов лодки разных проектов и разных поколений. И в каждой дивизии есть мои сокурсники, конечно, уже на разных должностях.
Полярная ночь, экипажи спокойно спят в казармах, на лодках бдят дежурные смены. И вдруг, по флотилии объявляется — Боевая тревога!
Всё приходит в движение. К причалам устремляется чёрный поток людей, извивающийся, словно гигантский удав. Я бегу рядом со своим сокурсником Львом Каморкиным, который служит на лодке первого поколения, он командир БЧ-3, не последний человек на торпедной лодке. Наши субмарины стоят у одного причала. На бегу мы рассуждаем, чтобы значила эта боевая тревога. Проверок вроде бы не намечалось, неужели война? Вот и наши красотки, доблестные лодки. Он на свою, а я на свою. Здесь всё отработано до автомата — не зацепиться не за один предмет, когда по скользким поручням скользишь в чрево субмарины. У люка ногой — раз. Согнулся, рукой цепко схватился за крышку люка, и второй ногой на трап — два. Двумя руками за поручни вертикально стоящего трапа схватился — три, и ты уже на уровне нижнего рубочного люка. Спиной об открытый нижний рубочный люк навалился, и… здесь опять комингс. Не дай Бог в спешке на комингс люка, на зеркало его наступить. Это вырабатывается на уровне рефлекса у каждого подводника. Комингс люка на лодке — это жизнь. Комингс протекает, не плотно пригнана резина, или руковица забыта на нём, или шнур от переноски — и всё. Можешь утонуть со всей командой. Не дай Бог на комингс… — четыре, схватился руками за поручни трапа центрального поста — отсека и молниеносно на своём боевом посту. Всё дело заняло полторы — две секунды. Не успел отскочить — и на голову тебе уже падают остальные. Но ты уже даёшь команду — Подводную лодку к бою и походу приготовить! В голове роятся шальные мысли. Нас готовили к войне — и вот она! Настоящая война! Мы выполним свой долг. Наш долг, я знал это точно, как и другие, состоял в том, чтобы беспрекословно выполнять все приказы командира лодки, точно и профессионально работать с целью и, в конечном итоге, поражать противника….
Нам повезло — «война холодная» тогда не переросла в войну горячую, и мы никого не утопили. Теперь я думаю, что случись худшее, мы бы работали на пределе сил, выполняя свой воинский долг….
Через полгода после этой боевой тревоги наша атомная ракетная подводная лодка ушла на боевую службу в Средиземное море. О том, что мы идём в Средиземное море, узнали только, выйдя в море, погрузившись и начав поход, когда вскрыли пакеты. Штурман заготовил карты на весь мировой океан. Этот район ещё не был освоен нашими атомоходами. Мы были первыми, и как первым нам пришлось решать многие вопросы впервые.
Но главное, в июне 1967 г. мы оказались в центре мировых событий — началась арабо — израильская война. На никакие уступки Израиль не идёт. И опять мир стоит на пороге войны горячей, а мы гаранты мира. Сегодня об этом мало кто помнит, человечеству свойственно забывать уроки истории, а нам это стоило здоровья и нервов. Как пишут американские авторы: «Как только началась арабо — израильская война, командиру «К — 131» было приказано в течение 15 часов подготовить лодку к нанесению ракетно-ядерного удара по Тель — Авиву.
Командир был ошеломлён. Он вовсе не хотел стрелять по Тель-Авиву, но знал, что не может не выполнить приказ…».
Одно дело писать, видя бой со стороны, другое — пережить его. Но, слава Богу, обошлось и тот раз. Только одним своим присутствием атомоход сумел погасить накал страстей. Мы выполнили свой долг, но не были отмечены наградами. Обиды не держим — это наша работа. И знаем истину — На фронте орденов не дают.
По возвращении в базу после 92 суток похода началась повседневная, изматывающая рутинная работа, где мы были уже не главные. Во всём бал правил береговой чиновник, прикрывшийся морем, словно одеялом….
Через полмесяца после возвращения я встретил в посёлке Заозёрный своего сокурсника Льва Каморкина. Он гулял со своей малой дочкой, а я со своей. Пока дети знакомились, мы разговорились. Он сказал мне, что их подлодку направляют на боевую службу в Средиземное море, а у него нет желания идти в эту автономку. Я ответил ему, что знаю об этом, так как их командир Степанов приходил к нам за нашим опытом похода в СРМ, так моряки называют этот морской театр. Лев сетовал на то, что у него из-за этого похода срывается учёба на офицерских классах по минно-торпедной специальности. Он категорически был против командирской карьеры.
Он любил минно-торпедное оружие, но не любил его применение, от него гибло сразу много людей. Мы вспомнили с ним одну горькую истину, которую высказал когда-то в шутку один из уважаемых наших преподавателей. Мы называли его «папа Лонцих». Приставку «папа» он получил, наверное, за чисто домашний, неофицерский и нестроевой вид. «Напьясно («папа» картавил) мы готовим из вас убийц массового масштаба». Это по поводу «отключившегося» на занятиях минного факультета курсанта. Мало кто задумался над этой шуткой тогда всерьёз…. Как и не думали мы тогда с Каморкиным, что это была наша последняя встреча. Остались, только воспоминая о нём.
Мы дружески расстались, полные оптимизма и надежд на будущее.
Лев Фёдорович служил на знаменитом нашем первенце — атомоходе «К- 3», который уже и на полюсе побывал, а теперь, летом 1967 года, направлялся в субтропические воды.
После похода на полюс в июле 1962 года атомоход попал в полосу фавора — о нём писали в газетах, одна за другой на борт следовали разные делегации, а члены экипажа стали обязательными представителями многочисленных конференций и съездов. До боевой ли подготовки? Измученные командиры тихо спивались и без огласки снимались с должности. В таком «темпе» прошло пять лет, а тут понадобилось заткнуть дыру в плане боевой службы, и вспомнили о «К-3».
Срочно назначили нового командира капитана 2 ранга Степанова, доукомплектовали экипаж офицерами и сверхсрочниками с других подводных лодок, и вытолкнули на боевую службу. Каморкин был самым опытным своим офицером. Экипажу пришлось срабатываться в процессе похода. Несмотря на все недостатки в подготовке к автономке, экипаж и лодка справились с поставленными задачами. Они возвращались домой, когда последовал приказ из Москвы — задержаться на Фареро — Шетландском противолодочном рубеже и провести его до разведку. И это тогда, когда экипаж на пике усталости! Не из-за таких ли необдуманных вводных с дополнительными задачами уже при возвращении в базу погибла АПЛ «Скорпион» (США) в мае 1968 г. и «К — 8» (СССР) в апреле 1970 года?
8 сентября 1967 года пришло радио — прекратить разведку и следовать в базу. А в четыре часа начался пожар в первом отсеке, причины неясны до сих пор.
Люди спали, кроме вахты, и всё началось неожиданно. Лев, в отличие от механика и замполита бросился из второго отсека в горящий первый, а не от него….
Пожар в первом отсеке! Что может быть страшнее этого на подводной лодке, где первый отсек торпедный арсенал — два десятка торпед, в их числе и ядерные. Это понимал Лев Каморкин, который не считаясь со своей жизнью, аварийно затопил отсек. За этот героический подвиг он был удостоен посмертно ордена Боевого Красного Знамени и забыт. Все офицеры моего поколения знали, что орденов на «фронте» не дают, их больше вручают кабинетным военным. Таков кульбит жизни, и особенно военной. Что толкнуло Льва Каморкина на такой поступок? Это трудно понять сегодня, но не тогда….
Почему это знаю, потому что Лев был моим однокурсником — братом, и я по свежим следам изучал эту трагедию. Таких братьев у меня более сотни. Теперь, когда я знаю, кого из нас готовили, я бы назвал наш большой кубрик в училище на всех, цехом завода по производству пушечного мяса. Но тогда из нас никто не догадывался о нашем истинном предназначении, мы готовились защищать нашу страну от врагов, и, действительно, были большой семьёй. Хотя это и трудно, мои братья за 60 лет разбрелись по свету, но я стараюсь следить за их судьбами. Многие погибли в «холодной войне», умерли от болезней и непредвиденных событий…, жизнь не стоит на месте.
Я бы мог много поведать случаев трагичных, а иногда и комичных, из своей жизни и жизни своих сокурсников, подводная служба изобилует такими, но рамки материала не позволяют сделать этого. Можно сказать одно — наша жизнь была связана с судьбой нашего поколения. И то, что Лев Фёдорович Каморкин погиб, выполнив честно и бескомпромиссно свой долг, за это ему вечная слава.
Хочу закончить пожеланием нынешнему и будущим поколениям подводников, этому элитарному мясу войны, что они должны служить и рисковать не во имя победы в войне, а во имя мира на планете! Пусть головы будут всегда полны порядочных мыслей, а не как в той прибаутке –
По трапам скользким,
                                 вертикальным
Летишь с лицом
                               многострадальным,
Пустой рискуя головой….



В жизни всегда есть место подвигам!
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В этом году Всеволоду Бессонову исполнилось бы 85 лет (7 октября 1932 г.), но ему судьба предоставила только 37 лет, которые он прожил достойно. Ему было присвоено звание Героя Советского Союза посмертно не на войне, но подвиг его не менее славен — подвиг в мирное время иногда даже более значим, чем на войне.
Подвигу предшествует вся жизнь, короткая или длинная. Детство Всеволода чем-то похоже на моё детство. Мы дети войны и, как вспоминает его одноклассница Ю.Н. Скороходова: «Жизнь была тяжёлой, одевались мы бедно, зато нравственные качества всегда оставались на высоте. В то время учителя давали нам знания от душой. Сева окончил школу с развитым чувством патриотизма». Я привёл эти слова простой женщины о детстве В. Бессонова, потому что готов подписаться под ними, сам рос и мужал в такой же среде. Наверное, поэтому ещё в училище между нами возникли дружеские отношения. И в память о Всеволоде Борисовиче я могу сказать, что это был настоящий офицер-подводник, грамотный и беззаветно преданный Родине и морскому братству. Он был немного старше меня по годам, но никогда не кичился и был на равных и со старшими, и с младшими — редкое качество в нашей стране, среди холуёв и хозяев оставаться человеком. Уже за это он достоин награды, у него в характере было больше достоинств, чем недостатков.
Геройство Всеволода Бессонова состоит в том, что он стремился сохранить не только корабль, но и людей. Он смотрел в будущее. Вспомните горьковского Данко, о котором, к сожалению, мы сегодня забыли.
Ныне уже не секрет, что освоение новой техники, тем более атомных подводных лодок, шло с большим напряжением и трудом. Подводная лодка «К — 8» была заложена в 1957 году, вошла в строй флота в августе 1960 года и была вторым серийным атомоходом нашего флота. Почему я на этом остановился? Это фактически был экспериментальный корабль, и выявленные недостатки на нём влияли на дальнейшее развитие атомного флота. Трагедия «К — 8» 12 апреля 1970 года в Бискайском заливе наглядный пример того, что все серьёзные инструкции пишутся кровью. Гибель одних есть предотвращение гибели других в будущем, может быть больших жертв. Так было с «К — 19», не исключение и «К — 8». Только об одной аварии знает весь мир, а другая до сих пор остаётся в тени.
Подводная лодка «К-8» не очень удачная субмарина, не только потому, что одна из первых, но и по своей судьбе. Не раз приходилось её ставить в неплановый ремонт. После окончания ремонта в 1969 году «К-8» совершила поход на боевую службу уже под командованием капитана 2 ранга В. Бессонова. Следующая боевая служба, начавшаяся 17 февраля 1970 года, оказалась роковой. Вот как об этом повествует Пётр Николаевич Петров, служивший на «К-8» в период аварии лейтенантом, командиром электронавигационной группы:
— Смотрю на снимки и вспоминаю горечь тех дней. Это Володя Шабанов. Мы вместе в одно время в 69-м году пришли на лодку. Ей к тому времени было десять лет. С азартом взялись за изучение атомохода. Володя стал командиром БЧ-3 (минёром), а я командиром ЭНГ (штурманёнком).
А это мой командир боевой части старший лейтенант Коля Шмаков, на год старше меня был. Экипаж у нас был, можно сказать, молодёжный. «Стариком» для нас был командир лодки Всеволод Борисович Бессонов. Хотя — какой старик…. Ему в ту пору было лишь 37 лет. Но это был уже опытный командир, о чём красноречиво говорил орден Красного Знамени. Если память меня не подводит, Бессонов прошёл командирское становление на дизельных лодках, а затем побыл старпомом на атомоходе и, лишь потом возглавил корабль.
Об аварии Пётр Николаевич рассказывает через силу. Тяжело вспоминать то, что болью отзывается в сердце, обжигает душу.
— Мы, выполнив задачи боевой службы, возвращались домой, но нас привлекли на учения «Океан». 8 апреля после вечернего чая, где-то в 21 час 30 минут, стали всплывать на сеанс связи. Ничего не предвещало беды. И вдруг мичман Леонид Оголь доложил, словно обухом по голове ударил: «Пожар в рубке гидроакустиков!».
Тут же сыграли аварийную тревогу. Не успел стихнуть ревун, как в центральный пост поступил доклад из 7-го отсека «Горит регенерация!».
Тогда, к сожалению, не было тех средств борьбы за живучесть, в частности с пожарами, какие имеются сегодня на атомоходах. Вся надежда была на ВПЛ (воздушно-пенная лодочная система), да огнетушители. Попытка сбить огонь в центральном отсеке не удалась. Положение становилось критическим. Пришлось всплыть. Меня, задохнувшегося угарным газом, вытащил наверх механик капитан 2 ранга Валентин Николаевич Пашин. Глотнув свежего воздуха, пришёл в себя. Море было почти спокойным, а в районе 7-го отсека вода, соприкасаясь с горячим металлом, парила.
До конца выполнили свой долг специалисты главной энергоустановки: капитан 3 ранга В. Хаславский, капитан-лейтенант А. Чудинов, А. Поликарпов и старший лейтенант Г. Шостаковский. Аварийная защита реактора левого борта сработала автоматически, а на правом им вручную пришлось опускать аварийную защиту реактора. «Прощайте, ребята, не поминайте лихом» — это были их последние слова.
Было исключительно трудно, обстановка была непредсказуемой, а главное, не было связи с центром. Но экипаж вёл себя мужественно и самоотверженно. Только 10 апреля нас обнаружило болгарское судно «Авиор». К этому времени погода испортилась.
Пётр Николаевич с восхищением рассказывает о мужестве и хладнокровии Бессонова…. Но 12 апреля в 2 часа 15 минут лодка стремительно ушла под воду, унося с собой 22 ещё живых человека….
— Потом всех нас пересадили на подошедшую плавбазу «Волга», — продолжил рассказ Петров, — где находился член Военного Совета — начальник политуправления Северного флота вице-адмирал Ф. Сизов. По приходу в Североморск нас сразу же отвезли на базу отдыха, и начались разбирательства. Жёнам ничего не сообщали, хотя гарнизон бурлил разными слухами. Широкой огласке трагедию, разыгравшуюся в Атлантике, не придавали. Видимо, никому не хотелось признаться в гибели атомохода, к слову, одного из первых в Военно-морском флоте….
52 человека не вернулись из того похода в базу. Они честно выполнили свой долг. Флот и страна не вправе их забывать, как и их командира, сделавшего всё для спасения экипажа и корабля.
Но как обычно происходит у нас — наградили и забыли. Но Героя не забыли на родной земле, это одна из наших черт — если забывает большая страна, малая Родина всегда помнит своего Героя.
Небольшой районный городок Курской области Льгов родина многих знаменитых людей не забыл и своего геройского моряка — подводника Всеволода Борисовича Бессонова. Его именем названа одна из улиц города, главная школа города носит его имя, где функционирует школьный музей, посвящённый его короткой и яркой жизни. Не обошёл его вниманием и краеведческий музей района, где имеется экспозиция его имени. В городе открыт замечательный памятник командиру «К-8» и экипажу. Всеволод остался в море, нет почётнее могилы для моряка, но там памятником остаётся только широта и долгота места, доступная немногим. Памятник на земле — это память для всех, дань уважения курян своему земляку — герою.
Чисто сухопутная Курская область тесно связана с морем, она дала командира «К-8», героев атомного подводного крейсера «Курск», который знает весь мир. Это наглядный отпор тем безродным «демократам», которые не оставили своих попыток доказать, что Флот России не нужен. Нет, Флот был и будет нужен России. Он не только защитник страны, но и становой хребет её государственности!
Есть подвиг боевой, есть трудовой, а есть повседневная жизнь, похожая на подвиг. Своей повседневной нелёгкой жизнью подводника Всеволод готовил себя к тому единственному мигу, который делает человека героем или… Бессонов оказался на высоте. Замполит, которого В. Бессонов отправил на плавбазу, чтобы тот потом мог рассказать о действиях экипажа в период аварии, писал в донесении: «… Душой экипажа был командир подводной лодки капитан 2 ранга Бессонов Всеволод Борисович…». На АПЛ он был по годам старше всех, хотя ему-то и было тогда 37 лет, но это был уже опытный командир, прошедший все ступеньки подводной службы: становление на дизельных подводных лодках (всё наше поколение подводников 50–60 —х годов прошлого века начинало службу на дизель-электрических подводных лодках — В.К.), где он уже столкнулся с атомным оружием, участвовал в испытаниях атомной торпеды. Затем помощник и старпом на атомоходе (это были первые атомные лодки). В должности помощника командира атомной подводной лодки «К-133», однотипной «К-8», участвовал в феврале-марте 1966 года в трансокеанском переходе с Севера на Восток в подводном положении, за что и был награждён орденом Боевого Красного знамени. После этого перехода был назначен старшим помощником командира АПЛ «К-8», командиром которой он стал в 1968 году. Это был командир, а не выскочка. За пять лет на «К-8» Бессонов из экипажа лодки сделал настоящую команду, которая верила ему, а он ей. Паники при аварии не было, а это самое страшное, ибо во всех случаях количество жертв увеличивается из-за неё, это не слова, а жизненный опыт. Команда вела себя мужественно и самоотверженно. Один лишь факт: в 4-м отсеке примером для моряков был старший лейтенант Аджиев. Под его руководством был запущен дизельгенератор по отсосу воздуха из загазованного отсека. Но сам Гамардахан Аджиевич потерял сознание. Матрос Филимонов, прослуживший на лодке два года, не растерялся, включив офицера в дыхательный аппарат, принял командование отсеком на себя. А когда был отдраен верхний рубочный люк, Филимонов вывел всех людей из отсека наверх.
Что такое пожар на подводной лодке, тем, кто служил в подводном флоте, объяснять не надо. Страшен пожар на надводном корабле, а на подводной лодке во много крат страшней…, горит железо в замкнутом пространстве! Спасая корабль, Всеволод Бессонов думал о будущем!..
Закрытым Указом Президиума Верховного Совета СССР членов экипажа «К-8» наградили орденами и медалями. Офицеров и мичманов, оставшихся в живых, а также всех погибших — орденом Красной Звезды, а оставшихся в живых матросов и старшин срочной службы — медалью Ушакова, одной из престижных наград российского флота. Звание Героя Советского Союза присвоили командиру подводной лодки капитану 2 ранга В. Бессонову (посмертно). Я не хочу комментировать этот в какой-то мере не очень справедливый Указ, во все времена наше государство не очень ценило своих героев….
Подвиги не должны забываться. И очень отрадно, что Бессонова и его подвиг помнят на его малой Родине. На его примере воспитывается молодое поколение, из которого мы, прошедшие суровую школу подводной службы, верим, ещё вырастут новые флотоводцы, а командиры подводных лодок — точно! И как бы не доказывали нам космополиты, что Флот России не нужен — мы знаем, что нужен, в том числе и подводный. И как всегда, ещё с петровских времён, лучшими моряками были русские люди из центральных губерний России — Курской, Воронежской, Липецкой, Орловской….
Не знаю, что получилось из моих рукописей. К.Г. Паустовский был сюжетным писателем, со своим стилем написания произведений, но и он же признавал, что неприукрашенная реальность образует один из наилучших компонентов для создания произведений. Я это и хотел показать в своём небольшом произведении. Всё здесь истинная правда. Я не мастер писать книги, а только короткие рассказы так, как учил другой классик Андрей Платонов — «Писать надо не талантом, а «человечностью» — прямым чувством жизни…». А что получилось у меня, судить читателям.
Честь имею!

Забытые герои

«Русские подводники воевали в таких сложных условиях, которые и не снились ни немецким, ни каким-либо другим подводникам».
Авторитетный немецкий историк АЛЕКС НЕСТЛЕ.

Командир с трубкой
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Среди подводников Великой Отечественной войны есть имена легендарных командиров, которые числятся среди героев, их имена знает страна, но официально они Героями не являются. На это есть веские причины, одна из которых, что в своё время их не представили, а потом…. Времена менялись. Отечество, которому они служили, остаётся нашим Отечеством. Но в нём распоряжаются разные люди, от которых зависит всё, а от народа ничего. Народ волен сочинять о своих героях легенды, а вот официально присвоить звание Героя страны не имеет права.
К ТАКИМ ГЕРОЯМ относятся и командир подводной лодки «Д-3» старший лейтенант Виктор Котельников, и лейтенант Фёдор Видяев, который был вахтенным офицером на этой же лодке в 1938 году. Они мужали вместе с флотом. Уже с началом Великой Отечественной войны они были известны на флоте, как опытные командиры-подводники. В апреле 1942 года подводная лодка «К-22» под командованием капитана 2 ранга Котельникова спасает экипаж подлодки «Щ-421», подорвавшеёся на мине, которой командовал капитан-лейтенант Видяев. Лодку тогда спасти не удалось. И погибают они оба в 1943 году на борту своих субмарин, при обстоятельствах, не выясненных до сих пор. (Вероятно, подрыв на минах. Капитан 1 ранга Котельников в феврале 1943 г. на борту «К-22», а капитан 3 ранга Видяев в июле 1943 г. на борту «Щ-422» — В.К.). По количеству потопленных вражеских кораблей они оба были достойны геройского звания, но….
В первую волну присвоения звания Героя Советского Союза подводникам-североморцам в 1942 году они не попали (И.А. Колышкин, М.И. Гаджиев, Н.А. Лунин, В.Г. Стариков, И.И. Фисанович), а до второй не дожили. Из архивных данных, воспоминаний сослуживцев В.Н. Котельникова и из военных мемуаров видно, что звание Героя ему не было присвоено случайно, и основной причиной послужила его неожиданная гибель, а также обстановка на Северном театре войны в тот момент. И, несмотря, на отсутствие официального звания, летопись Северного флота числит В.Н. Котельникоа и Ф.А. Видяева как героев Великой Отечественной войны. Как о Героях, о них говорят и пишут авторы самого популярного труда о североморцах-подводниках периода Отечественной войны «В студёных глубинах» (Москва, 1980 г., стр. 316).
НИЖЕ я хочу коротко рассказать о Викторе Котельникове, справедливость относительно которого попытались восстановить в 1987 году, но безуспешно. История знает немало случаев, когда героические подвиги, совершённые на поле боя, в море, долгое время остаются в тени, и только потомки оценивают их по заслугам, чтобы извлечь уроки из минувшего, отдать память Героям.
ВСЕ МЫ РОДОМ из босоногого детства. И как бы не пытались современные «психологи» доказать нам, что человек может исправиться, даже маньяк, — это не так. Очень мало примеров того, что хулиган в детстве, становился героем. А вот крепкая, правильная основа, заложенная в детстве, приводила многих к геройству в зрелые годы…. Примером этого может служить и жизнь Виктора Николаевича Котельникова.
Родился 3 октября 1908 года в городе Богородске Нижегородской губернии, славной своими трудовыми подвигами, давшей стране много знаменитых имён. Виктор был инициатором молодёжного движения в своём городе. «Котёл» звали его товарищи, кто из нас не имел детских прозвищ, но он не обижался. Виктор был готов за товарищей в огонь и воду, но если он видел, что кто-то ведёт себя неправильно, он прилагал максимум усилий, чтобы увести товарища со скользкого пути. С детских лет он воспитывал в себе черты героя.
КОМСОМОЛ направил его в 1927 году в Военно-морское училище имени Фрунзе, которое он окончил в 1931 году, и был направлен на подводную лодку «Народоволец» по штурманской части. С тех пор и до конца своей жизни он не изменил своей любви к подводным лодкам.
Пройдя все ступени офицерской службы на подводной лодке, он в чине старшего лейтенанта в 1938 году становится командиром подводной лодки «Д-3», которая принимала участие в операции по спасению экспедиции И.Д. Папанина. Войну Котельников встретил командиром подлодки «К-22», а с августа 1942 года он уже командир легендарного дивизиона «катюш», капитан 1 ранга.
За подводной лодкой «К-22» прочно утвердилось прозвище «специалиста по раздеванию немцев». Ещё 9 декабря 1941 года на подходах к порту Хаммерфесту «К-22» под командованием капитана 3 ранга В. Котельникова потопила транспорт (5000 тонн), на котором было 20 тысяч полушубков для егерей 19-го горнострелкового корпуса фашистов. А в следующем походе 13 января 1942 года атака двух транспортов увенчалась успехом, и опять море приняло подарок в количестве 30 тысяч полушубков. Корпус егерей по милости «К-22» и её командира был вынужден дрожать от холода на голых сопках, обдуваемых северными холодными ветрами, так и не дотянувшись до тёплых домов Мурманска, о чём так мечтал Гитлер.
ЗА ВРЕМЯ БОЕВЫХ ДЕЙСТВИЙ в период с 1941 по 1943 годы Котельников зарекомендовал себя бесстрашным командиром подводной лодки, хотя эпитет «бесстрашие» относителен. Страх присутствует у всех, а вот справиться с ним могут не все. Вся деятельность командира подлодки, а особенно деятельность его при управлении в боевых условиях, в какой-то мере является творческой. Не только знание и умение, приобретённый опыт и мастерство, но и способность к восприятию всего нового, что появляется в командирской практике (использование артиллерии подводной лодкой, гидроакустические атаки), но и командирская интуиция и способность реализовать своё командирское право на риск — всё это имелось у командира «К-22», командира дивизиона «Катюш» Северного флота.
Котельников пользовался авторитетом не только среди моряков Северного флота, уважало его и командование флота. И.А. Колышкин, Герой Советского Союза, прославленный подводник войны, в книге «В глубинах полярных морей» (Москва, 1970 г.) называет В.Н. Котельникова талантливым подводником. В среде подводников Котельников был такой же яркой и значительной фигурой, как и Магомед Гаджиев, — старейший североморец, славный боевой командир подводного крейсера, мастерски громивший врага, великолепный воспитатель подчинённых, он был у Командующего флотом первой кандидатурой на звание Героя Советского Союза, но….
ПОДВИГИ И НАГРАДЫ Виктора Николаевича уже тянули на это звание (за 5 потопленных кораблей противника можно было представлять к званию Героя, но ведь лодки выполняли и другие ответственные задания — В.К.). Так 9 декабря 1941 года «К-22» под командованием В.Н. Котельникова в сильно охраняемом районе порта Хаммерфест выставила активное минное поле. В те же сутки был потоплен транспорт противника с 20 тысячами полушубков для немецкой армии.
19 января 1942 года торпедами пущены на дно 2 транспорта с 30 тысячами полушубков и за ними сторожевик. 3 апреля 1942 г. отправлен на дно ещё один транспорт.
В апреле 1942 г. Котельников руководит спасением экипажа лодки «Щ-421», подорвавшейся на мине. Операция проведена в водах, контролируемых врагом. В этом же апрельском походе «К-22» одержал две победы.
В апреле 1942 года «К-22» одной из первых на Северном флоте удостаивается гвардейского звания.
В.Н. Котельников был награждён Орденом Ленина в феврале 1942 года за потопление 5 кораблей противника. За спасение экипажа подводной лодки «Щ-421» в чрезвычайно сложных обстоятельствах и проявленный героизм Котельников в июне 1942 года был награждён орденом Боевого Красного Знамени. В том же году король Великобритании Георг 6 наградил Котельникова английским орденом «За боевые заслуги».
КОЛЫБЕЛЬЮ СЕВЕРНОГО флота называют базу Полярный. Самый современный и могучий флот нашей страны делал здесь, в Екатериненской гавани, свои первые шаги. Здесь в период Великой Отечественной войны было его сердце — штаб и главная база. Отсюда уходили на боевое задание корабли и подводные лодки. Отсюда ушла в последний поход и крейсерская «К-22», на борту которой был, легендарный уже тогда, бывший её командир, а теперь командир дивизиона «Катюш» Виктор Котельников. Из списков начальствующего состава ВМФ исключён, как погибший в феврале 1943 года при выполнении боевого задания на подводной лодке «К-22».
НЕБОЛЬШОЙ СЛАБОСТЬЮ Котельникова было его пристрастие к курительной трубке, которых он сменил множество, но всем казалось, что она у него одна. Без трубки он не выходил в море.
К курению трубки он пристрастился ещё в училище, подражая знаменитым «морским волкам». Потом эта привычка осталась на всю жизнь. А на лодке лучше потухшая трубка во рту, чем горящая сигарета. Виктор Николаевич всегда ходил с трубкой, чаще погасшей, — по трубке можно было угадать его настроение.
У подводников нелёгкая служба, иногда хочется отвлечься, но в лодке (особенно дизель-электрической) курить строго воспрещается. Открытый огонь может привести к взрыву (выделяющийся водород из аккумуляторных батарей в смеси с кислородом создаёт гремучую смесь — В.К.). Подводное положение для заядлых курильщиков мучительно тяжело, но надо терпеть. В этом случае Виктора Николаевича очень выручала потухшая трубка, которая была для него своеобразным талисманом, а для команды она являлась барометром командирского настроения. Она помогала Котельникову думать, принимать решения, снимала стрессы…. Каждый имеет право на человеческие слабости, тем боле, когда они не вредят общему делу.
ВИКТОР НИКОЛАЕВИЧ КОТЕЛЬНИКОВ, как я указывал выше, имел полное право на официальное звание Героя Советского союза. Но обстоятельства сложились так, что в период войны он его не получил. Были попытки восстановить справедливость в 1987 году. С инициативой выступили общественные организации ВМФ, власти города Богородска Горьковской области, частные лица и военачальники. Было написано представление (наградной лист) командиром соединения, куда входила во время войны «К-22», правда, соединение в 1987 году именовалось уже 4-й эскадрой подводных лодок СФ (войсковая часть 36021). Но безрезультатно. Опять обстановка в стране (пресловутая перестройка, затеянная М. Горбачёвым — В.К.) отодвинула этот вопрос в сторону. Но всё-таки ещё не потеряна надежда, что справедливость восторжествует, если руководители нашей страны, чтя жертвы и Победу в той «Великой войне», обратят внимание на эти вопросы!

Советский подводник – кавалер британского военного ордена «крест Виктории»

«Даль изжитых времён прозрачна только для, любящих историю своего Отечества»
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БИОГРАФИЧЕСКАЯ СПРАВКА. Лунин Николай Александрович (1907–1970 гг.), о нём нет упоминаний в Советской Военной энциклопедии издания 1978 года, только в морских словарях можно встретить сведения о нём. «Герой Советского Союза (1942), контр-адмирал, подводник. В ВМФ с 1935 г. В 1937 г. окончил командирские классы учебного отряда подводного плавания. В годы Великой Отечественной войны командовал подводными лодками «Щ-421» и «К-21» Северного флота. В 1946 году окончил Военно-морскую академию. С 1962 года в запасе. Награждён 2 орденами Ленина, 3 орденами Красного Знамени, орденами Ушакова 2-й степени, Отечественной войны 1-й степени, Красной Звезды» (В.Д. Доценко «Морской биографический словарь» Спб 1995 г.)
В июле 1942 года немецко — фашистское морское командование перехватило донесения от командира советской подводной лодки о результатах атаки по линкору «Тирпиц» — гордости гитлеровских рейхсмарине и через 70 минут радиограмму от советского самолёта-разведчика Северного флота ДБ-3Ф — «По флоту. 11 неопознанных кораблей в точке 71 31 с.ш. и 27 10 в.д. Курс 65, скорость 10 узлов».
В сопровождении 12 кораблей охранения «Тирпиц» вышел добивать брошенный союзниками арктический конвой PQ-17, направлявшийся к берегам Советского Союза. Атака была дерзкой и ошеломительной. Гитлеровцы решили, что замысел их операции раскрыт, и, боясь потерять «Тирпиц», поспешили вернуть свои корабли в базы. Атаку «Тирпица» 5 июля 1942 года предприняла подводная лодка Северного флота «К-21» под командованием капитана 2 ранга Николая Лунина.
Ныне «К-21» установлена на постаменте в городе Североморске и является филиалом музея Северного флота, а прах её командира покоится на Богословском кладбище в Санкт — Петербурге.

ЗА ЧТО, СОБСТВЕННО ГОВОРЯ, ПОЛУЧИЛ ЛУНИН ГЕРОЯ СОВЕТСКОГО СОЮЗА В 1942 году? И за что вскоре же был удостоен высшего британского военного ордена — «Креста Виктории», что давало ему право на английское дворянство и обращение «сэр»? А, как известно, британцы — наши союзники по прошедшей войне — никогда высшими королевскими наградами не бросались.
Это одна из загадок подводника-североморца Николая Лунина, о которой толкуют и по сей день, иногда вкривь и вкось, но большей частью сводя всё к одному вопросу: а попал ли он торпедами в немецкий линкор «Тирпиц» во время своей знаменитой атаки 5 июля 1942 года?
На конференции в Архиве, посвящённому этому вопросу, была высказана мысль, что об этом точно мы узнаем, когда будут открыты все архивы нацистской Германии. Но Германия по указанию с Запада не спешить с этим. Но мне, кажется, что и без этого достаточно косвенных фактов — атака была, и было попадание, о чём и хочу рассказать ниже.
Здесь уместно вспомнить о другой атаке Александра Маринеско 30 января 1945 года, которая закончилась потоплением лайнера «Вильгельм Густлов» — зримый результат ни у кого сомнений не вызывает и оспаривать эту победу никто не решается. Больше того, эту атаку окрестили «атакой века». Но сегодня вдруг и по этой атаке начинаются спекуляции с Запада — Маринеско потопил не фашистских подводников, а невинных беженцев. А ведь никто не вспоминает о том, что фашистские подводные ассы топили даже незащищённые госпитальные суда. Примеров больше чем достаточно, но….

ДРУГОЕ ДЕЛО ЛУНИНСКАЯ АТАКА «ТИРПИЦА». Линкор не был тогда потоплен и даже зримо повреждён, ушёл в Норвежские шхеры Альтен-фиорда, где в последствии был добит английскими сверхмалыми подводными лодками и авиацией. Так зачем к этому приобщать заслуги Лунина? Да, в начале оценили атаку и наградили орденом, а потом забыли. Начались различные интерпритации даже у тех историков и авторов, которые ранее признавали бесспорность этой атаки. И теперь получается, что немцы просто решили не рисковать ценным кораблём, испугавшись английских авианосцев, возвратили его в базу. А в общем получается, что не было никакого Лунина с его атакой «Тирпица», а были трусоватые немцы, хотя трудно сказать, кто кого тогда опасался больше?
На северном морском театре фашисты были активны. В северных портах и фиордах Норвегии были сконцентрированы крупные военно-морские силы во главе с мощнейшим линкором «Тирпиц», водоизмещением 53 тысячи тонн, он мог развивать скорость до 30 узлов. Имея сильное вооружение, он был защищён броневым поясом толщиной 320 (!) мм крупповской стали, который одной нашей торпеде пробить было явно не под силу. Кроме «Тирпица» на севере Норвегии были линейные корабли «Адмирал Шеер» и «Лютцов», тяжёлый крейсер «Адмирал Хиппер», лёгкие крейсера, свыше десятка новеших эсминцев, сторожевые корабли и тральщики, до сорока подводных лодок, около трёхсот морских бомбардировщиков и торпедоносцев. В задачу этих сил входило и уничтожение союзных конвоев, поставлявших СССР оружие, продовольствие и стратегические материалы.

Представьте себе, если бы Н. Лунин не заставил своей атакой вернуться флагмана этих сил в фиорды Норвегии, откуда он уже не выходил до своего конца (потоплен англичанами при содействии советской разведки 12 ноября 1944 года), что бы могла натворить эта «волчья стая» под его руководством? Атака подводной лодки до сближения немецкого соединения с конвоем PQ-17 и сломала все планы его быстрого разгрома. После атаки «Тирпица» Луниным стало ясно, что весь немецкий отряд обнаружен, и что надо срочно уходить из района, где находятся подводные лодки противника, а недалеко — британские силы прикрытия со своими авианосцами. Поэтому, примерно через трое суток «Тирпиц» со своим отрядом (но без одного эсминца, уничтоженного «К-21») был уже на стоянке у острова Арней подальше от всех сил прикрытия конвоя PQ-17, которые и сами, безусловно, опасались его мощных орудий.
К слову, на маршруте возвращения немецкого соединения оказалась британская подлодка «Аншейкн», но её командир Уэстмакотт, в отличие от Николая Лунина, никаких атакующих действий не предпринял, и германские корабли прогрохотали над ней, уходя в норвежские шхеры. Пусть это остаётся на совести англичан.
Если проанализировать историю разгрома конвоя PQ-17 и отвлечься от известных литературно-политических эмоций вокруг этой трагедии, то представляется, что англичане чётко и реально понимали значение лунинской атаки. Неважно, что линкор тогда не был уничтожен, но действия его на коммуникациях были парализованы. И не в этом ли причина награждения именно командира «К-21» Героя Советского Союза Николая Лунина высшим британским военным орденом, как знак признания и понимания истинного значения его атаки по «Тирпицу»?
О факте атаки свидетельствуют как воспоминания участников её, архивные документы, так и косвенные действия воюющих сторон.
Первое — это донесение командира, которое он сделал с моря, и которое перехватили немцы. Не будучи, уверенным в результате атаки, он бы не дал его по флоту. Привожу его здесь дословно: «Весьма срочно. По флоту. В 18.00 в точке Ш — 71 25 Д — 23 40 атаковал корабли противника в составе линкоров «Тирпиц», «Шеер» и восьми эсминцев. Вышел в атаку на линкор «Тирпиц». Слышал два взрыва. Командир К-21». Два взрыва от 4-х выпущенных торпед, бесспорно, свидетельствуют о том, что попадания были зафиксированы. Через 70 минут после дачи радиограммы с лодки была получена радиограмма от советского самолёта разведчика Северного флота ДБ-3ф — «По флоту. 11 неопознанных кораблей в точке 71 31 с.ш. и 27 10 в.д. Курс 65, скорость 10 узлов».
Но после войны, завороженные искажёнными фактами, и их тенденциозной трактовкой, в монографии британского историка Д. Ирвинга «Разгром конвоя PQ-17, наши историки и беллетристы (не удосужившись проверить факты в архивах, вплоть до окончания войны, считавшие факт лунинской атаки бесспорным) вдруг засомневались, и подняли, кипящие споры, вокруг этой атаки — Было ли попадание торпеды «К-21» в «Тирпиц» или в какой из кораблей охранения? И вот уже около 61 года(столько лет нашей Победе) ставится под сомнение подвиг людей, не только выполнивших свой долг, но и спасших своими действиями 11 судов из конвоя и сотни моряков с погибших транспортов. И всё это благодаря британскому историку Д. Ирвингу, который не только радиограмму Лунина приводит в усечённом виде, но без зазрения совести советский торпедоносец — разведчик ДБ -3ф, который обнаружил «Тирпиц» через 70 минут после его атаки, выдаёт за английский самолёт-разведчик. А мы все вплоть до 1988 года верили ему, пока корреспондент «Красной звезды» капитан 2 ранга Александр Ткач не удосужился все факты, касающиеся конвоя PQ-17, проверить в наших архивах и сравнить с монографией Ирвинга. Любопытные получились результаты. Почему это стало возможным? — Мы привыкли верить в честность учёных, особенно западных. Мы и сегодня с восхищениями воспринимаем их суждения, принимая их за истину. А там тоже много есть нечистоплотных людей выполняющих политические заказы; потом наша сверхсекретная закрытость даже от своих (и сегодня ещё трудно попасть в архивы, а часть материалов, как бы не убеждали в этом, остаётся всё ещё секретной), почему многие учёные и публицисты вынуждены обращаться к иностранным источникам; и самая, пожалуй, главная причина заставляет вспомнить и признать справедливость горестной пушкинской укоризны в том, что мы ленивы и нелюбопытны. Сама возможность столь продолжительного попрания истины в оценке лунинской атаки возможна именно из-за третьей причины. — Добросовестный анализ архивных документов и воспоминаний участников тех событий, к сожалению, их остаётся совсем мало, а письменные воспоминания оставляет не каждый. Тем ценнее книга капитана 1 ранга в отставке Константина Михайловича Сергеева не понаслышке, а лично, знавшего Лунина, и всю «историю жизни» К-21, он на ней во время войны служил механиком, — «Лунин атакует «Тирпиц»). Позволяют бесспорно доказать и факт лунинской атаки и её значение, опровергнуть ложь и беспочвенность обвинений в адрес наших моряков. Но для этого надо глотать архивную пыль, напрягать извилины. Не легче ли взять элегантно изданную книгу западного специалиста и сослаться на него, ничуть не задумываясь о цене приводимых в ней фактов и суждений.
В чём гвоздь вопроса? Вплоть до окончания войны возврат «Тирпица» в Альтен-фьорд связывался с предполагавшимся попаданием торпед «К-21» в линкор или эсминец охранения. Однако, после войны на Западе якобы «всплыл» вахтенный журнал с утопленного в 1944 году «Тирпица», где никаких существенных событий на момент лунинской атаки не значится. Никто этого журнала (или его подделки) не видел и не знает, где он находится. А первоисточником, оказывается, явилась публикация в 1944 г. в фашистском журнале «Operation und Taktik» («Операция и тактика»), посвящённая боевому выходу «Тирпица» в июле 1942 года. Кто сегодня подтвердит её правдивость? Но именно, опираясь на неё, хор западных историков и политиков принялись отрицать не только предполагавшееся попадание торпед, но даже и сам факт лунинской атаки. Ирвинг и иже с ним не случайно цитируют радиограмму «К-21» в таком виде, что в ней даже отсутствуют слова «атака» и «взрывы».
Истина слишком важная вещь, несомненно, более важная, чем национальные амбиции и чей-то личный интерес-престиж, поэтому и доказательства в её пользу должны быть неопровержимыми. Что касается «атаки», то подлинник вахтенного журнала «К-21» за 5 июля 1942 г. со всеми записями и вычислениями по времени, хранится в фондах Центрального военно-морского архива (г. Гатчина Ленинградская область). А кроме всего есть письменные и устные воспоминания участников той атаки:
_ Пятнадцать раз Лунин поднимал перископ — без визуального контроля атака немыслима. А, ведь, там наверху, сотни вражеских сигнальщиков и каждый знает, что советская подводная лодка рискнёт своей жизнью, но не упустит возможности атаковать линкор… (бывший штурман «К-21» Михаил Александрович Леошко. «Атакуем «Тирпиц» — журнал «Неман» № 11 — 1978 г.).
_ Ради нанесения мощного торпедного удара ниже броневого пояса линкора я дважды просил разрешения командира изменить установку прибора глубины на торпедах с 2 метров на большую, но «добро» не было получено, так как командир в разговор не вступал, боясь, что мы не уложимся в срок и сорвём атаку. Очень жаль, что не удалась атака носовыми торпедными аппаратами, в которых находились торпеды с углублением 5 метров и усиленными боевыми зарядами, эквивалент фугасности которых был почти в 1,8 раза больше, чем у торпед в кормовых аппаратах, — свидетельствует командир торпедной группы «К-21» Василий Терехов.
При проведении атаки «К-21» скорость линкора определялась в 22 узла, что соответствовало его полному ходу, это и естественно, ведь он спешил на перехват конвоя. А час спустя после лунинской атаки ход линкора, по определению советского разведсамолёта всего 10 узлов. Это что-то значит: если какая-то из торпед достигла цели, то снижение скорости, до выяснения повреждения корабля — совершенно необходимая мера.
И совсем позабытый факт. Как отреагировали фашисты на это событие? Фюрер был в ярости после такого сообщения. Он приказал разыскать семью Лунина на оккупированной немцами территории, что и было незамедлительно сделано. Отца Н. Лунина нашли и расстреляли летом 1942 года. Немцы не прилагали бы столь много усилий, чтобы отомстить этому человеку, если бы он ничего не сделал, тем более, что они уважали труд подводников.
Мне кажется, что умаление заслуг Н. Лунина Западом это дань «холодной войне», которая последовала за «горячей» 2-й мировой, когда бывшие союзники стали противниками. Заказ политиков был убрать заслуги советских людей в достижении Победы над фашизмом. Но история и факты говорят об обратном. Так не пора ли англичанам, чего они во многом требуют от нас, извиниться перед кавалером своего высшего военного ордена, хотя и посмертно, за те инсинуации и наговоры, которые они принесли его имени.
Хочу закончить материал словами заслуженного подводника военных лет Адмирала флота, Героя Советского Союза Георгия Михайловича Егорова, с которым мне довелось беседовать о личности Николая Лунина: «Лично я с ним близок не был, но пришлось служить под его командованием в одной из бригад подводных лодок Балтийского флота уже после войны. Большой души был человек, а его «наука побеждать» под водой сравни суворовской на суше. Его судьба менее трагична судьбы А. Маринеско, свои награды он получил в период войны, но послевоенная несправедливость вызывает горечь. Я благодарен ему за его науку».

Комбриг Крестовский

«… Так он служил без громких фраз,
Так отдавал свой долг для мира,
И он навеки среди нас,
С подводной Честью командира».
Н. Гульнев, «Атака», 2005 год.
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В январе 1944 года, предположительно 17-го числа, у западного побережья Крымского полуострова после атаки фашистского конвоя, погибла подводная лодка «Л-23», на борту которой находился командир объединённой бригады подводных лодок Черноморского флота капитан 1 ранга Андрей Васильевич Крестовский.
До освобождения Севастополя от немецко-фашистских захватчиков оставалось неполных четыре месяца. Заслуги подводников в войне 1941–1945 годов на Чёрном море известны, и в этом немалая доля участия лично Андрея Крестовского. Он был воспитателем командиров подводных лодок, из которых многие стали Героями Советского Союза. Но не всё оценивается знаком Героя. Есть люди, которые воспитывают этих героев, оставаясь в тени. К ним и относится комбриг Крестовский.
Боевое счастье командиров подводных лодок Черноморского флота и возглавляемых ими экипажей во многом явились следствием заботы об их боевой выучке со стороны командира объединённой бригады подводных лодок Черноморского флота, капитана 1 ранга Андрея Крестовского. Будучи опытным подводником и умелым воспитателем, он пользовался большим уважением и авторитетом среди личного состава. Неоднократно А.В. Крестовский ходил в боевые походы и личным примером учил, как надо бить врага. Воспитанные им командиры подводных лодок М.В. Грешилов, А.Н. Касаев, Я.К. Иоселиани, М.И. Хомяков стали Героями Советского Союза.
Но, положа руку на сердце, надо признать, что не все командиры были смелыми и решительными. Были и трусы, паникёры, мягко говоря, нерешительные, как например, командир подводной лодки «М- 54», капитан-лейтенант А.А. Николаев. «Напоминаю командиру пл «М-54» капитан-лейтенанту Николаеву, — писал в своих выводах комбриг Крестовский, — что он с самого начала войны принимает участие непосредственно в борьбе с врагом. Пора ему быть достаточно тактически грамотным, чтобы понимать обстановку, уметь её оценивать правильно и действовать по ней. Пора и воспитать в себе соответствующие боевые качества — решительности, инициативы, настойчивости, умения и злости в поиске и уничтожении противника». Николаев вроде бы сделал для себя необходимые выводы, но доказать это на практике так и не сумел. Под его командованием пл «М-54» является одной из двух лодок ЧФ, которая за всю войну так и не выпустила не одной торпеды. (К слову. В течение длительного времени на Западе считалось, что «М-54» по ошибке атаковала нашу подводную лодку «Л-23», которая пропала без вести после 15 января 1944 г. на позиции у мыса Тарханкут. Она должна была возвратиться в базу 30 января. Тогда же в этом районе действовала и «М-54», командир которой, Николаев доносил, что за время похода осмотрел Судакскую, Двуякорную и Коктебельскую бухты, но никого там не обнаружил. При отходе от Коктебеля «малютка» попала в рыбачью сеть и повредила носовые горизонтальные рули. 31 января «М-34» возвратилась в базу Туапсе. Эта версия отпадает по простой причине — «М-54» не использовала, ни одной торпеды. Как погибла «Л-23», неизвестно до сих пор.) Были и такие командиры, которых Крестовский вынужден, был учить собственным примером.
Я был знаком с семьёй Крестовского. В 1960–1965 годах служил на одной лодке с его сыном Олегом Андреевичем Крестовским, пошедшим по стопам отца-подводника. Олег стал капитаном 1 ранга, начальником штаба дивизии атомных подводных лодок, но по здоровью был переведён преподавателем на ВСОК ВМФ (Высшие специальные офицерские курсы), где скоропостижно скончался от инфаркта. Похоронен на Богословском кладбище в Санкт-Петербурге. Он был достоин памяти своего отца, честно выполняя долг, уже в другой, «холодной войне». Служба подводника во все времена не сахар — не считайте службу адом, отдыхая на боку, всё же быть подводным асом — не понюшка табаку!
Его мама как-то на мой вопрос — Как погиб Андрей Васильевич? — сказала:
— На одном партактиве бригады в 1943 году один из командиров лодок начал паническое выступление о том, что немцы создали такое противодействие нашим лодкам, когда невозможна никакая боевая деятельность. Андрей Васильевич дал достойный отпор этому командиру и сказал, что лично выйдет в море и докажет, что это не так. Он вышел в море на одной из лодок бригады и не вернулся….

Кто был этот командир, история не оставила следов. Я не хочу наводить тень на командира «Л-23» капитана 3 ранга Фартушного Иллариона Федотовича, по отзывам сослуживцев достойного командира. Возможно, из выступавших был кто-то другой, а гибель «Л-23» после атаки конвоя просто роковое стечение обстоятельств. Но вышесказанное ещё раз доказывает, что не все были героями в той войне.

Крестовский Андрей Васильевич (9.9.1906 — 17.1.1944) прошёл путь становления военного моряка, как и большинство его ровесников, будущих военно-морских деятелей страны Советов. После революции 1917 года, Гражданской войны и интервенции 1918–1920 годов Флот молодой Республики оказался в плачевном состоянии, особенно из-за не укомплектованности личным составом. Поэтому по инициативе В.И. Ленина в октябре 1922 года 5-й съезд РКСМ (Российский коммунистический Союз молодёжи) принял решение о шефстве комсомола над Военно-морским флотом. Уже в конце 1922 года во Флот пришли 2500 комсомольцев, среди которых был и Андрей Крестовский. Тогда Андрей и понял, что Флот его призвание.
С 1922 года начинается его служба в ВМФ, где он прошёл все ступени карьеры от матроса до капитана 1 ранга, командира объединённой бригады подводных лодок Черноморского флота. И только трагическая гибель в 1944 году прервала его дальнейший рост….
После окончания Военно-морского училища имени М.В. Фрунзе в 1927 году был вахтенным начальником на линкоре «Октябрьская революция» (1927–1930), потом были Военно-морская академия им. Ворошилова (1933) и Учебный отряд подводного плавания (1934), после которого он уже не изменял подводному флоту.
Начав службу в подплаве с должности помощника командира подводной лодуки «Политработник» («АГ-26»)в начале1934 года, он уже в октябре этого же года был назначен командиром пл «М-53», а в ноябре 1936 года уже командовал дивизионом подводных лодок Черноморского флота. Пройдя все командные ступени и изучив все типы подводных лодок, которые были на флоте, он встретил войну уже опытным подводником. Поэтому не было сомнений, кого назначать командиром объединённой бригады подводных лодок ЧФ в январе 1943 года.
Подводные силы ЧФ в феврале 1931 года состояли из бригады подводных лодок двух дивизионного состава. После увеличения количества лодок в 1936 году была сформирована 2-я бригада подводных лодок, тоже из двух дивизионов, одним из которых и стал командовать Андрей Крестовский. В апреле 1939 года он назначается начальником штаба 1-й бригады подводных лодок. В этой должности он встречает войну. В апреле ему было присвоено звание капитана 1 ранга, а в декабре 1941 года его назначают начальником отдела подводного плавания штаба ЧФ. В августе 1942 года он становится начальником штаба Туапсинской Военно-морской базы, главной базы ЧФ после оккупации Севастополя фашистами. Когда в январе 1943 года произошло объединение двух бригад подводных лодок в единую, Крестовский стал её командиром. Фактически э То была дивизия, состоящая из различных типов подводных лодок (Л, Щ, С, М, АГ). Подводники — черноморцы внесли весомый вклад в дело разгрома фашистского агрессора. Подводные лодки Л-4, М-111,М-117, С-31,Щ-201, Щ-209, А-5 были награждены орденом Красного Знамени, а подводные лодки Щ-205, Щ-215, С-33, М-35, М-62 стали гвардейскими.
1я бригада подводных лодок награждена орденом Красного Знамени и удостоена наименования. 2я бригада подводных лодок награждена орденом Ушакова 1-й степени и удостоена наименования «Констанцкая».
Подвиги подводников-черноморцев описаны в многочисленной литературе. Черноморские подводники в годы войны проявили такое высокое боевое мастерство и героизм, что это вынуждены, были признать даже враги. Один из адмиралов гитлеровского флота писал: «Сила русского подводника состоит в его готовности к самопожертвованию, у него нет недостатков ни в боевой готовности и стойкости, ни в необходимых штурманских и тактических способностях». И в этом немалая заслуга комбрига Андрея Крестовского.
Любая победа требует жертв. Из 44 подводных лодок, которые были на начало войны в составе ЧФ, мы потеряли 26. На одной из них «Л-23» в январе 1944 года при выполнении задания героически и погиб Крестовский Андрей Васильевмч. Подводные лодки типа «Л» кроме мощного торпедного вооружения имели и устройства для постановки мин. Это по сути дела были первые подводные заградители советской постройки. Лодки этого типа успешно действовали не только на Чёрном море, но и на Балтике и на Северном флоте.
Гибель Крестовского была тяжёлой потерей для подводников-черноморцев. Это был не только грамотный специалист-подводник, отважный моряк и опытный руководитель, но и кристально честный, смелый человек. Об этом говорят воспоминания его сослуживцев. Вот одно из них:
— … Однажды к нам без предупреждения прибыл командующий флотом И.К. Кожанов. Без особых на то оснований он стал возмущаться медленным освоением «малюток». При этом присутствовали командир дивизиона А.В. Крестовский, и я. (Начальник штаба бригады — В.К.)Мы видели, как краснел наш комбриг и даже не пытался оправдываться. Мы с Крестовским переглядывались, не зная, чем помочь своему начальнику. Командующий это заметил.
— Вы, начальник штаба и командир дивизиона, тоже виноваты…. Плохо помогаете комбригу. — Наступила пауза. — Что же вы молчите, разве не так? — спросил командующий.
И тут заговорил Андрей Крестовский:
— Нет, не так, товарищ командующий. План боевой подготовки составлен точно по расчёту времени на каждую задачу, как того требуют наставления. Вы лично утвердили этот план, и он строго выполняется.
Командующий удивлённо посмотрел на комдива. Помолчал, а потом сказал:
— В таком случае вы, товарищ Васильев, проверьте всё ещё раз. Возможно, и я допустил ошибку. Со всеми случается. А вас, товарищ Крестовский, благодарю за смелость и умение отстаивать своё мнение.
Протянул руку каждому из нас и уехал.
Григорий Васильевич готов был расцеловать Крестовского. Это был замечательный, умный командир. Он погиб в Отечественную войну, выполняя боевое задание.
Так в своей книге мемуаров «Подводники» вспоминал адмирал Ю.А. Пантелеев, видный советский военно-морской деятель. И таким командиром действительно был Андре Васильевич Крестовский.
Наград у Крестовского немного, всего два ордена Боевого Красного Знамени (1943) и Отечественной войны 1 степени (1944) и один болгарский орден «9 сентября 1944» 1 степени (посмертно). В те годы ещё награждали мало. Это позже, когда мы погнали оккупантов с нашей территории, начался «звездопад», а в начале и середины войны ордена были большой редкостью.
Имя Андрея Васильевича Крестовского знает каждый уважающий себя подводник, его особенно чтят моряки-черноморцы. Его именем в 1964 году названа одна из улиц в городе Балаклаве, которая в советский период была основной базой подводных сил Черноморского флота, и там же ему установлен памятный знак.
К чести Украинского правительства, после вхождения Крыма в состав Украины, память об Андрее Крестовском сохраняется, и это по праву. Ведь в той великой войне 1941–1945 года был общий враг — германский фашизм.

Памяти герой Советского Союза Николай Павлович Египко

(9.11.1903 — 8.7.1985 гг.)
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Постановлением ЦИК СССР от 16 апреля 1934 г. учреждено звание Героя Советского Союза с вручением высшей награды СССР — ордена Ленина и особой грамоты ЦИК СССР. Указом Президиума Верховного Совета СССР от 1 августа 1939 года была учреждена медаль «Золотая Звезда». Первыми героями стали лётчики, спасшие со льдины в Чукотском море членов арктической экспедиции и экипаж парохода «Челюскин». В предвоенные годы звание Героя Советского Союза было присвоено 580 советским гражданам, среди которых были и подводники.
4 ноября 1939 года в Кремле состоялось вручение медали «Золотая звезда» первым Героям Советского Союза, среди которых были и два подводника: Иван Алексеевич Бурмистров и Николай Павлович Египко, удостоенных этого высокого звания первый 14 ноября 1938 г., второй 22 февраля 1939 года, за боевые подвиги при оказании интернациональной помощи республиканской Испании.

Николай Павлович Египко, родившийся 9 ноября 1903 года, относится к той плеяде видных военных деятелей, которые в молодости, пройдя суровую школу Гражданской войны, стали костяком будущей Красной (Советской) Армии и Флота. Путь Н.П. Египко в подводный флот во многом схож с судьбою тех первых подводников советского времени, которые стали у истоков возрождающегося подводного флота России. Многие из них станут Героями в период Великой Отечественной войны. Николаю Павловичу ещё выпала и миссия быть воспитателем следующей волны подводников, сделавших подводный флот атомным и выведшим его в мировой океан. С 1955 по 1967 годы он был начальником Высшего Военно-морского училища подводного плавания имени Ленинского Комсомола. Все кто учился и кончал училище в эти годы с теплотой вспоминают своего начальника, который, говоря о престижности подводной службы, не забывал открыто говорить и о её тяжести. Он знал всех курсантов и был в ответе за каждого. Это был, пожалуй, главный итог его деятельности на благо родного флота, которому он отдал всю жизнь. Училище подводного плавания под его командованием стало, поистине, кузницей кадров для подводного флота страны, достигшего своего зенита в 70-80-е годы прошлого столетия. Из его стен вышло немало героев-подводников послевоенного периода….
Николай Павлович не оставил после себя объёмных мемуаров, так как всю жизнь занимался практической деятельностью. Уволенный в отставку в 1967 году, он стал делать некоторые записи, которые уже после его смерти в июле 1985 года оформил его сын Владимир Николаевич Египко, капитан 1 ранга в отставке, и издал в 2000 году небольшой книжкой под заголовком «Мои меридианы», к сожалению, скромным тиражом в тысячу экземпляров.
В своих скромных записках Николай Павлович мало рассказывает о своей педагогической деятельности, уделяя больше внимания своей командирской службе. Другие же отмечают, что в 1955 году начальником училища подводного плавания был назначен прославленный подводник, Герой Советского Союза, контр-адмирал Николай Павлович Египко, опытный и высокообразованный офицер-подводник, начавший свою службу на подводных лодках в 1931 году. Его профессионализм мы, курсанты училища 50-х годов прошлого столетия, почувствовали сразу. Авторитет его был принят без каких-либо трений.
В должности командира испанских подводных лодок «С-6» и «С-2» под именем Северино де Морено Лопес он участвовал в боевых действиях на стороне республиканского флота в 1937–1938 года. Надо заметить, что он был не советником, а действующим командиром. «Так состоялась моя приёмка подводной лодки «С-6». Я стал командиром подводного корабля. Под моим командованием находился полностью испанский экипаж моряков. Среди них были коммунисты, социалисты, беспартийные ребята, многие из которых потом оказались и анархистами. Все люди разных убеждений…. Постоянное общение с командой, походы в надводном и подводном положении, атаки, дела по обеспечению работоспособности корабельного оборудования и просто беседы сдружили меня с матросами. Личный состав команды стал с большей симпатией относиться ко мне. Мы говорили на разных языках, но единая цель — цель борьбы за свободу и демократию против фашизма. Это нас объединяло. Трагедия, переживаемая испанским народом, стала и моей. Команда это почувствовала и способствовала созданию единого коллектива корабля», — так скромно оценивал свою командирскую деятельность в Испании сам Египко.
Именно, его командирскую деятельность, а не что другое, на чём я остановлюсь ниже, высоко оценило Советское правительство, наградив его и И.А. Бурмистрова орденами Красного Знамени, а Испанское правительство за проявленное мужество попросило удостоить их высшей награды — звания Героя Советского Союза.
Великую Отечественную войну он встретил в должности командира бригады подводных лодок Балтийского флота, сумев сохранить костяк подводных сил флота при отступлении наших войск из Прибалтики, где мы оставляли наши основные военно-морские базы. В 1941–1943 годах он был офицером-наблюдателем на кораблях флота метрополии (Великобритания), и по долгу службы выходил в боевые походы на многих английских кораблях. С 1943 года служил в центральном аппарате ВМФ, а с 1948 года началась его педагогическая деятельность, на мой взгляд, самая плодотворная в его жизни.
Ещё при жизни Николая Павловича ходили легенды о нём, о его подводной и дипломатической жизни. Одни он воспринимал с удовлетворением, другие — с иронией, а третьи — просто укорачивали ему жизнь. В 90-е годы прошлого столетия в прессе стала муссироваться сенсационная новость, как Н Египко на подводной лодке вывез золотой запас Испании в Союз, за что, мол, и получил Героя. Ни в одной из стран никогда не проводятся «ревизии» героических дел своих соотечественников во время войн. Никому не приходит в голову заниматься «гробокопательством», рыться в «грязном белье», отыскивая какие-то отрицательные черты в характере и действиях героев, вошедших в историю за заслуги перед Отечеством. Это возможно только у нас, причём бездоказательно, но с какой-то маниакальной злобой…. Абсурдные измышления доходили до того, что это золото, мол, было доставлено в Ленинград. У меня до сих пор не укладывается в голове — как это могло быть осуществлено? (Для тех полуподводных лодок совершить скрытно такой путь, как Картахена (Средиземное море) — Атлантика — Датские проливы — Ленинград — фантастика! — В.К.)
Как мне рассказывал его сын Владимир Николаевич Египко в 2000 году, его такими расспросами очень донимали корреспонденты различных газет. Он очень переживал, потому что не делал этого, а они не верили. Чтобы закрыть этот вопрос, напомним некомпетентным журналистам, которые не умеют сравнивать даже даты, не говоря об анализе событий, историю испанского золота, которым занимался известный разведчик А. Орлов (псевдоним Швед).
15 ноября 1936 года, когда республиканцы приняли решение эвакуировать правительство из Мадрида в Барселону, шифровальщик зашёл в кабинет Орлова в Мадриде с только что полученным сообщением из Москвы. Расшифровав первую фразу, он молча передал телеграмму Шведу. Она была подписана наркомом внутренних дел Н. Ежовым: «Передаю личное распоряжение хозяина». Согласно действующей инструкции дальнейший текст телеграммы расшифровал сам Орлов. Он гласил: «Совместно с полпредом организуйте по согласованию с главой испанского правительства Кабальеро отправку золотого запаса Испании в Советский Союз. Используйте для этой цели советское судно. Операцию следует провести в абсолютной тайне». Телеграмма была подписана кодовым именем Сталина — Иван Васильевич.
И. Сталин не случайно возложил на А. Орлова персональную ответственность за выполнение своего сверхсекретного поручения, и разведчик понимал, что провал операции означает смерть. Поэтому на следующий день вместе с полпредом Розенбергом он отправился к министру финансов Х. Негрину, ставшему в скорости главой правительства, и ознакомил его с телеграммой Сталина. Вопреки ожиданиям, министр легко согласился на отправку испанского золота в Москву. Была разработана легенда операции, согласно которой золотой запас отправлялся на хранение в Национальный банк Америки (где ныне хранится, по сообщения СМИ, золотой запас России — В.К.).
Золото общим весом почти 600 тонн на сумму 600–700 миллионов долларов (по ценам того времени) находилось в Картахене, в пещере на склоне горного хребта, нависающего над портом. Его погрузка на четыре советских судна продолжалась трое суток в условиях строжайшей тайны. Через неделю «золотой караван» благополучно прибыл в Одессу.
Так что, если логически подходить к вопросу об испанском золоте, то Николай Павлович Египко к нему никакого отношения не имеет, потому что оно было вывезено в 1936 году, а он был направлен в Испанию в 1937 году. Также потому, что за эту «тайну» его никто не преследовал, кроме некомпетентных в этом и подводных делах журналистов. А подводником Н.П. Египко был классным, о чём свидетельствует хотя бы одна из глав его записок «Мои меридианы»….

Памяти Сергея Георгиевича Горшкова
Главнокомандующего ВМФ

(1910 г. — 1988 г.)
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Если ранее флотоводцы лично участвуя в сражениях побеждали или терпели поражения, то, начиная с начала 20 века усиливается роль штабов, которые разрабатывают морские сражения (операции). И над всем этим стоит Главнокомандующий ВМФ (ВМС), задача которого не только подготовить морские силы к операции, но готовить весь ВМФ к защите Отечества. Задача невероятно трудная, тем более когда руководство Министерства Обороны не вполне оценивает роль ВМФ в ведении боевых действий. Чтобы в достаточной мере оценить «Морскую мощь государства», доказать это руководству страны в разгар такого тяжёлого периода как «холодная война», и создать самый могучий Флот за все века существования России — здесь нужен действительно морской и организаторский талант, ко всему дипломатические способности и, несомненно, хорошие нервы и физическое здоровье. Всеми этими качествами, безусловно, обладал, простоявший у руля руководства ВМФ СССР без одного месяца 30 лет, Адмирал Флота Советского Союза, дважды Герой Советского Союза Горшков Сергей Георгиевич, роль которого в новейшей истории ещё до конца не оценена.

Морской талант

Родившись в семье интеллигентов из крестьян 26 февраля 1910 года, Сергей связывал своё будущее с наукой, видя себя будущим Ньютоном…, но зачастую судьба нас уводит в другую область, где наш талант более востребован. Морская романтика покорила юношу, а нам подарила выдающегося морского деятеля.
Сергей Георгиевич прошёл все стадии становления военного моряка и флотоводца — от штурмана и помощника командира, до командира надводного корабля на Черноморском и Тихоокеанском флотах. Далее до командира соединения и командующего объединением. Служение своему народу и государству он пронёс через всю свою 60-летнюю службу, следуя непреложному закону — свой долг нужно исполнять с чувством ответственности и высочайшей самоотдачи.
Особую школу и закалку С.Г. Горшков прошёл в годы Великой Отечественной войны на Черноморском флоте, который был в эпицентре боевых действий. В свои 32 года командовал соединением крейсеров, Азовской военной флотилией, был активным организатором обороны Новороссийска, а на заключительном этапе войны руководил боевыми действиями Дунайской военной флотилии. В годы войны проявился и его военный талант. И.В. Сталин даже предлагал ему командование сухопутной Армией, но Горшков остался верен Флоту. В послевоенные годы началась закономерная, заслуженная флотская карьера.
Прежде чем говорить о заслугах С.Г. Горшкова в развитии и становлении отечественного ракетно-ядерного Флота, нужно несколько остановиться на его человеческих качествах.
Впервые услышал о Сергее Георгиевиче Горшкове в 1956 году, учась в училище Подводного плавания, от преподавателей и родственников, морских офицеров участников войны. Все они воспитанные на авторитете наркома Николая Герасимовича Кузнецова не вполне реально оценили назначение Горшкова на должность Главнокомандующего ВМФ, повторяя обидную фразу: «Флот горшком накрылся!». Они тогда не представляли, что назначение Горшкова было по рекомендации Кузнецова. И это был, как оказалось позже, единственно правильный выбор. Позже это признали и противники назначения Горшкова на пост ГК ВМФ. Вот слова честнейшего адмирала 20-го века Георгия Михайловича Егорова, который готовился сменить Горшкова на посту ГК ВМФ, но был обижен: «Я не держу зла на Сергея Георгиевича. Он сделал очень много для Флота. Если бы не он, то наш Флот никогда бы не вышел в Океан!».
В процессе флотской службы мне лично не раз приходилось встречаться с С.Г. Горшковым. У меня остались только позитивные воспоминания.
Как офицеру Центрального командного Пункта (ЦКП) ВМФ, к слову, это тоже детище С.Г. Горшкова, которому в этом году исполняется 50 лет, мне часто приходилось обеспечивать командировки ГК ВМФ, потому что он ежеминутно должен знать обстановку в ВМФ и принимать решения. Держать его в курсе всего была наша задача. Тогда я убедился в истине, что «свита делает короля», в то время, когда сам «король» остаётся человеком. Иногда приближённые к нему люди действовали в своих интересах от имени Главнокомандующего, представляя его упёртым и самовластным. На самом деле при личном общении каждый мог понять, что это умный, внимательный и волевой человек, готовый выслушать мнение другого и оценить его по достоинству. За 30 лет руководства ВМФ Сергей Георгиевич не забронзовел и не заболел звёздной болезнью. И в прощальной речи при передаче поста, он нашёл в себе смелость признать свои ошибки: «Не всё у нас было гладко, бывали тяжёлые происшествия…». Ещё 2 ноября 1985 года прозвучало малоутешительное, причём от самого Горшкова, признание: «Воевать на море флоты не готовы!». Но мог ли он за 30 лет решить все поставленные Флоту задачи? И в этом ли его единоличная вина? Это особая тема и ответ на этот вопрос должны дать историки.
Где-то в сентябре 1985 года мы обеспечивали поездку ГК ВМФ на Тихоокеанский флот. Всё шло как обычно. По прилёту в Москву, мы как всегда, построились у самолёта и Сергей Георгиевич, пожав каждому руку со словами: «Благодарю за службу!», сел в машину. В его рукопожатии не было былой силы, и мы почувствовали неладное. Приехав в штаб, мы узнали, что принято решение — заменить его на посту ГК ВМФ. Отец терял ребёнка, которого пестовал 30 лет, но сын ещё не стал взрослым, и отец переживал за него. Он чувствовал, что сын не выдюжит в создавшейся обстановке, и оказался прав.
С.Г. Горшков сделал многое для Флота, как не один из Главнокомандующих. О его деятельности дают положительные оценки не только наши исследователи, но и зарубежные. Мог ли он сделать больше? Как я отметил выше, об этом ещё предстоит сказать.
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Командование ВМФ СССР

В центре Главнокомандующий ВМФ Адмирал Флота Советского Союза С.Г. Горшков, крайний справа — начальник Главного штаба ВМФ Адмирал флота Г.М. Егоров, слева — член Военного совета ВМФ-Начальник политуправления ВМФ адмирал А.И. Сорокин. Москва 1980 год.

Ясно только одно — Главнокомандующий ВМФ СССР Сергей Георгиевич Горшков (1956–1985) был государственным человеком и патриотом. Период, когда у руля ВМФ стоял С.Г. Горшков, был нелёгким. Это было противостояние двух мировых супер держав, гонка вооружений и «холодная война» были не радостным фоном для строительства Флота.
Выдающаяся заслуга Горшкова не в том, что на высоком посту он находился столь длительный период, хотя и это говорит о многом — за это время менялись Генеральные секретари, Премьер — министры, Министры Обороны и Начальники Генерального штаба. Один Никита Сергеевич Хрущёв с маршалом Георгием Константиновичем Жуковым (в то время министр обороны) с их нелюбовью к Флоту чего стоят, но Сергей Георгиевич убедил и их в необходимости развития отечественного Флота. В море мы не проиграли «холодной войны» благодаря настойчивости Горшкова.
Системный, научный подход к строительству и боевому использованию военно-морского флота был методологией мышления и всей организаторской деятельности Главнокомандующего ВМФ С.Г. Горшкова. Несмотря на свою, казалось бы, чисто административную должность, он вошёл в плеяду учёных, идеологов кораблестроения. Глубоко вникал в детали создания ракетного оружия, артиллерии, морской авиации, в проблемы ядерной энергетики и радиоэлектроники. Глубоко анализировал результаты НИР, проводимых как промышленностью, так и военными НИИ. Это и позволило ему всегда отчётливо видеть перспективы развития вооружения и техники флота. За всеми этими столь важными вопросами Горшков не забывал о главном — о человеке, без которого все технические вопросы мертвы. Кадровый вопрос ГК ВМФ держал под личным контролем. Понимая тяжесть флотской службы и заботясь о физическом здоровье военных моряков, С.Г. Горшков инициировал в сентябре 1960 года создание Центрального спортивного клуба (ЦСК) ВМФ. А в 1983 году в подмосковной Купавне был открыт 32 Центральный клинический госпиталь ВМФ (ЦВМКГ). Созданные на народные средства, эти два столь важных для флота объекта, сегодня стоят на очереди для продажи в частные руки.
Но не только практика была уделом Главнокомандующего ВМФ Сергея Горшкова, он обосновал морскую политику государства, его морскую мощь, которая, к сожалению, в новой России оказалась невостребованной. То, что было создано в послевоенные годы, в том числе и при активном участии Горшкова, то мировое признание, которое получил Российский флот, сейчас мы теряем.

Сергей Георгиевич Горшков, бесспорно, является выдающимся военачальником и государственным деятелем своего времени. Именно под его руководством и его усилиями, а также в результате кропотливого труда его соратников вырос и стал атомным, океанским и ракетным наш Военно-Морской флот. Несомненно, его имя войдёт в книги истории не только нашего Флота, но и мира, с положительным знаком.

Адмирал остаётся на мостике

О Герое Советского Союза Адмирале флота Егорове Георгии Михайловиче можно сказать, что он герой войны и мирного времени, вернее сказать, «времён холодной войны». Недаром в представлении на звание Героя в 1978 году отмечено, что звание Героя присваивается за личное мужество и отвагу, проявленные в годы Великой Отечественной войны, большой вклад в строительство ВМФ в послевоенные годы и освоение сложной боевой техники. Да техника была сложной, первые атомные подводные лодки — их сложно было построить, но не менее сложно было и осваивать их, и в этом немалая заслуга и Г.М. Егорова.
Один товарищ утверждал, что Егоров не герой-подводник, а получил Героя по разряду руководителей. Здесь я с ним в корне не согласен по двум причинам: первое — по всему послужному списку Г.М. Егоров самый истинный подводник и в свои 87 лет остаётся им; второе — разве воспитание и подготовка многих командиров подводных лодок и соединений подводных лодок, среди которых много и Героев, это не подвиг?. Сегодня все подводники признают Георгия Михайловича Егорова живой легендой подводного флота России. Так что Егоров во всех отношениях самый истинный Герой Советского Союза из плеяды подводников, овеянных славой.
Мне посчастливилось служить под его началом с 1959 года, когда он пришёл на должность командира 8-й дивизии подводных лодок Северного флота. Это было соединение дизельных подводных лодок, но оно ковало кадры для будущего атомного подводного флота. С тех пор у меня отложились самые тёплые чувства к нему, как человеку и командиру. И сегодня все беды, постигшие наш флот, болью отдаются в душе старого Адмирала. Нет, он не покинул мостик, но на нём появились новые адмиралы, жизнь не стоит на месте, которые не хотят воспользоваться опытом предшественников. Это больно всем, всю жизнь посвятившим прохождению «фарватеров флотской службы»
О своём жизненном пути Адмирал флота Г.М. Егоров рассказал в своей собственной рукой написанной книге «Фарватерами флотской службы», выдержавшей ни одно издание, а главное, не залежавшееся на полках. Это книга о себе, а больше о друзьях — товарищах, об офицерах, адмиралах и просто рядовых нашего флота. В ней Адмирал, а тогда старший лейтенант и капитан-лейтенант Егоров, рассказывает и его командовании подводными лодками на Балтике с 1944 по 1950 год: «М-90» с 1944 по 1947 год, на которой он встретил День Победы 9 мая 1945 года в море и «Н-26», трофейной немецкой 1Х серии с 1947 года до 1950 года. Об этом я вспомнил не случайно. Книга Г.М. Егорова не только воспоминания, каких обычно немало, но это и рассуждения опытного подводника о нелегкой флотской службе, где главный не только командир, а человеческий коллектив: «И всё же, говоря добрые слова о командире, не будем забывать, что он на корабле действует не в одиночку. В производстве, например, торпедного залпа участвует весь экипаж лодки. И случись сбой в каком-либо из звеньев длиной цепи — атака сорвётся. А чтобы этого не произошло, необходимо неразрывное единство командира и экипажа…».
Я вспомнил о двух балтийских лодках, которыми командовал Г.М. Егоров, потому что мне посчастливилось встретиться с членами их экипажей. В 1962 году на нашу лодку «С-345» проекта 613 8-й дивизии СФ прибыл экипаж переподготовщиков для практической отработки в море. На выход их провожал лично командир дивизии капитан 1 ранга Г.М. Егоров. Мы тогда поинтересовались у них, почему им такая честь? «Так это же наш Батя!» — отвечали они, хотя многие из них были его ровесниками или даже старше. В море не было возможности придаваться расспросам и воспоминаниям. Была напряжённая работа. Но мне пришлось этот экипаж после отработки сопровождать до Ленинграда. Вот тогда, в поезде я и узнал от этих людей, многие участвовали в боевых подводных походах, много добрых слов о Г.М. Егорове: «Наш Батя был мастером своего дела. Вникал во всё, а главное, был всегда справедлив, спокоен и уверен. Был удачлив в деле. Да и сейчас, став большим командиром, не погнушался встретиться с нами, вспомнить былое…». Было много конкретных рассказов, которые я, к сожалению, не запомнил. Не записал потому, что не думал, что придётся писать о таком замечательном человеке. Но у меня есть личные воспоминания о нём, одно из которых привожу ниже.

Ничто не характеризует так человека, как отдельные эпизоды в жизни, на первый взгляд неброские, но весьма характерные для понятия человеческой личности. Когда Егоров командовал Северным флотом (1972–1977 гг.), он был его хозяином, и это чувствовалось по его поведению. Приведу один случай, участником которого был сам. — В 1977 г. на СФ работала Инспекция МО СССР во главе с маршалом Советского Союза Москаленко Кириллом Семёновичем, весьма требовательным военачальником. В ходе проверки проходили двусторонние учения флота, один из эпизодов которых разрабатывал я, как офицер Оперативного управления штаба флота. Я должен был ввести в полигон, из которого стреляла РПК СН, многоцелевую подводную лодку «синих» для противодействия. Но для этого я должен был получить разграничительные глубины между подводными лодками, работающими в одном полигоне, от контр-адмирала И. Швецова, начальника Управления боевой подготовки флота СФ, которые должен был вписать в боевые распоряжения для подводных лодок. Время шло, но я так и не добился этих глубин от Щвецова, а сейчас встал вопрос — Почему лодка «синих» действует вне полигона? Вдруг маршал спросит — Где противодействие? Не добившись разграничительных глубин, я проложил маршрут лодки «синих» вокруг полигона. Время старта подходило ко времени «Ч» и представляете, как меня «топтали ногами» на командном пункте флота, где в тот момент заправлял начальник Управления боевой подготовки, стрельба шла по их плану.
В разгар этой «битвы» на командном пункте появился Командующий флотом Г.М. Егоров. Все бросились к нему за разрешением вопроса, конечно, не в мою пользу. Адмирал флота Егоров выслушал все доводы обоих сторон, он был опытный подводник, и высказал своё мнение так: «Маршал ничего не спросит, а как Кулинченко сделал, так и будет! А вам, адмиралы, негоже пренебрегать мнением офицеров». Мне тогда, конечно, досталось, но я вынес мнение, что на флоте есть хозяин, способный на поступки. Г.М. Егоров был не только Командующим, но и профессионалом в подводных делах. Об его профессионализме мы узнали ещё тогда, когда, будучи командиром дивизии, он часто выходил в море на подводных лодках и учил нас на практике всем подводным премудростям. Он верил в нас, а мы верили ему.
Закончить свой небольшой рассказ о Герое Советского Союза, подводнике Адмирале флота Егорове хочу небольшой биографической справкой.
Егоров Георгий Михайлович родился 30 октября 1918 года в деревне Местаново нынешнего Волосовского района Ленинградской области. После окончания в 1936 году Ленинградского техникума точной механики и оптики он поступил в Высшее военно-морское училище имени М.В. Фрунзе (ныне Военно-морской институт имени Петра Великого), которое окончил в 1940 году и был назначен командиром БЧ-1 (штурманом) подводной лодки «Щ-310».
Великую Отечественную войну лейтенант Г.М. Егоров встретил на борту своего корабля в боевом походе в Балтийском море. Вскоре пришёл первый боевой успех: 28 сентября 1942 года в районе банки Штольпе «Щ-310» под командованием капитана 3 ранга Д. Ярошевича обнаружила и потопила транспорт противника «Франц Рудольф». Результативности атаки во многом способствовала отличная работа штурмана Егорова. 9 октября 1942 года при возвращении из боевого похода, подводная лодка подорвалась на мине и получила серьёзные повреждения. Только благодаря умелым действиям и мужеству экипажа повреждения были устранены, и лодка возвратилась в Кронштадт.
Аттестуя Г.М. Егорова в 1942 году, командир «Щ-310» писал: «Участвовал в трёх боевых походах. В своей работе аккуратен и вдумчив. Прекрасный специалист-кораблеводитель. Высоко авторитетен и любим равными и подчинёнными. Смел и отважен до героизма».
За проявленное мужество, самоотверженность и высокое боевое мастерство Егоров был награждён своим первым боевым орденом — Красного Знамени.
В феврале 1943 года Г.М. Егоров был назначен помощником командира «Щ-310», а после окончания Курсов усовершенствования офицерского состава подводного плавания в 1944 года назначен командиром подводной лодки «М-90». День Победы — 9 мая 1945 года Георгий Михайлович встретил в очередном боевом походе.
После Великой Отечественной войны командовал лодками «С-20», «Н-26» и «Б-26» на Балтике.
С февраля 1950 года проходил службу на Тихоокеанском флоте в должности командира подводных лодок «С-111» и «Б-12» Камчатской военной флотилии. С января 1953 года — командир 92-й бригады подводных лодок флотилии, с сентября — командир 171-й бригады подводных лодок. В ноябре 1954 года Егоров назначен начальником штаба 40-й дивизии подводных лодок ТОФ.
С октября 1959 года проходил службу на Северном флоте последовательно в должности командиров 8-й дивизии и 12-й эскадры подводных лодок. Вся его деятельность в этих должностях прошла в море, в обучении командиров подводных лодок, в испытаниях новых боевых подводных кораблей и нового оружия. Под его руководством велась непосредственно подготовка к дальним походам, разрабатывалась теория и практика применения сил ракетно-ядерного флота. Под его началом совершенствовалась новая система базирования подводных лодок СФ, комплексная подготовка экипажей.
В 1963–1967 гг. начальник штаба СФ Г.М. Егоров принимал непосредственное участие в подготовке и обеспечении походов подводных лодок к Северному полюсу и в экваториальную зону, а так же подлёдных трансарктических переходов с Северного на Тихоокеанский флот.
В 1967–1972 гг. Г.М. Егоров — заместитель Главнокомандующего ВМФ по боевой подготовке, в 1972–1977 гг. — командующий Северным флотом, с 1977 г. — начальник Главного штаба — 1-й заместитель Главнокомандующего ВМФ. Обладая большим опытом руководства, строительства и подготовки сил флота, Г.М. Егоров был непосредственным организатором практического освоения атомного флота в период его бурного развития.
В 1978 году за личное мужество и отвагу, проявленные в годы Великой Отечественной войны, большой вклад в строительство ВМФ в послевоенные годы и освоение сложной боевой техники Указом Президиума Верховного Совета СССР Адмиралу флота Г.М. Егорову было присвоено звание Героя Советского Союза.
В 1981 году Егорова назначили председателем ЦК ДОСААФ, те годы ответственной организации, где он не забывал роли и значения ВМФ для страны. ДОСААФ готовил хорошие кадры для флота. Он и сегодня ведёт большую общественную работу. Г.М. Егоров почётный подводник и член Объединённого Совета ветеранов подводников, почётный Президент клуба моряков-подводников.
Г.М. Егоров награждён 2-мя орденами Ленина, орденом Октябрьской Революции, 3-мя орденами Красного Знамени, 3-мя орденами Отечественной войны 1-й степени, орденами Красной Звезды, «За службу Родине в Вооружённых силах СССР» 3-й степени, орденами иностранных государств и множеством медалей.
Подытожить этот небольшой материал хотелось бы стихотворением нашего флотского поэта Николая Гульнева:

Флота патриарху

Герою Советского Союза Адмиралу флота Г. Егорову посвящается

Он приближал фашистов крах,
Бойцам страны великой равный,
А ныне – флотский патриарх  —
Наставник и учитель главный.
Сам пережил надежды взлёт  —
Досталась атомная эра,
Когда мужал российский флот,
Честь поднималась офицера.
И океанов знал простор,
Красоты северных сияний.
Был осторожен? Что за вздор!
Ему на всех хватало знаний.
Дела вершил наверняка
И мерой точного расчёта
Его суровая рука
Была надеждою для флота.
Он скажет без высоких слов,
У стран великих есть начала  —
Мощь, как, основа из основ,
Флот, не стоящий у причала.
… Он приближал фашистов крах,
Бойцам страны великой равный,
А ныне – флотский патриарх,
Наставник и учитель главный.

Санкт – Петербург, 19 июня 2001 года.

«Фарватеры флотской службы» Георгия Михайловича Егорова продолжаются и сегодня, и хотя он ушёл от нас, моряки помнят его добрым словом

Период «холодной войны» (1946–1992 гг.) хранит множество тайн, которые и сегодня в период, так называемого, «стратегического партнёрства» остаются тайнами. Так, например, одни американские подводные лодки за период «холодной войны» совершили под прикрытием завесы секретности более 2 000 разведывательных операций только по выслеживанию советских субмарин. А сколько было других тайных операций?


Столкновения под водой

За годы «холодной войны» имели место десятки происшествий в результате того, что некоторые командиры подводных лодок, полагаясь лишь на показания гидроакустических приборов, осмеливались очень близко подходить к противнику, порой вплотную. Американские подводники, уверовав в свою электронику, вели себя нагло и забывали, что ни какая техника не может предугадать действия командира лодки, за которой следят….

СЛЕЖЕНИЕ.

Каждый, кто служил на многоцелевых подводных лодках, знает, что их основной задачей было и есть слежение за вероятным противником, в основновном за подводными лодками с баллистическими ракетами, американские называем ПЛАРБами, а они наши — РПК СН «БУМЕРАМИ». Выслеживание советских подводных лодок, имевших на вооружении до двадцати и более баллестических ракет с ядерными боеголовками, стало самой приоритетной задачей ВМС США. Этим оправдывался любой риск, и именно поэтому подводников постоянно посылали в море. «Игры в жмурки» продолжались в течение нескольких десятилетий.
Со стороны русских слежение было тоже, но несколько мягче, потому что задача не ставилась столь жёстко. Мы осуществляли слежение на умеренных дистанциях с целью нанесения удара по цели с началом боевых действий. Никто из наших подводников не лез под винты с целью записи «шумового портрета» каждой субмарины.
Для советских подводников американские подводники были не врагами, а злыми вездесущими паразитами, заполнившими все поры океана. Американским подводникам рекомендовалось рисковать, и некоторые из них проникали даже в советские базы, а также в районы учений советского ВМФ.
От слежения за русскими подлодками американцы не отказались и сегодня. Они считают так — Пока Россия всё ещё имеет вторые в мире подводные силы, или, как любят говорить на брифингах представители ВМС «медведь всё ещё плавает», а значит, за ним необходимо наблюдать…. Не эта ли «необходимость» слежения и является одной из тайн трагедии АПЛ «Курск» в августе 2000 года?

ПОДВОДНЫЕ СТОЛКНОВЕНИЯ.

Не все слежения подводных лодок друг за другом кончались благополучно. В холоде и темноте подводников подстерегали более серьёзные опасности, чем те, с которыми обычно встречаются мореплавотели…, например, подводные столкновения.
По крайней мере, даже официальное число подводных столкновений в количестве 20 не соответствует истине. Сам автор испытал подобное «удовольствие» на АПЛ «К-131» в Баренцевом море в октябре 1968 года на глубине 60 метров. Был свидетелем нескольких, так сказать, неучтённых столкновений под водой, когда лодки соединения приходили с походов в базу со значительными повреждениями лёгкого корпуса, полученными в подводном положении. Тогда эти случаи не попадали в прессу, а сегодня просто забыты на фоне крупных катастроф и аварий.
Я, кажется, первый опубликовал в 1989 г. в открытой печати свой очерк «Столкновение под водой» на основе пережитого на борту АПЛ «К — 131», после чего стали появляться и другие публикации на основе фактических материалов.
Но и здесь много проблем с стороны политиков. Ещё в 2000 году на 37 —м Международном конгрессе подводников я познакомился с Джеймсом Блейкли (Президент Всемирной ассоциации подводников — англичанин), который оказывается был унтер-офицером на сумбарине, которая столкнулась с нами в 1968 году в Баренцевом море. Он обещал мне разобраться с этим вопросом в Англии. Но на следующем конгрессе в 2006 г. в Москве, он сказал, что это сложный вопрос, и правительство Великобритании не даёт согласия на его расследование. Можно сказать, что руководители стран не всегда готовы говорить всю правду о том, что происходит в глубинах океана.
Собственные наши расследования привели к тому, что тесно координируя свои усилия с американскими подлодками, британские лодки иногда помогали проводить беспрерывное наблюдение за советскими портами в Баренцевом море. Были только две британские лодки, способные выполнять эту задачу, подходя к советским берегам весной и осенью. Они хорошо выполняли задачи слежения и были агрессивны. Одна из них неумышленно, но протаранила «К -131», к счастью обошлось без жертв.
Столкновения продолжались и с началом так называемой «разрядки», когда казалось накал «холодной войны» ушёл в прошлое.
20 марта 1993 г. американская подлодка «Грейлинг» столкнулась с русской ракетной АПЛ типа «Дельта 3» в Баренцевом море. Никто не пострадал. Но президент США Клинтон был в ярости — зачем американские ВМС продолжают так так рисковать?…
А почему так поступали американские подводники? В «холодной войне» приоритетной задачей ВМС США стало изучение новых советских подлодок и слежение за ними. Не снята эта задача с ВМС США и сегодня, а значит подводники не застрахованы от столкновений под водой. Но причиной столкновений могут быть не только риски слежения, но и другие факторы.
В последние 10–14 лет как-то забылось о столкновениях под водой (кроме АПЛ «Курска», одна из версий — В.К.). Кончился период «холодной войны», когда слежение друг за другом подводных лодок не всегда кончались благополучно. Вроде наступила «разрядка», но ….

СТОЛКНОВЕНИЯ ПРОДОЛЖАЮТСЯ.

Несмотя на такое положение вещей (разрядка), «наезды» под водой продолжаются, потому что океан, хотя и «безбрежный», но не бесконечный….
В середине февраля 2009 г. в СМИ прошло сообщение о столкновении в толще Атлантического океана двух субмарин — английской и французской. Сведения об этом происшествии весьма скромные. Это и понятно. Патрулирование подводных лодок, да ещё с баллистическими ракетами на борту, даже сегодня в период так называемого «стратегического партнёрства», остаётся тайной не только от противника, но и партнёров. И это наглядно подтверждает случай, происшедший с двумя подлодками в ночь с 3 на 4-е февраля 2009 г… Британская ПЛАРБ «Vanguard» «наехала» на французскую ПЛАРБ «Triomphant», или наоборот. У подводников такие происшествия, когда всё кончается «хорошо», называются «касаниями».
Французы сообщили, что «Triomphant» возвращалась с патрулирования, а вот англичане отказались что-либо сообщить о своей субмарине, ведь «не в правилах министерства разглашать информацию о маневрах королевских атомных подлодок». Что англичане тайн не выдают, я говорил об этом выше.
Известно, что современные подводные лодки имеют очень совершенное гидроакустическое вооружение, которое обесечивает слышимость на многие мили вперёд. Командир подлодки уклоняется, но не забывает и о том, что имеет и другие предписания, которые обязан выполнять. Например, лодка должна выдерживать свою «точку» в океане — на берегу ежечасно должны знать её местонахождение.
Автор этого материала в своё время был связан с планированием боевой службы советскими подводными крейсерами. Одной из сложностей было провести подлодку в район патрулирования и обратно в базу, чтобы подлодка не встретилась на переходе с другой субмариной.
Не буду раскрывать всех профессиональных секретов подводников, только хочу немного остановиться на так называемом «человеческом факторе», о котором всё меньше говорят, и вспоминают только в случае ЧП. Сейчас наступает век «роботизации», когда всё доверяют электронике и автоматике — а оправдано ли это полностью?
Министры, и не только французские, слабо представляют себе подводную лодку, особенно род её деятельности.
Комментируя это происшествие, молодые эксперты, особенно журналисты, употребляют такие выражения как «уникальный случай», «неординарное событие» и прочие удивительные возгласы, типа «этого не может быть — это чистая случайность!». А между тем, всего 45 лет назад таких «случайностей» было весьма немало. Об одной рассказ ниже.

ТРАГЕДИЯ ПОДЛОДКИ ТИПА «ГОЛЬФ».

Одной из наиболее известных трагедий подводных лодок в 20 веке является катастрофа дизельной ракетной субмарины «К-129» проекта 629А, по классификации Запада «Гольф», в марте 1968 года.
Неясностей с этим происшествием масса, тайна остаётся и по прошествии 45 лет. Ошибок в этом вопросе с обеих сторон было достаточно, и это усугубляет выяснению истины.
Наиболее правдоподобной и доказательной (только косвено) является версия о столкновении «К-129» с американской подлодкой «Суордфиш». Потверждают эту версию и снимки, сделанные на месте гибели «К-129» с американской АПЛ «Хеллибат». На них запечетлён корпус советской субмарины, на котором с левого борта в районе переборки между 2 и 3 отсеками видна узкая пробоина.

Проект «Дженнифер» по подъёму «К-129» не уточнил причин её гибели, а скорее нагнал туману, что возможно ожидает нас и с расследованием трагедии АПЛ «Курск». Чем дальше отодвигается событие, тем больше тайн возникает вокруг него.
Океан умеет хранить свои тайны, а люди способствуют этому!

Р. S. Я попытался обратить внимание на малую толику подводных тайн. Не вызывает сомнения одно: история «холодной войны» на море хранит ещё немало тайн, ожидающих разгадки… Они и сегодня продолжаются.

Памяти коллег с АПЛ «Курск», которые не дожили 15-ти лет до настоящего времени. 12 аыгуста 2000 года вся Россия вздрогнула, услышав о трагической гибели в Баренцевом море новейшего атомного подводного крейсера К-141» («Курск»).
Автор.

Предчувствие
(Эссе)

Передо мною лежит подаренная мне лично автором Юрием Сергеевичем Крючковым книга «Подводные лодки и их создатели 1900–2000 гг.» с подзаголовком «Драмы людей, кораблей и идей». Автор, сам конструктор подводных лодок, в книге допускает такой пассаж, приводя официальное сообщение правительственной комиссии по расследованию причин гибели АПЛ «К-141» («Курск») — «Во время погрузки перекисно-водородной торпеды 65–76 её случайно ударили о пирс. Надо было бы отправить торпеду на склад для осмотра и заменить другой. Но, как всегда у нас водится, — «авось и небось», да и начальство «вставит фителя». Поэтому торпеду погрузили на лодку, несмотря на возможные внутренние повреждения от удара. Атомная подводная лодка «Курск» ушла на полигон для учений и погибла…».
Не будим осуждать мэтра за то, что он поверил правительственной комиссии. И гении не застрахованы от ошибок. На злосчастную торпеду списали все беды, значит кому-то это было нужно!
Сам в прошлом минёр-торпедист — подводник, не раз стрелявший и перекисными торпедами, я не верю в эту версию. Особенно, когда мне посчастливилось неофициально поговорить с флагманским минёром дивизии, куда входила АПЛ «Курск», который сам рвался на выход этой лодки на учения, но, по его словам, «желающих на поход за орденами и медалями было столь велико, что мне места не досталось!». Не буду называть его подлинную фамилию, парню и так досталось много лиха. Но сегодня он нашёл своё место под солнцем, а времена сейчас коварные, поэтому назову его просто Сергей Горюнов. Но начну своё повествование не с его воспоминаний, а ещё ранее, когда АПЛ «Курск», которому я дал поэтическоё название «Белогорье», поставил весь 6-й американский флот, базирующийся на Средиземное море, мягко говоря, в неловкое положение, а янки не прощают своих поражений.
Ещё в 1998 году атомный подводный ракетоносец «Белогорье» был назначен на боевую службу в Средиземное море. Экипаж начал готовиться к походу, для чего сдал лодку второму экипажу и отправился на подготовку в Учебный центр. Уже тогда командира Геннадия Ляхова стали тревожить нехорошие предчувствия. Опытный моряк, много служивший на дизельных и атомных подлодках, он знал, что передача лодки другому экипажу не всегда была на пользу, ведь за корабль всегда отвечал основной экипаж, а «варяги» не всегда отличались добросовестностью. Но приказы не обсуждаются, а выполняются — на этом и стоят Армия и Флот.
Время было тревожное, наш Флот ещё не вышел из стрессового состояния, а командование ВМФ торопилось показать товар лицом. Уже было доложено высшему командованию о перспективах такого похода. Экипажу даже не дали закончить курс обучения и отозвали на флот. А здесь, как всегда, начались гонки со временем.
Подготовка к дальнему походу на берегу стоит не только многих физических сил, но и нервов. Ещё со времён Петра 1 повелось так, что не береговые службы обихаживают флот, а скорее всего они считают флот своим должником. Ляхов это отлично знал, но надеялся на хватку своих помощников, которые уже немало пропотели морской солью.
Сам Геннадий, пропадая целыми днями в торпедном и ракетном кабинетах, готовился к практическим стрельбам, а вечерами заслушивал своих помощников, и что, если не получалось, подключался сам. Склады были пустые, и всё необходимое для похода бралось с великим трудом, иногда и через Москву. До отдыха ли здесь было, одна надежда, что в море отдохнём… Но благодаря слаженным действиям экипажа., подготовка корабля к боевой службе продвигалась вперёд. «Белогорье» всё принимало внутрь корпуса, и оставалась самая малость — выпольнить практические ракетные и торпедные стрельбы, и корабль готов.
Но случилось неожиданное. В ночь на 25 марта 1999 года на Белград и Сербию обрушился мощный ракетно-бомбовый удар, в том числе и со стороны Средиземного моря. 6-й флот США показывал свои мускулы. До этого обстановка в этом регионе была тяжёлая, но такого не ожидал никто. Время торопило, и «наш ответ дяде Сэму» мог дать только такой корабль как «Белогорье» со своими сверхзвуковыми крылатыми ракетами. Недаром корабли такого класса были признаны «убийцами авианосцев». Янки всегда уважали силу, если не сказать больше — уважали и боялись силу способную им противостоять.
Для усмирения аппетита авианосца «Теодор Рузвельт» и готовилось «Белогорье». Приказано было забыть практические стрельбы, командование посчитало, что экипаж и без них готов выполнить поставленные задачи. Приказано было полностью загрузить боевой комплект вооружения, а это внушительный арсенал, и готовиться к выходу в море. На это у моряков всегда был один ответ — «у матросов — нет вопросов!».
Погрузка боезапаса дело ответственное, сам командир наблюдает за этим. В число полного боекомплекта входили и две торпеды, так называемые «толстушки», которые в течение двух месяцев возило «Белогорье» без всяких замечаний. А вот по воле правительственной комиссии впоследствии такая торпеда (практическая) станет причиной трагедии «Белогорья», но экипаж об этом уже не узнает. До часа «Х» оставалось ровно год.
«Белогорье» было готово к походу, и экипаж только ждал команды. Заместитель командира по воспитательной работе Алексей Тулупов, Ляхов по старой привычке звал его замполитом, проводил последнюю работу с семьями моряков, готовя их к длительной разлуке с близкими. Одним словом, все были в нулевой готовности и ждали только приказа. Последние дни Ляхова замучили бесконечные инструктажи, совещания и настовления, которые уже стали давить на психику, вызывая неуместные мысли. Было ясно, что предвидится нерядовой поход в Средиземное море, и каждый из малых и больших начальников хотя бы каким-то боком спешил приобщиться к нему. Ведь после удачи можно было сказать — «И мы пахали!», а если что не так, то откреститься — «А мы не при чём!». Эта извечная чиновничья изворотливость раздражала… Геннадий вспомнил свою морскую молодость, когда поход на боевую службу был рядовым событием.
Он и сам не раз был участником таких походов, правда, на дизельной, но ракетной подводной лодке. Но тогда условия были иные, и в Средиземном море были наши атомоходы, такие же «убийцы авианосцев» первого поколени, как их называли флотские юмористы — «раскаладушки», из-за подымаемых контейнеров в надводном положении. В подводном же положении газоотбойники этих контейнеров создавали такой шум, что янки называли лодки этого типа «ревущими коровами». Но и их янки стали побаиваться после того, как одна из них в 1967 году прошла незамеченной через Гибралтарский пролив и в течение двух месяцев скрытно контролировала действия 6-го флота США. Говорят, что из-за шумности натовцы принимали её за надводный корабль-транспорт и не обращали на эти шумы внимания. Так она ночью и форсировала пролив, прикрывшись надводным кораблём, а натовские наблюдатели не удосужились проверить поверхность пролива прожекторами. Сейчас, когда наши атомоходы хотя и не ходят в Средиземное море, но обстановка усложнилась. Янки умеют извлекать уроки из прошлого.
Такие мысли одолевали командира «Белогорья». Потому что он, как никто другой, понимал, что главной точкой похода будет незаметный проход из Атлантики на оперативный простор Средиземного моря. Это слабо представлял даже Командующий флотом с его опытом многочисленных «автономок» в прошлом. Он плавал на «стратегах», а они службу несли на атлантических просторах, а тут нужно было проскользнуть сквозь бутылочное горлышко… Но задача была поставлена и приходилось думать, как её лучше выполнить. Сигнал на выход «Белогорье» получило в ночь. Старпом откорректировал у оперативного дежурного списки уходящих в поход и прибыл на лодку, а Ляхов, получив последние указания, последовал за ним. «Белогорье» без всякой помпы проводов, отдав швартовы, медленно стало выходить из бухты. Все выходы на боевую службу подводники начинают ночью, потому что вся их работа сплошная тайна, а любая тайна опасается видимости.
Выйдя в Баренцево море, лодка погрузилась, легла курсом на запад, нацелевшись «за угол». Ляхов, посоветовавшись со своими помощниками, решил на неделю отменить всякие занятия и тренировки, дать команде отдохнуть от базовых предпоходовых хлопот. А командиру было не до отдыха, он постоянно думал о поставленных задачах. В Средиземном море, — гадал он, — будим действовать по обстановке, а вот как туда проникнуть, не обнаружив себя — вопрос сложный…
Но пока предстояла Атлантика до Азорских островов включительно. Это как бы «контрольный выход» — если всё хорошо пойдёт, то приступим и к основной задаче. С древних времён Средиземное море без приувеличения было колыбелью цивилизации, отсюда пошло развитие нашего человечества. Это узел мировой политики и экономики. Отлично понимая это, янки практически отсюда давят на три континента. Понимали это и в Союзе, тратя немалые деньги на содержание Средиземноморской эскадры. Но потом наступили печальные времена не только для Флота, но и для России. Мы утратили многие позиции в мире, в том числе и в Средиземном море. Но виноват в этом не народ, а бездарные правители, которые ссылаясь на волю народа, никогда не знали его нужд и желаний, да и Родину они не очень любили. И вот терерь всё утраченное нужно как-то возвращать. В этом смысле миссия «Белогорья» будет в какой-то степени знаковой. Так думал командир Ляхов, да и другие члены экипажа чувствовали и понимали это.
Первый командир «Белогорья» Виктор Рогов передал мне славный экипаж, да и с «Волжанска», где я был около пяти лет старпомом, кое-кого прихватил с собой, — размышлял Геннадий, — так что уверенность в команде есть, а вот лодка ещё должна показать себя, ведь стоять у пирса не доля корабля. Дальние походы школа не только для людей, но и кораблей.
Первый этап плавания в Атлантике прошёл успешно. Экипаж притёрся к «железу», а лодка не подвела, показав все свои хорошие качества. Можно было приступать ко второму этапу похода.
Прибыв в район пролива Гибралтар со стороны Атлантики, командир «Белогорья» начал наблюдение и разведку для принятия решения. Здесь он и получил радио о том, что в Средиземном море ожидается смена авианосно-ударных групп. На смену авианосцу «Теодор Рузвельт», координирующему бомбёжку Югославии, шёл другой президент «Дуайт Эйзенхауэр». Хорошая компания, — подумал Ляхов, — надо воспользоваться этим. Авианосцы, чтобы не вызывать любопытства прибрежных жителей, обычно проходили Гибралтарский пролив ночью. Этим и решил воспользоваться командир Ляхов.
Затаившись у входа в пролив, «Белогорье» ждало. И вот огромная туша авианосца стала втягиваться в пролив, а за ним с носа и кормы, как сторожевые псы, следовали корабли охранения. В их составе должна быть и подводная лодка, на что и рассчитывал Ляхлов, готовящийся на некоторое время подменить её. Пока надводное охранение разбирётся, чья это субиарина, мы растворимся в Средиземке, — рассуждал Ляхов.
Пристроившись за кормой «президента» «Белогорье» вошло в пролив. Пока всё шло по плану. Гидролокаторы охранения не работали, значит наверху тревоги не было. И вот по расчёту за 15 минут до выхода из пролива начались посылки гидролокатора, пока не направлено. Стало ясно — что-то заподозрили. Надо было спешить. Увеличив скорость, «Белогорье» вырвалось на просторы Средиземного моря, начав игру в кошки-мышки с мощным противником. Всё-таки абсолютно скрытно пройти пролив не получилось, на это мало кто и расчитывал как в штабах, так и на лодке.
«Белогорье» оказалось для янки сюрпризом. Они не ожидали такой прыти от русских. Они уже думали, что «русский медведь» перестал плавать, а тут!.. Это не какая-то «ревущая корова», а современная малошумная субмарина, с которой долго не могла держать контакт даже шпионская американская АПЛ «Мемфис». Среди 6-го флота США поднялась паника, какой не наблюдалось со времени противостояния с 5-й ОПЭСК ВМФ СССР. Можно представить их состояние, когда в момент бесконтрольного господства появился такой противник, который дышит тебе в голову, а с какой стороны он, ты не знаешь.
«Игры» в Средиземном море стали похожи на погоню щуки за ершом, который то и время грозил ухватить щуку за хвост. А щука, даже обнаружив ерша, не могла его схватить — слишком колючий!
Все силы НАТО в Средиземном море были брошены на обнаружение и слежение за «Белогорьем», что недёшево обошлось Штатам. Этого они не могли простить «Белогорью», за которым началась слежка и после завершения его боевой службы.
Возможно, присутствие «Беломорья» в Средиземном море в 1999 году в какой-то мере способствовало прекращению бомбёжек Балкан, как в своё время в 1967 году пребывание АПЛ «К-131» в этом море прекратило наступление израильских войск на Дамаск. 6-й флот ВМС США тогда так и не обнаружил эту «ревущую корову», но заявление Советского правительства не было блефом — «корова» была!
Всё это Ляхов узнал уже после возвращения домой, а сейчас «Белогорье» под его командой просто выполняло свою работу, защищая интересы своей страны, которая поднималась с колен после всех унижений.
Около месяца продолжались «гонки» в Средиземном море. Кончался предписанный срок патрулирования, и надо было думать о выходе через тот же пролив Гибралтар на просторы Атлантики и возвращении домой.
Ляхов предвидел, что «Беломорье» будут сторожить у пролива, но его теперь не очень волновала скрытность. Главное вырваться в Атлантику, а там мы сумеем оторваться, — размышлял он. Лодка показала себя с лучшей стороны, расчёт был на внезапность.
Обычно атомоходы форсировали пролив в подводном положении ночью. Это стало шаблоном. Ляхов решил нарушить этот порядок.
Приблизившись к проливу ночью, «Белогорье» дало себя обнаружить и показало, что оно отрывается от преследователей в сторону Средиземного моря. Силы поиска посчетали, что «Белогорье» отказалось от форсирования пролива, ведь уже наступал рассвет. Усыпив бдительность приследователей, «Белогорье» резко изменило курс, устремившись в пролив. Конечно, в проливе лодку обнаружили, но дело было сделано — вот он атлантический океан, а это простор…
Впереди была Родина!
«Белогорье» после многих напряжённых миль боевой службы, выполнив все поставленные задачи, подходило к родной базе. Целых два месяца моряки не видели неба над головой, не дышали морским воздухом. Что ждало их впереди? Но это уже тема другого рассказа «Роковой выход»…

Р. S. К слову, из последних сведений по делу гибели «Курска», не «толстая торпеда», а подлодка — шпион США «Мемфис», которая гонялась за «Белогорьем» в Средиземном море, причастна к трагедии АПЛ «Курск» в Баренцевом море 12 августа 2000 года.

Контрольный выход

Рассказ, основанный на реальных событиях. Всё в нём подлинно, кроме имён действующих лиц. Их имена заменены, чтобы не тревожить их, ушедших в мир иной, но многие ещё живы и помнят эти события.
Подводные атомоходы проекта 675, предшественников проекта 949 шифр «Гранит», флотские остряки называли «раскладушками» из-за конструкции ракетных контейнеров. Они отличались большой шумностью и вероятный противник их, тоже шутя, называл «ревущими коровами».
Один из таких атомоходов, ПЛАРК 675 проекта, выполнив весной-летом 1967 года нелёгкие задачи боевой службы в Средиземном море, возвратился домой на Северный флот. Это была первая боевая служба атомоходов в СРМ, так называют моряки Средиземноморский морской театр, совпавшая с Египетско — израильской войной 1967 года. Присутствие советского атомохода в море сыграло положительную роль в разрешении военного конфликта. Пробыв в море более девяносто суток, подводники заслуживали похвалы, но этого сделано не было. Недаром на флоте бытует поговорка — Не наказали — значит поощрили! Хорошо, что дали передохнуть.
Отдохнув в доме отдыха города Зеленогорск Ленинградской области, члены экипажа разъехались по отпускам. В начале сентября экипаж, полностью закончив отпуска, принял свою подводную лодку от второго экипажа. Вторые экипажи, это подтвердит любой подводник, не очень уделяют внимание «железу». Одним словом, нашему экипажу скучать не приходилось, он приступил к трудной службе на берегу. Нужно было приводить корабль в порядок, подтверждать задачи и становиться в строй.
Служба для подводника на берегу подчас труднее службы в море. Там командир начальник, а на берегу над командиром десятки начальников-чиновников, руководствующихся одним принципом — Люблю море с берега, а моряков в ресторане! Порой машину приходится выбивать за литр «шила» или банку таранки, чтобы доставить автономный паёк со склада на борт. Бывалые подводники поймут, что это не преувеличения….
В октябре 1967 года подводная лодка, выполнив все курсовые задачи, вступила в строй. За это время подводники успели пережить трагедию подводной лодки «К-3», на которой от пожара в первом отсеке погибло 39 человек и в их числе капитан 3 ранга Лев Каморкин, близкий товарищ и сокурсник помощника командира ПЛАРК Владислава Кулика. Своими действиями Лев фактически спас корабль от гибели.
Но долго переживать не пришлось, был получен приказ готовить корабль к новой боевой службе. Командир ПЛАРК капитан 1 ранга Владимир Швец, собрав офицеров корабля, поставил задачи и окончил свою речь — За работу, товарищи! А Вас попрошу зайти ко мне, — сказал он помощнику Владиславу Кулику.
В кабинете командира у них состоялся разговор, смысл которого сводился к тому, что старпом капитан 2 ранга Борис Костин, так принципиально и не сдавший на самостоятельное управление лодкой проекта 675, наконец-то добился своего перевода в Москву, но до получения приказа будет исполнять обязанности. «Но Вы сами понимаете, — говорил Швец, — фактически Вам придётся это время исполнять обязанности и старпома. Вы знаете, что я Вам доверяю, не подведите меня и корабль!».
Владислав Кулик почувствовал, какая ответственность ложится на него. Он дружил с Костиным, знал его стремление перебраться в Москву, он был родом оттуда, но не предполагал, что так сложится обстановка. Знал он и своего командира Владимира Швеца, опытного командира с большим стажем, добрейшего человека, про которого даже говорили — В первую очередь Швец хороший человек, а потом уже командир, а на флоте нет должности «хороший человек», а есть должность — командир. Швец, при всех его достоинствах был человеком с ленцой, поэтому рассчитывать на его помощь в подготовке к боевой службе особо не приходилось. Но делать нечего, пришлось согласиться. Тем более, Кулик рассчитывал остаться на этой лодке старпомом, с экипажем которой он сроднился с новостройки. Его уже не раз приглашали старпомом другие командиры, но всех их останавливал Швец словами — Не для других растили! У него была ещё одна слабость — держать хороших офицеров в экипаже, даже если их просили на повышение.
Началась подготовка к боевой службе. В экипаже не без оснований шутили — Опять пойдём в края родные! Походы на боевую службу атомоходов Северного флота в СРМ стали регулярными, и 6-й Флот США в лице 5 ОПЭСК ВМФ получил достойного противника.
Подготовка проходила в утомительном ритме, многое приходилось в буквальном смысле «выбивать». Но у экипажа был уже опыт и дела шли. К концу сентября всё было готово к выходу на боевую службу («БС»), кроме загрузки боезапаса. Предстоял десятидневный контрольный выход в море, на котором должны были пройти проверку все механизмы подводной лодки, да и для людей это было не лишне — передохнуть от базовой нервотрёпки. Моряка всегда ласкает присказка — В море дома, на берегу — гостях!
На контрольный выход обычно выходили флагманские специалисты дивизии, а то и флотилии. А тут экипажу «повезло». Было приказано взять на борт группу специалистов Академии наук из четырёх человек, из них одна женщина, а, как известно, женщина на борту боевого корабля… Группа занималась замерами гравитационного поля Земли в подводном положении. Все сопротивления командира лодки и командования дивизии были пресечены в корне, приказ исходил сверху. На борт была загружена соответствующая аппаратура, взяты на довольствие члены группы с приказанием при плавании выполнять их требования, и лодка поплыла…
Контрольный выход в Баренцево море, это переход из полигона в полигон, работа в полигоне несколько дней, если он большой, и так далее. В начале ноября контрольный выход ПЛАРК приближался к концу, экипаж готовился встретить праздник седьмого ноября на берегу, а там загрузка боезапаса и…, полный вперёд на боевую службу! За время контрольного выхода серьёзных недостатков обнаружено не было, все были в хорошем расположении духа. Так было и в тот момент.
Время приближалось к ужину. В кают-кампании накрывали стол, бочковые разносили ужин по отсекам. В центральном посту, это был четвёртый отсек, вахтенным офицером стоял опытный командир ракетной части капитан 2 ранга Эдуард Савченко, в отсеке кроме вахтенного механика находились ещё сам «дед» с двумя помощниками флагманских. Командир Швец вызвал Кулика в центральный и попросил подменить его на командирской вахте, Владислав уже имел допуск к самостоятельному управлению кораблём, чтобы побриться перед ужином. — Как-то неудобно, ведь, в кают-кампании будет женщина, — с улыбкой сказал он и направился в свою каюту во второй отсек.
Лодка шла на глубине 80 метров со скоростью 14 узлов. Вахтенный офицер доложил обстановку Кулику и сказал, что «наука» просит под всплыть на глубину 60 метров и уменьшить скорость до 12 узлов. Маневр несложный, и Кулик дав «добро» на его выполнение, стал разговаривать с баталером, который высунувшись по грудь из трюмного люка, спрашивал его какие консервы выдавать на ужин. Весь продовольственный запас на автономку был уже на борту.
И этот момент, этого не ожидал ни кто, ведь только был доклад акустиков — Горизонт чист! Лодка как бы встала на дыбы! Нос подбросило, всё, что было не закреплено, покатилось в корму, а мичман, стоящий на трапе перед Куликом, куда-то исчез — будто провалился.
Три механика, будто сговорившись, без команды бросились на клапана быстрого продувания балласта… Лодка в это время, сбавив скорость, всплывала на глубину 60 метров, а Кулик пытался дать команду на телеграфы — Обе турбины полный ход! — чтобы увеличить плавучесть лодки. Все сразу подумали о пробоине…. Но команда не дошла до боцмана, он не успел передвинуть указатели телеграфа, как все почувствовали, что лодка закачалась на волнах…
Поднять перископ! — скомандовал Кулик. Перископ пошёл вверх и на середине встал. Приказав опустить его, Кулик повторно подал команду на подъём. В это время в отсеке появился Швец. Он был в финском шерстяном белье, выдавали такое, и с канадкой под мышкой. Первыми были его слова — Мина! Сбили перископ! На что Кулик ему ответил — Если бы мина, нас давно бы не было. А перископ был в шахте. В это время перископ поднялся до конца, а командир, отстранив Кулика от него, приказал ему отдраить верхне рубочный люк, а сам прильнул к окуляру перископа. Поднимаясь по трапу к люку, Кулик услышал его слова — Подводная лодка справа тридцать!
Люк не поддавался, в суматохе забыли сравнять давление с атмосферным, пришлось воспользоваться свинцовой кувалдой. Крышка люка откинулась, и Кулик вместе со Швецом выскочили на мостик.
— Там! — показывал Швец рукой. Но было темно, шёл дождь, и за его пеленой ничего не было видно, только волны спокойно перекатывались через корпус субмарины, которая уверенно держалась на поверхности, продолжая ход вперёд.
Извинившись перед «наукой» за непредвиденные обстоятельства, экипаж принялся разбираться в этом форс мажоре.
Командир, посоветовавшись с Куликом, чтобы не поднимать тревогу по флоту, решили дать сигнал по таблице коротких сигналов — «Имею контакт с иностранной подводной лодкой». После этого, Швец, вызвав шифровальщика на мостик, стал диктовать ему содержание шифровки о столкновении с подводной лодкой в подводном положении, а Кулика отправил осмотреть всю лодку и поговорить с личным составом.
Кулик начал с опроса акустиков. Те сами были в недоумении — горизонт был чист, никаких признаков цели и, вдруг, удар и вспышка во весь экран, что определить направление, откуда пришла беда, не представлялось возможным.
Начав обход с первого отсека, Кулик попал в обстановку истерически-гомерического хохота личного состава отсека. Все, хохоча, указывали на бочкового матроса, который обвешанный с головы до ног содержимым борща, всё ещё не мог прийти в себя. В момент удара он разливал борщ по мискам, и… всё содержимое бочка выплеснулось на него. Что удар был в районе первого отсека, подтвердили все последующие осмотры, а пока сработал психологический фактор и опросы личного состава кормовых отсеков, где утверждали, что удар был в районе кормы, ведь лодка получила большой дифферент на корму. Но турбины работали исправно, винты крутились в обычном режиме.
После передачи шифровки, через считанные минуты была получена квитанция на переданное радио, а через короткое время пришёл приказ — прекратить все работы и немедленно кратчайшим путём следовать в базу! И даже уже было указано место швартовки. Командиру так же предписывалось сообщить все сведения о столкновении командиру КПУГ (корабельно поисковая ударная группа), направленной в район столкновения.
Все стали приходить в себя от пережитого шока, стали раздаваться даже шутки. Кулик задал вопрос Швецу — Владимир Павлович, а за чем Вы схватили канадку? — На всякий случай, — с улыбкой ответил командир. Но все по серьёзному стали готовиться к разбору происшествия, случай-то был не рядовой для флота.
По пути в базу повстречались с тремя кораблями КПУГ, которые, приблизившись на голосовую связь, запросили дополнительные сведения о столкновении, на что Швец ответил — К тому, что уже сообщил, ничего добавить не имею. Следую в базу, а Вам желаю удачи!
Была глубокая ночь, но в базе прямо на плавпирсе стояла внушительная группа офицеров во главе с первым заместителем Командующего флотом. У пирса никого не было кроме водолазного катера.
Лодка ошвартовалась, и командир доложил адмиралу обстановку. Владислава Кулика, механика Анатолия Масленного и некоторых других офицеров сразу взяли в объятия, и повели на плавбазу. Остальным офицерам после приведения своих заведований в порядок было приказано прибыть туда же.
Разговор был долгий и кончился докладом водолазов, что повреждения корпуса не обнаружено. Была ночь, поэтому все разбирательства были отложены на предстоящий день.
А днём водолазы обнаружили в носовом обтекателе ГАК (гидроакустический комплекс) «Керчь» пробоину размером три на четыре метра. Все разговоры о боевой службе отпали сами собой. ПЛАРК стали готовить в док…
Вот такой неординарный случай произошёл с одной из ПЛАРК в 1967 году в Баренцевом море на контрольном выходе. Это было не первое и не последнее столкновение под водой. Шла «холодная война» и слежение друг за другом не исключало подобных случаев.
До трагедии АПЛ «Курск» было ещё 33 года, а до этого только известных столкновений под водой набралось более двух десятков…
А Вы говорите о романтике подводной службы — она не только романтична, но порой и трагична!

Роковой выход

Памяти коллег из экипажа атомной подводной лодки «КУРСК», трагически погибшей в августе 2000 года.

Подводный ракетоносец с поэтическим именем «Белогорье» после многих напряжённых миль боевой службы, подходил к родной базе. Борта атомохода многие дни ласкали воды не только океана, но и многих морей. Целых два месяца моряки не дышали настоящим воздухом, а искусственный кислород это не морской воздух со специфическим запахом, которым дышат романтики моря.
Атомоход был уже в надводном положении, и на ходовом мостике кроме вахтенного офицера и сигнальщика перекуривали командир Геннадий Ляхов, его заместитель по воспитательной работе Алексей Тулупов и «дед», старший механик со звучной фамилией Шпагин. Старпом правил службу внизу, сражаясь с бородатыми офицерами, где уговорами, а где приказами, заставляя их принять бого образный вид. У подводников уже стало традицией в длительных походах, автономках, отращивать бороды, усы, бакенбарды, но на берегу все представали в интеллигентном виде, и это было заслугой старших помощников командиров.
— Ну что, Садов, тебе скажет жена, когда ты, такой дикобраз, заявишься домой?
— Да знаю, товарищ капитан 2 ранга, — отвечает капитан-лейтенант, — скажет — целовать не буду. Но я только покажусь ей и детям, и сразу в ванную бриться.
— Но давай мы тебя сфотографируем на память, а домой ты явишься чистый, яко младенец, — уговаривает старпом.
Но капитан-лейтенант Садов не поддаётся на уговоры, ему хочется похвастать перед женой своей роскошной бородой, которая заняла на корабельном конкурсе бород второе место. Ведь тогда в семейных воспоминаниях борода станет легендой, а что фотография? Это уже не то.
Тогда раздосадованный старпом прибегает к угрозам, обещая задержать Алексея на корабле ещё дня два-три после подхода лодки к причалу. Эти обстоятельства заставляют пойти на мировую и довольствоваться фотографией.
Внизу, кроме воспитательной работы, идёт и другая — большая приборка. Старпом и помощник не только борются с бородачами, но особенно тщательно проверяют и качество приборки. К приходу в базу корабль должен блестеть, как яйца Фаберже. Таков закон моря.
А наверху свои разговоры. Командир Ляхов в одной из радиограмм разглядел намёк, что его ожидает большая награда за успешно выполненный поход. В это верилось с трудом. Обращаясь к Тулупову, он в раздумье говорит:
— Алексей, что является лучшей наградой после нашей работы? Чтобы не наказали. Для этого причин всегда предостаточно.
— Не наказали — значит, поощрили, — вторит ему Тулупов.
— Но главное не в этом, — говорит командир. — Надо провести ревизию механизмов и необходимый ремонт. Чует моё сердце, что отдохнуть по полной схеме нам не дадут. И основная работа ложится на тебя, Юрий Борисович, — обращается он к Шпагину.
Атомоход стал втягиваться в узкий проход, ведущий к базовым причалам. Вниз последовала команда: «Швартовым командам приготовиться к выходу наверх!».
На пирсе гремел духовой оркестр, были выстроены экипажи других субмарин. Швартовы принимали офицеры штаба дивизии. Членов семей на пирс не допустили, и они толпились за воротами пропускного пункта.
Рапорт от Ляхова принял первый заместитель Командующего флотом, что говорило о значимости похода. После принятия рапорта, в котором Ляхов сделал упор на том, что подлодка готова к выполнению новых задач, он крепко пожал руку Геннадию и сказал:
— А это очень важно, командир, что Вы готовы к новым задачам. Ну что ж, пару деньков отдохнёте, а дальше комдив всё объяснит.
На эти слова в груди Ляхова что-то ёкнуло, и он подумал — Кто-то вспоминает. Только бы не плохо. Не об отдыхе нужно думать — это точно!
Старпому даны были указания по сходу личного состава на берег. Стармех занимался своим хозяйством, готовясь к расхолаживанию реакторов. Он ждал указаний от командира, чтобы окончательно отработать расписание смен управленцев и киповцев. Сегодня все рвались домой, но кто-то должен был остаться, ведь реактор не дизель — остановил и всё. Расхолаживание реактора работа не одного дня. Но командир почему-то медлил с приказанием, а это нервировало. А командир сам был в недоумении, услышав при рапорте реплику от комдива: «Не спиши выводить реактор!». Кончилась радость официальной встречи, начинались базовые будни. Они тягостнее морских дней, где быт отлажен, и ты хозяин на корабле — первый перед Богом и людьми. А в базе над тобой и экипажем висят любые неожиданности с верху….
Ляхов поделился своими сомнениями с замом. Тулупов его успокоил:
— Что ты не знаешь наших перестраховщиков? Ждут указаний с верху. Выжидают, уточняют, как бы не ошибиться.
Но логические рассуждения друга не принесли успокоения душе. В голову лезли воспоминания из богатой службы на подводных лодках. Ляхову вспомнился случай, когда он был ещё минёром на дизельной подводной лодке, к слову, ракетной.
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Подводная лодка на бочке в полигоне для размагничивания корпуса.

Было это под Октябрьские праздники. Лодка, на которой он служил, закончив размагничивание в полигоне, поздно вечером возвращалась домой. Туман, дождь, темень делали переход в базу медленным и напряжённым. Около полуночи ошвартовались у родного причала. Все поспешили домой в предпраздничном настроении. Ляхов спешил домой с особым чувством — дома его ждала любимая мама, которую он накануне встретил из Питера.
Дома не спали, ждали. На столе красовалась бутылка армянского коньяка, действительно царский подарок из Ленинграда, а мама поддерживала тепло в «Титане» — был такой прибор для принятия душа в ванной. Но насладиться тогда «райской» обстановкой не удалось. Только помылся, звонок от оперативного дежурного:
— Старик, дуй на шестой причал, там ждут тебя на лодке Преображенского. Выход в море, там сам разберёшься!
— Что случилось, у них же есть свой минёр Вася Батон?
— Ничего не знаю, приказ комдива. Ты сам знаешь, что Голота всегда берёт тебя на выходы.
Пришлось опять натягивать мокрую канадку и сапоги, и бежать в ночь к шестому причалу. Там его уже давно ждали. Подъехал комдив Голота, который извинился за столь неожиданный вызов.
Вася Батон, как более опытный подводник, «приболел», видимо, предчувствовал — лодка после заводского ремонта шла на глубоководное погружение, а они не всегда заканчивались благополучно. Лодку быстрее нужно было вводить в линию, вот и этот срочный выход перед праздником….
Предчувствия тогда не обманули капитана 3 ранга Васю Батона. У лодки Преображенского тогда на глубине 220 метров рванул забортный клапан в торпедном отсеке. Всё померкло в тумане, но Ляхов не растерялся. Его грамотные действия не привели к пагубным последствиям, но стресс был приличным. Лодка при аварийном продувании, словно пробка из шампанского, вылетела на поверхность. Тогда комдив одобрил действия Ляхова, но запретил распространяться об этом случае.
Дома Ляхов узнал, что маму мучили плохие предчувствия, и она всё время, пока он был в море, мама молила Бога о благополучном возвращении сына. Её уже нет в живых…
Нечто подобное предчувствовал Ляхов сейчас, но уже не только по отношению к себе, а ко всему экипажу. Пока комдив дал добро на расхолаживание одного реактора.
Собрав командиров боевых частей и начальников служб, Ляхов поставил им задачу по подготовке лодки к передаче второму экипажу. Главное была ревизия оружия, возможно замена, возможно выгрузка перед доком. Заместитель напомнил о бытовых заботах. Два дня ни о чём не думать, отдыхать, а там начиналась непредсказуемая базовая жизнь.
На третий день Ляхов явился в штаб дивизии на обычный ежедневный доклад командиров. Радостное общение с коллегами, смешные истории, намёки на достойную награду за поход… Появление комдива прервало радостное общение. Короткое, сухое совещание было посвящено скорому флотскому учению. Как понял Ляхов, одна из лодок, включённая в план учений, не успевала с подготовкой в срок. Её командир Шахов отличался многими доблестями, только не по морской части. А для лодки были запланированы две огневые задачи. Кто мог её заменить?
После совещания адмирал попросил Ляхова задержаться.
— Ну, как у тебя дела, Геннадий Петрович? Орёл! Наверное, уже слышал кое-что, но это не то, бери выше. Представления готовятся. Сам Президент интересовался твоим походом.
Слова комдива не успокоили Ляхова. Что-то не договаривал адмирал, хитрил. Начал с пряника, а что дальше.
— Знаешь, сейчас решается вопрос заменить лодку Шахова, на твою. Понимаю — устали. Если есть больные — заменим. Но сам понимаешь, всего пару недель, не больше. Экипаж вполне боеспособен, да и лодка у тебя, надеюсь, в полном порядке. А там награды и заслуженный отдых…
Эти уговоры звучали как непререкаемый приказ, и Ляхову оставалось только всё концентрировать в голове. Возражения не принимались.
— Да, чуть не забыл, — продолжал адмирал, — Вам, товарищ Ляхов, приказано готовить доклад о походе Президенту страны, возможно, придётся докладывать лично. А подготовкой лодки к учениям займётся м ой заместитель Багров Виталий Трифонович, так что твои орлы будут под бдительным присмотром. А ты давай, подай всё в лучшем виде, как говорится — «не ударь в грязь лицом!».
Ляхов был поражён. Он никак не ожидал, что придётся ещё участвовать в учениях. Да, были случаи, и нередко, когда лодки, возвращающиеся из походов, были задействованы в отдельных эпизодах учений, но всё это ещё до захода в базу. А здесь, когда настрой экипажа изменился — это совсем другое дело. Но что сделаешь, когда за тебя всё решили, и слушать твоё мнение никто не хочет. Известно давно, что русские офицеры боятся своего начальства больше чем врага. Единственное, правильное решение — подумал Ляхов — выполнять приказы вышестоящего командования.
А приказ был один для него, а для лодки другой — Командиру готовить лично доклад о походе для Президента, а лодке в короткий срок подготовиться к учениям. Кроме проверки механизмов, надо было заменить одну боевую торпеду на практическую, тоже сделать и с ракетой. Весь боезапас оставался на борту, выгрузка планировалась на после учений. Работа ответственная. Но что волновало командира так это то, что лодку будут готовить другие, а стрелять ему.
Через три дня Ляхова действительно вызвали с докладом в Москву. Когда он прибыл в Главный штаб, его доклад проштудировали в Оперативном управлении, а с ним побеседовал Главком ВМФ. Подготовили к встрече с Президентом в лучшем виде.
— Отдохните, посмотрите Москву. Вас вызовут, когда последует указание с верху, — закончил Главком.
— А как с лодкой?
— Об этом не беспокойтесь, там всё идёт по плану.
Ляхов представил, как трудно приходится вертеться там старпому Сергею Лудко. Всякие назначенные ответственные «варяги» это так, ширма. Всю работу выполняют штатные офицеры. Это всегда было и есть на флоте. На сердце у Ляхова было неспокойно.
На третий день пребывания в Москве Ляхова пригласили в Администрацию Президента, где ещё раз разъяснили как вести себя при встрече с Президентом, и назначили время на завтра.
Ночь прошла в размышлениях. Геннадий Петрович знал, что Президент не раз посещал субмарины, даже был посвящён в подводники, и, видимо, неплохо разбирался в подводных делах. Говорить ему то, что он наслушался на всяких инструктажах, большой грех. Волновать правдой о Флоте — тоже рискованно. Остановившись на том, что обстановка подскажет стиль поведения, он крепко заснул.
Встреча с Президентом прошла замечательно.
Приветливо встретив командира, Президент пригласил его садиться и сказал:
— Доклад положите на стол, пусть специалисты разбираются. Вы лучше расскажите мне о наших моряках и лодках. Какие возможности наших подводных крейсеров — ракетоносцев?
— Разумеется. Корабль наш вообще, можно сказать, уникальный, имеющий перед лодками других стран целый ряд преимуществ…
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Беседа затянулась на полтора часа. Главным итогом её была констатация того, что Россия не утратила возможности в целях собственной безопасности и своих национальных интересов обеспечивать своё активное военное присутствие во всех точках Мирового океана, и по-прежнему её атомный флот является надёжным ракетно-ядерным щитом нашей великой морской державы.
Окрылённый заверениями, первого лица государства, что Флот не будет забыт, а главное, хорошей оценкой экипажа «Белогорье», Ляхов без задержки убыл на флот. Хотелось побыстрее сбросить с плеч обузу общения с большими людьми, и заняться делом. Хорошая оценка выполненной работы, конечно, вдохновляла, а честно, то у него болела душа о том, как идут дела на лодке. Хороший командир прежде думает о людях и делах, а потом о себе. Хотя Геннадий Петрович и не считал себя «хорошим командиром», но прислушивался к отзывам других и стремился к идеалу хорошего командира.
В штабе Ляхова встретили с распростёртыми объятиями. Известно, что штабисты всегда с охотой примазываются к чужим трудам. Багров, курирующий подготовку лодки к учениям, именно курирующий, а не занимающийся работой непосредственно, сообщил, что «Белогорье» к учениям готово
— А все подробности тебе доложит Лудко, — закончил он, и добавил, — Хороший у тебя старпом, пора его двигать дальше!
Ляхов и сам давно думал об этом. Негоже грамотного и опытного офицера держать в шкуре «вечного старпома». Рвение таких офицеров при длительном исполнении этой должности «несовместимой с длительным пребыванием на берегу» начинает затухать, они перегорают и флот теряет действительно хороших командиров.
На лодке Ляхов почувствовал себя как дома. Кругом знакомые лица. При встрече с ним моряки светились радостью с выжидательным интересом: «Командир, что ты нам скажешь? Что нас ожидает в будущем?».
Старпом доложил обстановку. Его доклад успокоил Геннадия Петровича. На вопрос старпома: «Правда ли, что после учений и отдыха, опять будим готовиться в автономку?» — застал его врасплох. О таком он слышал впервые. А ведь «сарафанное радио» на флоте редко подводило.
— Не слышал, — ответил он. — Нам сейчас нужно думать о сегодняшнем. Как практические ракета и торпеда?
— С ними всё в порядке. Проверяли и загружали под пристальным присмотром флагманских специалистов. Они сами идут с нами. Думаю, что не зря.
— Мне уже сказали, что чуть не весь штаб дивизии собирается с нами. Чуют награды. Ну, ты же сам знаешь, Сергей Васильевич, что лучше без них. Присказки про «адмиральский эффект» не выдумки…
— Да уж! — согласился старпом, — Приказ есть приказ. Остаётся ждать сигнала на учения. Задание в пакете получено. Что там наколдовали в штабе флота, узнаем уже в море.
— Остаётся только ждать, — закончил разговор командир.
Сигнал «Море» прозвучал под утро. Все спешили на корабли, следовали доклады о готовности к выходу в море, оперативные дежурные запрашивали «Добро на выход» у Оперативного флота. «Белогорье» отошло от своего последнего причала. Суеты не было, всё отработано, рядовой выход….
Вскрыли пакет, изучили задание. Штурман нанёс задание на карту. Капитан-лейтенант Михаил Архипов, ас штурманского дела, обратил внимание Ляхова на глубины в районе на заключительном этапе учения, которые не соответствовали правилам для плавания субмарин класса «Белогорье».
— Кто там разрабатывает задания? — спросил он командира.
— Конечно офицеры, — ответил Ляхов. — Но, Михаил, знаешь сам, какие офицеры служат сегодня в штабах! Сколько времени мы будим находиться в этом районе?
— Приблизительно около десяти часов в поисках ОБК. Это район для выполнения торпедной стрельбы.
— Ну что ж, уже ничего не сделать. Будим надеяться на Посейдона и своё мастерство, — резюмировал Ляхов.
Всё шло по плану. Ничего не предвещало неожиданностей. Но на то она и неожиданность, что возникает как гром среди ясного неба….
Прошло несколько дней. Успешно выполнена ракетная стрельба. Осталось выпустить торпеду, и домой…
Мичман Парамошкин внимательно слушал горизонт, цель нельзя было пропустить, от этого зависело — выполнят ли они задачу, главный боцман Александр Рублёв, как по ниточке держал заданную глубину, командир Геннадий Петрович держал руку на всём, уже переборов в душе желание подвсплыть и «мазнуть» локацией горизонт. Привычка старых командиров. Из первого отсека уже доложили о готовности торпедного аппарата. Осталось только открыть переднюю крышку и нажать пистолет. На это уходят секунды….
Раздался доклад мичмана Парамошкина: «Странный шум по корме справа. Пытаюсь классифицировать!»
Ляхов вздрогнул. В голове невольно мелькнула мысль — «Неужели супостат?». Но сейчас не «холодная война», хотя наши «стратегические друзья» продолжают заявлять, что «пока русский медведь плавает, за ним нужно следить!». Вспомнилось, когда он ещё был помощником командира атомохода, ему пришлось пережить столкновение с «супостатом», иностранной подводной лодкой, на глубине 60 метров. Тогда обошлось без жертв, но повреждения были.
Он нёс командирскую вахту. Всё случилось неожиданно. Лодка от удара встала «на дыбы», но отработанными до автоматизма действиями удалось лодку удержать и всплыть на поверхность. Всё было сделано правильно. Первым возгласом, появившегося в центральном посту командира, был: «Мина!». Ляхов тогда ему возразил: «Товарищ командир! Если бы мина, то нас бы уже не было!!»….
Воспоминания Ляхова прервал доклад акустика: «Шум пропал. Возможно косяк рыбы!».
В центральном посту все успокоились, настраиваясь на торпедную атаку. Про торпедные атаки существует много баек. Одну из них припомнил заместитель командира Алексей Алексеевич Тулупов, сам в прошлом минёр — торпедист. Чтобы отвлечь командира от тягостных мыслей, а всех остальных подбодрить, он начал так
— Знаете, мужики, расскажу — ка я вам про «торпедную атаку века»…
— Да, знаем почти всё про Маринеско, — раздались голоса.
— Нет, это совсем другой случай, — невозмутимо продолжил Тулупов, — уже из после военного время. Я этот рассказ услышал ещё в училище. И рассказал его нам курсантам преподаватель, уважаемый нами капитан 2 ранга с богатым опытом службы на подводных лодках.
— Было это в начале шестидесятых годов прошлого века. Об атомоходах тогда ещё даже и не мечтали. «Дизелюшке» Северного флота по итогам боевой подготовки выпала честь участвовать в торпедной стрельбе на приз командующего Северным флотом. Честь большая. Приз — серебряный кубок в два-три тульских самовара. Стрельба должна быть глубоководной, без перископной, по цели указаниям шумопеленгаторной станции (по тем временам такая атака почти новинка).
В носовые торпедные аппараты загрузили четыре практические торпеды и по боевой тревоге вышли в море. «Супостата» изображал отряд боевых кораблей в составе крейсера, пяти миноносцев и танкера. Лодка в нарезанном участке моря на глубине 125 метров ведёт поиск «противника». В отсеках режим тишины, скорость малошумная около четырёх узлов. Нервы у всех на пределе. Правда, уверенный в себе командир приказал коку готовить обед по расширенной программе. Кок старался, ведь до службы после «кулинарного техникума» он воевал с кастрюлями в одном из ресторанов Сочи.
На одном из галсов акустик обнаружил шум винтов кораблей охранения, а затем и крейсера. Отряд шёл противолодочным зигзагом. Командир лодки ввёл в электромеханический аппарат управления торпедной стрельбой (ТАС), электроники тогда не было, элементы движения целей, сравнил с данными штурмана, и рассчитал торпедный треугольник. После этого стал осторожно выводить лодку в точку залпа, одновременно анализируя поведение кораблей охранения, чтобы определиться, обнаружена ли лодка или нет, и не меняет ли галс отряд кораблей.
В первый отсек отдана команда «! 2, 3 и 4-й торпедные аппараты приготовить к выстрелу!». Получен доклад об их готовности. Командир субмарины даёт команду: «Торпедные аппараты — Товсь!». Минёр и старшина команды торпедистов в первом отсеке взялись в четыре руки за рукоятки стрельбовых «пистолетов», чтобы по команде «Пли!» поочерёдно рвануть за них, и тогда воздух под давлением 160 атмосфер вытолкнет двухтонные торпеды из аппаратов.
На этих лодках команды командира по трансляции репетовал механик. Громкоговорящая связь тогда выполнялась на радиолампах, поэтому при её включении нужно было какие-то секунды подождать, пока прогреются лампы и загорится индикатор «Готово». Но при торпедной атаке секунды, бывает, решают всё, поэтому механик заранее включил МКТУ и зажал микрофон меховой рукавицей. Над микрофоном расположены раструбы переговорных труб нос — корма. В этот напряжённый момент командир обнаружил поворот кораблей охранения на другой галс, поэтому задержал команду «Пли!», разбираясь в обстановке. Вдруг кок по переговорной трубе с восторгом заорал: «Центральный! Обед готов!». Перчик, которым он в тот момент сдабривал закуску, выдуло вентилятором из переговорной трубы прямо механику в нос. Подёргавшись в конвульсиях, механик громогласно чихнул.
Минёры, находившиеся в этот момент в состоянии транса, понимая грандиозность доверия, приняли «Ап-чхи!» за команду «Пли!» и дружно налегли на рукоятки. Торпеды пошли на «супостата». Лодка, потеряв восемь тонн массы рвётся вверх, механик вопит команды на удержание, но громче всех кричит командир: «Не пли, не пли!». Это глас вопиющего в пустыне — торпеды ушли. Услышав из первого отсека радостный доклад «Торпеды вышли!», командир, нарушив флотский этикет центрального поста подводной лодки, тихо выдал «боцманский трёхэтажный», Пнул сапогом аппарат управления торпедной стрельбой и бизоном ушёл во второй отсек в каюту.
Старпом выполняет послезалповое маневрирование и выводит лодку в точку всплытия. Из второго отсека мрачнее тучи выползает командир, поднимает перископ и не механику, а прямо трюмному старшине бросает: «Продуть среднюю». Лодка всплыла в позиционное положение, командир и сигнальщик поднялись на мостик, а в лодке запустили дизель на продувание цистерн главного балласта отработанными газами дизеля. Механик, хотя и хорохорится, но понимает, что вскоре командир, получив данные о сорвавшейся атаке, «воткнёт ему перо в хвост». Продули балласт, и с мостика через рубочный люк командир как-то мягко бросает: «Механик приглашается на мостик». «Маслопуп», подумав — вот и он, момент истины, полез наверх. Доложился. Командир протягивает ему золотой портсигар и говорит: «Закуривай». Механик мычит: «Не курю». Командир берёт у боцмана пластиковый блокнот для записи «семафоров», молча передаёт его механику. Там коряво написано — «Командиру ПЛ. Благодарю за отлично выполненную атаку. Три торпеды прошли под крейсером! Комфлот». Вот так и воевали!
— Тогда весь курс отработки задач завершался 4-х торпедным залпом, торпед не жалели, — отозвался Ляхов, — А сейчас хотя бы одну выцыганить. Недаром на флоте появилась поговорка: «Торпеда дура, а пузырь молодец!».
— Времена меняются, — добавил старпом.
Послышался голос акустика. Все в центральном посту насторожились.
— Шум винтов торпеды с правого….
Акустик не успел закончить доклад, раздался щелчок в районе первого отсека, как будто кто-то резанул бичом по корпусу, в последующий миг уже не существовало людей, а «Белогорье» уткнулось в дно раскуроченным нутром. Уже не существовало ни первого, ни второго отсеков….
Всё происходит неожиданно. Ещё Иван Ризнич, подводник — первопроходец, в своей книге «Подводные лодки в морской войне» (1913) писал: «Служба на подводных лодках, соответственно, гораздо опаснее в мирное время, чем в военное….». И это правда. Остатки «Белогорья», как поверженный, стальной кит без головы, безмолвно лежали на дне. Был ли кто в живых в поверженном железе?
Ещё Михаил Тьедер на заре подводного плавания писал в своих публикациях, он сам попадал не раз в передряги на подводных лодках: «Мурашки, признаться, пробежали по телу… Быть заживо погребенным и не иметь возможности даже дать о себе знать — нет, конечно, ничего ужаснее. На этот случай каждый из нас имел одно спасение — револьвер». У членов экипажа «Белогорье» и этого средства не было.
Подводную лодку «Скат» Михаила Тьедера тогда спасли, и люди вновь увидели солнце. Спасут ли людей, оставшихся живыми в отсеках «Белогорья», покажет время! Р.S. «Момент истины» — Тайна, вернее первопричина, трагедии «Курска» надолго останется не раскрытой. Как говорят и пишут умные люди, «её мы узнаем, если только узнаем, лет через 50, не ранее, когда всех нынешних политиков не будет на свете». Я с этими словами согласен, потому что с самого первого момента, когда услышал 14 августа 2000 года сообщение, что «атомная подводная лодка «Курск» в ходе учений легла на грунт», как-то сразу понял: произошло подводное столкновение двух субмарин, одной из которых крупно не повезло. Потом версии гибели множились и вырисовывались более определённо.
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Моя схема столкновения «КУРСКА», разработанная по первым сообщениям о его гибели. 2000 год.

От Пинагора до камчатского краба

Пинагор – рыба отряда скорпенообразных длиной до 60 см, массой до 3 кг. В России водится в Баренцевом, Карском, Белом и Дальневосточных морях. Объект местного промысла. (БСЭ)
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В последнее время всё чаще в СМИ проходят материалы про борьбу рыбоохраны Баренцева моря с браконьерами всех мастей, особенно по отлову краба. О крабах чуть ниже. А сейчас я хочу вспомнить про те времена, когда слова браконьер почти не упоминалось, а рыбы в Баренцевом море хватало на всех, и за угол ходить не надо было. «Ходить за угол» моряки северяне называли выход в Норвежское море и далее в Атлантику.
В трудные 50-е годы прошлого столетия, когда не только Баренцево море, но и все его заливы кишели разнообразной рыбой, я пришёл служить на подводные лодки Северного флота. Естественно, тогда все подводные лодки были ещё дизельными и, отрабатывая днём задачи боевой подготовки в полигонах, на ночь становились на якоря в одной из многочисленных губ — небольших закрытых заливах.
Кто служил на Севере или рыбачил в тех местах, наверняка слышал о губе Эйна в Мотовском заливе — излюбленном месте якорной стоянки рыбаков и подводников. Весьма, рыбное было место. Сейнеры брали отличную сельдь прямо в Мотовском заливе, а отдохнуть становились в Эйну. Один недостаток этой якорной стоянки — плохая радио проходимость. Лодки, стоящие там, на якорях, часто не могли выйти на связь в положенное время, и не раз аварийно-спасательные силы флота поднимались по тревоге.
Тогда каждый уважающий себя подводник, от матроса до командира, имел блесну, и не одну: из медной, латунной или мельхиоровой трубки диаметром 10 мм, длиной 10–12 см, на конце которой стальной проволокой закреплялся тройник (маленькая кошка). Проволоку пропускали через трубку, и всё это заливали свинцом и присоединяли к миллиметровой леске-жилке длиной около 30–50 метров (предпочиталась японская жилка). Трубки были начищены до блеска, и снасти всегда находились наготове.
Перед постановкой на якорь командир и штурман выбирали место, наиболее рыбное и подходящее по глубине (25–35 метров). С приходом на якорную стоянку, после суматохи постановки на якорь все хватали свои рыболовные снасти из укромных мест, и вмиг кормовая надстройка (она ближе к воде) превращалось в место рыбалки. За какие-то полчаса палуба покрывалась трепещущей треской, а недовольный кок, кажется, единственный на лодке, который не радовался улову, бродил среди «рыбаков» и ворчал: «опять мне рыбу чистить и готовить!». На что старпом с явным недовольством (он тоже среди всех крутит своей блесной над головой, чтобы подальше её забросить и с первой попытки вытащить треску за хвост) отвечает: «Да не ной, неси лучше лагуны, мы тебе всё сделаем, а ты иди на камбуз и готовь уху, жаркое и прочее…».
Рыбалка была отличной разрядкой после трудного дня ныряний и отработки задач. Автор сам испытал незабываемое удовольствие от такой рыбалки. Единожды мне повезло, и я вытащил зубатку (около 9 кг). При таком улове требуется искусство — ни разу не ослабить натяжение жилки. Только миг — и блесна навсегда уйдёт гулять по морю в губе этой вкусной и зубастой рыбины. Сколько раз зубатки уходили уже прямо с борта субмарины, как только у восхищённого моряка-рыболова от радости заходилось сердце, и слабела рука.
Наиболее уловными в губе Эйна были латунные, несколько хуже — мельхиоровые блёсны-трубки. На каждой лодке были свои умельцы, способные из бросового куска трубки сделать сувенир. Был и у меня такой до недавнего времени, а тут исчез и остался только тройник — кошечка, да и тот куда-то подевался. Но воспоминания о тех трудных и приятных днях пропасть не могут.
Если из-за непогоды или непредвиденных авральных работ порыбачить с лодки не удавалось, выручали рыбаки. По просьбе сейнеры всегда подходили к борту, и рыбаки предлагали свои полные трюмы — выбирай, чего душе угодно. Конечно, подводники не злоупотребляли этим добрососедством и взамен дарили жестяную банку (10 кг) или две галет «Арктика» — непременный и избыточный атрибут пайка подводников. Тот, кто не знал, что в каждой галете 49 дырочек, не мог считаться настоящим подводником.
Наша лодка «С-344» проекта 613 с бортовым номером «13» всегда привлекала рыбаков, и они часто, даже без просьбы с нашей стороны, подходили и предлагали свои услуги. Почему? Известно о суеверии моряков и их негативном отношении к понедельникам, числу 13 и прочим приметам. Поэтому их, как бы, между прочим, интересовал вопрос, как нам служится-живётся под таким нелестным бортовым номером. К слову, лодка, проходив под этим номером более трёх лет, ни разу не имела даже малейшего ЧП. Сейчас лодок этого проекта, имевших значение для флота такое же, как танк «Т- 34» для сухопутных сил, уже во флоте не осталось, и только шведы оставили, купив у нас, «Шведский комсомолец» («С-363» бортовой № 137) как память потомкам. А мы? Очень жаль, но у нас отсутствует интерес к своей истории. Сейчас в Санкт-Петербурге по частной инициативе тоже открыт музей «Подводная лодка 613 проекта», стоит у набережной лейтенанта Шмидта. Есть ещё патриоты нашей истории.
С каждым подходом сейнеров к нашему борту глубокоуважаемый Викторий Иванович Сергеев, командир, которому по уставу принадлежало первое слово, задавал всегда один и тот же вопрос капитанам: «Пинагорки есть? Парочку икристых бы!». После этого вопроса капитаны сейнеров с ещё большим уважением относились к нашему командиру и почтительно вели с ним беседу. Оказывается, про пинагора знали только истинные полярники, разбиравшиеся в северной жизни и знавшие толк в рыбе. Треску знали все, а вот пинагора, редкую рыбу северных морей, мало кто. А между тем в Баренцевом море есть мыс Пинагорий: или он получил название от рыбы, или рыба от него — пока загадка топонимики.
Вот в те годы первый и, наверное, единственный раз, мне удалось отведать икры пинагора, приготовленной нашим командиром. Уже тогда пинагоры были редкостью, а сейчас их и в «Красной книге» не сыщешь.
Я стоял вахтенным офицером на мостике лодки, рядом курил командир — Викторий Иванович был заядлым курильщиком, больше всего уважал сигареты без фильтра «Шипка». Сейнер, шедший мимо в дальний угол губы Эйны, попросил разрешения подойти к борту лодки. Командир дал «добро» и велел спросить о пинагоре. С сейнера ответили, что затем и подходят — они наш бортовой номер и командира давно знают.
Сергеев сам поднялся на сейнер, поговорил с капитаном и через полчаса вернулся с двумя толстыми рыбинами, отдалённо напоминающими крупных морских бычков. Был весьма доволен. Приказал вызвать на мостик вестового и, вручив ему рыб, сказал: «Приготовь две миски, соль и марлю. Жди меня, я сам займусь всем». Выкурив ещё пару сигарет и рассказав, каким деликатесом завтра угостит нас, направился вниз, а за ним и я, сменившись с вахты.
Осторожно надрезав живот пиногорок у заднего нижнего плавника, Викторий Иванович, как из вымени, выжал в миску икру. Из двух рыбин получилась полная флотская алюминиевая миска, а объём её немалый. Посыпав икру солью, командир перевалил её в другую такую же миску, вновь посолил и, повторив эту процедуру несколько раз, оставил икру в одной миске, в которую была положена марля, накрыл её другой и поставил в холодильник, настрого приказав вестовому, чтобы без него к ней не прикасался никто.
Через сутки командир отделил отставшую слизь. Икра была похожа на кетовую, но крупнее. Немного выжав в марле, он выложил её на блюдо. Аппетита икра не возбуждала. Командир предложил всем сделать бутерброды. Первым деликатес попробовал штурман и сразу принялся сооружать второй бутерброд. Действительно, вкус пинагоровой икры был необычен и очень приятен. За минуту блюдо опустело.
А командир, участник Великой Отечественной, рассказал нам, молодым офицерам, историю, как его научили делать эту удивительную закуску в годы войны. Пинагора ценили далеко за пределами Баренцева моря, но обитал он (пишу в прошедшем времени, потому что давно не слышал о нём) в основном в этих водах.
В 70-х годах прошлого века, когда ещё господствовало сталинское положение, что «Мы не должны ждать милостей от природы. Взять у неё всё — наша задача!», зародилась мысль развести в Баренцевом море дальневосточного краба. Я тогда уже служил в штабе Северного флота, и этот вопрос активно обсуждался среди штабистов. Почему? Да, потому что Полярный институт (ПИНРО), курирующий биологию северных морей, был озадачен решением этой задачи и просил военные самолёты для быстрой переброски крабовых производителей в Кольский залив с Дальнего Востока.
Крабы были доставлены и выпущены в губы и заливы Баренцева моря. Но через три-четыре года они исчезли, и прошёл слух, что эксперимент не удался, другие говорили, что крабы уползли в Норвежские фиорды. И вдруг, через десятилетия, впервые в наших СМИ появились сообщения в 2001–2002 годах о том, что Норвегия импортирует крабовое мясо. А в 2004 году стали появляться сообщения и о том, что всё Баренцево море кишит крабом, и он уничтожил всю флору и фауну полярного бассейна. Была даже показана Териберка (губа и посёлок к востоку от острова Кильдин, на берегу Кольского полуострова — В.К.), заваленная отходами краба. Его мясо явилось пищей для выживания жителей-рыбаков посёлка, брошенных властью в рынок дикого капитализма. Цивилизованная Норвегия извлекла прибыль из нашего эксперимента, а мы, как всегда, забюрократились так, что рыбколхозы умирали, а их обвиняли в браконьерстве краба, а квот на вылов краба не давали. Эх! Страна моя Россея от океана до океана! Сидим на золоте, а свой народ морим голодом.
Одним словом, дальневосточный краб уничтожил северного пиногора…. Не присматривались и не присматриваемся к природе, а пытаемся её переделать, что не всегда идёт во благо.
Мне повезло. Я на всю жизнь запомнил тот ужин, когда командир потчевал нас пиногоровой икрой собственного приготовления. Удивительный её вкус иногда возникает даже через много лет. А вот удастся ли мне попробовать крабового мяса из Баренцева моря? Очень сомневаюсь в этом.

Всё чаще в СМИ поднимается тема общественных туалетов. Да, на первый взгляд эта «Мелочь» перерастает в большую проблему городов. На селе всё ясно, — выкопал яму, поставил будку и сортир готов. А вот в городе? Не будешь же гадить на асфальт! Но с нашим отношением к такой естественной нужде мы скоро можем дойти и до этого. На этом фоне безответственности нашего чиновничества хочу поделиться своими воспоминаниями.

Гальюн (+ «гальюн» флотское название туалета)

Какая самая заветная мечта подводника, живущего зимой на дизельной подводной лодке? На этот вопрос никогда в жизни никто не ответит — кроме как он сам.
В 50-е годы прошлого века все подводные лодки (пл) в основном жили на самоходных плавбазах типа «Аят» и «Атрек», построенных в Польше для «рыбаков», а они имели свойство часто оставлять свой причал: «Атрек» угольщик и часто уходил на бункеровку, «Аят» — солярщик, уходил в море обеспечивать боевую подготовку бригады пл.
И тогда в 20–30 градусный мороз подводники оставшихся субмарин перебирались жить в свои насквозь промёрзшие «железки» (пл). Предусматривался обогрев паром пл с берега, для этого «дизелюхи» имели специальную обогревательную паровую систему, но … За всё время службы на дизельных подводных лодках, а это семь лет, я ни разу не наблюдал давление пара свыше 0,2 кг/см, хотя система была рассчитана на…, не буду пугать читателя цифрами.
Днём ещё, куда не шло. Беспризорники были заняты делом. Сами понимаете, — работа, движение, посещение присутственных мест, в крайнем случае, ходили в гости к коллегам, кто жил в казармах. А ночью натягивали на себя всё, что могли, заваливались всяким барахлом, вентиляцию включали в крайнем случае, экономили каждую калорию тепла…. И всё равно — это напоминало сон зимой в промёрзшей могиле. Нас доставало со всех сторон человеческое естество!
Надо признать, подводников тогда кормили неплохо. Наверное, единственно, чем Родина пыталась им возместить за нелёгкий труд и рисковую службу.
Представьте себя в такой ситуации: Вы, перетерпев озноб, холод и прочие неудобства наконец-то забылись. И вот в два-три часа ночи Вас начинают донимать спазмы в двух нижних отверстиях. Возникает вопрос, который сверлит мозг — терпеть или вылезать из «норы»? Наконец не выдерживаете и спрашиваете соседа, а у него такая же проблема.
И вот уже два лейтенанта Флота Союза, зажав руками нижний бюст, стремглав выскакивают наверх, а ведь выход из подводной лодки не так прост. Внутри лодки три гальюна, но они все наглухо закрыты амбарными замками, чтобы не забились. Мы бежим к казармам. Гадить на пирсах и причалах не позволяет морская совесть.
А там все двери закрыты. Все спят, даже дневальные. А мороз к утру крепчает, и каких усилий стоило попасть внутрь этих «жилищ» — просто не описать.
Ворвавшись в казарму, мы, как очумелые, рвём к толчкам, срывая все пуговицы, потом пришьём, и вместе с опустошением кишечника и мочевого пузыря приходит блаженство…. Согревается всё: и тело, и душа. Появляются радужные мысли о том, что не всё так плохо на свете…. И мы с Лёней сидим на этих толчках орлами часа 2–3, до самого подъёма….
С тех времён у меня на всю жизнь осталось благотворная память к тёплым, а тем более и чистым, гальюнам.
Жаль, что наши чиновники никогда не служили на Севере на дизельных подлодках в 50-е годы прошлого столетия, а то…, в каждом бы городе были не платные сортиры, а истинные архитектурные произведения!
И почему мы стесняемся нашего естества, пытаясь сегодня на этом делать деньги!

Подлодка в трале…

Нет для подводников ничего более неприятного, чем проходить в подводном положении через районы активного рыболовного промысла. Максимальная осторожность, осмотрительность, повышенная готовность…, и всё же даже сегодня мелькают сенсационные сообщения типа — «Подводная лодка в сетях рыбаков!».
Мне самому пришлось испытать это неприятное ощущение, когда наша «Эска» оказалась в сетях.
Было это в начале далёких 60-х годов прошлого века, когда наши рыбаки успешно стали осваивать сельдяные запасы Гренландского и Норвежского морей, а подводные лодки Союза всё чаще стали ходить «за угол» в эти же самые моря.
Наша подводная лодка проекта 613 (сейчас частный музей на Ниве в Питере, единственный оставшийся экспонат — В.К.) «С — 344» участвовала в учении Северного флота, и ей был нарезан район у острова Ян-Майен. Ночью, когда всплывали на подзарядку аккумуляторных батарей, море светилось как большой город от огней рыболовных судов всех стран. Вахтенный офицер и командир всматривались в огоньки сейнеров, бегающих вокруг лодки, постоянно маневрируя. Огней мы не зажигали, нельзя было обнаружить себя.
Погрузив лодку после зарядки, командир обошёл отсеки. Я, заступив на вахту в подводном положении, доложил ему обстановку, она не представляла сложности, приступил к дежурству. За ночь Викторий Иванович изрядно устал и пошёл на часок вздремнуть к себе в каюту. Но сон не шёл. При длительном плавании командир подлодки испытывает постоянное, нервное напряжение и даже в своей каюте чувствует лодку каждой клеточкой своего тела. Командирское ухо ловит каждый звук — переключение машинных телеграфов, журчание воды в магистралях…. Чем реже слышны эти звуки, тем спокойнее — значит в центральном посту всё нормально, лодка хорошо удифферентована, исправно держит заданную глубину.
Наконец командир задремал. Вдруг страшный скрип металлического троса по правому борту выбросил его из койки. Через секунду он был в центральном посту. Нос лодки задерался и боцман всеми горизонтальными рулями пытался остановить дифферент на корму. — В чём дело? — спросил меня командир. Я недоуменно пожал плечами. Всё случилось неожиданно. — Стоп правый мотор! Левый малый вперёд! Право на борт! — скомандовал командир на моторы и руль, применяя приём уклонения от минных тросов..
Подводную лодку с дифферентом около десяти градусов на корму неизвестная сила тащила вверх. Глубина быстро уменьшалась. — Влезли в трал! — высказал догадку командир. — Левый средний вперёд! Рули на погружение! — скомандовал он боцману. — Механик, принимать в уравнительную! Штурман, доложить глубину под килём! — отдавал команды Викторий Иванович. А у всех в головах роем кружились мысли — Как вырваться из трала?
Всё делалось, чтобы лодка погружалась, а она упорно стремилась вверх. Боцман только успевал докладывать уменьшение глубины. Ничего не оставалось больше делать, как заполнить цистерну быстрого погружения. Правым мотором командир опасался давать ход, чтобы не запутаться в скребущемся справа по корпусу тросе. Обстановка была скверной в полном смысле слова.
«Не допустить, чтобы нас выловили. Нельзя оказаться на поверхности, замотаться в сетях винтами», — проносились мысли в наших головах. Командир не паниковал, а мы верили в него. — Заполнить быструю! — скомандовал командир.
Лодка, получив значительную отрицательную плавучесть, остановилась, вздрогнула и полетела вниз. С тридцати метров начали продувать цистерну быстрого погружения, чтобы не провалиться. Под килём была километровая глубина. Боцман переложил горизонтальные рули на всплытие. Скорость погружения лодки уменьшилась, но движение вниз продолжалось. Только после принятия новых мер лодка нехотя остановилась, замерла и медленно пошла вверх.
Теперь задачей было удержать лодку на глубине и освободиться от трала. Трения о корпус тросов продолжалось. Как её решить, эту задачу, командир ещё не знал.
Нетрудно было представить, какие рывки идут от тросов трала на рыболовный сейнер, и какие удивлённые лица у рыбаков. А подводникам нужно было угадать — спереди или сзади эти рыбаки накинули свой трал на лодку. Чтобы более точно оценить обстановку, требовалось немного зависнуть и посмотреть на динамику движения трала. — Вахтенный офицер! — сказал мне Викторий Иванович. — Прикажите соблюдать тишину в лодке, командирам отсеков по порядку докладывать обстановку с носа в корму.
Смолк шум в отсеках, и стало отчётливо слышно, как тросы медленно тянутся вдоль всего корпуса с кормы в нос. Скорость лодки падала, моторы не работали. Лодка по инерции всплывала и вновь начала дифферентоваться на корму. Теперь многое становилось понятным: на сейнере начали подъём трала и снова потащили подводников наверх. Надо опять всеми мерами загонять лодку на глубину. Скорее, скорее надо выходить из трала. Сейнер тоже предпринимал ответные действия. Скрежет тросов усиливался не только по правому борту, но и сверху, и под килём.
Обстановка по-прежнему не позволяла работать правым мотором. Требовалось отвести корму лодки от сетей. Подводники сманеврировали и, как только в кормовом отсеке не стало слышно скрежета тросов, командир рискнул и дал обоими моторами самый полный, и через мгновение подводники почувствовали, что исчез скрежет, и лодка освободилась от сетей. Ещё не веря, что наконец-то они выскочили из объятий трала, моряки удивлённо смотрели друг на друга. В лодке царила тишина.
Из отсеков неслись бодрые доклады: — Отсек осмотрен, замечаний нет!
Минут через десять, оценив обстановку, командир решил подвсплыть под перископ. Наверху было уже утро. На море полный штиль. Всходящее на востоке солнце делало море зеркальным. Видимость отличная…. Два сейнера мирно дымили в стороне, видимо, тоже оправлялись от испуга и переживания, не догадываясь, какая «добыча» только что освободилась от их трала.
Следующей ночью, всплыв в надводное положение и поднявшись на мостик, мы обнаружили загибы в корму всего, что выступало за обводы рубки…. — Да, большую дыру мы сделали в их трале, — сказал командир и добавил, — Жаль, если этот сейнер наш земляк из Мурманска.
Вот и такие ситуации бывают у подводников, когда им приходиться выступать в роли добычи рыбаков. И здесь — кто, кого! Бывали случаи и всплытия подводных лодок….

«Торпедная атака века»

В начале 60-х годов «дизелюшке» Северного флота по итогам боевой подготовки выпала честь участвовать в торпедной стрельбе на приз командующего Северным флотом. Честь большая. Приз — серебряный кубок объёмам в два-три тульских самовара. Стрельба должна быть глубоководной, бес перископной, по целе указаниям шумопеленгаторной станции (по тем временам такая атака почти новинка);
В носовые торпедные аппараты загрузили четыре практические торпеды и по боевой тревоге вышли в море. «Супостата» изображал отряд боевых кораблей в составе крейсера, 5 миноносцев и танкер. Лодка в нарезанном участке полигона боевой подготовки на глубине 125 метров ведет поиск, в отсеках режим тишины, скорость малошумная около четырех узлов, нервы у всех на пределе. Правда, уверенный в себе командир приказал коку готовить обед по расширенной программе. Кок старался, ведь до службы после «кулинарного техникума» он воевал с кастрюлями в ресторане Петрозаводска.
На одном из галсов акустик обнаружил шум винтов кораблей охранения, а затем и крейсера. Конвой шел противолодочным зигзагом. Командир лодки ввел в электромеханический аппарат управления торпедной стрельбой (электроники тогда не было), элементы движения целей, рассчитал «торпедный треугольника и осторожно стал выводить лодку в точку залпа, одновременно анализируя поведение кораблей охранения, чтобы определить, обнаружены ли мы или нет, и не меняет ли галс конвой.
В первый отсек отдана команда «1, 2, 3, 4-й торпедные аппараты приготовить к выстрелу». Получен доклад об их готовности. Командир ПЛ (подводной лодки) дает команду: «Торпедные аппараты — «Товсь!». Минер и старшина команды торпедистов в первом отсеке взялись в четыре руки за рукоятки стрельбовых баллонов, чтобы по команде «Пли» поочередно рвануть за них, и тогда воздух под давлением 160 атмосфер вытолкнет двухтонные торпеды из аппаратов.
На этих лодках команды командира по трансляции репетует механик. Громкоговорящая связь тогда выполнялась на радиолампах, поэтому при ее включении нужно было какие-то секунды подождать, пока прогреются лампы и загорится индикатор «Готово». Но при торпедной атаке секунды бывает, решают все, поэтому механик заранее включил МКТУ и зажал микрофон меховой рукавицей. Над микрофоном расположены раструбы переговорных труб нос — корма. В этот напряженный момент командир обнаружил поворот кораблей охранения на другой галс, поэтому задержал команду «Пли», разбираясь в обстановке. Вдруг кок по переговорной трубе с восторгом заорал: «Центральный! Обед готов!». Перчик, которым он в этот момент сдабривал закуску, выдуло вентилятором из переговорной трубы прямо механику в нос. Подергавшись в конвульсиях, механик громогласно чихнул.
Минеры, находившиеся к этому моменту в состоянии транса, понимая грандиозность доверия, приняли «Ап-чхи» за команду «Пли» и дружно налегли на рукоятки. Торпеды пошли на «супостата». Лодка, потеряв 8 тонн массы рвется вверх, механик вопит команды на удержание, но громче всех кричит командир: «Не пли, не пли!». Это глас вопиющего в пустыне — торпеды ушли. Услышав из первого отсека радостный доклад «Торпеды вышли», командир, нарушив флотский этикет центрального поста ПЛ, тихо выдал «боцманский трехэтажный», пнул сапогом аппарат управления торпедной стрельбой и бизоном ушёл во второй отсек, в каюту.
Старпом выполняет послезалповое маневрирование и выводит лодку в точку всплытия. Из второго отсека мрачнее тучи выполз командир, поднял перископ и не механику, а прямо трюмному старшине бросил: «Продуть среднюю». Лодка всплыла в позиционное положение, командир и сигнальщик поднялись на мостик, а в лодке запустили дизель для продувания концевых цистерн главного балласта отработанными газами дизеля. Механик, хотя и хорохорится, но понимает, что вскоре командир, получив данные о сорвавшейся атаке, «воткнет ему перо в хвост». Всплыли в крейсерское положение, и с мостика через рубочный люк командир как-то мягко бросает: «Механику на мостик». «Маслопуп», подумав — вот он, момент истины, полез наверх. Доложился. Командир протягивает ему золотой портсигар и говорит: «Закуривай». Механик мычит: «Не курю». Командир берет у боцмана пластиковый блокнот для записи «семафоров», молча передает его механику. Там коряво написано — «Командиру ПЛ. Благодарю за отлично выполненную атаку. Три торпеды прошли под крейсером! Комфлот». Вот так и воевали!

Операция под водой

Когда я слышу о том, как легко в сегодняшних клиниках и больницах справляются с операцией по удалению аппендицита, я вспоминаю о … подводных лодках.
За первые операции, выполненые в дальних походах, врачи получали ордена. И это было заслуженно. Кто хоть раз бывал на «дизелюхах» (так звали дизель-электрические подводные лодки) того времени, знает, в каких условиях там находились люди. Умыться — то целая проблема, а уж операцию сделать!.. Но потом появились атомоходы. И хотя условия жизни на первых атомных лодках уже отличались от условий «дезелюх», но надо сказать правду, не на очень. И операция по удалению аппендецита в море, под водой, оставалась случаем неординарным. Об одной из них мне и хочется рассказать.
Это случилось в 1969 г., когда мы возвращались из дальнего похода.
Занемог наш штурман капитан-лейтенант Юрий Власов. Врач, майор Василий Васильевич Морозов, опытный, не раз бывавший в дальних походах, определил острый аппендицит. Доложил командиру, стали решать. Что делать?
Решено было приступить к операции. Обязанности штурмана пришлось мне взять на себя — старшему помощнику командира. Но самое трудное было найти человека, который бы смог ассистировать врачу. Врач на подводной лодке — универсал, но будь он хоть семи пядей во лбу, одному ему с операцией не справиться. Как ни странно, но из более чем тридцати человек офицеров корабля трудно было найти помощника Василию Васильевичу. Одних нельзя было назначить из-за специфики их специальности, а другие отказывались по причине боязни вида крови. Оказывается, не такое простое это дело — операция. Именно тогда каждый почувствовал уважение к врачу. Ведь не секрет, что среди здоровых мужчин бытует мнение: у доктора на корабле спокойная служба.
Медлить было нельзя, и друг Власова, командир боевой части связи (БЧ-4) Юрий Викторович Жуков, вызвался помочь. Доложили наверх. Получили «добро» на пропуск сеансов связи до окончания операции и погрузились на глубину 200 метров. В надводном положении, да и в Атлантике на меньшей глубине, выполнять такое дело на подводной лодке никак невозможно — качает.
Операция прошла успешно. На подходе к базе штурман уже даже пытался выполнять свои обязанности. Но мы его оберагали от всяких осложнений. Госпитализировать его не пришлось. Видно, лёгкая рука была у нашего Морозова.
А ещё этот случай показал всем, что на подводной лодке нет второстепенных специальностей. И каждый член экипажа сделал для себя немаловажнй вывод — медицинская подготовка, относящаяся к разделу общей, не такая уж второстепенная. И уже никого не надо было заставлять заниматься ею. Подводники поняли, что собственная жизнь и жизнь товарищей зависит от каждого из них.
Часто получается так, что практический случай убеждает лучше самого аргументированного рассказа или приказа. Вот поэтому я и рассказал об этом случае. Хочется, чтобы люди делали выводы из поучительных историй, а не доходили до истины собственным горьким опытом.

Морская болезнь

Головокружение, тошнота, рвота в результате раздражения вестибулярного аппарата при качке судна. Такое определение даёт энциклопедия. Вещь неприятная и этой болезнью могут страдать люди и на земном, и на воздушном транспорте.
Я хочу рассказать, как нас учили излечиваться от неё на дизельных подводных лодках.
Когда лодка в надводном положении в штормовых условиях, то, похоже, что ты находишься в бочке, брошенной в море. Помните царевича Гвидона из сказки А.С. Пушкина? Кто не испытал этого чувства и не победил при этом морскую болезнь, наверное, не может назвать себя настоящим моряком.
Морская болезнь проявляется не только в вышеприведённых факторах, но и в другом — у одних начисто отсутствует аппетит, а другие готовы съесть всё, что можно есть. В те годы единственным лекарством от морской болезни считались селёдка, таранка (вобла) и ржаные сухари. Вот почему этого продукта на флоте всегда было вдоволь, только не сегодня. Но «аппетитных» болящих обычно мало, а большинство рвёт до позеленения и ничего не ест, и ничего не ест. Они проклинают всё и вся: «Зачем я пошёл на этот подводный флот…». И главное, перестают работать и впадают в бессмысленную одурь. Я знаю многих собратьев ещё по курсантской жизни, которые испытав на практике «подводную романтику» больше не рвались к корабельной службе.
Я сам, попав в 1955 году на практику на одну из средних лодок легендарного 613 проекта, испытал подобное в Баренцевом море. Правда, до рвоты не дошло, хотя и закладывал пальцы в рот, а вот голова — будто налита свинцом. Но хорошо попался отличный «лекарь», старшина отсека, главный старшина, жаль, фамилию запамятовал, который излечивал нас курсантов от морской болезни следующим образом — у него в запасе всегда, как он признался потом, была торбочка (небольшой мешочек) с гайками, болтами и шайбами — всё это в разобранном виде. Когда начиналась свистопляска и наша лодка начинала прыгать на волнах, как норовистая лошадь, а мы начинали хандрить, он набирал в поддон под помпой, а он весь в извилинах, углублениях и прочих заморочках, воды и высыпал из торбочки всё туда (он знал их счёт) и заставлял всё собрать в таком виде, чтобы на каждом болте была гайка и шайба. Железо в смешанном виде на качке перекатывалось в воде поддона….Это очень отвлекало, и мы забывали про морскую болезнь. Таким образом он вылечил не одно поколение курсантов от морской болезни. За это ему многие благодарны из моих товарищей, которые, став офицерами, не забыли его рецепта.
Но не всегда можно излечиться подобным образом. Есть люди, которым не помогает ничто, и они травят до изнеможения. Кто скисает, тот пропадает для флота. Но многие наперекор всему хотят служить на кораблях. Их выручает только воля и работа.
Был у меня один торпедист Иван Валявин, который никак не мог излечиться от морской болезни, но и списываться с лодки не хотел. Работал, как вол. Но при этом, чтобы не терять сил от рвоты, он постоянно жевал ржаные сухари, а через шею на груди постоянно (в море) носил жестяную банку, в которую, когда его сташнивало, он стравливал. Специалист был отменный. Полностью и достойно отслужил свой четырёхгодичный срок на подводной лодке. Спустя некоторое время я с удивлением узнал, что после демобилизации он пошёл морячить в мурманский «Трал флот». А как качает небольшие траулеры — это знают только рыбаки. Вот что значит любовь к морю!
Излечение и победа над морской болезнью зависит исключительно от самого человека, его характера, воли, желания и, непременно, от его преданности морю. А в любви к морю, как бы не опротестовывали эти слова — есть всё-таки Романтика, и она неистребима в молодых людях во все времена.
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Подводная лодка 613 проекта на переходе морем.

Только один эпизод из жизни подводников

КАСАНИЕ ГРУНТА.

Апрель 1966 года. Наш атомный ракетоносец отрабатвает задачу № 2, где основными элементами вляются понружение и всплытие лодки во всех их разнообразии. Все офицеры экипажа, за исключением миханической части, и командир, хотя и опытный, с дизельных подводных лодок.
Надводное положение. Команда отобедала. На мостике командир капитан 1 ранга В. Шеховцов и я, помощник командира — вахтенный офицер. Есть ещё и старший на борту, заместитель командира дивизии, естественно, опытный подводник-атомщик. Но он внизу в каюте, и даёт «добро» начать отработку срочного погружения. Командир решил отработать срочное погружение под электромоторами. Обговорил всё со мною и спустился вниз, откуда подал команду на действия.
Я сыграл срочное погружение, задраил верхнерубочнй люк и мгновенно очутился в ЦП (центральный пост), начав давать последующие команды. Одной из команд я решил перейти на режим движения «турбина в маневренном режиме», но командир сказал, что будим погружаться на электромоторах на глубину 40 метров.
В лодке установилась тишина, каждый делал своё дело, выполняя команды. На глубине 12 метров продута цистерна быстрого погружения, лодка погружается на глубину 40 метров, но рули не удерживают её на глубине. Начали откачку воды из уравнительной цистерны. Эффекта нет. Всё равно моторы не могут удержать массу с водоизмещением более шести тысяч тонн. Командир не даёт разрешение на использование турбины, и только на глубине 90 метров дает разрешение на это.
Маневр занимает секунды. В эти секунды надо остановить электродвигатель и подключить турбину на винт. В этот момент лодка как бы зависает, лаг зануливает, а из штурманской рубки раздаётся зычный голос штурманёнка лейтенанта В. Абросимова: «Лодка коснулась грунта!». Но уже работает турбина и лодка без всяких происшествий всплывает на глубину 40 метров.
Но надо же!.. В момент возгласа штурманёнка в ЦП входил старший на борту. От этого всё и завертелось.
Было приказано всплыть и во всём разобраться. Наш разбор показал, что касания не могло быть, потому что минимальная глубина в районе была 125 метров. Глубиномер, который не зависит от хода, а только от глубины, показал максимальную глубину в 100 метров. Но как бы то ни было, командир через час, поднявшись на мостик, сказал: «Я дал радиограмму о касании грунта». Я удивился, а он преподал мне урок морской этики: «Если бы старший на борту стал приказывать сделать это, я бы сопротивлялся и доказывал нашу правоту. Но он сказал: «Владимир Павлович, прошу тебя сообщить об этом, потому, что если действительно было касание — отвечать мне». Против этого я возразить не мог.
Через час мы получили команду следовать в базу. Начались разбирательства, проверка корпуса водолазами. Худшие опасения не подтвердились. Резина на нашей лодке была ровной, мы только в декабре пришли с завода, и ни одной царапины не имела. Если бы было касание, то… Одним словом — хорошо то, что хорошо кончается.
Однако этот случай многому научил наш экипаж. Попутно выяснилось, что клапан цистерны быстрого погружения был негерметичен и пропускал воду, цистерна заполнялась, а сигнализация не срабатывала. Лейтенант Абросимов понял, что нельзя лезть попередь батьки…, т. е. штурмана, и многое другое. Авторитетная комиссия даже выявила недочёты в «Инструкции по управлению АПЛ», где предписывалось маневр срочного погружения производить на режиме движения, с которого этот маневр начат, до его завершения. Что мы и делали.
Вот так неординарно рождаются пункты инструкций. И я на всю жизнь запомнил положение, что в любом деле «всякая инструкция написана кровью», разница лишь в том — малой или большой.

КУВАЛДА. («шаман» — неофициальное прозвище шифровальщиков)

Кто такие «шаманы» флотским людям объяснять не надо. Заведование, если можно сказать так, интеллигентное, но очень ответственное. Моряки, которые связаны с железом, воздухом и водой, реактором и турбиной, не зная их специфики работы, много баек посочиняли про этих, столь необходимых специалистов во всяком военном деле, не только флотском.
Завидуют им по двум или трём причинам: в заведовании находится один небольшой сейф-ящик; второе — небольшой объект приборки, только командирская каюта; и главное — он несёт «одно сменку», всегда на вахте один и спит, когда возможно. Но это только видимая часть жизни «шамана» для непосвящённых. На самом деле должность весьма трудная.
Есть одна проблема в их деле, которую не могут решить до сих пор. На вид самая простая — уничтожение шифровальных машин и бланков так, чтобы и кусочка не осталось. Если Вы имеете достойную идею — смело выходите с нею в Академию наук и патент Вам обеспечен….
В наше время основным ликвидатором была, да и сейчас остаётся, кувалда, по- флотски этот «прибор» именовался «кувалдометр», в этом убедился сам Президент. Инструмент не заменимый, как и лом, во всех делах и отношениях. Он всегда находился при хозяине сейфа. Сила есть — ума не надо!
Эти кувалды были своего рода сувенирами для отслуживших свой срок службы «шаманов». За 4–3 года службы такая кувалда отполировывалась до зеркального блеска и содержала столько надписей служебно-специального эпоса, что была памятью моряку на всю оставшуюся жизнь. Новый, принимающий дела «шаман» с завистью мог только посмотреть на этот «прибор», вздохнуть и искать новый, чтобы к концу своей службы сделать подобный или даже лучший шедевр.
Такой предмет мог бы украсить любой флотский музей, но, к сожалению, во-первых — сегодня не модно музейное дело, а во-вторых — такие экспонаты становятся семейными реликвиями.

Тайны новейшей истории!

Показанный по каналу РТР 31 января с.г., фильм «Тайна трёх океанов», хотя и в позднее время, вызвал неподдельный интерес не только моряков, но и людей по профессии далёкой от моря. Это естественно, ведь по всем гипотезам жизнь зародилась в океане, о котором, к сожалению, мы и сегодня знаем меньше, чем о космосе. А ведь океан лежит у нас под ногами, а космос — это бесконечность!…

Бездна четырёх океанов полна тайн
(Гидрокосмос)

1. ЧЕМ ГЛУБЖЕ, ТЕМ СТРАШНЕЕ, возможно, это и тормозит развитие науки об океане.
Океанские глубины простираются вниз до 4,5 км. Однако в отдельных местах дно резко проваливается до 11 км.
С самых древних времён человек интересовался жизнью океана и пытался проникнуть в его тайны. Океан привлекал его не только экзотикой, давал пищу и поражал воображение бескрайностью. Лечебные свойства многих океанических животных и растений не плод фантастики, а факт. Задумайтесь, почему японцы первые в мире по продолжительности жизни? Ответ прост — они и первые в мире по потреблению в пищу морепродуктов!
Первая шумерская легенда о ныряльщиках гласит (Шумер — древняя страна. Располагалась южнее современного Ирака около 3 тысяч лет до н. э. — В.К.), что Гильгамеш нырял на дно моря в поисках водоросли, которая должна была подарить ему бессмертие. Но, смотря по итогам, он её так и не нашёл, но интерес к тайнам моря идёт с незапамятных времён рядом со страхом к тайнам его бездны. Вот как описывает своё путешествие в бездну у Багамских островов в середине прошлого века зоолог Уильям Биб, спускавшийся на батискафе до глубины 800 метров: — 637 м. — сплошная темнота. Таинственные призраки носятся туда-сюда; — 670 м. — самое мрачное место в мире. Что-то вспыхивает и сверкает. Огромные рыбы со светящимися зубами; — 725 м. — рыба-дьявол с раскрытой пастью — образ, как из ада. Рыбы, которые состоят только из пастей; — 760 м. — вода чернее, чем чёрный цвет. В свете прожектора видно проплывающее длинное чудовище….
Вид из батискафа ограниченный, прожектор едва пробивает толщу воды на 1–2 метра.
Большой интерес к тайнам гидрокосмоса был проявлен после 2-й мировой войны до выхода человека в околоземный космос, названный пятым океаном земли. Строились батискафы, автономные подводные аппараты, камеры подводного наблюдения с захватывающими манипуляторами, развивалась подводная акустика. После полёта человека в космос (12 апреля 1961 года) всё внимание человечества переключилось на воздушный океан, потому что его тайны стали доступнее тайн водного океана. Познание глубин океана затормозилось, а между тем перспективы остались: титановые сплавы уже испытаны на глубинах до 6 100 м., а стеклокерамические способны выдерживать давление на глубинах до 10 670 м. Помимо атомных установок автономные аппараты будут снабжаться двигателями на перекиси водорода, других химических веществ или других топливных элементов. Наблюдается прогресс и в системах управления такими аппаратами.
Возможно, что при поисковых операциях найдут применение сине-зелёные лазеры, лучи которых способны пробивать воду на значительные расстояния. Для зондирования донных отложений могут использоваться специальные устройства, посылающие каждые 10 секунд звуковые импульсы путём резкого размыкания двух круглых металлических пластин большого диаметра….

2. АКУСТИКА пока остаётся самым действенным познанием океанских глубин. Звуки морской пучины улавливают системы, пришедшие в науку от военных.
В 1960-е годы специалисты ВМС США установили под водой глобальную сеть подводных гидрофонов, которая была нацелена на слежение за советскими субмаринами. При помощи этой системы было установлено место гибели американской АПЛ «Скорпион» в мае 1968 года. О точности определения места звукового сигнала обычно приводят случай с гибелью нашей подводной лодки «К-159» в Тихом океане март 1968 год: «… В этот день персоналу поста стационарной системы обнаружения и слежения за советскими подводными лодками было над чем поломать голову. По одному из контрольных направлений глубоко упрятанные под воду гидрофоны — чуткие уши системы — зафиксировали странный сигнал. Командир поста сразу понял, что звук этот не имеет ничего общего с обычными голосами океана. Сопоставив все данные, он после некоторого размышления понял, что за «орех» лопнул в океанских глубинах…». Но такая точность, мне кажется, рекламным трюком. Точность до метра можно скорее обосновать соприкосновением следящей за «К-159» американской АПЛ «Суордфиш». Последняя зафиксировала координаты столкновения….
Как бы то не было, когда в 1991 году к эксплуатации этой системы были допущены гражданские учёные, открытий особых не последовало.
Гидрофоны, размещённые на глубине нескольких сотен метров, позволяют распознать большинство звуков по спектрограммам — своего рода голосовым отпечаткам. По ним можно вычислить «песни» китов, гул винтов подводных лодок, трение айсбергов друг о друга и о дно, раскаты подводных землетрясений….
Модулированный по частоте и словно осмысленный сигнал под кодом «Восходящий» постоянно звучал в период с 1991 по 1994 год. Потом вдруг пропал. Но через 10 лет вновь появился — заметно усилился и стал разнообразнее. Аналитики ВМС США, которые пробуют разобраться, проводя исследования параллельно с гражданскими учёными, пока разводят руками. Чьи сигналы — непонятно никому. Откуда точно исходят — неизвестно, засечь источники таинственных звуков невозможно. Они будто нарочно «гнездятся» далеко от гидрофонов и перемещаются по месту.
Неопознанные звуковые объекты — НЗО, по аналогии с НЛО, не раскрыты до наших дней….
Кто же шумит? Неизвестные науке чудища или пришельцы, осваивающие наш земной океан?

3. НАД ТЕМОЙ «КВАКЕРОВ», так было официально зарегистрировано это явление в нашем ВМФ, работали и наши военные моряки, и привлекаемые гражданские учёные. Суть этого явления схожа с проблемой НЛО, которых многие видели, но доказать их существование никто до сих пор не может. Предполагалось даже, что квакеры являются не чем иным, как подводными НЛО. Но данная версия не имела поддержки среди офицеров спецгрупп, занимающихся этой проблемой.
А возникла проблема в 60-70-е годы прошлого столетия следующим образом. На больших глубинах наши атомоходы начали улавливать какие-то непонятные звуки, которые исходили от явно движущихся объектов. Обычно это происходило так: гидроакустики начинали слышать весьма странные сигналы, чем-то напоминающие кваканье лягушек… Именно за это кваканье неизвестные объекты и получили у флотских острословов название «квакеры», которое впоследствии было узаконено в официальных документах.
Чем необычны эти квакеры? Судя по непрерывно меняющемуся пеленгу, они кружили вокруг субмарин, меняя частоту и тональность сигналов, как бы вызывая субмарину на какой-то разговор. Особенно они реагировали на акустические посылки с подлодок, но агрессивных действий с их стороны не было. Так сопровождали они наши субмарины до выхода из определённого района, потом, проквакав последний раз, исчезали. Хотя за долгие годы наблюдения ни одного столкновения с квакающими объектами не произошло, экипажам подлодок во время этих «сопровождений» становилось не по себе.
В конце 60-х годов (разгар «холодной войны»), естественно, такое явление не могло не заинтересовать командование ВМФ. Были созданы спецгруппы по его изучению. Основная задача, поставленная им: что за подводные объекты издают эти звуки, какого они происхождения, не новое ли это секретное изобретение американцев, призванное следить за нашими атомоходами? В океан посылались специально оборудованные суда. В конце 70-х годов была проведена научная конференция на эту тему, которая не пришла к определённым выводам.
В начале 80-х программа «Квакер» внезапно была закрыта, группы расформированы, а офицеры, работающие в них, получили другие назначения. Вся масса накопленных наработок, в пухлых папках с грифом «Совершенно секретно» исчезла в архивах.
Почему столь внезапно расформировали группы, известно только Богу и высшему начальству. Совершенно понятно другое: почему итоги их работы были строго засекречены. Каждое государство до поры до времени хранит в тайне свои приоритеты, особенно в столь деликатных областях, как эта. Ведь хранят же до сих пор американцы тайну пришельцев разбившегося НЛО 7–8 июля 1947 г. в штате Нью-Мексико (смотри пояснения в конце статьи).
И всё же, не вскрывая печатей спрятанных дел, что же удалось узнать о квакерах? Увы, известно о них и сейчас очень мало, причём мнения на этот счёт весьма различны даже среди работников бывших спецгрупп. В настоящее время у нас данной темой официально никто не занимается, хотя есть её «фанатики». Американцы тоже на распутье, о чём я говорил выше. А между тем «квакеры» продолжают квакать, пока не причиняя подводным лодкам никакого вреда.
Существование как НЛО, так и «КВАКЕРОВ» — пока недоказуемая проблема.
НЕБОЛЬШАЯ СПРАВКА ПО НЛО. Официальная версия: «Совершенно секретно. Только для глаз. Белый дом. Вашингтон. 24 сентября 1947 года» — так начинается «Мэджестик -12».
Вкратце его содержание таково. Предварительный инструктаж для новоизбранного президента Эйзенхауэра. Составлен 18 ноября 1952 г. Разъясняются суть и степень секретности документа, причины, по которым начата программа исследования феномена НЛО. Дан список лиц, допущенных к работе: министр обороны, вице-адмирал от ВМФ, начальник штаба ВВС, три генерала(среди них — командующий авиабазой), доктора наук (физиолог, биофизик, авиаконструктор, астрофизик, физик), ну и, конечно, ответственный секретарь Совета национальной безопасности и шеф отдела психологической стратегии ЦРУ. Основная часть документа — описание расследования крушения летающего диска в Нью-Мексико в 1947 г., при описании НЛО даны ссылки на более подробные приложения (изучение обломков, тел гуманоидов, конструкция диска, надписи, принцип движения аппарата). Однако сами приложения отсутствуют.
Упомянутый документ получен по почте в 1984 г. от неизвестного лица. Существует несколько доказательств того, что он является умелой подделкой, например, фраза «информация с ограниченным пользованием» официально начала употребляться в документах через десяток лет после 1952 г.
Недавно выяснилось, что подпись президента Гарри Трумена в «Мэджестике» скопирована с другого документа, хранящегося в библиотеке Конгресса. Две подписи — точные копии друг друга, но известно, что человек не в состоянии расписаться дважды абсолютно одинаково.

О пользе насекомых

Таракана смело можно назвать насекомым — подводником. Как известно, домашние животные типа кошек и хомяков, в море продолжительное время жить не могут. Гибнут и крысы. Им, как и кошкам, чрезвычайно не нравятся перепады давления. Мух, комаров, блох и клопов или каких-нибудь бабочек вроде моли на подводных лодках в море отродясь не видели, разве в ремонте, когда открыты съёмные листы. Другое дело таракан рыжий, или «Стасик» по-нашему, рождён подводником! А что? Тепло, сыро, укромных мест и щелей навалом, пищи хватает, Естественных врагов, кроме корабельного доктора, нет. Но битву с доктором он давно выиграл. Смирился док с его неистребимым племенем. Не будет же доктор под водой в отсеках ядовитые жидкости распылять. Не поймут его подводники, мягко говоря.
Так и существуем вместе. Привыкли. Не кусаются тараканы, не воняют, не нахальничают. Иногда, правда, в булочку к коку попадут, и станет она как бы с изюмом. К слову, согласно легенде, именно так булочки с изюмом и появились. Знаменитому булочнику Филиппову — поставщику Московскому генерал-губернатору, тот указал сурово однажды на подозрительный тёмный комочек в сдобной булке. И, похоже, с лапками!
— Ерунда! — мгновенно нашёлся Филиппов. — Это изюм! — и не задумываясь съел «изюмину» вместе с лапками.
Иногда тараканов заносит в бак со щами. Но на подобные мелочи внимания никто не обращает. Разве что по молодости. Не забуду, как на курсантской практике, на плавбазе подводных лодок «Фёдор Видяеев» хлеб с корабельной пекарни получали. Получим, разломим и удивляемся щедрости коков. Ни в одной булочке или кексе ни до, ни после этого я не видел такого изобилия «изюма».
У любого подводника рассказов и тёплых воспоминаний о «коллегах» наших меньших навалом. И я не исключение.
Вот помню, лейтенантом на плавбазе «Атрек» в Полярном жил. Бывало, по вечерам в попойках офицерских участвовал. Не без этого. «Шило» со старшими товарищами пил и в не формальной обстановке общался. Ну и к тараканам привыкал. И вот как — то старший лейтенант Саня Руденко, по прозвищу «муравей», после изрядной порции коктейля так распалился, так душа его взыграла, и так его на подвиг сие минутный потянуло. Схватил он сочного и жирного таракана со стола и спорить стал на бутылку «шила», что ни много, ни мало закусит им. Засомневались мы. А Саня, скаля зубы, хватил стакан, поднёс таракана ко рту и, не задумываясь, хрясь его и проглотил! У нас глаза на лоб полезли, позывы рвотные, вопль нечеловеческий: «Не надо!!!». Выиграл Саня пари, а заодно и урок молодёжи преподал: не надо тараканом брезговать, коли, месяцами с ним в одном корпусе живёшь.
Другой случай. Помощником уже был. У борта «ПКЗ — 80» наша лодка стояла. Смотрю, вечером комдив комиссию какую-то высокую в баньку повёл. Увидел меня, на комиссию кивнул и шипит: «Пару бутылок «шила» срочно, и закуску!». Упал я в лодку, в каюту заскочил и в полумраке две первые, попавшиеся под руку бутылки из-под сухого вина, наполнил. Закуску взял и пулей наверх. Комдив ждёт.
На следующий день подзывает меня комдив и говорит: «Что же ты нам вчера, сучий потрох, принёс?». И рассказывает: «Сели мы после баньки, распаренные и довольные за стол. Картошечку рассыпчатую принесли с огурчиками, селёдочку с лучком поставили. Берём бутылочку твою запотевшую, а там, на дне… пяток тараканов прилипли. Ладно, — говорит, — что комиссия из наших, бывших подводников. Привыкшие. Им тараканом аппетита не перебить. А то век бы помнили. И они, и мы, естественно». И смеётся.
Или ещё случай был. С Лёней Лобановым, это потом он адмиралом стал, а тогда тоже лейтенантом был и жил на плавучке. Жена его тогда ещё на Север не приехала, и Лёня скучал сильно. Тем более, что был не пьющий. Сидел по вечерам один в каюте. Ну и приручил таракана. Выдрессировал. Он у него в чернильном приборе на столе жил. И, видимо, давно, так как крыло ему кто-то окурком прижёг. Заметный такой таракан, солидный. Ветеран. Лёня ему и кличку дал «Кудеяр». Заметил как-то Лёня, что если сидеть тихо и мечтать, то Кудеяр по своим делам появляется. Прикармливать его стал. Как положено — трёхразовое питание. Приходит с завтрака — «птюху» ему «заряжает». На крошку хлеба белого каплю масла сливочного, да сгущённого молока, яичка там или творожку, ну и всё другое, согласно нормам и ассортименту морского пайка. Подружились. Придёт Лёня в каюту, сядет, пальцами по столу побарабанит, и таракан тут как тут! Сидит напротив и усами шевелит: «Здравия желаю, — мол, — товарищ лейтенант! Какие проблемы?» Так и общались. Ели, Лёня очень сгущёнку уважал, разговаривали, вечера коротали, к зачётам готовились. Лёня его на кличку уже почти приучил откликаться, но не успел образование завершить. Зашёл как-то в их каюту флагманский штурман по фамилии Любич. Уселся, и ну по столу барабанить… Кудеяр вылез из чернильного прибора и, конечно же, был убит книгой Виктора Гюго «Труженики моря». А штурман ещё и на Лёню наорал, мол, развёл в каюте тараканов. Есть же такие паскудные люди. Долго потом Лобан штурмана убийцей называл. Не мог простить. Переживал за друга. Да и времени потраченного на дрессировку было жалко.
Или вот ещё история. В апреле 1968 года всплыли мы как-то днём в Атлантике южнее Англии после урагана. Волны, как говорится, «выше сельсовета», море кипит, дождь, ветер. А в это время как раз перелёт птиц шёл. Всплыли, а на лодку птицы налетели. Похожие на дроздов, но не наши, чубатые какие-то. Измученные, мокрые. Потрепал их ураган, с пути сбил. Погибли бы, наверное. А тут островок из океана появился. Ну, и кинулись они спасаться. За корпус мёртвой хваткой цепляются. Их волной накрывает, гибнут они, но даже мёртвые коготков не отпускают. А на мёртвых другие садятся. На этих другие, и так далее…. Редкое зрелище! Огромные шевелящиеся кучи на корпусе образовались. Многие сотни, тысячи птиц! Везде птицы! Над лодкой вьются, на мостик под ноги падают. На выдвижных устройствах, в ограждении и на ограждении рубки, на вахтенном офицере и сигнальщике сидят! Не боятся. Обессилили. В руки можно взять.
Между тем распогодилось. Солнышко появилось. И хоть ветер ещё ледяной и сильный был, оживать птицы стали. Обсохли, повеселели. Над лодкой, и особенно на мостике, дурдом. Гвалт, писк, треск крыльев, мельтешение. У вахты над головой, под ногами, на голове, руках, плечах, везде птицы. Вахтенный офицер, сигнальщик отмахиваются, горизонт наблюдать надо. Куда там! Не видно ни черта! И что характерно, ни одного помёта, ни на корпусе, ни на вахте нет. Не кушают птицы во время перелёта.
Между тем на мостик вышел начальник штаба дивизии, старший на борту. Непорядок, говорит. Горизонта не видно. Так и до беды недалеко. Погружаться надо. А сам птицу первую поймал и рассматривает. А птаха шустрая такая: пищит, клюётся, вырывается. Не знаю почему, начштаба эту птаху вниз в центральный пост с собою взял, но только вырвалась она у него там. А в центральном посту у плафонов в хамском расслаблении, в тепле и уюте «Стасики» сидели. Увидела их птаха и ну клевать с ходу, только крылышки тараканьи в стороны летят. Понравилось это начальнику штаба. Умилился он сильно и говорит: «Запустите её ко мне в каюту вместо доктора, у меня там тараканов полно!», — а сам в штурманскую рубку пошёл. Погрузились мы и начали отрыв от противолодочных сил.
Наконец готовность объявили, и начштаба в каюту пошёл. Вдруг слышим вопли, виртуозный мат, проклятья, грохот, писк. Вылетает он из каюты вместе с птицей в руке, а за ними вонь ползёт такая…. Начштаба орёт: «Чтобы этой заср…ки не видел больше! Выбросить её нах…!». Оказалось, птица с голодухи так рьяно на тараканов в каюте набросилась, что обожралась…. Ну и прослабило её малость. Правда, этой малости с лихвой хватило не только на постельное бельё начштаба, но и на карты, радиограммы, секретные и совершенно секретные руководящие документы. Никто из нас до этого даже представить себе не мог, что одно симпатичное птичье тельце способно произвести на свет столько дряни и вони.
А вот ещё один случай, рассказанный мне моим другом подводником:
— В 1979 году была предпринята, возможно, единственная в своём роде попытка использовать тараканов в качестве индикатора чистоты и газового состава воздуха в отсеках подводной лодки. Я тогда старпомом был, а старпом, как известно, на дизельных подлодках исполняет обязанности начальника химической службы.
Докладывает как-то на исходе седьмого месяца автономки подчинённый мне химик-санитар-подводник, что в отсеках ни одного исправного прибора ПГА-ДУМ (прибор газового анализа на двуокись углерода, модернизированный) не осталось. Роняют их матросы. А там оптика. Нежный прибор. Я сгоряча: «Как? Со своим прибором ходи, но чтобы каждый час, как положено, содержание углекислого газа в отсеках фиксировалось!». Ходит химик, измеряет. Упорный такой татарин. Пока из носа в корму дойдёт — час проходит. Обратно идёт. Сам ведь знаешь, какой ПГА — ДУМ прибор «совершенный». Наконец надоело ему ходить взад-вперёд. Голову, говорит, помыть некогда, не говоря уже о сне. Халтурить химик стал. Однако вскоре пойман был и выдран, конечно. А после того, как выдрали бедолагу, стали мы с ним думать, как из положения выйти. И здесь, не помню уже точно у кого, родилась мысль использовать для этих целей «коллег» наших меньших — «Стасиков». Ведь одним же воздухом дышим!
Давно замечено было, что организм у тараканов на газовый состав воздуха в отсеках реагирует примерно так же, как человеческий. Например, после всплытия и вентилирования отсеков в атмосферу очень активным таракан становится. Прытким, весёлым. С аппетитом всё ест. Усами шевелит бойко. Размножается, опять-таки. А если около 1 % СО в воздухе, то таракан сникает как-то. Вялым становится. Усами почти не шевелит. Капризен и разборчив: из корма не равнодушен только к сгущёнке. К размножению интерес слабый. Ну и так далее. Вплоть до полной обездвиженности и потери всякого интереса к жизни при 2,5 %. Даже массовые самоубийства в это время у них случаются. В кают-компании пачками с подволока в тарелки с горячим борщом бросаются. В лапках силы нет.
Решили мы с химиком эти особенности тараканьи с пользой для дела применить. Отловил химик несколько десятков молодых и здоровых «стасиков» и по банкам стеклянным с герметическими крышками рассадил. В каждой банке воздух разного газового состава. От свежего, морского до воздуха с содержанием 2,5 % СО. Шесть банок с градацией в пол процента. Наблюдение пристальнее установил. Особенности поведения в специальном журнале фиксировал. Критерии установил. Активность обычная, кормовая и половая, среднее число колебаний усиков в минуту, реакция на яркий свет, на звук, на встряску и прочее. Неделю наблюдал, и выводы научные сделал: «Да, меняется поведение тараканов заметно и в полном соответствии с кривой изменения газового состава воздуха внутри подводной лодки». После утверждения выводов мною, таблички для вахтенных отсеков были оформлены и банки с тараканами розданы. Только теперь банки не герметичные, а марлей затянутые. Для нормального газообмена, так сказать. И зажил с тех пор наш химик, как у Христа за пазухой. Только объявят по лодке: «Доложить газовый состав воздуха!», вахтенные к банкам с тараканами бросаются и докладывают в центральный: «В первом 1,5 %! Разрешите регенеративные установки снарядить!». Вот так! И, надо сказать, редко ошибались. А вы говорите истреблять тараканов надо. Не спишите. Пригодятся….
Как нам в своё время пригодились.

Сверчок

Эта история относится к 60-м годам прошлого столетия. Услышал я её в 1984 году. Сегодня, когда патриотизм вновь становится востребованным, мне кажется, что такие рассказы заставляют задуматься о своей Родине.
АВТОР

Как-то в один из полётов Воздушного командного пункта (ВзПУ) ВМФ на Черноморский флот, наш самолёт из-за погодных условий посадили на аэродром Гвардейский в центре Крымского полуострова. Надо отметить, что время было неподходящее для прогулок, конец февраля везде слякотный, а какая-то пакостная изморось вообще вгоняла в грусть. Так что благодаря природным условиям всё командировочное население этого степного гарнизона собралось в гостинице у телевизора. Передача была неинтересной, и постепенно офицеры группами стали растекаться по комнатам. Одни стали составлять партии в шахматы, другие в домино — «флотского козла», а некоторые занялись просто «травлей», без которой не обходится ни одна флотская мужская компания.
В одну из таких групп попал и я. Она состояла из солидных командиров, прослуживших на флоте не менее 20–25 лет и, конечно, большинство этих лет было потрачено на корабельную жизнь, или как говорят у нас на флоте, на освоение морей и океанов. Я не оговорился — сначала были моря, а потом уже флот вышел в океан.
Как всегда беседа завязалась со споров о преимуществах и недостатках наших кораблей и самолётов в сравнении с иностранными. Всё познаётся в сравнении. Потом споры стали незаметно затухать. Стали вспоминать случаи, которые происходили с участниками беседы, или с близкими их сослуживцами. При этом можно было заметить интересную противоположность в рассказах — если рассказывал корабельный офицер, он всегда употреблял местоимение «мы», если лётчик — то «я». Это своеобразие употреблений местоимений наложено спецификой службы. На корабле и экипаж солидней, и действия его взаимозависимы, а на самолёте чаще всё зависит от индивидуальности, поэтому и в рассказах лётчиков чаще слышится «я», а не «мы».
Но во всех случаях права народная молва — без человека техника мертва! А вспомнить о хороших людях никогда не грех. Вспоминают больше случаи, где героями являются другие люди, о себе мало кто говорит. Здесь больше не скромности, а психики — ты скажешь о других, другие вспомнят тебя.
В воспоминаниях о сослуживцах офицеры чаще вспоминают о матросах срочной службы. Наверное, потому что, когда те приходят на службу разница в возрасте составляет примерно около десяти лет, и офицеры относятся к ним как к сыновьям. А о хорошем сыне всегда приятно вспомнить, тем более, когда из плохого человека, сделал хорошего.
Борис Решетников, капитан 1 ранга, вспомнил, как он в молодые годы осваивал Средиземку на тральщике, который был, конечно, не верх совершенства, но всё-таки имел ряд бытовых преимуществ перед дизельными подводными лодками, поэтому его корабль частенько использовали как «баню» для асов морских глубин.
— Тральщик уже около двух месяцев «болтался в морях», а в те времена это уже был подвиг. Каждое большое дело начинается с малого. Мысль о земле вызывала зуд в спине. Мы тогда традиционно не имели баз на чужих территориях, и мечты о родном доме одолевали каждого. Для моряка корабль родной дом и поэтому традиции дома, освящённые вековой народной мудростью, он старается перенести сюда, на место своей воинской службы. А мы об этом часто забывая, лишаем их иногда, на наш взгляд, безделушек, связывающих их с домом и превозносящих им какой-то уют и вдохновение в короткие часы отдыха. Автономное плавание это тяжёлые психологические нагрузки длительного характера. Такие плавания открывают глубокие, может быть, ещё до конца не понятную нами истину — человек гораздо глубже, загадочнее, выше всяческих социальных масок, которые мы ему навязываем. За абстракциями легко потерять его реальность, его живую душу….
— Да! — дополнил капитан 2 ранга Леонид Сычов, — Особенно для подводников. Помню эпизод, правда, это уже было на атомоходе, когда был запущен в космос космонавт № 2 Герман Титов. Мы это сообщение получили на 30-м дне плавания под водой, и все были готовы два дня крутиться там, чем неизвестно, сколько ещё бороздить нутро океана в стальном корпусе….
Разговор, оставаясь в том же русле, грозил затянуться. Всё зависело от состояния погоды, ведь мы находились на флотском аэродроме.
— На моём корабле была одна достопримечательность, о которой трудно просто так догадаться — продолжил свои размышления Решетников. Мы привыкли относить к этому слову что-то значительное или фундаментальное. Что бы Вы, думали, было? — спросил он присутствующих.
Перечислялись самые невероятные атрибуты морской принадлежности. Почему-то в таких случаях мысли сосредотачиваются на профессиональных предметах. И уже сдались угадывающие, стали раздаваться возгласы «продолжить рассказ!» — ожидалось что-то интересное. Но вдруг раздался неуверенный голос — не то вопрос, не то ответ: «Не сверчок ли?». Все застыли в недоумении, так не гармонировал рассказ о море с каким-то прозаичным, чисто сухопутным насекомым, которое к тому же очень надоедает людям ночью. Его стрекотанье одних умиляет, а других раздражает. «И это насекомое достопримечательность боевого корабля?» — подумали многие, — Да не может быть!».
Решетников внимательно посмотрел на говорившего и медленно спросил — Откуда Вам это известно? Леонид Сычов сказал уже уверенным голосом — Я долго всматривался в Вас, мне казалось, что мы где-то встречались. А когда Вы начали рассказ о Средиземке и о тральщике, я, ещё сомневаясь, подумал, что мы оба являемся участниками одной истории, главным героем которой был сверчок с тральщика по кличке Пётр. Так?
— Совершенно верно!
Кто бы мог подумать, что через 20 лет, где-то на затерянном аэродроме могли встретиться два участника этой истории в море и двух разнотипных кораблей. Но как говорят: «Гора с горой не сходятся, а человек…». Жизнь иногда преподносит нам и не такие сюрпризы.
Слушатели возбудились и потребовали рассказа этой истории и от Решетникова, и от Сычова. Ночь обещала быть короткой, без сна. Но так уж устроен человек — интерес превыше всего. По традиции, сложившейся на флоте, рассказ начал младший по званию.
— Мы узе не один месяц «кувыркались» в море то, всплывая, то погружаясь. Ведь дизельная подводная лодка не совсем подводная, а скорее нырок. Но настоящие моряки-подводники воспитываются именно на них, проходя через все морские прелести: болтанка до рвоты, солённый душ на мостике, частенько свежий морской воздух в изобилии, но … по бытовым условиям до атомоходов им далеко. Там стерильная чистота, пресный душ хоть каждый день, и что главное — у каждого своя койка с чистыми простынями. Дизелисты такой быт считают для себя непозволительной роскошью. А бани ждут…, да, что там говорить! Одним словом, Ваш покорный слуга служил в те времена одной из таких нырялок. И вот при очередном сеансе связи, мы получаем долгожданное радио с указанием — следовать в такой-то квадрат, встретиться там с тральщиком и по договоренности с его командиром произвести помывку личного состава.
По лодке была дана команда — приготовится к бане. Команду охватил деловой восторг, где мне отводилась немаловажная роль — я был помощником командира и все организационные, да и бытовые вопросы этого мероприятия, решались мною непосредственно.
Дошли мы до указанного квадрата без всяких происшествий, где нас уже ожидал Ваш, Борис Александрович, тральщик, и Вы разрешили, опять же по договоренности, швартоваться к вашему борту. Своих плавсредств лодка не имеет.
Командир наш, как и полагается в таких случаях, направился с визитом к командиру тральщика, а я, решив организационные вопросы с Вашим помощником, заступил на вахту, посчитав лучшим местом для координации мероприятия мостик нашей лодки. Погода была благоприятная, мероприятие организованно, люди размягчались и добрели после бани и охотно сменяли своих товарищей на вахте у механизмов. Боевой корабль в море в любых ситуациях остаётся боевым. Пришёл и мой черёд поблаженствовать минут тридцать, больше нельзя, дела.
Доложив командирам, что мероприятие, никак не отвязаться от этого казённого слова, по помывке личного состава подводной лодки выполнено, мы тем самым дали возможность им продолжить свой разговор в душе, а членам команды подводной лодки пообщаться в это время с командой тральщика, где многие встретили земляков. При таких встречах вдали от родных берегов, земляком тогда считался любой гражданин Союза, в каком бы краю он не проживал — от Балтики до Тихого океана. Происходил «обмен сувенирами», как модно сейчас делать при различных встречах.
Всё шло без происшествий, по намеченному плану. Наступило время отдавать швартовы. Мы дружески распрощались с гостеприимной командой тральщика, его командиром и плавно отошли от борта, не предполагая, что через какие-то 5-10 минут, попадём в нехорошую историю, окажемся в роли похитителей одного «из членов» команды тральщика.
Уже была дана команда готовить дизель на винт, когда с тральщика, время подходило к вечерним сумеркам, нервно последовали световые проблески прожектора. Сигнальщик сбивчиво повторял одну букву «С», что означало «Застопорить машины!». «Что у них там стряслось?» — недоуменно спросил наш командир. На мостике находились кроме него я, замполит и сигнальщик, старшина срочной службы, рулевой был под козырьком мостика. Увидев, что мы застопорили машины и легли в дрейф, от тральщика мы находились уже в не менее чем в двух кабельтовых, оттуда начали передавать странный семафор? «Верните нашего сверчка Петра. Командир». Вниз последовала команда механику: «Разобраться, кого из команды тральщика мы по ошибке захватили с собой!». Не удивляйтесь — бывали такие случаи, когда моряки надводных кораблей, особенно плавбаз, из романтических побуждений пытались зайцами остаться на подводных лодках. Но их тут же выявляли. При любом отходе на лодке проверяется личный состав поимённо, осматриваются отсеки и докладывается в центральный пост. Да и старпом с замполитом в это время обходят всю лодку.
Пока мы проводили все эти проверки, осмотры и прочее, сигнальщик с тральщика засыпал нас семафорами, в которых везде было слово «сверчок». Мы недоумевали. Что это такое или кто это такой? Поверьте, ни кому и в голову на мостике, за исключением рулевого, как выяснилось потом, сразу смекнувшему о чём речь, но молчавшему как рыба, не могло прийти в голову, что весь сыр-бор разгорается из-за насекомого, приём самого прозаичного в обычных земных условиях, а здесь превратившегося во что-то ценное. Раритет.
На тральщике между тем, видя, что мы не собираемся подходить к ним обратно, стали сниматься с якоря и стали приближаться к нам на голосовую связь. В это время в подводной лодке шла своя кампания по разбору семафоров с тральщика, но докладов снизу не поступало, хотя туда был направлен замполит. Командир нервничал — хуже нет неясной обстановки, ставящей в тупик — и всё это выливалось в вопросы ко мне, на которые я не мог дать вразумительного ответа. А время шло, и наша точка удалялась от нас, но мы должны были её догнать, а резерв скорости уменьшался. Неожиданно поток проблесков прекратился, тральщик подошёл на голосовую связь. В мегафон (уже существовали электромегафоны) мы услышали объяснения командира тральщика.
Историю продолжил Борис Александрович:
— Ещё до отхода из Севастополя я знал о появлении на корабле сверчка. Его привёз из отпуска матрос Роман Микитенко, родом из Николаевщины. Ему довелось перевозить престарелую мать из хаты в благоустроенную квартиру, а в народе есть поверье — сверчок хранитель очага. Помните, это ещё в «Буратино» описано — мудрый, старый сверчок. И вот, чтобы удовлетворить мать, что «родовой сверчок» не погибнет, Микитенко сделал отменную коробку, поймал серо бурого сверчка в своей хате, идущей на снос, их было конечно много там, но он выбрал одного понравившегося, показал его матери и увёз с собой. Прибыв на корабль, он конечно не распространялся, но как говорят «шила в мешке не утаишь», а сверчка немым не сделаешь, разве только сделав его калекой. Но на такое матрос не способен. И скоро о сверчке знала вся команда.
Вначале были и недовольные, но потом уже по выходе в море Сверчок стал всеобщим любимцем и те, кто раньше возмущался и требовал его удаления с корабля, пришли к помощнику просить отменить решение об его списании. Я сделал это с великой радостью, потому что и сам проникся к нему симпатией. Потом уже мне стал понятен смысл такого поведения — у каждого в душе, где бы, он не был, остаётся частица родного дома, именно дома где бегал голопузым пацаном. Лучшего напоминания об этом счастливом времени, как живого существа, пропитанного духом этого дома, нет. А Сверчок как нельзя лучше всё это воплощал собой для многих, тем более в те времена подавляющую часть личного состава флота составляли украинцы, русские, белорусы, армяне, грузины. Были и болгары, греки… И если разобраться, то у всех у них Сверчок является признанным домовым. Кажется, сверчки есть всюду. Как-то в одной книге читал? «И мы в течение нескольких минут находились в забытьи — по реке текла не вода, а будто свет. И оживали тугаи с каждой минутой. Сверчки, шакалы начали свою вечернюю серенаду». Так что и в пустынях они есть, но везде, наверное, имеют свою национальную принадлежность. Я понял это позднее, натолкнувшись на рассказ о сверчке в воспоминаниях Н.В. Крандиевской — Толстой. Она пишет: «Мы снимали флигилёк в парке, за клубничными грядками, и в стороне от флигилька — маленькую сторожку, где Толстой работал. Это была бревенчатая, прохладная избушка в два окна. Сосновый стол, на нем пишущая машинка да букет васильков, скамья, плетёное кресло — вот и вся обстановка. За окном густая чаща парка. Тишина. Только шелест могучих лип да медовый запах залетал порой с ветром в этот маленький лесной кабинет. Толстой его любил и говорил, что ему здесь работается лучше, чем в городе.
По вечерам в сторожке, когда на столе зажигали лампу и над абажуром кружились ночные бабочки, вылезал откуда-то сверчок, похожий на маленький сухой сучочек. Он садился всегда на одно и тоже место, около чернильницы, и помалкивал. Когда же в стуке пишущей машинки наступали долгие паузы и Толстой в тишине обдумывал ещё не написанное, сверчок осмеливался напомнить ему о своём присутствии. Возьмёт вдруг и стрекотнёт и опять замолчит гадолго….
Много лет спустя в немецком курорте Миздрой, устраивая для Толстого рабочий уголок на балконе (он писал тогда «Аэлиту»), я спросила, удобно ли ему и чего не хватает?
— Чего?
— Сверчка. Помнишь, в Антоновке?
— Где же взять его? — сказал я. И обоим нам стало грустно, потому ли, что далека была Россия, потому ли, что далека была молодость? Потому ли, что ни того, ни другого ничем заменить нельзя?».
Вот так у нас на корабле появился нештатный воспитатель патриотизма, бессловесный, но очень эффективный.
Много рассказов о том, как на кораблях жили любимцы команд медведи, собаки, попугаи, а вот Сверчок…. Если бы это было не у меня, я бы тоже, вряд ли, может, поверил. Но это факт.
И офицеры не оказались глухими к этому насекомому, зримо напоминавшему о доме. Заходили в кубрик послушать его песню, а там непроизвольно возникали душевные беседы. Человек не любит выступлений от лица официальных организаций, так называемых полномочных представителей. Именно в беседах, зачинателем которых был Сверчок, это отсутствовало напрочь. Так что он, не подразумевая о том, выполнял большую и полезную воспитательную работу.
Мы часто стараемся убедить людей чем-то глобальным, огромным, и не видим того, что это большое не вмещается в их душах. Не хотим понять, что им ближе маленькое, но очень дорогое для них. А если говорить о живом существе, то здесь очень заметна привязанность человека к тем, кто ищет его защиты. Вы, наверное, замечали, что все нежнее относятся к маленькой болонке, чем к огромному догу. Бывают конечно исключения.
Поэтому понимаете, моё состояние, когда мне доложили, что исчез Пётр. И другой версии его исчезновения нет, кроме как той — его взяли подводники. Я немедленно стал предпринимать действия, о которых уже говорил Леонид Николаевич. А в это время среди команды тральщика тоже шёл разбор — как это могло случиться? Немалую долю участия принимали и офицеры. Вывод был один — Сверчка похитили! Состояние команды было состоянием незаконно обиженного человека.
Лодка застопорила машины, мы подходили к ней. Швартоваться не стали, вели разговоры мегафонами, ждали выяснений. Командир лодки извинился за причинённое беспокойство. Командир всегда за всё в ответе. Но тогда он ещё не знал, как там в низу. Я видел его волнение и беспокойство, он нервно курил сигарету за сигаретой. Вдруг раздался его радостный крик — «Да, у нас! Присылайте шлюпку!». Это был шаг конём. Чтобы не накалять страсти и не швартовать корабли бортами, я был согласен с его просьбой. Шлюпка мгновенно направилась к подводной лодке, где взяла её замполита с нашим Петром, иногда и замполитам приходится выполнять неприятные миссии, как говорят, выправлять недочёты в своей работе. На борту тральщика состоялась официальная передача нашего Сверчка нам же, конечно, со многими объяснениями и извинениями, которые были приняты членами нашего экипажа. Все поняли мотивы похищения. Проверили состояние Сверчка, и инцидент был улажен «мирным путём». Команда тральщика заверила замполита, что не держит зла на коллег, просили не наказывать ребят. Ещё сказали, что Сверчок долго бы на лодке не прожил, так как он воспитан на чистом морском воздухе, а «подводной лодке воздух очень плох…», и они слышали, что животные, которых пытались иметь на лодках, жили до тех пор, пока субмарины находились у причалов, в длительных походах они не выживали. Вот сейчас на атомоходах живут попугаи, черепахи и другая живность в уголках психологической разгрузки. Прогресс на лицо.
— Да, это так — продолжил рассказ Леонид Николаевич. — Когда ребята — подводники услышали концерт Сверчка, у них непроизвольно появилось желание иметь его у себя. Но Пётр был единственным на всё Средиземное море. Что только за него не предлагалось, но он был реликвия, а реликвии не меняются и не продаются. Поэтому, если говорить честно, состоялось его похищение.
Конечно, потом были и комсомольское собрание, и наказания, и душевные беседы. Но…, дело не в этом. Само по себе это событие заставляет нас офицеров несколько нетрадиционно взглянуть на сам воспитательный процесс. Ведь матрос это человек 18–22 лет, который ещё крепко связан с домом, приходит на корабль, и мы стараемся ему внушить, что это его второй дом. Но мне, кажется, здесь чуть надо изменить интонацию и убеждать его, что корабль продолжение его дома…. Там, где офицерский состав анализируя примеры, преподносимые самой жизнью, извлекал уроки и претворял их на деле, как правило, команды были отличные не на бумаге, а истинно такими. Но это редко замечалось официально, но хорошо видно потому, что мне часто приходилось потом встречать бывших матросов, которые узнавали меня в городском транспорте и в Ленинграде, и в Москве. Все стали хорошими людьми, многие орденоносцами за ударный труд, перещеголяв своих командиров. Очень приятно было слышать от них слова благодарности за хорошее наставничество в жизни. Сейчас это редкость, в печати читаешь только негатив — неужели всё так стало плохо? Порушены традиции, люди стали хуже, не только офицеры…, или это кому-то нужно всё чернить? Много вопросов….
Слушатели требовали дальнейших сведений о судьбе Петра. Время близилось к рассвету.
— Чтобы не мучить Вас, — сказал Решетников, — буду закругляться. Наверное, его уже нет в живых. Как известно, жизнь насекомых коротка. Но потомство он наверняка оставил.
Мы ещё с месяц помотались в море, и вернулись к родным причалам Крыма. Тральщик становился в док, многие разъезжались в очередные отпуска, а другие поощрялись отпусками за честную, добросовестную службу. На общем строевом собрании корабля было решено и Петра отпустить в бессрочный отпуск ха славно выполненный долг перед родной Державой. Была выделена делегация во главе с офицером. Петра отвезли в деревню Андреевка, в степь выпускать не стали, он там мог и не выжить. Попросили у одной престарелой женщины выпустить его к ней в сарай. Когда ей рассказали его историю, то она настойчиво просила пустить его прямо в хату, говоря, что у неё есть свои такие свиристели….
Так вот и закончилась эта история, и наш Пётр снова остался под попечением Человека.
Пора было расходиться по каютам, моряки и на берегу комнаты называют каютами, обещают лётную погоду. Вот тебе и Пётр! У каждого в его жизни и службе есть вехи, вроде бы незначительные, но запоминающиеся на всю жизнь. Жизнь интересная штука, и её надо строить вдумчиво и относиться к ней бережно….
Брезжил рассвет нового дня!

Подводные охотники

На рубеже 60-х годов прошлого столетия американцы с нарастающей тревогой следили за тем, как Советскй Союз ускоренными темпами создавал мощный атомный подводный флот. Появление у Советов атомных субмарин, как и ракет, способных стартовать из-под воды, то есть наносить внезапные удары из глубин по любой из баз США и НАТО, в корне меняло картину превосходства в «холодной войне». Нет полной уверенности в том, что нечто подобное происходит и сегодня…
В течение более 40 лет в обстановке глубочайшей секретности США посылали десятки тысяч человек в тесных стальных цилиндрах на шпионские задания к берегам Советского Союза. Их работа состояла в том, чтобы скрытно собирать информацию, и не только, о намерениях противника и его способности к ведению войны на море. Ушло ли это в прошлое? ДИВИЗИОН ПОДВОДНЫХ «ШПИОНОВ».

Ещё до создания особой группы подводного спецназа, которая была сформирована в августе 1967 года с центрами в Сан-Диего и Маре-Айленд, в США выполняли программу «Оперейшн кейо» (операция «Накаут»). По этой программе ВМС США проводили подготовку некоторых подлодок времён второй мировой войны, в их числе была и подлодка «Кочино», к нанесению нокаутирующего удара противнику в случае возникновения войны.
Сконструированные для того, чтобы бесшумно и незаметно под водой проводить наблюдения, подводные лодки по своей природе самые подходящие средства для выполнения шпионской работы. За короткий срок они превратились в одно из важнейших средств американской разведывателной деятельности.
С появлением атомных подводных лодок основной силой дивизиона подводных шпионов стала атомная субмарина «Хэлибат».
Кроме «Хэлибат» в составе спецгруппы были глубоководные аппараты, батискафы, а также вспомогательные суда. Кроме того, сверхмалая атомная подлодка NR-1, которая, имея глубину погружения свыше 900 метров, могла ложиться на грунт и передвигаться по нему. Подводные аппараты («Рыбки»), которые были на борту подводных лодок — шпионов могли работать на глубинах до 5 тысяч метров и различать на дне предметы величиной с обычный дипломат…

ДИЗЕЛЬНАЯ ПОДЛОДКА «ГАДЖЕН».

Это были годы предшествующие Кубинскому кризису. Прошло 8 лет со дня гибели подлодки-шпиона «Кочино» (у берегов Норвегии в августе 1949 г.), и подводные силы уже стали неотъемлемой частью в деятельности разведки в годы «холодной войны».
«Гаджен» была одной из новейших подлодок ВМС США, и одной из первых специально сконструированных дизельных лодок со шнорхилем (работа дизеля на перископной глубине — В.К.) и электронным оборудованием для прослушки. Пока именно дизельные подлодки выполняли всю шпионскую работу.
21 июля 1957 г. «Гаджен» вошла в японский порт Йокосука, этот шпионский центр ВМС США против Союза, откуда дальше её маршрут пролегал в район Владивостока, к крупнейшей военно-морской базе СССР на Тихом океане.
В конце июля подлодка «Гаджен» вышла из Йокосука в свой очередной поход к советским берегам под командованием капитан-лейтенанта Норманна Бесака, одного из бесшабашных подводников-командиров. Когда личный состав вступал на борт «Гаджен», мало кто из моряков сомневался в том, что они являются участниками необъявленной войны.
Лодка подходила в район Владивостока в начале августа 1957 г., имея на борту 4-х «спуков» (перехватчики радиопереговоров — основные военно-морские шпионы) и одного специалиста по гидролокаторам. Их задача была в наблюдении за вероятным противником.
Не тратя времени зря, командир Бесак направил свою лодку в 12-мильную зону территориальных вод Советского Союза. Имеющиеся приказы командования позволяли ему это, и, более того, разрешали входить даже в пределы трёхмильной зоны.
Тогда этот поход оказался неудачным. Лодка была обнаружена в терводах, и её обложили советские военные корабли. Уже более суток «Гаджен» находится в осаде и не может вырваться из тервод Союза. Гидроакустики лодки внимательно следят за курсами советских кораблей, а торпедисты держат торпеды в готовности к залпу. Но для шпионских лодок общей установкой было «не стрелять» до тех пор, пока сам не будешь обстрелян.
К вечеру 21 августа «Гаджен» была в осаде уже 48 часов в подводном положении. Обстановка была критической. Командир принял единственно возможное в тот момент решение — всплывать.
Никто не был ранен, ни одна шпага не сломана и никакая территория не проиграна. Но тогда США проиграли важную битву. Впервые в «холодной войне» под водой подлодку вынудили отказаться от выполнения задачи, выйти из укрытия и оказаться уязвимой на поверхности моря. Не было смысла скрывать свою принадлежность.
Подводные стычки в советских водах твёрдо закрепились как составная часть «холодной войны», и их напряжённость только усиливалась по мере того, как обе стороны готовились к развёртыванию своих первых атомных подводных лодок.
ВМС США кроме всего ещё искали удобного случая, чтобы добиться возмездия. Они хотели расквитаться с советскими кораблями за страдания «Гаджен» и за другие подобные атаки на американские лодки. И этот случай представился в карибском кризисе (1962 г.), когда они приследовали четыре наших дизельных лодки.

АТОМНЫЕ ПОДЛОДКИ «СИВУЛФ», «ПАРЧ» и другие.

В 1979 году экипаж АПЛ «Сивулф» с завистью смотрел на то, как АПЛ «Парч» готовилась во второй раз пойти на операцию, окружённую завесой таинственности, замысел которой так понравился президенту США Картеру. На этот раз «Парч» шла в Баренцево море.
Что же это за «операции»? Кое-что о них попало в прессу, но там мало было о подводном шпионаже, и ни слова о прослушивании советского подводного телефонного кабеля. Американская общественность так ничего толком и не узнала о реальной стоимости проводимых подводных операций. А военно-морская разведка, как и прежде, продолжала своё, покрытое завесой, тайное дело.
Несмотря на неудачу с проектом «Гломор» (подъём советской подлодки «К-129» с глубины свыше 5000 метров — В.К.) совмечстные действия ЦРУ — ВМС не утратили своих позиций, а ЦРУ удалось сохранить всеобъемлющий контроль над военно-морскими шпионскими операциями. Именно, они стали финансировать строительство специальных подводных лодок, (вот почему при трагедии нашей АПЛ «Курск» в 2000 году в Москву прилетал директор ЦРУ — В.К.). Конгресс одобрил отчисление средств на переоборудование шпионских лодок, а президенты США были в курсе всех этих дел.
АПЛ «Сивулф» продолжала тайную прослушку советского подводного кабеля в Охотском море, и эту операцию уже ничем нельзя было остановить. Но ЦРУ интересовал подобный кабель и в Баренцевом море, но на Атлантике не было специальных лодок. Для этой операции стали готовить АПЛ «Парч». Ни «Хэлибат», ни «Сивулф» уже не могли это сделать — они считались устаревшими и слишком шумными для того, чтобы незаметно проникнуть в Баренцево море.
Перед походом «Парч» из Сан-Диего через Беренгов пролив и Ледовитый океан к Кольскому побережью, был проведён брифинг у президента США Картера, который одобрил эту операцию. Все понимали, что эта задача в оживлённом Баренцевом море связана куда с большим риском по сравнению с подобными операциями в почти безлюдном Охотском море. В случае обнаружения «Парч», как следствие, просматривалось усиление конфронтации с Союзом, но шпага была обнажена…
Была ещё одна тонкость — «Парч» отправлялась в поход в Баренцево море во второй половине лета 1979 года, после встречи в верхах Картера с Брежневым (18 июля), где был подписан договор СНВ2.
Преодолев немалые трудности, экипаж «Парч» решил искать кабель у гранитных скал северного побережья Кольского полуострова. «Парч» с помощью камеры на «рыбке» обнаружила подводный кабель связи недалеко от того места, где и предполагалось. В одних местах в нейтральных водах, в других — в терводах значительно ближе к берегу. Было ясно, что кабель идёт от Северодвинска к основным базам СФ и в штаб флота.
Понятно, что чем ближе к берегу работала «Парч», тем выше был риск её обнаружения. И если бы это случилось, то на её борту, как и на «Хэлибат» и «Сивулф», имелось 70 кг взрывачатки для самоликвидации.
Но всё прошло без казусов, и американцы в течение двух лет снимали информацию с советского кабеля. А за этот поход субмарина «Парч» получила высшую награду — почётную грамоту президента США. Каждому члену экипажа был выдан сертификат с печатью президента США наверху и подписью Дж. Картера внизу. Это была награда, которой «Хэлибат» удостаивалась дважды, а «Сивулф» никогда.
В грамоте говорилось, что «Парч» награждается за действия «во враждебной среде в плохо изученных океанских районах», но это было лицемерие…

Р. S. Я коротко рассказал только о двух лодках-шпионах, но их было много. Обо всех даже не упомянуть в небольшой статье. Но говорить рано, что это уже история. Одно упоминание о двух американских лодках — одна типа «ЛосАнджелес» и вторая типа «Сивулф» — в Баренцевом море 12 августа 2000 года на месте трагедии российской АПЛ «Курск», говорит о многом. А ведь тогда уже закончилась «холодная война», наступила разрядка…

Герои «холодной войны»

Наш Президент назвал подводников «элитой нации». Это так, но назвать мало, нужны действия в поддержку этого высказывания. Но их нет. Нам обещали, что в честь 100-летнего юбилея Подводных Сил России будет учреждена памятная медаль Министерства обороны, но, Увы. Различные, памятные медали были сделаны некоторыми предприимчивыми людьми, которые распространялись по 250 рублей и более за штуку, даже тем, кто никогда не видел подводной лодки. Многие заслуженные подводники отказались от такой «милости» за свои бывшие заслуги.
Поэтому неординарным кажется вручение Международного памятного знака к 100-летнему юбилею Подводных Сил России — «За личный вклад в создание мощи Подводных Сил России» — 50-ти командирам подводных лодок, проходившим службу на ЦКП ВМФ (центральный командный пункт) в разное время, но в основном, в годы наибольшего расцвета мощи Советского ВМФ. Не секрет, что основной фигурой на подводной лодке является командир. Командир корабля был, есть и будет основой военного флота любой страны. Он стоит дорого, но на нём держится флот, об этом помнят во всех ВМС других стран, но, к сожалению, забыли у нас.
На этом уникальном собрании, когда одновременно собрались 50 командиров, не было замечено не то, что представителей власти, но даже представителей командования ВМФ. Немножко обидно. Но командиры были рады общению между собой и оценке их труда, хотя и запоздалой. Выходя получать знак, большинство из них ещё бодрыми голосами отвечали: «Служу Советскому Союзу! или Служу трудовому народу!». Да они служили честно своей Родине и своим идеалам, и не их вина, что их разрушили люди без чести!
Почему на ЦКП ВМФ собралось столько командиров подводных лодок, объяснимо. В 70–80 —е годы прошлого столетия ЦКП ВМФ, являясь основным звеном управления силами флота (ежедневно в море находилось не менее 200 вымпелов), требовал квалифицированных и ответственных кадров. Отбор был тщательный, его лично курировал ГК ВМФ, поэтому сюда тогда попадали только люди, прошедшие командирское горнило. Это была действительно элита флота.
Сегодня они в отставке, но не порывают с флотом и верят в его возрождение. Многие работают в его структурах, другие, веря в роль флота в становлении государства, проводят патриотическую работу в школах и других учебных заведениях. Моряки-подводники, а тем более командиры лодок, никогда не падают духом и верят в удачу….
Славу командирам подводных лодок воспевает в своих произведениях флотский поэт Николай Гульнев:
Усталость есть,
Как ржавчина в металле,
Но чист и светел
Старенький мундир,
И греет запись
В Вахтенном журнале —
«Курс! Место! Время!
Подпись – Командир!


Вы по праву завоевали Славу командиры дизельных и атомных подводных лодок времён «холодной войны»!

«Дельфины» встречаются в Москве

(Дельфины являются признанным символом многих подводных сил стран Мира.)

В Москве с 22 по 25 мая с.г. прошёл Международный конгресс подводников, 43-й по счёту. Очерёдность его проведения в России Международная ассоциация подводников (ISA — International Submarine Association) уступила в честь 100-летия Подводных сил России, отмеченного 19 марта с.г., и признания мужества советских подводников во 2-й мировой войне.
По правилам, установленным для проведения Международных конгрессов подводников, они ежегодно поочерёдно проводятся в каждой стране участнице Ассоциации, в которую входят более 20 стран. 37-й Конгресс проходил в Санкт-Петербурге в 2000 году. И наша очерёдность должна была наступить не ранее, чем через 15–17 лет, но…. Нужно коротко сказать о Международной ассоциации подводников Мира:
— Международная Ассоциация подводников (ISA) — неполитическая и негосударственная организация была создана во Франции в 1958 году. В неё входили подводники разных стран, за исключением СССР и стран Варшавского договора. И это естественно — шла «холодная война». Но, слава Богу, «холодная война» закончилась и теперь бывшие противники, прежде встречавшиеся лишь в морских глубинах, могут встретиться воочию, высказать свои восхищения друг другом и поднять стопки хорошей русской водки за всех своих коллег навечно оставшихся в морских глубинах.
Сегодня ассоциация подводников собрала в одну семью национальные объединения подводников на разных континентах более чем двух десятков стран. Каждый год ассоциация проводит конгрессы, так называемые гала конференции в той или иной стране. Эти встречи позволяют подводникам и членам их семей собраться вместе, пообщаться друг с другом. В прошлом году местом проведения был аргентинский порт Мар — дель — Плато.
Последние 15 лет во главе ассоциации стоит английский подводник Джеймс Блэкли, отслуживший 24 года в ВМС Великобритании, из которых 13 лет он отдал подводным лодкам, плавая на дизельных и атомных лодках в чине главного корабельного старшины. Истинной своей подводной любовью он считает сверхмалые подводные лодки. Выйдя в отставку в 1976 году, Джеймс занялся профессиональной общественной деятельностью, где продвинулся до председателя ISA, и успешно справляется со своими обязанностями уже длительное время
Мне удалось познакомиться с ним в 2000 году на 37-м конгрессе в Санкт-Петербурге. В 1967 году я будучи старшим помощником командира АПЛ «К — 131» испытал «удовольствие» подводного столкновения с английской субмариной в Баренцевом море. Тогда с Блэкли мы и обсуждали этот факт. Встретившись 23 мая с.г. на торжественном вечере «Братство подводников мира», мы решили не бередить старые раны, а крепить братство подводников мира. Мы пришли к единому мнению, что военный подводный флот важен не только в военном отношении, но он способствует и интеллектуальному познанию океанских глубин, его прогресс двигает вперёд всю подводную технику. Джеймс Блэкли положительно отозвался о проводимой гала конференции в Москве.
На этом вечере я подружился с польским подводником Станиславом Велебски и норвежской делегацией из четырёх человек. На вечере присутствовало более 250 иностранных подводников. Составы делегаций зависят от возможностей той или иной национальной ассоциации, которые не пользуются поддержкой государств, а опираются исключительно на собственные силы и средства. Надо признать, что их ветеранское содержание намного превосходит пенсионное обеспечение наших подводников. Везде подводники уважаемые члены общества, если не сказать большее — герои.
Торжественный вечер «Братство подводников мира» в концертном зале Измайлово прошёл на высоком уровне, озарённый дружественным пониманием друг друга, ведь встретились коллеги по суровой подводной службе. После замечательного концерта флотских и студенческих ансамблей все были приглашены на фуршет, где уже состоялись знакомства по личным интересам.
Большой вклад в проведение гала конференции подводников Мира внесла мэрия Москвы, всегда с пониманием относящаяся к морякам.
Но не всё было продумано до конца. Оргкомитет конгресса, не только на мой взгляд, работал в слишком закрытом режиме, поэтому концертный зал был заполнен только на одну треть. На вечере присутствовали только офицеры высшего звена, а ведь в Москве проживают много подводников всех рангов, но они не были не оповещены, не приглашены. Это заметили даже иностранные гости, среди которых было немало рядовых подводников.
Надо отметить, что если в мае месяце 2000 года перед проведением 37-го конгресса подводников в Санкт-Петербурге уже с января месяца стали проводиться пресс-конференции, и прессой регулярно освещалась подготовка к его проведению, то про Московский 43-й конгресс мало кто знал даже из пишущей братии. Ни одной пресс-конференции. На мой вопрос к организаторам по этому вопросу был получен ответ: «Те, кому положено — знают!». Вот и получился такой знаменательный праздник для подводников России закрытой акцией для избранных.
26 мая большинство делегаций отправилось в Санкт-Петербург, где гала конференция продлится до 28 мая. Какова там будет организация, расскажет Санкт-петербургская пресса. Ведь как не крути, а Санкт-Петербург кроме статуса второй столицы, можно без всяких натяжек назвать колыбелью подводного флота России.
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