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Аннотация
Эта книга является продолжением ранее изданных монографий «От Кинбурна до Лиссы» и «Бронезавры XIX века» и посвящена боевым кораблям 1885-1895 гг. – периоду, когда формировались классические типы военных судов доцусимской эпохи. В ней приведены тактико-технические характеристики более 200 кораблей этого периода, а также состоявшей на их вооружении артиллерии и минного оружия; рассказывается об основных морских сражениях эпохи. Иллюстрации к книге и изображение на обложке выполнены пензенским художником Владимиром Шарапиным.


Алексей Борисов
От Икике до Ялу. Боевые корабли 1885-1895


От Икики до Ангамоса

Каждую из двух предыдущих книг этой серии сборников рассказов по истории военных кораблей мы старались начать с описания боевого эпизода, который знаменовал собой начало развития того или иного класса, типа боевых кораблей, и завершать описанием морского боя, сражения, который подводит итог определенного этапа развития военных судов. Так, первая книга была начата с упоминания обстрела Кинбурна французскими бронированными плавучими батареями во время Крымской войны и завершена описанием битвы при Лиссе — первого эскадренного сражения броненосцев; вторая книга была начата с описания бомбардировки британским флотом Кагосимы, после которой был начат интенсивный поиск лучшего типа орудий для вооружения броненосных кораблей, и завершен описанием обстрела британской Средиземноморской эскадрой укреплений Александрии — демонстрацией того, к чему этот поиск привел.
Третью книгу этой серии позволим себе начать с описания незначительных, на первый взгляд, боев на море во время II Тихоокеанской войны, которые, тем не менее, интересны тем, что продемонстрировали возможности броненосных судов первого поколения — батарейных фрегатов и мониторов, и подсказали пути дальнейшего развития класса броненосных судов; а, с другой стороны, показали, как успешные действия флота могут обеспечить победу над превосходящим по военному потенциалу, ресурсам противником.
Речь идет о противостоянии между Чили, с одной стороны, и Перу с Боливией с другой. Сухопутные военные действия в ходе II Тихоокеанской войны велись в узкой полосе суши между морем и горной цепью, на территории, малопригодной для развертывания крупных полевых соединений, для перемещения войск вообще. Тем более что противников разъединяли две такие весьма суровые с точки зрения обитания в них человека пустыни как Атакама и Тарапака. В этих условиях возможность переброски войск по морю и снабжения их флотом приобрела основополагающее значение.
Несколько слов о предыстории конфликта.
После того как великий Джордж Каннинг, подыграв Боливару и Сан-Мартину, открыл Латинскую Америку британскому капиталу, Боливия оставалась, пожалуй, единственной крупной страной континента, не спешивший падать в объятия британского бизнеса. Мало того, отношения между двумя странами складывались настолько плохо, что королева Виктория даже запретила изображать Боливию на английских географических картах — мол, нет такой страны, и дело с концом.
Но регион богат стратегическими по тем временам ресурсами — месторождениями селитры, залежами гуано. И британские инвесторы проникали в боливийские сусеки, вкладываясь в чилийские компании, которые активно разрабатывали природные богатства соседней страны.
Разумеется, боливийские власти имели с этого бизнеса неплохие доходы: налоги и пр. Но в таких случаях всегда хочется большего. Готовясь прижать чилийско-британские компании, Боливия в 1873 г. заключила тайный военный союз с Перу, считавшейся в то время сильнейшей державой на западном побережье Южной Америки.
Сообразив, в чей огород камень, англичане построили и в 1875 г. продали Чили два небольших, но вполне современных броненосца — “Альмиранте Кохрейн” и “Бланко Энкалада” (названы в честь английского офицера Томаса Кохрейна, командовавшего боливарианскими морскими силами во время Войны за независимость, и первого президента Чили Мануэля Бланко Энкалады), в мановение ока превратив своего союзника в сильнейшую морскую державу западного побережья Америки.
Тактико-технические характеристики броненосцев “Альмиранте Кохрейн” и “Бланко Энкалада” (изначальное название — “Вальпараисо”, но переименован при вступлении в состав флота): строились судостроительной компанией Ирла в Йоркшире по проекту Эдуарда Рида, бывшего главного строителя британского флота.
“Альмиранте Кохрейн” был заложен в 1873 г., спущен на воду 23 января 1874 г., укомплектован личным составом в декабре 1874 г.
“Бланко Энкалада” был заложен в 1873 г., спущен на воду 8 мая 1875 г., в том же году укомплектован личным составом.
Оба корабля представляли собой казематные броненосцы водоизмещением порядка 3500 т (3540 метрических тонн), длиной 64 м, шириной 14,2 м, с осадкой 6 м. Основное вооружение составляли 6 дульнозарядных 9-дюймовок, размещенных в центральном каземате, причем концевые пары орудий могли стрелять как по траверзу, так и, через специальные амбразуры, прямо в нос и в корму. Центральная пара орудий обладала углом обстрела в 105 градусов: 70 градусов от траверза в нос и 35 градусов в корму.
Дополняли вооружение по одной 9-фунтовой и 7-фунтовой пушки и картечница Норденфельда калибром 25 мм для стрельбы по малым судам противника.
Бронирование включало пояс по ватерлинии толщиной в 9’’ (229 мм) в центральной части и 4,5’’ (114 мм) в оконечностях. Борта каземата имели толщину 8’’ (203 мм), носовой траверз имел толщину 6’’ (152 мм), кормовой — 4,5’’ (114 мм).
Броневая палуба каземата имела толщину 3’’ (76 мм); в нос и в корму броневая палуба над поясом имела толщину 2’’ (51 мм).
Толщина брони рубки — 4,5’’ (114 мм).
Машины мощностью в 3000 л.с. сообщали броненосцам ход до 12 узлов. Под парами броненосцы могли пройти со скоростью 10 узлов до 1200 миль; оба имели полную парусную оснастку барка. Экипаж каждого — 300 офицеров и нижних чинов.
Главный калибр броненосцев составляли вполне тривиальные 9-дюймовки английского производства, числившиеся как 12-тонные. В распоряжении комендоров были два основных типа снаряда: бронебойный весом 116,12 кг, выстреливавшийся с начальной скоростью 432,82 м/сек. на дистанцию 4785 м, и фугасный весом 113,4 кг, снаряженный разрывным зарядом в 8,4 кг черного пороха, выстреливаемый с начальной скоростью 432,64 м/сек. на расстояние до 4759 м.
Тактико-технические характеристики наиболее мощных кораблей перуанского флота:
Батарейный броненосец “Индепенденсия”: водоизмещение — 3500 т, размерения — 65,5х13,6х6,7 м, мощность машины — 1500 л.с. скорость (на начало службы) — 12 узлов; дальность плавания под парами — 1400 миль 10-узловым ходом; вооружение на момент завершения постройки: две 7-дюймовки и 12 нарезных 70-фунтовых дульнозарядных пушек в батарее; в 1879 г. добавлены одно 9-дюймовое (250-фунтовое) орудие Вавассёра на носу на поворотной платформе и одно 203 мм орудие Пэррота (150-фунтовое) на поворотной платформе на корме; кроме того, на корабле были две 9-фунтовые пушки для вооружения шлюпок и 2 картечницы калибром 11 мм. Бронирование пояса по ватерлинии и батареи — до 114 мм. Экипаж — 250 человек.
Монитор “Гуаскар” (на начало войны с Чили): водоизмещение 2062 т, размерения — 60,9х10,6х5,5 м; мощность машины — 1100 л.с.; скорость — 10 узлов; дальность плавания — 1800 миль на 10 узлах; вооружение: 2-254 мм орудия и 2-40-фунтовых нарезных орудия. Бронирование борта: 127-102 мм; бронирование башни: лоб — 203 мм, борта и тыл — 152 мм; толщина броневой палубы — 51 мм. Экипаж — 170 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии перуанских кораблей:
10-дюймовое дульнозарядное орудие “Гуаскара” производства Армстронга — числилось как 300-фунтовое; вес бронебойного снаряда — 131,5 кг, начальная скорость — 414 м/сек., дальность стрельбы — 4696 м; вес фугасного снаряда — 133,8 кг, начальная скорость — 410 м/сек., дальность стрельбы — 4739 м.
7-дюймовое дульнозарядное Армстронга стреляло бронебойным снарядом весом 52 кг с разрывным зарядом в 1 кг черного пороха на дистанцию до 5143 м с начальной скоростью 475 м/сек.; фугасный снаряд к этому орудию весил 53 кг, нес 4 кг взрывчатки, имел начальную скорость 477 м/сек. и дальность стрельбы 5185 м.
70-фунтовое дульнозарядное нарезное орудие имело калибр 162,6 мм и стреляло только сплошными снарядами весом в 32,52 кг; начальная скорость — 453,1 м/сек.; дальность стрельбы — 5086 м.
40-фунтовое нарезное казнозарядное орудие имело калибр 120,65 мм и вес около 1,8 тонны; для стрельбы использовались три типа снаряда: сплошной весом 18,6 кг с начальной скоростью 354,79 м/сек. и дальностью стрельбы 4527 м; бронебойный весом 20,4 кг с начальной скоростью 338,6 м/сек. и дальностью стрельбы 4242 м; фугасный весом 18,37 кг, начальной скоростью 359,66 м/сек. и дальностью стрельбы 4375 м.
Боливийцев резкое усиление флота потенциального противника не остановило: у властителей дум этого народа вызревал план запредельно поднять налоги для чилийских компаний, причем взыскать их задним числом — начиная с 1874 г. Разумеется, чилийцам (и британским инвесторам) такой подход не понравился. Платить по новым расценкам не спешили. Тогда боливийское правительство объявило об конфискации чилийской Компании селитры и железных дорог в г. Антофагаста. В ответ президент Чили Анибал Пинто отправил 14 февраля 1879 г. в Антофагосту (из 5348 жителей какового города 4530 были чилийцами) на защиту собственности отряд в 200 солдат. Боливия почти сразу же (1 марта) объявила Чили войну, 6 апреля к ней присоединилось Перу. Такая поспешность вполне объяснима: чилийская армия более чем в 2 раза (30000 против 80000) уступала по численности объединенным боливийско-перуанским силам, а пограничные районы Чили также изобиловали селитрой и гуано и выглядели легкой и “вкусной” добычей, в особенности — под гомон речей о борьбе с “мировым (британским на тот момент) империализмом”.
Однако, несмотря на явное несоответствие сил, Чили не выглядела овечкой на заклание. Эта небольшая страна обладала рядом интересных особенностей. Во-первых, благодаря умеренному климату в Чили в большем количестве, чем в другие страны Южной Америки, ехали переселенцы из Северной Европы; а в Пруссии даже действовала специальная иммиграционная программа по переселению избытков населения в Чили. То есть, в страну поступало заметное количество людей, обладающих большей склонностью к дисциплине, организованности и прочими качествами, полезными на регулярной военной службе, чем то обычно бывает у темпераментных детей Юга с их заклинанием на все случаи жизни “Mañana”.
Во-вторых, испанцам в свое время так и не удалось покорить живущие на юге Чили воинственные индейские племена. И, при завоевании страной независимости, арауканы вошли в состав формируемого чилийского общества как его равноправная и социально активная часть.
Таким образом, у чилийских властей было достаточно отличного человеческого материала для пополнения вооруженных сил, а английские деньги обеспечили этих бойцов вполне современным оружием.
Как и ожидалось, чилийский флот установил свою доминацию на море и позволял командованию перебрасывать десанты и наносить удары по наиболее уязвимым и чувствительным точкам союзников. Правда, управление этими операциями шло не совсем гладко, что и стало причиной первого серьезного морского столкновения в этой войне.
Еще до формального объявление Перу войны, 5 апреля 1879 г., чилийский флот блокировал порт Икике, через который перуанцы и планировали оказывать помощь своему союзнику. Все было бы хорошо, но чилийское командование, зная о превосходстве своих сил, решило искать генерального сражения и повело 16 мая основные силы флота к главной перуанской базе — Кальяо. Возле Икике остались старый винтовой корвет “Эсмеральда”, не менее древняя канонерская лодка “Ковадонга” и транспорт “Ламар”.
Этим и воспользовались перуанцы: 21 мая к Икике подошли два их лучших корабля — монитор “Гуаскар”, всё еще озаренный славой сражения с английским фрегатом “Шах”, и броненосец “Индепенденсия”. “Ламар” сразу поднял флаг США и ушел прочь, “Ковадонга” также пустилась в бегство, но за ней погналась “Индепенденсия”; лишь “Эсмеральда” неспешно маневрировала неподалеку от берега. Командир “Гуаскара” капитан Грау был удивлен подобным поведением противника, но комендант Икике высказал предположение, что вокруг корвета расставлены мины, и поэтому он вынужден ходить вперед-назад малым ходом, чтобы не подорваться на них.
На самом деле “Эсмеральда” из-за износа машин не могла дать более 6 узлов, и капитан судна Артуро Пратт, понимая, что пытаться бежать бессмысленно, заблаговременно распространил в городе слухи о минировании стоянки своего корабля.
Грау подвел свой монитор на 500 м к “Эсмеральде”, и “Гуаскар” начал пальбу по медленно движущемуся корвету из своих 10-дюймовок. Впрочем, как и в случае с “Шахом”, ни одного попадания не последовало. Тем не менее, на “Эсмеральде” два котла вышли из строя, и скорость корвета упала до 2 узлов.
Тем временем командир гарнизона Икике приказал выкатить на пляж четыре пушки и начать обстрел “Эсмеральды” с берега. Стремясь уйти от этой напасти, капитан Пратт стал отводить корвет мористее. Грау сообразил, что никаких мин вокруг “Эсмеральды” нет, и приказал идти на таран. В этот момент один из выпущенных комендорами “Гуаскара” снарядов, наконец-то, достиг цели; мощный взрыв потряс “Эсмеральду”, корвет окончательно потерял ход.
Примерно в 10:30 “Гуаскар” нанес первый таранный удар, но он пришелся вскользь. В этот момент капитан “Эсмеральды” Артуро Пратт скомандовал: “На абордаж!” и первым бросился на палубу “Гуаскара” с саблей в одной руке и револьвером в другой. Но за ним последовали только два моряка, причем один из них не сумел допрыгнуть до палубы броненосца и упал в воду.
Пратт застрелил устремившегося к нему лейтенанта Хорхе Велларде, но тут же был буквально изрешечен градом пуль.
Грау вывел монитор на позицию для нового таранного удара и предложил чилийцам сдаться, однако офицеры “Эсмеральды” прибили флаг к мачте гвоздями и стали собирать людей для новой абордажной атаки.
Последовал второй таранный удар, но старый корвет упорно держался на воде. Попытка абордажа со стороны чилийцев была отбита огнем из картечницы. Только после третьего удара “Эсмеральда” стала крениться и пошла ко дну. Перуанцы успели поднять из воды 57 человек из команды героического корабля; 143 чилийца погибли.
Остается отметить, что Грау проявил поразительную по нынешним временам галантность, написав на нескольких страницах проникновенное письмо с соболезнованиями вдове Артура Пратта, в котором всячески восхвалял доблесть и отвагу командира “Эсмеральды” и выражал искренние сожаления о его смерти.
А что же “Ковадонга”?
Казалось, только чудо могло спасти старую канонерку: “Индепенденсия” превосходила ее в скорости, а в предстоящем артиллерийском бою никаких надежд у чилийцев не было.
Но чудо случилось. То ли по странной конструкторской причуде, то ли из-за какой-то поломки рулевой “Индепенденсии” во время этой погони стоял на своем посту совершенно открыто, без прикрытия хотя бы мешками с песком. Во время сближения несколько отчаянных стрелков устроились на корме “Ковадонги” и принялись обстреливать настигающий броненосец из винтовок. Одна из пуль сразила рулевого, в предсмертной судороге он так крутанул штурвал, что “Индепенденсия” резко вильнула и врезалась в прибрежные скалы.
“Ковадонга” благополучно ушла. Спасти броненосец оказалось невозможно. Подошедший на “Гуаскаре” к месту катастрофы Грау приказал сжечь “Индепенденсию”.
Перуанцы объявили бой при Икике своей победой. Хотя потери старого корвета и более-менее современного броненосца, конечно, неравноценны. Но блокада с города-порта была снята, а потеря в людях у чилийцев была гораздо выше: перуанцы потеряли одного человека убитым и семерых ранеными на “Гуаскаре” и еще одного убитым на “Индепенденсии”.
Потеря “Индепенденсии” окончательно подорвала возможности перуанского флота; но Грау, которому за потопление “Эсмеральды” присвоили звание адмирала, не опускал руки и перешел к тактике “партизанской войны” на море, совершая рейды на “Гуаскаре” вдоль зоны военных действий. Его самым крупным успехом стал захват парохода “Римак”, на котором чилийцы перевозили целый кавалерийский полк.
Долее терпеть такие проделки чилийцы не могли, и перед флотом была поставлена задача уничтожить злокозненный монитор. Был разработан план, согласно которому отряд в составе броненосца “Бланко Энкалада”, канонерки “Ковадонга” и транспортного судна должен был двигаться вдоль побережья с севера на юг, прочесывая бухты в поисках “Гуаскара”; через 8 часов следом за ним должен был выйти второй отряд в составе “Альмиранте Кохрейна”, корвета “О’Хиггинс” и еще одного транспорта; при обнаружении “Гуаскара” первый отряд должен был отрезать перуанский монитор от берега и ложным отступлением навести на второй отряд. После чего, при подавляющем превосходстве в огневой мощи, чилийцы рассчитывали уничтожить неприятельский корабль.
Первый отряд покинул стоянку в бухте Мехильонес в 9 часов вечера 7 октября 1879 г. и между 3 и 4 часами утра следующего дня чилийцы увидели на параллели Антофагосты дымы неприятельских кораблей. Это были “Гуаскар” и старый винтовой фрегат “Унион”. Как и ожидалось, перуанцы двинулись на север, в родные воды, но и, при этом, навстречу второму чилийскому отряду; “Бланко Энкалада” с мателотами преследовал их, держась на удалении в 4 мили и в бой не вступая.
Около 6 утра 8 октября на горизонте показались корабли второго чилийского отряда; “Унион” увеличил ход и пошел на прорыв в промежуток между чилийскими отрядами; за ним погнались “О’Хиггинс” и транспорт “Лоа”. В 9:20 “Гуаскар” первым, с дистанции в 16,5 кабельтов, открыл огонь по “Кохрейну” из своих десятидюймовок; но не смог добиться попаданий; чилийский броненосец дал первый залп, когда дистанция сократилась до 500 м. И, пользуясь преимуществом в скорости, принялся описывать вокруг “Гуаскара” замысловатые маневры, стараясь использовать орудия одного борта в то время как орудия другого борта перезаряжались.
Положение “Гуаскара” оказалось гораздо сложнее, чем во время памятного боя с “Шахом”: на этот раз его противник располагал не двумя, а шестью девятидюймовками, которые, к тому же, стреляли новейшими бронебойными снарядами Паллисера с головными частями из закаленного чугуна. И монитор с первых минут боя начал терпеть поражение; в самом начале перестрелки чилийский снаряд перебил на нем штуртрос, и пока перуанцы заводили румпель-тали, “Гуаскар” был лишен своей превосходной маневренности, и “Кохрейну” удалось сократить дистанцию до одного кабельтова (менее 200 м).
В 9:55 был убит Мигель Грау: неприятельский снаряд разорвал его буквально пополам. Вместе с ним погиб первый лейтенант; старший офицер монитора, принявший командование, был выбит через несколько минут; в 10:05 к месту боя подошел “Бланко Энкалада” и начал обстрел “Гуаскара” примерно с 300 м. К тому времени на мониторе завели румпель-тали, и перуанцы попытались таранить находящегося слишком близко противника.
Но промахнулись и получили новые попадания из девятидюймовок; на мониторе были перебиты румпель-тали, выведено из строя одно орудие главного калибра, сильно повреждена труба, вследствие чего дым заполнил кочегарку, и скорость монитора стала заметно падать. Поняв, что дальнейшее сопротивление не имеет смысла, принявший командование монитором лейтенант Педро Гаресон оставил у кормового флага часового с винтовкой наизготовку с приказом стрелять в каждого, кто попытается спустить флаг, и сам отправился в трюм, чтобы открыть кингстоны.
Но пока лейтенант был в трюме, часовой был убит, матросы спустили флаг, на палубу “Гуаскара” высадилась абордажная партия; правда, когда чилийцы добрались до трюма, там уже было на метр воды.
Из 40 снарядов, выпущенных по чилийским броненосцам “Гуаскаром”, цель поразили только 3. “Альмиранте Кохрейн” и “Бланко Энкалада” добились 95 попаданий, но за броню монитора проникло всего несколько снарядов. Из почти двухсот человек экипажа “Гуаскара” погибли 33, 27 было ранено. Потери чилийцев были несравненно меньше: 1 убитый, 9 раненых.
Чилийцам удалось закрыть кингстоны и спасти монитор. Его отвели на базу, отремонтировали и уже в ноябре 1879 г. ввели в строй своего флота. В составе чилийских морских сил “Гуаскар” служил еще порядка 60 лет и находился в строю даже после II мировой войны.
Тактико-технические характеристики монитора “Гуаскар” на чилийской службе на 1946 г. (по энциклопедии Jane’s Fighting Ships): водоизмещение — 1870 т, вооружение: 2 орудия калибром 8 дюймов, 3 пушки калибром 120 мм и 4 — калибром 47 мм. Экипаж — 135 человек.
Срок службы победивших его броненосцев оказался короче. Оба прошли в 80-е годы модернизацию, в ходе которой дульнозарядные 9-дюймовки были заменены на более современные английские казнозарядные орудия калибром 8 дюймов (203 мм).
Оба приняли участие в гражданской войне 1891 года между президентом и конгрессом, причем “Бланко Энкалада” был флагманом сил конгрессиалистов. Был потоплен 23 апреля в бухте Кальдера торпедой лояльного президенту минного крейсера “Альмиранте Линч”, оспаривая у бразильского броненосца “Риачуэло” титул первого броненосца, погибшего от торпедного оружия.
Гибель “Бланко Энкалады” сопровождалась большими жертвами: участь броненосца разделили 182 моряка.
“Альмиранте Кохрейн” числился в списках боевых кораблей до 1908 г., а потом был переведен в разряд учебных судов, и в этом качестве прослужил до 1933 г.
Тактико-технические характеристики броненосца “Альмиранте Кохрейн” на 1901 г.:
водоизмещение 3500 тонн; вооружение: 6 — 203 мм, 4 — 120 мм, 12 — 76 мм, 4 — 57 мм, 7 пулеметов и 3 надводных торпедных аппарата. Скорость — 12 узлов при мощности машин 2920 л.с. Бронирование сохранилось на начальном уровне: пояс толщиной до 9 дюймов, каземат со стенками 8 дюймов; траверзы в 6 дюймов и 4,5 дюйма. Экипаж — 300 человек.
8-дюймовки перевооруженного “Гуаскара” имели длину ствола 25,6 калибров и выбрасывали снаряд весом 95,26 кг на дистанцию 7315 м с начальной скоростью 621,3 м/сек.
Потеря “Гуаскара” стала нокаутирующим ударом для перуанско-боливийской коалиции. Захватив господство на море, чилийцы высаживали десанты и наносили удары, где хотели и, зачастую, как хотели — вплоть до организации атаки на перуанскую столицу Лиму. Союзникам не помогли ни всеобщие мобилизации, ни смена президентов. Кстати, в Перу на пару лет временным президентом стал тот самый Николас Фернандес де Пьерола Вильена, в поддержку которого было поднято в 1877 г. знаменитое восстание на “Гуаскаре”.
Правда, триумф чилийцев был омрачен потерей “Ковадонги”. 13 сентября 1880 г., во время патрулирования неподалеку от перуанского порта Чанкэй, моряки канонерки заметили плывущую по течению лодку, нагруженную бананами и прочими фруктами. При попытке поднять ее на борт лодка взорвалась: это была своеобразная мина, или брандер, оснащенный перуанцами. Отчаявшись победить неприятеля в открытом бою, они перешли к тактике диверсий.
“Ковадонга” затонула через 10 минут после взрыва. Из 109 человек экипажа погибли 32, включая командира канлодки Пабло Феррари; 29 человек были спасены подошедшей на помощь чилийской канонеркой “Пилькомайо”, 48 взяты в плен перуанцами.
Хотя поражение союзников было полным, условия мира оказались довольно милостивыми: к Чили отошли Антофагаста и часть пустыни Атакамы; Боливия лишилась выхода к морю, но приобрела взамен право на вывоз товаров через чилийские порты с льготной доставкой туда по железной дороге. Знать бы договаривающимся сторонам, что через несколько лет на территории Атакамы будут обнаружены крупнейшие залежи меди, и Чили (и британские инвесторы) начнет сказочно богатеть на экспорте этого металла!
Вот так действия флота обеспечили стране, считавшейся слабой и неспособной противостоять своим противникам, не только победу над многократно превосходящими силами, но и процветание и ускоренное развитие экономики в будущем.
Что касается Боливии, то, лишившись участка прибрежной территории, она не лишилась флота. По крайней мере, формально: в составе вооруженных сил этой страны до сих пор числятся экипажи несуществующих судов, которые в дни национальных праздников участвуют, наряду с другими родами войск, в по-латиноамерикански пышных парадах…

Уроки Александрии

11 июля 1882 г., около 10:30 утра, во время обстрела фортов Александрии, самая обыкновенная 10-дюймовая бомба с береговой египетской батареи пробила борт британского линкора “Александра” в небронированной его части и упала на главную палубу возле люка подачи боезапаса. Взрыв ее грозил возгоранием приготовленных для подачи в орудийный каземат картузов с порохом; пламя, перекинувшись в крюйт-камеру, погубило бы один из лучших и сильнейших кораблей мира.
Положение спас комендор Израэль Гардинг. Услышав крики, он выскочил из крюйт-камеры на палубу, залил водой горящий фитиль бомбы, а затем схватил ее и погрузил в бак с водой. За свой подвиг Израэль был награжден Крестом Виктории, а это происшествие еще раз продемонстрировало один из фатальных недостатков броненосцев с центральной батареей: так как артиллерийский каземат на них располагается над машинно-котельным отделением, то погреба боезапаса приходится размещать в оконечностях корабля, а боеприпасы поднимать на батарейную палубу в районе незащищенного броней борта и транспортировать к каземату, опять-таки, по неприкрытому броней пространству.
Конечно, эти участки борта можно дополнительно забронировать, или создать бронированные перегрузочные отделения и коридоры для транспортировки боеприпасов, но это заметно увеличило бы верхний вес, сказалось бы на остойчивости и других мореходных свойствах корабля.
Оптимальным решением проблемы стал бы вынос главный артиллерии в оконечности корабля, или, по крайней мере, за пределы расположения машинно-котельных установок — так, чтобы крюйт-камеры размещались бы прямо под пушками главного калибра. Поэтому не случайно англичане в течение 1870-х годов столь интенсивно занимались разработкой проектов и строительством башенных кораблей — брустверных и с эшелонированным размещением артиллерии: “Девастейшн”, “Инфлексибл”, “Аякс” и другие, о которых рассказывалось в предыдущей книге нашей энциклопедии.
Эти суда, со всей очевидностью, далеко не в полной мере удовлетворяли и моряков, и морских экспертов. К примеру, отставленный с поста главного строителя флота Рид утверждал, что громадный и вооруженный супермощными пушками “Инфлексибл” может быть потоплен огнем среднекалиберной и малокалиберной артиллерии — достаточно лишь изрешетить незащищенные вертикальной броней оконечности этого судна. Аргументы Рида выглядели столь убедительно, что Адмиралтейство в 1877 г. учредило специальный “Комитет по “Инфлексиблу”, который, в целом, подтвердил выводы Рида: по расчетам комитетчиков, после разрушения небронированных оконечностей “Инфлексибл” мог перевернуться при резкой перекладке руля или даже от отдачи при собственном залпе — настолько снижалась его остойчивость.
Второй проблемой британского кораблестроения были весьма жесткие финансовые рамки: Англия того период считалась свободной (в первую очередь — для бизнеса) страной; налоговая политика была весьма либеральной; деньги на нужды флота приходилось буквально выбивать в парламенте.
В этих условиях внимание англичан привлек проект строившегося во Франции броненосца береговой обороны “Кайман”. При водоизмещении немногим больше 7000 т этот корабль защищался по всей длине ватерлинии броневым поясом толщиной до полуметра и должен был нести два чудовищных орудия калибром 420 мм в носовом и кормовом борбетах. Машины “Каймана” рассчитывались на достижение скорости в 14 узлов и, судя по высоте борта, броненосец должен был обладать сносной даже по британским меркам мореходностью.
Нет ничего удивительного, что Адмиралтейству захотелось чего-то подобного; в 1879 г. Барнаби (главному строителю британского флота) было предложено сотворить адаптацию “Каймана” к британским условиям: вместо 420 мм пушек — английские 80-тонные орудия калибром 406 мм с боезапасом в 60 снарядов, в каземате между барбетами — 4 шестидюймовки с боезапасом по 85 снарядов на ствол; считалось, что эти орудия на дистанциях реального боя смогут пробивать до 6 дюймов брони неприятельских броненосцев. Главное отличие от французского проекта — типичный “британский” пояс из брони компаунд толщиной 18 дюймов с 16-дюймовыми траверзами, защищающий только центральную часть корпуса. Защита оконечностей возлагалась на броневую палубу, проходящую ниже ватерлинии на уровне нижних торцов плит броневого пояса (на французском броненосце палуба накрывала сверху сплошной броневой пояс).
Предлагалось уложить расходы на создание нового броненосца в сумму в 430 тыс. фунтов стерлингов.
Проект вызвал критику; в частности, командиры броненосцев возражали против использования барбетов, полагая, что они не обеспечивают достаточную защиту орудиям и их прислуге, и настаивали на башнях. Но барбеты заметно легче башен, кроме того, их можно поднять, не подвергая риску остойчивость судна, на большую высоту, обеспечив возможность ведения огня на высокой волне.
К использованию барбетов более-менее благосклонно отнёсся только командир “Темерера” (единственного на тот момент британского броненосца с барбетным размещением орудий) кэптен Уотсон; он отмечал легкость обслуживания орудий в таких установках; но и он считал, что под огнем равного противника барбеты не продержатся и 5 минут.
Выполнив общие наброски, Барнаби получил эскиз корабля водоизмещением 7200 т, длиной 91,44 м, шириной 19,81 м, с высотой надводного борта в 5,79 м. При нормальном запасе угля в 600 тонн осадка броненосца должна была составить 7,16 м, при максимальном запасе угля в 1200 тонн — 7,62 м. Для достижения 14-узловой скорости сочтено достаточным иметь машины мощностью 5000 л.с.
Проект выглядел настолько симпатично, что лордам Адмиралтейства захотелось на его основе получить полноценный броненосец I класса, способный на равных биться с лучшими зарубежными кораблями. Предполагалось, что увеличение водоизмещения на пару тысяч тонн позволит разместить на судне вместо архаичных 16-дюймовок три спаренных установки 12-дюймовых казнозарядных орудия весом 43 тонны каждое в барбетных установках; мощность машин увеличить до 9000 л.с. и скорость до 15 узлов. Правда, Главный контролер флота Стюарт в столь оптимистические прожекты не верил и полагал, что в 9000 длинных тонн впишутся только 4 60-тонные пушки (очевидно, 15-дюймовые дульнозарядные) в индивидуальных барбетах.
Барнаби принял пожелания к исполнению и приступил к корректировке своих наработок; разместить на корабле столь умеренных размеров 6 12-дюймовок не удалось, и в переработанном варианте вооружение броненосца состояло из 4-х 12-дюймовок в носовом и кормовом барбетах и шести 6-дюймовок в незащищенном броней каземате в центральной части корпуса. Длина броневого пояса составляла всего 37,5 м; правда, предполагалось, что благодаря новой броне компаунд 18-дюймовый (по толщине) пояс нового броненосца будет эквивалентен 24-дюймовому поясу “Инфлексибла”.
Набросок в целом был одобрен; доработки требовались незначительные. В частности, Главный контролер потребовал поднять палубу полубака повыше, вровень с верхней кромкой носового барбета, и защитить батарею 6-дюймовок хотя бы броневыми траверзами.
Пожелания были учтены; в окончательном варианте обрисовался броненосец водоизмещением 9150 длинных тонн (9296 метрических), длиной 99,06 м, шириной 20,73 м, со средней осадкой 7,85 м; длина броневого пояса увеличивалась до 42,67 м. Высота пояса равнялась 2,3 м, из которых 0,76 м должны были находиться над водой, Толщина плит пояса уменьшалась в подводной части с 18 дюймов до 8 дюймов к нижней кромке. 16-дюймовые траверзы также уменьшались по толщине к нижней своей части — до 7 дюймов.
Горизонтальную защиту обеспечивала 3-дюймовая (76 мм) броневая палуба, накрывающая броневой пояс сверху, и 2,5-дюймовая палуба в оконечностях, проходящая ниже ватерлинии (к тарану толщина палубы уменьшалась до 2’’). Бронировались также шахты подачи боеприпасов в барбеты и кожухи труб. Толщина брони барбетов по проекту равнялась 14 дюймам, рубки — 12 дюймам; батарею 6-дюймовок защищали траверзы толщиной 6 дюймов.
Артиллерийское вооружение дополняли 4 надводных торпедных аппарата.
Мощность машин равнялась по проекту 7000 л.с., что, по расчетам, было достаточным для достижения 15-узловой скорости.
Стоимость корабля возросла до 530000 фунтов; но эта сумма была без затруднений получена. Новый броненосец решили назвать “Коллингвуд” — в честь соратника Нельсона; детальную проработку чертежей Барнаби поручил своему помощнику У.Х. Уайту — талантливому инженеру, которому в будущем предстояло сменить Барнаби на посту главного строителя флота.
“Коллингвуд” был заложен на казенной верфи в Пембруке 12 июля 1880 г., спущен на воду 22 ноября 1882 г., но введен в строй только в июле 1887 г. — сказались задержки с поставками орудий. Окончательная стоимость судна составила 636996 фунтов стерлингов.
При строительстве была допущена заметная перегрузка — до 9500 длинных тонн (9652 метрических тонн), в результате чего осадка корабля увеличилась, и броневой пояс выступал над водой всего на 0,46 м. И это — несмотря на меры по облегчению конструкции, в том числе по уменьшению толщины брони барбетов.
Вообще говоря, барбетные установки стали "изюминкой" "Коллингвуда". В отличие от французов, создававших барбеты своих броненосцев из гнутых деталей, англичане решили применить плоские плиты — для упрощения технологии и удешевления строительства. Торцы этих плит стачивались таким образом, что при смыкании плиты образовывали замкнутый многоугольник, в плане — грушевидной формы. Лобовые и бортовые плиты имели толщину 11,5 дюймов, тыльные, примыкающие к 6-дюймовым переборкам каземата — 10 дюймов.
Уменьшение толщины брони барбетов было обусловлено и тем, что вместо обычных низких брустверов были применены так называемые "высокие" барбеты, благодаря которым оси каналов стволов установленных в этих барбетах орудий находились над уровнем воды почти в два раза выше, чем на предыдущих броненосцах: 6,71 м для носовой пары 12-дюймовок и 6,4 м для кормовой против 3,6 на башенных броненосцах предыдущего поколения. Что позволяло вести огонь даже в очень свежую погоду.
Уменьшение толщины бронирования отчасти компенсировалось наклонной установкой плит: барбеты "Коллингвуда" напоминали усеченные пирамиды, суживающиеся кверху.
Защиту барбетов дополнял 3-дюймовый стальной пол, защищающий расчеты и механизмы от осколков снарядов, пробивших борт и взорвавшихся между палубами; и 1-дюймовая плоская "крыша", прикрывающая барбеты сверху от пуль, шрапнели, падающих сверху осколков снарядов.
Подача боеприпасов в барбеты осуществлялась по шахтам, имеющим бронирование толщиной в 12 дюймов.[image: ]
Барбетные установки обеспечивали орудиям главного калибра углы наведения от -5 градусов до +13 градусов по вертикали и 230 градусов по горизонту.
Установленные на "Коллингвуде" 12-дюймовки проектировались для стрельбы метательным зарядом черного пороха в 400 фунтов (181,44 кг), который обеспечивал снаряду весом 323,87 кг весьма приличную по тем временам начальную скорость в 640 м/сек. Однако уже на полигонных испытаниях выявилась неприятная проблема: у снарядов часто срывались с корпусов ведущие пояски. Устранить проблему удалось снижением веса метательного заряда до 133,8 кг, но при этом слишком сильно падала бронепробивающая способность пушек. В итоге было принято компромиссное решение: для боевых стрельб использовать заряд весом 178,3 кг, для практических — 133,8 кг.
Поставка 12-дюймовок задерживалась; первая пара орудий прибыла только в марте 1885 г. Их установили в носовом барбете и испытали в октябре того же года. Хотя испытания прошли благополучно, заряд в 178,3 кг был найден избыточным, и остановились, все-таки, на использовании зарядов весом 133,8 кг. Правда, к тому времени британцы приняли на вооружение вместо черного пороха бурый ("шоколадный" или "вестфальский"), горение которого происходило медленнее, чем черного, что позволяло более эффективно использовать метательный заряд; начальная скорость снаряда при использовании этого пороха составила 577 м/сек., что было сочтено достаточным для обеспечения должной бронепробиваемости — о дальности стрельбы в то время мало задумывались, полагая, что на дистанциях свыше 15 кабельтовых бои вестись не будут. На испытаниях же при начальной скорости снаряда 583 м/сек. была достигнута дальность стрельбы бронебойным снарядом 8800 м, фугасным — 8600 м.
Орудия для кормового барбета поступили на "Коллингвуд" лишь год спустя, весной 1886-го. Испытания были намечены на 3 мая, и они закончились ЧП: при испытании уменьшенным зарядом левое орудие взорвалось; жертв не было, но повреждения корабля от обломков орудия оказались значительными (сорвана броневая дверь в каземат, изрешечена осколками и сброшена с постамента картечница, находившаяся вблизи орудия, и т.д.); да и сам факт взрыва орудия не мог не вызвать пристального внимания высокого руководства.
Была создана комиссия, которая определила, что причиной взрыва стали нарушения технических требований при изготовления пушки: внутренняя труба ствола была сделана из неоднородного металла, она не была подвергнута отжигу после закалки в масле; к тому же орудие было повреждено еще на полигонных испытаниях, которые были проведены с применением черного пороха марки С2, снятого вооружения.
И так далее.
Комиссия выдала ряд рекомендаций, в том числе по скреплению дульной части дополнительными кольцами, утолщению стенок зарядной камеры и т.д. 12-дюймовки с "Коллингвуда" сняли и вернули в Вулвичский арсенал; только в 1888 г. на броненосец поступили, причем доработанные на заводе Уитворта, пушки главного калибра. После внедрения всех требований комиссии вес орудий возрос до 47 длинных тонн (хотя официально они числились 45-тонными); несмотря на упрочнение конструкции, увеличить заряд метательного пороха не решились и удовлетворились начальной скоростью 323,87-килограммового снаряда в 577 м/сек.
Боекомплект главного калибра нового броненосца составлял 80 снарядов на ствол: преимущественно — «общего назначения» длиной 3,5 калибров из обыкновенного чугуна с головным взрывателем, снаряженные разрывным зарядом в 14,23 кг черного пороха;
бронебойные Паллисера длиной 2,6 калибра из закаленного чугуна с донным взрывателем, снаряженные 7,77 кг черного пороха; кроме того, в боекомплект входила шрапнель весом 323,87 кг, снаряженная примерно 1000 пуль и снабженная (каждый снаряд) двумя типами взрывателей — контактным и дистанционным;
и картечь в виде жестяной канистры, набитой 1500 пулями. Дальность стрельбы подобного рода боеприпасом составляла 500-600 м и, теоретически, подобным выстрелом можно было отпугнуть выходящий в атаку миноносец.
Заявленная скорострельность 12-дюймовок составляла 1 выстрел в 2 минуты, но в реальности была раза в 2 ниже. Проблема состояла в том, что конструкция барбетов позволяла заряжать орудия, только приведя их в диаметральную плоскость и только на максимальном угле возвышения (13 градусов). Понятно, что все эти развороты-повороты отнимали время и снижали скорострельность пушек.
6-дюймовки имели боекомплект 150 снарядов на ствол той же номенклатуры:
чугунные фугасные снаряды весом 100 фунтов (45,36 кг) с головным взрывателем, снаряженные 3,35 кг черного пороха;
бронебойные Паллисера того же веса из закаленного чугуна с донным взрывателем, снаряженные 1,86 кг черного пороха;
картечь и шрапнель — также весом по 100 фунтов. Длина фугасных и шрапнельных снарядов — по 3,5 калибра, бронебойного и картечи — 2,6 калибра. Пушки были установлены на станках Вавассёра с углом возвышения от -7 градусов до +15 градусов, и конструкция станка обуславливала весьма умеренную скорострельность — 3 выстрела в 2 минуты. По проекту у 6-дюймовок были солидные углы обстрела по горизонту — по 57 градусов от траверза в нос и корму (порты в броневой переборке для стрельбы в нос и корму прорезать не стали), но после того, как к вооружению броненосца решили добавить противоминную артиллерию и в каземат установили (между 6-дюймовками) дополнительно четыре 6-фунтовки, углы обстрела концевых пар 6-дюймовок сократились до 87 градусов: у носовых — 57 градусов в нос и 30 градусов в корму; у кормовых — 57 градусов в корму и 30 градусов в нос.
Орудия проектировались на использование заряда в 19,1 кг черного кубического пороха и начальную скорость снаряда 565 м/сек., но после принятия на вооружение бурого пороха появилась возможность увеличить заряд до 22,68 кг и начальную скорость снаряда до 591 м/сек.
После взрыва на "Коллингвуде" кормовой 12-дюймовки на всякий случай решили усилить конструкцию и 6-дюймовок. В результате чего вес их возрос до 5 длинных тонн (5,08 метрических тонн).
Вопросам защиты от минных атак изначально при проектировании значительного внимания уделено не было, но уже в ходе достройки эта тема выступила на первый план, и создатели "Коллингвуда" пошли на поистине революционное решение: вместо разнокалиберных картечниц и пушек калибром 25-42 мм, использовавшихся ранее и бывших типичным противоминным вооруженимем крупных кораблей, и не только в Англии, вооружить броненосец серьезным противоминным калибром. В качестве такового выбрали 12 57 мм пушек Гочкиса с длиной ствола 40 калибров (по британской терминологии — 6-фунтовые, так как вес их снаряда равнялся 6 фунтам — 2,72 кг). Орудия эти выпускались в Англии на заводе Армстронга по лицензии; производитель заявлял для этих орудий феноменальную скорострельность в 20 выстрелов в минуту, но в реальности даже опытные расчеты выпускали не более 15 снарядов за этот промежуток времени. Вес орудия составлял всего 385 кг; начальная скорость снаряда в зависимости от типа применяемого пороха колебалась от 538 м/сек. до 570 м/сек. При угле возвышения в 46 градусов пушка Гочкиса могла забросить снаряд на дистанцию около 8000 м.
Всего в Англии было произведено 3984 6-фунтовок модификаций Mk I и Mk II; в годы I мировой войны часть из этих орудий были переделаны для зенитной стрельбы; часть снятых с кораблей пушек устанавливалась в бортовых спонсонах тяжелых британских танков; более 1600 орудий этого типа все еще находились в строю в 1939 г. и использовались Royal Navy (главным образом — на малых боевых кораблх и вооруженных гражданских) и британской береговой обороной в годы II мировой войны.
4 шестифунтовки, как уже было сказано, были установлены в каземате, еще 8 — на тентовой палубе. Для защиты расчетов эти орудия снабжались щитом толщиной 0,75 дюйма (19 мм); наведение и по горизонту, и по вертикали осуществлялось вручную — при помощи плечевого упора.
Дополняли эту батарею еще 3 пушки Гочкиса (также производимые по лицензии Армстронгом) калибром 47 мм (3-фунтовки по британской классификации). Производитель заявил для этих орудий еще более фантастическую скорострельность в 30 выст./мин., но реальная скорострельность их также не превышала 15 выст./мин. В метрических единицах вес снаряда этих орудий составлял 1,5 кг; начальная скорость при длине ствола в 40 калибров — 574 м/сек., дальность стрельбы — до 6200 м.
Две 3-фунтовки были установлены на надстройках, и еще одна — на нижнем марсе. Последняя была снабжена броневым щитом толщиной 19 мм.
В качестве "оружия последней надежды" были применены 13 пятиствольных картечниц Норденфельда калибром 11,43 мм (калибр тогдашних английских армейских винтовок). Отражать атаки миноносцев они были должны кинжальным огнем, поэтому 8 из них были установлены очень низко над водой и могли использоваться только в защищенной гавани или в тихую погоду. Остальные пять — на надстройках и верхнем марсе.
Для вооружение шлюпок служили двухствольные картечницы Гарднера со скорострельностью 240 выст. мин. — также винтовочного калибра. Для отражения минных атак их можно было устанавливать в кормовой части судна. Для оснащения десантных партий на корабле хранились со сложенными лафетами две 9-фунтовки.
Дополняли вооружение "Коллингвуда" 4 торпедных аппарата с 12 торпедами типа Mk IV. Такой подводный снаряд калибром 14 дюймов нес 60 фунтов (27,2 кг) взрывчатки и мог пройти 550 м со скоростью в 23 узла. Предназначались эти торпедные аппараты не столько для атак неприятельских судов, сколько для самозащиты от тарана: в случае, если корабль лишится хода и противник попытается таранить его, то пущенная навстречу ему торпеда пресечет подобную попытку.
Торпедные аппараты располагались на уровне броневой палубы по углам настройки в шарнирных установках и имели углы обстрела по 70 градусов: носовые от траверза в нос, кормовые — от траверза в корму.
Для защиты от неприятельских торпед на стоянках на броненосце имелись противоторпедные сети Булливанта, вывешивающиеся в 6 метрах от борта.
Еще одно дополнение к основному вооружению — минный катер длиной в 63 фута.
По проекту экипаж "Коллингвуда должен был составлять 345 человек, но после всех доработок и установления противоминной артиллерии команда возросла более чем на 100 человек — до 459 матросов и офицеров. Позднее экипаж был увеличен до 498 человек.
"Коллингвуд" стал первым британским военным судном с форсированным дутьем котлов. На испытаниях он показал при мощности машин в 7000 л.с. скорость 15,5 узлов, а при форсированной тяге — 9600 л.с. — скорость 16,8 узлов. Расчетная дальность при нормальном запасе угля 10-узловым ходом составляла 7000 миль, при полном — 8500 миль.
Еще во время постройки "Коллингвуд" вызвал немало критики. Для поколений британских моряков жизненным кредо была поговорка "Английский флот ездит первым классом", но новейший броненосец трудно было отнести к этому самому первому классу. Особые опасения вызывало то обстоятельство, что 12-дюймовки "Коллингвуда" не могут пробить 55-сантиметровый броневой пояс новейших броненосцев главного вероятного противника — Франции. По результатам испытаний пушки "Коллингвуда" пробивали с дистанции 1000 ярдов (914 м) плиты из кованной железной брони толщиной 523 мм, но броня заложенных в конце 70-х годов "Формидабля" и "Амираля Бодэна" была толще.
Однако, приступая к дальнейшему повествованию, мы должны отметить, что "Коллингвуд", при всех своих недостатках, первым явил миру облик классического броненосца, гармоничного и архитектурно лаконичного; облик, к которому так или иначе пришли в течение 10-15 лет кораблестроители всех стран, и который можно считать главной отправной точкой развития этого класса судов на протяжении последующей четверти века.
Что же касается недостатков, то идеала, как известно не существует. И у потенциальных противников "Коллингвуда" их было, возможно, даже больше. Просто они не афишировались так, как это происходило в Англии: Туманный Альбион той поры был весьма либеральной страной, и военные дела здесь находились под неусыпным и весьма критичным контролем общественности — журналистов, парламентариев и т.д. И, как показал опыт, не во вред обороне страны.
Тем более, что в 1880 г. консервативный кабинет Биконсфильда сменил либеральный Гладстона, либералы же той поры гораздо более пристально и с большим неудовольствием следили за военными расходами, чем консерваторы.
К счастью, морское министерство при Гладстоне возглавил лорд Нортбрук, а Совет Адмиралтейства при нем укомлектовался компетентными в морских делах людьми, в числе которых — полный (к тому времени) адмирал сэр Купер Ки, а в качестве гражданского лорда в Совет вошел Томас Брассей — издатель известного и популярного по сию пору "Военно-морского ежегодника".
Вовремя подоспело и известие о закладке во Франции 4-х новейших броненосцев, вооруженных мощными орудиями калибра 340 мм и защищенных стальной броней. А потому и деньги на постройку 4-х новых броненосцев в 1881-1882 финансовом году английские моряки получили легко; оставалось решить, какие корабли и как строить. 8 апреля 1881 г. на рассмотрение лордов Адмиралтейства были представлены три проекта будущих "убийц французских броненосцев". Два из них были вполне тривиальными. Проект "С" представлял из себя "Инфлексибл" с казнозарядными 80-тонными орудиями в башнях и удлиненным броневым поясом — настолько, чтобы броненосец мог продолжать бой даже при полностью разрушенных небронированных оконечностях.
Проект "D" — старый добрый "Девастейшн" с 80-тонными пушками вместо 12-дюймовок и батареей из 4-х шестидюймовок в центральной части судна.
Оба этих проекта предусматривали водоизмещение будущих броненосцев в 11530 тонн, габариты: 97,54 х 22,86х8,08 м; 15-узловую скорость должны были обеспечивать машины мощностью в 10000 л.с.
Третий проект ("А") отличался не только оригинальностью, но даже экстремальностью — явно был навеян суперкораблями с Аппенинского полуострова "Лепанто" и "Италия", в создании которых британские фирмы принимали активное участие. Согласно этому проекту линкор водоизмещением 12830 тонн вовсе не имел броневого пояса, и основу его защиты должна была составлять броневая палуба с 12-дюймовыми скосами. Вооружение включало четыре 12-дюймовых орудия в носовой и кормовой спаренных установках и пару 80-тонных орудий в бортовых установках (очевидно, англичане уже убедились, какую опасность представляет пальба из супертяжелых орудий для собственного корабля, поэтому и отнесли 16-дюймовки поближе к бортам).
Дополнять вооружение этого гиганта должны были десять 6-дюймовок; для достижения проектной 18-узловой скорости потребовались бы машины мощностью в 14000 л.с. Размерения: 128,02х22,8х8,69 м.
Едва ли эти роскошные проекты были подвергнуты серьезному рассмотрению: свое веское слово сказала ее величество финансовая дисциплина; первый морской лорд Дж. Уэллсли ограничил водоизмещение будущих броненосцев 10 тысячами тонн, и Барнаби со товарищи не оставалось ничего другого, кроме как вписывать вооружение и бронирование "убийцы "Формидабля" и "Амираля Дюпре" в весовые и размерные лимиты "Коллингвуда".
Просматривалось два варианта. Согласно первому в одном из барбетов пара 12-дюймовок заменялась на одно 80-тонное орудие.
Другой вариант предусматривал замену 12-дюймовок на новые орудия калибром 13,5-дюймов (343 мм), также в количестве 4-х штук. Нормальное водоизмещение корабля при этом возрастало до 9470 длинных тонн (9622 метрических тонн), полное — до 9620 длинных тонн (9744 метрических тонн). Габариты: 99,06х20,73х8,15 м (7,85 м у варианта с 80 тонным орудием). Скорость в обоих проектах предусматривалась на уровне 15 узлов, до 16 узлов при форсированном дутье в топки котлов. Численность экипажа — 450 человек.
Был выбран проект с четырьмя 13,5-дюймовыми орудиями. По нему заложены два броненосца: "Родней" — 6 февраля 1882 г. и "Хоу" — 7 июля 1882 г.
Корабли строились бодрыми темпами: "Родней" был спущен на воду 8 октября 1884 г., "Хоу" — 28 апреля 1885 г. Но вступление в строй затягивалось: "Родней" был передан флоту лишь в мае 1888 г, "Хоу" — более чем через год: в июле 1889 г.
Причина затяжек — проблема с главным калибром. Хотя разработка 13,5-дюймовых пушек началась одновременно с разработкой 12-дюймовок для "Коллингвуда", процесс сопровождался многочисленными трудностями, и понадобилось несколько лет для того, чтобы английским оружейникам удалось создать одно из лучших орудий того периода — мощное и надежное.
Одна из главных проблем, возникших при создании 13,5-дюймовок — разрушение лейнеров (внутренних труб ствола) во время заводских испытаний. Предположительно, из-за повышенной хрупкости металла. Орудия несколько раз возвращали на доработку; вес их по отношению к проектным 64 тоннам постоянно повышался. В результате "Родней" вооружили пушками модели Мк I, на которых, собственно, и отрабатывался техпроцесс, весом аж 69 длинных тонн (70,1 метрических тонн).
Для вооружения "Хоу" подоспели серийные пушки модели Mk II весом 67 длинных тонн (примерно 68 тонн метрических).
Живучесть ствола пушек "Роднея" составила всего 108 выстрелов — вместо 120 по проекту. При создании орудий для "Хоу" этот недостаток удалось ликвидировать, и они обладали штатной живучестью.
Боезапас 13,5-дюймовок насчитывал по 80 снарядов весом по 1250 фунтов (567 кг) на ствол, в том числе:
чугунный фугасный снаряд с головным взрывателем, снаряженный 24,85 кг черного пороха;
стальной фугасный снаряд с головным взрывателем с разрывным зарядом 37,42 кг, постепенно вытеснивший из боекомплекта чугунные фугасные снаряды;
бронебойный снаряд Паллисера из закаленного чугуна с донным взрывателем и разрывным зарядом в 13,6 кг;
шрапнель конструкции генерала Боксера.
Орудие имело длину ствола в 30 калибров и проектировалось под использование метательного заряда черного пороха весом 311,8 кг, который должен был обеспечить снаряду в 1250 фунтов весом начальную скорость 625 м/сек. Но ко времени принятия 13,5-дюймовок в распоряжение артиллеристов поступил медленногорящий бурый порох, и решено было использовать заряд этого вещества весом 285,8 кг. При этом начальная скорость снаряда снижалась до 610 м/сек. Но ее было достаточно для того, чтобы пробить поставленную у дульного среза железную броневую плиту толщиной 840 мм.
На дистанции 1115 м орудие пробивало плиту толщиной 513 мм из железной брони, на дистанции 5300 м — 416 мм, на 8900 м — 360 мм и на максимальной дистанции, обеспечиваемой техническими возможностями орудийного станка (угол подъема ствола орудия 13 градусов), 10515 м — 315 мм.
Угол горизонтального обстрела — 230 градусов.
Техническая скорострельность — 1 выстрел в 2 минуты, но на практике даже опытные расчеты могли выпускать по снаряду только в 2,5-4 минуты; в боевых же условиях скорострельность 13,5-дюймовок составила бы, скорее всего, 1 выстрел в 5-6 минут.
Запирание канала ствола 13,5-дюймовок осуществлялось массивным поршневым затвором, на открывание и закрывание которого уходило по 10-12 секунд.
Эксплуатация 13,5-дюймовок продолжалось вплоть до I мировой войны и в ее годы — преимущественно в береговой обороне. При применении кордита (британского бездымного пороха) начальная скорость 1250-фунтового снаряда возрастала до 640 м/сек. и дальность его полета — до 11540 м (при угле возвышения ствола 13,5 градусов).
После того, как все снаряды к этим орудиям были израсходованы, часть из остающихся в строю перелейнировали в 10-дюймовки с длиной ствола в 40 калибров, которые получили обозначение по английской классификации Mk VIII.
В остальном вооружение "Роднея" и "Хоу" мало отличалось от такового на "Коллингвуде": На обоих броненосцах стояло по шесть 6-дюймовок в центральном каземате, защищенном только броневыми траверзами толщиной по 6 дюймов. Основу противоминного вооружения "Роднея" составляли 12 шестифунтовок Гочкиса, расположенных также, как и на первом корабле серии: 4 в каземате и 8 — на тентовой палубе. Дополняли вооружение и 11 пятиствольных картечниц Нордефельда, из которых одна находилась на боевом марсе. Для вооружения катеров служили две 2-ствольные картечницы Норденфельда калибром в 1 дюйм. Для поддержки десантных партий имелись две 9-фунтовки на колесных лафетах.
На "Хоу" противоминную батарею из 12 шестифунтовок дополняли 6 трехфунтовок Гочкиса, из которых 4 располагались в носовой части, 2 — в кормовой. С кормы броненосец защищали также 4 пятиствольных картечницы Норденфельда калибром 0,45 дюйма (11,43 мм). Еще одно такое же орудие было размещено на верхнем боевом марсе. Как и на "Роднее", для вооружения катеров имелись две двуствольные картечницы калибром в 1 дюйм; для оснащения десантных партий — две 9-фунтовки.
торпедное вооружение обоих кораблей состояло из 4-х надводных торпедных аппаратов — по 2 на борт.
Бронирование обоих броненосцев не отличалось от такового на "Коллингвуде".
Путем различных технических ухищрений удалось поднять мощность машин до 7500 л.с. (11500 л.с. при форсированном дутье). На испытаниях броненосцы показали скорость до 15,7 узлов, при форсировке — до 17,4 узлов. Расчетная дальность плавания 10-узловым ходом при нормальном запасе угля — 7000 миль; дальность плавания при максимальном запасе — 8500 миль — представляется сильно завышенной: слишком много горючего расходовалось на стоянках на работу вспомогательных механизмов и на низких ходах.
Водоизмещение броненосцев достигло 10300 тонн, размерения: длина — 99,06 м, ширина — 20,73 м, осадка носом — 8,35 м, кормой — 8,66 м.
Экипаж — 526-536 человек.
Постройка "Роднея" обошлась британцам в 665063 фунтов стерлингов, "Хоу" — 639434 фунтов стерлингов.
Между тем, Адмиралтейство закручивало гайки, требуя скорейшего пополнения флота, а так как казенные верфи были перегружены заказами, один ("Бенбоу") из следующей пары броненосцев "адмиральской" серии решено было заказать частной верфи — Темз Айрон Уоркс. Причем "Бенбоу" был заложен даже раньше, чем его напарник "Кемпердаун" (назван в честь Адама Дункана, одержавшего в 1797 г. победу над голландцами при Кемпердауне и получившего в виду этого титул виконта Кемпердауна): 1 ноября 1882 г. против 18 декабря того же года. Новые броненосцы должны были строиться по проекту "Усовершенствованный "Коллингвуд" с возросшим до 10025 длинных тонн (10185 метрических тонн) водоизмещением и увеличенными размерами: длина — 100,58 м, ширина 20,88 м, средняя осадка — 8,15 м. Вооружение предполагалось оставить без изменений: 4-13,5'' пушек в барбетах, 6-6'' орудий в казематах, 10-1'' четырехствольных картечниц для отражения минных атак (во время проектирования этих кораблей о необходимости использования более мощных 6- и 3-фунтовых орудий еще не задумывались); 4 надводных торпедных аппарата. Бронирование оставалось без изменений — адмиралы потребовали лишь удлинить броневой пояс на 10 футов (3,05 м) для лучшей защиты возросших по габаритам барбетов и податочных труб к ним. Толщину брони барбетов решили довести до 14 дюймов для передних и боковых плит и до 12 дюймов для тыльных плит.
Еще одно улучшение касалось бронирования палуб. На "Коллингвуде" защита палубы в пределах цитадели состояла из трех стальных листов толщиной по 1 дюйму (76 мм суммарно), в оконечностях — из одного стального листа толщиной 0,5 дюйма и двух стальных же по 1 дюйму (суммарно 63,5 мм). Но после постройки броненосца в ходе испытаний выяснилось, что стальные плиты растрескиваются даже при очень касательных ударах снарядов, и для придания броневым палубам большей пластичности защиту решили делать комбинированной: в пределах цитадели — "бутерброд” из 2-х стальных листов по 0,5 дюйма и двух железных по 1 дюйму (суммарно 76 мм); в оконечностях — два стальных листа по 0,25 дюймов и два железных по 1 дюйму.
Мощность машин планировалось довести до 9500 л.с., скорость — до 16 узлов. Дальность плавания 10-узловым ходом — 6000 миль. Экипаж планировался в пределах 430 чел.
"Бенбоу" спустили на воду 15 июня 1885 г., опять-таки с опережением относительно "Кемпердауна", который сошел со стапелей 24 ноября того же года; но перспектив быстрой достройки на Темз Айрон Уоркс не просматривалось: изготовление орудий главного калибра на Вулвичском арсенале и привлеченных фирмах велось слишком медленно, и были основания полагать, что строящийся на частной верфи броненосец получит артиллерию в последнюю очередь. Тем более что 24 апреля на казенной верфи был заложен 6-й корабль серии — "Энсон" (назван в честь британского адмирала XVIII века, повторившего эскападу Дрейка, устроившего во времена Елизаветы набег на испанские владения на западном побережье южной Америки).
На выручку поспешил Армстронг, предложивший для установки на "Бенбоу" усовершенствованные орудия типа тех 430 мм суперпушек, которые фирма изготовляла для итальянских броненосцев — по одной вместо пары 13,5-дюймовых орудий в носовом и кормовом барбетах. Эти пушки весили порядка 113-116 длинных тонн, но Адмиралтейство потребовало снизить вес каждой из них до 100 тонн. Инженеры Армстронга пошли по пути снижения калибра до 16,25'' (413 мм), при этом вес орудия снижался до 110,5 длинных тонн (были декларированы 111 длинных тонн — 112,78 метрических) при длине ствола 30 калибров. Лорды вынуждены были согласиться. Тем более, что перспектива одним удачным попаданием если не потопить любой вражеский броненосец, то, по крайней мере, вывести его из строя, выглядела очень соблазнительно.
И действительно, вес снаряда армстронговских гигантов достигал 1800 фнтов (816,46 кг), и метательный заряд в 435,45 кг пороха SBC (бурый медленно горящий) выбрасывал такой снаряд из канала ствола орудия с начальной скоростью 636 м/сек. В мире не было брони, которая могла бы выстоять под ударом такого снаряда:
у дульного среза 1800-фунтовый бронебойный снаряд "Бенбоу" мог пробить броневую плиту из катаного железа толщиной 907 мм;
на дистанции 1185 м — 813 мм,
на дистанции 5700 м — 541 мм,
на дистанции 9470 м — 376 мм,
на дистанции 11130 м (максимальной) — 333 мм.
При максимальном угле возвышения в 13 градусов дальность стрельбы составляла 11130 м. Угол горизонтального обстрела составлял 230 градусов.
16,25-дюймовки предполагалось снабдить 5-ю видами снарядов весом по 1800 фунтов, в том числе:
бронебойным снарядом Паллисера из закаленного чугуна длиной 2,68 калибра, с донным взрывателем и разрывным зарядом в 13,38 кг черного пороха;
литой стальной фугасной бомбой длиной 3,4 калибра, с головным взрывателем и 81,31 кг черного пороха;
кованной стальной фугасной бомбой, вес разрывного заряда которой достигал 85,05 кг;
шрапнель с тем же весом и длиной, что и фугасная бомба, снаряжалась 2330 чугунными пулями весом 113,4 грамм.
На момент вступления "Бенбоу" в строй боезапас каждого орудия насчитывал 92 снаряда:
37 бронебойных,
44 фугасных,
11 шрапнелей, причем чугунные бронебойные снаряды постепенно вытеснялись стальными. На 1892 г. они распределялись в боекомплекте следующим образом: 17 чугунных + 20 стальных.
По скорострельности новое орудие не слишком уступало 13,5-дюймовкам: 1 выстрел в 4-5 минут.
В общем, всё хорошо, если бы не несколько "но". И первое и самое главное из них — низкая живучесть ствола. Армстронговцы заявляли, что орудие готово выдержать 90 выстрелов, но моряки уже после 70-го выстрела отмечали провисание ствола вниз и вправо. В итоге договорились считать живучесть орудия равной 75 выстрелам — возможно, в надежде, что столько из этих орудий-монстров стрелять не придется.
Другая проблема — чрезвычайный рост стоимости боеприпасов. К примеру, если чугунная фугасная бомба стоила всего 31 фунт 15 шиллингов, то стальная (литая) — 134 фунта 18 шиллингов — более чем в 4 раза дороже!
Но, как уже было сказано, "флот ездит первым классом": на снижение эффективности ради экономии британцы не пошли.
Наконец, еще более остро встал вопрос о влиянии дульных газов на палубу и надстройки: "фейерверк" из продуктов сгорания почти полутонны пороха, вырывающийся со скоростью 600 м/сек из относительно короткого ствола — далеко не подарок для всех частей стреляющего корабля. Во всяком случае, морякам очень настоятельно не советовали стрелять без особой нужды прямо в нос и в корму, и в мирное время ограничить углы обстрела из 16,25-дюймовок траверзным направлением — плюс/минус 30 градусов.
Изменения в главной артиллерии повлекли перемены и в составе остального вооружения.
Небольшой выигрыш в весе артиллерии главного калибра позволил увеличить количество казематных 6-дюймовок до 10: 4 дополнительных орудия втиснули на место 6-фунтовок Гочкиса.
Соответственно, количество 6-фунтовок сократилось до 8. Этот минус постарались компенсировать установкой дополнительных 7 пушек Гочкиса калибром 47 мм (3-фунтовок), из которых 3 были размещены на боевых марсах (2 — на нижнем, 1 — на верхнем). Дополняли вооружение 4 пятиствольных картечницы Норденфельда калибром в 1 дюйм: причем две из них — на корме в спонсонах батарейных палубы.
Количество торпедных аппаратов увеличилось до 5: добавился носовой неподвижный надводный, выбрасывающий торпеду через амбразуру в форштевне. Боезапас был увеличен до 18 торпед.
В результате роста количества среднекалиберной и противоминной артиллерии численность экипажа "Бенбоу" возросла до 500 человек, позднее — до 523 человек. Стоимость постройки составила 764022 фунта стерлингов.
На испытаниях машины "Бенбоу" показали мощность 8658 л.с. при обыкновенной тяге и 10860 на форсированной; скорость при этом достигла 17,7 узлов (без форсировки корабль показывал, в среднем, на 2 узла меньше).
Вообще, броненосец, вступивший в строй в июне 1888 г., показал себя отличным ходоком. К примеру, во время гонок кораблей Средиземноморской эскадры летом 1889 г. он преодолел дистанцию в 60 миль со средней скоростью 15,8 узлов, опередив не только броненосцы и крейсера, но и торпедные канонерские лодки.
В плане обеспечения живучести построенный на частной верфи “Бенбоу” даже превосходил казенные “Хоу” и “Родней”: имел двойное дно почти на всем протяжении корпуса (у предыдущих броненосцев — только на протяжении цитадели); количество водонепроницаемых отсеков увеличилось до 180 против 120.
Для сообщения между водонепроницаемыми отсеками имелось 168 дверей и люков, причем 85 из них закрывались герметично вручную, а 83 — дистанционно, при помощи механических приводов.В различных помещениях корабля на разных палубах имелось 250 индикаторов, показывающих, закрыты ли та или иная дверь или люк.
"Кемпердаун" вступил в строй на год с лишним позже — в июле 1889-го. "Энсон" — опередил его, будучи передан флоту в мае 1889 г. Сказалось то обстоятельство, что рабочие и инженеры верфи в Пембруке уже имели опыт строительства "Коллингвуда" и "Хоу". Отличия этих кораблей от изначального проекта "Улучшенный "Коллингвуд" были минимальными. В частности, между 6-дюймовками батареи установили поперечные противоосколочные экраны толщиной в 1 дюйм — чтобы одно попадание не могло вывести из строя сразу несколько орудий. Другие улучшения коснулись системы непотопляемости кораблей. Были внедрены устройства, ускоряющие закрытие герметичных дверей и люков между отсеками, введены подпорки под переборки, и т.д.
По противоминному вооружению два завершающих серию броненосца отличались от предыдущих кораблей. На “Кемпердауне” количество 6-фунтовок сохранилось в том же количестве, что и на “Коллингвуде” — 12 единиц, но 4 из них стали орудиями производства Норденфельда. Они были заметно легче гочкисовских — всего 224 кг, но при этом имели механическую наводку по вертикали и горизонтали — два штурвала с червячными приводами к качающейся части орудия (у орудий Гочкиса наводка осуществлялась вручную при помощи плечевого упора-приклада, как у обычной винтовки) и имелись противооткатные устройства. Плата за все это — незначительное снижение начальной скорости снаряда — примерно на 0,5 м/сек.
6-фунтовки размещались как на “Коллингвуде”: 4 — в каземате и 8 на тентовой палубе. Количество 47 мм пушек Гочкиса равнялось на обоих новейших броненосцах семи: по две на носовых и кормовых коечных сетках, 2 — на нижнем марсе и еще одна — на верхнем. 4 картечницы Норденфельда калибром 0,45 дюйма стояли в спонсонах на жилой палубе в кормовой части судна и еще одна такая же картечница — на крыше кормовой рубки. Для вооружения шлюпок служили две 1-дюймовые картечницы Норденфельда; в положении по-походному они устанавливались в носовой части корабля; также, как и на предыдущих броненосцах серии; на “Кемпердауне” и “Энсоне” для вооружения десантных партий имелись по две 9-фунтовки на разборных лафетах.
Количество торпедных аппаратов равнялось, как на “Бенбоу”, пяти, причем углы обстрела бортовых увеличились до 80 градусов: 70 градусов в нос от траверза и 10 градусов в корму для носовых торпедных аппаратов и 70 градусов от траверза в корму и 10 градусов в нос для кормовых торпедных аппаратов.
Водоизмещение "Кемпердауна" достигло 10650 длинных тонн (10820 метрических тонн). Длина корпуса между перпендикулярами — 100,58 м, по ватерлинии — 104,45 м, наибольшая — 106,43 м; ширина — 20,88 м, осадка носом — 7,88 м, кормой — 8,78 м, средняя — 8, 53 м, высота надводного борта — 3,12 м.
На ходовых испытаниях машины "Кемпердауна" показали совокупную мощность 8606 л.с. при естественной тяге и 11740 л.с. при форсированной; была достигнута скорость, соответственно, 16,3 и 17,14 узла.
Машины "Энсона" на испытаниях показали суммарную мощность 8320 л.с. при естественной тяге и 12568 л.с. при форсированной. Полученная скорость — 16,5 и 17,43 узла соответственно.
Стоимость "Кемпердауна" — 677724 фунтов стерлингов, "Энсона" — 6621582 фунта стерлингов.
Выводы
Предыдущий том нашей энциклопедии начинался главкой "Уроки Кагосимы" и рассказывал о том, какие выводы британские адмиралы, военно-морские эксперты, проектанты судов и корабельной артиллерии сделали из провального по своим результатом обстрела кораблями английской дальневосточной эскадры японского города и порта Кагосима. Завершался предыдущий том рассказом о бомбардировке судами британской Средиземноморской эскадры укреплений египетской Александрии, показавшей, что проделанная англичанами за минувшие после боя при Кагосиме работа оказалась, по сути, тщетной: эффективность стрельбы построенных за эти годы лучших английских броненосцев оказалась не намного лучше той, которую продемонстрировали парусно-паровые корветы и фрегат, оснащенные считанными экземплярами нарезных орудий первых типов, при пальбе по укреплениям и постройкам японского городка.
Разумеется, англичане и до Александрии сознавали бесперспективность принятых в горячке гонки морских вооружений 1860-х годов решений. И еще до обстрела фортов египетского мегаполиса начали "работу над ошибками", важнейшим итогом которой стало создание серии броненосцев класса "Адмирал". И можно только удивляться той быстроте, с которой англичанам удалось вывести свои перворанговые суда и их артиллерию на высочайший или даже опережающий мировой уровень.
Не менее важно и то, что "Адмиралы" стали первой в английском флоте (и в мире, если не считать серии ранних французских броненосных фрегатов типа "Прованс") крупной серией однотипных броненосцев с маневренными, навигационными и тактико-техническими характеристиками настолько близкими, что могли действовать как единое целое. Что, как показали большие флотские маневры 1888 г., оказывается очень важным при операциях по той блокаде портов и баз вероятного противника, которую британское руководство считало основой своей стратегии в случае войны (ситуация, когда разномастные боевые суда постоянно "расползаются" из-за разницы ходовых и маневренных возможности по зоне блокадных действий, то и дело должны заменяться в виду необходимости пополнения запасов угля и т.п. заведомо ведет к фиаско блокадных мероприятий).
"Адмиралам" недолго предстояло составлять костяк британских эскадр: развертывающаяся гонка вооружений привела к постройке в Англии новых, еще более мощных и совершенных кораблей еще более крупными сериями. Но это ни в малейшей мере не должно умалить право "Адмиралов" считаться первыми классическими броненосцами, представителями класса судов, господствовавшего на морях и океанах в течение последующей после закладки "Коллингвуда" четверти века.

Таранный ренессанс

Внедрение в 70-80-х годах XIX века на кораблях орудий-монстров, казалось бы, поставило крест на идее тарана, занимавшей столь много места в умах морских теоретиков 60-х годов позапрошлого века: о каком таране может идти речь, если 16-17-дюймовый снаряд новейших пушек Армстронга единственным попаданием с расстояния в 4-5 километров может вывести из строя, а то и потопить любой броненосец того времени? Поэтому и было воспринято с таким интересом военно-морскими специалистами всех стран появление в датском флоте небольшого, но выглядящего весьма агрессивно броненосца "Гельголанд" ("Helgoland" — назван в честь победы датского флота над объединенными австро-прусскими силами возле этого островка в ходе Прусско-Датской войны).
Главным вооружением этого корабля водоизмещением немногим более 5000 тонн была крупповская 12-дюймовка, установленная в башне на носу судна; в центральной части корпуса "Гельголанда" находился каземат, глубокие амбразуры которого позволяли расположенным в нем крупповским же пушкам калибра 26 см вести огонь на острых курсовых углах — по два орудия в нос и в корму. Дополняли вооружение пять 120 мм пушек, одна из которых служила ретирадной, а другие размещались по бортам; плюс несколько картечниц и 4 надводных торпедных аппарата. Нос корабля венчался тараном, и сам броненосец по официальной терминологии имел наименование, которое на русский язык можно перевести примерно как "миноносный таран" — имеются в виду самодвижущиеся мины, то есть торпеды.
Разумеется, такой корабль едва ли продержался бы и полчаса в открытом море против итальянского "Дуилио" или английского "Инфлексибла", но если бы столкновение произошло в узостях Зунда, Большого и Малого Бельтов? Что хорошего сулила любому из современных "Гельголанду" кораблей встреча в акватарии, не дающей простора для маневра, с судном, способным развить мощный огонь прямо вперед, а затем таранить? Кстати, для своего водоизмещения неплохо защищенным: толщина броневого пояса "Гельголанда" достигала 12 дюймов, башни и каземата — 10 дюймов палубы — 2 дюйма (здесь и далее в этой главе имеются в виду английские дюймы, длина которых при расчетах принималась равной 25,4 мм)!
В общем, "Гельголанд" произвел впечатление, и есть основания полагать, даже инициировал закладку сразу в нескольких странах подобных кораблей. Но, прежде, чем повести о них речь, завершим рассказ о датских инновациях.
Едва "Гельголанд" был спущен на воду, как на верфях королевства был заложен еще более уникальный "миноносный таран". "Торденскьольд" был в два раза меньше своего предшественника по водоизмещению, лишь немногим быстроходнее, лишен броневого пояса, который заменяла карапасная палуба толщиной 3,75 дюйма. Главным оружием этого своеобразного корабля служила пушка калибра 355 мм (опять-таки крупповского производства!), установленная на носу в барбете с толщиной стенок в 8 дюймов. Это орудие с длиной ствола в 22 калибра было способно выстреливать снаряд весом 525 кг с начальной скоростью 493 м/сек.; как и на "Гельголанде", основное вооружение дополняло несколько пушек среднего и малого калибра и 4 надводных торпедных аппарата. В общем, еще один неприятный "встречный-поперечный" в узостях балтийских проливов. Впрочем, Дания вплоть до гитлеровского вторжения в 1940 г. соблюдала нейтралитет во всех войнах, и показать свои "способности" у этих своеобразных кораблей просто не было возможности.
Тактико-технические характеристики датских “миноносных таранов” и их артиллерии:
“Гельголанд” — заложен 20 мая 1876 г., спущен на воду 9 мая 1878 г., передан флоту 20 августа 1879 г.
Водоизмещение — 5370 длинных тонн; длина — 79,17 м, ширина — 18,05 м, осадка — 5,8 м. Мощность машин — 4000 л.с. скорость хода — до 13 узлов. Дальность плавания — 1400 миль 9-узловым ходом.
Вооружение: 1 — 305 мм, 4 — 263 мм, 5 — 120 мм, 10 картечниц и 4 надводных торпедных аппарата калибром 380 мм.
Бронирование (кованная железная броня): пояс по ватерлинии от штевня до штевня — 152-305 мм ( в некоторых источниках указывается толщина пояса в 203-315 мм), броневая палуба — 52 мм, башня — 254 мм, батарея — 254 мм с траверзами 355 мм.
Экипаж — 350 человек.
“Торденскьольд” (“Tordenskjold”) — назван в честь адмирала Питера Торденскьольда, разгромившего шведский флот во время Великой Северной войны. Строился в Копенгагене. Заложен 5 июня 1879 г., спущен на воду 30 сентября 1880 г., передан флоту 29 сентября 1882 г.
Водоизмещение 2534 метрических тонн, длина 67,75 м, ширина 13,23 м, осадка 4,8 м. Мощность машин — 2600 л.с., скорость — 14 узлов. Дальность плавания — 1500 миль на 9 узлах. Вооружение: 1 орудие калибра 355 мм, 4 пушки калибра 120 мм за броневыми щитами, 4 револьверных пушки 37 мм и 4 картечницы малого калибра. Количество торпедных аппаратов — 4, из них один для торпед калибром 38 см и три — для торпед калибром 355 мм.
Бронирование: карапасная палуба толщиной до 95 мм, барбет со стенками в 203 мм и рубка со стенками толщиной 254 мм. Экипаж — 220 человек.
“Гельголанд” исключен из списков флота в 1907 г., “Торденскьольд” — 14 мая 1908 г.
355-миллиметровое орудие с длиной ствола в 25 калибров после принятия на вооружение медленногорящего пороха выбрасывало снаряд весом 525 кг с начальной скоростью 537 м/сек. на дистанцию 8330 м. В распоряжении комендоров “миноносного тарана” находились три основных типа снарядов (все — по 525 кг):
бронебойный из закаленного чугуна, снаряженный разрывным зарядом в 6,825 кг черного пороха;
бронебойный стальной с разрывным зарядом 12,6 кг черного пороха;
фугасный стальной с разрывным зарядом 26 кг черного пороха.
305 мм орудие с длиной ствола в 22 калибра первоначально комплектовалась двумя видами чугунных снарядов:
бронебойным из закаленного чугуна весом 329 кг. Его начальная скорость равнялась 475 м/сек., дальность стрельбы составляла 6920 метров; вес разрывного заряда черного пороха — 4,5 кг;
фугасный чугунный весил 282 кг и выстреливался с начальной скоростью 510 м/сек. Дальность стрельбы при этом составляла 7200 м. Вес разрывного заряда из черного пороха — 14,8 кг
Впоследствие были приняты на вооружение стальные снаряды — бронебойный и фугасный, оба — по 329 кг весом, с начальной скоростью 510 м/сек. (при использовании медленного горящих порохов) и дальностью стрельбы 7400 м. Вес разрывного заряда из черного пороха в бронебойном снаряде 8,4 кг, в фугасном — 18 кг.
Орудие калибром 263 мм имело длину ствола 22 калибра и первоначально стреляло двумя типами чугунных снарядов:
бронебойным из закаленного чугуна весом 205 кг с начальной скоростью 475 м/сек., дальностью стрельбы 6100 м и разрывным зарядом в 2,7 кг черного пороха;
чугунным фугасным весом 177,5 кг с начальной скоростью 510 м/сек. и дальностью выстрела 6350 м; вес разрывного заряда черного пороха — 9,5 кг.
Позднее были приняты стальные бронебойный и фугасный снаряды весом по 205 кг и с одинаковой начальной скоростью — 500 м/сек. Дальность стрельбы и тем, и другим составляла 6550 м. Вес разрывного заряда из черного пороха в бронебойном снаряде — 5,2 кг, в фугасном — 10,5 кг.
120 мм орудия “Гельголанда” и “Торденскьольда” также были произведены Круппом, имели длину ствола 25 калибра и использовали три основных типа снаряда:
бронебойные из закаленного чугуна и стальной весом по 20 кг. Оба выстреливались с начальной скоростью 455 м/сек. и имели дальность полета в 5000 м. Различались весом разрывного заряда: в чугунном — 250 грамм, в стальном — 600 грамм.
Третий тип снаряда — фугасный. Весил 16,4 кг и покидал канал ствола орудия с начальной скоростью 495 м/сек., что обеспечивало дальность стрельбы в 5010 м. Содержание взрывчатки в снаряде — 1,1 кг.
На протяжении десятков лет датский флот был тем оселком, на котором прусско-германские флотоводцы оттачивали искусство борьбы на море и под противостояние с которым “правили” свои эскадры; на тактико-технические характеристики кораблей которого ориентировали своих проектантов и корабелов. Правда, в случае с “Гельголандом” вышло скорее наоборот: головной корабль первой серии германских броненосцев, похожих на датский “миноносный таран” — "Байерн" ("Бавария") — был заложен в июне 1874 г. — почти на два года раньше “Гельголанда”. Закладка второго корабля серии — “Заксена” ("Sachsen" — "Саксония") состоялась в апреле 1875 г. Он строился, в отличие от “Байерна”, заложенного на “Императорской верфи” в Киле, на частном предприятии “Вулкан” в Штеттине опережающими темпами, и именно по его названию получила наименования вся серия.
За “Заксеном” последовали "Баден" (заложен в августе 1876 г. на казенной верфи в Киле) и "Вюртемберг" (заложен в ноябре 1876 г. “Вулканом”). К созданию этих кораблей немцев подтолкнули действия французского флота во время Франко-прусской войны, беспрепятственно проникшего на Балтику и блокировавшего немецкие порты. Назначенный после окончания войны главой германского адмиралтейства генерал Альбрехт фон Штош принял концепцию развития флота, согласно которой он должен был делиться на две части: береговую оборону и то, что впоследствии было поименовано “Флотом открытого моря”, — группировку мореходных кораблей для активных действий и службы в колониях (их захвата).
“Заксены” занимали в этой концепции промежуточное положение: обладая малой осадкой, формировали маневренный резерв, который должен поддерживать береговые батареи и корабли, защищающие угрожаемые участки протяженного немецкого побережья,
Архитектурно “Заксены” напоминали “Гельголанд”. Главное отличие — замена башенно-казематного размещения артиллерии на барбетное: носовая башня с 12-дюймовкой заменена барбетом с парой пушек калибром 26 см; еще 4 таких же орудия стояли по углам квадратного в плане барбета, расположенного позади четырех высоких труб котельного отделения. Интересная особенность: эти трубы не стояли в ряд, а также размещались в углах некоего умозрительного квадрата — подобно ножкам опрокинутой табуретки.
"Заксены" оказались процентов на 20 больше по водоизмещению своего датского оппонента, несли более толстую поясную броню (356 мм), но при этом пояс по ватерлинии, в отличии от датского проекта, защищал только центральную часть корпуса — оконечности прикрывались толстой карапасной палубой. Надо заметить, что германская промышленность в то время еще не могла обеспечить судостроителей нужным количеством броневых плит, и для первых двух кораблей серии броня была заказана в Англии, фирме Кэмел — отсюда и кратные дюймам толщины брони “Заксена” и “Байерна”.
Корабли оснащались подводным шпироном в носовой части, но никто из экспертов не делал упора на то, что они являются таранным кораблями. Официально “Заксены именовались “броненосными корветами” — и действительно-то: вся их артиллерия располагалась на открытой палубе.
“Заксен” сошел на воду 21 июля 1877 г., передан флоту 20 октября 1878 г.
“Байерн” спущен на воду 13 мая 1878 г., передан флоту 4 августа 1881 г.
“Вюртемберг” спущен на воду 9 ноября 1878 г., передан флоту 9 мая 1881 г.
“Баден” спущен на воду 28 июля 1880 г., передан флоту 24 сентября 1883 г.
Тактико-технические характеристики броненосного корвета “Заксен” и состоявшей на его вооружении артиллерии:
Водоизмещение — 7400 т. Длина — 98,2х18,4х6,32 м. Мощность машин — 5000 л.с. Скорость хода — 14 узлов. Дальность плавания — около 2000 миль 10-узловым ходом.
Вооружение: 6 орудий калибром 263 мм, 6 — 87 мм.
Торпедные аппараты на кораблей появились только в 1886 г. На корме был установлен один надводный поворотный для торпед диаметром 35 см, в носовой части — 2 подводных неподвижных для стрельбы прямо по курсу такого же калибра. Позднее были добавлены 2 бортовых торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
Броневой пояс корабля прикрывал его центральную часть и состоял из слоя 8-дюймовых плит кованной железной брони, тиковой прослойки толщиной в 20 см и слоя плит толщиной в 6 дюймов; таким образом, общая толщина броневого пояса составляла 356 мм.
По другим данным, оба слоя поясной брони на “Заксенах” были толщиной по 203 мм.
С торцов пояс замыкался броневыми траверзами толщиной 254 мм.
Толщина броневой палубы над поясом — 50 мм, в оконечностях она превращалась в карапасную со скосами толщиной до 75 мм.
Бронирование барбетов имело толщину 254 мм; стенок рубки — 140 мм (крыша не была бронирована).
263 мм орудия имели длину ствола 22 калибра и использовали два основных вида боеприпасов:
бронебойный снаряд весом 184 кг с разрывным зарядом 2,4 кг, начальной скоростью 480 м/сек. и дальностью стрельбы 5650 м;
фугасный снаряд весом 162 кг с разрывным зарядом 7,86 кг черного пороха, начальной скоростью 500 м/сек. и дальностью стрельбы 5675 м.
87 мм пушка образца 1882 г. имела ствол длиной 24 калибра и стреляла фугасным снарядом весом 6,76 кг с разрывным зарядом 180 грамм черного пороха на дистанцию 5700 м, выбрасывая снаряд с начальной скоростью 471 м/сек.
В 1894-1897 гг. все 4 корабля типа "Заксен" прошли глубокую модернизацию: на броненосцах были поставлены более мощные машины, позволявшие развивать ход до 17 узлов (по данным энциклопедии "Jane's Fighting Ships", по другим источникам — заметно меньше — до 15,5 уз.) и держаться в одном строю с современными броненосцами.
Железная броня была заменена современной крупповской. Толщина брони цитадели составила 200-250 мм; толщина стенок рубки увеличена до 200 мм; введена кормовая рубка с противоосколочным бронированием: стенки — 15 мм и крыша — 12 мм
87 мм пушки заменены на более современные калибром 88 мм с длиной ствола в 30 калибров. Добавлены 8 револьверных пушек калибром 37 мм и 8 пулеметов. Четыре трубы заменены одной.
Не обошлось без отклика и по ту сторону Северного моря, иначе трудно объяснить появление в составе британских эскадр двух броненосцев, очень мало соответствующих высоким стандартам Royal Navy.
Заложенный 18 апреля 1879 г. "Конкверор" ("Conqueror" — "Завоеватель") представлял собой ни что иное как несколько увеличенный в размерах однобашенный брустверный броненосец "Руперт" — слишком слабый и тихоходный для того, чтобы сражаться в одной линии с линкорами Royal Navy, и слишком глубокосидящий для того, чтобы служить в качестве корабля береговой обороны. Флотским начальством он рассматривался как образец бесполезности, и в течение всей истории "Руперта" ему искали подходящее применение.
"Конкверор" отличался от него лишь заменой дульнозарядных 10-дюймовок в единственной башне на пару казнозарядных 12-дюймовок. Второй калибр был представлен всего четырьмя 6-дюймовками, и, будучи крупнее на тысячу тонн "Гельголанда", "Конкерор" имел все шансы проиграть ему артиллерийский поединок.
Тем сильнее будет удивление несведущего наблюдателя, когда он узнает, что через 5 лет после закладки "Конкверора" на той же верфи в Чатеме заложили его систершип — точно такой же "Хироу" ("Hero" — "Герой").
Однако сведущий наблюдатель наверняка будет в курсе такого нюанса мировой геополитики, согласно которому при обострении отношений между Великобританией и Россией страдает, в первую очередь, Дания. Причина тому проста: элементарный расчет показывает, что самый простой способ вывести мощный русский Балтийский флот из игры — войти с надлежащими силами на рейд Копенгагена и принудить Данию закрыть проливы для русских. А если датчане не подчинятся, то Копенгаген бомбить, проливы запереть самим и угрожать уничтожением ревельской эскадры (примерно 40% русского Балтфлота) до того, как растают льды у Кронштадта и на помощь ревельцам подойдет основная часть флота.
Так было в 1801 г., когда бомбардировкой Копенгагена руководил Нельсон (именно к этому эпизоду относится тот легендарный случай, когда великий флотоводец, в ответ на сообщение флаг-офицера: "Паркер (старший начальник эскадры — прим. автора) приказывает начинать отход", приставил подзорную трубу к выбитому глазу и ответил: "Не вижу"); так было и в 1807 г., когда англичане учинила такой погром, что Дания навсегда выбыла из ряда первоклассных морских держав.
Вот, на случай, если потребуется в очередной раз бомбить Копенгаген, и пригодились бы и "Конкверор", и "Хиро" — в течение всех 80-х годов позапрошлого века отношения между Великобританией и Россией периодически обострялись до предела.
Впрочем, в 1880-х годах британские эскадры были настолько разномастными, что и без реверансов в сторону датской столицы оба "таранных" броненосца превосходнейшим образом вписались в их состав.
Надо заметить, что британские адмиралы относились с изрядным скепсисом к идее таранного удара в морском бою даже во времена Лиссы м Мемфиса. И поэтому отправной точкой при создании английского миноносного тарана было то соображение, что типичные миноносцы того времени слишком уязвимы, и желательно иметь для торпедных атак что-нибудь более существенное, желательно — бронированное. Начиная с 1872 г. Барнаби и его команда проработали несколько вариантов торпедного броненосного судна, и конечным итогом стал корабль, поразительно напоминающий “Манассас” южан, переоборудованный из обычного речного буксира 20-ю годами ранее.
Речь идет о "Полифеме" ("Polyphemes" — назван в честь легендарного циклопа, удерживавшего Одиссея и его спутников в своей пещере). Этот довольно крупный корабль (2640 т) в качестве главной своей защитой имел карапасную палубу толщиной 3 дюйма, которая, подобно спине кита, и выступала над поверхностью воды, сокращая до минимума мишень для неприятельских комендоров: 90% объема “Полифема” находились под водой. Дополнительной защитой служили угольные ямы вдоль бортов.
Основное вооружение включало 5 торпедных аппаратов — 1 носовой и 4 бортовых — для торпед Mk II калибром 14 дюймов (дальность хода — 550 метров со скоростью 18 узлов). Таран стал, скорее, данью моде. Но и тут Барнаби стал искать и нашел нетривиальное решение. Он исследовал влияние тарана на гидродинамическое сопротивление движению судна и разработал оптимальную с точки зрения скоростных характеристик корабля форму этого устройства. Получилось нечто вроде бульба современных танкеров и больших контейнеровозов, внутри которого, к тому же, был расположен торпедный аппарат — очевидно, идти на таран “Полифем” должен был только в крайнем случае, расстреляв торпеды.
Поверх яйцеобразной верхней части корпуса "Полифема" был проложен узкий продольный мостик, в который была вписана рубка, защищенная 6-дюймовой броней, и дымовая труба. В случае гибели корабля палуба отделялась и превращалась в два спасательных плота.
По проекту артиллерия не предполагалась. Вместо пушек планировалась установка водомётов, которые должны были поливать кипятком из машинных котлов артиллерийскую прислугу атакуемого корабля — чтобы не мешала таранить. Впрочем, наивность такого метода воздействия на неприятеля была слишком очевидной, и в окончательном варианте “Полифем” все-таки вооружили шестью 2-ствольными картечницами калибром 25,4 мм в бронированных башенках. Невысокая эффективность этих орудий бросалась в глаза, и их заменили 6 пушками Гочкиса калибром 57 мм — не лишним добавлением к основному вооружению “Полифема”: учитывая его существенные размеры, он сам был завидной мишенью для неприятельских миноносцев.
Сошел "Полифем" на воду в 1881 г. — лишь на год позже "Торденскьольда". Использовался, в основном, как опытовое судно, но в 1885 г. показал себя во всей красе. На организованных в этом году учениях “Полифему” предстояло атаковать гавань ирландского городка Каслтаунбера, оборудованную защитными сооружениями по образцу гавани Кронштадта. 30 июня миноносный таран легко прорвал боновые заграждения Каслтаунбера; и, по решению судей, не был остановлен ни обстрелом, ни атаками дежуривших на рейде миноносцев. Блестяще выполнил поставленную задачу. Но продолжения не последовало. Второй корабль этого типа — “Эдвенчер” — так и не был построен. Причина очевидна: в начале восьмидесятых годов 6-дюймовка (орудие, способное пробить карапасную броню “Полифема” и нанести ему фатальные повреждения) делала 1-2 выстрела в минуту и устанавливалось на станках, с которых попасть в быстро движущийся корабль было достаточно сложно; но к концу 90-х темп стрельбы этих орудий возрос до 5-6 выстрелов в минуту, а новые станки обеспечили им быстроту и точность наводки. Да и скорость “Полифема” с годами все менее соответствовала идее стремительных атак на неприятельские базы и соединения кораблей в открытом море.
Тем не менее, идеи, заложенные в конструкцию “Полифема”, дали всходы, причем по ту сторону Атлантики. Мореманам США крепко врезался в память феноменальный успех унионистских таранов в сражении при Мемфисе. И идея создания судов, способных повторить это достижение, причем не на реке, а в открытом море, не давала ответственным лицам покоя. Правда, после окончания Гражданской войны финансирование флота резко сократилось, и построить первый корабль нужного типа — “Аларм” (“Alarm” — “Тревога”) удалось только к 1874 г. — спустя 10 лет после его закладки.
Это был довольно крупный корабль длиной 76 метров, из которых 9,7 метра приходилось на массивный таран, внизу которого, в специальных полостях, размещались шестовые мины, выдвигаемые на шестах длиной в 10 м.
Однако в 1873 г. на вооружении американского флота появились торпеды, и шестовые мины в их полостях были заменены этим новым оружием.
Артиллерийское вооружение было представлено 15-дюймовым гладкоствольным дульнозарядным орудием Дальгрена, установленным на носу — чтоб предварить таранный удар сокрушительным залпом. Еще на “Аларме” были установлены четыре 9-фунтовки и несколько картечниц — уничтожать артиллерийскую прислугу атакуемого корабля.
Нос корабля почти на всю высоту защищался 4-дюймовым (102 мм) броневым поясом, но в кормовой части бронирование отсутствовало совсем.
Изюминкой корабля был его движитель — хитроумное гребное колесо, расположенное горизонтально (а не вертикально, как на всех колесных пароходах). Такое устройство придавало ”Аларму” уникальную поворотливость, но не смогло обеспечить скорость свыше 10 узлов. Что поставило крест на использовании этого “ночного тарана” в боевых целях: корабль эксплуатировали в качестве опытового судна, в 1885 г. выведен в резерв, в 1898 г. отправлен на слом.
Второй американский корабль этого типа — “Интрепид” (“Intrepid” — “Бестрепетный”) строился параллельно с “Алармом”, но был несколько крупнее, нес полный броневой пояс толщиной в 5 дюймов (127 мм) и имел винтовой движитель. Правда, при мощности машины в 1890 л.с. его скорость составила всего 11 узлов, что, опять-таки, сводило к нулю его ценность в качестве таранного или миноносного судна.
Как и на “Аларме”, шестовые мины (их было запланировано 3 штуки) были заменены торпедным аппаратом, проходящим сквозь таран. Торпеды должны были выстреливаться либо просто выталкиваться из аппарата длинным шестом.
Артиллерийское вооружение было представлено 4 гладкоствольным гаубицами калибром 24 фунта — типичным вооружением унионистских канонерок времен Гражданской войны.
Крупным недостатком “Интрепида” было отсутствие броневой палубы — корабль мог быть сильно поврежден и даже выведен из строя обстрелом из картечниц с мачт атакуемых кораблей.
Сам “Интрепид” нес две мачты с парусным вооружением; насколько оно было нужно, неизвестно, но эти мачты сильно демаскировали бы корабль при таранно-торпедных атаках.
Как и “Аларм”, “Интрепид” вошел в строй флота в 1874 г. и до начала 1880-х годов использовался для охраны портов Новой Англии. В 1882 г. его было решено переделать в чисто артиллерийскую канонерку для службы в китайских водах, но работы затянулись; в 1889 г. комиссия обследовала корабль и установила, что деревянные конструкции корпуса “Интрепида” пришли в негодность; корабль вывели из состава флота и в 1892 г. отправили на слом.
Идея таранного корабля в США возродилась после появления в Англии “Полифема”; инициатором постройки аналога этого корабля в US Navy стал контр-адмирал Дэниэл Аммен, располагающий значительной поддержкой в Конгрессе. “Катадин” (“Katahdin” — так назвали судно в честь горы в штате Мэн) и внешне, и по размерам (76,43х13,23х4,6 м, водоизмещение 2190 тонн) напоминал английский прототип, но был чисто таранным кораблем — по проекту на нем отсутствовали и торпедные аппараты, и артиллерия (после ввода в строй на судне были установлены четыре пушки калибром 57 мм).
Бронирование состояло из мощной карапасной палубы из гарвеевской брони с тощиной горизонтальной части до 2 дюймов (51 мм) и скосов — до 6 дюймов (152 мм). Бронировалась также рубка, толщина стенок которой составила 18 дюймов (457 мм)!
Строился “Катадин” для корабля своего водоизмещения очень долго: был заложен в июле 1891 г., спущен на воду 4 февраля 1893 г., введен в строй 20 февраля 1896 г. На испытаниях показал скорость всего в 16 узлов (меньше даже, чем у “Полифема”). Условия обитания экипажа (97 человек) оказались чрезвычайно скверными: вентиляция работала плохо, подводная часть корпуса при работе машин разогревалась до нестерпимой температуры.
Все эти обстоятельства привели к тому, что вскоре после окончания войны с Испанией “Катадин” был выведен в резерв, в 1909 г. исключен из состава флота и потоплен как артиллерийская мишень.
На "Полифеме" история британских таранов не завершилась — наоборот, ее ждал небывалый расцвет. Изначально "Виктория" (назван в честь правящей английской королевы) и "Санс Парейль" ("Sans Pareil" — "Несравненный" — этот корабль унаследовал название от трофейного французского линкора времен парусного флота) планировались как развитие типа "Кемпердаун" с увеличенной (возможно, в подражание французам, ставившим на свои новые броненосцы массу среднекалиберных пушек) батареей 6-дюймовых орудий: разные проекты предлагали установку от 12 до 18 пушек этого калибра. И все бы хорошо, но оружейная промышленность не поспевала за замыслами Адмиралтейства: проще говоря, 13,5-дюймовых орудий, уже успевших получить хорошую репутацию, для новых броненосцев не было.
Выход напрашивался проверенный: установить, как и на "Бенбоу", пару 16,25-дюймовых монстров. Но англичане уже могли убедиться, что эти грандиозные орудия — совсем не подарок! И имели основания полагать, что и главный потенциальный противник — французы — подозревают, что гиганты артиллерии в деле не так страшны, как то принято считать по баллистическим расчетам и прочим теоретическим выкладкам. И, чтобы произвести на потенциального противника должное впечатление, нужно нечто более экстравагантное, чем простая замена пары 13,5-дюймовых орудий в барбете на одну пушку калибром 16,25 дюймов.
Так родилась идея таранного суперброненосца: оба барбета "Кемпердауна" на "Виктории" и "Санс Парейле" заменила единственная башня, установленная в носовой части, из которой торчали стволы сразу двух 113-тонных гигантов.
Всю кормовую часть занимала надстройка, в которой располагались 12 шестидюймовых орудий, защищенных броней только с траверзов. Важным дополнением стала 10-дюймовая ретирадная пушка, установленная на корме за броневым щитом толщиной в 6 дюймов. Противоминная артиллерия была представлена 21 стволом (6- и 3-фунтовые пушки и картечницы разного калибра); дополняли вооружение 4 торпедных аппарата.
По размерам "Виктория" не отличалась от своих барбетных предшественников: водоизмещение 10470 тонн, длина — 110,64 м, ширина — 21,34 м, осадка — 8,15 м. Бронирование так же мало отличалась от такового на "Кемпердауне": 18-дюймовый пояс с 16-дюймовыми траверзами; 3-дюймовая палуба поверх пояса в центральной части и на уровне нижней кромки броневого пояса в незащищенных вертикальной броней оконечностях. По расчетам Барнаби выходило, что, если у "Виктории" артиллерийским огнем будут снесены оконечности по броневую палубу, осадка увеличится на считанные дюймы, и броненосец сможет продолжать бой.
Массивная башня защищалась броней в 17 дюймов (431 мм), подбашенное отделение, шахты подачи боеприпасов, механизмы вращения башни — редутом с толщиной броневых стенок 18-16 дюймов. Боевая рубка имела броневые стенки толщиной 14 дюймов, крышу из брони толщиной в 2 дюйма.
Вот так — лаконично и внушительно — был защищен корабль, которому предстояло обрести славу одного из самых несчастливых броненосцев Королевского флота.
"Виктория" была заложена в 23 апреля 1885 года, спущена на воду 9 апреля 1887 г. и введена в строй в марте 1890 г. На испытаниях машины судна показали мощность порядка 8000 л.с. (при естественной тяге) и броненосец развил ход в 15,3 узла. При форсированной тяге — 14255 л.с. и 17,3 узла.
"Санс Парейль" был заложен даже раньше “Виктории” — 21 апреля 1885 г., но строился дольше. Сошел на воду 9 мая 1887 г. и вступил в строй 8 июня 1891 г. Отличался незначительными улучшениями.
Противоминное вооружение пополнилось и насчитывало по 12 6- и 3-фунтовых пушек и 8 картечниц; к 4-м бортовым надводным торпедным аппаратам прибавились еще два надводных (носовой и кормовой неподвижные) и 2 подводных. Водоизмещение достигло 10740 тонн, а экипаж — 550-583 человек (в 1905 г. — 595 человек) .
"Санс Парейль" показал на испытаниях при форсированной тяге мощность 14482 л.с. ход в 17,75 узлов (при проектной мощности машин в 14000 л.с.).
Дальность хода для обоих броненосцев была рассчитана в 7000 миль 10-узловым ходом.
Со всей очевидностью, расчет при постройке этих двух грандиозных кораблей заключался в том, что любой противник устрашится мчащейся на него со скоростью в 30 км/час громады, готовой влепить в неприятеля пару 1800 фунтовых снарядов, а затем добить вражеский корабль мощным таранным ударом. Как то ни парадоксально, но первенцу и главному воплощению этой идеи самому было суждено погибнуть от таранного столкновения. [image: ]
Вскоре после вступления в строй "Виктория" была направлена на Средиземное море, где стала флагманским кораблем адмирала Джорджа Трайона — командующего Средиземноморской эскадрой. Трайон в военно-морских кругах слыл отъявленным марсофлотцем — в том числе ввиду уникальной способности чуть ли не ежедневно изобретать для подчиненных самые разнообразные виды учений, в том числе весьма рискованные.
Не без пользы: в частности, на артиллерийских стрельбах, устроенных Трайоном, выяснилось, что казематные 6-дюймовки и 6-фунтовки “Адмиралов” не могут действовать одновременно: расчетам просто не хватает места.
22 июня, при маневрировании в виду Триполи, Трайон задумал особо сложное перестроение: сначала 8 кораблей эскадры должны были составить две параллельные кильватерные колонны, идущие всего в 6 кабельтовых друг от друга, а затем, поворачивая поочередно из правой и левой колонн внутрь этого построения, ложиться на обратный курс и вновь составить единую кильватерную колонну.
Сложность маневра усугублялась психологической обстановкой на эскадре: второй флагман адмирал Александр Маркхэм был противоположностью Трайону: отличный штабист, он не обладал даром кораблеводителя, у него не было нужного глазомера для оценки ситуации при маневрировании соединений судов, он терялся при сложных эволюциях большого количества кораблей. Трайон всячески его третировал, в том числе в присутствии подчиненных, и довел до состояния, при котором Маркхэм утратил всякую уверенность в себе.
"Виктория" уже начала выполнять предписанный командующим эскадрой маневр, но Маркхэм на головном корабле второй колонны — “Кемпердауне” решил, что маневр не выполним. Возмущению Трайона не было предела, тем более что все корабли эскадры, кроме “Кемпердауна”, отрепетовали сигнал и готовились выполнить эволюцию.
На “Виктории” подняли сигнал “Кемпердауну”: “Чего вы ждете?” В ответ Маркхэм распорядился отрепетовать команду о начале поворота, но поднять флаги только до половины, что означало, что сигнал не понят.
На мостик “Виктории” вызвали сигнальщика, который передал флажным семафором команду “Поворачивайте на правый борт”.
Маркхэму ничего не оставалось, как приступить к выполнению маневра. Но руль на “Кемпердауне” был положен не на полные 35 градусов, как то требовалось обстоятельствами, а только на 28 градусов. В результате "Кемпердаун" не смог вписаться в циркуляцию и въехал своим тараном прямиком в борт флагмана в 6 метрах впереди башни. Так как “Виктория” сохраняла ход порядка 5 узлов, то два броненосца начали складываться, как ножницы, сближаясь кормовыми оконечностями; при этом таран “Кемпердауна” продолжал крушить перебороки внутри корпуса протараненного судна.
Перекрывая скрежет сокрушаемого металла, раздался зычный голос Трайона, отпустившего очередную порцию нелестных комплиментов в адрес Маркхэма. Затем Трайон приказал “Кемпердауну” дать задний ход — чтобы вывести таран из поврежденного борта “Виктории”. Это была его последняя команда.
На "Виктории" успели начать герметизацию трюмных переборок и запустить водоотливные средства, но тщетно. Повреждения были слишком обширны. Едва "Кемпердаун" дал задний ход и вытащил таран из трюма "Виктории", несчастный корабль Джорджа Трайона, затопленный водопадом хлещущий в трюм воды, лег на борт, опрокинулся и пошел ко дну.
Погибло 369 человек, в том числе и адмирал Трайон. Большое количество погибших объясняется тем, что многие моряки проявили беспримерную преданность долгу, до последнего оставаясь на своих постах и обеспечивая работу водоотливных средств и закрытие дверей между трюмными отсеками; часть просто утонула, так как многие моряки Royal Navy, как выяснилось, элементарно не умеют плавать; многие из спасшихся были убиты или искалечены массивными деревянными частями броненосца, всплывающими из глубины.
"Кемпердаун" также находился в плачевном состоянии: у него был свернут на бок таран, край броневой палубы “Виктории”, словно консервный нож, распорол ему борт в носу. Хотя команда задраить переборки была подана еще до столкновения, все двери и люки закрыть не удалось и вода распространялась по отсекам. Нос корабля погрузился в воду на 4 фута (1,2 м), Маркхэм покинул “Кемпердаун” и перенес свой флаг на “Нил”.
Ситуацию спас героизм экипажа: несмотря на бедственное положение, на “Кемпердауне” сохранялся безукоризненная дисциплина, экипаж проявлял самоотверженность: один из кочегаров продолжал задраивать водонепроницаемые двери, стоя по горло в воде; корабельный плотник, собрав на главной палубе матросов, руководил возведением деревянной перегородки, которая и остановила поступление воды.
При всем при том люди с “Кемпердауна” успели принять участие в спасении гибнущих с “Виктории”.
Было проведено разбирательство и состоялся суд. С Трайона ответственность за случившееся сняли в виду его гибели. Все выжившие офицеры "Виктории" также были освобождены от ответственности: по правилам флота Её Величества приказы вышестоящего начальника полагается выполнять, а не обсуждать, насколько они опасны. Основная вина была возложена на младшего флагмана эскадры Маркхэма. Ему было поставлено в вину то, что он, сознавая неспособность "Кемпердауна" выполнить замысел командующего, не предупредил об этом старшего адмирала и не предпринял возможных мер для избежания столкновения.
"Санс Парейль" благополучно отслужил положенный ему срок и в 1907 г. был выведен из состава флота и отправлен на слом. На этом эпопея британских броненосцев-таранов завершилась.
Тактико-технические характеристики британских таранных кораблей и их артиллерии
“Конкверор” — заложен 28 апреля 1879 г., спущен на воду 8 сентября 1881 г., вошел в строй в марте 1886 г. Водоизмещение — 6200 длинных тонн, размерения: 87,8х17,68х7,16 м. Мощность машин — 4500 л.с., скорость — 14 узлов.
Бронирование: пояс — 305 мм с уменьшением в подводной части к нижней кромке до 203 мм и траверзами 279 мм; Башня: 356 мм в лобовой части и 305 мм по бортам и с тыла; подбашенный редут — 267-305 мм; броневая палуба — 64-32 мм; рубка — 305-152 мм. Вооружение: 2-305 мм, 4-152 мм, 7-57 мм + 7 малокалиберных орудий и картечниц; 6 торпедных аппаратов. Экипаж 330 человек.
“Хироу” был заложен 11 апреля 1884 г., спущен на воду 27 октября 1885 г., введен в строй в мае 1888 г. Водоизмещение — 6440 длинных тонн (6540 метрических). В остальном характеристики совпадают с “Конкверором”.
“Полифем” — начат постройкой 21 сентября 1878 г., спущен на воду 15 июня 1881 г. Водоизмещение 2640 т, размерения: 73х11х6,25 м, мощность машин — 5500 л.с., скорость — 17,8 узлов” вооружение: 6 пушек 57 мм, 5 торпедных аппаратов; бронирование: карапасная палуба — 76 мм, рубка — 152 мм.
Броненосец “Виктория”: заложен 23 апреля 1885 г, спущен на воду 9 апреля 1887 г., введен в строй в марте 1890 г. Стоимость — 777922 фунта стерлингов, вместе с вооружением — 844922 фунта стерлингов.
Броненосец “Санс Парейль” — заложен 21 апреля 1885 г. спущен на воду 9 мая 1887 г., введен в строй 8 июля 1891 г. Стоимость постройки — 778650 фунтов стерлингов. Водоизмещение — 10470 т., в нормальном грузу — 11020 т.; размеры: длина — 103,6 м, ширина — 21,34 м, осадка носом — 8,11 м, кормой — 8,84 м.
Вооружение: 2-413 мм, 1 — 254 мм, 12 — 152 мм, 12 — 57 мм и 20 орудий меньшего калибра. 6 надводных торпедных аппарата (носовой, кормовой и 4 бортовых) и 2 бортовых подводных торпедных аппарата.
Бронирование: пояс длиной 46,3 м — 457 мм с траверзами толщиной 406 мм; палуба — 76 мм; башня — 431 мм, подбашенный редут — 457 мм; рубка имела стенки толщиной 356 мм и крышу — 51 мм; батарея 152 мм орудий защищалась с носа траверзом толщиной 76 мм, с кормы — 152 мм; батарея 57 мм пушек защищалась с кормы траверзом толщиной 76 мм; щит 254 мм орудия имел толщину 152 мм. Экипаж от 550 до 595 человек (в разное время). При естественной тяге машины “Санс Парейля” показали на испытаниях мощность 8000 л.с., что позволило достичь скорости в 16 узлов, при форсированной тяге — 14482 л.с. и 17,75 узлов.
Новшеством “Виктории” и “Санс Парейля” стало появление на этих броненосцах ретирадного 10-дюймового (254 мм) орудия весом 29 тонн. Это орудие выстреливало снаряд весом 500 фунтов (226,8 кг) с начальной скоростью 622 м/сек. и с дистанции 5 кабельтовых (900 метров) могло пробить броню толщиной до 520 мм.
В некоторых источниках содержится информация, что скорострельность 6-дюймовок на этих кораблях удалось повысить до 4 выстрелов в минуту.
Третьей страной, которую охватила таранная лихорадка, стала, как вы догадываетесь, Россия. И не то, чтобы идея тарана вызывала здесь большое воодушевление; просто после строительства “Петра Великого” восседающие под адмиралтейским шпилем чины слишком долго пребывали в благодушной уверенности в том, что Россия является сильнейшей морской державой — по крайней мере, на Балтике. И появление четырех “Заксенов” стало подобным холодному душу.
К счастью, в 1881 г. подоспела 20-летняя судостроительная программа, по которой выделялись немалые по российским меркам средства на пополнение флота, и уже 17 ноября 1883 г. на эллинге Нового Адмиралтейства в Санкт-Петербурге началось строительство второго броненосца для Балтфлота — и первого по 20-летней программе.
Почему-то было решено, что с подобным надо бороться подобным, и в умах флотоводцев и идеологов судостроения сформировался заказ на корабль водоизмещением как у “Заксена” (не более 7500 т), скоростью как у “Заксена”, единственной носовой 305 мм пушкой как у “Гельголанда”, но в барбете, как на “Заксене”; четырьмя 229 мм пушками, которые были сочтены по меньшей мере равными по эффективности 26-сантиметровым “Заксена”, но в казематах, как на “Гельголанде”, со сплошным броневым поясом, как на “Гельголанде”, но столь же толстым, как на “Заксене” — 356 мм. Дальность плавания предусматривалась в 2000 миль полным 14-узловым ходом. Бронирование барбета и каземата предполагалось в пределах 254-305 мм; палуба над казематом должна была иметь толщину 38 мм, за пределами каземата — 75 мм.
Однако мысль о том, что такой корабль не будет иметь над “Заксеном” преимущества, как-то была осознана, и корабль решено было довооружить: количество 30-калиберных 12-дюймовок в носовом барбете увеличивалось до двух (с боезапасом по 85 снарядов на ствол, боезапас 9-дюймовок доводился до 125 снарядов на ствол; добавлялись 8 пушек калибра 152 мм и 7 торпедных аппаратов. Скорость увеличивалась до 15 узлов, что потребовало мощности машин в 8000 л.с. Дальность плавания полным ходом должна была составить 1620 миль, экономическим — 2800 миль. Все это обусловило увеличение водоизмещения до 8634 тонн, что было сочтено излишним.
Проект доработали, и проектное водоизмещение удалось снизить до 8440 тонн при увеличении мощности машин до 8500 л.с.
Официальная закладка броненосца состоялась 18 июня 1885 г.; кораблю присвоили имя “Император Александр II” — в память о недавно убиенном террористами царе-освободителе.14 июля 1887 г. судно было спущено на воду. В декабре 1889 г. “Александр II” был сдан флоту, но достройка корабля продолжалась еще 2 года — до декабря 1891 г., а мелкие работы велись и в 1893 г.
На испытаниях 18 сентября корабль показал 15,27 узлов при мощности машин 8289 л.с. Дальность плавания была рассчитана 4440 миль 8-узловым ходом и 1770 миль 15-узловым.
После всех доделок водоизмещение достигло 9244 т; размерения корпуса: длина — по ватерлинии — 101,78 м, ширина 20,4 м, осадка носом — 7,15 м, кормой — 7,85 м, средняя — 7,5 м. Высота борта в носу — 5,46 м, в корме и на миделе — 7,5 м. Интересной особенностью этого корабля был уклон палубы в 5 градусов от носовой башни к форштевню — очевидно, для уменьшения разрушений корпуса при стрельбе 12-дюймовок на острых курсовых углах. Но известны и другие точки зрения. Например, что в то время в российском флоте прорабатывалась идея, причем с участием самого адмирала Макарова, так называемого шестового тарана: атакующий корабль должен не пронзать неприятеля под водой шпироном, а упираться в его борт мощными шестами и опрокидывать его. А для пущей успешности этого толчка его надлежало дополнить могучим залпом носовых орудий атакующего корабля, и уклон в носовой части нужен был для того, чтобы направить снаряды при стрельбе в упор в борт, а не в настройки неприятеля. Причем есть сведения, что даже велась разработка специальных “размазывающихся” снарядов, которые должны были полностью передавать свою кинетическую энергию кораблю-цели.
Вооружение состояло из двух носовых 305 мм орудий с длиной ствола в 30 калибров с углом горизонтального обстрела 220 градусов, четырех 229 мм орудий с длиной ствола 35 калибров, восьми 152 мм пушек с длиной ствола в 35 калибров, 10 — 47 мм противоминных пушек, 8 револьверных орудий Гочкиса калибром 37 мм и 4 десантных орудия Барановского калибром 63,5 мм. Минное вооружение включало 5 торпедных аппаратов для торпед калибром в 38 см, в том числе 2 носовых, 2 бортовых и один кормовой.
Бронирование состояло из броневого пояса по ватерлинии от штевня до штевня толщиной плит в центральной части 356 мм. Далее в нос и в корму шли плиты толщиной 305 мм, 254 мм, 203 мм, 152 мм, 127 мм и 102 мм; причем толщина всех центральных плит под водой уменьшалась к нижнему торцу до 203 мм.
Поверх пояса проходила броневая палуба, состоявшая из двух слоев железных листов: нижнего толщиной 19 мм и верхнего толщиной 44,5 мм. Такую же толщину (63,5 мм) имели люки броневой палубы, имевшие комингсы толщиной 51 мм.
Толщина стенок барбета — 254 мм. “Александр II” стал одним из первых броненосцев, имевших вместо обычной плоской крыши барбета броневой купол над барбетом в форме сегмента сферы с толщиной брони 51 мм.
Казематы 229 мм орудий защищались с траверзов плитами толщиной 152 мм и с бортов — только 76 мм. 6-дюймовки стояли на батарейной палубе открыто — их защиту составляли только усиленные части бортовой обшивки толщиной 51 мм.
Рубка имела стенки толщиной 203 мм и броневую крышу толщиной 63,5 мм.
Экипаж насчитывал 31 офицера и 585 матросов.
Но одного броненосца для противостояния германской армаде мало. Что же второй?
Его судьба была предопределена тремя факторами: неуемной энергией тогдашнего управляющего Морским министерством адмирала И.А. Шестакова, его стремлением к сбережению государственных средств и талантом их тратить по мелочам — на всякие переделки, доделки и улучшения.
А по сему планида второго балтийского броненосца программы началась с того, что Шестакову очень понравился построенный в Англии для Бразилии броненосец “Риачуэло” с эшелонированным (диагональным) расположением артиллерии главного калибра. И в его воображении вырисовался корабль, на котором в каждой эшелонированной установке пара английских 234 мм орудий заменялась бы на одну российскую 12-дюймовку, а количество 6-дюймовок доводилось бы до 7 (позднее примерно такой облик обрел американский броненосец “Техас”). Адмиральский эскиз был передан в Морской технический комитет (МТК); там прикинули, что к чему, и получилось, что при российских башнях для 12-дюймовок и машине в 7000 л.с. по образу и подобию установленной на броненосном корвете “Владимир Мономах”, водоизмещение будущего броненосца вырастает с 5700 тонн у “Риачуэло” до 7374 тонн.
Шестаков тут же предложил заменить машины типа “Мономаховых” на две снятые с парохода “Опыт” бортовые машины, оставив на пароходе только среднюю (“Опыт” — это новое название императорской яхты “Ливадия”, построенной в ту эпоху, когда в России бытовало увлечение круглыми судами. Правда, “Ливадия” была не круглой, а всего лишь овальной, что не избавило ее от пренеприятных содроганий корпуса на встречной волне, в связи с чем ее из состава императорских плавсредств исключили).
Но командование Черноморского флота рассчитывало использовать “Опыт” в качестве военного транспорта, и лишать его 2-х машин из трех было бы делом “небогоугодным”.
Тогда Шестаков предложил снять с транспорта среднюю машину, сделать с нее эскизы и по ним построить для броненосца вторую машину.
Делать нечего — “начальник-барин”: Технический отдел МТК взял под козырек и стал готовиться к этому уникальному мероприятию (“Ливадия” строилась в Шотландии и, естественно, деталировки ее машин в наличии не имелось).
Тем временем у морского министра вызрело другое решение: перенести главную артиллерию будущего броненосца в диаметральную плоскость, причем обе 12-дюймовки с боезапасом по 50 снарядов на ствол разместить в носовой башне, а в кормовой башне установить пару орудий калибром 254 мм. Но так как 10-дюймовок на вооружении Российского флота в то время не было, то их решено было заменить парой орудий калибром 229 мм с боезапасом также по 50 снарядов на ствол.
Количество 152 мм орудий (боезапас — 100 снарядов на ствол) увеличивалось до 10.
Бронирование предусматривало пояс толщиной 330 мм в центральной части судна с траверзами толщиной 305 мм, накрытый палубой толщиной 51 мм. В оконечностях, не имеющих вертикального бронирования, толщина палубы доходила до 76 мм. Носовая башня имела бронирование толщиной 127-152 мм, кормовая — 102-127 мм.
Все эти изменения вызвали рост водоизмещения до 7572 тонн; предполагалось, что для достижения скорости в 15 узлов достаточно будет мощности машин в 7000 л.с. Расчетная дальность плавания полным ходом — 1080 миль; размерения: 93,11х17,17х7,16 м.
3 апреля 1885 г. чертежи были утверждены Шестаковым и заказ на строительство броненосца был выдан Балтийскому заводу, но уже осенью заказ был передан Франко-Русскому заводу, базирующемуся на Галерном островке (ранее здесь располагался завод Бёрда — первое машиностроительное предприятие России, разоренное бюрократией на подрядах на поставку оборудования для “Петра Великого”; Франко-русское общество выкупило и обанкротившийся завод, и его производственные площади на Галерном островке).
Финт с передачей заказа объясняется просто: директор Франко-Русского завода П.К. Дюбюи был родственником Марии де Вильер, молодой красавицы-француженки, на которой адмирал Шестаков женился в 1883 г.
Бизнес есть бизнес: здесь эксперименты неуместны, а потому броненосец было решено строить по уже отработанному проекту “Императора Александра II”, а машины для него заказать в Англии на заводе Нэпира. Не без пользы: “Император Николай I” — так решено было поименовать новый броненосец — был оснащен машинами тройного расширения, в то время как “Александр II” — двойного.
Неуемная энергия Ивана Алексеевича (Шестакова) продолжала сказываться на постройке судна. В частности, довольно удачную барбетную установку “Александра II” решено было заменить башней, которая оказалась тяжелее на 44,9 тонн. Чтобы снизить перегрузку, облегчили боевую рубку. Тем не менее, вместо обычного дифферента на корму броненосец приобрел дифферент на нос 1,27 см.
Прорабатывался вопрос о замене 30-калиберных 12-дюймовок на более мощные, но и более тяжелые с длиной ствола в 35 калибров. Но эта идея не прошла — итак перегрузка корабля приближалась к 250 тоннам.
Кстати говоря, прочностные расчеты по башням выполнял мичман А.Н. Крылов — будущий академик, выдающийся кораблестроитель и известный математик, проходивший на Франко-Русском заводе практику перед поступлением в Морскую академию на кораблестроительное отделение. Повезло “Николаю I” и в том плане, что руководил его постройкой главный корабельный инженер верфи П.А. Титов — настоящий самородок и человек удивительного инженерного чутья. По свидетельству А.Н. Крылова (см. “Воспоминания”, Ленинград, “Судостроение”, 1984 г., стр. 79 ) у Титова не было “диплома даже сельской школы”, Но, благодаря уникальной интуиции и огромному опыту работы в кораблестроительной отрасли, Петр Акиндинович, безо всяких расчетов, умел создавать поразительно верные и, в то же время, удивительно простые технические решения. Чертил только от руки, только пером, но при этом чертежи его были настолько точными, что ни разу созданные по его разработкам механизмы, устройства и корабли в целом не терпели по его вине никакой аварии. Внедрил массу приспособлений, повышающих технологичность кораблестроительных работ и облегчающих труд рабочих, за что пользовался колоссальным авторитетом среди персонала верфи, да и ее руководства.
Трудовой подвиг П.А.Титова тем более значителен, что проектную документацию “Императора Александра II” пришлось в ходе постройки “Николая I” переделывать почти полностью, и корабли получились даже внешне не очень-то похожими друг на друга. В частности, из-за внушительной надстройки на полуюте “Николай I” имел более кургузый вид, а благодаря кормовому балкону напоминал с кормы пассажирский пароход.
21 ноября 1888 г. неугомонный И.А. Шестаков скончался, и дело постройки “Императора Николая I” пошло швыдче: заложенный в 1886 г. корабль был спущен на воду 20 мая 1889 г. и в 1891 г. укомплектован экипажем. [image: ]
Водоизмещение “Николая I” достигло 9672 т вместо проектных 8440 т; размерения: длина наибольшая — 105,6 м, ширина — 20,4 м, осадка — 7,6 м. Машины на испытаниях показали мощность 7842 л.с., что позволило развить ход в 15,5 уз., хотя на службе броненосец больше 14,8 узлов не показывал.
При нормальном запасе угля в 870 т дальность хода броненосца 8,2-узловым ходом составила 2800 миль, при максимальном запасе угля в 1370 тонн — 4800 миль.
Полный пояс из брони компаунд высотой 2,44 м имел в центре толщину 356 мм, далее в нос шли плиты толщиной 305 мм, 229 мм, 203 мм, 152 мм; в корму — 305 мм, 229 мм и 127 мм, причем толстые плиты имели в подводной части снижение толщины до 152 мм.
Башня и подбашенный барбет имели толщину стенок 254 мм, крыша башни — 63,5 мм; каземат — 76-51 мм с траверзами 152 мм. Толщина стенок рубки — 152 мм, крыши — 63,5 мм.
Вооружение почти не отличалось от такового на “Александре II”: 2 орудия калибром 305 мм (боезапас 85 снарядов на ствол), 4 — 229 мм (боезапас 125 снарядов на ствол), 8 — 152 мм, 10 — 47 мм, 8 револьверных 37 мм, 4 десантные калибром 63,5 мм; 6 надводных торпедных аппаратов для торпед калибром 38 см (носовой, кормовой и четыре бортовых).
Экипаж — 31 офицер и 585 нижних чинов; в качестве флагмана в Цусимском сражении “Николай I” нес еще штаб — 7 человек.
Оба “Императора”, предназначенные для службы на Балтике, прославились своими дальними зарубежными плаваниями. “Александр II” — беспрерывным “турне” по Средиземному морю в течение 61 месяца — дольше, чем какой-либо другой русский корабль тех времен. За время этого плавания броненосец успел побывать флагманом четырех адмиралов и сменил трех капитанов; участвовал в международной блокаде Кипра во время развернувшегося на острове конфликта между греками и турками.
Корабль должен был отправиться на Дальний Восток во втором эшелоне III Тихоокеанской эскадры, но затеянная модернизация его артиллерии затянулась, и это спасло его от участи собрата-”Императора”. В ходе этой модернизации в 1904-1905 гг. старые 9-дюймовки в казематах были заменены на более современные орудия калибром 203 мм с длиной ствола в 45 калибров, еще одно такое орудие было размещено на корме в легкобронированной башенноподобной установке.
Старые 6-дюймовки были заменены на более современные пушки Канэ такого же калибра; малокалиберную артиллерию на верхней палубе заменили на 4 120 мм пушки Канэ; на батарейной палубе сохранили 4 Гочкиса калибром 47 мм. Кроме того, с корабля были сняты бортовые торпедные аппараты.
После ремонта котлов в 1911 г. удалось удержать скорость корабля на уровне 12,7 узлов.
В годы I мировой войны вооружение старого корабля было заметно облегченно. Из старой артиллерии остались две 12-дюймовки, четыре 120 мм пушки и две 47 мм. Были добавлены 75 мм пушка, переделанная в зенитную, и два пулемета. Водоизмещение достигло 10000 т, мощность машин была определена в 8288 л.с. Численность экипажа — 616 человек.
Экипаж корабля принял активное участие в революционных событиях 1917 г. 1 марта взбунтовавшиеся матросы убили командира судна капитана I ранга Н.И. Повалишина. 7 мая по решению судового комитета броненосец был переименован в “Зарю свободы”. 25 октября вместе с “Авророй” вошел в Неву, но по Зимнему не стрелял, хотя его матросы активно участвовали в событиях октября-ноября.
На зиму броненосец был отправлен в Кронштадт, где и простоял до 1922 г., когда был отправлен на слом.
“Император Николай I” в 1893 г. принял участие в торжествах по поводу 400-летия открытия Америки, для чего совершил переход через Атлантику в Нью-Йорк.
На обратном пути присоединился к русской Средиземноморской эскадре, а в январе 1895 г. под флагом контр-адмирала С.О. Макарова отправился на Дальний Восток, где возглавил собравшуюся в Чифу эскадру (кроме “Николая I” в нее входили 5 крейсеров, 2 канонерские лодки, 2 минных крейсера и миноносец).
Этот очень мощный по дальневосточным меркам отряд был сформирован, чтобы поддержать дипломатические требования к Японии, готовившейся пожать плоды успешной войны с Китаем. Крыть такой козырь японцам на тот момент было нечем, и сыны Страны Восходящего солнца переуступили России права на взятый штурмом во время войны Порт-Артур и Ляодунский полуостров.
“Император Николай I” до конца 1896 г. находился в дальневосточных водах, весь 1897 г. — на Средиземном море и лишь в апреле 1898 г. вернулся на Балтику. Здесь его артиллерия прошла небольшую модернизацию: количество 47 мм пушек было увеличено до 16, количество револьверных пушек сокращено до 2-х, дополнительно установлены 2 одноствольные 37 мм пушки и 4 пулемета. Из десантных пушек были оставлены только 2.
Грянувшая Русско-японская война потребовала от России отправки на Дальний Восток с Балтики одной за другой двух эскадр, и возглавить вторую было доверено весьма устаревшему к тому времени ”Николаю I”. Подготовка к походу была минимальной: устроили площадки для 4-х дальномеров, соорудили на корме штурманскую рубку и на ней — латунную рубку для компаса; смонтировали беспроволочный телеграф, заделали отверстия торпедных аппаратов, которые по опыту войны показали свою бесполезность на крупных кораблях; поставили 152 мм пушку с длиной ствола 35 калибров в адмиральском салоне и добавили на юте еще 4 пушки калибром 47 мм; произвели замену деревянных настилов на металлические.
В Цусимском сражении “Николай I” под флагом адмирала Н.И. Небогатова возглавлял третий боевой отряд и получил незначительные повреждения: в корабль попал 1 снаряд калибром 305 мм, по два — 203 мм и 152 мм, еще 5 снарядов неустановленного калибра. Потери составили 11 человек убитыми и 16 ранеными. На следующий день после сражения “Император Николай I” без боя сдался вместе с адмиралом и остатками своей эскадры японцам.
В составе японского флота прошел незначительную модернизацию. Получил название “Ики”. В 1915 г. окончательно устаревший корабль был использован как мишень и потоплен огнем японских линейных крейсеров.
Тактико-технические характеристики броненосца "Ики" Японского флота
Водоизмещение 9960 тонн, размерения: 105,6х20,42х7,6 м; мощность машин — 5000 л.с.; скорость хода — 14,8 узлов, дальность плавания — 4900 миль 10-узловым ходом. Экипаж — 611 человек. Вооружение:
2-305 мм пушки с длиной ствола в 30 калибров, в 1910 г. заменены на орудия с длиной ствола в 40 калибров;
6 японских — 152 мм с длиной ствола 40 калибров установлены в 1905 г., в 1910 г. сняты и вместо них поставлены 6-120 мм;
6-76 мм (установлены японцами).
Бронирование: пояс высотой 2,44 м имеет толщину 356 мм в центре со снижением до 152 мм к нижней кромке; далее в нос и в корму идут плиты толщиной 305 мм, 229-102 мм. Плоская палуба по верхней кромке пояса — 63,5 мм; Каземат защищен с бортов броней толщиной 51-76 мм и от продольного огня — траверзами толщиной 152 мм. Толщина стенок барбета и башни — 254 мм, рубки — 203 мм.
“Императоры” вступили в строй на добрый десяток лет позже тех кораблей, для борьбы с которыми они строились — немецких “Заксенов” — тогда, когда на германских верфях уже закладывались линкоры нового поколения — неизмеримо более мощные, быстроходные, с отличной мореходностью. “Императоры” по сравнению с ними выглядели откровенным анахронизмом. Тем удивительнее решение И.А. Шестакова заказать для Балтийского моря еще один “таранный броненосец” не просто по образу и подобию “Императоров”, но с возвращением к первоначальной идее малого корабля водоизмещением до 7 тыс. тонн, со скоростью в 15 узлов, ограниченной дальностью плавания, защищенного “… наивозможно полно … не очень толстой броней, как пояса по грузовой ватерлинии, так и всей артиллерии”.
Осадка нового броненосца не должна была превышать 6,7 метров для свободного прохода по Зунду и Бельтам; в то же время при нужде корабль должен быть способным совершить переход на Средиземное море и даже на Дальний Восток.
Был брошен клич; конструкторские силы откликнулись тремя проектами, которые даже превосходили параметры задания.
Первым свои наработки представил П.К. Дюбюи: директор Франко-Русского завода рассчитывал вооружение “Императора” (2-305 мм с боезапасом по 80 снарядов на ствол, 4-229 мм с боезапасом по 125 снарядов на ствол, 8-152 мм с общим боезапасом в 1000 снарядов, 8-47 мм и 4 торпедных аппарата) втиснуть в водоизмещение всего 6431 тонн и даже немного усилить бронирование: броневой пояс должен был иметь толщину в центре 356 мм и уменьшаться к штевням последовательно до 305 мм, 254 мм и 203 мм. Башня должна была иметь толщину стенок 254 мм, рубка — 178 мм, палуба — 58 мм. Единственный минус — бронирование каземата отсутствовало.
Мощность машин — 5000 л.с., скорость — 14 узлов.
Член Морского технического комитета Э.Е. Гуляев предложил проект корабля водоизмещением 6400 т, с машинами мощностью 5858 л.с. скоростью в 14 узлов. Основное вооружение состояло из пары 229 мм пушек в носовом барбете и четырех 229 мм пушек в каземате. Среднекалиберная батарея должна была включать четыре 152 мм пушки. Противоминная артиллерия состояла из шести 47 мм пушек и четырех — 37 мм. Дополняли вооружение 6 торпедных аппаратов.
Неполный броневой пояс нового броненосца по проекту Гуляева состоял из плит толщиной 406 мм, 356 мм и 305 мм; каземат защищался броней толщиной 216-267 мм; башня имела толщину стенок 240-216 мм, рубка — 152 мм. Толщина броневой палубы — 32-63,5 мм.
Самый оригинальный проект предложил главный инженер кораблестроительных работ в Петербургском порту подполковник Н.А.Субботин. По его задумке вся главная артиллерия нового броненосца должна была располагаться в одноорудийных башнях: две 305 мм пушки на носу и на корме, четыре 229 мм — по бортам. Еще четыре 152 мм пушки должны были размещаться в батарее. Противоминный арсенал представлен 6-47 мм и 4-37 мм пушками. Минное вооружение — 4 торпедных аппарата.
Броневой пояс по ватерлинии должен был собираться из плит толщиной 305 мм, 254 мм, 203 мм и 152 мм, каземат защищаться плитами толщиной 152 мм и 102 мм. Башни 305 мм орудий должны были иметь лобовую стенку толщиной       305 мм и боковые — 254 мм; башни 229 мм орудий — толщину стенок 203 мм по всей окружности. Стенки рубки предполагалось иметь толщиной 152 мм, крышу — 75 мм. Толщина броневой палубы — 38-76 мм. Водоизмещение броненосца Субботина -6570 тонн, для достижения 14-узловой скорости считалось достаточным иметь мощность машин 4760 л.с.
Морской технический комитет приступил к рассмотрению проектов 21 мая 1888 г.; больше всего мэтрам кораблестроительной науки глянулся проект Гуляева — очевидно, как самый реалистичный.
Проект был доработан: в промежуточном варианте водоизмещение броненосца достигло 6592 т; неполный броневой пояс состоял из плит высотой 2,13 м и толщиной 406 мм с снижением в подводной части до 203 мм в центре корпуса корабля, далее в нос и корму шли плиты толщиной 356 мм с уменьшением толщины у нижней кромки до 178 мм, и далее к оконечностям — 305 мм с уменьшением толщины к нижней кромке до 152 мм. По краям пояс перекрывался траверзами: носовым толщиной 241 мм и кормовым — 216 мм.
Был введен верхний пояс толщиной 127 мм с такими же по толщине траверзами.
Каземат 229 мм пушек защищался 203 мм броней, барбет имел броневые стенки толщиной 229 мм и накрывался сверху колпаком из брони переменной толщины: 76 мм в нижней части с уменьшением до 32 мм к “макушке”. Шахта подачи была бронирована плитами толщиной 203 мм. Броня стенок рубки — 152 мм. Палуба прикрывалась двумя слоями стали общей толщиной 63,5 мм.
Проект предусматривал достижение машинами броненосца мощности в 6000 л.с., что позволило бы иметь скорость в 14-15 узлов.
Корабль был начат постройкой 29 октября 1888 г., задолго до официальной закладки, которая состоялась 20 мая 1889 г. в присутствии императрицы Марии Федоровны и генерал-адмирала великого князя Алексея Александровича, управляющего Морским министерством адмирала Н.М. Чихачева и прочих высокопоставленных лиц. Новому броненосцу присвоили имя “Гангут” — в честь победы русского флота над шведским во время Великой Северной войны.
Вскоре последовали запросы на переделки. В частности, 5 июня 1889 г. МТК предложил заменить пару 9-дюймовок в носовой башне на одно 305 мм орудие с длиной ствола в 30 калибров. Кроме того, было увеличено количество 37 мм пушек: 10 одноствольных и 4 револьверных пятиствольных. Для вооружения десантных партий предусматривались 4 пушки Барановского калибром 63,5 мм.
Так же было предложено заменить грот мачту флагштоком, а потом отказаться и от него, сократить количество труб с двух до одной: в общем, были реализованы все те идеи, вследствие которых броненосец получил впоследствии у моряков ироничную характеристику: “Одна мачта, одна труба, одна пушка — одно недоразумение”.
“Гангут” сошел на воду 6 октября 1890 г., после чего темпы достройки резко снизились. В частности, из-за многочисленных изменений, вносимых в конструкцию корабля Морским техническим комитетом.
На ходовые испытания корабль вышел только 3 июля 1893 г., но вынужден был вернуться в порт для устранения многочисленных недостаток.
Следующий тур ходовых испытаний стартовал 30 марта 1894 г.; при водоизмещении 7142 т броненосец показал ход 13,46 узлов при мощности машин 5551,6 л.с., при этом приемная комиссия отметила сильную вибрацию верхней части цилиндров паровой машины. Заводу было предложено в течение месяца устранить недостатки. [image: ]
Летом “Гангут” совершил пробное плавание из Кронштадта в Либаву и обратно, показав на испытаниях скорость 13,89 узлов при мощности машин 5969 л.с. Было отмечено, что корабль при волнении сильно зарывается носом в волну и неустойчив на курсе.
В ходе кампании 1895 г. явная перегрузка корабля привела к тому, что МТК вынужден был выдвинуть предложение о коренном переоборудовании корабля: замене 406 мм, 356 мм и 305 мм поясных плит из брони компаунд на более легкие из гарвеевской брони толщиной 229-203 мм, замене казематных 9-дюймовок на новые скорострельные орудия Канэ калибром 6 дюймов, удаления с корабля запаса мин и т.д. Но из-за загруженности заводов новыми заказами на перестройке “Гангута” был поставлен крест.
На службе “Гангут” не только подтвердил свою ироничную характеристику, но и зарекомендовал себя как крайне неудачливый корабль. В 1896 г., возвращаясь с учений, он едва не погиб, пропоров днище в проливе Бьорке-Зунд о камень. На корабле вышла из строя магистральная труба водоотливной системы; броненосец затапливало водой. На корабль с флагманского “Петра Великого” прибыл младший начальник Практической эскадры адмирал Макаров — создатель отечественной теории непотопляемости кораблей. Благодаря его энергии и усилиям экипажа “Гангут” был спасен: с находившегося поблизости учебного судна был снят парус и подведен под пробоину; поступление воды в трюм броненосца сократилось, после чего удалось запустить водоотливные средства. Пробоины были заделаны, и в сопровождении “Петра Великого” “Гангут” своим ходом дошел до Кронштадта.
Но, как говорится, “от судьбы не уйдешь”: менее чем через год, 12 июня 1897 г., “Гангут” под флагом начальника Практической эскадры адмирала Тыртова проводил в Выборгском заливе учебные стрельбы; возвращаясь с позиции, налетел на скалу; водоотливные средства оказались слабее проектных (24,4 тонны в минуту вместо 65,9 тонн в минуту), носовая турбина оказалась неисправной, завести пластырь не удалось из-за сложности носовых таранных образований корпуса. После 6 часовой борьбы за спасение судна экипаж оставил “Гангут”, и 4-й броненосец Балтфлота лег на дно Выборгского залива.
Где находится и по сию пору.
Идея таранного броненосца принесла принесла в многодумье начальственных кабинетов еще один и довольно неожиданный плод: а почему бы не построить еще пару малых броненосцев по образцу “Гангута”, но на Черном море? Тем более что на царской яхте в отставке все еще стоят все три прекрасные машины? И заодно ликвидировать один из основных недостатков балтийских броненосцев — отсутствие ретирадных орудий. Поэтому на черноморских количество 229 мм пушек решили довести до 8: по две в носовом и кормовом барбете и четыре — в центральном каземате. Все это предполагалось вместить в водоизмещение порядка 7000 тонн.
В 1886 г. было выдано задание на проектирование, в котором приняли участие известные инженеры Н.А. Субботин, Э.Е. Гуляев, К.Н. Арцеулов и др. В ходе проектных работ родилась идея модифицировать главную артиллерию так, чтобы она более походила на вооружение строившихся в Англии “адмиралов”: в барбетах установить по две 12-дюймовки, а в каземате — четыре 6-дюймовки вместо 9-дюймовок. Большой прибавки в весе не ожидалось, расчетное водоизмещение возрастало всего лишь до 8076 тонн, а корабль сразу обретал черты броненосца первого класса и способность на равных биться с английскими линкорами, буде они появятся на Черном море.
Сказано — сделано. Проект был переработан. 24 февраля 1888 г. новый черноморский броненосец, получивший название “Двенадцать апостолов”, был заложен, 1 сентября 1890 г. спущен на воду, 28 апреля 1892 г. введен в строй.
После всех переделок и доделок водоизмещение броненосца достигло 8709 тонн, но в условиях Черного моря это не сказывалось на его мореходных качествах. В наследство от балтийских прототипов “Двенадцати апостолам” достался мощный таран, выступающий от линии перпендикуляров на 3,65 м; наибольшая длина корабля достигала 102,2 м, ширина — 18,3 м, осадка — 8,4 м. 2 мая 1892 г. броненосец с неполной нагрузкой (без артиллерии и части брони) показал на испытаниях рекордную скорость в 17,75 узлов. 9 мая того же года при водоизмещении 8113 т и осадке 7,77 м “Двенадцать апостолов” развил скорость 14,73 узла при мощности машин 7246 л.с. Для усиления естественной тяги трубы корабля удлинили на 3,8 м; в конце концов, корабль достиг при полной нагрузке 15,8 узлов (проектная мощность механизмов — 8750 л.с.)
При нормальном запасе угля дальность плавания полным ходом равнялась 1400 милям, экономическим ходом — 3200 миль. При максимальном запасе угля дальность плавания увеличивалась на 460 миль полным ходом и на 1000 миль экономическим — параметры, вполне достаточные для Черного моря.
По бронированию “Двенадцать апостолов” заметно отличался от балтийских “коллег”. Ватерлинию защищал неполный броневой пояс длиной 68 м. Причем на протяжении 42,7 м толщина пояса равнялась 356 мм, а в оконечностях — 305 мм. С обоих концов пояс перекрывали траверзы: носовой толщиной 254 мм и кормовой толщиной 229 мм.
Над поясом возвышался каземат протяженностью 64,5 м, прикрывавший шахты подачи боеприпасов к орудиям главного и среднего калибра, нижнюю часть дымовых труб и ряд важных механизмов. Толщина его стенок равнялась 305 мм, а толщина траверсов — 254 мм.
Барбеты имели толщину стенок от 254 мм до 305 мм и накрывались сверху полусферическими колпаками толщиной 63,5 мм.
Броневая палуба имела толщину 51 мм над цитаделью и 63 мм в оконечностях.
Толщина стенок рубки — 203 мм.
Вся броня толщиной от 229 мм и выше на броненосце была компаунд, 203 мм и меньше (включая броню рубки) — стальная.
Главный калибр “Двенадцати апостолов” включал 4 305 мм орудия с длиной ствола в 30 калибров. Угол обстрела по горизонту для носовой башни составлял 270 градусов, для кормовой — 290 градусов. Угол возвышения в 15 градусов позволял забросить снаряд на дистанцию до 50 кабельтовых (свыше 9100 м). Расстояние от ватерлинии до осей каналов стволов 12-дюймовок составляло 6,4 м, что позволяло вести огонь практически в любую черноморскую погоду. Устройства подачи снарядов и зарядов в барбеты обеспечивали техническую скорострельность, равную 1 выстрелу в 3,5 минуты, но реальная скорострельность, с учетом наводки орудий на цель и пр., была вдвое ниже. Боекомплект всех четырех орудий включал:
77 чугунных снарядов,
77 бронебойных,
77 фугасных,
19 шрапнельных.
Средний калибр был представлен 4 орудиями калибра 152 мм с длиной ствола в 35 калибров. Углы обстрела по горизонту для всех орудий равнялись 104 градусам:
для носовых 84 градуса в нос от траверза и 20 градусов в корму; для кормовых — 84 градусов в корму от траверза и 20 градусов в нос.
Угол возвышения составлял всего 8,5 градусов, что позволяло вести стрельбу на дистанцию в 35 кабельтовых (около 6400 м). Техническая скорострельность составляла 2 выстрела в минуту, однако на практике не превышала 1 выстрела в минуту.
Боекомплект включал:
136 чугунных,
136 бронебойных,
136 фугасных,
92 шрапнельных и 32 картечных.
Противоминная артиллерия “Двенадцати апостолов” включала 12-47 мм и 14 37 мм пушек Гочкиса. Половина 47 мм орудий стояла на батарейной палубе и могла вести огонь с углом возвышения до 21 градуса на дистанцию до 3900 м и с углом снижения 22,5 градуса, что позволяло обстреливать цель всего в 10 м от борта. Еще 6 47 мм пушек были расположены на спардеке.
Так же на батарейной палубе находились 4-37 мм пушки, максимальный угол возвышения которых составлял 35 градусов, что обеспечивало дальность стрельбы 2200 метров, а угол снижения — 29 градусов, что позволяло обстреливать цель в 7 метрах от борта броненосца.
На боевом марсе располагалось 6-37 мм пушек Гочкиса. Угол их вертикальной наводки колебался от -13 градусов до +37 градусов; эти орудия могли обстреливать цель в 70 м от борта.
Еще четыре пушки калибром 37 мм располагались на мостиках. 2 десантных орудия калибра 63,5 мм стояли на колесных лафетах на верхней палубе за кормовой башней. Угол горизонтального обстрела этих пушек составлял 60-80 градусов, скорострельность — от 3 до 5 выстрелов в минуту.
Боекомплект малокалиберной артиллерии включал 9720 патронов к 47 мм пушкам, 14580 — к 37 мм и 960 — к 63,5 мм десантным.
Минное вооружение “Двенадцати апостолов” было представлено 6 торпедными аппаратами для торпед калибром 38 см (боезапас — 12 торпед). Два торпедных аппарата были неподвижными и выбрасывали торпеды через носовой и кормовой штевни; четыре бортовых аппарата располагались на броневой палубе на высоте 0,94 метра от грузовой ватерлинии. Носовые аппараты имели углы горизонтального наведения 50 градусов: 45 градусов от траверза в нос и 5 градусов от траверза в корму; кормовые — 40 градусов: от 30 градусов от траверза в корму до 10 градусов в нос.
Кроме того, на корабле хранились (с возможностью их постановки) 50 сфероконических мин заграждения. На вооружении трех паровых катеров броненосца имелось 4 аппарата для пуска метательных мин; еще один катер был вооружен шестовыми минами.
Служба “Двенадцати апостолов” не была насыщена боевыми событиями; единственным приближенным к боевому эпизодом было участие в попытке подавления восстания на броненосце “Потемкин” силами линейных кораблей Черноморского флота. Столкновение это обошлось без единого выстрела, броненосец “Георгий Победоносец”перешел на сторону восставших, после чего остатки лояльной эскадры удалилась.
4 апреля 1911 года “Двенадцать апостолов” был выведен из состава флота и превращен в 1914 г. в блокшив; на слом пошел только в 1931 г. Имеются сведения, что именно на нем Эйзенштейн снимал сцены восстания на броненосце “Потемкин”, для чего барбеты “Двенадцати апостолов” с их характерными полусферическими колпаками пришлось закамуфлировать под полноценные башни броненосцев следующего поколения.
Тактико-технические характеристики артиллерии малых российских броненосцев
Прежде чем приступить к описанию артиллерии российского флота, хотелось бы оговорить один нюанс, на который наверняка многие любители морской истории обращали внимание. Он (этот нюанс) заключается в том, что различные источники указывают вес снарядов к одному и тому же орудию с заметной разницей, которая для 12-дюймовок доходит до 1 кг. Понятно, откуда взялось это различие: разные авторы (составители справочников) округляли истинный вес снарядов в большую или меньшую сторону — отсюда и разница. Но при просмотре некоторых справочников создается впечатление, что при переходе от одного поколения орудий к другому поколению орудий такого же калибра специально разрабатывались снаряды, несколько иного веса. Например, для 6-дюймовки с длиной ствола в 35 калибров — весом 41,5 кг, а для 6-дюймовки Канэ — 41,4 кг. Разница мизерная, но когда эти параметры указываются рядом, в следующих одна за другой строчках, невольно возникает мысль, что для пушек Канэ был принят снаряд другого веса по сравнению со снарядами орудий предыдущих типов.
Чтобы покончить с этим недоразумением, выскажем то простое соображение, что во второй половине XIX века в России при проектировании снарядов их вес учитывался в фунтах, причем не в артиллерийских, а коммерческих: 1 фунт равен 1/40 пуда или 409,5 грамм. Причем в старых справочниках нетрудной найти вес снарядов корабельной артиллерии, заданный именно в коммерческих фунтах. Например:
для 12-дюймового орудия с длиной ствола в 30 калибров — 810 фунтов или 331,7 кг;
для 9-дюймового орудия с длиной ствола в 35 калибров — 308 фунтов или 126,1 кг;
для 6-дюймового орудия с длиной ствола 35 калибров — 101,25 фунта или 41,46 кг;
для 47 мм одноствольного орудия — 3 фунта 64 золотника или 1,5 кг
для револьверной пушки 37 мм — 1 фунт 22,5 золотника, или 505 грамм.
Этих весовых параметров мы и будем придерживаться при описании орудий русского флота.
305 мм орудие образца 1877 г. со стволом длиной 30 калибров: вес орудия с затвором — от 50974 кг до 51269 кг; в боекомплект входили бронебойные и фугасные снаряды весом 331,7 кг и длиной 2,8 калибров и картечь весом 390-394 кг. Разрывной заряд бронебойного снаряда — 8 кг черного пороха, чугунного фугасного — 16 кг, стального фугасного — 25 кг.
Начальная скорость бронебойных и фугасных снарядов 570 м/сек. Расчетная дальность стрельбы — 9510 м.
Спаренная установка на броненосце "Император Александр II" имела углы наведения: по горизонтали от -2 до +15 градусов, по горизонтали — 220 градусов; скорость вертикального наведения — 3 градуса в секунду, горизонтального — 1,75 градуса в секунду. Время между выстрелами на испытаниях — 4 минуты 14 секунд.
Спаренная установка на броненосце "Император Николай I" имела углы наведения: по вертикали — от -5 до +15 градусов, по горизонтали — 253 градуса. Скорость вертикального наведения — 0,6 градуса в секунду, горизонтального — 2 градуса в секунду.
Одноорудийная установка броненосца "Гангут" имела углы вертикального наведения от -5 до +15 градусов, горизонтального — 250 градусов. По проекту скорость горизонтального наведения составляла 3 градуса в секунду.
Спаренные орудийные установки броненосца "Двенадцать апостолов" имели углы вертикального наведения от — 5 градусов до +15 градусов. Скорость горизонтального наведения — 2 градуса в секунду.
229 мм пушка образца 1877 г. с длиной ствола в 35 калибров: вес орудия с замком — 22097 кг. Использовались снаряды двух типов: легкие чугунные и стальные весом 126-127 кг и разрывным зарядом 5,6-6 кг черного пороха и тяжелые стальные весом 188,4 кг — 208,8 кг. При стрельбе зарядом бурого охтинского пороха весом 72 кг снаряд весом 126,1 кг вылетал из ствола с начальной скоростью 653 м/сек. на дальность до 9445 м при угле возвышения ствола 15,3 градуса. При стрельбе зарядом бурого пороха 74,2 кг тот же снаряд получал начальную скорость 709 м/сек, и дальность полета 10980 м при угле возвышения 18 градусов.
Бронебойный снаряд весом 126,1 кг нес разрывной заряд весом 2,24 кг черного пороха, фугасный — 5,6 кг.
В 1894 г. на вооружение были приняты бронебойный и фугасные снаряды весом по 208,8 кг. Они выстреливались с начальной скоростью 534 м/сек. на дистанцию до 9005 м. Разрывной заряд составлял 6 кг черного пороха для бронебойного снаряда и 11,1 кг для фугасного.
Принятый на вооружение в 1896 г. тяжелый бронебойный снаряд снаряд весом 188,4 кг выстреливался зарядом 69,6 кг бурого пороха с начальной скоростью 569 м/сек. Дальность стрельбы достигала 9250 м. Разрывной заряд — 5,6 кг пироксилина.
Тогда же был принят полубронебойный снаряд весом 126,1 кг для стрельбы зарядом бурого пороха в 74,2 кг. При этом снаряд получал начальную скорость 709 м/сек. и дальность выстрела — 10980 м при угле возвышения 18 градусов. Разрывной заряд — 6 кг пироксилина.
На "Императорах" 9-дюймовки устанавливались на станках конструкции Дуброва. Угол возвышения находился в пределах от -5 до +15 градусов; угол горизонтального наведения определялся размерами портов казематов и равнялся 110 градусам.На "Гангуте" 9-дюймовки устанавливались на станке Креля, принципиальное отличие которого от станка Дуброва — горизонтальная платформа и наличие пружинных накатников.
152 мм пушка образца 1877 г. со стволом длиной 35 калибров имела два основных варианта: конструкция Бринка из внутренней трубы, скрепленной кольцами, кожуха, соединительного и цапфенного колец, и английского образца, в основе которого лежала намотка на внутреннюю трубу несколько рядов проволоки, производство которых было налажено по чертежам завода Истон и Андерсон. Последние устанавливались на "Императоре Николае I". Вес орудия конструкции Бринка (с поршневым замком Трель де Болье) — 6388 кг, скрепленного проволокой однотрубного — 5078 кг, двухтрубного — 4914 кг. Скорострельность — 1 выстрел в минуту, хотя производители настаивали на технической скорострельности до 4 выстрелов в минуту.
К орудиям были приняты два типа снарядов: тяжелые весом 54-56 кг длиной 3,6 калибров и легкий весом 41,46 кг 3-3,5 калибров. Для стрельбы всеми типами снарядов использовался одинаковый заряд в 22,9 кг бурого пороха, который позволял выстреливать тяжелые снаряды с начальной скоростью 578 м/сек. на дальность до 7256 м; легкие — со скоростью 701 м/сек. на дальность 7469 м при угле возвышения 12 градусов и 8784 м при угле возвышения 15 градусов 23 минуты.
Чугунные бронебойные весом 41,46 кг несли разрывной заряд 1,22 кг черного пороха, стальные — 1,36 кг, фугасные — 2,44 кг.
Тяжелые снаряды образца 1887 г. весом 55,69 кг несли разрывной заряд черного пороха:
бронебойный — 1,64 кг,
полубронебойный — 3,28 кг,
фугасный — 4,91 кг.
После перехода на снаряжение пироксилином снаряды весом 41,46 кг несли к цели разрывной заряд:
бронебойный — 1,23 кг,
фугасный — 2,88 кг
Пушки устанавливались на станках Дуброва (Дуброва-Вавассёра), которые допускали угол вертикальной наводки от -5 до +15 градусов (на "Александре II" — только до +13 градусов). Углы горизонтального обстрела определялись размерами портов. Для 6-дюймовок в средней части корпуса этот угол составлял 116 градусов на "Николае I" и 120 градусов на "Александре II"; для погонных орудий этот угол составлял 134 градуса на "Николае I" и 132 градуса на "Александре II"; для ретирадных: 123 градуса на "Николае I" и 134 градуса на "Александре II".
Дальность стрельбы 6-дюймовок составляла:
на “Александре II” легким снарядом — 8053 м, тяжелым — 7615 м, с пироксилиновым снаряжением — 8122 м;
на “Николае I” и “Гангуте”: легким снарядом — 8671 м, тяжелым — 8291 м,
снарядом с пироксилиновым снаряжением — 8747 м.
Орудия малых калибров: на обоих "Императорах" были запланированы по 8 револьверных пушек калибра 47 мм. В их боекомплект входили стальные и чугунные гранаты весом порядка 1,1 кг и длиной 2,9 калибра. с разрывным зарядом 43-45 грамм черного пороха. Начальная скорость снаряда 445-450 м/сек., дальность стрельбы — 1850 м при угле возвышения 4,6 градуса.
Револьверные и одноствольные пушки Гочкиса калибра 37 мм имели схожие баллистические характеристики: вес снаряда — 0,5 кг, начальная скорость — 442 м/сек., дальность стрельбы — 2778 м при угле возвышения 11 градусов.
47 мм одноствольные пушки стреляли чугунными и стальными гранатами весом 1,5 кг с начальной скоростью 701 м/сек. на дистанцию 4575 м при угле возвышения 10,4 градуса. Вес разрывного заряда — 20 грамм.
На какие размышления наводит обзор постройки для русского флота таранных броненосцев в 1885-1895 гг.? В особенности в сравнении с предшествующим периодом кораблестроения, подробно описанным в предыдущей части монографии (книга “Бронезавры XIX века”)? В эпоху императора Александра II Освободителя, ныне часто и усердно критикуемого за либерализм, попустительство чаяниям интеллигенции и промышленников и пр., и пр.? В сравнении с эпохой его сына Александра III Миротворца, который, с точки зрения властителей дум первой четверти XXI столетия, либеральные “перегибы” его отца выправил, вновь вывел Россию на путь державного величия, а его фраза по поводу того, что “У России два союзника — ее армия и флот” с придыханием цитируется до сих пор?
И что мы видим?
Во время правления Александра II были построены 29 броненосных кораблей — фрегатов, мониторов, плавучих батарей, причем почти все эти проекты были на лучшем мировом уровне, а часть — даже превзошла его (“Петр Великий”, “Генерал-Адмирал”, “Минин”). И при сложном финансовом положении, вызванном внутренними переменами (освобождение крепостных, многочисленные реформы) находятся средства даже на строительство серьезных экспериментальных кораблей (“поповки”).
Но вот приходит восхваляемый царь-державник, почвенник и т.п., и флот с десятилетним опозданием начинает пополняться кораблями, которые и на момент своего проектирования уже выглядели устаревшими! И под сурдинку разговоров об экономии государственных средств, эти средства, по сути дела, пускаются на ветер — на создание судов, которые не будут способны выдержать бой со своими сверстниками, погибнут вместе со всеми вложенными в них средствами и экипажами.
И все это при бесконечных переделках, улучшениях, доводках, на которые столь даровиты кабинетные прожектёры, и которые обходятся казне нередко в сумму, сравнимую со стоимостью самого корабля!
Странные мысли напрашиваются о значении либерализма в политике и экономике для благополучия вооруженных сил в целом и флота в частности…

"Не нужен нам берег турецкий…"

Но не только соперничество из-за датских проливов возбуждало “дум высокое стремление” в высочайших кабинетах Российской империи. Еще большее внимание было обращено к Босфору и Дарданеллам. И не только потому, что они запирают Черноморский флот в его “геополитической ловушке” — мысль о повторении деяния Вещего Олега, прибившего щит к вратам Царьграда, не давала покоя правителям России по меньшей мере со времен Екатерины II: ведь, овладев “Вторым Римом”, “Третий” превращается в самого непосредственного наследника “Рима Первого”, владевшего некогда всей Европой и половиной Азии!
Война 1877-1878 гг. вплотную подвела Россию к осуществлению этой мечты; но войска были остановлены у Адрианополя, а последующий мир как бы увенчал победы русского оружия, но при этом между Россией и остатками турецких владений в Европе образовалась череда буферных государств, не только блюдущих под присмотром принцев из немецких династий свой суверенитет, но и готовых, сами по себе, побороться за раздел “имущества больного человека”, как в те времена все чаще именовали Турцию.
Да и далек и труден, горист и реками иссечен сухопутный путь к сердцу Османской империи — что через Балканы, что через Малую Азию. А что, если попытаться взять “Царьград” на манер Вещего Олега, броском через море, "штыковым ударом" высаженного с кораблей десанта? В конце концов, от Севастополя до Стамбула всего-то “два суворовских перехода” экономическим ходом несокрушимых российских броненосцев!
Вся беда была только в том, что этих броненосцев не было: построенные в 1870-х годах “поповки” для морских переходов не годились, а надеяться на то, что вооруженные коммерческие пароходы, на которые был сделана ставка в войне 1877-1878 гг., смогут преодолеть сопротивление турецкого флота и нехилой береговой обороны, не приходилось.
И тут подоспела большая кораблестроительная программа 1881 г., которая не обидела и черноморских мореманов, в планах которых виднелась постройка аж четырех броненосцев для штурма проливов.
По проекту, первый мореходный броненосец для Черного моря напоминал своими очертаниями “Петра Великого”: массивный корпус с небольшой надстройкой в центре, вокруг которой сосредоточена главная артиллерия. Однако, пояс планировался не полный, как на “Петре”, а только в центральной части, зато толщиной 18 дюймов (на 4 дюйма толще). Бруствер “Петра Великого”, защищавший основания башен, шахты подачи боеприпасов, основания дымовых труб и вентиляционных приспособлений, был развит в полноценный каземат, 12-дюймовые стенки которого поднимались непосредственно от плит броневого пояса.
Носовую и кормовую оконечности решено было поднять до уровня верхней кромки каземата, что повышало мореходность корабля; броненосец приобрел внешний вид гладкопалубного судна.
Предполагалось, что для борьбы с береговыми батареями, расположенными на возвышенностях на берегах Босфора, понадобится угол возвышения орудий до 35 градусов. Поэтому от башен отказались в пользу барбетов. Всего на броненосце предполагалось установить три двенадцатидюймовки с длиной ствола в 30 калибров в едином барбете, причем две носовые пушки должны были стоять бок о бок, обеспечивая носовой залп из двух орудий, а кормовая пушка — в диаметральной плоскости, обеспечивая ретирадный огонь из одного ствола и бортовой залп в два орудия. В результате получался барбет треугольной формы обращенный острым концом в корму и с основанием перед рубкой.
Горизонтальное бронирование включало палубу на уровне ватерлинии, толщина которой в пределах каземата составляла всего 12,7 мм, а в носу и в корме — 51 мм.
Водоизмещение первого черноморского броненосца было рассчитано в размере 9217 тонн.
После рассмотрения в высочайших сферах проектантов поправили. Потребовали усилить вооружение: а ну как новым русским броненосцам, успешно преодолев Босфор и Дарданеллы, придется вступить в бой с линкорами британского супостата, имеющими по четыре 12-дюймовки? Да и маловато — 3 орудия главного калибра на 9 тысяч тонн водоизмещения!
Проблема была решена элементарно — заменой ординарных установок на спаренные. Получалось более чем солидное вооружение из шести двенадцатидюймовок, из которых прямо по курсу и на траверз могли стрелять по 4 пушки, ретирадный огонь вести две.
Второе требование — замена короткого броневого пояса только в центральной части корабля на сплошной от штевня до штевня, пусть и меньшей толщины.
Сказано — сделано: в центральной части корпуса были запланированы плиты толщиной в 406 мм, далее в нос и в корму шли плиты толщиной 305 мм, 254 и 203 мм, причем под водой толщина плит к нижней кромке сокращалась. 406-миллиметровых до 305 мм, 203-миллиметровых — до 152 мм.
Заодно была увеличена толщина стенок барбета до 229 мм и толщина броневой палубы до 57 мм по всей длине.
После всех доработок расчетное водоизмещение корабля увеличилось до 9990 тонн, мощность машин, потребная для достижения 15-узловой скорости, была вычислена в размере 9000 л.с.
Новый броненосец решено было назвать “Екатерина II” — в честь императрицы, предначертавшей своим потомкам величественную задачу царьградского направления. Три других корабля серии были поименованы также с прозрачным намеком: “Синоп” и “Чесма” — в память побед русского флота над турецким, “Георгий Победоносец” — в честь христианского святого, жившего в Византии и пострадавшего за христианскую веру.
“Екатерина II” была заложена 14 июня 1883 г., спущена на воду 8 мая 1886 г., введена в строй флота в 1889 г. Уложиться в проектные 9990 тонн не удалось, и водоизмещение первого черноморского броненосца достигло 11050 тонн, что, впрочем, в условиях Черного моря на боевых и мореходных качествах корабля не сказывалось.
На испытаниях “Екатерина II” показала ход 15,2 узла при мощности машин 9101 л.с. Дальность плавания 14,5 узловым ходом была определена в 1367 миль.
Экипаж составили 26 офицеров и 607 нижних чинов.
Основное вооружение состояло из 6 орудий калибром 305 мм и с длиной ствола 30 калибров, установленных попарно на скрывающихся лафетах. То есть, заряжание орудия производилось в то время, когда оно полностью находилось внутри барбета, а перед выстрелом ствол приподнимался двумя компрессорами над кромкой барбета. Скорострельность при этом составляла на момент ввода корабля в строй 1 выстрел за 3 минуты 50 секунд, но постепенно снижалась и к 1905 году составляла не более одного выстрела за 7 минут. Время поворота орудий на 360 градусов составляло 1 минуту. Верхнее прикрытие барбета имело толщину 38 мм.
По баллистике 12-дюймовки “Екатерины II” не отличались от орудий, установленных на балтийских броненосцах.
Средний калибр был представлен семью орудиями калибром 152 мм с длиной ствола в 35 калибров в бортовых батареях, лишенных броневой защиты. Они были разбиты на два плутонга: 4 пушки стояли в носовой части и, благодаря глубоким амбразурам, могли вести огонь на острых курсовых углах.
Еще три орудия были установлены в кормовой части, причем размещенная в диаметральной плоскости пушка могла стрелять через штевневую амбразуру. По баллистике эти орудия не отличались от тех, которые были позднее были установлены на броненосце “Двенадцать апостолов” (тактико-технические данные приведены в предыдущей статье).
Противоминное вооружение составляли 8 револьверных пушек калибром 47 мм и 4 револьверных пушки калибром 37 мм. Для оснащения десантных партий служили две пушки Барановского калибром 63,5 мм. Минное вооружение было представлено 7 торпедными аппаратами для торпед калибром 38 см.[image: ]
Второй корабль серии — “Синоп” — начали постройкой в сентябре 1883 г., спустили на воду 19 мая 1887 г., ввели в строй в июне 1889 г.
От “Екатерины II” этот броненосец отличался лишь тем, что опускающиеся лафеты для орудий главного калибра заменили на стационарные: на опыте “Екатерины” убедились в ненадежности таких установок и перешли к более простому решению. Угол вертикального наведения 12-дюймовок “Синопа” находился в пределах от -5 градусов до +15 градусов; угол горизонтального наведения пушек носовых установок составлял 194 градуса, кормовых — 256 градусов.
Толщина верхнего прикрытия установок была увеличена до 51 мм.
После спуска на воду водоизмещение “Синопа” превысило проектное на 639 т. Для облегчения перегрузки решили на 15 дюймов уменьшить высоту броневого каземата. Тем не менее, превышение реального водоизмещения над проектным у "Синопа" оказалось еще больше, чем у "Екатерины II": 11310 тонн. Не смотря на это, корабль развил на мерной миле полагающиеся 15 узлов при мощности машин 8888 л.с.
Третий корабль серии (по датам спуска на воду и ввода в строй — второй) — “Чесму” — заложили 25 сентября 1883 г., спустили на воду 6 мая 1886 г., ввели в строй в мае 1889 г. В процессе достройки "Чесму" решили вооружить новыми, более мощными 12-дюймовками с длиной ствола в 35 калибров. Эти орудия были разработаны фирмой Круппа и в количестве 6 единиц поставлены русскому Флоту; они и пошли на вооружение "Чесмы". Для остальных броненосцев 35-калиберные орудия производились уже в России на Обуховском заводе; когда на "Чесме" в 1892 г. из-за разгара ствола одна из крупповских пушек вышла из строя, то была заменена также обуховской.
Вес крупповских орудий равнялся 56855 кг, обуховских — 55692 кг. Во время испытаний выяснилось, что при развороте всех орудий на один борт у корабля возникает крен в несколько градусов, при этом вращение установок становится затруднительным. Проблема эта, решалась, преимущественно путем разворота пушек нестреляющего борта на траверз.
К этим орудиям применялись четыре основных типа снарядов: легкие и тяжелые стальные бронебойные и легкие и тяжелые фугасные из чугуна.
Тяжелые снаряды были разработаны фирмой Круппа и заказаны для русского флота в 1887 г. в количестве 780 штук. Они весили по 455 кг. Для стрельбы ими использовали заряд в 147,4 кг бурого пороха, который придавал снаряду начальную скорость 547 м/сек. Дальность стрельбы при этом составляла 10058 м.
Для стрельбы "легкими" снарядами весом 331,7 кг использовался пороховой заряд в 153-155 кг, при этом начальная скорость снаряда достигала 637 м/сек.; дальность стрельбы при угле возвышения 6 градусов равнялась 6040 м, при угле возвышения в 15 градусов — 10614 м. Однако таблицы для стрельбы были составлены только до дистанции в 7320 м.
В 1892 г. 12-дюймовки с длиной ствола в 35 калибров были испытаны стрельбой зарядом бездымного (пирокаллоидного) пороха весом 102,4 кг; при этом была достигнута начальная скорость снаряда в 786 м/сек. Тем не менее, на вооружение был принят заряд весом 68,8 кг; при этом начальная скорость снаряда равнялась 735 м/сек., дальность стрельбы — 13168 м.
Остается добавить, что разрывной заряд фугасного тяжелого снаряда составлял 24,5 кг черного пороха, бронебойного — 11,1 кг; разрывной заряд фугасного легкого — 16 кг черного пороха, бронебойного — 8 кг.
Для стрельбы бездымным порохом были разработаны снаряды образца 1895 г. весом 331,7 кг, снаряженные пироксилином. Разрывной заряд бронебойного при этом равнялся 5,3 кг, полубронебойного (тонкостенный снаряд с донным взрывателем) — 12,4 кг, фугасного — 15,6 кг.
Угол вертикального наведения 12-дюймовок "Чесмы" находился в пределах от -2 градусов до +15 градусов; угол горизонтального наведения для носовых установок 214 градусов, для кормовой 280 градусов. Проектная скорость наведения по горизонту — 3 градуса в секунду.
Толщина верхнего прикрытия барбетов — 38 мм.
Перегрузка "Чесмы" превысила таковую и на "Синопе", и на "Екатерине II", причем занижать высоту броневого каземата, как на “Синопе” не стали для ускорения постройки: “Чесму” планировали ввести в строй одновременно с “Екатериной II”. В результате водоизмещение броненосца достигло 11396 тонн.
Машины для "Чесмы" заказали бельгийскому заводу Коккериля. И тут вышла небольшая накладка: броненосец на испытаниях не развил и 13 узлов вместо проектных 15. Хотя машины были признаны отлично выполненными и лучшими на Черноморском флоте. Но оказалось, что котлы не обеспечивают достаточную паропроизводительность для того, чтобы машины реализовали свою полную мощность. Фирму-производитель обязали установить 8 дополнительных воздуходувных устройств для повышения производительности котлов. На эти работы ушло 8 месяцев.
Тем не менее, "Чесма" так и не развила требуемую скорость: на окончательных испытаниях броненосец показал только 13,53 узла при мощности машин 9059 л.с.
В целом командование Черноморского флота могло быть более чем удовлетворено своими первыми броненосцами: каждый из них в одиночку мог справиться со всем турецким флотом. Проект выглядел настолько удачным, что оставалось только заказать четвертый броненосец этого типа для формирования корабельной дивизии полного состава (в то время обычно это было 4 корабля).
“Георгий Победоносец” был начат строительством в июле 1889 г. Предлагались проекты постройки его как башенного корабля, вооруженного тремя спаренными установками 305 мм орудий, 10 — 152 мм и 6 торпедными аппаратами. Бронирование пояса по ватерлинии вновь предлагалось довести до 457 мм, броню башен — до 356 мм (каземат заменить бруствером с толщиной стенок в 305 мм). Водоизмещение при этом должно было равняться 11000 т, скорость — 16 узлам. Трудно сказать, насколько хорош или насколько плох был этот проект: начальствующие лица решили не мудрствовать лукаво, и "Георгий Победоносец" был достроен по образу и подобию трех предыдущих броненосцев лишь с незначительными улучшениями.
По сравнению со своими предшественниками “Георгий Победоносец” строился очень быстро и сошел на воду 26 февраля 1892 г., был сдан флоту в сентябре 1893 г. Главным улучшением по сравнению с "Чесмой" стали башенноподобные колпаки над установками 12-дюймовых орудий (35-калиберных), схожие с теми, которые были применены на "Двенадцати апостолах". При этом несколько изменились углы горизонтального наведения: для носовых орудий они составили 200 градусов, для кормовой пары орудий — 270 градусов.
Немного была усилена противоминная артиллерия: 8 — 47 мм орудий и 10 — 37 мм.
Водоизмещение "Георгия Победоносца" достигло 11940 тонн, мощность машин — 10600 л.с., скорость на мерной миле — 17 узлов. Дальность плавания — 2160 миль экономическим ходом. Экипаж — 26 офицеров и 616 матросов.
Служба всех четырех кораблей сложилась по разному. “Синоп”, “Чесма” и “Георгий Победоносец” приняли участие в усмирительных акциях против восставшего броненосца "Потемкин", которые обернулись неэффективной демонстрацией силы, в ходе которой "Георгий Победоносец" даже перешел на сторону восставших. Впрочем, вскоре тезка каппадокийского святого вернулся в состав лояльных правительству сил.
"Екатерина II", отслужив положенный срок, в 1907 г.была исключена из списков флота. Относительно новый "Синоп" в 1900-х годах планировалось перевооружить до уровня современного перворангового броненосца: заменить старые 30-калиберные 12-дюймовки четырьмя новыми 305 мм орудиями с длиной ствола 40 калибров в башнях с 203 мм бронированием, а 6-дюймовки — скорострельными пушками Канэ калибром 120 мм в казематах, защищенных 76 мм броней. Но заводы были перегружены заказами, и с этим проектом ничего не вышло.
Броненосцу выпала сомнительная честь буксировать сдавшегося “Потемкина” из Констанцы в Севастополь.
После цусимской катастрофы "Синоп" решено было переделать в учебно-артиллерийский корабль по тому же варианту, по которому перестраивался "Петр Великий". Старую тяжелую и среднекалиберную артиллерию заменили на четыре 203 мм орудия за броневыми щитами и 12 пушек калибром 152 мм. В таком виде "Синоп" дожил до I мировой войны и даже пережил ее. Отличился в Гражданскую войну — под прикрытием его орудий большевики установили Советскую власть в Одессе. Но затем корабль многократно захватывали то белые, то опять красные, то немцы, то англо-французские союзники. После окончательного завоевания Крыма красными остался в Севастополе и в 1922-1924 гг. был разобран на металл.
"Чесма" была использована для опытовых работ: на ней соорудили отсек с копией бронирования первых русских дредноутов и подвергли обстрелу; выяснилось, что бронирование первых дредноутов никуда не годится, но благодаря этим опытам для второй серии дредноутов была разработана более совершенная защита. Ну, а расстрелянная “Чесма” легла на дно Черного моря возле Тендровской косы, где и проводились артиллерийские стрельбы.
"Георгий Победоносец" первые 20 лет службы никаким особым переделкам не подвергался, но перед началом мировой войны был довооружен: его старую среднекалиберную артиллерию заменили на 14 скоростерльных 6-дюймовок Канэ. И не зря. В 1914 г. "Георгий Победоносец" вместе с береговыми батареями отразил атаку на Севастополь германского линейного крейсера "Гебен"; затем участвовал в различных операциях Черноморского флота.
При уходе белых войск из Крыма был уведен в Бизерту, причем во время перехода Средиземным морем случилось несчастье: в шторм рухнула проржавевшая дымовая труба, убив двух офицеров и сигнальщика.
После того как в 1924 г. французское правительство признало собственность СССР на угнанные в Бизерту корабли русского флота, “Георгий Победоносец" продолжал еще несколько лет ржаветь в чужом порту, а в начале тридцатых годов был продан “Рудметаллторгом” французской фирме на металл.
Как мы видим из этого обзора, история первых черноморских броненосцев не изобиловала волнительными событиями и закончилась (для большинства из них) разборкой на металлолом. А ведь их могла ждать гораздо более бурная судьба: по планам высшего руководства "Екатерининскому квартету" предстояло стать главной ударной силой при захвате Босфора и Царьграда. О чем, собственно, и говорилось в начале этой заметки. Маленький нюанс заключается лишь в том, что это были не какие-то абстрактные мечтания засевших в петербургских кабинетах Маниловых, а вполне реальные и конкретные планы, которые тщательно прорабатывались и обсуждались на самом высоком уровне, а мобилизационные приготовления производились в столь глубоком секрете, что даже офицеры, которые обслуживали выделяемую для этой операции тяжелую артиллерию, не знали, в какой эскападе им предстоит принять участие.
Первый набросок плана операции был готов уже в 1885 г. — когда, собственно, и кораблей-то для этого предприятия не было. Для осуществления замысла предполагалось привлечь 59 пароходов "Добровольного флота" и РОПиТа вместимостью от 400 до 2000 человек. В Одессе, Севастополе, Николаеве, Феодосии и Керчи на эти корабли должны были быть посажены 13-я и 15-я пехотная дивизия, 4-я пехотная бригада, 3 саперных батальона, один понтонный батальон, железнодорожный парк, 6 полевых батарей, две сотни донских казаков. Итого — 678 офицеров, 24216 нижних чинов, 24 полевых орудия, 1266 лошадей, 332 повозки и зарядных ящика. В случае успеха высадки ее ждала поддержка в виде второй волны десанта: еще две пехотные дивизии и 2 артиллерийские бригады.
Памятуя о том, что штурм Стамбула в 1878 г. был предотвращен, в том числе, вхождением в Босфор английской средиземноморской эскадры, решено было буквально "утыкать" оба берега пролива береговой артиллерией, для чего сформировать "особый запас" тяжелых орудий. К 1894 г. в Одессе в этом "запасе" числилось 78 пушек и мортир:
5 береговых пушек калибром 11 дюймов,
10 береговых пушек 9 дюймов,
36 мортир береговой обороны калибром 9 дюймов,
7 тяжелых полевых пушек калибром 6 дюймов весом 190 пудов;
20 полевых пушек калибром 4,2 дюйма, именуемых на тогдашнем военном сленге "батарейными".
План операции строился на двух факторах: внезапности и надежде на то, что турецкие войска и флот не окажут сопротивления. Вся операция должна была занять не более 3-х дней: таково было расчетное время подхода английской Средиземноморской эскадры от Мальты к Босфору. С учетом этого временного ограничения из "особого запаса" весной 1895 г. было решено вывести тяжелые 11-дюймовые и 9-дюймовые пушки, требующих для своей сборки установки на позиции нескольких дней, и часть 9-дюймовых мортир береговой обороны, и заменить их легкими полевыми мортирами калибром 9 дюймов. Дальность стрельбы из этих орудий составляла всего 3 км, но с учётом того, что их сборка и установка на позиции занимала всего несколько часов, ширина Босфора не превышала 3,7 км, в отдельных местах уменьшалась до 750 м, а 140-килогораммовые снаряды, снаряженные 16,2 кг пироксилина, легко могли пробить 3-дюймовую палубу английских броненосцев, это было "самое то". Поэтому по штатам 1895 г. в "особом запасе" полагалось иметь:
9-дюймовых мортир береговой обороны — 36,
9-дюймовых легких полевых мортир — 20,
6-дюймовых пушек Канэ — 10,
6-дюймовых тяжелых полевых пушек весом 190 пудов — 20,
6-дюймовых тяжелых полевых пушек весом 120 пудов — 20,
57 мм противодесантных пушек Норденфельда — 10,
пулеметов максима — 24. На пополнение "особого запаса" в 1895 г. из небогатого российского бюджета было отпущено 2193500 рублей.
6 июля 1895 г. в Санкт-Петербурге прошло Особое совещание в составе министров военного, морского, иностранных дел, русского посла в Турции А.И.Нелидова и ряда высших чиновников, на котором было резюмирована "полная военная готовность захвата Константинополя". Однако дальше разговоров тогда дело не пошло.
Следующее совещание состоялось 5 декабря 1896 г. под председательством Николая II. На этот раз запахло конкретикой: решено было увеличить численность первой волны десанта до 33750 человек при 64 полевых и 48 тяжелых орудиях. Предварительно должны были начаться маневры Одесского военного округа, в ходе которых планировалась имитация отправки двух дивизий на Кавказ. Для чего осуществлялась мобилизация большинства черноморских пароходов. Прикрывать высадку должен был Черноморский флот почти в полном составе: все 6 броненосцев, единственный крейсер, канонерская лодка "Терец", минные крейсеры Гридень" и "Казарский", 10 миноносцев, минные заградители "Буг" и "Дунай".
Операция должна была начаться по сигналу посла Нелидова, которому предстояло выбрать удобный момент для вторжения. По этому сигналу вышедшие к кавказскому побережью конвои должны были, в темное время суток, развернуться и взять курс на Стамбул. Одновременно должны были быть перерезаны телеграфные провода, связывающие черноморское побережье Турции с Европой.
Ночью десантная армада должна была пройти через Босфор мимо турецких батарей и высадить десант у них в тылу возле Буюкдере. В это время посол Нелидов предъявит турецким властям ультиматум с требованием передать России районы по берегам Босфора. Предполагалось, что турецкие войска либо останутся безмолвными свидетелями происходящего, либо их сопротивление будет моментально подавлено.
После чего русские войска начнут готовить английскому флоту горячую встречу: в последующие 72 часа артиллеристы и саперы должны установить на побережье пушки и мортиры и возвести укрепления; минные заградители выставить 825 мин поперек пролива; миноносцы занять позиции для атаки. И если англичане сунутся, то их ждут неизбежные потери на трех рядах мин — тральщики в то время еще не были придуманы, а если хитроумные бритты надумают использовать для этой цели малые коммерческие пароходы, то их легко расстрелять с берега из 6-дюймовок.
Если англичане прорвутся через минное заграждение, то береговые мортиры примутся мозжить их палубы тяжелыми бомбами, снаряженными пироксилином, миноносцы встретят роем торпед, а довершат разгром могучие залпы русских броненосцев.
Картина вырисовывалась настолько радужной, что Николай II даже назначил первых лиц готовящейся операции: общее руководство должен был осуществлять вице-адмирал Копытов, десантными войсками командовать генерал-лейтенант фон Шток.
Но, опять-таки, дальше словес об “исторической миссии России” и высоких назначений дело не пошло. Почему? Ведь план имел 100-процентные шансы на успех!
Причин тому несколько.
Прежде всего, в русском руководстве, кроме “ястребов”, существовало и более умеренное и прагматичное крыло. Сильное влияние на царя имели такие люди, как тогдашний министр финансов С.Ю. Витте и директор канцелярии Министерства иностранных дел В.Н. Ламсдорф. Которые могли “на пальцах” разъяснить Николаю бессмысленность босфорской затеи. Зачем англичанам лезть в уготованную им в Босфоре “огненную баню”, если они могут с таким же успехом, как русские — Босфор, захватить, хотя бы под предлогом спасения Османской империи, Дарданеллы? И тогда Россия вместо расположенной “за тридевять морей” базы потенциального противника на Мальте получит такую базу у собственных дверей.
А моральное удовлетворение от присвоения “Второго Рима” обернется международной изоляцией: смерти “больного человека” никто в Европе особо не жаждал, а еще меньше европейцам импонировало неуемное приращение и без того безмерной империи Романовых землями своих соседей. Изоляция же — это прекращение потока кредитов и технологий, без которых наметившееся на сломе веков русское экономическое чудо не станет возможным.
Были и другие аргументы. Например, весьма легкомысленным выглядит план десантной операции, построенный на том, что турецкие канониры на береговых батареях проспят прохождение по узкому проливу под дулами их орудий каравана из шести десятков транспортных судов. Конечно, и пушки у них старые, и стрелки из турок не ахти какие, но и промазать с полутора километров по медленно ползущему судну трудно, а думать о том, к чему приведет попадание тяжелых снарядов в набитый битком “пушечным мясом” транспорт, и вовсе не хочется.
Да и мало успешно высадить десант: Турция в конце XIX века — все еще громадная страна, раскинувшаяся от Ирана до африканских пустынь, и одно дело рассуждать о скверном техническом уровне оснащения турецкой армии и низком моральном духе солдат, другое дело — оказаться зажатыми на узкой полоске земли между морем и сотней-другой тысяч этих солдат.
Перебрасывать на поддержку десанта новые и новые дивизии? Развернуть боевые действия в Закавказье, чтобы туркам было не отвоевания Стамбула? А есть ли резон затевать большую войну в Европе, когда на Дальнем Востоке обстановка складывается так, что империи придется напрячь все свои силы, чтобы отстоять очередной “проглоченный” кусок территории?
Кстати говоря, знали ли турки о русских планах планах по овладению Стамбулом, или не знали, но о том, что у них появились общие интересы с империей микадо, они поняли весьма своевременно и даже отправили в 1890 г. один из немногих остающихся на ходу кораблей — фрегат “Естогрул” — с делегацией на борту в Японию. Правда, этот корабль погиб со всеми, кто был на нем, во время тайфуна у берегов Страны Восходящего солнца, и дальневосточно-ближневосточный военно-политический альянс не был заложен.
Тем более, что, как и в годы Крымской войны, у Англии могут найтись союзники, готовые превратить заведомо нерезультативную схватку “кита со слоном” в борьбу между “двумя слонами, одного из которых будет поддерживать кит”.
И, наконец, была еще одна причина. Россия готовила и вскоре выступила инициатором Гаагской конференции по ограничению вооружений. Конференция эта империи Романовых ой-как была нужна: отставание России от ведущих европейских держав в военно-технической сфере становилось все более наглядным, в случае большой войны, запах которой уже начинал ощущаться, стране не светило ничего хорошего; нужно было выиграть время для довооружения, перевооружения, реформирования и пр. А Франция с Германией задавали такой темп гонке вооружений, что времени-то они империи Романовых и не оставляли.
Не имея возможности решить вопрос путем ускоренного развития в военно-технической сфере, империя вынуждена была пойти на политические маневры — на ту самую Гаагскую конференцию. Но уговаривать "партнеров" разоружиться, осуществляя (или осуществив) неспровоцированную агрессию против соседней страны, довольно нелогично. Приходилось выбирать: или успех политического маневра, или невнятные шансы в военной авантюре. Николай II со товарищи выбрал первое. Был он прав или не прав? История сослагательного наклонения не имеет…
Можно предположить, что русский морской атташе в Вене и другие заинтересованные лица были весьма заинтригованы, когда узнали, что на австро-венгерских верфях строится броненосец, подозрительно похожий на изначальный проект "Екатерины II": те же 12-дюймовки в барбетных установках, расположенные треугольником — две впереди, перед рубкой, одна — позади; та же незащищенная броней батарея среднекалиберных пушек на батарейной палубе в корпусе корабля, такой же короткий броневой пояс по ватерлинии, защищенный с концов траверзами. Правда, все это — в водоизмещении менее 7 тысяч тонн, но, тем не менее, сходство наводит на мысль, что какие-то ловкачи то ли выкупили, то ли просто стырили те эскизы, которые впоследствии легли в основу проектов русских черноморских броненосцев.
Но на самом деле объяснение этой интриги гораздо проще.
После создания Тройственного союза у руководства Двуединой монархии перестала болеть голова по поводу защиты своего Адриатического побережья от натиска мощного итальянского флота, и появилась возможность обратить взоры на другую сторону Балканского полуострова и предаться более увлекательному и прибыльному делу — дележу "наследства" вышеупомянутого "больного человека". Тем более, что в 1878 г. австро-венгерская армия оккупировала Боснию и Герцеговину, превратив империю Габсбургов в полноценного конкурента России по разделу османского “имущества”.
Но к сердцу "больного человека" ведут две артерии, и называются они "Босфор" и "Дарданеллы". И если придуман какой-либо инструмент для овладения Босфором, то, очевидно, аналогичное орудие годится и для Дарданелл.
Проще говоря, конструкторская мысль в сходных условиях работает схожим образом; хотя и не исключено, что концепция броненосца для прорыва проливами была австрийцами позаимствована — в то время при строительстве кораблей из их основных параметров особого секрета не делали.
То, что австрийцы готовили "подарок" туркам, подтверждает тот факт, что второй корабль, заложенный на выделенные Венским парламентом средства на обновление флота, был вооружен только парой 12-дюймовок, и обе они стояли в борбетах бок о бок в носовой части, концентрируя огневую мощь судна для прорыва через древний путь аргонавтов.
Венские парламентарии действительно поскупились: у второго броненосца пришлось урезать и водоизмещение, и отказаться от третьего орудия главного калибра, но, зато, увеличить калибр средней артиллерии.
Но и в этих условиях австрийские корабелы сумели получить некоторые плюсы. А именно, опробовали две разные системы бронирования. Если "Кронпринц эрцгерцог Рудольф" был защищен на английский манер коротким (примерно 40% от длины корабля) толстым броневым поясом с траверзами, а оконечности защищались только броневой палубой, то "Кронпринцесса эрцгерцогиня Стефания" несла, на французский лад, сплошной броневой пояс от штевня до штевня с броневой палубой над ним.
Тактико-технические характеристики австро-венгерских броненосцев 1885-1890 гг. постройки
"Кронпринц эрцгерцог Рудольф" — заложен в 1885 г, спущен на воду в 1887 г., передан флоту в 1890 г. Водоизмещение 6870 т, длина между перпендикулярами — 94 м, ширина 19 м, осадка — 7,4 м. Мощность машины 8000 л.с., скорость — 16 узлов.
Бронирование (броня компаунд): пояс по ватерлинии — 305 мм, траверзы — 280 мм, барбеты 250 мм, палуба — 50 мм.
Вооружение: 3-305 мм, 6-120 мм орудий Круппа и 15-47 мм малокалиберных пушек; 2 торпедных аппарата.
"Кронпринцесса эрцгерцогиня Стефания" — заложена в 1885 г., спущена на воду в 1887 г., введена в строй в 1890 г. Водоизмещение 5150 т, длина между перпендикулярами — 85 м, ширина — 17 м, осадка 6,6 м. Мощность машин — 11000 л.с., скорость до 17 узлов.
Бронирование: пояс по всей ватерлинии до 230 мм, стенки барбетов — 200 мм, палуба — 25 мм.
Вооружение: 2-305 мм, 6-15 см, 11-47 мм малокалиберных пушек, 2 торпедных аппарата.
Тактико-технические характеристики артиллерии австро-венгерских броненосцев постройки 1885-1890 гг.
305 мм орудие образца 1880 г. со стволом длиной 35 калибров стреляло снарядами весом 455 кг. Первоначально такой снаряд выстреливается со скоростью 535 м/сек. на дистанцию 10000 м зарядом дымного пороха. На вооружение были приняты бронебойный и полубронебойный снаряды с разрывными зарядами 4,8 кг и 16,2 кг черного пороха.
При использовании медленно горящих порохов начальная скорость снарядов того же веса увеличилась до 600 м/сек., дальность стрельбы — до 11600 м. Дополнительно был принят на вооружение фугасный снаряд, содержащий разрывной заряд в 44,4 кг черного пороха.
15 см орудие образца 1886 г. имело реальный калибр 149,1 мм и длину ствола в 35 калибров. Стреляло снарядами весом 51 кг с начальной скоростью 575 м/сек. на дистанцию 8760 м. После принятия на вооружение медленно горящих порохов начальная скорость снаряда возросла до 650 м/сек., дальность стрельбы — до 9845 м.
Боекомплект включал два основных типа снарядов: бронебойный с разрывным зарядом 0,6 кг черного пороха и "общего назначения" с разрывным зарядом 2,4 кг черного пороха.
120 мм орудие образца 1887 г. имело длину ствола в 35 калибров и стреляло снарядами весом 26 кг на дистанцию 9680 м. Начальная скорость снаряда при этом достигала 580 м/сек. Боекомплект включал два основных типа снаряда: бронебойный с разрывным зарядом 750 грамм черного пороха и "общего назначения" с разрывным зарядом 1,7 кг черного пороха.
После принятия на вооружение медленно горящих порохов в боекомплект были включены снаряды весом 23,8 кг с начальной скоростью 650 м/сек. и дальностью стрельбы 10285 м. Бронебойный снаряд такого веса нес 500 грамм взрывчатки, снаряд "общего назначения" — 1,3 кг черногло пороха.
Обоим австро-венгерским "персонам королевских кровей", как и русским "Екатеринам", не довелось участвовать в штурме турецких проливов. Служба прошла тихо-мирно, оба броненосца дожили до I мировой войны и пережили ее на различных вспомогательных "должностях". Пошли на слом в двадцатые годы как абсолютно лишенные боевой ценности.

Лучшие по ту сторону Ла-Манша

В одной из предыдущих глав мы рассказывали о беспокойстве британских флотоводцев, возникшем при сравнении их новейших (тогда) броненосцев типов "Аякс", "Девастейшн" да и самого "Инфлексибла" с современными им французскими кораблями. Но это не значит, что по другую сторону Ла-Манша не о чем было тревожиться. Совсем наоборот! Проблема вставала более чем очевидная: в то время как любой из английских башенных линкоров мог сосредоточить на одной цели огонь четырех тяжелых орудий, французский казематно-барбетный — только двух-трех орудий, лишь при удачном стечении обстоятельств — четырех. Причина проста: ограниченные (80-90 градусов) углы обстрела размещенных в казематах орудий. Да и барбетные пушки, разбросанные по оконечностям корабля или расставленные по бортам, не могли сосредоточить огонь по одной цели. А в свежую погоду, когда волны захлестывали порты каземата и стрелять из казематной артиллерии становилось невозможно, соотношение становилось еще худшем. Вот и получалось, что французский броненосец, будучи на 15-20% тяжелее своего британского коллеги, проигрывал ему артиллерийскую дуэль.
Выход напрашивался один: отказаться от казематного размещения артиллерии и устанавливать самые мощные, самые убойные пушки на верхней палубе в барбетах с максимальными секторами обстрела. Так и родилась концепция "Адмирала Дюпре" — броненосца, ставшего для французского флота этапным.
Это был высокобортный корабль, отменно подходящий для океанской службы, главное вооружение которого состояло из четырех пушек калибром 340 мм, размещенных в четырех барбетах следующим образом: 2 орудия — на носу бок о бок, два других — на корме "цугом". Таким образом, на острых носовых углах "Адмирал Дюпре" мог стрелять из двух орудий, на борт — из трех, в корму — из одного. Прямо по носу через амбразуру в форштевне могла стрелять еще 164 мм пушка, установленная на этой, в общем-то, неудачной позиции на случай, если неприятельский корабль окажется в мертвой зоне носовых 34-сантиметровок.
В центре корпуса на "Дюпре" размещалась батарея из 14 орудий калибром 138 мм (в некоторых источниках количество этих пушек на броненосце указывается равным 12, мы приводим цифру по справочнику "Ля Русс").
Главную защиту "Дюпре" составлял броневой пояс по ватерлинии толщиной в центральной части 55 см и утончающийся в оконечностях до 25 см.Сверху пояс накрывался палубой толщиной в 6-8 см; стенки барбетов имели толщину в 30 см, и стенки рубки — лишь противоосколочное бронирование.
После вступления в строй "Адмирал Дюпре" был подвергнут критике, в первую очередь — англичанами. Оппоненты указывали, что толстый, но узкий пояс французского броненосца при полной загрузке уходит в воду, и корабль может быть затоплен через пробоины в незащищенной части борта; в походе, в бою, по мере израсходования угля и боеприпасов, пояс, наоборот, выходит из воды,и снаряды могут легко поднырнуть под него и нанести фатальные повреждения повреждения машинам, котлам, взорвать погреба боеприпасов.
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Замечания вызывывало и слишком легкое — всего 10 см — бронирование шахт подачи боеприпасов в барбеты (сами англичане на "Адмиралах" довели бронирование этих шахт до 305 мм. Указывалось также на то, что одно удачное попадание в незащищенную батарею тесно стоящих 138 мм пушек превратит ее в подобие бойни.
Но батарею среднекалиберных пушек в то время не бронировал никто; погружение броневого пояса в воду в начале похода и выход его из воды по мере расходования припасов наблюдались практически у всех броненосцев; а шансы прямого попадания в шахту подачи боеприпасов достаточно мощного, чтобы пробить 100 мм брони, снаряда при скорострельности тогдашних тяжелых орудий были невелики.
И наоборот: мощные казнозарядные 340 мм орудия даже при меньшем количестве в залпе уравнивали шансы "Адмирала Дюпре" в бою с английским "Инфлексиблом" или итальянским "Дуилио", а многочисленная батарея среднекалиберных пушек могла так изрешетить их незащищенные броней участки борта, что ни о какой "победе над французом" тем и думать не пришлось бы.
К тому же "нет худа без добра": 12 декабря 1888 г. в Тулоне на "Дюпре" взорвалось одно из 340 мм орудий; некоторое время корабль плавал с тремя пушками, а после полагающихся разборок и установления причин катастрофы французского "Адмирала" перевооружили, заменив 3 из 4-х орудий главного калибра на новые и более мощные.
Без сомнения, до появления в Англии "Адмиралов", "Дюпре" был сильнейшим броненосцем в мире. И можно только удивляться тому, что он не стал родоначальником крупной серии линейных кораблей французского флота. Можно было бы сказать, "бес попутал", хотя в данном случае это были, скорее, не бес, а итальянцы.
Конечно, французы не могли не знать, что, начиная с 1872 г. в Италии строится несколько броненосцев с эксклюзивными характеристиками, а в Англии, на заводе Армстронга, для них создаются орудия чудовищных калибров 430 мм и 450 мм. И неунывающие галлы подготовили достойный ответ: к 1875 г. было разработано сверхтяжелое орудие калибром 420 мм, и под орудия такого калибра заложено 4 броненосца береговой обороны, Однако для океанских кораблей решено было создавать орудия калибром поменьше — 370 мм. И к 1879 г. такая пушка была разработана. Она получилась на тонну тяжелее (76 т против 75 т у 42-сантиметрового орудия), но зато пробивало броню, на 5 сантиметров толще (90 см против 85 см).
Под эти пушки в 1879 г. были заложены два корабля: "Формидабль" ("Угрожающий") и "Инфернал" ("Адский", вскоре после спуска на воду переименован в “Адмирал Боден”).
В принципе, они не слишком отличались от "Адмирала Дюпре". Их сделали чуть крупнее, но прибавки водоизмещения оказалось недостаточным, чтобы нести 4 орудия главного калибра, и число 37 см пушек ограничили тремя: вместо двух барбетов на носу был установлен один в диаметральной плоскости с единственным 370 мм орудием, две другие пушки такого же калибра стояли "цугом" в кормовой части.
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Французы разочаровались в сверхтяжелых орудиях столь же быстро, как и англичане. В 1898 г, через 10 лет после ввода в строй, "Адмирал Боден" отправился на реконструкцию. С броненосца сняли центральное 37 см орудие и демонтировали его барбет; вместе него надстроили бронированный каземат, в котором установили 4 новых, длинноствольных и скорострельных, орудия калибром 164 мм.
Сделанное выше замечание о том, что "Адмирал Дюпре" не стал родоначальником крупной серии броненосцев, не совсем верно. В предыдущей книге мы уже говорили о том, что у французов была традиция создания новых типов кораблей путем перемасштабирования (в большую или меньшую сторону) удачного прототипа. Так, в 1860-е — 1870-е годы параллельно строились большие броненосные казематно-барбетные фрегаты типов "Сюффрен", "Ришелье" и меньшие (по размеру и калибру орудий) казематно-барбетные корветы типа "Альма". Так и "Адмирал Дюпре" стал концептуальной основой для создания серии из 4-х малых броненосцев для колониальной службы, или, как их нередко называют, броненосных крейсеров (сами французы их называли "cuirasses de croisiere" — "крейсерские броненосцы"), названные в честь полководцев Средневековья и времен Короля-солнце: "Байяр", "Дюгеклен", "Тюренн" и "Вобан". Формально эти четыре корабля принадлежали к двум разным типам, но отличия были минимальными: водоизмещение первых двух не дотягивало чуть-чуть до 5000 тонн, водоизмещение вторых двух — переваливало; перемасштабирование свелось к замене 340 мм орудий на 240 мм, расположенные в барбетах по той же схеме, что на "Адмирале Дюпре".
"Адмирал Боден" и "Формидабль" также не остались без "потомства". Причем довольно неожиданного. Любители морской истории до сих спорят на тему: "А не были ли первыми дредноутами не английские суда во главе с самим "Дредноутом", а германские броненосцы типа "Бранденбург", построенные в первой половине 1890-х годов?" При этом любители ссылаются на то, что крупнокалиберная артиллерия этих кораблей в количестве 6 орудий располагалась в диаметральной плоскости, а среднекалиберная, как и на "Дредноуте", практически полностью отсутствовала.
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Конечно же, споры эти ведутся, главным образом, ради того, чтобы как-то принизить пресловутую "англичанку", которая на протяжении всего XIX столетия противостояла, и не без успеха, расширению Российской империи и колониальной деятельности других стран. 6 орудий главного калибра маловато будет для дредноута (считается, что полноценная пристрелка обеспечивается 4-орудийными залпами с интервалами не более одной минуты, и при тогдашней скорострельности тяжелых орудий для такой пристрелке необходимо иметь на корабле, как минимум, 8 пушек в бортовом залпе, каковое требование и было положено в основу при проектировании "Дредноута"); к тому же для того, чтобы хоть сколько-нибудь эффективно управлять огнем такой батареи, все орудия в ней должны быть одинаковыми. "Бранденбурги" же изначально были вооружены двумя типа пушек главного калибра: в носовом и кормовом барбетах стояли орудия с длиной ствола в 40 калибров, в центральном — 35 калибров.
Да и при ближайшем рассмотрении германского проекта легко догадаться, что никакие "дредноутные" идеи в него не были заложены. Наоборот: налицо традиция германского кораблестроения тех лет присматриваться к строящимся на верфях потенциальных противников кораблям и создавать у себя нечто подобное — может, немного получше.
И в "Бранденбургах" явно просматриваются веяния французской кораблестроительной школы. Если говорить более конкретно, то "Формидабля" и "Бодэна": тот же высокобортный корпус для океанских плаваний, те же массивные настройки, те же трубчатые мачты с тяжелыми марсами и большим количеством малокалиберных пушек на них; те же три барбета для орудий главного калибра, только в каждом из них одиночная 370 мм пушка заменена парой 283 мм орудий. Не любили почему-то адмиралы Кригсмарине очень тяжелых орудий и усердствовали, ограничивая их калибр. Хотя Крупп мог производить, как мы уже знаем, и 355 мм орудия, и даже 400 мм (поставлены итальянскому флоту для вооружения канонерок рендоловского типа).
И, возможно, немецкие адмиралы были правы: по весу залпа шесть 283 мм орудий "Бранденбурга" не намного уступали трем 370 мм пушкам "Формидабля", а благодаря более высокой скорострельности (штатная скорострельность крупповского 283 мм орудия — 1 выстрел в 4 минуты), немецкий линкор, возможно обладал даже большей огневой производительностью.
К тому же немецкие орудия, проектирование которых началось гораздо позднее, чем французских 37-сантиметровок, были приспособлены для стрельбы бездымным порохом, имели большие углы возвышения (от -4 градусов до +25 градусов, благодаря чему могли стрелять на большие дистанции. 283 мм орудие с длиной ствола 40 калибров выбрасывало снаряд весом 240 кг с начальной скоростью 715,5 м/сек. на дистанцию 16500 м, орудие с длиной ствола в 35 калибров такой же снаряд с начальной скоростью 685,5 м/сек. на дистанцию 15800 м.
Бронебойный снаряд образца 1895 г. весом 240 кг нес 6 кг пироксилина, фугасный образца 1895 г. — 11,5 кг. Принятый в 1901 г. на вооружение полубронебойный снаряд весом 240 кг нес разрывной заряд в 14 кг тротила (тротиловое снаряжение бронебойного снаряда обр. 1901 г. также равнялось 6 кг).
До принятия на вооружение снарядов образца 1895 г. применялись снаряды образца 1880 г.:
бронебойный весом 255 кг выстреливался из орудия с длиной ствола в 40 калибров со скоростью 700 м/сек. на дистанцию 14635 метров, из орудия с длиной ствола 35 калибров с начальной скоростью 650 м/сек. на дистанцию 13530 м. Содержание взрывчатого вещества — 3,5 кг черного пороха.
Фугасный снаряд образца 1880 г. весил 215 кг и содержал разрывной заряд пироксилина 11,5 кг. Из орудия с длиной ствола 40 калибров 215-килограммовый снаряд выстреливался с начальной скоростью 740 м/сек. на дистанцию 14200 м, из орудия с длиной ствола 35 калибров — 720 м/сек. на дистанцию 13760 м.
В 1915 г. для 283 мм орудий приняты усиленные заряды, выстреливавшие 240-килограммовые бронебойный и фугасный снаряды с начальной скоростью 755 м/сек. на дистанцию 15900 м из 40-калиберного орудия и с начальной скоростью 700 м/сек на дистанцию 14650 м из 35-калиберного орудия.
Углы горизонтального обстрела для носовой пары орудий составляли 256 градусов, для кормовой пары — 270 градусов, для центральной — 180 градусов.
Масса орудия с длиной ствола в 40 калибров — 43,31 тонны, с длиной ствола в 35 калибров — 43,21 тонны.
Общий боекомплект составлял 352 снаряда — по 58-60 снарядов на ствол.
Барбеты имели толщину стенок в 300 мм и были накрыты башенноподобными колпаками толщиной 120-40 мм.
Ошибаются любители истории и по поводу того, что на "Бранденбургах" не было среднекалиберной артиллерии. Она была представлена шестью 105 мм пушками в бронированной батарее (толщина стенок — 75 мм) в районе рубки и носовой трубы. Впоследствии, в ходе модернизации, количество таких орудий было увеличено до 8. Благодаря протяженному полубаку эти пушки удалось разместить достаточно высоко, чтобы они могли вести огонь в любую погоду, при которой броненосец мог находиться в море. Техническая скорострельность указана очень высокой — до 10 выстрелов в минуту; благодаря применению бездымного пороха и большому углу возвышения (до 30 градусов), 105 мм орудия могли стрелять на дистанцию до 11800 м очень тяжелым для своего калибра снарядом — 17,4 кг. Начальная скорость такого снаряда — 600,5 м/сек. Определенным недостатком было лишь то, что эти орудия не имели портов для ведения погоннного и ретирадного огня, и угол их горизонтального обстрела составлял лишь 90 градусов.
Вес орудия с длиной ствола в 35 калибров — 1510 кг, запас снарядов — по 100 на ствол; после модернизации и увеличения батареи до 8 орудий — 148 на ствол.
Определенным новшеством стало появление на "Бранденбургах" промежуточного калибра — восьми орудий калибром 88 мм с длиной ствола в 30 калибров. По идее, такие пушки могли как отражать атаки миноносцев, так и наносить повреждения небронированным частям неприятельских крупных кораблей в ближнем бою. 2 таких орудия стояли в носовых спонсонах, еще два — в передних углах надстройки; остальные 4 — в кормовой части надстройки. Механизмы и прислуга этих пушек защищалась броневыми щитами толщиной 40 мм.
Вес 88-мм пушки — 642 кг, боекомплект на "Бранденбургах" — по 250 снярядов на ствол; вес снаряда — 7 кг, начальная скорость — 616 м,сек., дальность стрельбы — 7530 м. Угол вертикального наведения — до 20 градусов, горизонтального — 110 градусов.
Кроме этой артиллерии на боевых марсах фок- и гротмачт располагались 8 револьверных пушек калибром 37 мм; арсенал броненосцев также включал по 4 пулемета "Максим" (производились на заводе в Шпандау — пригороде Берлина) и по две десантные пушки калибром 60 мм.
Минное вооружение "Бранденбурга" проектировалось в составе 6 надводных торпедных аппаратов с боекомплектом в 16 торпед калибром 450 мм. Аппараты располагались в бронированных отсеках. Из них два носовых неподвижных для стрельбы прямо вперед размещались под носовым якорным клюзом; еще четыре — поворотных бортовых — два из которых располагались за задней трубой, и еще два — за кормовой надстройкой.
Есть сведения, что в ходе строительства планировалось заменить всю эту роскошь двумя подводными аппаратами с боезапасом 5 торпед, но было ли реализовано это решения и на каких кораблях серии — неизвестно.
Торпеды типа С45/91, состоявшие на вооружение "Бранденбургов", а также малых немецких крейсеров ("Гефион", "Гейер", "Фрейя" и других) имели калибр 45 см и длину 511,2 см. Вес торпеды — 541 кг, вес взрывчатого вещества — 87,5 кг тротила. Двигатель — системы Бразерхуда. Торпеды этого типа могли пройти 500 метров на скорости в 32 узла или 800 метров на скорости в 26 узлов.
Основу бронирования "Бранденбургов" составлял довольно узкий, высотой локоло 2 метров (из которых над водой возвышалось 1,14 м и под воду уходило 0,84 м), броневой пояс от штевня до штевня. В надводной части его толщина составляла в центре корпуса суда 400 мм, в направлении оконечностей толщина пояса снижалась до 350 мм и 300 мм.
В подводной части толщина пояса снижалась до 200 мм в центре и до 180 мм в оконечностях. Для защиты от продольных попаданий снарядов, пробивших поясную броню, имелись кормовой и носовой траверзы толщиной 50-120 мм.
Сплошная броневая палуба толщиной 65 мм располагалась ниже ватерлиния и конструктивно являлась средней. Определенную горизонтальную защиту представляли собой верхняя и промежуточная палубы, выполненные из стальных листов толщиной 8-12 мм.
Толщина стенок боевой рубки — 300 мм. Кормовая по первоначальному проекту не бронировалась.
Изначально планировалось использовать для защиты кораблей плиты брони компаунд, хорошо освоенной к тому времени в производстве германскими заводами. Но когда корпуса броненосцев начали расти на стапелях, фирма Круппа освоила выпуск плит стальной брони, легированной никелем — они процентов на 20 лучше сопротивлялись ударам снарядов, чем компаунд. Правда, есть сведения, что первые образцы этой брони сопротивлялись снарядам на те же 20% хуже английского компаунда, но проверить эти данные трудно, а у Круппа, надо полагать, было солидное лобби в принимающих ответственные решения органах гогенцоллерновской империи.
Как бы то ни было, новую броню решили использовать для защиты "Бранденбургов". Правда, на все броненосцы ее не хватило. Броневые пояса из сталеникелевой брони установили только на "Курфюрсте Фридрихе Вильгельме" и "Вейсенбурге". Зато броня барбетов на всех броненосцах была крупповская сталеникелевая.
Проектное водоизмещение, включая вес боеприпасов, экипажа и его вещей, провианта и специального оборудования колебалось, по разным источникам, от 10013 тонн до 10152 т.
Нормальное водоизмещение с запасом топлива в 650 тонн угля — 10670 тонн.
Полное с запасом угля в 1050 тонн указывалось в разных источникам в пределах от 11170 до 11230 тонн. Длина — 115,7 м, ширина — 19,5 м, осадка 7,9 м при максимальном водоизмещении кормой.
По штату экипаж каждого броненосца насчитывал 38 офицеров и приравненных к ним чинов (инженер-механиков, судовых врачей, гардемарин), 19 кондукторов и 511 унтер-офицеров и матросов — всего 568 человек. Но в ходе службы экипажи броненосцев непрерывно увеличивались — сначала до 583 человек, затем — до 591 человека. Если броненосец этого типа становился флагманским кораблем эскадры, то его экипаж возрастал еще на 63 человека, из которых 9 офицеров, флагманским кораблем дивизии — на 57 человек, из которых 9 офицеров.
"Бранденбург" был начат постройкой в мае 1890 г. на верфи "Вулкан" в Штеттине, спущен на воду 21 сентября 1891 г., вошел в строй флота 19 ноября 1893 г. Хотя по датам закладки и спуска на воду его опережает "Курфюрст Фридрих Вильгельм", так как при спуске на воду "Бранденбурга" присутствовал сам император Вильгельм II и лично окрестил его, то вся серия получила наименование именно по имени этого корабля.
"Курфюрст Фридрих Вильгельм" был заложен на императорской верфи в Вильгельмсхафене 24 марта 1890 г., спущен на воду 30 июня 1891 г., вошел в строй флота 1 ноября 1894 г.
"Вейсенбург", как и "Бранденбург", был заложен в мае 1890 г. на верфи "Вулкан" в Штеттине, сошел на воду 14 декабря 1891 г. также в присутствии Вильгельма II. В строй флота вошел 14 октября 1894 г.
"Верт" был заложен в Киле на стапеле верфи "Германия-верфь" 3 марта 1890 г.сошел на воду 6 августа 1892 г. При его спуске присутствовала сестра императора, принцесса Виктория фон Шаумбург-Липпе, которая и окрестила корабль в честь победы прусского оружия в войне с Францией в 1870 г.
16 февраля 1894 г., около 10 часов утра, во время ходовых испытаний на "Бранденбурге" произошла одна из крупнейших аварий кайзеровского флота: при попытке достижения максимальной мощности машин в правом машинном отделении разрушился впускной клапан главного паропровода. 44 человека сварились заживо, еще 7 получили тяжелые ожоги. Среди погибших оказались не только члены экипажа, но и рабочие верфей, в том числе корабельный мастер Оферс, и один член приемочной комиссии. При расследовании выяснилось, что причиной аварии стали дефекты материала клапана. Ремонт главного паропровода занял больше года. Лишь 6 апреля 1895 г. "Бранденбург" вновь вышел на ходовые испытания. Его машины показали 9997 л.с., скорость на мерной миле — 16,3 узла.
Машины "Вейсенбурга" на испытаниях развили мощность 10103 л.с. и корабль показал скорость 16,5 узлов.
Машины "Курфюрста Фридриха Вильгельма" развили мощность 9686 л.с., что позволило броненосцу достичь скорости 16,9 узлов.
Все четыре броненосца обладали отличной мореходностью и, видимо, по этой причине заслужили у англичан прозвище "китобои". Корабли этой серии неоднократно демонстрировали германский флаг в Атлантике и даже повоевали на Дальнем Востоке — участвовали в подавлении боксерского восстания в Китае.
В 1902-1904 гг. "китобои" прошли модернизацию: на кораблях заменили котлы, увеличила запас топлива, сняли боевые марсы и сократили количество торпедных аппаратов.
В 1910 г. "Курфюрст Фридрих Вильгельм" и "Вайссенберг" продали Турции, где они получили названия, соответственно, "Хайреддин Барбаросса" и "Тургут Реис".
В османском флоте их ждала бурная карьера. Оба броненосца в Балканских войнах выполняли роль основного боевого ядра турецких сил в обеих битвах с греческим флотом при Дарданеллах. На пару выпустили по неприятелю порядка 800 снарядов главного калибра — больше, чем весь японский флот в Цусимском сражении. Правда, с ничтожным результатом. Но и сами не получили значительных повреждений.
Активно участвовали в I Мировой войне, в частности, прикрывали полевые войска во время затеянной Антантой Дарданелльской операции.
Во время одного из выходов на боевое задание "Хайреддин Барбаросса" был потоплен английской подводной лодкой E-11. После попадания торпеды экипаж пытался спасти судно и направил его к мели, но по пути к ней на броненосце произошел взрыв боеприпасов, "Хайреддин Барбаросса" опрокинулся и пошел ко дну. Погибло 253 человека.
"Тургут Реис" благополучно пережил I мировую войну. Его должны были передать по репарациям японцам, но те отказались от такого подарка, и старый броненосец оставался в составе турецкого флота до 1938 г., причем с 1920 г. — в качестве плавбазы, а с 1928 г. — в качестве учебного судна. После вывода из состава флота еще 20 лет ржавел на стоянке, и только в 1958 г. был разобран на металл.
Но "вернемся к нашим баранам", то бишь французским броненосцам. В 1880-е годы легковоспламеняемые галльские умы все более захватывали идеи так называемой "Молодой школы", суть которых состояла в том, что Франции достаточно иметь для обороны побережья когорту мощных и хорошо забронированных броненосцев береговой обороны, при них — несколько отрядов небольших, но так же хорошо забронированных крейсеров, которые бы составляли подвижное, мобильное крыло сил береговой обороны; а с господством британского флота предстояло покончить флотилиям быстроходных миноносцев, которые разрабатывались и строились в больших количествах на французских верфях. Что очень важно, реализация идей "Молодой школы" позволило бы сэкономить средства довольно шаткого бюджета III Республики, что не могло не возбуждать еще сильнее пылкие галльские умы.
Но… Теория — теорией, а крупным металлургическим предприятиям нужно было обеспечивать сбыт их продукции, машиностроителям — применение создаваемых ими все более мощных машин, оружейникам — рынок сбыта все более мощных и скорострельных орудий.
В общем, крупные эскадренные броненосцы так или иначе, но вписывались в кораблестроительные программы. В частности, в 1881-1883 тг. на французских верфях заложили сразу 4 первоклассных броненосца — те самые, которые настолько впечатлили англичан, что даже скуповатые либералы выделили средства на постройку шести "Адмиралов".
Так как теоретические построения "Молодой школы" не предполагали устройства генеральных сражений, то эти четыре корабля готовили, скорее, к индивидуальным действиям в рамках тех или иных специальных операций — поддержки рейдеров, нападения на конвои, базы, отдельные значимые корабли неприятеля, вдруг оказавшиеся в одиночестве в море, и т.п. Причем было сочтено, что для такого корабля важнее не возможность сосредоточения огня максимума орудий в одном направлении при ослаблении огня в других направлениях, а равномерное распределение огня по всему горизонту. Поэтому главный калибр новых броненосцев (4 орудия калибром 340 мм) решено было установить по ромбической схеме: по одному орудию в барбетах на носу и на корме, еще два — по бортам.
Дополнять мощь этой артиллерии должна была многочисленная батарея 138 мм пушек, установленных, по обычаю того времени, в небронированной бортовой батарее.
Все эти броненосцы, по проекту, отличал высокий борт с еще более выраженными завалами (совсем как у купеческих флейтов XVII столетия) бортов. Завалы нужны были для того, чтобы бортовые барбетные орудия могли стрелять прямо по носу и по корме, но бочкообразный корпус имеет большую склонность к опрокидыванию, чем корпус судна с обычным развалом бортов; и чтобы придать этим кораблям возможность плавания в океане, французские корабелы сделали их высокобортными.
Что, само по себе, не было бедой, если бы не чрезвычайно развитые надстройки, которые один из современников в насмешку сравнил с нагромождением донжонов и минаретов. Вся эта роскошь венчалась мощными трубчатыми мачтами с массивными марсами с торчащими из них во все стороны пушками. Понятно, что данные архитектурные излишества не прибавляли кораблям ни остойчивости, ни способности противостоять артиллерийскому обстрелу.
Уже в ходе постройки этой серии французы решили достроить один из броненосцев этого квартета — "Гош" — по улучшенному проекту. Надводный борт срезали наполовину; 340 мм пушки в бортовых барбетах заменили на более легкие калибром 274 мм. Но барбеты для носового и кормового орудий заменили башнями, что, в общем-то, свело на нет выигрыш в весовой нагрузке от замены бортовых орудий на более легкие.
Но главное — фешенебельные надстройки — получили дальнейшее развитие, и "Гош" в насмешку схлопотал от французских же моряков прозвище "Гранд-отель". Причем плавание на этом "Гранд-отеле" отнюдь не отличалось избытком комфорта. Достаточно сказать,что при выполнении циркуляции даже при спокойном море "Гош" кренился на 17 градусов!
"Гош" был спущен на воду в 1886 г. и вступил в строй флота в 1890 г. Второй броненосец серии — "Марсо", заложенный в 1881 г., сошел на воду в 1887 г. и вступил в строй с еще большим опозданием — в 1891 г. — через 10 (!) лет после закладки:
Третий — "Нептун" — заложен в 1882 г., спущен на воду в 1890 г., введен в строй флота в 1892 г.;
четвертый — "Маджента" был заложен в 1883 г, спущен на воду в 1890 г. и вошел в строй в 1893 г., когда английские "Адмиралы", построенные в ответ на закладку этой серии, давно уже были в строю флота Её Величества.
Хороша ли, или плоха была идея ромбовидного расположения артиллерии, качественным ли было ее воплощение — как бы то ни было, но она нашла своих сторонников. В числе первых оказались испанцы.
В начале 1880-х годов в Пиренейском королевстве завершилась эпоха мятежей, революций и пр. потрясений, к власти пришли Альфонс XII и сформированное под его присмотром консервативное правительство, пост морского министра в котором занял контр-адмирал дон Хуан Батиста Антекера и Бобадилья. Который немедленно (в январе 1884 г.) предложил грандиозную программу возрождения флота, реализация которой сделала бы честь стране и с более успешной экономикой.
Программа Антекеры и Бобадильи предусматривала постройку в течение 10 лет 6 больших океанских броненосцев, 6 броненосцев береговой обороны, 2 броненосных крейсеров, 7 крейсеров I ранга, 9 — II ранга, 11 — III ранга, одного авизо, 88 сторожевых судов, 32 миноносцев, 6 транспортных судов, 8 пароходов общей стоимостью 231,17 миллионов песет.
Кортесы засомневались в выполнимости такого “планов громадья”, адмиралы же потребовали увеличить количество броненосцев I класса до 9 и всего остального — соответственно.
Пока в испанском парламенте шли дебаты, Антекера и Бобадилья сумел утилизовать излишки 1883/84 финансового года на постройку первого из океанских броненосцев его программы. Против чего ни кортесы, ни адмиралы не возражали. Уже в феврале 1884 г. инженер-инспектор дон Хоакин Тохорес представил морскому министру техническое задание на будущий броненосец. Предполагался корабль длиной 91 м, шириной 18 м, осадкой не более 7,62 м (корабль должен проходить Суэцкий канал), с машинами мощностью не менее 5000 л.с., скоростью в 15 узлов и вооружением из двух 300 мм пушек и двух 270 мм. Антекера и Бобадилья быстро сообразил, что испанские верфи построить такой корабль не в состоянии и объявил международный конкурс, на который откликнулись три британские и одна французская фирма.
Компания “Samuda Brothers” предложила увеличенный вариант бразильского “Риачуэло” с четырьмя 300 мм пушками в двух башнях, размещенных по эшелонной схеме. Водоизмещение корабля равнялось 8925 тонн, скорость — 16 узлов, стоимость 14,05 млн песет.
“Thames Iron Works” предложила адаптированный к испанским требованиям вариант строившегося на ее верфях “Адмирала” с вооружением из четырех 343 мм орудий и аж четырнадцати 140 мм пушек. Водоизмещение — 10682 тонны, скорость — несколько ниже, чем у корабля от “Samuda Brothers”, стоимость — 17,95 млн. песет.
Компания “Armstrong, Mitchell &Co” со своим проектом запоздала, зато обещала прислать в Мадрид своего лучшего инженера для технических консультаций, но ее предложение испанцы даже не стали рассматривать.
Французская “Forges et Chantiers de la Mediterranee” предложила построить немножечко уменьшенную копию “Марсо” с четырьмя орудиями калибра 300 мм, расположенными по ромбовидной схеме. Водоизмещение — 9067 тонн, цена — 13,5 млн. песет. Этот проект не был лучшим, но испанцы выбрали именно его: сказалась и меньшая цена, и, возможно, взаимное притяжение романских душ.
До конца года вносили поправки: предлагалось увеличить калибр носового и кормового орудий до 320 мм; потом решено было снизить калибр бортовых орудий до 28 см (причем все пушки должны быть испанской фирмы Хонтория).
Надо сказать, что Хонтория производил орудия, более мощные, чем иностранные того же калибра, но так как мощности “Fabrica Nacional de Trubia”, где производились эти орудия, были очень ограниченными, то изготовление артиллерии для нового броненосца шло черепашьими темпами.
Скорость нового корабля определили в 15 узлов при естественной тяге. Цена броненосца возросла до 14,2 млн. песет. В итоге же постройка этого броненосца обошлась испанской казне в 22 млн. песет — и это без стоимости вооружения и некоторого другого снаряжения!
Он был назван "Пелайо" (в честь вестготского короля, разгромившего вторгшихся на полуостров в VIII веке мавров и положившего начало реконкисте), был примерно на 700-800 тонн легче своих французских аналогов, имел примерно такое же бронирование и, как уже было сказано, нес артиллерию испанского происхождения — фирмы Хонториа. Калибр носовой и кормовой пушек равнялся 32 см, причем угол обстрела носовой пушки равнялся 250 градусов, кормовой — 220 градусов. Калибр бортовых — 28 см; сектора обстрела, теоретически, по 180 градусов. Корабль мог вести огонь при сильном волнении: высота цапф носовой пушки главного калибра над грузовой ватерлинией — 8,79 м, кормовой — 7,73 м. По заведенной французами моде на "Пелайо" было установлено погонное орудие калибром 16 см для стрельбы через амбразуру в форштевне и 12 пушек калибром 12 см в бортовой батарее. У последних углы обстрела были совершенно мизерными — по 45 градусов.
До сих пор ведутся споры о том, имела ли эта батарея броневую защиту. Большинство сходятся на том, что, как и на современных “Пелайо” французских броненосцах, эта батарея не была защищена, но патриоты испанского флота утверждают, что батарея имела 75 мм траверзы, а то и была бронирована с бортов — также плитами толщиной 75 мм.
По другой версии, бронирование батареи появилось после реконструкции корабля в 1897-1898 гг.
По третьей версии, бронирование батареи присутствовало изначально, но в ходе модернизации было снято, а установить его заново не успели: началась война с США, корабль готовили к дальнему походу.
"Пелайо" был заказан французской фирме "Ла Сен" в 1884 г., заложен в 1885 г., спущен на воду 1887 г. и введен в строй флота в 1888 г. Через 10 лет подвергся обширной модернизации: на корабле заменили котлы и к нему вернулась прежняя прыть в виде 16-узловой скорости, 16 см и 12 см орудия заменены на единообразную батарею из 9 орудий калибром 14 см.
Модернизация закончилась в 1898 г.; Испания вела войну с США, броненосец решили послать на Филиппины, которые находились под угрозой американского вторжения.
У янки не было возможности остановить "Пелайо" военной силой или послать на Филиппины свои равноценные ему корабли. Поэтому они просто скупили на пути "Пелайо" весь уголь, и испанский броненосец застрял намертво в Суэце.
Никаких других передряг в его карьере не случилось, и корабль пошел на слом в 20-е годы XX столетия.
Второй страной, соблазнившейся ромбовидной схемой, стала Чили. В первой главе этого тома мы рассказывали, как сотрудничество с Англией позволило этой стране стать сильнейшей морской державой на Тихом океане, как флот дал возможность чилийцам одержать победу в борьбе против перуанско-боливийской коалиции, а военная победа принесла Чили доступ к богатейшим сырьевым ресурсам, в свою очередь принесшим денежки на поддержание реноме первоклассной морской державы. Правда на этот раз чилийцы изменили своему стратегическому союзнику — Англии, и новый броненосец заказали, как и испанцы "Пелайо", французской фирме "Ла Сен".
Новый корабль назвали "Капитан Пратт" — в честь героя недавно закончившейся войны с Перу и Боливией; он был меньше своих французских прототипов на добрых 4 тысячи тонн, нес в полтора раза более тонкую броню, но зато стальную легированную производства Крезо, которая превосходило компаунд "Гоша" и "Марсо" по способности сопротивляться ударам снарядов на 15-20%. Важной особенностью стало наличие в центральной части судна верхнего броневого пояса, защищающего борт от разрушения среднекалиберной артиллерией неприятеля и повышающего, таким образом, живучесть броненосца.
Вместо 340 мм орудий на "Капитане Пратте" стояли пушки калибром 240 мм; артиллерия среднего калибра — 8 орудий калибра 120 мм — размещалась не в бортовой батарее, а в четырех башнях, расставленных на палубе "прямоугольником": по две башни на борт. Таким образом, на "Капитане Пратте" впервые была решена задача равномерного распределения огня всей основной артиллерии по горизонту: на чилийском броненосце вперед, назад и на борт могло стрелять равное количество орудий: по три 240 мм и по четыре 120 мм.
От французских броненосцев "чилийца" выгодно отличал минимализм надстроек над палубой: кроме накрытых башенноподобными колпаками барбетов орудий главного калибра и башен пушек среднего калибра возвышались только небольшая рубка, две мачты и две трубы. И высокая скорость: на испытаниях "Капитан Пратт" показал 18,3 узла.
Вплоть до появления у Аргентины в конце века очень сильных крейсеров типа "Гарибальди", "Капитан Пратт" был сильнейшим кораблем Латиноамериканского континента; но и после появления "Гарибальдийцев" чилийский броненосец вполне мог поспорить с любым из них в бою один на один благодаря более толстой броне и сбалансированной артиллерии.
В 1908-1909 гг. "Капитан Пратт" прошел модернизацию, в ходе которой на нем были поставлены водотрубные котлы, после чего старый броненосец стал "гонять" едва ли не с 20-узловой скоростью. Пошел на слом только в 1936 г. — отслужив целых 45 лет.
Кроме Испании и Чили ромбическая схема размещения орудий была испытана в Англии, России и США, но только на броненосных крейсерах, и не легла в основу крупной серии кораблей. Понятно почему: разобравшись, что к чему, военные моряки поняли, что стрелять из бортовых орудий прямо по курсу нельзя из-за разрушения пороховыми газами бортов и палуб собственного корабля, и все "достоинства" ромбовидной схемы сводятся, таким образом, к сокращению бортового залпа на четверть орудий.
Тем не менее, французы и не думали отказываться от ромбовидной схемы, и, закончив с долгостроем броненосцев типа "Марсо" и "Гоша", в 1891 г. заложили новую серию броненосцев: "Карл Мартелл", "Карно", "Жорегиберри", "Массена" и "Бувэ", в конструкции которых был учтен весь тот позитив, который был обкатан при постройке "Капитана Пратта": на первых броненосцах серии применена сталеникелевая броня Крезо, на завершающем серию "Бувэ" — еще более стойкая к воздействию снарядов гарвеевская; в придачу к 3-метровому по высоте главному поясу внедрен верхний, увеличивающий площадь бронирования; среднекалиберная артиллерия размещена в башнях, причем на "Жорегиберри" — в двухорудийных, а на остальных — одноорудийных, но размещенных так, что на каждый борт, в нос и корму могло вести огонь по 4 орудия (из 8).
Еще одно существенное новшество, апробированное на "Жорегиберри" — продольная броневая переборка толщиной 35 мм, предназначенная для защиты подводной части броненосца от взрывов мин и торпед.
Корабли строились на разных верфях и заметно отличались друг от друга. Самыми "из ряда вон выходящими" стали “Массена” и "Бувэ". Они были первыми за многие годы французскими броненосцами, не имеющими сплошного пояса по ватерлинии от штевня до штевня: на "Бувэ" пояс заканчивался в 10 м от кормы и перекрывался траверзом толщиной 250 мм, на “Массене” аналогичный траверз имел толщину 400 мм. Кроме того, на этих линкорах был введен "второй средний калибр" — пушки калибром 100 мм, установленные в каземате в центральной части корпуса. Зачем понадобился такой разнобой в калибрах и почему нельзя было просто увеличить количество пушек калибром 138 мм — одна из загадок пылкого галльского мышления.
"Бувэ" оказался самым несчастливым в этой серии: он погиб с большими потерями экипажа в 1915 г. во время Дарданелльской операции, подорвавшись на мине.
Ко времени закладки "Мартеллов" французы уже освоили производство и применение бездымного пороха и разработали под него новый тип орудий: короткие толстостенные "бочки", способные выдержать взрыв в канале ствола сотен килограмм быстрогорящего селитренно-угольного пороха сменились длинными тонкими "иглами", приспособленными для наилучшей утилизации медленногорящих нитроглицериновых порохов. И это отразилось на облике французских броненосцев: на "Карле Мартелле" ствол носового орудия нависал над баком; однопушечную башню ввиду ее небольшого диаметра (французы считали очень важным уменьшить размеры цели для вражеских комендоров) можно было выдвинуть далеко вперед, увеличивая углы обстрела и, в то же время, придавая кораблю, по выражению летописца британского флота О.Паркса, "свирепый силуэт".
Но, очевидно, недостатки ромбовидной схемы стали очевидны и самим французам, и "Бувэ" стал последним кораблем этого типа. Тем не менее, серия, как и корабли типа "Формидабль", оставила зарубежное потомство. После обострения отношений с Японией из-за Порт-Артура в России в 1898 г. была принята программа усиленного строительства флота для Дальнего Востока. А так как отечественные верфи в очередной раз были перегружены переработкой сырьевых ресурсов страны в утиль по проектам, скопированным с иностранных новинок 10-летней давности, то первые корабли программы пришлось заказать за рубежом. В частности, во Франции, компании "Форж и Шантье" в Тулоне, был заказан броненосец "Цесаревич". Заказчик задал только основные параметры будущего судна: водоизмещение порядка 12000 тонн, скорость в 18 узлов и основное вооружение из четырех 305 мм орудий и двенадцати 152 мм. Конкретное воплощение техзадания было отдано усмотрение исполнителя.
И "Цесаревич" оказался очень похож на броненосцы типа "Карл Мартелл"; говоря более конкретно — на "Жорегиберри". На нем в какой-то мере также была реализована идея равномерного кругового обстрела. Да, одинарные установки в концевых башнях были заменены на спаренные; да, тяжелые орудия в средних бортовых башнях были заменены спаркой 6-дюймовок. В результате получилось, что на каждый борт у "Цесаревича" могут стрелять по четыре 305 мм орудия и шесть 152 мм, в нос и корму — по два 305 мм и восемь 152 мм — по 10 орудий в любом направлении!
Русское потомство "Карла Мартелла" оказалось даже многочисленнее собственно французской серии: по образу и подобию "Цесаревича" на российских верфях построили еще 5 броненосцев — "Бородино", "Император Александр III", "Князь Суворов", "Орел", "Слава" (с улучшениями французского проекта на отечественный манер: водоизмещение побольше, броня потоньше).
Тактико-технические характеристики французских броненосцев 1880-1895 гг.
"Адмирал Дюпре" ("Amiral Duperre' — назван в честь адмирала и морского министра Франции барона Виктора Ги Дюпре (1775-1846 гг.) Заложен 1 января 1877 г. по проекту инженера Сабатье на верфи Ла Сен, став первым французским броненосцем, построенном на частной верфи. Спущен на воду 11 сентября 1879 г., вступил в строй 1 января 1884 г. Водоизмещение — 10487 т, длина наибольшая — 97 м, ширина 20 м, осадка — 8,5 м. Двухвинтовая машинная установка мощностью 7400 л.с. сообщала кораблю скорость до 14,2 узлов. Дальность плавания — 2850 миль 10-узловым ходом. Вооружение: четыре 340 мм пушки с длиной ствола 18 калибров, одна — 164 мм, 14 — 138 мм, 2-65 мм, 18-47 мм, 4 торпедных аппарата для торпед калибром 355 мм.
Бронирование: пояс в центре — 550 мм, в оконечностях — 250 мм, барбеты — 300 мм, колпаки барбетов — 50 мм, подача в барбеты — 100 мм; броневая палуба — 60 мм, рубка — 40 мм.
Экипаж — 712 человек.
Стоимость постройки 16693000 франков.
После модернизации в 1901-1902 гг. водоизмещение "Адмирала Дюпре" возросло до 11210 т.В сходе модернизации с корабля сняли одно 340 мм орудие (центральное) и две 65 мм пушки; вместо барбета центрального 340 мм орудия устроили броневой каземат с толщиной стенок в 150 мм, в котором разместили 4 новых скорострельных орудия калибром 164 мм и с длиной ствола 45 калибров.
Списан из состава флота в 1906 г., в 1908 г. использован как судно-мишень, потом разобран на металл.
"Адмирал Боден" ("Amiral Baudin"). Заложен 1 февраля 1879 г. в Бресте под именем "Инфернал" ("Infernal"), впоследствии переименован в честь командующего французской экспедицией в Мексику в 1838 г. адмирала Бодена. Спущен на воду 5 июня 1883 г., вступил в строй 21 января 1889 г. Водоизмещение — 11911 тонн, длина наибольшая — 106 м, ширина 21,24 м, осадка 7,96 м. Двухвинтовая механическая установка мощностью 9000 л.с. обеспечивала кораблю скорость 15 узлов. Дальность плавания — 3000 миль 10-узловым ходом.
Вооружение: 3-370 мм, 12-138 мм, 5-47 мм, 14-37 мм, 2-65 мм, 6 торпедных аппаратов для торпед калибром 380 мм.
Бронирование: броневой пояс по ватерлинии в центре корпуса — 550 мм, в оконечностях — 350 мм; барбеты — 420 мм, шахты подачи боезапаса в барбеты — 350-450 мм, палуба 80-100 мм, рубка 420 мм.
Экипаж — 33 офицера и 587 нижних чинов.
Стоимость постройки — 19600000 франков.
В 1897-1898 гг . прошел модернизацию, в ходе которой с корабля сняли центральное 370 мм орудие и на месте его барбета устроили броневой каземат с толщиной стенок 110 мм, в котором разместили 4 новых скорострельных орудия калибром 164 мм.
Исключен из состава флота в 1909 г., в течении двух лет использовался как плавказарма в Тулоне, затем был пущен на слом.
Однотипный броненосец "Формидабль" ("Formidable") был заложен в 1879 г., спущен на воду в 1885 г, вошел в строй в 1888 г. Водоизмещение 11441 т, длина 101,4 м, ширина — 21,3 м, осадка — 8,5 м; мощность машин — 9600 л.с., скорость — 16 узлов. По вооружению и бронированию не отличался от "Адмирала Бодена". Экипаж — 630 человек. Стоимость постройки — 20593000 франков.
По данным Jane's Fighting Ships прошел в 1897-1898 гг. более глубокую модернизацию. В концевых барбюетах 370 мм пушки были заменены на более современные 274 мм с длиной ствола в 40 калибров. Вместо центрального орудия и его барбета устроен броневой каземат со стенками толщиной 110 мм на 8 орудий калибра 164 мм с длиной ствола в 45 калибров. В батарее было оставлено 10 орудий калибром 138 мм, противоминную артиллерию составли 12 пушек калибром 47 мм и 18 револьверных орудий калибром 37 мм.
В части бронирования: толщина броневых колпаков барбетов доведена до 400 мм. Модернизации подверглась и машинная установка: ее мощность доведена до 9700 л.с., вследствие чего корабль показал на испытаниях 16,2 узла.
Броненосец "Гош" ("Hoche", назван в честь французского генерала эпохи революционных войн. Согласно правилам современной французской лексики это название читается как "Ош", но мы используем традиционный вариант произношения — подобно тому, как фамилию великого писателя мы читаем "Гюго", а не "Юго"). Заложен в 1881 г., сошел на воду в 1886 г., вошел в строй флота в 1890 г. Водоизмещение 10650 тонн, длина по ватерлинии 102,6 м, ширина 20,2 м, осадка — 8.3 м. Мощность машин — 11300 л.с., скорость хода — 16,2 узла. Запас угля — 800 тонн.
Бронирование (вертикальная броня — компаунд, палуба — стальная): Броневой пояс по ватерлинии в центре корпуса — 450-350 мм, в носу — 250-230 мм, в корме 300-250 мм. Стенки бортовых барбетов — 400 мм, их колпаки — 75 мм; концевые башни в диаметральной плоскости — 400 мм. Подача в башни и барбеты — 150 мм, рубка — 65 мм. Толщина броневой палубы — до 100 мм.
Вооружение: 2-340 мм орудия с длиной ствола в 21 калибр,
2-274 мм орудия с длино ствола в 28 калибров;
18-138 мм с длиной ствола в 30 калибров;
9-47 мм и 11-37 мм противоминных орудия;
4 бортовых надводных и 1 кормовой подводный неподвижный торпедные аппараты для торпед калибром 38 см.
Экипаж — 631 человек. Стоимость постройки — 20159000 франков.
В завершении своей карьеры "Гош" использовался как судно-мишень и был потоплен во время маневров флота в 1913 г.
"Марсо" ("Marceau" — назван в честь французского генерала эпохи революционных войн Франсуа Северена Марсо-Дегравье) — заложен в 1881 г, спущен на воду в 1887 г., вступил в строй в 1891 г. Водоизмещение 10581 т, длина между перпендикулярами 98,6 м, ширина — 20,1 м, осадка — 8,4 м. Мощность машин 12000 л.с., скорость — 16,5 узлов. Запас угля — 800 тонн. По бронированию не отличается от "Гоша", но толщина стенок рубки увеличена до 15 см, толщина максимальная броневой палубы — 9 см.
Вооружение: 4 пушки калибром 340 мм и с длиной ствола 30 калибров;
16-138 мм пушек с длиной ствола 30 калибров;
12-47 мм и 10-37 мм пушек противоминной артиллерии;
6 надводных торпедных аппаратов.
Экипаж — 660 человек. Стоимость постройки — 18703000 франков.
"Нептун" ("Neptune", читается как "Нептюн") заложен в 1882 г., спущен на воду в 1887 г., вошел в строй в 1892 г. Водоизмещение — 10630 т, в остальном тактико-технические характеристики броненосца совпадают с таковыми у "Марсо", но количество торпедных аппаратов уменьшено до пяти. Стоимость постройки — 19515000 франков.
"Маджента" ("Magenta" — броненосец получил название в честь победы над австрийскими войсками в 1859 г.). Водоизмещение 10850 т, в остальном характеристики броненосца совпадают с таковыми у "Марсо", только количество надводных торпедных аппаратов сокращено до трех. Стоимость постройки — 21431000 франков.
"Карл Мартелл" ("Charles Martel" — назван в честь франкского полководца, разгромившего в VIII веке вторгшихся на территорию Франции мавров; обычное современное прочтение названия этого броненосца — "Шарль Мартель"). Заложен 1891 г., спущен на воду 1893 г., вошел в строй флота в 1897 г. Водоизмещение — 11881 т, Длина между перпендикулярами 115,5 м, ширина — 21,64 м, осадка — 8,28 м. Мощность машин — 13500 л.с. скорость — 18 узлов. Запас угля — 667 тонн, дальность плавания: 4000 миль 10-узловым ходом, 800 миль 17-узловым ходом. Вооружение: 2 орудия калибром 305 мм с длиной ствола 45 калибров,
2 орудия калибра 274 мм с длиной ствола 45 калибров,
8 пушек калибра 138 мм с длиной ствола в 45 калибров;
4 пушки калибра 65 мм образца 1891 г.,
12-47 мм, 2 одноствольных 37 мм и 8 револьверных 37 мм.
Минное вооружение: 4 надводных и 2 подводных торпедных аппарата.
Бронирование (броня компаунд): толщина пояса по ватерлинии — 450-250 мм; толщина верхнего пояса — 100 мм; башни главного калибра (305 мм и 274 мм) имели толщину стенок 370 мм, башни орудий среднего калибра — 100 мм; рубка — 230 мм. Толщина палубы (сталь) — 70 мм.
Экипаж — 632 человека. Стоимость постройки — 27320000 франков.
Броненосец "Жорегиберри" ("Jaureguiberriy" — назван в честь французского адмирала Жана-Бернара Жорегиберри) — заложен в 1891 г., спущен на воду в 1893 г., вошел в строй в 1897 г. Водоизмещение 11824 т, длина между перпендикулярами 108,5 м, ширина 22,15 м, осадка — 8,43 м. Мощность машин 14200 л.с. скорость хода — 17,8 узла. Запас угля — 700 тонн.
Бронирование — как на "Карле Мартелле". Вооружение: 2-305 мм (45 калибров), 2 — 274 мм (45 калибров), 8 — 138 мм (45 калибров), 4-65 мм, 8-47 мм и 12-37 мм пушек; 4 надводных и 2 подводных торпедных аппарата для торпед калибром 45 см. Экипаж — 625 человек. Стоимость постройки — 26738000 франков.
Участвовал в I мировой войне. Исключен из списков флота в 1920 г. и отправлен на слом в 1934 г.
Броненосец "Карно" ("Carnot" — назван в честь Лазара Карно, французского ученого и деятеля Великой французской революции, участника Директории) — спущен на воду в 1894 г., введен в строй в 1897 г. Водоизмещение 11986 тонн, мощность машин — 15000 л.с., скорость 18 узлов. Дальность плавания — 3000 миль 10-узловым ходом.
Вооружение: 2 орудия калибра 305 мм образца 1893 г.;
2 орудия калибра 274 мм образца 1893 г.,
8 пушек калибра 138 мм с длиной ствола 45 калибров;
18-47 мм, 6-37 мм пушек, 8 пулеметов.
Минное вооружение: 2 надводных и 2 подводных торпедных аппарата.
Бронирование (броня Крезо): центральная часть пояса по ватерлинии — 450 мм, оконечности — 230 мм; палуба — 70 мм; Верхний пояс — 100 мм, башни крупнокалиберной артиллерии — 375 мм с толщиной стенок шахт подачи 375 мм; башни среднекалиберной артиллерии — 100 мм с бронированием шахт подачи 100 мм; рубка — 150 мм.
Экипаж — 625 человек. Стоимость постройки — 26752 франков.
Участвовал в I мировой войне. Пошел на слом в 1922 г.
"Массена" ("Massena" — назван в честь наполеоновского генерала). Спущен на воду в 1895 г., вошел в строй флота в 1898 г. Водоизмещение 11924 т. Длина наибольшая 117 м, ширина 20,2 м, осадка — 8,2 м. Мощность трехвинтовой машинной установки 13500 л.с. скорость — 17,5 узлов. Дальность плавания — 4600 миль 10-узловым ходом (запас угля — 630 тонн).
Вооружение: 2-305 мм орудия с длиной ствола в 40 калибров обр. 1893 г.;
2-274 мм орудия с длиной ствола 40 калибров образца 1893 г.;
8-138 мм орудий с длиной ствола в 45 калибров;
4-100 мм орудия образца 1892 г,,
2-65 мм, 12-47 мм, 8-37 мм, 4 пулемета.
Минное вооружение: 2 надводных и 2 подводных торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
Бронирование: неполный пояс пояс по ватерлинии — 450-250 мм с кормовым траверзом 400 мм; верхний пояс с траверзами — 100 мм; броневая палуба — 70 мм; противоосколочная палуба — 40 мм; башни крупнокалиберных орудий: лобовая часть 400 мм, борта — 350 мм; подача в башни крупнокалиберной артиллерии — 400 мм; башни среднего калибра и подача в них — 100 мм; рубка — 400 мм.
Экипаж — 610 человек. Стоимость постройки — 27509000 франков.
Первый французский линкор с трехвальной двигательной установкой. Закончил активную службу в 1913 г. В ходе Дарданелльской операции Антанты в 1915 г. был затоплен возле Седдюльбахире и использовался в качестве волнолома.
"Буве" ("Bouvet" =– назван в честь французского адмирала эпохи революционных и наполеоновских войн Франсуа-Жозефа Буве) — заложен в 1893 г., спущен на воду 1896 г., вошел в строй флота в 1898 г. Водоизмещение 12007 т, длина между перпендикулярами 117,8 м,ширина — 21,4 м, осадка — 8,38 м. Мощность машин 15000 л.с., скорость хода — 18 узлов. Запас угля — 621 тонна.
Бронирование (гарвеевская броня) — неполный пояс по ватерлинии в центре — 400 мм, по краям — 200 мм с кормовым траверзом 250 мм; верхний пояс с траверзами — 100 мм, башни крупнокалиберной артиллерии — 375 мм, башни среднекалиберной артиллерии — 120 мм. Рубка — 305 мм. Главная броневая палуба — 70 мм, противоосколочная — 40 мм.
Экипаж — 630 человек. Стоимость постройки — 27519000 франков. В январе 1903 г. столкнулся с броненосцем "Галуа" в Средиземном море. В 1913 г. прошел значительную модернизацию, в результате которой экипаж корабля увеличился до 665 человек.
Погиб в 1915 г. во время Дарданелльской операции, подорвавшись на мине. Был потерян почти весь экипаж — 660 человек.
Испанский броненосец "Пелайо ("Pelayo") — заложен в 1885 г., спущен на воду в 1887 г., вошел в строй флота в 1888 г. Водоизмещение 9902 т, размерения: 102х20х7,5 м. Силовая установка — двухвальная: вертикальные компаунд-машины общей мощностью 9600 л.с. Скорость хода — 16,1 узла (16,7 узлов на испытаниях). Дальность плавания — 1780 миль на 10 узлах. Вооружение:
2-320 мм орудия, 2-280 мм орудия, 1-160 мм орудие, 12 пушек калибром 120 мм, 20 малокалиберных орудий (3-57, 13-37 мм, 4 митральезы) и 7 неподвижных надводных торпедных аппаратов (кормовой и по три с каждого борта).
Бронирование (сталь): пояс по ватерлинии — 450-300 мм, барбеты — 400-300 мм, рубка — 155 мм, выпуклая палуба (с примыканием краев к нижней кромке пояса) — 50-70 мм, над жизненно важными частями — до 87 мм. Комингсы — 300 мм. Колпаки над барбетами — 50 мм. Подача в барбеты — 100 мм.
Экипаж — 621 человек.
Тактико-технические характеристики броненосца "Пелайо" после модернизации в 1897 г. Водоизмещение 9950 т, вооружение: 2-320 мм, 2-280 мм, 9-140 мм (одна пушка — погонная), 2-75 мм, 12-57 мм, 9-37 мм; 7 надводных торпедных аппаратов. Бронирование оставлено прежним, но в ряде источников указывается, что батарея получила бронирование толщиной до 150 мм.
Мощность машин упала до 8000 л.с., что не мешало броненосцу поддерживать ход до 16 узлов.
Тактико-технические характеристики чилийского броненосца "Капитан Пратт": спущен на воду в 1890 г., введен в строй флота в 1891 г. Водоизмещение — 6901 т. Размерения: 100х18,5х7 м. Мощность двухвальной энергетической установки — паровые машины двойного расширения — 12000 л.с., скорость хода — 18,3 узла. Дальность плавания — 4650 миль на 10 узлах.
Бронирование: пояс в центральной части — 300-200 мм, в оконечностях — 150-100 мм; броневая палуба — 50-14 мм, верхний пояс с траверзами — 100 мм; Барбеты орудий главного калибра — 200-270 мм с колпаками 50 мм; башни орудий среднего калибра — 50 мм, рубка — 260 мм.
Вооружение: 4 орудия калибром 240 мм с длиной ствола в 36 калибров;
8 орудий 120 мм;
6-57 мм, 4-47 мм, 10-37 мм, 5 пулеметов Максима.
Минное вооружение: 4 надводных торпедных аппарата: носовой, кормовой и два бортовых.
Экипаж — 480 человек.
Тактико-технические характеристики французских “крейсерских броненосцев” (малых броненосцев) с барбетными установками артиллерии главного калибра
“Тюренн” (“Turenne” — назван в честь французского полководца времен 30-летней войны, главного маршала Франции Анри де Ла Тура д’Овернь, виконта де Тюренна): заложен на казенной верфи в Лорьяне в 1876 г., спущен на воду в октябре 1879 г., в строю с 1882 г. Сочетал деревянную подводную часть и стальной надводный борт. Водоизмещение — 6260 т, длина — 81 м, ширина — 17,45 м, осадка — от 7,62 до 7,67 м. Механическая установка: 2 вертикальные машины типа компаунд, работающих на 2 винта. Мощность — 4160 л.с., скорость на испытаниях — 14,1 узла. Запас угля до 500 тонн. Бронирование (кованое железо): пояс по ватерлинии — 250-150 мм, стенки барбетов — 200 мм, палуба по верхней кромке пояса — 50 мм. Элеваторы подачи боезапаса в барбеты бронирования не имеют.
Вооружение: 4-240 мм орудия образца 1870 года;
2 — 194 мм пушки (установлены в качестве погонной и ретирадной под полубаком и полуютом);
6-138 мм пушки в бронированной батарее на главной палубе.
Противоминная артиллерия: 12-револьверных пушек 37 мм, позднее добавлены 4-47 мм пушки. Минное вооружение: 2 торпедных аппарата для торпед калибром 355 мм.
Экипаж — 451 человек. Стоимость постройки — 7514000 франков.
Списан из состава флота в 1901 г.
“Баяр” (“Bayard” — назван в честь французского полководца XV-XVI веков Пьера Террайля де Баяра, еще при жизни заслужившего прозвание “рыцаря без страха и упрека”). Практически однотипный с “Тюренном”. Заложен на казенной верфи в Бресте 19 сентября 1876 г., спущен на воду 27 марта 1880 г., вошел в строй 21 ноября 1882 г. Водоизмещение 5986 тонн. Размерения: 81Х17,45х7,8 м. Мощность машины — 4538 л.с., скорость хода — 14,5 узлов. Дальность плавания — 3600 миль при запасе угля в 450 тонн.
Вооружение:4-240 мм в барбетах,
1-164 мм погонная,
6-138 мм в небронированной батарее,
6-65 мм.
Торпедные аппараты первоначально не были установлены; при модернизации добавлены 2 аппарата для торпед калибром 355 мм.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 250-180 мм, барбеты — 200 мм, палуба — 50 мм. Элеваторы подачи боезапаса небронированы.
Экипаж — 450 человек. Стоимость постройки 7538000 франуков.
“Баяр” активно действовал в войне с Китаем в 1883-1885 гг. Участвовал в нескольких сражениях. Именно на борту “Баярда” 11 июня 1885 г. скончался командующий восточной эскадрой французского флота адмирал Курбе; “Баярд” доставил его тело на родину.
Выведен из состава флота в 1899 г. и превращен в блокшив.
“Дюгеклен” (“Duguesclin” — назван в честь полководца времен Столетней войны, коннетабля Франции). Заложен на верфи арсенала в Рошфоре в марте 1877 г., спущен на воду 7 апреля 1883 г., вступил в строй 1 января 1886 г. От крейсеров типа “Тюренн” отличался полностью стальным корпусом.
Водоизмещение 5894 т, Размерения: 81х17,45х7,6-8,2м. Мощность машин 3300 л.с., скорость хода — 14 узлов. Дальность плавания — 1800 миль на 10 узлах при запасе угля в 400 тонн.
Бронирование: пояс из кованого железа толщиной 250-150 мм; барбеты из брони компаунд со стенками толщиной 200 мм; палуба — 50 мм.
Вооружение: 4-240 мм орудия образца 1870 г. с длиной ствола в 19 калибров;
1-164 мм погонная пушка в небронированном каземате для стрельбы через амбразуру в форштевне;
6-138 мм пушек в небронированной батарее;
12 револьверных пушек калибром 37 мм. Позднее добавлены 6 орудий калибром 65 мм.
Минное вооружение — 2 торпедных аппарата для торпед калибром 355 мм.
Экипаж — 430 человек. Стоимость постройки — 9833000 франков.
Выведен из состава флота в 1903 г. и пущен на слом в 1904 г.
“Вобан” (“Vauban” — назван в честь Себастьена Ле Претра, маркиза де Вобана — выдающегося военного инженера XVII — начала XVIII веков (именно он изобрел примкнутый штык и выстроил множество крепостей), маршала Франции). Заложен 1 августа 1877 г. на казенной верфи в Шербуре, спущен на воду 3 июля 1882 г., вошел в строй флота 9 марта 1886 г. Водоизмещение — 6150 т, размерения: 81,6х17,45х7,8 м. Полностью стальной корпус. Двухвальная механическая установка, включающая две машины общей мощностью 4561 л.с. Скорость хода на испытаниях — 14,32 узла.
По бронированию не отличался от Дюгеклена”.
Вооружение: 4-240 мм;
1-194 мм погонная для стрельбы через амбразуру в форштевне, установлена в небронированном каземате.
6-138 мм в небронированной батарее;
12 револьверных 37 мм; позднее добавлены 4-47 мм пушки.
Минное вооружение — 2 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 355 мм.
Экипаж — 446 человек. Стоимость постройки 9911000 франков.
Списан в 1904 г. и пущен на слом в 1905 г.
Тактико-технические характеристики артиллерии французских барбетных и башенных броненосцев
420 мм орудие с длиной ствола 22 калибра обр. 1875 г. броненосцев береговой обороны: масса — 75 тонн, вес бронебойного снаряда — 780 кг, начальная скорость — 530 м/сек., дальность стрельбы — 7920 м;
вес фугасного снаряда — 650 кг, начальная скорость — 555 м/сек., дальность стрельбы — 8400 м.
370 мм орудие с длиной ствола 28,4 калибра обр. 1875-1879 гг. броненосцев типа “Адмирал Бодэн” — масса — 76 тонн, вес бронебойного снаряда — 560 кг, начальная скорость 600 м/сек., дальность стрельбы — 10140 м;
вес фугасного снаряда — 465 кг, начальная скорость — 660 м/сек., дальность стрельбы — 10390 м.
340 мм орудие с длиной ствола в 18 калибра обр. 1875 г. для броненосца “Адмирал Дюпре”, броненосца береговой обороны “Тоннан”: вес бронебойного снаряда — 420 кг, начальная скорость — 486 м/сек., дальность стрельбы — 8140 м;
вес фугасного снаряда — 350 кг, начальная скорость — 510 м/сек., дальность стрельбы — 8160 м;
Так как эти орудия для заряжания приходилось возвращать в диаметральную плоскость, то их скорострельность не превышала 1 выстрел за 7-15 минут.
340 мм орудие с длиной ствола 28,5 калибров образца 1881 г. для броненосца “Гош”: масса — 52,2 тонны, вес бронебойного снаряда — 420 кг, начальная скорость — 600 м/сек, дальность стрельбы — 8700 м;
вес фугасного снаряда — 350 кг, начальная скорость — 621 м/сек, дальность стрельбы — 8500 м.
340 мм орудие с длиной ствола 28,5 калибров образца 1881 г. для броненосцев “Маджента” и “Марсо”: масса 52,2 тонны, вес бронебойного снаряда — 420 кг, начальная скорость — 600 м/сек, дальность стрельбы — 9360 м;
вес фугасного снаряда — 350 кг, начальная скорость — 621 м/сек., дальность стрельбы — 9110 м.
340 мм орудие с длиной ствола 30 калибров образца 1884 г. для броненосца “Нептун”: вес бронебойного снаряда — 420 кг, начальная скорость — 600 м/сек., дальность стрельбы — 9360 м;
вес фугасного снаряда — 350 кг, начальная скорость — 621 м/сек., дальность стрельбы — 9110 м.
274 мм орудие образца 1881 г. для броненосца “Гош”: истинный калибр — 274,4 мм, вес бронебойного снаряда — 216 кг, начальная скорость — 600 м/сек., дальность стрельбы — 8070 м;
вес фугасного снаряда — 180 кг, начальная скорость — 657 м/сек., дальность стрельбы — 8200 м.
305 мм орудие с длиной ствола в 45 калибров образца 1887 г. для броненосцев типа “Карл Мартелл” — вес орудия — 49 тонн (по энциклопедии “Лярусс”), вес бронебойного и фугасного снарядов — 292 кг, начальная скорость — 800 м/сек., дальность стрельбы — 11623 м; содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 10,5 кг мелинита.
В 1900 г. к этому орудию были приняты бронебойный и полубронебойный снаряды весом по 340 кг с начальной скоростью 780 м/сек. и дальностью стрельбы 12000 м; содержание мелинита в бронебойном снаряде — 10,5 кг.
Для орудий броненосца “Бувэн” справочники при тех же прочих параметрах дают дальность стрельбы 10580 м для снаряда весом 292 кг и 10880 м для снаряда весом 340 кг.
274 мм орудие с длиной ствола в 45 калибров образца 1887 г. для броненосцев типа “Карл Мартелл”: реальный калибр — 274,4 мм; вес орудия — 35 тонн, вес бронебойного и фугасного снарядов 216 кг, начальная скорость — 800 м/сек., дальность стрельбы — 12800 м.
В 1900 г. к этому орудию были приняты на вооружения бронебойный и полубронебойный снаряды весом по 255 кг с начальной скоростью 780 м/сек. и дальностью стрельбы 13310 м.
240 мм орудие с длиной ствола 18,1 калибров обр. 1870 г. для крейсерских броненосцев “Баяр” и “Вобан” — вес бронебойного снаряда 144 кг, начальная скорость — 440 м/сек., дальность стрельбы — 7692 м; вес фугасного снаряда — 120 кг, начальная скорость — 482 м/сек., дальность стрельбы — 7914 м.
194 мм орудие орудие с длиной ствола 19,8 калибров образца 1870 г. для броненосцев “Бояр”, “Вобан” — вес орудия — 8 тонн, вес бронебойного снаряда — 75 кг, начальная скорость — 448 м/сек., дальность стрельбы — 8230 м, бронепробиваемость у дульного среза — 20 см кованной железной брони; вес фугасного снаряда — 62 кг, начальная скорость — 492,7 м/сек.,дальность стрельбы — 8270 м.
Это же орудие применялось на крейсерах “Дюкень”, “Турвиль”, “Дюгэ-Труэн”.
164 мм орудие с длиной ствола в 30 калибров обр. 1884 г. для броненосца “Адмирал Бодэн” — реальный калибр 164,7 мм, вес бронебойного и фугасного снарядов 45 кг, начальная скорость 600 м/сек., дальность стрельбы — 11000 м.
Это же орудие использовалось на крейсерах “Таж”, “Адмирал Сесиль”, “Форбэн”, “Даву”, “Суше”.
164 мм орудие для броненосца “Адмирал Дюпре” — реальный калибр 164,7 мм, вес бронебойного и фугасного снарядов — 45 кг, начальная скорость — 600 м/сек., дальность стрельбы — 5482 м.
138 мм орудия обр. 1884 г. для броненосцев типа “Марсо” — реальный калибр — 138,6 мм, вес фугасного снаряда — 30 кг, начальная скорость — 600 м/сек, дальность стрельбы 7234 — 10604 м в зависимости от угла возвышения ствола орудия.
Впоследствии к этому орудию были приняты на вооружение фугасные снаряды с улучшенными баллистическими характеристиками и увеличенной дальностью стрельбы: 30-килограммовый снаряд с начальной скоростью 640 м/сек. и дальностью стрельбы 11020 м и 35-килограммовый снаряд с начальной скоростью 640 м/сек. и дальностью стрельбы 7614 м.
Эти орудия использовались также на крейсерах “Сфакс”, “Таж”, “Адмирал Сесиль”, “Форбэн”, “Трудэ”, “Алжир”.
138 мм орудия для броненосцев “Гош” и “Адмирал Бодэн” — реальный калибр — 138,6 мм, вес фугасного снаряда 30 кг, начальная скорость — 590 м/сек, дальность стрельбы — 71328 м.
138 мм орудие с длиной ствола в 40 калибров образца 1887 г. для броненосцев типа “Карл Мартелл” — реальный калибр 138,6 мм, вес фугасного снаряда 30 кг, начальная скорость 800 м/сек., дальность стрельбы 9100 м.
При стрельбе уменьшенным зарядом начальная скорость 30-килограммового снаряда составляла 770 м/сек., дальность стрельбы — 8815 м.
В 1910 г. к этому орудию был принят на вооружение фугасный снаряд весом 36,5 кг и начальной скоростью 725 м/сек; дальность стрельбы этим снарядом составляла 9315 м.
Во французском флоте к 164 мм орудиям были приняты как бронебойные, так и фугасные снаряды, к 138 мм орудиям — только фугасные.
100 мм орудие обр. 1881 г. имело вес 1,2 тонны, вес снаряда — 14 кг, начальная скорость — 510 м/сек.
Для нового поколения кораблей было разработано 100 мм орудие, использующее бездымный порох, весом 1,5 тонны; вес снаряда — 14 кг, начальная скорость — 760 м/сек., дальность стрельбы — 10415 м.
65 мм орудие обр. 1881 г. весило 100 кг, страляло 3-килограммовым снарядом с начальной скоростью 346 м/сек.
65 мм орудие обр. 1891 г. весило 500 кг, стреляло 4-килограммовым снарядом с начальной скоростью 715 м/сек.
47 мм одноствольное орудие Гочкиса, принятое на вооружение во французском флоте, весило 100 кг, стреляло снарядом весом 1,5 кг с начальной скоростью 610 м/сек.
37 мм одноствольное орудие Гочкиса стреляло снарядом весом 0,4 кг с начальной скоростью 402 м/сек.
47 мм револьверное орудие Гочкиса весило 600 кг, стреляло снарядами весом 1,1 кг с начальной скоростью 444 м/сек.
37 мм револьверное орудие Гочкиса весило 110 кг, стреляло снарядами весом в 400 грамм с начальной скоростью 402 м/сек.
Тактико-технические характеристики артиллерии испанского броненосца “Пелайо”
320 мм орудие с длиной ствола 36,5 клб. образца 1883 г. — вес орудия — 48,2 тонны, вес бронебойного снаряда — 472,2 кг, начальная скорость 620 м/сек., дальность стрельбы — 10900 м, вес разрывного заряда — 7,5 кг черного пороха;
вес фугасного снаряда — 398,6 кг, начальная скорость — 679 м/сек., дальность стрельбы — 11510 м, вес разрывного снаряда — 21 кг черного пороха; вес
полубронебойного снаряда — 399,86 кг, начальная скорость — 678 м/сек., дальность стрельбы — 11500 м, вес разрывного заряда — 17,5 кг.
280 мм орудие с длиной ствола 35 калибров обр. 1883 г.: вес орудия — 32,5 тонны, вес бронебойного снаряда — 315 кг, начальная скорость — 620 м/сек., дальность стрельбы 10400 м, вес разрывного заряда — 5 кг черного пороха;
вес фугасного снаряда — 265,6 кг, начальная скорость — 663 м/сек., дальность стрельбы — 10590 м, вес разрывного заряда — 14 кг черного пороха;
вес полубронебойного снаряда — 263,11 кг, начальная скорость — 663 м/сек., дальность стрельбы — 10600 м, вес разрывного заряда — 12 кг.
160 мм орудие с длиной ствола в 35 калибров обр. 1883 г. — вес орудия — 6,1 тонны, вес бронебойного снаряда — 60 кг, начальная скорость — 625 м/сек., дальность стрельбы — 9000 м;
вес фугасного снаряда — 51 кг, начальная скорость — 614 м/сек., дальность стрельбы — 8340 м.
140 мм орудия Канэ с длиной ствола 35 калибров, устанавливалось в ходе модернизации в 1898 г. — вес орудия — 4,1 тонны, вес снаряда — 39 кг, начальная скорость — 610 м/сек., дальность стрельбы — 11370 м, вес разрывного заряда — 0,5 кг; вес фугасного снаряда — 36,64 кг, начальная скорость — 766 м/сек., дальность стрельбы — 11330 м, вес разрывного заряда — 1,7 кг;
вес полубронебойного снаряда — 35,48 кг, начальная скорость — 778 м/сек., дальность стрельбы — 11300 м, вес разрывного заряда — 1,2 кг.
120 мм орудие с длиной ствола 35 калибров производства Хонтория: вес орудия — 2,6 тонны, вес бронебойного снаряда — 24,1 кг, начальная скорость — 607 м/сек., дальность стрельбы — 9940 м, вес разрывного заряда — 340 грамм черного пороха;
вес фугасного снаряда — 21,4 кг, начальная скорость — 644 м/ сек., дальность стрельбы — 9830 м, вес разрывного заряда — 950 грамм черного пороха.
Орудия этого типа устанавливались и на крейсерах типа “Реина Регенте”.
Тактико-технические характеристики артиллерии чилийского броненосца “Капитан Пратт”:
240 мм орудие с длиной ствола 36 калибров производства Канэ: начальная скорость снаряда — 679 м/сек., вес снаряда — 169,5 кг. При модернизации к орудиям ГК “Капитана Пратта” были приняты 240 мм бронебойный и фугасные снаряды весом по 170 кг с начальной скоростью 760 м/сек. при стрельбе бездымным порохом. Дальность стрельбы бронебойным снарядом 10388 м, вес разрывного заряда — 2,4 кг мелинита; дальность стрельбы фугасным снарядом — 10368 м, вес разрывного заряда — 11,3 кг мелинита.
120 мм орудие производства Канэ: начальная скорость снаряда — 749 м/сек., вес снаряда — 21 кг. После принятия на вооружение бездымного пороха к 120 мм орудиям “Капитана Пратта” были приняты на вооружение снаряды весом 22 кг с начальной скоростью 850 м/сек. и дальностью стрельбы бронебойным — 9726 м, полубронебойным — 9621 м.
Интересно сравнить данные по бронепробиваемости орудий из французских и английских источников. По данным энциклопедии “Лярусс” толщина пробиваемой плиты из кованной железной брони у дульного среза орудия -
французские орудия: 420 мм (для броненосцев береговой обороны) — 85 см;
370 мм обр. 1875-1879 гг. — 90 см;
340 мм обр. 1887 г. — 90 см;
305 мм обр. 1887 г. — 85 см;
274 мм обр. 1887 г. — 64 см.
Английские орудия: 16,25 дюймов — 63 см;
13,5 дюйма — 61 см;
10 дюймов — 61 см;
9,2 дюйма — 62 см.
Что самое забавное, “Ля Русс” для итальянского 343 мм орудия (двойника английской 13,5-дюймовой пушки) указывает толщину пробиваемой у дульного среза брони 87 см.
По монографии О.Паркса “Линкоры Британской империи” пробитие брони у дульного среза: 16,25 дюймовое орудие — 91 см;
13,5-дюймовое орудие — 84 см.
По энциклопедии Jane’s Fighting Ships английское 13,5-дюймовое орудие при стрельбе кордитом и французское 305 мм обр. 1887 г. с дистанции 15 кабельтовых пробивали броневую плиту толщиной 37 см.
Французское 274 мм обр. 1887 г. с 15 кабельтовых пробивало плиту в 23 см
Английское 9,2-дюймовое с 15 кабельтовых пробивало плиту в 16,5 см.
Для объективности рассчитаем бронепробиваемость на дистанции 15 кабельтовых английских и французских орудий по эмпирической формуле, за основу которой принята дульная энергия орудия.
Английское 16,25’’ — 35,6 см
13,5’’ (стрельба дымным порохом) — 30,6 см, (бездымным) — 33,7 см.
Французское 42 см орудие — 23 см;
37 см орудие — 26 см;
34 см “Адмирал Дюпре” — 14,6 см;
34 см “Марсо” — 22,3 см;
305 обр. 1887 г. — 32,7 см.

Броненосцы для "Молодой школы"

В предыдущей книге мы уже отмечали, что во второй половине 1870-х годов французы выражали все менее удовлетворения своими брустверными мониторами береговой обороны, которые, в целом, были для своего времени неплохими кораблями. Возможно, просто не хотели выглядеть последователями англичан, которые раньше французов начали развивать этот тип корабля. А также, вполне вероятно, считали мореходность этого типа кораблей недостаточно высокой.
Возможно, французов смущало размещение всей главной артиллерии в одной башне, которая могла быть выведена из строя единственным попаданием, была слишком тяжелой для этого класса судов, имеющих четкие ограничения по осадке, и, следовательно, по водоизмещению.
Возможно, они полагали, что схема установки двух орудий в одной башне ограничивает наращивание калибра главной артиллерии: рост габаритов орудия вызовет рост размеров башни и ее веса, сделав неподъемной для корабля береговой обороны.
Как бы то ни было, но завершающий броненосец серии кораблей типа "Тоннер", о которых рассказывалось в нашей предыдущей книге, — "Фурье" — шербурские корабелы принялись достраивать по измененному проекту: пара 340 мм орудий размещалась в одноорудийных барбетах на носу и корме корабля; для повышения мореходности броненосец получил карапасный полубак; бруствер над броневым поясом в центральной части корпуса не был надстроен, зато толщина пояса возросла в полтора раза, стенки барбетов на "Фурье" также в 1,5 раза оказались толще стенок башни "Тоннер", а толщина броневой палубы возросла почти в 2 раза.
Использование барбетов вместо башни и применение новой схемы бронирования позволило практически при том же водоизмещении, что на "Тоннере", поднять на "Фурье" калибр главной артиллерии с 274 мм до 340 мм, причем установить орудия, даже более мощные, чем на строившемся в то же время линкоре I класса "Адмирал Дюпре".[image: ]
"Фурье" был заложен в 1875 г. и строился очень долго — целых 12 лет. Зато в итоге французы получили вместо утлого монитора полноценный броненосец береговой обороны, с осадкой, позволяющей действовать вблизи побережья, и, в то же время, скоростью и мореходностью, достаточными для действия в одной линии с броненосцами океанского типа.
В 1896-1897 гг. "Фурье" прошел обширную модернизацию: 340 мм пушки были заменены новыми скорострельными 274 мм с длиной ствола в 40 калибров, резко усилена противоминная артиллерия, появились 2 торпедных аппарата для торпед калибром 355 мм.
Барбеты были оснащены башнями с толщиной стенок 230 мм брони крупповского типа; рубка была защищена броней толщиной 250 мм.
Паровые машины типа компаунд заменены вертикальными тройного расширения, цилиндрические котлы — котлами Бельвиля; однако, скорость броненосца, не смотря на увеличение мощности машин, осталась на прежнем уровне.
Концептуальные идеи, апробированные при постройке "Фурье", легли в основу начатой постройкой в 1877 г. этапной серии броненосцев береговой обороны, включившей 4 корабля: "Индомтабль", "Кайман", "Рекэн" и "Террибль".
То была эпоха увлечения сверхтяжелыми орудиями, и французы не ударили в грязь лицом: каждый из этих кораблей нес по два орудия калибром 420 мм, претендовавшими на титул мощнейших морских орудий в мире.
Плата за это — увеличение более чем на 1000 тонн водоизмещения и осадки на 20 см. Эти корабли, хотя и числились броненосцами береговой обороны, но по скорости и мореходности, мощи вооружения вполне соответствовали броненосцам I ранга.
Однако увлечение суперпушками во Франции прошло также быстро, как и по ту сторону Ла-Манша. Все четыре броненосца прошли в 1899-1901 гг. модернизацию, в ходе которой на "Террибле" 420 мм орудия были заменены на 340 мм, а на остальных трех кораблях — на 274 мм современные скорострельные орудия.

[image: ]

Из всей этой четверки только "Рекэн" поучаствовал в Мировой войне: в 1914-1916 гг. он охранял Суэцкий канал. Остальные представители серии были списаны из состава флота в 1908-1910 гг.
Все 4 корабля пошли на слом в двадцатые годы XX столетия.
Хотя оба главных потенциальных противника Франции на море — Англия и Италия — броненосцы береговой обороны не строили, французы продолжали развивать этот класс кораблей. Параллельно с первоклаассными броненосцами типа "Карл Мартелл", вооруженных новыми длинноствольными орудиями, оптимизированными для стрельбы нитроглицериновым порохом, на верфях Республики в начале 90-х годов закладываются четыре почти одинаковых броненосца береговой обороны: "Жемап", "Вальми", "Бувинэ" и "Адмирал Треуар". Первые два из них получили на вооружение 340 мм орудия длиной ствола в 42 калибра. Вторая пара — 305 мм с длиной ствола в 45 калибров. Про них можно сказать то же самое, что и про предыдущий квартет: это были корабли, достаточно крупные, мореходные и быстроходные для того, чтобы сражаться в одной линии с линкорами I класса.
"Генрих IV" — пятый, и последний броненосец береговой обороны, заложенный в 1890-х годах французских верфях, стал последним французским броненосцем береговой обороны и считается настоящим шедевром Эмиля Бертена — тогдашнего главного строителя французского флота. Особенность этого корабля — сочетание очень низкого надводного борта с высоким двухярусным полубаком, обеспечивающим судну великолепные мореходные качества. Башня с носовым орудием главного калибра возвышалась над надстройкой поверх полубака, благодаря чему установленное в ней орудие могло стрелять в любую погоду. Шесть из семи 138 мм орудий располагались в двухъярусном каземате в центре корпуса, а седьмое орудие этого калибра — в диаметральной плоскости в башне в кормовой части верхнего яруса полубака над кормовой башней главного калибра, стоящей в кормовой части нижнего яруса полубака. Подобное расположение артиллерии "в два этажа", когда орудия верхнего яруса могут стрелять поверх артиллерии нижнего яруса, позднее получит наименование "линейно-возвышенного" и будет широко применяться при строительстве линкоров и больших крейсеров дредноутной и постдредноутной эры; но изобретателем данной схемы можно со всеми основаниями считать именно Эмиля Бертена. Кстати говоря, благодаря этой инновации "Генрих IV" по количеству среднекалиберных орудий в бортовом залпе не уступал построенному немногими годами ранее "Карлу Мартеллу" и его систершипам.
Особое внимание было уделено сохранению скорости и мореходности корабля в условиях получения боевых повреждений. "Генрих IV" стал первым броненосцем береговой обороны, получившим верхний броневой пояс. Он защищал носовую оконечность корабля до верхней палубы плитами толщиной 75 мм и шел дальше в центр корпуса 100-миллиметровыми плитами.
Еще одна инновация — нижняя противоосколочная палуба толщиной в 30 мм, которая, не доходя до бортов, плавно загибалась вниз, переходя в противоторпедные переборки, защищающие корабль от подводных взрывов.
В общем, очень бы хотелось сказать про это детище Эмиля Бертена, как и про предыдущие французские броненосцы береговой обороны, начина я с "Фурье", что этот корабль достоин сражаться в одной линии с эскадренными броненосцами I ранга. Но, увы, увы, класс эскадренных броненосцев претерпел в 90-е годы XIX столетия столь стремительное развитие, и корабли этого класса настолько усилились, что "Генрих IV", сохраняя, при всей своей инновационности, концепцию, заложенную еще в "Фурье", не имел бы в эскадренном бою уже никаких шансов…
Тактико-технические характеристики французских броненосцев береговой обороны
"Фурье" ("Furiux" — "Неистовый") — заложен в Шебуре 1 января 1875 г., спущен на воду 20 июля 1883 г., вступил в строй 1 марта 1887 г. Водоизмещение 6020 тонн. Длина по ватерлинии — 75,1 м, ширина — 17,8 м, осадка — 7,1 м. Машины компаунд, двухвинтовая установка, мощность — 4900 л.с. Скорость — 13,5 узлов. Дальность плавания — 1500 миль на 10 узлах.
Вооружение: 2-340 мм орудия с длиной ствола в 21 калибр; 4 противоминные пушки калибром 47 мм.
Бронирование: толщина пояса по ватерлинии — 340-500 мм, стенки барбетов толщиной 450 мм, палуба — 90 мм, шахты подачи боеприпасов в барбеты — 150 мм.
Экипаж 259 человек. Стоимость постройки — 11585000 франков.
Тактико-технические характеристики броненосца береговой обороны "Фурье" после реконструкции в 1896-1897 гг. (по Jane's Fighting Ships"): водоизмещение — 6000 т, мощность после замены котлов и механической установки на испытаниях — 5033 л.с., скорость на мерной миле — 13,8 узлов.
Вооружение: 2-274 мм орудия с длиной ствола 40 калибров;
4-65 мм пушки; 10-37 мм противоминных орудия;
2 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 355 мм.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 500-340 мм; плоская палуба — 90 мм, барбеты — 250 мм (крупповская броня), башни над барбетами — 230 мм (крупповскеая броня), рубка — 250 мм.
Служил в качестве броненосца береговой обороны до 1910 г., в 1910-1913 гг. использовался как плавбаза подводных лодок. Списан в 1913 г., отправлен на слом в 1922 г.
Броненосец береговой обороны "Индомтабль" ("Indomptable" — "Неукротимый") — заложен 5 декабря 1877 г. в Лорьяне по проекту инженера Сабатье; спущен на воду 18 сентября 1883 г., вступил в строй 15 января 1886 г. Водоизмещение 7197 т, длина наибольшая — 87,7 м, ширина 17,8 м, осадка — 7,3 м.
Двухвитовая механическая установка, машины компании Шнейдер суммарной мощностью 6000 л.с., скорость 14 узлов.
Дальность плавания — 1750 миль на 10 узлах.
Вооружение: 2-420 мм орудия с длиной ствола в 19 калибров;
4-100 мм орудия в надстройке между барбетами;
4 торпедных аппарата для торпед калибром 355 мм.
Бронирование (броня компаунд): пояс по ватерлинии толщиной 500-300 мм, барбеты — 450 мм, палуба — до 100 мм, рубка — 300 мм, шахты подачи боеприпасов в барбеты — 100 мм.
Экипаж — 381 человек. Стоимость постройки — 13837000 франков.
Тактико-технические характеристики броненосца береговой обороны "Индомтабль" после модернизации в 1899 г. (по Jane's Fighting Ships): водоизмещение 7500 тонн, вооружение: 2-274 мм,
6-100 мм;
10 — 47 мм, 4-37 мм пушки и 4 торпедных аппарата.
Бронирование осталось без изменений. Экипаж — 500 человек.
Выведен из состава флота в 1910 г. Разобран на металл 1929 г.
"Террибль" ("Terrible" — "Ужасный") — заложен в 1878 г. в Бресте, спущен на воду 29 марта 1881 г., вошел в строй 13 июля 1886 г. По тактико-техническим элементам практически не отличался от "Индомтабля". Стоимость постройк4и — 11993000 франков. В ходе реконструкции в 1899 г. получил вместо 420-миллиметровых пушек орудия калибром 340 мм.
"Кайман" и "Рекин" несколько отличались от "Индомтабля" размерами: были короче, но шире и имели большую осадку.
"Кайман" заложен 16 августа 1878 г. в Тулоне, спущен на воду 21 мая 1885 г., вступил в строй 21 августа 1888 г. Водоизмещение 7530 тонн, длина по ватерлинии — 82,8 м, наибольшая — 83,3 м, ширина 18 м, осадка — 8. Мощность машин — 6500 л.с., скорость — 14,5 узлов.
Бронирование (броня компаунд) — как на «Индомтабле», как и другие технические характеристики.
«Рекэн» («Requin» — «Акула») — заложен в 1879 г. в Жиронде, спущен на воду 13 июля 1885 г., вступил в строй 23 декабря 1886 г. По основным тактико-техническим характеристикам совпадает с «Кайманом». Исключен из состава флота 2 февраля 1920 г., отправлен на слом в 1922 г. Стоимость — 13489 тыс. франков.
Броненосец береговой обороны «Жемап» («Jemmapes» — назван в честь победы французских войск во время революционных войн) — заложен в 1890 г., спущен на воду в апреле 1894 г., вступил в строй в 1894 г.
Броненосец береговой обороны «Вальми» («Valmy» — назван в честь победы французских войск во время революционных войн) — заложен в 1890 г., спущен на воду в октябре 1894 г., вступил в строй в 1894 г.
Водоизмещение — 6487 тонн, размерения: длина между перпиндикулярами — 86,5 м; ширина — 17,5 м; осадка — 7,05 м. Энергетическая установка двухвинтовая, включает паровые горизонтальные машины, 16 котлов. Мощность энергетической установки на «Жемапе» — 8400 л.с., на «Вальми» — 9250 л.с.; скорость «Жемапа» — 16,7 узлов, «Вальми» — 17 узлов.
Вооружение: 2-340 мм орудия с длиной ствола в 42 калибра;
4-100 мм орудия с длиной ствола в 45 калибров;
6-47 мм, 8-37 мм револьверных;
2 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
Бронирование: пояс по ватерлинии (никелевая сталь и сталь) толщиной 45 см в центре и 25 см в оконечностях; палуба — 10 см; башни — 37 см; барбеты — 31,5 см; рубка — 30 см.
Экипаж — 334 человека.
Стоимость «Жемапа» — 14,5 млн. франков, «Вальми» — 14473 тыс. франков.
«Вальми» пущен на слом в 1921 г., «Жемап» в том же году переоборудован в блокшив.
«Бувинэ» («Bouvines» — назван в честь победы французских войск в 1214 г. над англо-германо-фламандской коалицией) — заложен в 1890 г. в ла Сене, спущен на воду в 1892 г., вступил в строй в 1895 г. Водоизмещение — 6610 тонн, размерения: 86,5х17,8х7,14 м, мощность машин — 9400 л.с., скорость — 17 узлов, дальность плавания — 3900 миль на 8 узлах. Энергетическая установка включает две машины и 16 котлов.
Вооружение: 2-305 мм с длиной ствола 45 калибров;
8-100 мм;
4-47 мм, 10 револьверных 37 мм;
2 надводных торпедных аппарата.
Бронирование: как на «Жемап». Экипаж — 335 человек. Стоимость — 14866 тыс. франков.
«Адмирал Треуар» («Amiral Trehouart» — назван в честь французского флотоводца XIX — начала ХХ века) — спущен на воду в 1893 г., вступил в строй в 1896 г. Водоизмещение — 6610 тонн, мощность машины — 8400 л.с.; скорость — 17 узлов. Дальность плавания: 1700 миль 10-узловым ходом, 600 миль 17-узловым ходом.
Вооружение: 2-305 мм с длиной ствола 45 калибров;
8-100 мм;
4=47 мм, 4-37 мм, 10 револьверных 37 мм.
Бронирование — как «Жемап». Экипаж — 23 офицера и 314 нижних чинов. Стоимость — 14827 тыс. франков.
«Генрих IV» («Henri IV») — заложен в 1897 г., спущен на воду 1899 г., вступил в строй 1903 г. Водоизмещение — 8807 тонн, длина по ватерлинии — 108 м, ширина — 22,2 м, осадка — 6,98 м. Мощность машин — 11000 л.с., скорость — 17 узлов.
Бронирование (гарвеевская броня): толщина пояса по ватерлинии — 280-75 мм, башни ГК — 300 мм, каземат — 160-75 мм, палуба — 60-30 мм, рубка — 240 мм.
Вооружение: 2-274 мм;
7-138 мм; 14 малокалиберных орудий; 2 торпедных аппарата.
Что касается артиллерии французских броненосцев береговой обороны, то ее характеристики, в основном представлены в главе, рассказывающей о французских эскадренных броненосцах. Исключение представляет 340 мм орудие обр. 1887 г. с длиной ствола в 42 калибра — одно из наиболее мощных орудий своего времени. Это орудие было оптимизировано для стрельбы бездымным порохом, весило 58 тонн и выстреливало снаряд весом 420 кг с начальной скоростью 780 м/сек. При максимальном угле возвышения ствола 12 градусов дальность стрельбы составляла 12370 м. По данным энциклопедии «Ля Русс» бронебойный снаряд такого орудия мог пробить у дульного среза до 90 см стальной брони.

Реминисценции по "Девастейшну"

В то время как Барнаби рекламировал свою систему защиты броненосцев из короткого пояса, траверзов и подводной палубы в оконечностях, британские моряки с грустью вспоминали фундаментальную защиту от штевня до штевня на "Девастейшне" и его систершипах. И хотели чего-то подобного на новых кораблях. А спрос, как известно, рождает предложение. Тем более что Барнаби, долгое время работавшему вместе с создателем "Девастейшна" Ридом, воспроизвести нечто подобное было вовсе не трудно.
Пару новых броненосцев назвали в честь громких побед Нельсона "Трафальгар" и "Нил" (египетская деревушка Абу Кир, возле которой Нельсон разгромил наполеоновскую эскадру, находится вблизи устья Нила, и поэтому англичане именуют то сражение, которое всем прочим нациям известно как битва при Абукире, битвой при Ниле).
В плане защиты эти корабли действительно были возвращением к "Девастейшну". Правда, вновь вводить сплошной пояс от носа до кормы Барнаби не стал, но зато его толщина в центральной части достигала 20 дюймов, утоньшаясь к оконечностям до 14 дюймов и завершаясь траверзами толщиной в 16дюймов.
Нижний пояс накрывала 3-дюймовая палуба, оконечности за пределами вертикальной брони пояса защищала карапасная палуба такой же толщины.
Узкий бруствер "Девастейшна" на "Ниле" и "Трафальгаре" развился в полноценный каземат от борта до борта протяженностью в 2/3 длины корабля с толщиной бортов 18 дюймов и траверзами в 16 дюймов. Такой каземат надежно защищал основания башен, шахты подачи боеприпасов артиллерии, нижнюю часть дымовых труб и часть вспомогательных механизмов. Оконечности корабля в нос и корму шли вровень в верхней кромкой каземата — корабль получился гладкопалубным.
Главное вооружение располагалось в двух башнях — носовой и кормовой, со стенками толщиной до 18 дюймов; кроме того, орудия были снабжены щитами толщиной в 2 дюйма, предотвращающими поражение комендоров влетевшими в амбразуры осколками снарядов и, собственно, снарядами малокалиберной артиллерии. Между башнями располагался 8-угольный каземат среднекалиберной артиллерии с толщиной бортов в 4 дюйма и траверзами в 5 дюймов. Первоначально в нем разместили 6 скорострельных пушек калибра 120 мм, отделенных друг от друга 2-дюймовыми броневыми экранами, но, со временем, когда на вооружение были приняты скорострельные пушки калибром 152 мм, 120-миллиметровки были заменены этими новыми 6-дюймовками.
Рубка имела толщину стенок 14 дюймов. Вся толстая защита (то есть броня кроме палубной и верхнего каземата) была выполнена из брони компаунд.
В архитектурном плане интересной особенностью этих кораблей было заимствованное у французов расположение дымовых труб не одна за другой вдоль диаметральной линии корабля, а рядом, бок о бок. Считалось, что при таком размещении труб одна будет защищать в бою другую, по крайней мере, от осколочных попаданий, и в кочегарках удастся поддерживать хорошую тягу.
"Трафальгар" был заложен в 1886 г., спущен на воду в 1887 г. и вошел в строй в 1890 г., "Нил" присоединился к нему в следующем году. Служба этих кораблей не изобиловала событиями и, отслужив положенный срок, они пошли на слом в 1911-1912 гг.
Подобно тому как закладка в Англии "Девастейшна" имела своим откликом строительство в России "Петра Великого", так и постройка "Трафальгара" дала толчок строительству в России аналогичного броненосца, также названного в честь крупнейшей морской победы — "Наварин". И основания к такому параллелизму были.
Начав в ответ на появление в Германии четырех линкоров типа "Заксен" неспешное строительство серии "таранных" броненосцев с головным кораблем "Александр II", отечественные морские начальники вроде как бы успокоились, посчитав такой "асимметричный ответ" достойным и достаточным. Но "Императоры" еще только достраивались, когда, как гром, грянула весть о закладке на немецких верфях громадных и мощных "Бранденбургов". Срочно нужен был адекватный ответ, но под Адмиралтейским шпилем даже не знали толком, какого типа корабль противопоставить "Бранденбургам" и даже где его строить: казенные верфи, как водится в таких случаях, были чем-то архизаняты, а на частные такой лакомый заказ отдавать не хотелось.
Однако, при таких обстоятельствах смекалку и разворотливость проявил директор Франко-русского завода Дюбюи: его гениальный инженер П.А. Титов буквально в считанные дни, взяв за основу известные конструктивные особенности "Трафальгара", подготовил основные чертежи будущего пятого русского балтийского броненосца, а Дюбюи как-то сумел прорваться с ними к императору и заинтриговать того постройкой очередного "властелина Балтики".
Император дал "добро", адмиралам оставалось только набросать кучу непринципиальных замечаний. По проекту Титова броненосец должен был нести 16-дюймовый пояс, который утончался к конечностям до 8 дюймов. Основное вооружение в составе четырех орудий калибра 305 мм с длиной ствола в 30 калибров размещалось в двух башнях. Боезапас — 80 выстрелов на ствол. В верхнем бронированном каземате располагались четыре пушки калибром 152 мм с длиной ствола в 35 калибров. Минное вооружение включало в себя 6 надводных аппаратов для торпед калибром 38 см, 50 мин заграждения и два "50-футовых” минных катера. Экипаж — 30 офицеров и 560 нижних чинов. Скорость должна достигать 16 узлов, а при форсировании машин — 17 узлов. Дальность плавания — 1600 миль полным ходом и 5760 миль экономным 10-узловым. С учетом того, что одной из излюбленных тем российского руководства была экономия бюджетных средств, в связи с чем действовал запрет на постройку кораблей, на 1000 тонн более тяжелых, чем немецкие "Заксены", проект Титова выглядел прямо-таки конфеткой.
Архитектурной особенность проекта стало размещение четырех труб в виде “ножек табуретки” — квадратом, как на “Заксенах”,
Адмиралы порекомендовали увеличить количество 6-дюймовок в каземате до 8, нарастить толщину броневого пояса, довести толщину брони траверзов и нижнего каземата до 10-12 дюймов. Водоизмещение при этом разрешалось увеличить до 9476 тонн.
Работы по строительству нового броненосца начались 1 июля 1889 г. на Галерном островке. Уже 21 сентября стало известно о первом крупном изменении в проекте: управляющий морским Министерством Н.М. Чихачев приказал заменить 30-калиберные орудия главного калибра на новые, с длиной ствола в 35 калибров. Требование не было обязательным, а "поелико возможно". Тем не менее, специалисты Франко-русского и Обуховского заводов согласились с этим изменением. Правда, перепроектирование установок главного калибра стало одним из факторов, обусловившим задержку вступления в строй "Наварина".
Тогда же, в сентябре 1889 г., определили состав малокалиберной артиллерии броненосца: 8 одноствольных орудий калибром 47 мм и 4 револьверных пушек калибра 37 мм, все — Гочкиса. Плюс два десантных орудия Барановского калибром 63,5 мм.
Строительство было приказано вести из "лучшей Сименс-Мартеновой стали" российского производства. Броня — компаунд. Машины — вертикальные, тройного расширения, 2 экземпляра общей мощностью 9000 л.с..
Официальная закладка "Наварина" состоялась 19 мая 1890 г. в присутствии императора Александра III, императрицы Марии Федоровны, греческой королевы Ольги, генерал-адмирала великого князя Алексея Александровича, управляющего Морским министерством вице-адмирала Н.М. Чихачева и других высокопоставленных лиц.
Спуск на воду — 20 октября 1891 г. — приурочили к годовщине Наваринского сражения. Но строительство броненосца задерживали бесконечные согласования: строительство вел Франко-русский завод, артиллерией занимался Обуховский, броню (125 плит, не считая брони башен) должны были поставить Ижорские заводы, но не успевали. Кроме того, оказалось, что четыре особо габаритных плиты они выполнить вообще не в состоянии.
Удлинение стволов орудий главного калибра также вызвало проблемы: оказалось, что центр тяжести спаренной установки отстоит на 1,3 м от оси вращения башни; в результате чего при повороте орудий на борт возникнет крен и башню просто клинит. Обуховцам пришлось перепроектировать установки с тем, что расстояние от оси вращения до центра тяжести было минимизировано.
В общем, только в 1895 г. "Наварин" вышел на ходовые испытания. 23 сентября на заводских испытаниях показал чуть более 15 узлов. 29 сентября, во время 6-часовых заводских испытаний, при водоизмещении 10107 тонн показал максимальный ход 16,3 узла.
10 ноября 1895 г. состоялись официальные испытания. В четырех пробегах броненосец показал мощность машин 9144,36 л.с. и среднюю скорость 15,85 узла, развив при этом в ходе одного из пробегов 16,4 узла.
Всю зиму 1895/1896 гг. на броненосце шли доделочные работы: установка брони, компонентов артиллерийского вооружения. В частности, новинкой стала установка системы управления стрельбой при помощи боевых указателей.
Окончательно "Наварин" вступил в строй только в июне 1896 г. [image: ]
Кораблю, построенному для плавания на Балтийском море, предстояла бурная судьба. Ему не раз приходилось участвовать в дальних походах, в том числе на Тихий океан. Один из таких походов закончился гибелью корабля. В Цусимском сражении "Наварин" входил в состав второго броненосного отряда, шел седьмым в русской колонне. Попаданий японских снарядов на его долю выпало немного, но одно из них оказалось опасным: японский 12-дюймовый снаряд пробил борт корабля возле носового торпедного аппарата, вне броневого пояса, и проделал большую пробоину. В результате другого попадания был смертельно ранен командир корабля Б.А. Фитингоф.
В ходе дневного сражения "Наварин" еще мог держаться в строю эскадры, но ночью, из-за повреждения носовой оконечности, стал отставать и подвергся атакам японских миноносцев. Около 22 часов торпеда попала в корму и броненосец осел в воду до кормовой башни. Экипаж вел борьбу за живучесть, и "Наварин" продержался еще около 4 часов, но затем атаки возобновились; броненосец получил еще два торпедных попадания, опрокинулся и затонул с большей частью экипажа.
Тем, кому удалось спастись, предстояло продержаться в холодной воде немалый срок, и большинство из них погибли. Выжили только трое: сигнальщика И. Седова после 14 часов пребывания в море подобрал японский миноносец, кочегара П. Дергача и комендора С. Кузьмина — английский пароход, проходивший вблизи места сражения.
Тактико-технические характеристики английского броненосца "Трафальгар":
водоизмещение — 12500 т, длина между перпендикулярами — 105,2 м, ширина — 22,3 м, углубление — 8,7 м.
Мощность машин — 7500 л.с., скорость хода — 15,1 узла. Мощность машин при форсировании — 12000 л.с. скорость — 17 узлов.
Бронирование: пояс по ватерлинии — 508-356 мм с траверзами 406-356 мм; нижний каземат — 457-406 мм; верхний каземат — 102-127 мм, башни — 457 мм, рубка — 356 мм, палуба — 76 мм.
Вооружение:
4-343 мм, 6-120 мм, 8-57 мм, 11-47 мм, 6 картечниц Нореденфельда.
минное вооружение: 2 надводных и 2 подводных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм.
Экипаж — 520 человек.
В ходе модернизации 120 мм пушки были заменены на 152 мм с длиной ствола 40 калибров в количестве 8 штук; было введено бронирование кормовой рубки толщиной 76 мм.
Тактико-технические характеристики русского броненосца "Наварин" на середину 1896 г.: водоизмещение — 10206 т, длина наибольшая — 107 м, между перпендикулярами — 103,02 м, ширина — 20,42 м, осадка фактическая — 8,4 м (проектная — 7,62 м).
Бронирование: пояс по ватерлинии длиной 69,49 м и высотой 2,13 м (из них 0,91 м выше ватерлинии) на протяжении котельных и машинных отделений — 406 мм, причем на расстоянии 1,06 м от верхней кромки толщина его начинала уменьшаться до 203 мм у нижней кромки; в нос от котельных отделений и в корму от машинных шли плиты толщиной 356 мм и 305 мм с уменьшением к нижней кромки до 178 мм и 152 мм соответственно. Завершался пояс траверзами толщиной 305 мм.
Толщина бортовых стенок нижнего каземата составляла 305 мм, толщина носового траверза — 305 мм, кормового — 254 мм.
Верхний каземат был накрыт броневой палубой толщиной 51-63,5 мм; карапасная палуба в оконечностях за пределами броневого пояса имела толщину 76 мм.
Стенки и траверзы верхнего каземата имели толщину 127 мм.
Вертикальная броня башен имела толщину 305 мм, стенок рубки — 254 мм, коммуникационной шахты, идущей из рубки — 203 мм.
Вооружение: 4-305 мм орудий с длиной ствола 35 калибров и боезапасом 80 снарядов на ствол;
8-152 мм орудий с длиной ствола 35 калибров и боезапасом 200 снарядов на ствол;
18 — 47 мм орудий и 12-37 мм одноствольных пушек (на боевых марсах);
2 десантные пушки Барановского калибром 63,5 мм;
6 надводных торпедных аппаратов калибром 381 мм.
Экипаж — 624 человек.
И "Трафальгар" с "Нилом", и "Наварин" были удачными кораблями, и заложенная в них концепция была реализована в кораблях последующего поколения, о которых пойдет разговор в следующей нашей книге. Но не всем творениям корабелов 1880-х годов так повезло: рассказ о неординарных кораблях этого периода будет неполным, если не упомянуть о трех броненосцах, построенных в 1883-1895 гг. для итальянского флота — “Ре Умберто”, “Сардиния” и “Сицилия”. Впрочем, назвать броненосцами эти корабли трудно: толщина их броневого пояса составляла всего 100 мм, вследствие чего так и тянет отнести их к классу крейсеров. Но в итальянском флоте существовала традиция обозначать корабли не только по классам, но и по рангам, зависящим от водоизмещения. Суда водоизмещением более 10 тыс. тонн относили к I рангу, и в него с равным успехом попали тихоходные и сильно забронированные суда типов “Дуилио” и “Руджиеро ди Лауриа”, и практически небронированные “Италия” и “Лепанто”.
Как вы уже заметили, итальянцы стремились сочетать постройку тяжелобронированных “утюгов” — броненосцев в полном смысле этого слова — и сверхбыстроходных гигантов с максимально мощной артиллерией. Так, после “Дуилио” и “Дандало” появились “Италия” и “Лепанто”; закономерно предположить, что после постройки “Руджиеро ди Лауриа”, “Франческо Морозини” и “Андреа Дориа” корабелы Аппенинского полуострова шокируют мир чем-нибудь не менее экстравагантным, чем “безбронные броненосцы” Бенедетто Брина начала 1880-х годов.
И итальянцы не обманули ожиданий. Головной корабль новой серии развил на испытаниях скорость свыше 21 узла (здесь и далее в описании “Ре Умберто” и других судов этого типа будут использованы, преимущественно, данные энциклопедии Jane’s Fighting Ships) — это в то время, когда броненосцы других стран только подбирались в скорости в 17 узлов. Как и все предыдущие корабли I класса итальянского флота, “Ре Умберто” отличало мощнейшее вооружение. В качестве главного калибра были избраны 13,5-дюймовые орудия того же типа, которые устанавливались на английских “Адмиралах”. Но в отличии от британцев итальянцы постарались разработать систему заряжания, которая действовала при любом угле наводки орудий по азимуту, в то время как на “Адмиралах” главный калибр для перезарядки приходилось возвращать в диаметральную плоскость. Благодаря этой новинке итальянцам удалось заметно повысить скорострельность тяжелых орудий: по данным энциклопедии Jane’s Fighting Ships 13,5-дюймовки “Ре Умберто” делали по 2 выстрела в 3 минуты.
Появление скорострельных патронных орудий среднего калибра настолько вдохновило склонных к экзальтации уроженцев Апеннин, что они стали устанавливать их на своих кораблях в немыслимых ранее количествах. На вооружении “Ре Умберто” имелось восемь новых орудий Армстронга калибром 152 мм и с длиной ствола в 40 калибров. Их установили за броневыми щитами по 4 единицы в два яруса: на верхней палубе и на надстройке — так, что на нос, корму и траверз могли вести огонь по 4 орудия.
Еще 16 орудий калибра 120 мм были установлены в казематах: 12 — в корпусе корабля и 4 — в надстройках. Дополняли вооружение многочисленные орудия калибром 57 мм и 37 мм и торпедные аппараты.
Обычно, говоря о “Ре Умберто” и его систершипах, принято утверждать, что защита на этих кораблях была принесена в жертву скорости и вооружению. Это не совсем так: главный броневой пояс из стальной брони производства Шнейдера-Крезо этих линкоров имел толщину всего 100 мм, но он простирался по большей части длины корабля, завершаясь на уровне внешних сторон барбетов ГК. Над ним возвышался второй пояс такой же толщины. Он был немного короче — от барбета до барбета.
Таким образом, “Ре Умберто” был совсем неплохо защищен от огня среднекалиберной артиллерии. После вступления Аппенинского королевства в Тройственный союз в качестве главного потенциального противника Regina Marina рассматривался флот III республики, а французы, как известно, не скупились на установку на своих броненосцах 138 мм пушек, рассматривая свои тяжелые 370 мм и 340 мм орудия, главным образом, как инструмент coup de grace в отношении уже изрядно покоцанного огнем среднекалиберной артиллерии противника.
Защита от снарядов крупнокалиберной артиллерии на “Ре Умберто” возлагалась на толстую — 110 мм — палубу. Более-менее надёжно была защищена артиллерия ГК: толщина стенок барбетов — 340 мм, шахт подачи боеприпасов — 300 мм, но толщина башенноподобных колпаков, прикрывающих орудия сверху — только 25 мм. Солидную толщину — 300 мм — имели также стенки носовой боевой рубки.
Как и предыдущие линкоры Regina Marina, “Ре Умберто” имел симметричный силуэт с центральной мачтой, но одной любопытной особенностью: две носовые дымовые трубы стояли сразу за рубкой “бок о бок”, а единственная кормовая труба — в диаметральной плоскости. Вот такая любопытная — “треножником” — схема размещения дымовых труб.
Два других корабля серии — “Сардиния” и “Сицилия” — отличались от головного броненосца, главным образом, уменьшенной мощностью машин и немного меньшей скоростью. Кроме того, “Сардиния” была примерно на три метра длиннее.
Тактико-технические характеристики итальянского броненосца “Ре Умберто” (“Re Umberto”; приводятся по энциклопедии Jane’s Fighting Ships): 
заложен 10 июля 1884 г., спущен на воду 17 октября 1888 г., введен в строй флота 16 февраля 1893 г. Назван в честь второго короля Италии из Савойской династии.
Водоизмещение — 13251 тонн нормальное, 15400 тонн полное; размерения: 127,6х23,4х9,3 м; мощность машин — 22800 л.с., скорость — 21,2 узлов (другие источники указывают 20,3-20,5 узлов); дальность плавания — 6000 миль на 10 узлах; экипаж — 794 человека, вооружение: 4-343 мм;
8-152 мм;
16-120 мм;
10-57 мм и 20-37 мм противоминных пушек;
3 надводных и 2 подводных торпедных аппарата для торпед калибром 450 мм.
Бронирование: пояс по ватерлинии и верхний пояс — 100 мм;
траверзы — 70 мм;
палуба — 110 мм (большинство источников указывают 75 мм);
барбеты — 340 мм;
подача в барбеты — 300 мм;
колпаки барбетов — 25 мм;
стенки носовой рубки — 300 мм.
Броненосец “Сардиния” (“Sardegna” — читается “Сарденья”): заложен 24 октября 1884 г., спущен на воду 20 сентября 1890 г., введен в строй — 16 февраля 1895 г.
Водоизмещение — 13860 тонн; длина — 130,7 м; мощность машин — 19500 л.с.; скорость — 20,2 узла (большинство источников указывает 18,5 узлов). В остальном характеристики “Сардинии” совпадали с таковыми “Ре Умберто”,
Броненосец “Сицилия” ( Sicilia”) — заложен 3 ноября 1884 г., спущен на воду 6 июня 1891 г., введен в строй флота 4 мая 1895 г. Водоизмещение — 13375 тонн, мощность машин — 19500 л.с., скорость хода — 20,2 узла (большинство источников указывают 18,5 узлов). В остальном характеристики “Сицилии” не отличаются от таковых “Ре Умберто”.
Броненосцы приняли участие в Итало-турецкой войне 1911-1912 гг. — в основном занимались обстрелом позиций турецких войск, огневой поддержкой десантов и эскортированием конвоев с войсками из Италии в Ливию. Имеются сведения, что на “Сардинии” к месту боев был доставлен гидросамолет, который использовался для корректировки артиллерийского огня.
После окончания войны с Турцией броненосцы были выведены из основного состава флота и служили в качестве плавучих баз. В годы I мировой войны использовались в различных целях; в частности, “Сардиния” до битвы при Капоретто возглавляла морские силы обороны Венеции, а когда встала угроза захвата австро-венгерскими войсками этого города, была уведена в Бриндизи.
“Ре Умберто” в 1918 г. превратили в десантно-штурмовое судно: с корабля сняли тяжелое вооружение, на палубе установили 76 мм пушки и минометы; в таком виде старый броненосец должен был принять участие в высадке десанта в австро-венгерской военно-морской базе Пола, но война кончилась раньше, чем эта операция была осуществлена.
Все три броненосца пошли на слом в 1923 г.
Тактико-технические характеристики артиллерии английских броненосцев типа “Трафальгар”:
343 мм орудия этих броненосцев принципиально не отличались от таковых на линкорах класса “Адмирал”.
120 мм орудия с длиной ствола в 40 калибров, которыми первоначально были вооружены эти корабли, стреляли снарядом весом 20,41 с начальной скоростью 544,37 м/сек. на дистанцию 6576 м. Бронебойный снаряд Паллизера нес разрывной заряд в 425 грамм черного пороха, фугасный — 1135 грамм черного пороха.
После внедрения в качестве метательного заряда кордита баллистические характеристики орудий повысились: начальная скорость — 647,7 м, дальность стрельбы — 7593 м. Приняты на вооружение новые снаряды того же веса: бронебойный с разрывным зарядом 900 грамм черного пороха, фугасный с разрывным зарядом в 2 кг черного пороха. Имеются сведения о том, что к этим орудиям применялись также фугасные снаряды со снаряжением в 3,1 кг взрывчатки.
Вес 120 мм орудий колебался в пределах 2100-2200 кг.
Производитель указывает для этих орудий техническую скорострельность порядка 12 выстрелов в минуту; реальная скорострельность составляла 5-6 выстрелов в минуту.
152 мм орудия (6-дюймовые) с длиной ствола в 40 калибров при стрельбе кордитом имели следующие показатели: начальная скорость снаряда весом 100 английских фунтов (45,36 кг) — 679,71 м/сек., дальность стрельбы — 9144 м. Бронебойный снаряд нес разрывной заряд 2,5 кг черного пороха, фугасный — 4,2 кг черного пороха.
Вес орудия — 7 тонн.
Производитель указывал для этого типа орудий скорострельность 8 выстрелов в минуту, но реально она находилась в пределах 4 выстрелов в минуту.
Тактико-технические характеристики артиллерии итальянских броненосцев типа “Ре Умберто”:
343 мм орудие стреляло снарядом весом 567 кг с начальной скоростью 614 м/сек на дальность 10775 м. На вооружении состояли бронебойный снаряд с разрывным зарядом 7,9 кг черного пороха, полубронебойный с разрывным зарядом 14 кг пироксилина и фугасный с разрывным зарядом 39,5 кг черного пороха. По весу итальянские пушки не отличались от английских аналогов. Фактическая скорострельность — порядка 1 выстрела в 3 минуты.
152 мм орудие с длиной ствола в 40 калибров — после введения бездымного пороха выстреливало снаряд весом 45,36 кг с начальной скоростью 700 м/сек. на дистанцию 9260 м. На вооружение были приняты бронебойный снаряд с разрывным зарядом 567 грамм черного пороха и фугасный снаряд с разрывным зарядом 4,45 кг черного пороха. Впоследствии на вооружение был принят полубронебойный снаряд с содержанием взрывчатки 2,2 кг черного пороха.
Вес этого орудия — 6 тонн.
120 мм орудие с длиной ствола в 40 калибров: вес снаряда — 20,41 кг, начальная скорость — 665 м/сек., дальность стрельбы — 10790 м. На вооружение были приняты бронебойный снаряд Паллизера с разрывным зарядом 400 грамм черного пороха и фугасный с разрывным зарядом 1135 грамм черного пороха. Позднее на вооружение поступил стальной полубронебойный снаряд с разрывным зарядом 900 грамм черного пороха.
Вес этого типа орудий совпадал с весом английских пушек такого же калибра. Скорострельность — также.
Тактико-технические характеристики артиллерии русского броненосца “Наварин”
305 мм со стволом длиной 35 калибров: вес орудия 56855 кг. Вес снаряда 331,7 кг. Начальная скорость — 637 м/сек. Максимальный угол возвышения — 12,5 градусов. Дальность стрельбы — 9510 м, однако таблицы стрельбы были составлены только до дистанции 7320 м. Скорострельность — 1 выстрел за 2 минуты 22 секунды. Содержание взрывчатого вещества (черного пороха): в бронебойном снаряде — 8 кг, в фугасном — 16 кг.
В 1891 г. на вооружение были приняты бронебойные и фугасные снарядом весом в 455 кг. Их начальная скорость — 547 м/сек., дальность стрельбы — 8870 м. Содержание взрывчатки (черный порох) в снарядах: бронебойном — 11,1 кг, в фугасном — 24,5 кг.
Башни весом по 169041 кг спроектировала английская фирма “Истон и Андерсон” (Easton&Anderson). В отличии от других 12-дюймовок русского флота откат орудий “Наварина” происходил по оси канала ствола пушки, а не вдоль наклонных направляющих поворотной рамы. Углы вертикального наведения находились в пределах от минус 4 градусов до плюс 12,5 градусов. Угол горизонтального наведения носовой башни — 243 градуса, кормовой — 214 градусов. Скорость наведения по горизонту: носовых орудий — 4,6 градуса в секунду, кормовых — 3,5 градуса в секунду.
Баллистика и весовые характеристики 152 мм орудий “Наварина” не отличались от таковых аналогичных орудий броненосца “Император Александр II”.

Последние казематные

Обычно последним казематным броненосцем принято считать турецкий "Гамидие" — он вошел в строй османского флота аж в 1892 г. Однако заложен этот корабль был в 1874 г., в эпоху расцвета казематных судов, и вся его "вина" состоит лишь в том, что он слишком долго строился.
Примерно то же самое можно сказать про французского "Курбэ": заложенный в 1875 г., корабль вступил в строй одиннадцать лет спустя — что делать? И поражение Франции во Франко-прусской войне, и Турции в Русско-турецкой породили в этих странах не только бюджетные проблемы, но и тот спад национальной пассионарности, который выражается, в том числе, и в корабельном долгострое. Поэтому в этой главе расскажем о некоторых судах, которые действительно можно считать "родившимися с опозданием": заложенных и построенных в те годы, когда век казематных судов уже иссяк.
И первым в этом списке будет аргентинский "Адмирал Браун". В принципе, история этого корабля проста и вполне объяснима: пронаблюдав, с какой легкостью чилийцы одержали, при помощи двух полученных из Англии третьесортных броненосцев, верх над мощной перуанско-боливийской коалицией, военно-морские чины не могли не обеспокоиться: трения с Чили, в том числе и по территориальным вопросам, были и у "Страны серебра", а весь аргентинский флот состоял из двух купленных в Англии мониторов и нескольких канонерских лодок. Срочно требовался хоть какой-нибудь противовес победоносным "Кохрейну" и "Вальпараисо", а раз срочно, то ничего не оставалось делать, как обратиться всё в ту же правящую волнами Британию — несмотря на давнюю неприязнь из-за Фолклендских островов и двукратной попытки англичан захватить Буэнос-Айрес во время наполеоновских войн, когда Испания стала союзницей Франции, а Аргентина все еще была колонией пиринейской державы. Какими-либо глубокими изысканиями в области военно-морских вооружений аргентинцы в то время не занимались и заказали фирме "Самуда" корабль, во многом схожий с чилийскими оппонентами: "Адмирал Браун" оказался чуть крупнее "Адмирала Кохрена", чуть лучше забронирован, чуть быстроходнее; сразу получил на вооружение новые английские казнозарядные 8-дюймовки, причем в количестве 8 штук: две дополнительные пушки стояли на корме и на носу в качестве ретирадной и погонной.
Англия — в особенности ее частные фирмы — в то время была рекордсменом по скорости строительства судов, и первый аргентинский броненосец сошел на воду в 1880 г. и вступил в строй флота в 1882 г. — хотя по срокам закладки он "старше" и "Курбе", и "Гамидие", и на этом основании вполне может претендовать на титул последнего казематного броненосца.
Но все англо-аргентинские достижения меркнут перед тем, что учудили в те годы немцы. Совершенно по непонятной причине (обычно ссылаются на нехватку бюджетных средств) пятый корабль серии "Заксен" вдруг решили достроить как казематно-барбетный броненосец примерно такого же типа, как построенный пятнадцатью годами ранее во Франции для Турции "Ассари-Тевфик". Так же, как на этом корабле, на немецком "Ольденбурге" 8 орудий главного калибра располагались по отработанной французами на броненосцах типа "Тридан" схеме: шесть — в каземате с амбразурами для концевых орудий для ведения огня на острых курсовых углах; еще две пушки главного калибра — в бортовых барбетах, установленных над казематом. Таким образом, из восьми орудий "Ольденбурга" в любом направлении (на нос, корму и по траверзу) теоретически могли вести огонь по четыре пушки — схема, которая в 60-х годах выглядела инновационной, но в середине восьмидесятых смотрелась уже абсурдно.
Радовало одно: в качестве главного калибра на "Ольденбурге применены были новые орудия калибром 240 мм с длиной ствола в 35 калибров, превосходившие старые 260 мм орудия "Заксенов" и по бронепробивающей способности, и по скорострельности.
В остальном "Ольденбург" выглядел архаично: железная броня, более чем умеренная скорость; длинный массивный полубак обеспечивал кораблю неплохую мореходность, но придавал этому творению германских корабелов настолько неуклюжий вид, что сами немцы прозвали его "утюгом".
Венчала "утюг" единственная, но массивная трубчатая мачта французского образца, по которой "Ольденбург" можно было легко отличить от современных ему броненосцев Кригсмарине.
Вопрос: зачем немцам после вполне удачной серии кораблей типа "Заксен" и перед еще более удачной серией "Бранденбургов" понадобилось строить этот несуразный корабль, остается загадкой. Единственная здравая мысль: причина появления "Ольденбурга" — не нехватка бюджетных средств, а их избыток. Примериваясь к противостоянию с французским флотам, немцы, судя по всему, хотели на собственном опыте разобраться, чем же так хороша французская схема размещения артиллерии с равномерным распределением огня по всем направлениям, и могли позволить себе пойти на дорогостоящий эксперимент.
Большую часть своей карьеры "Ольденбург" использовался в качестве своеобразного учебного судна, натаскивая будущих офицеров Кригсмарине на морские походы и демонстрируя им разные европейские порты; в 1912 г. был переоборудован в судно-мишень и в 1919 г. пущен на слом.
Но рассказ о последних казематных броненосцах будет неполным без упоминания еще о трех кораблях, которые, может быть, и не были завершающими этот класс броненосцев ни по дате закладки, ни по времени вступления в строй, но без которых рассказ о казематных броненосцах не будет полон.
Первый из них — португальский "Васко да Гама", спущенный на воду в 1876 г. на лондонской верфи фирмы "Темз Айронуорк". Это был корабль, водоизмещением менее 2500 тонн, главной особенностью которого был сильно выступающий за пределы бортов восьмиугольный каземат, с каждой стороны которого были прорезаны порты и для стрельбы по траверзу, и в нос, и в корму. Главное вооружение этого судна составляли две 26 см пушки Круппа, которые по проложенным внутри каземата рельсам могли перекатываться каждая — к любому из портов. Так что "Васко да Гама" мог сосредоточить практически в любом направлении огонь обоих своих орудий.
Как и на строившихся в то время в Англии немецких броненосцах типа "Кайзер", каземат на "Васко да Гаме" был заметно выдвинут вперед, что создавало для главного калибра небольшую мертвую зону на кормовых курсовых углах. Поэтому на португальском броненосце (как и на обоих немецких) была установлена ретирадная пушка, правда, калибром всего лишь 15 см. Дополняли вооружение две старые армстронговские 40-фунтовки.
"Васко да Гама" принадлежит честь быть единственным португальским линкором со времен начала броненосной эры и по настоящее время.
Правда, в 1895 г. наметилась программа обновления флота былой первой морской державы мира. По ней планировалось пополнить ряды португальского флота двумя броненосцами береговой обороны водоизмещением по 2500 тонн с 240 мм орудиями главного калибра и капитально модернизировать "Васко да Гама": снять тяжелый каземат, установить более современныяе 21 см пушки в барбетах, и прочая, и прочая. Но, как всегда, выяснилось, что денег на грандиозные планы нет, новые броненосцы строить не стали, "Васко да Гама" в 1901-1903 гг. прошел менее существенную реконструкцию. Каземат действительно сняли; старые крупповские 26-сантиметровки заменили на новые английские 8-дюймовки в выступающих за пределы бортов спонсонах в носовой части судна.
Во время революционных выступлений возле Лиссабона в 1917 г. корабль был серьезно поврежден, но остался в строю и служил еще около 20 лет: пошел на слом только в 1936 г.
Греческие броненосцы "Базилевс Георгиос" и "Базилисса Ольга" концептуально напоминали "Васко да Гама": такой же сдвинутый к носу каземат, внутри которого к носовым, бортовым и кормовым портам перекатываются две пушки главного калибра. Правда, всего лишь 9-дюймовые. Да и сами "царственные особы" были меньше своего португальского аналога и являли собой низкобортные двухмачтовые суда с парусным вооружением бригантины, в то время как "Васко да Гама" был полновесным высокобортным трехмачтовиком с парусным вооружением барка.
В отличие от португальского собрата, "Базилевс" и “Базилисса” не стали единственными линкорами флота своей страны: в 1889 г. его в первой линии флота сменили три построенных во Франции броненосца береговой обороны — "Гидра", "Спетсай", "Псара", и именно их с большим основанием можно считать последними казематными броненосцами.
Дело в том, что их основное вооружение — две пушки калибром 274 мм с длиной ствола в 36 калибров — размещались в башенноподобном каземате, возвышающемся в носовой части судна, через амбразуры которого эти орудия могли стрелять как и прямо вперед, так и на траверз.
Каземат был двухъярусный, и 274 мм орудия размещались в верхнем ярусе, а на нижнем ярусе стояло 15 сантиметровое орудие Канэ, которое также могло стрелять вперед поверх палубы.
Башенноподобный каземат продолжался в корму в виде надстройки, в которой стояли еще четыре 15-сантиметровые пушки.
На корме надстройка переходила в барбет, в котором установлено еще одно орудие калибра 274 мм, но уже с длиной ствола в 30 калибров.
Кроме этих восьми пушек на броненосцах этого типа имелось еще одно среднекалиберное орудие: 10-сантиметровое погонное оружие стреляло прямо вперед через амбразуру в форштевне.
Дополняло вооружение множество малокалиберных противоминных пушек, один носовой и два бортовых торпедных аппарата. Основу защиты составлял толстый броневой пояс, раскинувшийся, на французский манер, от штевня до штевня, очень мощное бронирование редута-каземата и развитое местное бронирование, включающее верхний противоосколочный пояс и толстую плоскую палубу поверх основного пояса по ватерлинии. Корабли развивали до 17 узлов, и хотя числились броненосцами береговой обороны, благодаря довольно высокому борту, хорошей скорости и сосредоточению огневой мощи в переднем секторе, вполне могли быть квалифицированы как малые броненосцы таранного типа.
"Гидра" и ее систершипы составляли в течении двух с лишним десятилетий становой хребет греческого флота, участвовали в обоих сражениях с турецким флотам при Дарданеллах во время I Балканской войны и показали себя очень неплохими кораблями для флота малой морской державы, каковой в то время являлась Греция.
Тактико-технические характеристики казематных броненосцев завершающего этапа создания кораблей этого класса
"Адмирал Браун" ("Almirante Brown", читается "Альмиранте Браун") — Аргентина. Полное водоизмещение — 4200 тонн, длина между перпендикулярами 73 метра, ширина — 15,2 метра, углубление — 6,3 метра.
Двухвинтовая машинная установка мощностью 5400 л.с., скорость хода — 14 узлов.
Бронирование (компаунд): пояс по ватерлинии в центре корпуса — 229 мм до 152 мм к нижней кромке, в оконечностях 190 мм до 38 мм к нижней кромке; бронирование каземата: борта — 203-152 мм, траверзы — 190-140 мм; палуба над казематом — 14 мм, в оконечностях — 32-38 мм, рубка — 203 мм.
Вооружение: 8-203 мм и 6-120 мм пушек.
Дальность плавания — 2500 миль 10-узловым ходом.
В 1898 г. "Адмирал Браун" прошел модернизацию, в ходе которой английские 8-дюймовки были заменены на скорострельные орудия Канэ калибром 15 см и в количестве 10 штук. Так как на корабле не осталось тяжелых орудий, броненосцем назвать его уже было трудно, а до крейсера "Браун" не дотягивал из-за более чем умеренной скорости. Получилось нечто вроде мощной плавучей батареи.
Вооружение аргентинского корабля "Адмирал Браун" после модернизации: 10-150 мм орудий Канэ; 4-120 мм орудий Канэ, 8-47 мм пушек, 2 надводных торпедных аппарата. Экипаж — 380 человек.
Тактико-технические характеристики германского броненосца "Ольденбург" — заложен в 1883 г., спущен на воду в 1884 г., введен в строй в 1886 г. Водоизмещение 5652 т, длина наибольшая — 79,8 м, ширина — 18 м, осадка — 6,3 м. Машины — компаунд, две установки, общая мощность — 3942 л.с. Скорость хода — 13,5 узла.
Броня (кованное железо): пояс по ватерлинии — 300-200 мм, каземат — 200 мм, траверзы — 150 мм; плоская палуба поверх пояса — 30 мм. Рубка — 50 мм.
Вооружение: 8-240 мм, 2-88 мм, 6-50 мм орудий.
Минное вооружение: 3 надводных торпедных аппарата (кормовой и два бортовых), 1 подводный торпедный аппарат (носовой).
Экипаж — 389 человек.
Тактико-технические характеристики броненосца "Васко да Гама", Португалия: водоизмещение 2480 т, размерения: 65,8х12х5,4 мп, силовая установка — двухвальная, компаунд; скорость — 10,3 узла. Дальность плавания — 1800 миль на 10-узловой скорости.
Бронирование: пояс по всей ватерлинии — 229-178 мм, плоская палуба — 76 мм, каземат — 203 мм.
Вооружение: 2-260 мм, 1-152 мм, 2-40-фунтовые пушки.
Экипаж — 232 человека.
Тактико-технические характеристики броненосца "Васко да Гама" по результатам предполагаемой в 1895 г. реконструкции: водоизмещение — 2500 т, вооружение: 4-21 см, 4-12 см, 4-47 мм.
Для сравнения: характеристики предполагавшихся к постройке по программе 1895 г. португальских броненосцев береговой обороны: водоизмещение — 2500 т, вооружение: 2-240 мм, 4-120 мм, 4-47 мм, два подводных торпедных аппарата; бронирование: пояс в центральной части корпуса — 203 мм, палуба — 51 мм, барбеты — 203 мм. Мощность машин — 3000 л.с., скорость хода — 15 узлов.
Тактико-технические характеристики греческого броненосца "Басилевс Георгиос": водоизмещение — 1800 т, размерения:61х11х4,4 м, мощность двухвальной машинной установки типа компаунд — 2100 л.с., скорость хода — 12 узлов.
Дальность плавания — 1300 миль полным ходом.
Бронирование (кованное железо): пояс по ватерлинии — 178-152 мм, каземат — 152 мм, палуба — 25 мм.
Вооружение: 2 орудия калибром 229 мм. Экипаж — 128 человек.
Тактико-технические характеристики греческого броненосца "Гидра": водолизмещение 4880 т, размерения 102х15,8х5,4 м; силовая установка — двухвальная; паровые машины вертикальные тройного расширения мощностью суммарной 6700 л.с.; скорость хода — 17 узлов, дальность плавания — 3000 миль 10-узловым ходом.
Бронирование: пояс по ватерлиния по всей длине судна — 300-120 мм; верхний пояс — 75 мм, плоская палуба — 57 мм, каземат — 350 мм, барбет — 300 мм, башенноподобное прикрытие барбета и подача боеприпасов в барбет — 150 мм. Рубка — 300 мм.
Вооружение: 2-274 мм орудия с длиной ствола 36 калибров;
1-274 мм орудие с длиной ствола 30 калибров;
средний калибр: 5-150 мм орудий, 1-100 мм орудие;
противоминная артиллерия: 8-65 мм, 4-47 мм и 12- 37 мм пушек.
минное вооружение: 3 надводных торпедных аппарата (носовой и два бортовых).
Экипаж — 440 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии завершающих класс казематных броненосцев
8-дюймовое (203 мм) орудие для аргентинского броненосца "Адмирал Браун" — вес — 11,5 тонн, длина ствола — 26,1 калибра, угол возвышения ствола максимальный — 11 градусов; вес снаряда — 81,65 кг (бронебойный и "общего назначения"), начальная скорость — 573,63 м/сек., дальность стрельбы — 6286 м.
150 мм орудие обр. 1896 г. броненосца "Адмирал Браун" (после перевооружения) — длина ствола — 50 калибров, максимальный угол возвышения ствола — 15 градусов, вес бронебройного снаряда — 40 кг, начальная скорость — 800 м/сек., дальность стрельбы — 10175 м. Вес фугасного снаряда — 39,4 кг, начальная скорость — 806 м/сек., дальность стрельбы — 10112 м.
120 мм орудие броненосца "Альмиранте Браун" — длина ствола — 23,5 калибров, максимальный угол возвышения ствола — 12 градусов; вес полубронебойного снаряда 23,6 кг, начальная скорость — 485 м/сек., дальность стрельбы — 5358 м; вес взрывчатого вещества в снаряде — 1,05 кг черного пороха.
Вес снаряда "общего назначения" — 16,7 кг, начальная скорость снаряда — 487 м/сек., дальность стрельбы — 4810 м, вес взрывчатого вещества в снаряде — 1 кг черного пороха.
120 мм орудие броненосца "Альмиранте Браун" обр. 1896 г. — длина ствола 50 калибров, угол возвышения ствола максимальный — 15 градусов, вес снаряда — 22 кг (бронебойный и фугасный), начальная скорость — 840 м/сек., дальность стрельбы — 9633 м.
9-дюймовые дульнозарядные нарезные орудия греческих броненосцев "Базилевс Георгиос" и "Базилисса Ольга" — калибр в метрической системе — 229 мм; длина ствола 13,9 калибров, вес орудия — 12,5 тонн, максимальный угол возвышения ствола — 12 градусов; вес бронебойного снаряда — 116,12 кг, начальная скорость — 439 м/сек., дальность стрельбы — 5200 м;
вес снаряда "общего назначения" 113,4 кг, начальная скорость — 432,64 м/сек., дальность стрельбы — 5100 м, содержание взрывчатого вещества в снаряде — 8,6 кг черного пороха.
274 мм орудие обр. 1884 г. с длиной ствола в 36 калибров для броненосцев типа "Псара" — действительный калибр — 274,4 мм, максимальный угол возвышения ствола — 12 градусов, вес бронебойного снаряда — 216 кг, начальная скорость — 657 м/сек., дальность стрельбы — 9350 м; вес снаряда "общего назначения" — 180 кг, начальная скорость — 720 м/сеек, дальность стрельбы — 9608 м.
274 мм обр 1881 г. с длиной ствола в 30 калибров для броненосцев типа "Псара" — действительный калибр — 274,4 мм, максимальный угол возвышения ствола — 12 градусов, вес бронебойного снаряда — 216 кг, начальная скорость — 550 м/сек., дальность стрельбы — 7525 м;
вес снаряда "общего назначения" — 180 кг, начальная сакорость — 607 м/сек., дальность стрельбы — 7923 м.
26 см орудия обр. 1874 г. португальского броненосца "Васко да Гама" — действительный калибр 263 мм, длина ствола — 20 калибров, максимальный угол возвышения ствола — 11 градусов; вес бронебойного снаряда — 187 кг, начальная скорость — 435 м/сек., дальность стрельбы — 5100 м, содержание взрывчатого вещества в снаряде — 2,4 кг черного пороха;
вес снаряда "общего назначения” — 167 кг, начальная скорость — 460 м/сек., дальность стрельбы — 5295 м, содержание взрывчатого вещества в снаряде — 7,8 кг черного пороха.
8-дюймовое орудия броненосца "Васко да Гама" (установлены после модернизации) — калибр в метрических единицах — 203 мм, длина ствола — 39,9 калибров, максимальный угол возвышения ствола — 15 градусов, вес снаряда — 95,26 кг, начальная скорость — 783,34 м/сек., дальность стрельбы — 11183 м; боезапас включает броонебройные снаряды и снаряды "общего назначения".
15 см орудие образца 1875 г. броненосца "Васко да Гама" — реальный калибр — 149,1 мм, длина ствола — 25 калибров, максимальный угол возвышения ствола — 13 градусов;
вес бронебойного снаряда — 39 кг, Начальная скорость — 480 м/сек., дальность стрельбы — 5730 м; вес взрывчатого вещества в снаряде — 500 грамм черного пороха;
вес снаряда "общего назначения" — 31,5 кг, начальная скорость — 530 м/сек., дальность стрельбы — 5850 м, вес взрывчатого вещества в снаряде — 1,9 кг черного пороха.
24 см орудие обр. 1884 г. германского броненосца "Ольденбург": действительный калибр — 238 мм, длина ствола — 35 калибров; максимальный угол возвышения ствола барбетных орудий — 16,5 градусов, казематных — 8 градусов; вес снаряда — 215 кг, начальная скорость — 505 м/сек.; дальность стрельбы барбетных орудий — 8800 м, казематных — 5330 м; содержание взрывчатого вещества: в бронебойном снаряде — 3,2 кг черного пороха, в снаряде общего назначения — 8,1 кг черного пороха.
Впоследствие угол возвышения барбетных орудий был увеличен до 34,5 градусов и к ним были приданы снаряды трех новых типов для стрельбы бездымным порохом: бризантный весом 148,5 кг с снаряжением в 15 кг тротила; полубронебойный весом 150,5 кг со снаряжением в 8,3 кг тротила и фугасный весом 151 кг со снаряжением в 14,9 кг тротила. Начальная скорость всех трех типов этих снарядов — 640 м/сек., максимальная дальность стрельбы — 18700 м.

Крейсерская регата

"От добра добра не ищут": продолжая подготовку к крейсерской войне с Англией, российское руководство при постройке последующих крейсеров для борьбы на океанских просторах решило отталкиваться от проектов хорошо зарекомендовавших себя "Генерал-Адмирала" и "Минина". Адмирал А.А. Попов — автор проекта "Генерал-Адмирала" — слегка переработал эти проекты, и представил намётки по улучшенному "Генерал-Адмиралу" и улучшенному "Минину".
Оба проекта предусматривали незначительное увеличение ширины кораблей и значительное увеличение мощности машин — с тем, чтобы корабль мог при нужде развивать ход до 16 узлов, и долговременно поддерживать 15-15,5 узлов — вполне достаточно, чтобы уйти от английских броненосных крейсеров 1870-х годов постройки ("Нельсон", "Норхэмптон", "Шеннон" давали только 12-14 узлов, да и то в начале своей карьеры).
Улучшенный "Генерал-Адмирал" должен был иметь водоизмещение 4911,6 тонны — на 300 тон больше проектного водоизмещения своего реального прототипа, длину по ватерлинии 87,12 м (столько же, сколько на реальном "Генерал-Адмирале"), ширину 15,55 м (на 0,9 м больше); осадку носом 5,94 м (на 0,15 м больше), кормой — 7,62 м (на 0,6 м больше), среднюю — 6,78 м (на 0,4 м больше). Основное вооружение должно было состоять из четырех 203 мм пушек, шести 152 мм и двух мортир калибром 152 мм.
Улучшенный "Минин" должен был иметь водоизмещение 5723,25 тонн (всего на 22 тонны больше проектного водоизмещения реального "Минина"), длину по ватерлинии 89,91 м (без изменений), ширину 15,85 м (на 0,76 м больше, чем у прототипа), осадку носом (6,4 м — на 0,23 м больше чем у прототипа), кормой — 7,62 м (на 0,23 м больше, чем у прототипа), среднюю осадку — 7,1 м (на 0,32 м больше, чем у реального "Минина"). Вооружение решили оставить таким же, как у прототипа: 4-203 мм пушки и 12-152 мм, но с увеличенными до 30 калибров длинами стволов.
Кстати говоря, по поводу вооружения адмиралу Попову поступило множество предложений и от офицеров "Минина", и от командующего отрядом крейсеров адмирала А.Б. Асланбегова. В целом эти замечания сводились к тому, чтобы сократить число стволов основной артиллерии вдвое, но при этом увеличить калибр орудий до 229 мм — это уравняло бы шансы "Минина" в случае боя с английскими броненосными крейсерами первого поколения, вооруженными 9- и 10-дюймовыми пушками. Такое решение до какой-то меры устраняло чрезвычайную скученность экипажа на "Минине" и скверные условия обитания: многочисленная артиллерия требовала большого штата прислуги, и из-за загроможденности жилой палубы механизмами, бортовыми угольными ямами люди вынуждены были в дальних походах ютиться где попало, в том числе в разных закоулках корабля.
Но Попов придерживался противоположной точки зрения. Он полагал, что встречи с равными противниками русские рейдеры должны избегать, а для уничтожения коммерческих судов и небронированных корветов и шлюпов противника лучше иметь многочисленную среднекалиберную артиллерию. Обсуждалась даже замена части 6-дюймовок на более легкие орудия калибром 107 мм, что, с учетом постоянной перегрузки отечественных судов, имело определенный смысл.
Еще одно предложение касалось обшивки деревом жилой палубы: стальная при работе кочегарок раскалялась, при их бездействии "становилась ледяной", и, в результате, использовать ее для нормального отдыха команды было невозможно.
Следующая идея касалась превращения будущего корабля в полноценный фрегат, то есть в устройстве палубы поверх батареи. Это позволило бы и улучшить условия работы комендоров, особенно в открытом океане на волнении, и предохранило бы прислугу орудий от падающих сверху при обстреле корабля неприятельской артиллерией обломков рангоута.
Офицеры "Минина" жаловались на тесноту кают, судовой врач — на тесноту лазарета
В общем, предложения по совершенствованию "Минина" были, и небезосновательные.
Новый крейсер предполагалось оснастить машинами общей мощностью порядка 7500-8000 л.с.: если "Минин" при мощности 5250 л.с. давал 14 узлов, то такая мощность позволит будущему рейдеру идти со скоростью до 17 узлов.
Машины предполагалось заказать в Британии, заводу Эльдера, с владельцем которого у Попова были давние дружественные связи (именно шотландский предприниматель Эльдер предложил конструкцию круглых судов, впоследствии подхваченную Поповым). Механические установки этого предприятия славились своей надежностью и экономичностью. Вообще говоря, при знакомстве с хрониками отечественного судостроения, так и напрашивается вопрос: как бы отечественные светилы геополитики и военного искусства стали бы строить флот, если бы война с Англией случилась в реале и Владычицу морей удалось бы разгромить?
Как бы то ни было, 10 сентября 1880 г. на стапеле Нового Адмиралтейства (Санкт-Петербург), по образу и подобию "Минина" была начата постройка броненосного фрегата, получившего название "Дмитрий Донской". Тогда же было решено заказать еще один корабль этого типа Балтийскому заводу. Название, присвоенное ему, — "Владимир Мономах". Сборка корпуса этого судна стартовала 10 февраля 1881 г. Официальная закладка обоих крейсеров состоялась 9 мая 1881 г.
Одновременно со строительством в конструкцию кораблей вносилась масса изменений. Адмиралов в России в те времена было больше, чем крейсеров, а по сему и ценных указаний было не счесть. В частности, предлагалось снабдить крейсера миноносками для организации внезапных торпедных атак на неприятельские стоянки и порты, увеличить калибр главной артиллерии до 229 мм и т.п.
Самым существенным предложением было заменить броневой пояс из кованного железа на более тонкий из более стойкой к снарядам брони компаунд. Это давало выигрыш в весе и даже немного повышало защищенность судов по сравнению с 178 мм поясом "Минина" из кованного железа. Правда, броню компаунд пришлось заказать, опять-таки, в Англии заводу Кэммела.
Поясная броневая защита "Мономаха" и "Донского" состояла из плит толщиной 152 мм в центре корпуса, толщина которых к нижней кромке уменьшалась до 127 мм. Высота плит — 2,2 метра, длина — 4,6 м. В оконечностях толщина пояса уменьшалась до 114 мм.
Заложенный на частной верфи "Владимир Мономах" строился гораздо быстрее своего систершипа и уже 10 октября 1882 г. сошел на воду, а 1 июля 1883 г. вступил в строй. Кстати говоря, этот корабль стал объектом интересного эксперимента: машины нам нем решено было установить не одна за другой по оси корабля, как то было сделано на "Минине", а впоследствии и на "Дмитрии Донском", а рядом, бок о бок. Крейсер получился двухвинтовым и показал на испытаниях отличный результат: совокупная мощность — 7380 л.с. и скорость на мерной миле 16,3 узла. Правда, под парусами ходок он оказался неважнецкий: винты оказывали слишком большое сопротивление. Кроме того, при движении только под парусами до достижения скорости в 4,5 узла корабль был просто неуправляемым.
Ко времени ввода "Мономаха" в строй 30-калиберные орудия главного калибра еще не были готовы, и крейсер пришлось вооружить артиллерией предыдущего поколения, со стволами длиной в 22 калибра. Перевооружение на новые орудия состоялось позднее.
Артиллерия получила защиту от обстрела в виде траверзов толщиной 76-102 мм, прикрывавших как 8-дюймовки в спонсонах, так и центральную батарею из восьми 6-дюймовок.
"Дмитрий Донской" строился гораздо медленнее, и нововведений на его долю выпало больше. Ко времени его достройки на плаву были уже готовы новые 30-калиберные пушки, и речь шла о принятии на вооружение 8-дюймовых и 6-дюймовых пушек с длиной ствола в 35 калибров. Но они были гораздо тяжелее орудий предыдущего поколения; крейсер получался настолько перегруженным, что едва бы смог выдерживать океанские переходы. И, во избежание всяческого рода ЧП, решено было две кормовые 8-дюймовки на "Дмитрии Донском" заменить на 6-дюймовки. Правда, 35-калиберные орудия к вводу крейсера в строй не поспели, и "Донского" вооружили двумя 203 мм пушками с длиной ствола 30 калибров и четырнадцатью 152 мм орудиями с длиной ствола в 28 калибров — то есть, такими же, что на "Владимире Мономахе".
Управляющим Морским министерством к тому времени стал И.А. Шестаков, и он, просматривая переписку адмиралов Асланбегова и Попова, нашел письмо, в котором высказывались предложения по преобразованию "Донского" из корвета во фрегат. В результате чего Иван Алексеевич потребовал он заведующего строительством крейсера Н.Е. Кутейникова проработать этот вопрос: накрыть батарею 6-дюймовок палубой, а спонсоны 8-дюймовок поднять на верхнюю палубу, где они смогут вести огонь в любую погоду.
Кутейников — один из наиболее талантливых инженеров своего времени — произвел необходимые расчеты и установил, что углубление судна после такой переделки возрастет всего на два дюйма. Вопрос был решен — "Дмитрий Донской" превратился в фрегат.
Правда, нет добра без худа: среднекалиберная артиллерия "Донского" лишилась той единственной защиты, которая еще присутствовала на "Мономахе" — броневых траверзов, прикрывающих пушки от продольного огня. Да и защита 8-дюймовок состояла всего лишь из небольших щитов толщиной 51 мм.
Крейсер сошел на воду 18 августа 1883 г., в мае 1885 г. начались его испытания. На мерной миле машины "Дмитрия Донского" показали максимальную мощность 7360 л.с., среднюю — 6737 л.с. (сказывалось быстрое утомление кочегаров).
13 июля 1885 г. во время 6-часового пробега до о. Сескар машины "Донского" показали среднюю мощность 5972 л.с., средняя скорость составила 16,16 узлов; позднее была достигнута мощность 7088 л.с.; максимальная скорость крейсера оценивалась в 16,5 узла.
И "Владимир Мономах", и "Дмитрий Донской" в течение десятилетия, последовавшего после их ввода в строй, несли активную службу в заграничных водах, демонстрировали Андреевский флаг на Средиземном море и Дальнем Востоке. "Владимир Мономах" входил в состав эскадры адмирала Макарова, собранной в апреле 1895 г. на рейде Чифу и ставшей тем аргументом, который заставил японцев отказаться от претензий на Порт-Артур; "Дмитрий Донской" в 1893 г. возглавил отряд кораблей, представлявших Россию на торжествах в Нью-Йорке в честь 400-летия открытия Америки Колумбом.
К тому времени стал сказываться износ судовых механизмов. На "Мономахе" замена котлов была произведена в 1893 г., на "Дмитрии Донском" — в 1894 г. На 1895 г. была намечена замена артиллерии на новые патронные скорострельные пушки Канэ. "Владимир Мономах" к тому времени был настолько перегружен вследствие разного рода переделок, доработок и установки дополнительного вооружения, что утратил мореходные качества: плохо восходил на волну, при 5-бальном волнении так зарывался носом, что потоки воды заливали палубу; и командовавший крейсером в 1894 г. З.П. Рожественский, и начальник дальневосточной эскадры Е.И. Алексеев в один голос утверждали, что корабль нуждается в разгрузке, как минимум, на 650 тонн; речь шла о кардинальных мерах вплоть до снятия броневого пояса. Но обошлось, хотя состав артиллерии заметно был сокращен: в спонсонах вместо 8-дюймовок были установлены скорострельные пушки Канэ калибра 6 дюймов, пятое такое орудие было установлено на верхней палубе в качестве погонного; старые 6-дюймовки были заменены 120 мм орудиями Канэ, но в количестве всего лишь 6 штук.
На "Дмитрии Донском" старая артиллерия была заменена так же заменена пушками Канэ: 6-152 мм и 10-120 мм.
1898-1901 гг. оба крейсера провели на Дальнем Востоке. Только 12 декабря 1901 г. заслуженные "полуброненосные фрегаты" отправились на Родину — на Балтику. В Кронштадте "Дмитрий Донской" был переоборудован в учебное артиллерийское судно, для чего на нем шесть 120 мм пушек заменили на такое же количество 75 мм пушек Канэ — чтобы комендоры в дальних плаваниях осваивали всю линейку артиллерии популярного заграничного производителя.
А такие походы назревали: в октябре 1903 г. "Дмитрий Донской" был направлен на Средиземное море для того, чтобы собрать там русские миноносцы, шедшие несколькими группами, и отконвоировать их на Дальний Восток. Однако миноносцы, слишком хрупкие для дальних морских переходов, постоянно терпели аварии, и, в конце концов, "Донской" вместе с теми из них, которые были еще на ходу, присоединился к отряду контр-адмирала А.А.Вирениуса в составе броненосца "Ослябя" и крейсера "Аврора", шедшего на Тихий океан.
Из-за частых поломок миноносцев отряд Вирениуса к началу войны успел преодолеть только Красное море, где его настигли телеграммы начальника Главного Морского Штаба З.П. Рожественского, требовавшего скорейшего движения в Порт-Артур, но при этом запрещавшего оставлять миноносцы.
Тем временем мимо отряда Вирениуса прошли купленные Японией в Италии броненосные крейсера "Ниссин" и "Кассуга" — на тот момент совершенно небоеготовые и идущие с половинными экипажами, преимущественно из английских и итальянских добровольцев. Отряду Вирениуса ничего не стоило бы захватить их, но вопрос не был согласован с Петербургом, и два новых и сильных корабля пополнили флот микадо.
Тем временем в верхах было решено, что отряд Вирениуса слишком слаб для того, чтобы самостоятельно прорываться в Порт-Артур, и ему была дана команда возвращаться на Балтику. Командир "Донского" Л.Ф. Добротворский решил воспользоваться удобным положением своего корабля на перекрестке морских путей и задержал три парохода с военными грузами для Японии, но по приказу из Главного Морского штаба вынужден был отпустить эти суда.
И "Дмитрий Донской" (перед новым походом на нем вновь вместо 75 мм орудий установили 120 мм пушки Канэ), и "Владимир Мономах" в разгар войны с Японией были опять отправлены на Дальний Восток — первый в составе эскадры Рожественского, второй — в составе отряда Небогатова. Оба приняли участие в Цусимском сражении.
"Владимир Мономах" в дневном бою 14 мая 1905 г. получил незначительные повреждения, потери экипажа составили 10 человек. Но ночью крейсер был торпедирован: взрыв пришелся на район носовых угольных ям, угольная масса приняла на себя удар взрывной волны, и это спасло корабль от быстрой гибели. Однако поступление воды в корпус корабля происходило: старые переборки не выдерживали давления; к 2-м часам ночи 15 мая началось затопление машинного отделения, образовался крен до 14 градусов.
Поняв, что корабль не спасти, командир "Мономаха" капитан I ранга В.А. Попов направил крейсер к острову Цусима, чтобы высадить на него экипаж.
Здесь "Владимир Мономах" был застигнут японскими вспомогательными крейсерами, которым, впрочем, не оставалось ничего иного, кроме как снять людей с гибнущего судна: старый крейсер затонул, не дойдя 4 миль до Цусимы.
"Дмитрий Донской" в дневном бою значительных повреждений не получил; на него была эвакуирована спасенная из воды часть экипажа погибшего в первый час сражения броненосца "Ослябя".
Ночью "Дмитрий Донской" из-за недостатка хода отстал от крейсерского отряда адмирала Энквиста, к которому был приписан, самостоятельно прошел Цусимским проливом и направился во Владивосток, но был перехвачен отрядом японских крейсеров адмирала Уриу — крейсерами «Нанива», «Токачихо», «Акаси» и «Цусима», которые шли в сопровождении четырех миноносцев. Надо заметить, что именно этот отряд не самых мощных и быстроходных японских кораблей по какой-то прихоти судьбы играл фатальную роль в судьбах русских крейсеров: в самом начале войны отряд Уриу участвовал в бою под Чемульпо, в результате которого были потеряны «Варяг» и «Кореец»; затем «Нанива» и «Токачихо» поддерживали эскадру Камимуры при потоплении броненосного крейсера «Рюрик» в бою в Корейском проливе.
И вот теперь они медленно нагоняли «Дмитрия Донского».
У русского корабля были еще шансы спастись: «Нанива» и «Токачихо» не уступали ему по возрасту и едва превосходили по скорости; до острова Дажалет, где корабль мог укрыться в ночное время, оставалось немногим более 20 миль. Но вскоре по левому борту показались еще два японских корабля. Это были остатки III боевого отряда японского флота — новейшие «Нийтака» и «Отава»; флагман этого отряда — крейсер «Касаги» в предыдущий день получил повреждения и в сопровождении систершипа «Читосе» вынужден был уйти на ремонт.
Эти корабли приближались заметно быстрее и примерно полседьмого вечера открыли с дистанции порядка 40 кабельтовов огонь. Располагая небольшим превосходством в количестве орудий в бортовом залпе — 6-152 мм и 3-120 мм против 3-152 мм и 5-120 мм на «Донском», японцы быстро пристрелялись, а одно из попаданий оказалось фатальным: японский снаряд перебил находившихся в рубке людей и тяжело ранил командира крейсера капитана I ранга И.Н. Лебедева; был разбит рулевой привод. «Донской» сбился с курса и стал описывать циркуляцию, приблизившись к нагоняющему его справа отряду Уриу. Эти четверка японских крейсеров не замедлила начать обстрел «Дмитрия Донского»; русский корабль оказался в «клещах», и размеры наносимых ему повреждений резко возросли.
Надо сказать, задумка адмирала Попова, предположившего в свое время, что броневой пояс станет залогом боевой устойчивости русских полуброненосных фрегатов при встрече с легкими силами неприятеля, полностью себя оправдала. Несмотря на множество попаданий, «Дмитрий Донской» сохранял ход и имел лишь небольшой — 5 градусов — крен, продолжая отстреливаться. Хотя экипаж, из-за особенностей конструкции корабля вынужденный находиться в бою на открытых постах, понес тяжелые потери: было убито 84 человека, включая 25 моряков с "Осляби", ранено порядка 120 человек. Среди моряков «Осляби», находившихся во время боя в нижних помещениях, даже возникла паника; ожидая немедленной гибели судна, часть из них вырвалась на верхнюю палубу; чтобы опять водворить их на место, пришлось пойти на крайние меры, вплоть до револьверной стрельбы. Положение усугублялось тем, что обе трубы «Донского» были изрешечены осколками японских снарядов, а передняя вообще разворочена от палубы до самого верха. Тяга в топках упала, крейсер терял ход. Дистанция боя сократилась до 25 кабельтовых, и неприятель буквально засыпал старый корабль снаряженными шимозой снарядами.
Но и японцам доставалось: получив тяжелое попадание, вышла из строя «Нанива» и, кренясь, отстала от своего отряда; пожар был виден на «Отаве».
Принявший командование старший офицер Блохин направил корабль к острову Дажалет, надеясь снять на него экипаж и людей с "Осляби". В сумерках крейсеру удалось укрыться в густой тени скал с восточной стороны острова; японские миноносцы трижды предпринимали атаки, и трижды вынуждены были отступить.
Ночью большая часть команды и ослябинцев сошла на берег, несколько смельчаков вывели "Дмитрия Донского" на глубокую воду и открыли кингстоны. Корабль затонул, люди с него были подобраны японскими вспомогательными крейсерами.
Так закончили свою жизнь два "полуброненосных фрегата" русского флота, произведшие такое впечатление на моряков и военных теоретиков "Коварного Альбиона", что, без преувеличения, послужили отправной точкой нового витка гонки морских вооружений.
Без сомнения, англичане понимали, что их броненосные крейсера первого поколения — "Шеннон", "Нельсон", "Нортхэмптон" — с их черепашьим ходом и архаичной дульнозарядной артиллерией не годятся для борьбы не то что с "Владимиром Мономахом" и "Дмитрием Донским", но и с "Мининым" и "Генералом-Адмиралом". И, как то часто бывает в британской истории, англичане, при всем их консерватизме (или представлении окружающих народов об англичанах как о крайне консервативных людях), в критический момент каким-то образом успевают понять, что надо не повторять достижения вероятного противника и даже не масштабировать их с наращиванием параметров, а создавать качественно новые и сильные решения. Так было с появлением "Уорриора" в ответ на постройку "Глуара" французами; так было с созданием "Беллерофона" в ответ на рой строившихся во Франции батарейных броненосцев; так случилось и в эпоху русско-английского крейсерского противостояния. В августе и октябре 1881 г. в Портсмуте и Чатеме были заложены два малых (по английским меркам) и быстроходных (в проекте) броненосца, которым предстояло стать ответом на "Владимира Мономаха" и "Дмитрия Донского". В конструктивном плане это были типичные творения Барнаби: двухмачтовые двухтрубные корабли с почти прямым форштевнем, элегантным минимализмом надстроек, коротким, но достаточно толстым поясом из брони компаунд: толщина 254 мм, длина — 42,7 м, высота — 2,22 м, из которых примерно 1 м должен возвышаться над ватерлинией при нормальной загрузке корабля (проектное водоизмещение — 7600 т).
Пояс замыкался траверзами толщиной 229 м; защиту в оконечностях составляла очень толстая — 102 мм — броневая палуба. Толщина плоской палубы над поясом была вдвое меньше — 51 мм.
Основное вооружение составляли четыре орудия калибром 234 мм (9,2 дюйма — непонятно, откуда взялся такой странный калибр — не 9 и не 9,25 дюймов, а именно 9,2? В голову приходит только одна мысль: за 20 лет до описываемых событий на вооружение Royal Navy пытались принять гладкоствольные пушки, стреляющие 100-фунтовыми стальными ядрами. Вот их-то калибр и составлял как раз 9,2 дюйма. И, возможно, англичане, в начале 1880-х, решили утилизировать инвентарь (сверла и пр.), оставшийся после изготовления этих 100-фунтовок, так и не принятых толком в 1860-е на вооружение).
Орудия эти были установлены в барбетах ромбом: по одной пушке на носу и на корме и две — по бортам. И с учетом даты закладки "Имперьюза" можно даже поспорить, кто является автором этой самой "ромбической" схемы, считающейся французской инновацией.
Средний калибр — десять 6-дюймовых пушек — как и на французских броненосцах, разместился в небронированной батарее.
Еще одна "французская" черта этих двух кораблей — сильный завал бортов. В теории такая форма корпуса должна обеспечить бортовым орудиям возможность вести огонь прямо в нос и корму; на практике же она лишь вела к снижению остойчивости судов при крене.
Пожалуй, с завала бортов и начались проблемы "Имперьюза" и "Уорспайта": повысить остойчивость кораблей решили утолщением деревянной обшивки под броневым поясом по ватерлинии с 4 до 10 дюймов. Это привело к росту водоизмещения на 210 тонн и осадки на добрый фут (30 см). К утяжелению кораблей повела и замена орудий на более мощные, но и более тяжелые: 234 мм — с 18-тонных на 22-тонные и 152 мм — с 4,5-тонных на 5-тонные. Далее нормальный запас угля в 400 тонн был увеличен до 900 тонн, максимальный, соответственно, с 900 тонн до 1130 тонн.
Для обслуживания все увеличивающейся в числе противоминной артиллерии и новых машин требовалось все больше людей; экипаж был увеличен с 430 человек до 515; соответственно, возрос вес припасов и пр. В итоге водоизмещение каждого из кораблей увеличилось на 900 тонн, осадка — на 2 фута (60 см); броневой пояс в результате едва-едва выступал над водой. И хотя Барнаби и его сотрудники разработали весьма развитую систему дополнительной защиты, включающую разделенные на множество отсеков угольные ямы над броневым поясом и над броневой палубой в оконечностях, оба корабля, словно для того, чтобы подчеркнуть недостаточность их вертикальной защиты, классифицировали как "бронепалубные крейсера" ("protected cruisers"). Оба заслужили весьма нелестные оценки экспертов и вечно критикующих флот политиков. Так, адмирал Дж. Коммерел, выступая в Парламенте, назвал их "неудачно спроектированными, плохо построенными и абсолютно опасными".
Другой вития выразился про "Имперьюз" и "Уорспайт" в том смысле, что спокоен за них, лишь когда они с полным грузом угля выходят из порта — очевидно, имея в виду, что набитые углем бункера обеспечивают этим кораблям лучшую защиту, чем их броня. А известному историку британского флота Оскару Парксу приписывается фраза о том, что все, на что эти корабли способны — это дать на 16-узловой скорости залп из трех орудий в 9,2 дюйма и пяти орудий в 6 дюймов.
Что согласитесь, не плохо: "Имперьюз" и "Уорспайт" были одними из немногих кораблей в мире, которые могли потягаться в скорости с русскими "Владимиром Мономахом" и "Дмитрием Донском" и, при равном количестве орудий в бортовом залпе, могли рассчитывать на победу благодаря большему количеству крупнокалиберных пушек.
Несмотря на огромную перегрузку, корабли превысили на мерной миле скорость в 16 узлов, а при форсировании машин "Имперьюз" показал 16,75 узла.
Тем не менее, вопрос с перегрузкой оставался более чем насущным, и англичане даже пошли на то, чтобы сократить на "Имперьюзе" ("Уорспайт" проходил эти же процедуры после своего вступления в строй) количество 6-дюймовок до шести: с кораблей сняли 4 носовых пушки. Однако, вскоре было замечено, что "Имперьюз" как ходок под парусами оставляет желать много лучшего, и корабельных дел мастера пошли на еще одну переделку: сняли массивные мачты с их рангоутом и вместо них установили одну мачту флагшток в центре корпуса — между трубами. Выигрыш в весе позволил вернуть на крейсера по две 6-дюймовки; в таком виде "Имперьюз" в марте 1889 г. был отправлен на Дальний Восток, где стал флагманским кораблем Китайской станции.
В 1890 г. по его пятам отправился "Уорспайт", но ему надлежало возглавить Тихоокеанскую станцию на западном побережье Латинской Америки. В 1893 г. вернулся в метрополию, с августа этого года до декабря 1896 г. служил в качестве корабля береговой охраны в Куинстауне, с 1896 г. по 1899 г. проходил ремонт в Чатэме.
"Имперьюз" прошел ремонт в 1894-1896 гг., в ходе которого, в частности, его старые 6-дюймовки были заменены на более новые — скорострельные, в количестве 8 штук. Еще пара таких орудий была добавлена в 1897 г., уже после возвращения корабля в Китай.
"Имперьюз" возглавлял Китайскую станцию до августа 1899 г., когда вновь вернулся в метрополию для ремонта.
Но и после всего этого стареющий крейсер ждала бурная судьба: в 1905 г. он стал кораблем-базой эскадренных миноносцев в Портленде, сменив свое прежнее название на "Сапфир II". Однако в 1909 г. ему было возвращено прежнее гордое имя, и 24 января 1910 г. стал флагманом командующего 1-й эскадрой линейных крейсеров — нового мощного класса судов.
Конечно, "должность" эта у дослуживающего третий десяток лет "бронепалубного" крейсера была временной, и в декабре 1912 г. его передали судоразделочной компании.
"Уорспайт" в 1899 г. сменил "Имперьюз" на посту флагмана Китайской станции и возглавлял группировку британских кораблей в дальневосточных водах до 1903 г., после чего вернулся в метрополию и в 4 апреля 1905 г. отдан на слом.
Разумеется, строительство в Англии двух таких примечательных кораблей не могло остаться незамеченным в России. Уже 19 ноября 1882 — менее чем через полтора года после закладки "Имперьюза" — МТК утвердил проект российского аналога британского "защитника торговли". Принципиально он мало чем отличался от "Имперьюза" ромбовидная схема размещения орудий главного калибра, десять 6-дюймовок в батарее; короткий броневой пояс толщиной в 10 дюймов с 9-дюймовыми траверзами; защита оконечноствей 3-дюймовой стальной палубой, проходящей ниже грузовой ватерлинии, и 2-дюймовая палуба по верхней кромке броневого пояса.
Первоначально предполагалось, для получения безусловного превосходства над "англичанином", использовать в качестве главного калибра 11-дюймовые пушки. Но орудия такого калибра образца 1877 г. почему-то не задались и в серию не пошли, а ставить на новый крейсер архаичные 280 мм орудия типа тех, которыми перевооружали башенные фрегаты и мониторы американского типа, не хотелось. Посему решили применить новые дальнобойные 9-дюймовки с длиной ствола в 35 калибров — того же типа, что устанавливались в казематах таранных "Императоров" и "Гангута". Но так как у этих пушек был заметно больший откат, чем у английских 9,2-дюймовок, то диаметр барбетов пришлось увеличить на 5 футов (1,5 м ). Увеличивалась также длина машинно-котельного отделения вследствие того, что не решились применить котлы локомотивного типа, использовавшиеся на "Имперьюзе", и использовали цилиндрические котлы того типа, которые хорошо показали себя на "Петре Великом". Итого длина русского "океанского броненосца" по сравнению с "Имперьюзом" увеличивалась на 6 футов (1,8 м) и осадка — на 4 дюйма (10 см). В результате проектные данные "Адмирала Нахимова" (так решили назвать новый корабль) выглядели следующим образом:
водоизмещение — 7782 т, длина по грузовой ватерлинии 101,5 м,
наибольшая ширина с учетом деревянной обшивки — 18,6 м,
углубление форштевнем -7,54 м,
углубление ахтерштевнем — 7,85 м.
Основное вооружение: 4-229 мм и 10-152 мм орудий.
Две машины мощностью по 4000 л.с. планировали заказать заводу Эльдера в Шотландии. Запас топлива в 1200 т должен был обеспечить 6 суток полного хода в 15 узлов.
Работы над корпусом "Адмирала Нахимова" начались на стапеле Балтийского завода на следующие сутки после спуска на воду "Имперьюза", официальную закладку провели в июле 1884 г. — участие императорского высочества на торжественной церемонии подобного рода в то время считалось если не обязательным, то очень желательным, а раньше времени поприсутствовать у Александра III не было. Присутствовал самодержец и на спуске на воду "Адмирала Нахимова" 21 октября 1885 г. Но еще раньше, в январе 1885 г., стало ясно, что станки с укороченным откатом для 229 орудий в нужное время готовы не будут, и решено было заменить в каждом барбете одиночные 9-дюймовки на пару пушек калибром 203 мм, станки для готовых уже имелись. По весу залпа и в этом случае русский корабль уступал бы "Имперьюзу", но, надо пролагать, шесть русских 8-дюймовок в бортовом залпе крейсера могли бы нанести неприятельскому кораблю больше повреждений, чем три английские пушки калибром 9,2 дюймов.
Как и в случае с английскими крейсерами, "Адмирал Нахимов" в ходе строительства был подвержен появлению перегрузок. В результате, когда летом 1887 г. еще неукомплектованный корабль был послан в Копенгаген сопровождать царскую яхту, выяснилось, что в штормовую погоду крейсер настолько "обильно принимает воду на верхнюю палубу", что скорость приходилось уменьшать при переходе до 3 узлов. После возвращения "Нахимова" из этого похода по указанию управляющего Морским министерством завод разработал план переделок, которые включали снятие носового барбета и перенос пары носовых 203 мм орудий в батарею, где их предстояло разместить вместо двух 6-дюймовок. Однако командир крейсера капитан I ранга К.К. Деливрон не согласился с таким резким ослаблением артиллерии корабля, и, в конце концов, приказом от 30 декабря 1887 г. по Морскому министерству решено было достраивать корабль по проекту с четырьмя барбетными установками.[image: ]
24 июня 1888 г. "Нахимов" вышел на заводскую пробу машин. При средней осадке 7,62 м и зафиксированной мощности машин 8012 л.с. корабль показал среднюю скорость 16,38 узла и максимальную 16,67 узла. На последующих испытаниях крейсер при водоизмещении 7781,7 т и естественной тяге показал мощность машин 7768 л.с. и скорость 16,33 узла при водоизмещении 7785 т и при форсированном дутье — 8400 л.с. и 16,9 узла.
На официальных испытаниях 9 сентября 1888 г. при водоизмещении 8259,7 т и осадке 8,03 м машины "Нахимова" показали мощность 7508 л.с. и крейсер показал по результатам четырех пробегов среднюю скоростью 16,09 узла.
Уже через 20 дней "Нахимов" отправился в свой первый большой заграничный поход и 13 мая прибыл во Владивосток, усилив русские морские силы на Тихом океане. Во время перехода корабль продемонстрировал отличные мореходные качества и управляемость; в течение ряда лет он не имел себе равных среди крейсеров по силе артиллерийского огня не только в русском флоте, но, пожалуй, и во всем мире; можно только удивляться тому, что такой корабль был построен в единственном экземпляре и не стал родоначальником крупной серии. Хотя отгадка этого феномена довольно проста: "Адмирал Нахимов", как и "Имперьюз", как и "Уорспайт", был типичным "защитником торговли" — мощным и дорогим. Такие корабли нужны были Британии, но не России: российское коммерческое мореплавание было в те времена еще не слишком развито, защищать, собственно, было и нечего.
Наоборот, России были нужны "истребители торговли", и ничего удивительного в том, что следующий после "Нахимова" русский броненосный крейсер "Память Азова" концептуально повторял "Дмитрия Донского", но с орудиями главного и среднего калибра со стволами длиной в 35 калибров. Еще одна отличительная черта — французские мотивы в архитектуре этого корабля: массивный плугообразный таран, заметный завал бортов, погонная 6-дюймовка, стреляющая через амбразуру в форштевне.
Возвращаясь к "Нахимову", скажем, что к середине 1890-х годов возникли проекты его модернизации. В частности, предполагалось заменить 8-дюймовки в барбетах на новые 152 мм скорострельные орудия Канэ, а старые 6-дюймовки в батарее — на 120 мм пушки также Канэ. Но новых орудий не хватало для вооружения строящихся кораблей. В отношении "Нахимова" ограничились обновлением машинно-котельной установки, в результате чего крейсер приобрел, по крайней мере, по расчетам экспертов, 17-узловую скорость, и улучшением защиты главной артиллерии. Изначально 203 мм орудия, размещенные в барбетах с 8-дюймовыми броневыми стенками, прикрывались дополнительно кольцевыми башенноподобными щитами с толщиной стенок 19 мм, поверх которых была наложена крыша толщиной 12,7 мм. В ходе модернизации в 1898-1899 гг. толщину щитов увеличили до 63,5 мм у амбразур и до 51 мм по остальной окружности.
Кроме того, сняли массивные мачты, которые несли полную парусную оснастку брига, и поставили более легкие; убрали бортовые командирские башенки, предназначенные для управления огнем 8-дюймовками в бортовых барбетах.
В таком виде "Нахимов" отправился в свой последний поход — он вошел во II Тихоокеанскую эскадру адмирала Рожественского и участвовал в Цусимском сражении. В ходе дневного боя 14 мая крейсер получил от 20 до 30 попаджаний снарядами калибром от 76 мм до 305 мм; по разным данным, убито от 20 до 25 человек, ранены — 51 человек. по японским данным, на "Нахимове" было 10 убитых, а повреждения материальной части от артогня незначительны. Корабль сохранил ход и боеспособность.
Об эффективности ответного огня "Нахимова" судить сложно. Английский наблюдатель Пэкингэем, находившийся во время сражения на японском броненосце "Асахи" и впоследствии тщательно собравший сведения о действии русской артиллерии, насчитал только три попадания в японские корабли 203 мм снарядами (артиллерия такого калибра на русской эскадре была только на "Нахимове"); все три попадания пришлись на японский броненосный крейсер "Ивате" и серьезных повреждений ему не причинили. Во всяком случае, на следующий день "Ивате" отличился в уничтожении русского броненосца береговой обороны "Адмирал Ушаков".
С наступлением темноты "Нахимов" держал свое место в строю, замыкая колонну Второго броненосного отряда русской эскадры; отражал атаки японских миноносцев, ведя интенсивный огонь и светя прожекторами. Вследствие чего и стал одним из главных объектов для атак. Между 21:30 и 22:00 14 мая получил торпеду с японского миноносца, который, по свидетельству очевидцев из экипажа крейсера, сразу же был уничтожен выстрелом из 203 мм орудия. На корабле вспыхнула паника; командиру крейсера А.А. Родионову кое-как удалось успокоить людей. Он приказал прекратить огонь, погасить прожектора и застопорить машины; около 100 человек занялись подводкой пластыря под пробоину, которая оказалась с правого борта в носу.
Полностью закрыть пробоину не удалось ни пластырем, ни опущенным в дополнение к нему парусом; вода продолжала заливать внутренние помещения крейсера: прогнившие резиновые прокладки водонепроницаемых дверей и ржавые перегородки не выдерживали напора воды.
Чтобы ослабить напор воды, командир приказал развернуть крейсер кормой вперед и идти 3-узловым ходом: он рассчитывал добраться до корейского берега, починить там повреждения и идти во Владивосток.
Но то ли вследствие ошибки в исчислении, то ли из-за неисправности компаса вместо корейского берега "Нахимов" вышел прямиком к острову Цусима. Поняв, что корабль тонет и добраться до Владивостока не удастся, Родионов приказал спускать шлюпки и свозить экипаж на берег, а крейсер приготовить к взрыву. В это время появился японский эсминец "Сирануи" и флажным сигналом предложил спустить флаг и сдать корабль; Родионов приказал ответить "Ясно вижу до половины", "Сирануи" открыл огонь из 76 мм пушки; на горизонте показался еще один японский корабль — вспомогательный крейсер "Садо Мару"; Родионов дал команду "Спасайся, кто как может!" и приказал взорвать крейсер. Среди тех, кто еще находился на борту "Нахимова", вновь вспыхнула паника; люди начали бросаться в воду со спасательными кругами, жилетами и койками. Но там многих ждала смерть или увечье: паровой катер, у которого еще во время дневного боя заклинило осколком руль, кружил по месиву человеческих голов, топя спасающихся или дробя их кости форштевнем. Когда же катер удалось остановить, десятки обезумевших людей полезли на него; катер осел в воду настолько, что вода хлынула в разбитые иллюминаторы, и суденышко пошло ко дну, унося с собой тех, кто находился в машинном отделении и каюте.
Всего при эвакуации погибло 18 человек — почти столько же, сколько в дневном бою.
Между тем, взрыва не последовало: провода, по которым должен был пойти ток к подрывным зарядам в крюйт-камеру, были протянуты на одну из шлюпок, на которой сидел минный офицер мичман П.И. Михайлов. Тот должен был по сигналу Родионова замкнуть цепь и взорвать корабль, но провода оказались перерезанными. Возможно, это сделали уходившими последними с крейсера гальванеры, понимая, что корабль и так обречен, и не желая лишних жертв.
На "Нахимов" высадилась призовая партия во главе со старшим лейтенантом Инудзукой. В спешке спустив Андреевский флаг и подняв на его место японский, японцы оставили гибнущий корабль. Все еще остававшиеся на крейсере командир А.А. Родионов и штурман лейтенант В.Е. Клочковский сорвали неприятельский флаг. Крейсер продержался на плаву еще около двух часов и пошел ко дну только около 10:00.
Японцы подняли из воды 523 человека; еще 99 нижних чинов и 2 офицера высадились на остров Цусима и там были взяты в плен. Родионов и Клочковский спаслись: вечером их подобрали из воды рыбаки.
Что касается "Памяти Азова", то этому судну выпала более мирная судьба. Его инаугурационным плаванием стал вывоз на экскурсию на Дальний Восток наследника престола, будущего императора Николая II. Надо заметить, что "Память Азова", кроме обычного для океанских крейсеров вооружения, получил (как, например, броненосец "Петр Великий") еще и две мортиры — высокие российские военно-морские умы полагали, что они крайне полезны для того, чтобы поражать супостатские плавсредства через слабо защищенные палубы.
Командир "Памяти Азова", справедливо полагая, что в случае реального боя толку от этих мортир не будет никакого, но они ухудшают остойчивость и без того перегруженного корабля, осчастливленного французской модой на завал бортов. И при первом удобном случае отправил мортиры в трюм, где они в течение долгого плавания исправно выполняли роль балласта.
В целом же плавание оказалось не слишком счастливым. Во время визита в Японию Николай получил удар саблей по голове от охваченного патриотическим берсеркьерством самурая, хотя и безопасный для здоровья, но болезненный и не способствовавший улучшению отношений между двумя державами. [image: ]
В 1904 г. "Память Азова" поставили на ремонт, и потому на Цусимское побоище он не попал.
В 1906 г. на крейсере произошло восстание матросов. Несколько дней над судном реял красный флаг, и "Память Азова" получила репутацию балтийского "Потемкина". Правда, восстание было быстро подавлено, зачинщиков и просто участников в большом количестве расстреляли.
С 1907 г. — учебный корабль; в 1909 г. переименован в "Двину", но после революции 1917 г. старое название бывшему крейсеру возвращено. В 1919 г. использовался как плавбаза подводных лодок в Кронштадте; потоплен в ночь на 19 августа 1919 г. во время атаки английских торпедных катеров на Кронштадт.
"Имперьюз", "Уорспайт", "Адмирал Нахимов" уже по нескольку лет находились в строю своих флотов и вполне наглядно продемонстрировали недостатки ромбовидной схемы размещения артиллерии. Поставив, казалось бы, жирную точку на этой идее во всех флотах, кроме французского, где она стала основной для броненосцев на добрых два десятка лет. Но неожиданное возрождение этой схемы вдруг случилось за океаном: в 1888 г., заказывая по программе возрождения флота свой первый истинный броненосный крейсер "Нью-Йорк", янки выбрали для него именно барбетно-ромбовидную схему. Правда, 203 мм орудий на "Нью-Йорке" было не восемь, а только шесть: четыре стояли в спаренных установках на носу и на корме в солидно защищенных барбетах со стенками толщиной 254 мм и шахтами подачи боеприпасов, прикрытых 127 мм броней.
Еще две 8-дюймовки были установлены по бортам за низкими кольцевыми брустверами, которые назвать барбетами язык не поворачивается, с толщиной стенок всего 51 мм.
Средний калибр был представлен двенадцатью 102 мм орудий — американцы в ту пору избегали вооружать свои корабли 6-дюймовками, считая, что у них слишком низкая скорострельность. Все 4-дюймовки размещались на главной палубе, причем концевые — в спонсонах, прикрытых 102 мм броней.
Основу защиты крейсера составлял короткий броневой пояс толщиной всего 102 мм, располагавшийся в районе машинно-котельной установки, и мощная палуба, горизонтальная часть которой имела толщину над энергетической установкой крейсера 76 мм, в оконечностях — 63 мм, и на скосах — 152 мм.
Вся броня на "Нью-Йорке" была сталеникелевая, превосходящая компаунд по сопротивляемости ударам снарядов на 15-20%.
Механическая установка крейсера включала четыре машины, работавшие на два гребных вала. На испытаниях была зафиксирована суммарная мощность 17401 л.с., причем корабль достиг скорости 21 узел при водоизмещении 8480 т.
По всем признакам "Нью Йорк" был кораблем нового поколения, по многим параметрам превосходящим первую троицу броненосных крейсеров с ромбовидным расположением орудий. И судьба уготовила ему долгую жизнь. В 1905-1909 гг. "Нью Йорк" прошел капитальную реконструкцию. На нем была заменена вся основная артиллерия: сняты старые 203 мм орудия и установлены 4 новых, с длиной ствола в 45 калибров, в двух башенно-барбетных установках в диаметральной плоскости. 4-дюймовки также заменены — их место заняли десять новых 127 мм орудия с длиной ствола в 50 калибров, а противоминная батарея усилена установкой восьми 76 мм пушек в оконечностях. Восемь старых цилиндрических котлов заменены на 12 новых Бабкок-Уилкокса, благодаря чему крейсер мог поддерживать приличную по тем временам 20-узловую скорость.
В 1911 г. крейсер переименовали в "Саратогу" — в честь громкой победы американского оружия во время Войны за независимость. Однако в 1917 г., когда в США началось строительство линейных крейсеров, это название решено было дать одному из первых кораблей этого нового класса, а бывший "Нью Йорк" переименовали в третий раз — на этот раз он стал "Рочестером" ("Саратога" была достроена в двадцатые годы как авианосец и прославилась во время II мировой войны на Тихом океане).
В 1927 г. частично разоруженный и лишенный трети котлов (и одной трубы) крейсер превратили в штабной корабль Азиатского флота США; с 1933 г. "Рочестер" — стационер в Маниле; в 1938 г. выведен из состава флота и разоружен; в 1941 г. находился на базе в Олдонгапо, где и был затоплен в декабре 1941 г. из-за угрозы захвата японцами.
На следующем броненосном крейсере США — "Бруклине" — ромбовидная схема была реализована во всей ее красе: восемь 203 мм располагались попарно в четырех барбетах в углах умозрительного ромба, накинутого на палубу корабля водоизмещением более 10000 тонн. Все барбеты и венчающие их башни одинаковые.
В остальном "Бруклин" был схож с "Нью Йорком". Другие отличия:
замена 102 мм орудий на более мощные 127 мм. Из них 8 стояли на главной палубе в бронированных спонсонах; еще два орудия в спонсонах под палубой полубака, и еще два — на уровне верхней палубы.
В архитектурном плане явно просматривалось французское влияние на конструкцию этого судна: заметный завал бортов, массивные трубчатые мачты с ощетинившимися стволами малокалиберных пушек боевыми марсами.
В качестве броневой защиты кроме сталеникелевой брони использовалась гарвеевская — еще на 15-20% более прочная, чем примененная на "Нью Йорке".
Толщина броневого пояса, протяженность которого составила всего 58,2 м — менее половины длины корабля — была уменьшена до 76 мм. Горизонтальная часть броневой палубы располагалась на уровне ватерлинии и имела толщину 76 мм; скосы полого опускались на 1,67 м ниже ватерлинии и имели толщину в районе машинно-котельной установки 152 мм и 63,5 мм в оконечностях.
На ходовые испытания "Бруклин" вывели облегченным почти на 2000 тонн против нормального водоизмещения; четыре машины крейсера показали мощность 18770 л.с.; скорость была достигнута 21,9 узла при водоизмещении 8150 тонн. Правда, на службе "Бруклин" не развивал более 20 узлов.
Ему предстояло сыграть заметную роль в истреблении испанского флота при Сант-Яго: это был единственный крупный корабль США, способный состязаться в скорости с малыми броненосцами адмирала Серверы.
В 1908-1914 г. корабль прошел модернизацию: были установлены новые системы управления огнем и подачи боеприпасов, удалены торпедные аппараты. Но продлить надолго срок службы заслуженного корабля эти меры не могли: в 1920 г. "Бруклин" был списан и в 1921 г. пущен на слом.
Как уже было сказано, у англичан были основания быть недовольными своими "Имперьюзом" и "Уорспайтом": недостаточная защита и при огромной перегрузке компрометировала эти суда. Но, главное, ромбовидная схема себя совершенно не оправдала: стрелять в нос и корму из бортовых орудий было совершенно невозможно из-за опасности разрушения конструкций своего судна, углы обстрела бортовых пушек пришлось ограничить 120 градусов вместо планировавшихся 180: по 60 градусов от траверза в нос и в корму.
Не удивительно, что Барнаби со товарищи, приступая к проектированию следующей, и необычайно большой — целых 7 единиц — серии "защитников торговли", не мудрствуя лукаво отказался от бортовых орудий главного калибра, а сами крейсера задумал как максимально малоразмерные и дешевые — ведь чем дешевле судно, тем меньше шума в парламенте!
Первоначально предполагалось, что новые броненосные крейсера будут иметь водоизмещение всего 5040 тонн, нести 18-тонные орудия калибром 9,2 дюймов и 4,5 тонные 6-дюймовки. Запас угля ограничивался 440 тоннами, в движение крейсера должны были приводить двухцилиндровые компаунд-машины мощностью в 7500 л.с. Но, по мере развития проекта, как и на "Имперьюзе" с "Уорспайтом", решено было установить более мощные и тяжелые орудия: 9,2-дюймовые весом в 22 тонны и 6-дюймовые — весом в 5 тонн. Запас угля возрос до 750 тонн. Машины были выбраны более современные, тройного расширения. В результате всех этих перемен проектное водоизмещение возросло до 5535 тонн, а броневой пояс полностью ушел под воду. Но это уже мало мало смущало и инженеров, и моряков: все уже привыкли к мысли, что на броненосных крейсерах пояс служит для защиты лишь подводной части.
Броневая защита "Орландо" — так был назван головной корабль серии — имела заметные отличия от таковой на "Имперьюзе". Пояс по ватерлинии длиной порядка 60 м имел ту же толщину — 10 дюймов, но был ниже — всего 1,7 м, и замыкался очень толстыми — 406 мм — траверзами — правда, из кованного железа. Судя по толщине траверзов, командирам этих судов рекомендовалось вести бой на острых курсовых углах — преследуя неприятеля или уходя от него. Таким образом, нивелировалось отсутствие бортовых орудий главного калибра.
Важным дополнением стала палуба со скосами, уже опробованная на английских легких крейсерах. Такая палуба состояла из горизонтального броневого настила, который, не доходя до бортов, преломлялся вниз и пологими скосами углублялся ниже ватерлинии. На "Орландо" горизонтальная часть палубы имела толщину 51 мм, скосы — 76 мм. То есть, неприятельский снаряд, пробив пояс (имеется в виду попадание в районе машинно-котельных отделений) толщиной 10 дюймов, должен был либо рикошетировать от скоса броневой палубы, либо пробивать ее под большим углом (пространства для нормализации снаряда в этих условиях могло просто не оказаться).
Орудия главного калибра располагались за щитами в барбетах на носу и корме; носовая и кормовая пары 6-дюймовок стояли за щитами в спонсонах, остальные шесть — на верхней палубе вдоль надстройки. Слабая защита и скученность среднекалиберной артиллерии считается одним из главных недостатков этих кораблей.[image: ]
Противоминные 6-фунтовки и 3-фунтовки стояли на главной палубе и должны были расстреливать вражеские миноносцы через порты, ограничивающие углы наведения этих пушек; впрочем, часть 3-фунтовок располагалось на боевых марсах.
На ходовых испытания все 7 крейсеров показали отличные результаты; трехцилиндровые машины тройного расширения удобно форсировались до 8500 л.с.; максимальную мощность показала "Галатея" — 9205 л.с.; наибольшую скорость — "Андаунтид" — 19,4 узла и "Австралия" — 18,8 узла.
На службе "Орландо" и его систершипы зарекомендовали себя отличными кораблями, прекрасными ходоками с великолепными мореходными качествами. Их судьба выпала на мирное время и ни одному из этих кораблей не довелось поучаствовать в боях. Все они были выведены в резерв в 1899-1902 гг. и пущены на слом в 1905-1907 гг.
Тактико технические характеристики русских броненосных крейсеров постройки 1880-х годов
«Владимир Мономах»: водоизмещение (по проекту) 5750 т, реально — 6000 тонн; мощность машин — 7040 л.с., скорость — 15,4 узла, дальность плавания под парами — 3500 миль со скоростью 8,2 узла.
Размерения: длина между перпедикулярами 89,8 м, по ватерлинии — 90,3 м (наибольшая — 93,3 м), ширина — 15,85 м, осадка — 8 м.
Вооружение: 4-203 мм (с длиной ствола в 22 калибра) орудий в спонсонах с большими углами обстрела (для носовых орудий — от прямо вперед до 50 градусов за траверз; для кормовых орудий — от прямо назад до 45 градусов за траверз);
12-152 мм орудий с длиной ствола 28 калибров (восемь орудий в центральной батарее имели углы обстрела 120 градусов — по 60 градусов вперед и в корму от траверза; носовые орудия имели углы обстрела до 140 градусов: для орудия с левого борта от прямо вперед до 50 градусов за траверз в корму; для правого — от прямо вперед до 40 градусов за траверз в корму; кормовые 6-дюймовки имели углы обстрела 145 градусов: заходили на 10 градусов за плоскость, параллельную диаметральной, и на 55 градусов в нос от диаметральной плоскости).
Малокалиберная артиллерия по проекту была представлена четырьмя 87 мм пушками со стволами длиной в 24 калибра (по два на полубаке и полуюте), четырьмя 44 мм пушками Энгстрема (у основания бушприта и над кормовым балконом) и шестью револьверными пушками Гочкиса (на крыльях мостика и на площадках над кормовыми спонсонами). В ходе достройки от использования пушек Энгстрема отказались и заменили их 37 мм пятиствольными орудиями Гочкиса; кроме того, вооружение корабля пополнилось двумя 63,5 мм десантными орудиями Барановского, которые можно было использовать как с корабельных установок, так и шлюпочных и катерных лафетов.
Корабль был вооружен тремя надводными торпедными аппаратами для торпед калибром 356 мм — носовым курсовым неподвижным (под правым якорным клюзом) и двумя поворотными бортовыми. Боекомплект на каждый аппарат — по две торпеды. Применялись торпеды весом 400 кг и длиной 5,8 м, способные нести 40 кг пироксилина в качестве разрывного заряда. Дальность хода такой торпеды — 540 метров на скорости в 20,5 узлов.
В ходе перевооружения в 1888-1889 г. 8-дюймовки с длиной ствола в 22 калибров заменили на такие же орудия с длиной ствола 30 калибров.
Во время ремонта 1892-1893 гг. капитально поменялась малокалиберная артиллерия: теперь в ее состав входили 10-47 мм и 12-37 мм револьверных пушек и 2-63,5 мм Барановского.
В ходе модернизации в 1896 г. старая артиллерия была заменена на новые пушки калиьбром 152 мм и 120 мм Канэ.
Бронирование включало броневой пояс из брони Компаунд толщиной от 152 мм (в центре судна) до 114 мм к нижней кромке в центре судна и в оконечностях. Пояс сверху накрывался палубой из двух слоев стали общей толщиной 12,7 мм. Рубка имела стенки толщиной 51 мм.
Численность экипажа менялась следующим образом:
с ноября 1884 г. по июль 1887 г. — 36 офицеров и 555 нижних чинов;
с февраля 1890 г. по август 1892 г. — 34 офицера и 543 нижних чина;
с ноября 1894 г. по август 1895 г — 31 офицер и 466 нижних чинов;
с января 1898 г. по август 1899 г. — 25 офицеров и 471 нижний чин;
в сентябре 1899 г. — 22 офицера и 471 нижний чин;
с октября 1899 г. по октябрь 1902 г. — 23 офицера и 471 нижний чин;
в феврале 1905 г. (во время Цусимского похода) — 24 офицера и 478 нижних чинов.
Тактико-технические характеристики крейсера «Владимир Мономах» на 1905 г. (в Цусимском походе): водоизмещение — 5593 т., скорость — 15,2 узла, бронирование — сохранено прежним: пояс — 152-114 мм, палуба — 12,7 мм.
Вооружение: 5-152 мм орудий с длиной ствола 45 калибров (угол обстрела носового орудия — 120 градусов — по 60 градусов от диаметральной плоскости; углы обстрела орудий в носовых спонсонах и в правом кормовом — 140 градусов: 90 градусов в направлении от траверза в оконечности и 50 градусов за траверз, в левом кормовом спонсоне — 125 градусов: 90 градусов от траверза в корму и 35 градусов от траверза в нос);
6 — 120 мм орудий (углы обстрела четырех орудий в центральной части корпуса — 90 градусов: орудий левого борта — 37 градусов от траверза в нос и 53 градуса от траверза в корму; орудий правого борта — 53 градуса от траверза в нос и 37 градусов в корму; кормового орудия левого борта — 124 градуса: 90 градусов от траверза вкорму, 34 градуса в нос; кормового орудия правого борта — 116 градусов: 90 градусов от траверза в корму, 26 градусов от траверза в нос);
18 47 мм, 4-37 мм, 2 десантных 63,5 мм;
торпедные аппараты, согласно большинству источников, сняты.
Тактико-технические характеристики полуброненосного фрегата «Дмитрий Донской»:
Водоизмещение — 5800 тонн; размерения: 90,4 (по ватерлинии), 93,4 м (наибольшая)х15,8х7 м; скорость — 16,2 узла; дальность плавания — 3300 миль на 10 узлах.
Вооружение: 2-203 мм с длиной ствола 30 калибров и боезапасом 76 снарядов на ствол;
14-152 мм с длиной ствола 28 калибров с боезапасом 112 снарядов на ствол;
6-87 мм (вскоре после ввода в строй заменены на 47 мм); 10-37 мм, 2 десантные калибром 63,5 мм;
4 торпедных аппарата бортовых поворотных; впоследствии установлен носовой неподвижный аппарат для стрельбы прямо по курсу; все аппараты для торпед диаметром 38 см;
30 мин заграждения (предполагалось применять для «самозащиты» корабля на стоянках; вес ВВ всего 30 кг).
Бронирование: пояс по ватерлинии высотой 2,4 м — 152-114 мм, палуба — 12,7 мм
Тактико-технические характеристики крейсера «Дмитрий Донской» в 1905 г. (в Цусимском походе)
Водоизмещение — 6200 тонн; размерения — те же, но осадка — от 6,4 м носом до 7,85 м кормой.
Скорость — 15,4 узла.
Бронирование сохранено прежним.
Вооружение: 6-152 мм пушек с длиной ствола в 45 калибров;
10-120 мм пушек с длиной ствола 45 калибров;
6-47 мм, 10-37 мм, 2 десантные 63,5 мм;
5 торпедных аппаратов для торпед калибром 38 см.
Экипаж — 23 офицера и 492 нижних чинов.
Броненосный крейсер «Адмирал Нахимов» — водоизмещение проектное — 7782 т, при вступлении в строй 8473 т, длина между перпендикулярами 97,8 м, по ватерлинии — 101,5 м, наибольшая — 103,3 м; ширина — 18,6 м, осадка: носом — 81,1 м, кормой — 8,4 м
мощность машин — 8012 л.с., скорость — 16,7 узлов.
Дальность плавания — 4400 тонн 10-узловым ходом.
Бронирование: пояс по ватерлинии длиной 45 м и высотой 2,44 м — 254 мм (до 152 мм к нижней кромке); траверзы — 229 мм (до 152 мм к нижней кромке); палуба над броневым поясом — 51 мм, карапасная в оконечностях — 76 мм; барбеты — 203-178 мм, подача в барбеты — 76 мм; башенноподобное ограждение 203 мм орудий: стенки — 19 мм, крыша — 12,7 мм; бронирование рубки: стенки — 152 мм, крыша — 12,7 мм.
Вооружение: 8 — 203 мм с длиной ствола в 35 калибров;
10-152 мм с длиной ствола 35 калибров;
4-87 мм, 6-47 мм, 4-37 мм, 2 десантных 63,5 мм.
1 кормовой и два бортовых надводных торпедных аппарата; 40 мин;
два минных катера (на каждом по торпедному аппарату), два катера с шестовыми минами.
Экипаж насчитывал 31-33 офицера и от 541 до 607 нижних чинов;
после модернизации в 1900-1903 гг. экипаж крейсера насчитывал 22 офицера и 500 нижних чинов;
в Цусимский поход крейсер отправился, имея на борту 650 человек (по другим данным — 724 человек, из них 28 офицеров).
«Память Азова» — заложен 4 августа 1886 г. на Балтийском заводе в Санкт-Петербурге; спущен на воду 20 мая 1888 г.ю, вступил в строй в 1890 г. Водоизмещение 6734 т; размерения: 117,19х17,22х8,19 м. Энергетическая установка: 2 вертикальные паровые машины тройного расширения общей мощностью 8500 л.с.; скорость — до 17 узлов. Запас угля — 1200 тонн; дальность плавания — 6100 миль 10-узловым ходом.
Бронирование: пояс длиной 93 м (не доходил 13,6 м до форштевня и 10,6 м до ахтерштевня) и высотой 2,25 м (из которых над водой лишь 75 см) и толщиной 152 мм в центральной части с уменьшением толщины пояса в оконечностях и к нижней кромке до 102 мм. Толщина броневой палубы поверх пояса: над МКО — 63,5 мм, в оконечностях — 38 мм. Щиты 203 мм орудий — 51 мм. Толщина стенок рубки — 38 мм.
Вооружение: 2-203 мм пушки с длиной ствола в 35 калибров;
13-152 мм орудий с длиной ствола 35 калибров;
7-47 мм; 8 револьверных 37 мм;
3 торпедных аппарата для торпед калибром 38 см.
Экипаж — до 640 человек.
Английские броненосные крейсера постройки 1880-х годов
«Имперьюз» («Imperieuse» — «Имперский») — заложен 10 августа 1881 г. на казенной военно-морской верфи в Портсмуте, спущен на воду 18 декабря 1883 г., вступил в строй в сентябре 1886 г.
«Уорспайт» («Warspite» — «Боевая злость») — заложен 25 октября 1881 г. на казенной военно-морской верфи в Чатеме, спущен на воду 29 января 1884 г., вступил в строй в июне 1888 г.
Водоизмещение — 8636 тонн, размерения 96х18,9х8,14 м.
Энергетическая устапновка — 2 паровые машины типа компаунд общей мощностью 8000 л.с., при формировании — до 10000 л.с. Скорость — 16,7 узлов. Запас угля — 1130 тонн, дальность плавания — 6500 миль 10-узловым ходом.
Бронирование: броневой пояс из брони компаунд длиной 42 м толщиной 254 мм с траверзами толщиной 229 мм; броневая палуба над поясом — 51 мм, в оконечностях — 102 мм. Барбеты — 203 мм, щиты орудий ГК — 51 мм, подача в барбеты — 76 мм. Рубка — 229 мм.
Вооружение: 4-234 мм орудия весом 22 тонны, 10-152 мм весом 5 тонн, 4-57 мм пушки, несколько картиечниц; 6 торпедных аппаратов для торпед калибром 45 см.
Штатная численность экипажа — 555 человек.
Броненосные крейсера типа «Орландо»:
«Орландо» («Orlando» — назван в честь героя средневековых сказаний маркграфа Роланда) — заложен 23 апреля 1885 г. на верфи компании «Пальмер» в Джерроу, спущен на воду 3 августа 1886 г., вступил в строй в июне 1888 г.
«Австралия» («Australia») — заложена 21 апреля 1885 г. на верфи компании Фейрфилд в Говане, спущена на воду 25 декабря 1886 г., вступила в строй в октябре 1888 г.
«Андаунтед» («Undaunted» — «Неустрашимый») — заложен 23 апреля 1885 г. на верфи компании Пальмер в Джерроу, спущен на воду 25 нроября 1886 г., вступил в строй в июле 1889 г.
«Нарцисс» («Narcissus» — назван в честь героя древнегреческого мифа) — заложен 27 апреля 1885 г. на верфи компании Ирл в Халле, спущен на воду 15 декабря 1886 г., вступил в строй в июле 1889 г.
«Галатея» («Galatea», названа в честь героини античных мифов) — заложена 21 апреля 1885 г. на верфи Роберта Нэпира в Глазго, спущена на воду 10 марта 1887 г., вступила в строй в марте 1889 г.
«Имморталитэ» («Immortalite» — «Бессмертие») — заложен 18 февраля 1886 г. на казенной военно-морской верфи в Чатеме, спущен на воду 7 июля 1887 г., в строю с июля 1889 г.
«Аврора» («Aurora» — названа в честь богини древнегреческих мифов) — заложена 1 февраля 1886 г. на военно-морской верфи в Пембруке, спущена на иводу 28 октября 1887 г., вступила в строй в июле 1889 г.
Водоизмещение 5690 тонн, размерения: 91,44х17,07х6,86 м. Энергетическая установка — две паровые машины тройного расширения, проектная мощность — 5500 л.с., проектная скорость — 17 узлов. Запас угля — 900 тонн; дальность плавания — 8000 миль на 10 узлах.
Бронирование: пояс по ватерлинии из брони компаунд длиной 60 метров и высотой 1,7 м с траверзами толщиной 406 мм из кованного железа. Броневая палуба во всю длину корпуса толщиной в горизонтальной части 51 мм со скосами толщиной 76 мм. Толщина броневых стенок рубки — 305 мм. Артиллерия среднего и главного калибра защищалась броневыми щитами.
Вооружение: 2-234 мм орудия весом в 22 тонны; 10-152 мм орудий весом в 5 тонн;
6-57 мм и 10-47 мм пушек.
Торпедное вооружение: 4 траверзных надводных аппарата, носовой и кормовой штевневые подводные. Все — для торпед калибром 45 см.
Экипаж — 484 человека.
Тактико-технические характеристики броненосных крейсеров США с ромбовидным расположением главной артиллерии
«Нью-Йорк» — заложен 30 сентября 1890 г. на верфи компании Вильяма Крампа и сыновей в Филадельфии, спущен на воду 2 декабря 1891 г., вступил в строй 1 августа 1893 г.
Водоизмещение — 9165 т, размерения — 117х19,76х7,26 м. Энергетическая устапновка: 4 вертикальных паровых машины тройного расширения общей мощностью 16947 л.с., работающие на два вала, 8 цилиндрических котлов. Скорость — 21 узел. Запас угля — 1290 тонн.
Бронирование: толщина броневого пояса по ватерлинии — 102 мм, толщина броневой палубы — 63,5-76 мм в плоской части, 152 мм на скосах. Толщина брони барбетов в диаметральной плоскости — 254-127 мм, бортовых — 51 мм. Толщина брони башен — 140 мм, защита элеваторов для подачи снарядов — 127 мм. Казематы 102 мм орудий — 102 мм. Броня рубки — 190 мм.
Вооружение: 6-203 мм орудий со стволом длиной 35 калибров;
12-102 мм орудий со стволом длиной 40 калибров;
8-57 мм, 4-37 мм противоминных орудий;
3 торпедных аппарата для торпед калибром 14 дюймов (356 мм).
Экипаж — 566 человек.
«Бруклин» — заложен 2 августа 1893 г. на верфи фирмы Вильям Крамп и сыновья, спущен на воду 2 октября 1895 г., вступил в строй 1 декабря 1896 г.
Водоизмещение — 10229 тонн; размерения: 122,7х19,7х7,32 м.
Энергетическая установка: 4 вертикальные паровые машины тройного расширения общей мощностью 16000 л.с.; 7 цилиндрических котлов. Скорость — 21 узел. Запас угля — 1753 тонны; дальность плавания — 6000 миль на 10 узлах.
Бронирование: пояс по ватерлинии длиной 58,2 м и толщиной 76 мм, толщина палубы со скосами: 76 мм в горизонтальной части, 152 мм на скосах в районе МКО и 63,5 мм на скосах в оконечностях. Бронирование барбетов 76-203 мм, бронирование элеваторов подачи боеприпасов в барбеты — 76 мм; толщина брони башен — 140 мм; казематы 127 мм установок — 102 мм; рубка — 216 мм.
Вооружение: 8-203 мм орудий с длиной ствола 35 калибров;
12-127 мм орудий с длиной ствола 40 калибров;
12-57 мм и 4-37 мм противоминные пушки;
5 надводных торпедных аппаратов (4 бортовых и 1 носовой курсовой) для торпед калибром 18 дюймов. Экипаж — до 581 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии русских броненосных крейсеров постройки 1880-х годов
203 мм орудие с длиной ствола 22 калибра (в реальности — 21,9 калибров): вес орудия 9,3 тонны, вес установки — 13,7 тонн, вес снаряда — 84 кг, вес метательного заряда — 14 кг; начальная скорость — 411 м/сек., дальность стрельбы при угле возвышения ствола 6 градусов — 2835 м, при угле возвышения 15 градусов — 5250 м, скорострельность — 1 выстрел за 5 минут.
Расчетная бронепробиваемость на дистанции 15 кабельтовых — 43 мм.
203 мм орудие с длиной ствола 30 калибров: вес орудия — 13 тонн, вес установки — 21,2 тонны, вес бронебойного снаряда — 87,7 кг, вес метательного заряда — 32,7 кг; вес разрывного заряда — 2,64 кг черного пороха; начальная скорость снаряда — 599 м/сек., дальность стрельбы при угле возвышения 12 градусов — 6400 м; скорострельность — 2 выстрела за 5 минут. Расчетная бронепробиваемость на дистанции 15 кабельтовых — 95 мм.
К этому орудию использовались также снаряды «общего назначения» весом 73,7 кг и с разрывным зарядом 3,38 кг черного пороха. Дальность стрельбы такими снарядами при угле возвышения ствола 15 градусов составляла: при начальной скорости снаряда 431 м/сек. — 5350 м;
при начальной скорости 421 м/сек. — 5245 м;
при начальной скорости 375 м/сек. — 4737 м.
Данные при использовании снаряда «общего назначения» весом 78,4 кг: вес разрывного заряда — 3,38 кг черного пороха, начальная скорость — 638 м/сек., дальность стрельбы при угле возвышения ствола 12 градусов — 7447 м.
В 1880 г. на вооружение к этому орудию был принят тяжелый снаряд «общего назначения» весом 133,1 кг, в 1889 г. — бронебойный того же веса. Данные при стрельбе такими снарядами: начальная скорость — 495 м/сек., дальность стрельбы при угле возвышения 12 градусов — 6766 м. Вес разрывного заряда в снаряде «общего назначения» — 6,5 кг черного пороха, в бронебойном — 2,66 кг черного пороха.
Расчетная бронепробиваемость на дистанции 15 кабельтовых — 100 мм.
В 1892 г. к этому орудию был принят метательный заряд бездымного пороха и новые бронебойные (с колпачком Макарова) и «общего назначения» снаряды с разрывным зарядом из пироксилина весом по 87,8 кг. Начальная скорость таких снарядов — 599 м/сек, дальность стрельбы — 7223 м; вес разрывного заряда в бронебойном снаряде — 1,46 кг, в снаряде «общего назначения» — 2,42 кг.
203 мм орудие с длиной ствола 35 калибров обр. 1884 г.: вес орудия — 13,7 тонн, вес установки — 21,3 тонны; максимальный угол возвышения ствола — 15 градусов; вес снаряда — 87,8 кг, вес метательного заряда — 52,2 кг; начальная скорость — 663 м/сек., дальностьстрельбы — 9144 м; скорострельность — 2 выстрела за 5 минут. Вес разрывного заряда в бронебойном снаряде — 2,64 кг черного пороха; вес разрывного заряда в снаряде «общего назначения» — 4 кг черного пороха.
Расчетная бронепробиваемость на дистанции 15 кабельтовых — 116 мм.
При стрельбе снарядами весом 133,1 кг из этого орудия начальная скорость снаряда составляла 541 м/сек., дальность стрельбы — 8895 м. Содержание взрывчатого вещества в этих снарядаах: 6,5 кг черного пороха в снаряде «общего назначения», 2,66 кг черного пороха в бронебойном снаряде.
Расчетная бронепробиваемость на дистанции 15 кабельтовых — 118 мм.
В 1892 г. к этому орудию были приняты снаряды, снаряженные пироксилином, весом 87,8 кг с начальной скоростью 663 м/сек. Дальность стрельбы ими достигла 9050 м. Содержание взрывчатого вещества в снарядах — такое же, как и снарядах соответствующего веса к орудию с длиной ствола 30 калибров.
152 мм орудие с длиной ствола 28 калибров для крейсера «Дмитрий Донской» — вес орудия — 4,2 тонны, вес установки — 8,4 тонны; максимальный угол возвышения ствола 13 градусов; скорострельность орудия — 2 выстрела в 5 минут; вес бронебойного снаряда — 37,26 кг, вес разрывного заряда — 820 грамм черного пороха; начальная скорость — 535 м/сек., дальность стрельбы 6154 м; вес снаряда «общего назначения» — 33,4 кг, начальная скорость — 555 м/сек.; дальность стрельбы — 6100 м; вес взрывчатого вещества в снаряде — 1,95 кг.
К этому орудию также были приняты снаряды весом 41,46 кг с метательным зарядом весом 13,5 кг и начальной скоростью 542 м/сек. Дальность стрельбы такими снарядами составляла 6336 м. Содержание взрывчатого вещества в снаряде «общего назначения» — 2,44 кг, в бронебойном — 1,365 кг, в бронебойном образца 1884 г. — 1,22 кг.
Для крейсера «Владимир Мономах» были приняты на вооружение такие же орудия, но с углом возвышения ствола 15 градусов. Соответственно возросла максимальная дальность стрельбы: бронебойным снарядом весом 37,26 кг — 6722 м;
снарядом «общего назначения» весом 33,4 кг — 6644 м;
снарядами весом 41,46 кг — 6905 м.
152 мм орудие с длиной ствола в 35 калибров — вес этих орудий колебался в зависимости от конструкции ствола: орудия с двухтрубным стволом с проволочной навивкой — 4914 кг, вес однотрубного с проволочной навивкой — 5078 кг, вес орудий со стволом, скрепленным кольцами — 6388 кг. Максимальный угол возвышения на «Адмирале Нахимове» составлял 13 градусов, на «Памяти Азова» — 15 градусов. Скорострельность этих орудий составляла 1 выстрел в минуту.
Боекомплект состоял из «легких» снарядов весом 41,46 кг и тяжелых весом 55,69 кг. Начальная скорость легких снарядов состаавляла 701 м/сек., тяжелых — 578 м/сек.
Дальность стрельбы легкими снарядами при угле возвышения 13 градусов — 8053 м, при угле возвышения ствола 15 градусов — 8671 м;
дальность стрельбы тяжелыми снарядами при угле возвышения 15 градусов составляла 8291 м, при угле возвышения 13 градусов — 7615 м.
Содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде весом 41,46 кг — 1,22 кг или 1,365 кг (в зависимости от типа снаряда) черного пороха; в снаряде «общего назначения» — 2,44 кг черного пороха.
В тяжелых снарядах содержание взрывчатого вещества: в бронебойном весом 55,69 кг — 1,64 кг; в снаряде общего назначения — 3,28 кг, в фугасном — 4,91 кг черного пороха.
В 1892 г. к этим орудиями приняли снаряды весом 41,46 кг, снаряженные пироксилином, с начальной скоростью 701 м/сек. Дальность стрельбы ими при угле возвышения 13 градусов составляла 8122 м, при угле возвышения 15 градусов — 8747 м. Содержание взрывчатого вещества: в бронебойном с колпачком Макарова — 1,23 кг пироксилина; в фугасном — 2,71 кг пироксилина.
152 мм орудие Канэ обр. 1891 г. с длиной ствола в 45 калибров весило 5,7 тонны, вес установки — 10,3 тонны, вес снаряда — 41,46 кг, вес метательного заряда (бездымный порох) — 12,9 кг; начальная скорость снаряда — 792 м/сек., дальность стрельбы при угле возвышения 20 градусов — 11155 м; скорострельность — 5 выстрелов в минуту.
Основным боеприпасом к этим орудиям был снаряд из литого чугуна, снаряженный 1,365 кг черного пороха.
120 мм орудие Канэ обр. 1891 г. с длиной ствола в 45 калибров весило 3 тонны, установка полностью весила 6,6 тонн, вес снаряда — 20,5 кг, вес метательного заряда — 7,7 кг бездымного пороха; начальная скорость снаряда — 823 м/сек.; дальность стрельбы при угле возвышения ствола — 9875 м; скорострельность — 6 выстрелов минуту.
87 мм орудие обр. 1877 г. со стволом длиной 24 калибра (действительный калибр — 86,9 мм) имело вес 0,36 тонны, вес установки полностью — 1,24 тонны, вес снаряда — 6,9 кг, вес метательного заряда — 1,4 кг; начальная скорость — 442 м/сек; дальность стрельбы при угле возвышения 10 градусов — 3290 м; скорострельность — 13 выстрелов за 10 минут.
Артиллерия английских броненосных крейсеров постройки 1880-х годов
6-дюймовое орудие (152 мм) Mk III, Mk IV, Mk VI со стволом длиной 25,5 калибров весом в 5 тонн — максимальный угол возвышения ствола — 16 градусов, начальная скорость снаряда — 597,41 м/сек., дальность стрельбы — 8370 м; вес снаряда — 45,36 кг (100 английских фунтов), вес взрывчатого вещества в снаряде «общего назначения» — 3,34 кг черного пороха; вес взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 1,9 кг черного пороха.
9,2-дюймовые (234 мм) орудия весом в 22 тонны стреляли снарядами весом 172,37 кг (380 английских фунтов) с начальной скоростью 629,41 м/сек. На крейсерах типа «Орландо» угол возвышения ствола составлял 12 градусов и дальность стрельбы составляла 9007 м;
на крейсерах типа «Имперьюз» угол возвышения ствола составлял 15 градусов и дальность стрельбы составляла 10247 м.
Боекомплект включал бронебойные снаряды с разрывным зарядом 2,27 кг черного пороха и снаряды «общего назначения» с разрывным зарядом 8,27 кг черного пороха. Бронепробиваемость на дистации 15 кабельтовых по справочнику Jane’s Fighting Ships — 165 мм, на дистанции 25 кабельтовых — 100 мм.
После принятия на вооружение кордита (бездымного пороха) начальная скорость снарядов возросла до 645,37 м/сек.; при этом дальность стрельбы составила: при угле возвышения 12 градусов — 9294 м, при угле возвышения 15 градусов — 10553 м.
При стрельбе кордитовыми зарядами применялись полубронебойные снаряды, снаряженные 8,17 кг черного пороха и снаряды «общего назначения», снаряженные 15 кг черного пороха.
Скорострельность 9,2-дюймового британского орудия по энциклопедии «Jane’s Fighting Ships» составляла 4 выстрела за 5 минут.
Артиллерия броненосных крейсеров США постройки 1890-1895 гг.
203 мм орудие Mk.3 с длиной ствола 35 калибров: вес орудия — 13,1 тонны, вес снаряда — 118 кг; начальная скорость — 640 м/сек., дальность стрельбы — 11700 м; скорострельность — 1-2 выстрела в минуту. Бронепробиваемость по справочнику Jane’s Fighting Ships на дистанции 15 кабельтовых — 150 мм, на дистанции 30 кабельтовых — 105 мм, на дистанции 45 кабельтовых — 90 мм.
127 мм орудие с длиной ствола 40 калибров (Mk.2, Mk.3, Mk.4) — вес орудия — 3,1 тонны, вес снаряда — 22,7 кг (50 фунтов), начальная скорость — 700 м/сек., дальность стрельбы — 9574 м; скорострельность — 5-6 выстрелов в минуту. Основной боеприпас — фугасный снаряд, снаряженный 785 граммами тротила.
102 мм орудие с длиной ствола 40 калибров (Mk.1) — вес орудия 1,5 тонны, вес снаряда — 15 кг, начальная скорость — 610 м/сек., дальность стрельбы — 9180 м; скорострельность — 4-6 выстрелов в минуту.

Внебрачные потомки "Инконстанта"

Созданный в Англии во второй пололвине 1860-х годов "Инконстант" — огромный безбронный крейсер с высокой скоростью хода, водоизмещением и вооружением броненосца, предназначался для уничтожения неприятельских рейдеров сколь угодно мощного на то время типа и был великолепным продуктом союза двух факторов — британского индустриализма, находившегося в зените своего могущества, и отработанной столетиями практики защиты грандиозного торгового судоходства. Но то, что было хорошо в 1868 г., было уже не очень десять лет спустя, когда эстафету создания больших безбронных крейсеров у англичан приняли французы.
Сами англичане, построив еще два корабля подобного типа, от дальнейшего развития этого класса судов отказались и перешли к постройке броненосных крейсеров: ход научно-технического развития выдвигал к "защитникам торговли" все более растущие требования, а, как подсказал опыт схватки "Шаха" (третьего крейсера из серии, основанной "Инконстантом") с перуанским броненосцем "Гуаскар", безбронные крейсера не способны к решению элементарных задач, предъявляемых быстротекущим временем.
Но как раз в то время, когда на Тихом океане грохотали залпы "Шаха" и английские снаряды беспомощно лопались на броне "Гуаскара", на французских верфях достраивались "Дюкень" и "Турвиль" — два аналога "Инконстанта": чуть более быстроходных, чуть лучше вооруженных, но еще до ввода в строй безнадежно устаревших. К тому же союза индустриализма с хорошей морской практикой не вышло. Во-первых, французские предприятия в то время еще не могли создавать достаточно мощных машин, и на обоих крейсерах на один вал работало по три машины, и без того ненадежные, а в такой комбинации, требующей синхронизации и пр., превратившие службу механиков в настоящее "хождение по мукам".
Не знали толком, что делать с этими кораблями и адмиралы: потенциальные противники каждый год принимали на вооружение все более скорострельные орудия, стреляющие снарядами со все большим количеством взрывчатки, высоченные же борта "Дюкеня" и "Турвиля" представляли собой превосходные мишени, а отсутствие броневой защиты превращало экипажи крейсеров в кандидатов на убой. Действительно, что будет, если осколки тяжелого снаряда, пробившего борт, полетят вниз, сквозь тонкие палубы в машинное отделение или к погребам боезапаса?
Однако решение проблемы забрезжило в виде конструкционного решения: броневой палубы. Впервые эта новинка появилась на английских шлюпах типа "Комюс": тонкие броневые листы прикрывали сверху от осколков машинно-котельные отделения и крюйт-камеры, резко повысив живучесть этих суденышек.
Но если можно англичанам, почему нельзя французам?
А если сделать броневую палубу достаточно толстой, чтобы она выдерживала не только удары осколков, но и касательные попадания снарядов? Тогда это нехитрое устройство позволит реанимировать класс больших крейсеров I класса!
"Пробой пера" стал "Сфакс". Он был на тысячу с лишним тонн легче "Турвиля" и "Дюкеня", но нес почти такую же артиллерию и был оснащен плоской броневой палубой толщиной 60 мм. Палуба находилась на 0,6 метра ниже ватерлинии (при полной загрузке корабля — на 1 метр ниже ватерлинии), и над ней корпус, по высоте — до главной палубы, был разбит на множество отсеков, набитых целлюлозой. Такая защита считается изобретением тогдашнего французского корабельного инженера Эмиля Бертена и представлялась современникам достаточно надежной для обеспечения непотопляемости корабля при обстреле среднекалиберной артиллерией.
Архитектурно "Сфакс" представлял собой типичное творение французской конструкторской мысли: выглядящий несколько кургузо корпус со стальным набором и обшивкой из кованного железа; полубак и полуют над нависающий кормой; мощный плугообразный таран. Три мачты с массивными боевыми марсами и парусным вооружением барка.
Артиллерия располагалась следующим образом: четыре пушки калибра 164 мм — в спонсонах на уровне верхней палубы, еще пара таких орудий — под полубаком, способных вести погонный обстрел через глубокие амбразуры;
десять пушек калибра 138 мм — по старинке в батарее на главной палубе возле узких портов, заметно ограничивающих обстрел.
На "Сфаксе" французы наконец-то отказались от одновинтовой схемы и корабль был оснащен двумя машинами, работающими каждая на свой вал. Хотя крейсер и не отличался быстроходностью, но зарекомендовал себя надежным судном с отличными мореходными качествами. В общем, эксперимент был сочтен удачным, и через год с небольшим после спуска "Сфакса" на воду по его образу и подобию на частной верфи в Сен-Назере заложили "Таж", который оказался тяжелее своего предшественника на добрых 3000 тонн. Причем практически весь прирост водоизмещения пошел на установку более мощных машин. Благодаря чему скорость "Тажа" возросла на 2,5 узла и перевалила за 19 узлов — очень хороший по тем временам результат.
Вооружение усилилось лишь на пару 164 мм пушек: их установили в спонсонах в центральной части корпуса.
Ко времени постройки "Тажа" англичане уже испытали на своих легких крейсерах палубу со скосами, защищающую машины, котлы, погреба боезапаса не только от осколков взорвавшихся в верхних помещениях судна снарядов, но и от настильных попаданий в районе ватерлинии. Французы поспешили применить эту новинку: горизонтальная часть палубы "Тажа" имела толщину 50 мм, а скосы, опускающиеся на 2 метра ниже ватерлинии — 55 мм.
Наконец-то получила хоть какую-то защиту батарея 138 мм пушек — правда, всего лишь в виде двух броневых траверзов — носового и кормового, защищавших батарею от продольного обстрела. Толщина их составила 90 мм, и они возвышались от броневой палубы до верхней.
Неизвестно, на какие ухищрения пошли французские конструкторы и корабелы, но заложенный всего год спустя "Адмирал Сесиль", причем также на частной верфи — "Ла Сен" — при том же вооружении и даже более мощном бронировании оказался на полторы тысячи тонн легче "Тажа". Возможно, дело в механических установках: если на "Таже" установили две горизонтальные машины тройного расширения общей мощностью 12500 л.с., то на "Сесиле" — 4 машины компаунд общей мощностью 10200 л.с., причем благодаря лучшим пропульсивным характеристикам корпуса "Сесиль" показал даже большую скорость, чем его старший собрат.
При меньшем водоизмещении "Сесиль" нес более толстую палубу: 55 мм в горизонтальной части и до 100 мм — на скосах, которые спускались также на 2 метра ниже ватерлинии.
При том же составе вооружения, что и "Таж", "Cесиль" немного отличался размещением пушек главного калибра: шесть 164 мм стояли точно также в спонсонах по бортам корабля; погонное орудие осталось одно, и стреляло оно сквозь амбразуру в форштевне, и еще одно 164 мм было перенесено на корму, где было установлено на юте.
Надо сказать, что "Таж" превосходил по стоимости "Сфакс" на 57%, а "Сесиль" — на 36%, и по всем понятиям подобного рода "игра" не стоила "свеч": при встрече с броненосным соперником "Адмирал Сесиль" и "Таж" были обречены, а шансы встретить в океане равноценного бронепалубного соперника стремились к нулю. Поэтому в следующей серии крейсеров I класса французы решили вернуться к "массо-габаритным" параметрам "Сфакса" — но использовать новые типы машин, новые конструкционные материалы для того, чтобы при водоизмещении "Сфакса" добиться скоростных характеристик и артиллерийской мощи "Тажа" и "Адмирала Сесиля".
И действительно, построенные на различных казенных верфях "Жан Бар", "Алжир" и "Или" при водоизмещении менее 4500 тонн имели броневую палубу, столь же мощную, как на "Адмирале Сесиле", и почти не уступали по скорости "Тажу", а "Алжир" даже превосходил.
Главное вооружение — четыре орудия калибра 164 мм — были установлены в бортовых спонсонах, причем передняя пара находилась возле передней дымовой трубы, а задняя — возле кормовой мачты.
В центральной части располагались, также в спонсонах, четыре 138 мм пушки; еще по одному такому орудию были установлены на носу и на корме: погонное располагалось под полубаком и вело огонь через амбразуру в форштевне; ретирадное стояло на палубе полуюта. На "Жане Баре" и "Или" эти орудия получили защиту в виде щитов толщиной 50 мм.
Архитектурно в этой тройке выделялся "Алжир" — у него была прямая корма, в то время как у двух других крейсеров — характерная для французских судов нависающая, с большим подзором. "Алжир" же стал и одним из первых боевых судов в мире, получившим котлы Бельвиля.
На "Жане Баре" в 1903 г. старые цилиндрические котлы заменили на новомодные Никлосса, после чего его скорость возросла до 20 узлов.
Из всей шестерки французских бронепалубных крейсеров I класса этой генерации только у "Жана Бара" оказалась несчастливая судьба: 11 февраля 1907 г. он разбился у побережья Сахары. Остальные отслужили полностью положенный им срок, проходя по ходу службы необходимые модернизации. Так, на "Сфаксе" для облегчения корабля в 1900 г. сняли фок-мачту; ранее, в 1890 г. на нем демонтировали парусный рангоут.
"Таж" подвергся аналогичным переделкам, но с него в 1900 г. сняли грот-мачту; в том же году вместо старых цилиндрических котлов на корабль установили новые Бельвиля.
На всех кораблях в конце 1890-х — начале 1900-х годов поменяли артиллерию главного и среднего калибра: нескорострельные пушки с длиной ствола 28-30 калибров заменили на современные с длиной ствола в 45 калибров. При этом на "Таже"количество 138 мм пушек уменьшили на две.
Численность противоминных пушек калибром 37-47 мм и митральез менялась в зависимости от воззрений той или иной теоретической школы, взявший верх в руководящих кругах; число торпедных аппаратов неуклонно сокращали, полагая, что использовать их на крупных кораблях в бою сложно, а вред от подрыва своей торпеды на борту судна будет большой.
"Сфакс" пошел на слом в 1906 г., "Таж" — в 1910 г., "Адмирал Сесиль" разобран в 1919 г., "Алжир" — превращен в блокшив в 1911 г., разобран в 1939 г., "Или" исключен из списков флота в 1914 г.
Как уже было сказано в этой главе и не раз говорилось ранее, большие безбронные или слабобронированные крейсера, как правило, не оправдывают тех средств, которые на них затрачиваются: рейдерскими операциями могут с успехом заниматься и меньшие крейсера, а для службы при эскадрах в качестве разведчиков они слишком тихоходны и уязвимы. Но престиж обязывает! Кроме Франции еще две европейские морские державы соблазнились идеей обзавестись этими импозантными и дорогостоящими судами.
У России не было опыта постройки подобных кораблей, и потому "Адмирала Корнилова" заказали во Франции. Заложили его на той же верфи в Сен-Назере, что и "Таж", но конструктивно он был ближе к строившемуся параллельно в Ла Сене "Адмиралу Сесилю". При примерно таком же водоизмещении он очень напоминал французского собрата внешне: такой же корпус с завалом бортов, такой же массивный плугообразный таран, такая же нависающая корма с подзором; три мачты с полным парусным вооружением, но труб только две.
Вооружение "Адмирал Корнилов" получил, в отличие от французских крейсеров, однородное: из четырнадцати 152 мм пушек с длиной ствола в 35 калибров: четыре концевых — носовых и кормовых — располагались в спонсонах на уровне верхней палубы, остальные десять стояли на верхней палубе под прикрытием щитов.
Броневая палуба со скосами имела толщину 25-63,5 мм; стенки рубки — 76 мм; вокруг машинного отделения был смонтирован броневой гласис толщиной 76-114 мм.
Существенное отличие "Корнилова" от "Тажа" и "Сесиля" — полностью стальной корпус (на французских прототипах стальным был только набор, а обшивка из кованного железа), что дало выигрыш в весе. Хотя корабль все-таки имел заметный перегруз относительно проектного водоизмещения в 4950 тонн.
Служба "Адмирала Корнилова" не изобиловала чрезмерно примечательными событиями; несколько раз участвовал в дальних походах, в то числе на Дальний Восток, но на Цусимское побоище в составе эскадр Рожественского-Небогатова не попал; в 1905 г. модернизирован: получил вместо старых 35-калиберных пушек новые 6-дюймовки Канэ, но в количестве всего 10 экземпляров. Заодно переклассифицирован в крейсер II ранга. С октября 1907 г. — учебный корабль; в мае 1911 г. выведен из состава флота.
Второй страной, соблазнившейся французским примером, стала Германия. Здесь в 1886 г. на верфях в Киле и Штеттине заложили два пятитысячетонника — "Ирен" и "Принцесс Вильгельм". По немецкой терминологии они принадлежали к "корветам-крейсерам (korvettenkreuzer) II класса — к "первому классу" относились те большие батарейные броненосцы, которые были построены для Германии в Англии и Франции в 1860-1870-х гг.
"Ирен" и "Принцесс Вильгельм" стали первыми германскими бронепалубными крейсерами. Палуба (броня компаунд) на них была, как и на французском "Сфаксе", плоской, расположенной ниже ватерлинии. Так как машины целиком под палубой не поместились, то над палубой пришлось достраивать для защиты выступающих частей машин броневой гласис толщиной 120 мм.
Первоначально крейсера вооружили четырнадцатью 15-сантиметровыми пушками с длиной ствола в 35 калибров. Располагались они вполне "по-корветски": вдоль бортов, частью — в спонсанах, а частью — в батарее на верхней палубе, сильно сдвинутой в корму.
Но по итогам первых плаваний было решено, что такая артиллерия для пятитысячетонников тяжеловата, и в 1893 г. "Ирен" и "Принцесс Вильгельм" перевооружили, оставив четыре 15-сантиметровки, установив вместо остальных пушек этого калибора 8 орудий 105 мм и заменив 37 мм револьверные пушки на новые одноствольные орудия калибром 52 мм.
В 1914 г. оба крейсера были разоружены и использовались в качестве вспомогательных судов: "Ирен" стала базой подводных лодок, а потом — плавучей казармой школы подводников; "Принцесс Вильгельм" получила амплуа минного тендера.
Оба корабля пережили I мировую войну и пошли на слом в в 1921-1922 гг.
В целом "Ирен" и "Принцесс Вильгельм" были вполне удачными кораблями, и единственное, что их компрометировало — умеренная скорость: всего 18 узлов (а на службе и вовсе 17) — меньше, чем у потенциально супротивных "Тажа", "Сесиля" и троицы типа "Жан Бар"! Руководство же Кригсмарине сознавало, что если что и спасет репутацию больших бронепалубных крейсеров, так это высокая скорость: она и в рейдерстве даст убежать от броненосного оппонента, и позволит, не подвергаясь серьезному риску, служить разведчиком при своей линейной эскадре. Поэтому при постройке своего следующего "корвета-крейсера II класса" немцы особое внимание уделили увеличению скорости судна. "Кайзерин Августа" стала первым немецким боевым кораблем с трехвальной механической установкой: немецкая промышленность еще не могла производить паровые машины с агрегатной мощностью достаточной, чтобы, будучи поставленными на корабль в двух экземплярах, обеспечить шеститысячетоннику ход в 21 узел.
Первоначально вооружение "Августы" составляли четыре 15 сантиметровые пушки и по восемь орудий калибром 105 мм и 88 мм, но при первой же возможности корабль получил однородную батарею из двенадцати 15-сантиментровых орудий. Все они стояли в спонсонах в центральной части корпуса; 88 мм орудия располагались в оконечностях — в спонсонах и за щитами на верхней палубе.
На испытаниях "Кайзерин Августа" показала 21,6 узла, став одним из самых быстроходных крейсеров мира. Но ей — как и русскому "Адмиралу Корнилову", как и французским "Тажу" и "Сесилю" — не суждено было стать родоначальницей сколько-нибудь значительной серии боевых судов: военно-морские руководители Германии, как и Франции и России, не видели такой нужды в подобных судах, которые бы оправдывали затраты на их строительство и содержание. В результате урожай на небронированные и бронепалубные крейсера I класса по Европе был скуп: 6 крейсеров во Франции, три — в Германии, 1 — в России. Что самое интересное, почти столько же крупных бронепалубных крейсеров — 9 единиц — за океаном построили одни только Соединенные штаты.
Почему так получилось?
Видимо, сказалась традиция американского военно-морского истеблишмента ориентироваться, в случае войны, на крейсерские операции; и чем более крупные крейсера будут их осуществлять, тем эти операции будут успешнее. У всех на памяти тот фурор, которые произвели американские большие фрегаты в войне против гораздо более мощного британского флота в 1812-1814 гг. Да и сама удаленность США от основных морских театров того времени диктовала стремление строить корабли покрупнее, чтобы радиус действия был побольше.
Как уже говорилось в предыдущей книге нашей энциклопедии, в 1880-е годы США вступили с большой кораблестроительной программой, ориентированной, прежде всего, на создание мощных крейсерских сил. Первенцами этой программы стали «Атланта» и «Бостон» — корабли, которые по водоизмещению стоило бы отнести к крейсерам II ранга, но, в виду того, что они несли крупнокалиберную артиллерию и в целом соответствовали концепции большого универсального крейсера, рассказ о них поместим в общем ряду со сведениями об американских крейсерах I ранга.
«Атланта» и «Бостон» при водоизмещении немногим более 3 тысяч тонн несли довольно мощное вооружение: по два 203 мм орудия и по шесть 152 мм пушек. Причем воьсмидюймовки по тогдашнему американскому обычаю располагались по диагонали: носовое орудие было отнесено к левому борту, кормовое — к правому. Располагались восьмидюймовки в кольцевых барбетах с толщиной стенок в 2 дюйма (51 мм).
Зеркально по отношению к 8-дюймовкам в небронированной надстройке располагалась пара 6-дюймовок: носовая — у правого борта, кормовая у левого. Остальные четыре пушки калибра 152 мм располагались в центральной части корабля, в надстройке, по две на борт. Вся главная артиллерия имела длину стволов в 30 калибров.
Полуторадюймовая броневая палуба имела длину всего 30 метров и прикрывала только машинно-котельную установку.
Главный дефектом этих кораблей была низкая для середины 1880-х годов скорость: «Атланта» развивала порядка 13 узлов, ее систершип — 14 узлов.
В 1898 г. оба крейсера прошли модернизацию: старые 8-дюймовки заменили более современными со стволами длиной 35 екалибров; 6-дюймовки были заменены орудиями такого же калибра с длиной ствола в 40 калибров. Заметно усилена противоминная артиллерия.
«Атланта» дослужила в ранге крейсера до 1905 г., после чего использовалась в качестве плавучей казармы для экипажей миноносцев. Пошла на слом в 1912 г.
«Бостон» в 1911 г. был передан морской милиции штата Орегон и служил до 1916 г. в качестве учебного корабля. С 1918 г. использовался в качестве приемного судна в порту Йерба-Буэна. Был затоплен 8 апреля 1946 г. , отслужив, ни много, ни мало, 60 лет!
Первым по-настоящему большим бронепалубным крейсером флота США стал «Чикаго», строившийся, также, как и «Атланта» и «Бостон», на верфи Джона Роуча. Но в январе 1887 г. Роуч скончался, его кораблестроительная империя вынуждена была отчасти сдать позиции, за достройку «Чикаго» взялась компания-наследник «Делавар Риверс», и «Чикаго» вошел в строй только в 1889 г., когда «Атланта» и «Бостон» уже во всю бороздили моря под звездно-полосатым флагом.
«Чикаго» был почти на 2000 тонн крупнее своих предшественников и нес на пару орудий каждого калибра больше: 4 — 203 мм, 8 — 152 мм и 2 — 127 мм (на «Атланте» и «Бостоне» 5-дюймовок не было вообще). Все орудия — с длиной ствола в 30 калибров. 8-дюймовки располагались в спонсонах на верхней палубе, 6- и 5-дюймовки в бортовых батареях на главной палубе, причем 127 мм орудия стояли в адмиральском салоне.
«Чикаго» унаследовал главные недостатки предыдущей пары крейсеров: тонкая палуба длиной всего 42 метра прикрывала только МКО; корабль оказался непомерно тихоходным: на испытаниях машины «Чикаго» выдали 5084 л.с., что позволило крейсеру развить ход в 15,4 узла; но на службе «Чикаго» больше 14 узлов не показывал.
В 1895-1898 гг. «Чикаго» прошел капитальную модернизацию. Старые 8-дюймовки заменили на более современные с длиной ствола в 35 калибров; набор 6- и 5-дюймовых пушек заменили единообразной батареей из 14 орудий калибра 127 мм с длиной ствола в 40 калибров. Причем бортовую батарею прикрыли броневыми листами толщиной в 1 дюйм (25,4 мм).
Броневую палубу продлили в корму так, чтобы она прикрывала рулевое отделение. Появилась бронированная рубка со стенками толощиной 76 мм. В носу, для подкрепления тарана, появился короткий броневой пояс длиной 21 метр и толщиной 28 мм.
Была заменена машинно-котельная установка. Новые горизонтальные машины тройного расширения развивали мощность до 9000 л.с.; их снабжали паром 6 котлов Бабкок-Уилкокса и 4 цилиндрических котла. Благодаря усовершенствованиям крейсер показал ход в 18 узлов.
Причем водоизмещение «Чикого» возросло незначительно — всего лишь до 5000 тонн. Янки своевременно облегчили корабль, сократив тяжелый рангоут трехмачтового парусника.
Все эти нововведения позволили «Чикаго» оставаться в ранге крейсера до 1910 г. Затем — до 1917 г. — старый корабль служил в морской милиции — сначала штата Массачусетс, потом — Пенсильвании. Далее, до 1923 г., крейсер использовали в качестве плавбазы подводных лодок, причем в 1920 г. его лишили прежнего названия и присвоили обозначение CA-14.
В 1923-1935 гг. экс-«Чикаго» служил в плавучей       казармой в Пирл-Харборе; в 1936 г. продан на слом, но затонул 8 июля во время буксировки в Сан-Франциско.
По-видимому, у американцев были причины быть недовольными своим «Чикаго», поэтому следующий крейсер — «Балтимор» — объединил в себе две, казалось бы, мало совместимые черты: корпус, очень напоминающий корпуса строившихся в то время в Эльзвике на экспорт крейсеров, и типичную американскую артиллерию с ее типичным американским размещением: по паре 8-дюймовок стояли в спонсонах по бортам на полуюте и полубаке, а шесть шестидюймовок — также в спонсонах на шкафуте.
По сравнению с «Чикаго» «Балтимор» был гораздо лучше защищен: толщина броневой палубы в плоской ее части равнялась 2,5 дюймам (63,5 мм), на скосах — 4 дюймам (102 мм).
Наконец, он отличался неплохой скоростью: показал на испытаниях свыше 20 узлов и уверенно выдавал во время службы 19 узлов.
В 1900-1903 гг. прошел модернизацию: старые цилиндрические котлы заменили на котлы Бабкок-Уилкокса, а разнокалиберную артиллерию заменили на 12 современных 6-дюймовок с длиной ствола в 40 калибров. В 1914 г. был переоборудован в минный заградитель. Мог принимать на борт до 180 мин. Артиллерия была представлена четырьмя 127 мм орудиями с длиной ствола в 51 калибр (начальная скорость снаряда — 960 м/сек.!) и двумя 76 мм зенитками.
Был списан в 1922 г., но после этого находился в Пирл-Харборе еще 20 лет и пошел на слом только в 1942 г.
Следующий крейсер США — «Чарльстон» — стал плодом еще более тесной кооперации с Армстронгом. Проще говоря, у английской фирмы выкупили чертежи построенного для японского флота крейсера «Нанива» и по ним построили корабль с характерным для первого поколения эльзвикских крейсеров силуэтом, напоминающий в центральной части пульмановский вагон. Самое серьезное отличие — замена в оконечностях 10-дюймовок, которыми вооружались эльзвикские крейсера первого поколения, на американские 8-дюймовки.
«Чарльстон» стал первым американским безрангоутным крейсером.
«Чарльстону» довелось прославиться во время Американо-Испанской войны. Крейсер возглавил атаку на испанский форт на Гуаме, но после первых 7 выстрелов с борта «американца» от берега отделилась шлюпка под белым флагом, и испанский парламентер от имени губернатора острова принес извинения в связи с тем, что в виду отсутствия боеприпасов крепость не может дать ответный салют. Так янки одержали одну из самых бескровных побед в истории войн.
В 1899 г. «Чарльстон» налетел на необозначенную подводную скалу у острова Камигин на Филиппинах, и 21 ноября был полностью разрушен при неудачной попытке снять его с рифа.
В следующем 1885 г. американцы заложили 3 больших бронепалубных крейсера, причем два из них — «Ньюарк» и «Сан-Франциско» стали как бы развитием «Чикаго», а «Филадельфия» — «Балтимора». Но все три корабля объединяла одна особенность: отказ от 8-дюймовок и применение однокалиберной батареи из 12-ти шестидюмовок, установленных в спонсонах по бортам. Причем «Ньюарк» с его нависающими над водой «балконами» и с защищенными массивными щитами пушками выглядел весьма своеобразно, если не сказать — комично, напоминая внутренность залы оперного театра с ее лоджиями.
На двух других крейсерах спонсоны были закрытыми и корабли смотрелись более тривиально.
Из этой троицы наиболее примечательная судьба ждала «Сан-Франциско»: в 1908-1911 гг. его переоборудовали в минный заградитель. Артиллерия была сокращена до 8 орудий калибра 102 мм со стволами длиной 40 калибров, но зато корабль мог принимать на борт до 180 мин.
Находился в строю до 1921 г., после чего был списан, но оставался в резерве еще 16 лет и на слом пошел только в 1939 г.
«Филадельфия» в 1902 г. была направлена для капитального ремонта в Паджент-Саунд, и не вернулась: до 1926 г. использовалась там в качестве брандвахты, причем время от времени крейсер становился еще и плавучей тюрьмой. Сдана на слом в 1927 г.
«Ньюарк» в 1901-1902 гг. был благополучно перевооружен с заменой старых тридцатикалиберных 6-дюймовок на новые сорокакалиберные и прослужил еще более 10 лет. В 1913 г был списан и до 1926 г. использовался в качестве карантинного судна в Провиденсе. В 1926 г. пошел на слом.
Венцом американского крейсеростроения стала «Олимпия» — бронепалубный крейсер, по своим возможностям мало уступающий броненосным. При создании этого корабля янки вернулись к 8-дюймовому главному калибру, причем четыре орудия новой модели были размещены попарно в башнях из 89 мм гарвеевской брони, установленных в оконечностях и по диагонали: одна отнесена к левому борту, другая — к правому.
В качестве среднего калибра применены 127 мм орудия с длиной ствола в 40 калибров: американцы сочли 6-дюймовки недостаточно скорострельными для вооружения крейсеров и использовали 5-дюймовки, темп стрельбы из которых достигал 5-6 выстрелов в минуту.
Крейсер прославился вовремя войны с Испанией: «Олимпия» возглавила атаку американского флота на испанцев в сражении при Маниле. Именно тяжелые снаряды ее 8-дюймовок стали решающим аргументом в пользу янки в этом бою.
«Олимпия» очень долго сохраняла боевую ценность. В 1917 г., когда американцы готовились к вступлению в Мировую войну, вооружение было кардинально обновлено: старые 8- и 6-дюймовки были заменены на 12-127 мм орудий с длиной ствола в 51 калибр. Две из них стояли оконечностях в открытых палубных установка, а остальные — в каземате.
Списана в 1922 г., но долго служила на всяких вспомогательных ролях. На слом так и не пошла. В настоящее время «Олимпия» отреставрирована и находится в Филадельфии в качестве корабля-музея.
Тактико-технические характеристики больших бронепалубных крейсеров США постройки 1880-х — начала 1890-х годов
«Атланта» («Atlanta») — заложена 8 ноября 1883 г. на верфи фирмы «Джон Роуч» в Честере, спущена на воду 9 октября 1884 г., достроена на верфи ВМФ в Нью-Йорке; вступила в строй 19 июля 1886 г. Водлоизмещение 3189 т., размерения: 86,26х12,8х5,18 м. Мощность машины — 3500 л.с., скорость — 13 узлов. Одновальная механическая установка, запас угля — 490 тонн.
Бронирование: палуба над МКО — 38 мм, кольцевые барбеты 203 мм орудий — 51 мм.
Вооружение: 2-203 мм с длиной ствола 30 калибров;
6-152 мм с длиной ствола 30 калибров;
2-57 мм, 2-37 мм.
Экипаж — 284 человека.
«Бостон» («Boston») — заложен 15 ноября 1883 г. на верфи компании «Джон Роуч» в Честере, спущен на воду 4 декабря 1884 г., достроен в Нью-Йорке на верфи ВМФ, вошел в строй флота 2 мая 1887 г.
Водоизмещение — 3240 тонн, размерения: 86,26х12,8х5,18 м. Мощность машины — 4030 л.с., скорость — 14 узлов. Одновальная механическая установка, запас угля — 490 тонн.
Бронирование: палуба над МКО — 38 мм, кольцевые барбеты 203 мм орудий — 51 мм.
Вооружение: 2-203 мм с длиной ствола 30 калибров;
6-152 мм с длиной ствола 30 калибров;
2-57 мм, 2-37 мм.
Экипаж — 296 человек
«Чикаго» («Chicago») — заложен 29 декабря на верфи фирмы «Джон Роуч» («John Roach») в Честере, спущен на воду 5 декабря 1885 г., достроен на верфи фирмы «Делавар Ривер» («Delaware River»), вступил в строй флота 17 апреля 1889 г.
Водоизмещение 4942 тонны, размерения: 104,3х14,7х5,8 м. Механическая установка: 2 паровые машины системы компаунд, два вала, 5 цилиндрических котлов. Мощность — 5054 л.с., скорость на испытаниях 15,4 узла, на службе — 14 узлов.
Бронирование: палуба протяженностью 42 м толщиной 38 мм над МКО и 20 мм над погребами боезапаса.
Вооружение: 4-203 мм с длиной ствола в 30 калибров;
8-152 мм с длиной ствола в 30 калибров;
2-127 мм с длиной ствола в 30 калибров;
2-57 мм, 2-37 мм.
Экипаж — до 471 человек.
«Балтимор» («Baltimore») — заложен 5 мая 1887 г. на верфи «Вильям Крамп и сыновья» в Филадельфии, спущен на воду 6 октября 1888 г., в строй флота вошел 7 января 1890 г.
Водоизмещение: 5436 тонн; размерения — 102,11х14,78х5,94 м.
Мощность двух горизонтальных машин тройного расширения 10750 л.с., скорость на испытаниях до 20,1 узла. Запас угля — 1144 тонн.
Вооружение: 4-203 мм орудий с длиной ствола в 35 калибров;
6-152 мм с длиной ствола в 30 калибров;
4-57 мм, 2-47 мм, 2-37 мм.
Бронирование: карапасная палуба со скосами толщиной 102 мм и толщиной горизонтальной части 63,5 мм. Толщина брони стенок рубки — 76 мм.
Экипаж — 386 человек.
«Чарльстон» («Charleston») — заложен 20 ноября 1887 г. на верфи «Юнион Айрон Уоркс» в Сан-Франциско, спущен на воду 19 июля 1888 г., вошел в строй 26 декабря 1889 г.
Водоизмещение 4267 тонн; размерения — 97,54х14,01х5,64 м.
Энергетическая установка — 2 горизонтальные паровые машины типа «компаунд», 6 цилиндрических котлов. Мощность 7650 л.с. Скорость хода 18,9 узлов. Запас угля — 758 тонн.
Бронирование: палуба со скосами 76 мм и толщиной в горизонтальной части 51 мм; барбеты 203 мм орудий — 51 мм, рубка 51 мм.
Вооружение: 2-203 мм орудия с длиной ствола в 35 калтибров;
6-152 мм орудий с длиной ствола в 30 калибров;
4-57 мм, 2-47 мм, 2-37 мм пушки.
Экипаж — 300 вчеловек.
«Филадельфия» («Philadelphia») — заложена на верфи фирмы «Крамп и сыновья» в Филадельфии 22 марта 1888 г., спущена на воду 7 сентября 1889 г., вступила в строй 28.07.1890 г.
Водоизмещение — 5305 тонн. Размерения — 102,11х14,78х5,84 м.
Энергетическая установка — две горизонтальные машины тройного расширения общей мощностью 10084 л.с., 4 цилиндрических котла. Скорость хода — 19 узлов.
Запас угля — 1031 тонна.
Бронирование: палуба со скосами толщиной 102 мм и толщиной 63,5 мм в горизонтальной части; толщина брони стенок рубки — 76 мм.
Воооружение: 12-152 мм орудий с длиной ствола в 30 калибров;
4-57 мм, 4-47 мм и 2-37 мм пушки.
Экипаж — 384 человека.
«Ньюарк» («Newark») — заложен 12 июня 1888 г., спущен на воду 19 марта 1890 г. вошел в строй 2 февраля 1891 г.
Водоизмещение 4665 тонн. Размерения — 99,97х14,98х5,74 м.
Суммарная мощность двух горизонтальных машин тройного расширения 8500 л.с., скорость — 18 узлов. Котельная установка — 4 цилиндрических котла. Запас угля — 812 тонн.
Бронирование: палуба со скосами в центральной части корпуса имела толщину в горизонтальной части 51 мм, на скосах — 76 мм; в носу имела постоянную толщину 51 мм, в корме — 76 мм. Толщина брони стенок рубки — 76 мм.
Вооружение: 12 орудий 152 мм с длиной ствола в 30 калибров;
4-57 мм, 4-47 мм, 2-37 мм скорострельные противоминные пушки.
Экипаж — 384 человек.
Хотя этот корабль был и заложен, и спущен на воду позднее своих современников, но заказан «Ньюарк» был по программе 1885 г., и поэтому, с введением во флота США индексации боевых кораблей, именно ему присвоили индекс С-1 (Cruiser-1 — Крейсер-1). «Чарльстон» получил, соответственно, обозначение С-2, «Балтимор» — С-3, «Филадельфия» — С-4.
«Сан-Франциско» («San Francisco», С-5) — заложен 14 августа 1888 г. в Сан-Франциско на верфи фирмы «Юнион Айрон Уоркс», спущен на воду 26 октября 1889 г., вошел в строй 15 ноября 1890 г.
Водоизмещение — 4583 тонны. Размерения — 98,91х14,98х5,74 м.
Мощность двух горизонтальных машин тройного расширения — 10500 л.с. Котельная установка — 4 цилиндрических котла. Скорость — 19 узлов. Запас угля — 627 тонн.
Толщина палубы в горизонтальной части — 51 мм, на скосах — 76 мм. Толщина брони стенок рубки — 76 мм.
Вооружение: 12-152 мм орудий с длиной ствола 30 калибров;
4-57 мм, 4-47 мм, 2-37 мм противоминные пушки .
Экипаж 384 человека.
«Олимпия» («Olympia» С-6) — заложена 17 июня 1891 г., спущена на воду 5 ноября 1892 г., вступила в строй 5 февраля 1895 г.
Водоизмещение 6663 тонн. Размерения — 104,87х16,15х6,55 м.
Энергетическая установка включает 2 вертикальные паровые машины тройного расширения общей мощностью 13500 л.с., 6 цилиндрических котлов. Скорость на испытаниях 21,7 узлов. Запас угля — 1093 тонны.
Бронирование: броневая палуба в горизонтальной части толщиной 51 мм, скосы толщиной 120 мм в центральной части корпуса, 76 мм в оконечностях. Гласисы машинного отделения — 102 мм. Барбеты 203 мм — 114 мм, башни 203 мм АУ — 89 мм, элеваторы подачи боеприпасов — 76 мм. Рубка — 127 мм. Щиты орудий среднего калибра — 102 мм.
Вооружение: 4-203 мм с длиной ствола в 35 калибров;
10-127 мм орудий с длиной ствола в 40 калибров;
14-57 мм, 6-37 мм;
6 надводных торпедных аппаратов для торпед калибром 18 дюймов.
Численность экипажа в разное время службы — от 411 до 447 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсеров США
8“ пушка со стволом длиной 30 калибров (Mk1 & Mk2) — калибр — 203 мм, вес бронебойного снаряда 113,4 кг, начальная скорость — 609,6 м/сек., дальность стрельбы — 8230 м;
вес бронебойного снаряда с колпачком Макарова — 117,94 кг, начальная скорость — 609,6 м/сек., дальность стрельбы — 10113 м.
8“ пушка со стволом в 35 калибров (Mk3) — калибр — 203 мм, вес орудия — 13,1 тонны; вес бронебойного снаряда — 113,4 кг, начальная скорость — 634 м/сек., дальность стрельбы — 9034 м;
вес бронебойного снаряда с колпачком Макарова — 117,94 кг, начальная скорость — 640 м/сек., дальность стрельбы — 11704 м.
Скорострельность американских 8-дюймовых пушек — 1-2 выстрела в минуту. О применении повышающего бронебойность колпачка Макарова (разработчик в США — Джонсон) — в предыдущем томе нашей энциклопедии.
6“ орудие с длиной ствола 30 калибров (Mk1, Mk2 & Mk3) — калибр 152 мм. К орудию применялись обычные бронебойные, полубронебойные и фугасные снаряды, стальные и чугунные весом 45,36 кг с начальной скоростью 609,6 м/сек. и дальностью стрельбы 7087 м. Различались массой разрывного заряда: бронебойный стальной — 567 грамм черного пороха;
полубронебойный стальной — 2,21 кг черного пороха;
полубронебойный чугунный — 2,15 кг черного пороха;
фугасный стальной — 4,45 кг черного пороха;
а также к этому орудию применялся полубронебойный снаряд с колпачком Макарова-Джонсона весом 47,13 кг и начальной скоростью 634 м/сек. Дальность стрельбы — 7441 м. Вес разрывного заряда — 2,27 кг черного пороха.
5’’ орудие с длиной ствола в 30 калибров (Mk1, в действительности длина ствола — 31 калибр) — калибр 127 мм, вес бронебойного и фугасного снарядов — 22,68 кг, начальная скорость — 609,6 м/сек., дальность стрельбы — 7155 м; впоследствии был принят на вооружение бронебойный и полубронебойный снаряды того же веса с увеличенной до 701 м/сек. начальной скоростью и дальностью стрельбы 9574 м. Вес разрывного заряда в полубронебойном снаряде — 785 грамм тротила.
5“ орудие с длиной ствола 40 калибров (Mk2) — калибр 127 мм, вес орудия — 3,1 тонны, скорострельность — 5-6 выстрелов в минуту. Изначально к орудию были приняты бронебойный и полубронебойные снаряды весом 22,68 кг, начальной скоростью 680,6 м/сек. и дальностью стрельбы 7891 м; впоследствии — бронебойные и полубронебойные снаряды такого же веса с начальной скоростью 701 м/сек и дальностью стрельбы 9574 м. Вес разрывного заряда в полубронебойном снаряде и старого, и нового типа — 785 грамм тротила.
Французские крейсера I класса
«Дюкень» («Duquesne», назван в честь французского адмирала XVII века) — заложен в 1873 г. на казенной верфи в Рошфоре, спущен на воду в 1876 г., вступил в строй флота в июне 1878 г. Водоизмещение 5905 тонн, размерения: 100,37х15,24х7,98 м; общая мощность трех горизонтальных машин типа компаунд — 8000 л.с., скорость — 16,8 узла, запас угля — 900 тонн, дальность плавания под парами — 5000 миль. Вооружение: 7-194 мм орудий обр. 1870 г., 14-138 мм обр. 1870 г., 1-90 мм, 8 револьверных 37 мм. Экипаж — 551 челровек.
Тактико-технические характеристики крейсера «Дюкень» после модернизации: водоизмещение — 6000 тонн, мощность машин — 8375 л.с., скорость — 16,8 узлов, дальность плавания — 5050 миль. Вооружение: 7-164 мм, 14-138 мм, 2-65 мм, 8 револьверных пушек 37 мм.
Стоимость — 6420 тыс. франков.
«Турвиль» («Tourville» — назван в честь французского адмирала XVII века) — заложен в августе 1873 г. на верфи Forge de Chantiers de la Mediterranee в Ла Сене). Водоизмещение 5698 т, размерения: 98,6х15,4х7,9 м. Мощность трех горизонтальных машин типа компаунд, работающих на 1 вал — 7460 л.с., скорость — 16,9 узлов. Запас топлива — 1080 тонн. Вооружение: 7-194 мм обр. 1870 г., 14-138 мм обр. 1870 г., 1-90 мм, 8 револьверных 37 мм. Экипаж — 540 человек. Стоимость — 7647 тыс. франков.
«Сфакс» («Sfax» — назван в честь победы французской армии при завоевании Туниса во второй половине XIX века) — заложен в марте 1882 г. на казенной верфи в Бресте, спущен на воду 29 мая 1884 г., вошел в строй в июне 1887 г. Водоизмещение — 4634 тонны, размерения: 91,57х15,04х7,67 м; механическая установка — 2 горизонтальные паровые машины типа компаунд общей мощностью 6500 л.с., работающие на 2 вала; 12 цилиндрических котлов. Скорость — 16,7 узлов. Запас угля — 980 тонн.
Бронирование: плоская палуба толщиной 60 мм, рубка — 25 мм.
Вооружение: 6-164 мм орудий с длиной ствола 28 калибров, 10-138 мм орудий с длиной ствола в 30 калибров, 2-47 мм, 10-37 мм орудий, 5 торпедных аппаратов для торпед калибром 355 мм.
Экипаж — до 486 человек.
Стоимость — 6947 тыс. франков.
«Таж» («Tage» — назван в честь одной из побед французской армии во время наполеоновских войн) — заложен в июне 1885 г. на верфи Ateliers et Chantiers de la Loire в Сен-Назере, спущен на воду 28 октября 1886 г., в строй вступил в декабре 1890 г. Вордоизмещение — 7589 тонн, размерения: 118,87х16,3х7,67 м. Механическая установка — 2 горизонтальные машины тройного расширения общей мощнлостью 12500 л.с., 12 цилиндрических котлов, 2 вала. Скорость — 19,2 узла. Запас угля — 1500 тонн.
Бронирование: палуба толщиной 50 мм со скосами толщиной 55 мм, траверзы батареи — 90 мм, толщина стенок рубки — 75-90 мм.
Вооружение: 8-164 мм орудий с длиной ствола в 30 калибров, 10-138 мм орудий с длиной ствола 30 калибров; 5-47 мм и 14-37 мм противоминных пушек; 7 торпедных аппаратов для торпед калибром 35 см.
Экипаж — 538 человек.
Стоимость — 10926 тыс. франков.
«Адмирал Сесиль» («Amiral Cecille») — заложен в августе 1886 г. на верфи Forge de Chantiers de la Mediterranee в Ла Сене, спущен на воду 3 мая 1888 г., вступил в строй в сентябре 1890 г. Водоизмещение — 5766 тонн, размерения — 115,5х15х6,81 м.
Механическая установка — 4 вертикальные машины типа компаунд суммарной мощностью 10200 л.с., работающие на 2 вала. 12 цилиндрических котлов. Скорость — 19,4 узла. Запас угля — 925 тонн, дальность плавания под парами — 6000 миль.
Бронирование: толщина броневой палубы — 55 мм со скосами 100 мм; траверзы батареи — 80 мм; рубка — 90 мм.
Вооружение: 8-164 мм орудий с длиной ствола в 30 калибров, 10-138 мм орудий с длиной ствола 30 калибров; 6-47 мм и 14-37 мм противоминных пушек; 4 торпедных аппаратов для торпед калибром 355 мм.
Экипаж — 517 человек.
Стоимость — 9468 тыс. франков.
«Алжир» — заложен в ноябре 1887 г. на казенной верфи в Шербуре, спущен на воду 23 ноября 1889 г., вступил в строй в 1891 г.
Водоизмещение — 4313 тонн, размерения: длина — 105 м, ширина — 12,98 м, осадка носом — 6,1 м, кормой — 6,45 м. Механическая установка — 8127 л.с.; 2 вертикальные паровые машины, 24 котла Бельвиля; скорость — 19,6 узлов. Запас угля — 860 тонн. Бронирование: карапасная палуба толщиной 50 мм в горизонтальной части и 90-100 мм на скосах. Щиты орудий — 50 мм. Рубка — 50-75 мм.
Вооружение: 4-164 мм орудия с длиной ствола 28 калибров, 6-138 мм с длиной ствола 30 калибров; 2-65 мм, 18 орудий калибром 37 мм и 47 мм; 5 торпедных аппаратов для торпед калибром 355 мм.
Экипаж — 325 человек.
Стоимость — 8536 тыс. франков.
«Жан Бар» («Jean Bart» — назван в честь знаменитого французского корсара) — заложен в сентебре 1887 г. на казенной верфи в Рошфоре, спущен на воду в ноябре 1889 г., вступил в строй в 1891 г. Водоизмещение 4044 тонны, мощность машин — 8000 л.с., скорость — 19 узлов; запас угля — 940 тонн.
Бронирование и вооружение — как на «Алжире».
Экипаж — 332 человека.
Стоимость — 7002 тыс. франков.
«Или» («Isly» назван в честь реки в Марокко, возле которой в 1844 г. французские войска одержали победу над местными племенами) — заложен в августе 1887 г. на казенной верфи в Бресте, спущен на воду 23 июня 1891 г., вошел в строй флота в 1893 г. Водоизмещение — 4406 тонн. Мощность машин — 8250 л.с. Скорость — 18,3 узлв. Запас угля — 880 тонн. Бронирование и вооружение — как на «Алжире». Экипаж — 332 человека. Стоимость — 7714 тыс. франков.
Тактико-технические характеристики артиллерии французских крейсеров
!94 мм орудие обр. 1870 г., применявшееся на крейсерах «Дюкень» и «Турвиль», имело длину ствола 19,8 калибров, вес 8 тонн и использовало бронебойные и фугасные снаряды.
Бронебойный снаряд весил 75 кг, покидал канал ствола орудия со скоростью 448 м/сек. и имел дальность стрельбы 8231 м. Мог пробить у дульного среза до 20 см брони.
Фугасный снаряд к тому же орудию весил 62 кг, покидал канал ствола орудия со скоростью 492,7 м/сек. и мог пролететь 8272 м.
138 мм орудие образца 1870 г., применявшееся на крейсерах «Дюкень» и «Турвиль», имело истинный калибр 138,6 мм, длину ствола — 21,1 калибров и стреляло фугасными снарядами весом в 21 кг на дистанцию 5145 м.
164 мм орудие обр. 1881 г., применявшееся на крейсерах «Сфакс» и «Алжир», имело длину ствола 28 калибров, истинный калибр 164,7 мм и стреляло фугасными и бронебойными снарядами весом в 45 кг с начальной скоростью 555 м/сек на дальность 10437 м. После модернизации (орудие было приспособлено для стрельбы бездымным порохом) начальная скорость снарядов возросла до 650 м/сек. и дальность стрельбы до 11508 м.
164 мм орудие обр. 1884 г., применявшееся на крейсерах «Таж» и «Адмирал Сесиль», имело длину ствола 30 калибров, истинный калибр 164,7 мм и стреляло фугасными и бронебойными снарядами весом в 45 кг с начальной скоростью 600 м/сек. Дальность стрельбы зависело от угла возвышения: при 10 градусах (изначально на «Адмирале Сесиле») — 5482 м;
при угле возвышения 15 градусов (изначально на «Таже») — 7474 м;
при угле возвышения 35 градусов (на обоих крейсерах после модернизации артиллерийских установок) — 11008 м.
138 мм орудие обр. 1884 г, применявшееся на тех же крейсерах, имело истинный калибр 138,6 мм, длину ствола 30 калибров, стреляло снарядами весом 30 кг с начальной скоростью 600 м/сек. Дальность выстрела при угле возвышения в 15 градусов составляла 7234 м, при угле возвышения 30 градусов — 10604 м.
После модернизации этих орудий для скорострельной стрельбы бездымным порохом начальная скорость снарядов возросла до 640 м/сек. Дальность стрельбы 30-килограммовым снарядом при угле возвышения 35 градусов — 11019 м, 35-килограммовым снарядом при угле возвышения 15 градусов — 7614 м.
Русский крейсер «Адмирал Корнилов» — заложен в 1886 г. на верфи Ateliers et Chantiers de la Loire в Сен-Назере, спущен на воду 28 марта 1887 г., вступил в строй в августе 1888 г. Водоизмещение: проектное — 4950 тонн, реальное — 5863 тонны, длина — 112,16 м, ширина — 14,83 м, осадка носом — 6,2 м, кормой — 7,77 м.
Механическая установка — две горизонтальные машины тройного расширения мощностоью 6581 л.с., работающие на 2 вала; 8 цилиндрических котлов. Скорость — 17,6 узлов. Запас угля — 1030 тонн, дальность плавания — 5000 миль.
Бронирование: палуба толщиной 25-63 мм, гласис вокруг машинного отделения с толщиной стенок 76-114 мм; стенки рубки — 76 мм.
Вооружение: 14-152 мм орудий с стволом длинлой 35 калибров, 6-47 мм пушек, 10 револьверных 37 мм орудий, 6 торпедных аппаратов для торпед 38 см.
Экипаж — 478 человек.
Тактико технические характеристики 152 мм пушек с длиной ствола 35 калибров, установленных на крейсере «Адмирал Корнилов»: к этим орудиям применялись три типа снарядов образца 1884 г. весом 41,46 кг, с начальной скоростью 701 м/сек., дальностью стрельбы 10012 м: два типа бронебойных с весом разрывного заряда 1,22 кг черного пороха и 1,36 кг черного пороха, а также фугасный с весом разрывного заряда 2,44 кг черного пороха.
В 1887 г. были приняты снаряды весом 55,69 кг с начальной скоростью 578 м/ сек. и дальностью стрельбы 9766 м; вес разрывного заряда бронебойного снаряда — 1,64 кг черного пороха, фугасного — 4,91 кг черного пороха, полубронебойного — 3,28 кг черного пороха.
В 1892 г были приняты на вооружения снаряды весом 41,46 кг для стрельбы бездымным порохом. Их начальная скорость равнялась 701 м/сек, дальность стрельбы — 10101 м. Разрывной заряд бронебойного снаряда — 1,23 кг пироксилина, фугасного — 2,71 кг пироксилина.
Тактико-технические характеристики германских крейсеров-корветов II класса
«Ирен» («Irene») — заложена в 1886 г. на верфи «Вулкан» в Штеттине, спущена на воду 23 июля 1887 г., в строю с 25 мая 1888 г.
«Принцесс Вильгельм» («Prinzess Wilhelm») — заложена в 1886 г. на стапеле «Германияверфт» в Киле, спущена на воду 22 сентября 1887 г., в строю с 13 ноября 1889 г.
Водоизмещение — 5020 тонн, размерения: 103,07х14,2х7,63 м. Механическая установка: две горизонтальных паровых машины типа компаунд, работающие на два вала;
суммарная мощность — 8000 л.с., скорость — 18 узлов.
Бронирование: плоская палуба толщиной 50-75 мм из брони компаунд, гласис машинного отделения — 120 мм.
Вооружение: 14-150 мм орудий с длиной ствола 35 калибров, 6-37 мм револьверных пушек, 3 торпедных аппарата для торпед диаметром 35 см. С 1893 г. вооружение: 4-150 мм, 8-105 мм, 6-52 мм орудий.
Экипаж — 365 человек.
«Кайзерина Августа» («Kaiserin Auguista») — заложена в 1890 г. на стапеле Германияверфт в Киле, спущена на воду 15 января 1892 г., вступила в строй флота 29 августа 1892 г.
Водоизмещение — 6218 тонн; размерения — 123,2х15,6х7,4 м.
Механическая установка: три паровых машины тройного расширения суммарной мощностью 15650 л.с., работающие на 3 вала; 8 цилиндрических котлов. Скорость — 21,6 узлов. Запас угля — 835 тонн, дальность плавания — 4000 миль на 10 узлах.
Бронирование: палуба до 70 мм, стенки рубки — 120 мм.
Вооружение: 4-150 мм орудия с длиной ствола в 35 калибров;
8-105 мм орудий с длиной ствола в 40 калибров;
8-88 мм, 4 револьверных пушки калибром 37 мм;
1 курсовой и 4 траверзных подводных торпедных аппаратов для торпед калибром 35 см.
Впоследствии перевооружен: 12-150 мм, 8-88 мм орудий; в ходе модернизации в 1903-1907 гг. траверзные торпедные аппараты сняты.
Экипаж — 430 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии германских крейсеров-корветов II класса
150 мм орудие обр. 1883 г. для крейсера «Ирен» — реальный калибр — 149,1 мм, вес снаряда — 51 кг, начальная скорость — 495 м/сек., дальность стрельбы — 8500 м; вес разрывного заряда в фугасном снаряде — 1,95 кг черного пороха, в бронебойном снаряде — 678 грамм черного пороха.
150 мм орудие обр. 1892 г. для крейсера «Кайзерина Августа» — реальный калибр 149,1 мм, вес снаряда 51 кг, начальная скорость — 620 м/сек., дальность стрельбы — 12100 м; разрывной заряд бронебойного снаряда — 1,5 кг пироксилина, фугасного — 4 кг пироксилина.
К данному орудию были приняты снаряды весом 40 кг с начальной скоростью 680 м/сек. и дальностью стрельбы 12300 м. Разрывной заряд бронебойного снаряда — 1 кг пироксилина, фугасного 4 кг пироксилина, полубронебойного — 1,62 кг пироксилина. Впоследствии были приняты фугасные снаряды с разрывным зарядом 4,4 кг пироксилина. В годы I мировой войны использовался полубронебойный снаряд весом 45 кг с начальной скоростью 675 м/сек. и дальностью стрельбы 16585 м.
105 мм орудие образца 1891 г. использовало снаряды весом 18,2 кг с начальной скоростью 620 м/сек., дальностью стрельбы 11020 м. Разрывной заряд бронебойного снаряда — 630 грамм пироксилина, разрывной заряд фугасного снаряда — 1,82 кг пироксилина.
88 мм орудие с длиной ствола в 30 калибров стреляло фугасными снарядами образца 1883 г. весом 6,68 кг с начальной скоростью 670 м/сек. на дистанцию 7300 м. Вес разрывного заряда — 220 грамм черного пороха. В 1888 г. на вооружение была принята модификация этого снаряда весом 6,81 кг с разрывным зарядом 350 грамм пироксилина; начальная скорость и дальность стрельбы остались прежними.

"Рендел" на обе стороны

В 1870-е годы компания «Армстронг» сделала неплохой бизнес, продавая по всему свету т. н. "ренделовские" канонерки — небольшие пароходики, вооруженные орудием линкорного калибра. Считалось, что такие суденышки, прячась на фоне берегов, могут причинить серьезное беспокойство даже очень мощным силам вторжения, обстреливая их с мелководья из своей мощной и дальнобойной пушки, будучи сами практически неуязвимыми в виду малых размеров и хорошей маневренности. Но к началу 1880-х интерес к подобному рода wunderwaffe пошел на спад: выяснилось, что обслуживать и наводить крупнокалиберное орудие на столь маленьком суденышке очень трудно, попасть в цель с неустойчивой артиллерийской платформы практически невозможно, а сами ренделовские канонерки с появлением новых, все более скорострельных и точных пушек среднего калибра, становятся весьма уязвимыми. Поток заказов иссяк, а денежки зарабатывать хотелось. Но англичане не были бы нацией технарей и изобретателей, если бы не придумали фокус, решивший проблему.
На выручку своей фирме-нанимателю пришел Джордж Рендел — тот самый инженер, который и придумал канонерки его имени: наблюдая испытание предназначенного для одного из броненосцев Royal Navy орудия на маленьком опытовом пароходике (чтобы не тревожить звуками пальбы и прочими милитаристскими эффектами обывателей, орудия вывозили подальше в море и там палили из них по прибрежным скалам), высказал мысль, что такой пароходик можно переделать в грозную для неприятельских линкоров канонерку и продавать их как собственному флоту, так и по всему миру. И на этот раз в его мозгу родилось нечто весьма креативное: а что, если две канонерки соединить в одну, да так, чтобы орудие одной смотрело вперед, орудие второй — назад? Соответственно, канонерка, ставшая кормовой половиной нового судна, будет снабжена винтами и рулем, та, которая станет носовой частью — таранным форштевнем; в надстройке между глядящими вперед и назад пушками можно пристроить орудия среднего калибра; удвоенная мощность механизмов обеспечит этому симбиозу повышенную скорость. И результат: чем не крейсер для продажи в страны "второго" и "третьего" мира?
Покупатель на подобного рода поделку нашелся сразу: им стала Бразилия. Затем начатый постройкой корабль перекупила Чили. Ему даже успели присвоить название — "Артуро Пратт" — в честь командира корабля, геройски погибшего в бою с перуанцами. Однако в то время Чили все еще вела войну с перуанско-боливийской коалицией, и поставить корабль воюющей стороне Армстронг по международным правилам не мог. А когда война закончилась, чилийцы решили, что за свои деньги могут получить со стапелей "Сильной руки" (так примерно переводится словосочетание "Armstrong") кое-что получше, чем сдвоенная канонерка Рендела. "Артуро Пратт" был выставлен на продажу, и в 1885 г. его выкупила Япония: во флоте микадо это судно было классифицировано как канонерская лодка I класса и получила название "Цукуси". Участвовала и в войне с Китаем, и с Россией; по одним сведениям, погибла на минах под Порт-Артуром, по другим — пережила войну и в 1910 г. разобрана на металл.
Как бы то ни было, но эффект был произведен, и уже на следующий год последовал новый заказ. На этот раз покупателем выступил Китай. Сотрудничество с этой страной было уже налажено: именно Китай был одним из главных зарубежных покупателей у Армстронга ренделовских канонерок. "Чао Юнг" и "Янг Вей" получились чуточку крупнее, чем «Цукуси», но зато несли бронирование: броневую палубу, рубку и защиту казематов крупнокалиберных орудий, причем из стальной брони.
Интересная особенность этих кораблей (всех трех, включая "Цукуши") — размещение их главной артиллерии в своего рода казематах с длинными горизонтальными амбразурами, обеспечивающие 10-дюймовкам довольно широкие сектора обстрела. На фотографиях эти казематы выглядят как башни, но называть из таковыми нельзя: они не вращались; поворачивались только пушки, установленные внутри них на поворотных платформах.
Выгодное впечатление производило и вооружение этих судов: 10-дюймовые орудия Армстронга весом в 25 тонн имели очень высокую по тем временам скорострельность: официально — 5 выстрелов за 2 минуты — и по бронепробиваемости уступали только 16-дюймовкам "Инфлексибла" и 430 мм и 450 мм орудиям итальянских броненосцев.
В надстройке между казематами тяжелых орудий стояли нарезные казнозарядные 40-фунтовки Армстронга (калибр — 120 мм) — также достаточно мощные и скорострельные орудия. Дополняли вооружение противоминные малокалиберные пушки.
В качестве единственного крупного недостатка этих крейсеров называют неважнецкие мореходные качества: высота надводного борта не превышала 2 метров, и на "Чао Юнге" и "Янг Вее" для перехода в Китай пришлось даже надстраивать фальшборт, чтобы корабли не заливало океанской волной.
Другая проблема — суда оказались тихоходнее, чем рассчитывалось. Скорее всего, причина тому — неопытность и недостаток обучения машинных команд этих двух относительно молодых флотов: "китайцы" выдавали порядка 12 узлов, "Цукуши" на японской службе — 14.
"Чао Юнг" и "Янг Вэй" погибли в самом начале сражения при Ялу: как и ожидалось, они оказались непригодными к тому, чтобы выдерживать сосредоточенный артиллерийский огонь. "Чао Юнг" после первых же попаданий загорелся и вскоре пошел ко дну, случайно протараненный другим китайским судном; "Янг Вэй" успел выброситься на мель острова Талу-Тао и был окончательно разрушен на следующий день, когда его обнаружили японские корабли и добили шестовой миной.
Надо отдать должное специалистам Армстронга: они вовремя поняли, что "удвоенный Ренделл" — не тот товар, который найдет спрос у серьезного покупателя. И когда чилийские адмиралы пожелали видеть в составе своего победоносного флота что-нибудь более существенное, чем "Артуро Пратт", у Джорджа Ренделла уже было наготове предложение, от которого невозможно отказаться. В принципе, англичанин не изобрел ничего особо нового по сравнению с "Артуро Праттом": те же 10-дюймовки в оконечностях, но не в казематах, ограничивающих углы обстрела, а в барбетах за щитовым прикрытием, та же батарея среднекалиберных орудий вдоль бортов, но в спонсонах и увеличенного до 6 дюймов калибра; та же броневая палуба, но потолще и со скосами; более мощные машины и чуточку более высокая скорость — все эти небольшие количественные улучшения в совокупности вызвали тот качественный скачок, который превратил "Эсмеральду" (новый чилийский крейсер решили назвать в честь старого корвета, геройски погибшего в бою с перуанцами) в корабль, который произвел впечатление разорвавшейся бомбы, задал тон целой эпохи в крейсеростроении.
Разумеется, постарались и пиарщики Армстронга: "Эсмеральда" была объявлена "самой совершенной боевой машиной всех времен и народов", газеты печатали фотографии корабля монолитной архитектуры, словно выточенного из единого куска стали, столь непохожего на былые фрегаты и корветы; и как он уверенно рассекает волны, и сопоставляли его с крейсерами других латиноамериканских стран и даже США, неизменно приводя читателя к выводу, что на всем тихоокеанском побережье Америки ему нет равных.
Что очень похоже было на правду.
Результат развернутой PR-кампании не замедлил себя ждать: уже в следующем году был заказан и начат постройкой для итальянского флота "Джованни Баузан" — полный аналог "Эсмеральды", отличающийся в основном тем, что был вооружен орудиями тех же калибров, но итальянского производства (сконструированными, впрочем, по английским образцам).
По образцу "Джованни Баузана" на итальянских верфях заложили еще 4 корабля: "Этну" и "Стромболи" — на казенных судростроительных предприятиях в Кастелламара-делла-Стабия и Венеции, "Везувия" и "Этторе Фиеромоску" на стапелях частной компании Орландо в Ливорно.
Все эти пять кораблей получили довольно необычное обозначение: "ariete torpediniere", что можно перевести с итальянского и как "таранный миноносец", и как "торпедный таран".
Следующий заказ пришел с Дальнего Востока. Построенные для японского флота "Нанива" и "Токачихо" были немного крупнее своего чилийского аналога, трехвинтовыми, почему-то были вооружены крупповскими 26-сантиметровыми и 15-сантиметровыми пушками вместо армстронговских 10- и 6-дюймовок.[image: ]
Так как судостроительное предприятие Армстронга находилось в Эльзвикской бухте, то и за "Эсмеральдой" и ее потомством закрепилось прозвание "эльзвикских крейсеров".
Перечисленные восемь кораблей ждала разная судьба. Сама "Эсмеральда" в 1894 г., как и "Артуро Пратт" в свое время, была продана в Японию — в преддверии войны с Китаем Страна Восходящего солнца спешно наращивала свои морские силы. Но на эту войну экс-чилийский крейсер не успел.
В японском флоте "Эсмеральда" была переименована в "Идзуми"; в 1899-1902 гг. крейсер прошел несколько модернизаций, в ходе которых старые цилиндрические котлы заменили на водотрубные системы Никлосса, вместо 10-дюймовок поставили новые скорострельные 6-дюймовки, вместо старых шестилюймовок — 120 мм пушки; была обновлена и малокалиберная противоминная артиллерия.
В Русско-японскую войну "Идзуми" использовался, преимущественно, в качестве дозорного и патрульного судна вместе с вспомогательными крейсерами, переоборудованными из коммерческих пароходов. В частности, в числе первых в день Цусимского сражения обнаружил эскадру Рожественского.
После войны служил в качестве вспомогательного судна; выведен из состава флота в 1912 г.
"Нанивой" в годы войны с Китаем командовал Хэйхатиро Того — будущий главнокомандующий объединенным флотом в Русско-японскую войну, победитель при Цусиме. Именно "Наниве" принадлежит сомнительная честь первого залпа в Японо-китайской войне: разъяренный упрямством шкипера английского парохода "Коушинг", перевозившего китайских солдат, Того приказал открыть по гражданскому судну огонь, но так и не сумел потопить.
В 1900-1903 гг. оба крейсера прошли модернизацию: с них сняли старые крупповские орудия и установили вместо них скорострельные 6-дюймовки Армстрнга со стволами длиной в 40 калибров: на "Наниве" — 8 штук, на "Токачихо" — 10.
В Русско-японскую войну "Нанива" была флагманом крейсерского отряда адмирала Уриу — командира, который поразительным образом оказывался там, где предстояло быть потопленным очередному русскому крейсеру. Он командовал сводной эскадрой, принудившей в Чемульпо, в самом начале войны, русские экипажи затопить "Варяга" и взорвать "Корейца"; "Нанива" не дала скрыться "Рюрику" после первой фазы крейсерского сражения в Корейском проливе, когда поврежденный русский корабль вынужден был маневрировать на одном месте до подхода основных сил адмирала Камимуры; наконец, Уриу на "Наниве" во главе своего отряда участвовал в преследовании "Дмитрия Донского" — последней жертвы Цусимской катастрофы.
В 1907 г. оба крейсера были переделаны во вспомогательные минные заградители, сохранив по восемь 6-дюймовок в качестве артиллерийского вооружения.
"Нанива" погибла 26 июля 1912 г., напоровшись на камни возле острова Уруп (Курилы). "Токачихо" некоторое время служил учебным кораблем, в начале I мировой войне принял участие в блокаде германской базы в Китае Циндао. В ночь на 17 октября 1914 г. немецкий миноносец S-90 сорвершил попытку прорыва из Циндао в Шанхай. В темноте немцы заметили силуэт какого-то крупного корабля и пошли в торпедную атаку, выпустив по нему три торпеды — с дистанции 900, 500 и 300 метров. Все три поразили цель. Это был "Токачихо": старый крейсер продержался на поверхности воды всего несколько минут и пошел ко дну, унося с собой жизни 271 моряков. Это была самая большая потеря японского флота в ходе I мировой войны.
Что касается итальянских "эльзвикцев", то им предстояло относительно мирное будущее. "Джованни Баузан" стал долгожителем, причем был переоснащен современной артиллерией: в 1899 г. на нем старые 6-дюймовки заменили скорострельными патронными орудиями того же калибра (что для эльзвикских крейсеров было довольно типичной процедурой), а в 1905 г. старые 10-дюймовки заменили на новые, с длиной ствола в 40 калибров — исключительный случай для этого класса кораблей (обычно с них крупнокалиберные орудия в ходе модернизации снимали).
В 1913 г. использовался для дистилляции воды на базе в Тобруке (Ливия в то время была итальянской колонией). С началом мировой войны — штабной корабль командующего этой базы. В этой роли "Баузан" подвергался постепенно разоружению: по две 10-дюймовки и 6-дюймовки с него сняли и отправили на фронт или на береговые укрепления; затем крейсер был разоружен полностью. С 1916 г. — плавбаза подводных лодок в Бриндизи; исключен из состава флота и отправлен на слом в 1920 г.
Корабли итальянской постройки проходили в ходе службы мелкий ремонт, а их вооружение подвергалось незначительным переменам: как правило, одно 37 мм орудие заменяли на 75 мм; сокращали число торпедных аппаратов. Только "Везувий" подвергся типичному для "эльзвикцев" перевооружению: на нем была установлена однородная главная артиллерия из восьми скорострельных 6-дюймовок, усилена противоминная батарея — 5-57 мм и 8-37 мм пушек; добавлено десантное орудие калибром 75 мм.
"Стромболи" списали в 1907 г., "Фиерамоску" — в 1909 г., "Везувий" в 1911 г. Повезло только "Этне": в 1907 г. крейсер был превращен в учебное судно кадетов; на нем установили полную линейку орудий среднего и малого калибра, использовавшихся в итальянском флоте: четыре 152 мм и две 120 мм пушки — все с длиной стволов в 40 калиброов, две 76 мм, две 47мм и две 37 мм плюс пулемет и два торпедных аппарата для торпед в 356 мм. Дополнительно на корабле появилась десантная пушка калибром 75 мм; экипаж составил 321 человек.
С началом войны "Этну" переоборудовали в штабной корабль, потом — в брандвахту в Таранто, но закончил мировую войну старый крейсер в почетной роли штабного корабля главнокомандующего Регина Марина принца Луиджи Савойского, герцога Абруцци!
На слом пущен в 1921 г.
Разумеется, коммерческий успех Армстронга не давал покоя конкурентам, и они готовы были пойти на самые фантастические уловки для того, чтобы переманить покупателей. Первыми на удочку попались японцы: они заказали французской компании Forges et Chantiers в Гавре (кстати, той самой, которая построила для российского Черноморского флота "Ярославль") крейсер "Унеби", который, при примерно таком же водоизмещении, что и "Нанива", должен был нести четыре 18-тонных 240 мм крупповских орудия в спонсонах, семь 150 мм пушек на верхней палубе за щитами (по три на каждый борт плюс погонное на полубаке), броневую палубу и развивать ход порядка 18 узлов! И это — при трех мачтах с тяжеловесным рангоутом барка!
Как и следовало ожидать, ничего хорошего из этой затеи не вышло. "Унеби" бесследно исчез в районе Сингапура в октябре 1887 г. во время своего инаугурационного плавания в Японию. Ни одного спасшегося с этого корабля обнаружено не было. Очевидно, перегруженный крейсер с его большим "верхним весом" опрокинулся во время шторма.
Но история с "Унеби" не пошла самураям впрок. Видимо, уверовав во всемогущество французских корабелов, они поставили перед ними, своего рода, "задачу-максимум": построить серию крейсеров, которые могли бы противостоять китайским броненосцам и уничтожить их.
Всего предполагалось три корабля водоизмещением не более 5000 тонн. Непременное условие — наличие на каждом мощного дальнобойного орудия, способного пробивать броню "Чжень-Юаня".
За дело взялся сам Эмиль Бертен. По его проекту два крейсера — "Ицукусима" и "Мацусима" — были заложены на верфях компании Forges et Chantiers de la Mediterranee, а третий — "Хасидате" — на казенной верфи в Иокосуке (Япония). В качестве главного вооружения были выбраны 320 мм орудия производства фирмы Канэ, почти что один к одному срисованные с пушек Хонтория для броненосца "Пелайо". На "Ицукусиме" и "Хасидате" эти орудия были установлены на носу в барбете, многочисленная среднекалиберная и малокалиберная артиллерия располагалась в кормовой части, и внешне эти корабли с их развитыми полуютами и кормовыми надстройками напоминали британскую "Викторию" и русского "Николая I".
На "Мацусиме" 320 мм орудие было направлено в корму и, соответственно, у этого судна был мощный полубак, под палубой которого размещалась большая часть 120-миллиметрового среднего калибра; малокалиберные пушки стояли, в основном, на батарейной палубе и должны были вести огонь по атакующим миноносцам через узкие порты.
Очевидно, предполагался примерно такой вариант использования этих кораблей: "Ицукусима" и "Хасидате" идут на неприятеля строем фронта и расстреливают его из своих носовых суперпушек, а "Мацусима" идет сзади и прикрывает тыл этой убойной парочки.
Но на деле получилось наоборот. Из-за большого веса 320 мм пушки "Ицукусима" и "Хасидате" плохо всходили на волну, быстро теряли ход в открытом море и их сильно заливало волной; кроме того, японцы, поближе познакомившись с 320 мм монстрами, убедились в том, что эти гиганты — весьма сомнительное приобретение. Управляться с такой пушкой на корабле водоизмещением менее 5000 тонн очень трудно, заявленную производителем скорострельность в один выстрел за 5 минут на практике выдерживать не удавалось (в сражении при Ялу эти орудия давали, в среднем, по одному выстрелу за час), а попасть в цель из них крайне сложно: крейсер в 5000 тонн и так не самая устойчивая артиллерийская платформа, а при развороте 320 мм орудия на цель корабль еще и начинало кренить (из-за большого веса длинного ствола); так что выдержать наводку по дистанции становилось практически невозможно. А по сему мудрые адмиралы решили, что от многочисленных 120 мм пушек, сосредоточенных в носовой оконечности "Мацусимы", толку будет больше, чем от 320 мм "убийц броненосцев" "Ицукусимы" и "Хасидате"; благодаря высокому полубаку "Мацусима" мореходней и гораздо комфортней, и потому именно ее выбрали в качестве флагмана. Помучившись же с 320 мм монстрами, японцы просто напросто опилили ствол на два калибра, после чего процесс наведения этих орудий стал более-менее управляемым.
Небольшой нюанс: в отличии от испанцев, измеряющих длину ствола орудия только по нарезной части, японцы учитывали и длину зарядной камеры. Поэтому у испанцев их 32-сантиметровые "Хонтории" числились 35-калиберными, а у японцев такие же пушки "Канэ" — изначально 40-калиберными, а после "опиловки" стволов — 38-калиберными.[image: ]
При всех своих недостатках "Мацусима", Ицукусима" и "Хасидате" сыграли роль ядра японского флота в битве при Ялу; хотя и ни разу не попали из своих грандиозных пушек в китайские броненосцы.
В 1901-1902 гг. на всех трех крейсерах поменяли котлы: "Хасидате" получил первые на японском флоте водотрубные котлы Миябара, а на два других судна поставили котлы Бельвиля с фиксированным давлением пара.
С 1906 г все три крейсера переведены в разряд учебных кораблей.
"Мацусима" взорвался 30 апреля 1907 г. в бухте Мако на Пескадорских островах: на бывшем крейсере произошло самовоспламенение боезапаса. Погиб 141 человек.
На "Хасидате" и "Ицукусиме" оставили по шесть 76 мм пушек, две 47 мм и по два торпедных аппарата; "Ицукусима" служил как учебный корабль рулевых, "Хасидате" — артиллеристов, а после окончания I мировой войны — юнг. Первый из них был исключен из состава флота в 1919 г. и пущен на слом в 1922 г.; второй, соответственно, в 1923 и 1927 гг.
Пока французская троица строилась, англичане — фирма "Джон Браун" подготовила японцам новое вундерваффе: крейсер "Чиода" водоизмещением в две с половиной тысячи тонн должен был нести две (!) 320 мм пушки в барбетных установках и броневой пояс толщиной в 4,5 дюйма на 2/3 длины корпуса!
К счастью,"головокружение от успехов" у сынов Страны Восходящего солнца уже прошло, и "Джону Брауну" предложили достроить "Чиоду" с более подходящим для крейсеров III класса составом вооружения: из десяти 120 мм скорострельных пушек восемь размещались в спонсонах по бортам; еще 2 — на штыревых установках за броневыми щитами на корме и носу. Получился очень удачный корабль — прототип легких крейсеров с броневым поясом времен I мировой войны.
"Чиода" приняла участие и в Японо-китайской, и в Русско-японской войнах. В начале 1904 г. вместе с "Варягом" служила стационером в Чемульпо; по диспозиции Уриу, должна была сражаться с канонерской лодкой "Кореец", но та просто не успела подойди на дистанцию выстрела.
«Чиода» в 1912 г. переклассифицирована в корабль береговой обороны, с 1920 г. — плавбаза подводных лодок. списана в 1922 г., потоплена в качестве мишени огнем новейшего крейсера "Како" в 1927 г.
Следующей жертвой концепции "максимум вооружения в минимуме водоизмещения" стали испанцы. Как вы помните, морской министр Антекера и Бобадилья запланировал постройку не только армады броненосцев, но целого роя крейсеров, а так как у испанских корабелов опыта строительства современных кораблей не было, то взоры донов обратились к берегам Туманного Альбиона — благо в середине 80-х годов в морских кругах об эльзвикских крейсерах не говорил только ленивый. Но потомки доблестных идальго не двинулись протоптанной тропинкой в пенаты Армстронга, а соблазнились проектом фирмы Джеймса и Томаса Томпсонов в Клайдбанке. Братья предлагали построить корабль, чуть ли вдвое более сильный, чем строящиеся в Эльзвике "Нанива" и "Токачихо". Испанский бронепалубный крейсер должен был нести в носовой и кормовой установках по две мощные пушки Хонтория калибром 240 мм и по бортам — шесть 120 мм (по другим источникам — 150 мм) орудий среднего калибра (Хонтория в те годы 150 мм орудий не производил, а так как власти Испании придерживались точки зрения, что вся артиллерия строящихся кораблей должна быть испанского производства, то, надо полагать, что средний калибр новостроящегося крейсера, все-таки, равнялся 120 мм).
Интересная особенность этого корабля: орудия главного калибра размещались попарно на общих поворотных платформах с ограниченными секторами обстрела в 155 градусов (по ряду источников — еще меньше). То есть на траверз самые мощные пушки крейсера стрелять не могли.
С другой стороны, четыре крайних среднекалиберных орудия размещались в спонсонах и имели сектора обстрела по 150 градусов (центральные пушки — по 120 градусов). То есть, получалось, что прямо в нос и в корму, по крайней мере, теоретически, могли вести огонь по два 240 мм орудия и два 120 мм; по траверзу — только три среднекалиберных пушки. Почему главный калибр испанского крейсера не мог вести огонь прямо на траверз, чем объяснить подобное устройство поворотных установок — тайна братьев Томпсонов. Возможно, они просто боялись, что залп всех четырех орудий главного калибра на один борт элементарно опрокинет крейсер, и предусмотрели соответствующие стопора для орудийных платформ.
Согласно договору, после постройки головного крейсера фирма Томпсонов должна была передать техническую документацию испанской стороне, и по ней, на испанских верфях, будут построены еще два однотипных крейсера.
Головной корабль (строившийся в Клайдбанке) назвали "Реина Регенте" — в честь вдовы Альфонсо XII, скончавшегося в 1885 г.; два других — "Альфонсо XIII" и "Лепанто".
Надо заметить, что "Реина Регенте" несла почти такое же вооружение, как и злосчастный "Унеби"; правда, была на тысячу тонн крупнее. Это ли обстоятельство, или же отменное качество британской постройки стало причиной того, что этот крейсер первые годы своей службы демонстрировал неплохие мореходные качества: свое инаугарационное плавание из Клайдбанка в Эль Ферроль крейсер проделал в 1888 г. всего за двое суток, пройдя 864 мили со средней скоростью в 18 узлов — выдающийся результат для того времени. В том же году присутствовал на всемирной выставке технических достижений в Барселоне; в 1892 г. совершил плавание в Геную, где проходили европейские празднества в честь 400-летия открытия Америки; потом совершил трансатлантический переход на Кубу, в Гавану, откуда, ведя на буксире копию-новодел колумбовой "Санта Марии", отправился в Нью-Йорк, на американские торжества. Из этого вояжа крейсер вернулся без каких либо поломок или неисправностей; машины во время обоих трансатлантических рейсов работали безукоризненно, причем переходы осуществлялись исключительно на искусственной тяге.
В марте 1895 г. "Регина Реина" была отправлена в Танжер — крейсеру было поручено доставить султана Марокко в родные пенаты после совещания с испанскими губернаторами. 10 марта он поднял якорь и пустился в обратный путь. И, как и "Унеби", бесследно исчез. По пути следования корабля разыгрался сильный шторм, и, очевидно, он и погубил детище братьев Томпсонов. Последними, кто видел "Реину Регенту", были моряки коммерческих пароходов "Мэйфилд" и Маттеус": крейсер боролся с океанскими волнами, сильно и стремительно раскачиваясь с борта на борт, что не предвещало ничего хорошего.
Погибло 412 человек. В Испании объявили траур.
Еще во время достройки второго крейсера серии — "Альфонасо XIII" — среди флотских офицеров и корабельных инженеров неоднократно поднимался вопрос, что "Реина Регенте" перетяжелена, что у нее слишком большой "верхний вес" и скверная остойчивость. И предлагали на "Альфонсо XIII" заменить 240 мм пушки на более легкие 200 мм Хонтория. Что и было сделано.
Крейсер строили по испански долго и откровенно скверно. Спущенный на воду еще в 1891 г. корабль только в 1896 г. зачислили в практическую эскадру и включили в программу плаваний, но никуда "Альфонсо XIII" не поплыл в виду массы дефектов.
В 1898 г., когда грянула война с США, корабль попытались, вместе с броненосцем "Пелайо", отправить на Филиппины, но назначенный командовать этим отрядом адмирала Камара, ознакомившись с состоянием крейсера, предпочел оставить его в Кадисе "для приведения в боеготовое состояние".
Официально (по королевскому декрету) "Альфонсо XIII" был принят в состав флота лишь 18 мая 1900 г.
Третий корабль серии — "Лепанто" — вообще не стали вооружать крупнокалиберными орудиями (по другим данным, на на носовой и кормовой платформах установили-таки по паре 16 см орудий Хонтория). В Испано-американской войне этот крейсер участия не принимал, и вся его служба ознаменовалась лишь участием в парадах — в 1902 г. по поводу коронации Альфонсо ХIII, и в 1907 г. — по поводу встречи Альфонса XIII с английским королем Эдуардом VII. Списан в 1912 г.
Тем временем испанцы решили построить еще один крейсер вместо погибшей "Реины Регенте". На нем еще на стадии проекта решили отказаться от крупнокалиберной артиллерии и кардинально увеличить водоизмещение. Главный калибр "Реины Регенте II" состоял из десяти 14 см пушек Хонтория (по другим данным — десять 15 см Канэ). Шесть из них, как и на родоначальнике серии, стояли по бортам, четыре других — на носовой и кормовой поворотной платформе вместо 240 мм пушек "Реины Регенты I". В целом, получился очень даже неплохой корабль с одним крупным недостатком: "Реина Регенте II" вступила в строй в 1908 г., когда век больших бронепалубных крейсеров уже давно отцвёл. Тем не менее, он оказался самым боевитым из всей этой серии. В 1912 г. начались военные действия в Марокко: крейсер обстреливал позиции, занятые войсками восставших племен, и даже едва не погиб, столкнувшись в устье реки Керт с пароходом "Кингстон". Полученная пробоина повлекла затопление кочегарок; крейсер потерял ход и стал тонуть; к счастью, подошла канонерка "Лайя" и отбуксирована "Королеву-регентшу" на мель.
После заделки пробоины крейсер отбыл на ремонт в Картахену.
В том же году "Реина Регенте", в связи с началом Балканской войны, была откомандирована в Константинополь, где несколько недель выполняла функции стационера. Но затем, по приказу морского министра дона Аугусто Миранды, вернулась в марокканские воды и продолжала громить своей артиллерией непокорных кабилов.
Это была не последняя война "Реины Регенте". В 1921 г. старый крейсер участвовал в подавлении восстания рифов. Корабль был к тому времени настолько изношен, что 31 декабря 1926 г., во время "большой чистки" флота, устроенной правительством Примо де Риверы, был исключен из списков флота и продан на слом за полмиллиона песет.
Надо сказать, что ни у кого из главных соперников Британии за владычество над морями — ни у Франции, ни у Германии, ни у России — концепция эльзвикского крейсера не вызвала воодушевления. Хотя в России эта идея дала неожиданный теоретический побег. Бывший командир минного транспорта "Великий князь Константин" С.О. Макаров, прославившийся в годы Русско-турецкой войны организацией лихих атак минных катеров на турецкие броненосцы, внезапно выдал мысль о том, что костяк флота должны составлять малые безбронные крейсера водоизмещением до 3000 тонн, вооруженные крупнокалиберной артиллерией. В подтверждение своей идеи светоч отечественной военно-морской науки привел целую вереницу аргументов: мол, вместо одного броненосца в 12000 тонн с четырьмя 12-дюймовыми орудиями можно построить 4 крейсера в 3000 тонн с таким же количеством 12-дюймовок;
что четыре крейсера мобильнее и их можно использовать и как отдельное целое, и поодиночке;
что для вывода из строя и крейсера в 3000 тонн, и броненосца в 12000 тонн достаточно одной торпеды; но если потопление трехтысячетонника ослабляет отряд из четырех крейсеров лишь на 25 процентов, то гибель броненосца — это 100-процентная потеря;
и так далее.
Очевидно, вдохновившись не слишком удачными для англичан результатами бомбардировки Александрии, Сергей Осипович с пылом юного литератора написал целый роман в жанре альтернативной истории, в котором описывается, как флот некой, доселе неизвестной, но очень могущественной державы, расположенной в южном полушарии, громит эскадры европейских интервентов, и даже живописал гибель "Инфлексибла", потопленного единственным 6-дюймовым снарядом, пробившем броневую палубу над пороховым погребом броненосца.
В довершение своих изысканий прославленный командир предложил целую линейку кораблей водоизмещением от 20 до 3000 тонн, из которых, по его мысли, должен состоять победоносный флот.
Для судна водоизмещением 20 тонн: скорость — 30 узлов, дальность хода 6-узловым ходом — 1000 миль, вооружение — 1-37 мм пушка;
для судна водоизмещением 100 тонн: 28 узлов, 2000 миль, 1-47 мм и 1-37 мм пушки;
для судна в 200 тонн: 26 узлов, 3000 миль, 1-75 мм и 3-47 мм пушки;
для судна в 500 тонн: скорость 24 узла, 4000 миль, 1-152 мм, 4-47 мм;
для судна в 1000 тонн: 22 узла, 7000 миль на 6 узлах, 2-152 мм и 8-47 мм;
для судна в 2000 тонн: 20 узлов, 10000 миль, 1-254 мм, 3-152 мм, 8-47 мм;
для судна в 3000 тонн: 18 узлов, 15000 миль, 1-305 мм, 5-152 мм, 10-47 мм.
Очевидно, когда стали известны обстоятельства сражения при Ялу с участием японских крейсеров, вооруженных 320 мм орудиями, Макаров подкорректировал проект 3000-тонника с заменой 12-дюймовки на два 203 мм орудия в бортовых спонсонах (примерно так, как такие орудия установлены на "Дмитрии Донском" и "Памяти Азова") и с заменой 47 мм пушек на 75 мм. Надо сказать, что этот эскиз появился уже в то время, когда в ходу были скорострельные орудия среднего калибра, стреляющие снарядами, начиненными лиддитом, мелинитом и прочими сильно действующими взрывчатыми веществами; одно попадание таким снарядом могло вывести из строя небронированный 3-тысячетонник. Тем не менее авторитет Макарова был настолько силен, что даже предлагалось достроить один из крейсеров типа "Новик" (из тех, что строились на российских верфях) с вооружением из двух 203 мм и пяти-шести 152 мм вместо восьми 120 мм; правда, скорость при этом снижалась с 24 узлов до 18 узлов. Но вплотную подступила угроза войны с Японией; стало не до экспериментов, и "Изумруд" с "Жемчугом" достроили по первоначальному проекту.
Как раз на использование скорострельной артиллерии среднего калибра и были ориентированы следующие проекты Армстронга: специалисты компании продолжали на две головы опережать конкурентов и готовы были предложить принципиально новый товар. Джордж Рэндел и его коллеги вовремя просчитали, что концепция малого крейсера с линкорными орудиями бесперспективна, что интерес к ней быстро спадет, и решили раскручивать совершенно другой бренд: быстроходного крейсера с многочисленной скорострельной артиллерией.
Первенцем этой линии стал небольшой (чуть более 2000 тонн) крейсер "Саламис" заказанный Армстронгу Грецией. Его основное вооружение — шесть 152 мм орудий в спонсонах по бортам, по некоторым сведениям — нескорострельных, а обычных, с картузным заряжанием. Кораблик получил входящие в моду машины тройного расширения (первым из малых судов) и был рассчитан на достижение высокой скорости. "Саламис" понравился итальянцам, в те годы дневавших и ночевавших у Армстронга, и они перекупили его, переименовав в "Анджело Эмо", а затем еще раз — в "Догали".
На испытаниях "Догали" показал 19,66 узла при мощности машин в 7179 л.с., что было очень хорошим показателем.
Но, как уже было сказано выше, "лучшее — враг хорошего": сыны Апеннинского полуострова соблазнились гораздо более интересным предложением англичан, а "Догали" всего через 8 месяцев службы в Marina Regina продали в Уругвай. Там крейсер получил название "24 августа" и прослужил под этим именем до 1910 г., когда был переименован в "Монтевидео". после чего числился в списках флота еще свыше 20 лет: по мере дряхления корпуса с крейсера снимали орудия, подкрепляли переборки, заодно меняли торпедные аппараты и торпеды к ним на более современные. На слом "Монтевидео" пошел только в 1931 г.
А искушение, перед которым не смогли устоять итальянцы, называлось "Пьемонт". Этот корабль водоизмещением менее 3000 тонн, нес необыкновенно мощное вооружение: шесть 152 мм и шесть 120 мм пушек; причем считается первым в мире крейсером, вооруженным исключительно скорострельными патронными орудиями. На испытаниях показал фантастическую скорость в 22,1 узла при мощности машин 12780 л.с. Был неплохо бронирован: толщина палубы доходила до 76 мм, рубки — 76 мм, щиты орудий имели толщину 114 мм. В общем, у впечатлительных детей юга захватывало дух от их нового приобретения.
Разумеется, итальянцы понимали, что "Пьемонт" перетяжелен, и постепенно облегчали корабль. Главным образом, за счет замены 6-дюймовок на более легкие 120 мм орудия. К 1906 г. соотношение складывалось следующим образом: на две 152 мм пушки приходилось десять 120 мм; прочее вооружение менялось мало.
В 1913 году на корабле оставались только десять 120 мм орудий, шесть — 57 мм, две 37 мм и два торпедных аппарата. Тем не менее в первые годы мировой войны "Пьемонт" оставался в ранге крейсера. Выведен из строя флота в 1920 г., пошел на слом в 1921 г.
Почуяв, что крейсера со скорострельной артиллерией будут раскупаться, как пирожки, Армстронг принялся их выпекать, как вышеназванный хлебобулочный продукт. Серию начал построенный для Аргентины "9 июля". Как и "Пьемонт", он нес 12 орудий среднего калибра, но из них — только четыре 6-дюймовки: две стояли в оконечностях, еще две — в расположенных между рубкой и передней трубой спонсонах с возможностью вести огонь на острых курсовых углах.
Далее, в корму, за 6-дюймовками, шла батарея из восьми 120 мм пушек, причем концевая пара также была размещена в спонсонах.
Спроектировал "9 июля" Уотс — первый помощник главного строителя британского флота Барнаби. По водоизмещению этот корабль чуть ли не в два раза превосходил "Пьемонт", поэтому никаких проблем с перегрузкой не возникало. Высокий полубак и полуют обеспечивали отличную мореходность. Крейсер нес более толстую броневую палубу со скосами, у него была толще броня рубки, корпус по большей части своей длины имел двойное днище (отсутствовало только в районе машинного отделения — на "9 июля" были применены вертикальные машины тройного расширения; полностью под броневой палубой они не уместились, верхушки цилиндров пришлось защищать гласисом толщиной 127 мм, возвышающимся над горизонтальной частью бронепалубы). На испытаниях при форсировании машины "9 мая" показали 14500 л.с., а скорость крейсера достигла 22,75 узлов.
Следующим "пирожком" стал "Иосино", построенный для японского флота. Он был немного меньше по водоизмещению аргентинского аналога, имел более тонкую палубу в горизонтальной ее части, но за то на момент вступления в строй числился самым быстроходным крейсером в мире. Еще одна примечательная черта: "Иосино" стал вторым или третьим кораблем на планете, оснащенным оптическим дальномером Барра и Струда. Это было очень важной новинкой: в предыдущем томе мы рассказывали, как морякам 70-х — 80-х годов XIX века приходилось изощряться, определяя дистанцию до неприятельского корабля по высоте его мачт или длине корпуса, а то и просто ведя пристрелку наугад. С появлением же оптических дальномеров этот процесс стал не только более точным, но и значительно ускорился; что, в сочетании с внедрением скорострельной артиллерии, позволило кораблям нового типа обрушивать на неприятеля буквально ураган снарядов. В сражении при Ялу "Иосино" отличился именно таким образом, выпустив за 5 (округленно) часов сражения по китайским кораблям 1200 снарядов. Палуба крейсера была едва ли не по колено завалена стрелянными гильзами; морякам в горячке боя приходилось сгружать их за борт лопатами.[image: ]
В промежутке между Японо-китайской и Русско-японской войнами "Иосино" прошел модернизацию, выразившуюся, в основном, в том, что за счет сокращения количества 47 мм пушек на корабль установили две дополнительных 6-дюймовки.
Однако опробовать себя в серьезном бою в этой войне творению армстронговских корабелов не удалось: 15 мая 1904 г., во время маневрирования в густом тумане, "Иосино" был протаранен японским же крейсером "Касуга" и очень быстро затонул. Погибло свыше 300 человек.
Третьим кораблем серии стал построенный для Португалии "Дом Карлуш I". Корабль мало чем не отличался от "Иосино". На испытаниях показал скорость 22,15 узлов. В 1910 г., в связи с революционными событиями в стране, был переименован: сначала стал "Кандидо Реисом", а затем "Адмиралом Реисом". В 1918 г. поставлен на ремонт, а так как денег в португальской казне было не густо, то ремонт затянулся, потом и вовсе сочтен излишним, и в 1923 г. один из лучших крейсеров II ранга своего времени отправили на слом.
Но на "Доме Карлуше Первом" история эльзвикских крейсеров не кончается: в 90-е годы позапрошлого столетия неустанные на выдумку инженеры прославленной фирмы предложили адмиралам различных стран еще не один проект.
Возвращаясь к идее превращения утлой ренделовской канонерки с ее единственным, но сверхтяжелым орудием в мореходный и боеспособный крейсер-"убийцу броненосцев" — идее, нашедшей свое наиболее яркое воплощение в "Ицукусиме" и ее систершипах, необходимо отметить, что отнюдь не франко-японский альянс первенствовал в ее воплощении в металл. Чувствуется, эта идея в 70-80-х годах XIX века носилась в воздухе и дала всходы, по крайней мере, в двух странах. Первенствовала в этом плане Аргентина, во флоте которой на середину 1880-х годов еще не было ни одного крейсера. Так почему же, начиная историю этого класса кораблей с чистого листа, не проявить выдумку, оригинальность и ставку на многообещающую комбинацию вооружения?
Заказанная австро-венгерской компании Stabilimente tecnoco Triestino "Патагония" при водоизмещении менее полутора тысяч тонн несла одно 254 мм орудие Армстронга весом 27,5 тонн на баке и 3 (также армстронговские) 6-дюймовки, дополняющие своим размещением на коробе "артиллерийский ромб": одна пушка на юте и две — по бортам. Крейсер имел броневую палубу, развивал приемлемую по тем временам скорость в 14 узлов, нес запас угля в 350 тонн и две мачты с полным рангоутом брига.
Самый крупный недостаток — низкий надводный борт: все-таки, "Патагония" была, скорее, не крейсером, а большой канонерской лодкой.
В 1909 г. крейсер прошел реконструкцию и был переклассифицирован в гидрографическое судно, хотя сохранил очень приличное вооружени: 152 мм орудие на носу, 120 мм — на корме и восемь 76 мм пушек по бортам.
Но и в ранге гидрографического судна прославиться "Патагонии" не пришлось; в 1919 г. судно было превращено в транспорт, причем прежние машины на нем заменила одна 500-сильная, питаемая паром от котла с нефтяным отоплением, позволявшая развивать ход до 10 узлов.
На слом первый крейсер Аргентины пошел в 1927 г.
Следующей страной, которая взялась за создание "крейсеров-убийц броненосцев", стала Голландия. Перед небольшой страной с ограниченными финансовыми возможностями стояли две абсолютно разнородные задачи: надо было держать достаточное количество мелкосидящий мониторов и броненосцев береговой обороны, чтобы иметь хоть какие-то шансы отразить возможную атаку могущественных соседей (Германия, Франция, Великобритания) на побережье метрополии, и не менее сильную эскадру мореходных и обладающих большой автономностью, дальностью плавания кораблей для защиты необозримых колоний в Ост-Индии. Причем на обычные крейсера полагаться было трудно: "молодые" империалистические хищники в лице, прежде всего, Японии, обзаводились собственными броненосными судами, да и "старые" держали в водах, омывающих Юго-Восточную Азию, постоянно пару-тройку линкоров II класса, что было весьма наглядно подтверждено в ходе Франко-китайской войны. А посему колониальный крейсер для Ост-Индии должен быть вооружен таким образом, чтобы достойно встретить подобного рода гостей.
Первым опытом в этом плане стала "Суматра", построенная на казенной верфи в Амстердаме. Она была даже меньше, чем аргентинская "Патагония", вооружена носовой 210 мм пушкой, кормовой 150 мм и двумя бортовыми 120 мм. Защита включала полуторадюймовую палубу; стенки рубки имели толщину 150 мм. Эксперимент настолько впечатлил голландскую военно-морскую общественность, что его решили перемасштабировать в троекратном размере: следующий голландский "убийца броненосцев" — крейсер "Королева Нидерландов Вильгельмина" — превосходил "Суматру" по водоизмещению почти в 3 раза, по длине и ширине — в полтора раза, по весу залпа — в 2,5 раза.
Это был действительно "убийца броненосцев": носовое орудие имело калибр 280 мм и было защищено 280 мм броней барбета и башни. Кормовое орудие имело калибр 210 мм, оба бортовых — 170 мм. Броневая палуба имела толщину 50 мм в горизонтальной части и 75 мм на скосах. Над ней возвышались гласисы: машинного отеделения толщиной 125 мм и котельного — 280 мм. Единственное, что подкачало, — скорость: даже на испытаниях "Вильгельмина" не достигла 16 узлов. Впрочем, и японские "Ицукусимы" не показали проектной скорости.
Увы, обоим голландским крейсерам "ренделовского фасона" так и не пришлось испробовать мощь своих орудий на неприятельских броненосцах. Оба корабля быстро устарели и в течение большей части своей карьеры использовались на вспомогательных ролях. Уже к середине 90-х было ясно, что, как ни грозно смотрятся 280 мм и 210 мм орудия, шансов у судна, вооруженного всего четырьмя орудиями, в бою с более современным крейсером с 8-12 скорострельными пушками, стреляющими начиненными мелинитом или лиддитом снарядами, минимальны.
Тактико-технические характеристики крейсеров экспортной постройки Армстронга
"Цукуси" — Япония. Заложен 2 октября 1879 г., спущен на воду 11 августа 1880 г., укомплектован для чилийского флота в июне 1883 г. Куплен Японией в 1885 г. Проект Эдуарда Рида.
Водоизмещение: стандартное 1350 тонн, полное 1542 тонны. Размерения: длина между перпендикулярами 64 м, полная — 67 м, ширина — 9,7 м, осадка 4,4 м.
Механическая установка — двухвальная, мощностью 2600 л.с.. Скорость — 16 узлов. Запас угля — 250 тонн, максимально — 300 тонн. Дальность плавания — 3000 миль 8-узлоым ходом.
Вооружение: 2-254 мм пушки Армстронга с длиной ствола 32 калибра;
4-120 мм пушки Армстронга с длиной ствола 35 калибров;
2-9-фунтовые пушки и 4 картечницы Гочкиса 37 мм;
2 надводных аппарата для торпед калибром 38 см.
Экипаж — 13 офицеров и 137 нижних чинов.
С 1898 г. вооружение: 2-254 мм, 4-120 мм, 1-76 мм с длиной ствола 40 калибров, 2-47 мм пушки с длиной ствола 40 калибров; 2 пулемета, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
Характеристики артиллерии крейсера "Цукуси":
254 мм орудие весом 25 тонн — вес бронебойного снаряда 204,11 кг, начальная скорость — 579,12 м/сек., дальность стрельбы — 7200 м; вес разрывного заряда — 5,57 кг черного пороха;
вес снаряда "общего назначения" 181,44 кг, начальная скорость — 614,17 м/сек., дальность стрельбы 7446 м, вес разрывного заряда — 12 кг черного пороха.
120 мм орудие весом 1,32 тонны: реальный калибр — 120,65 мм; вес снаряда "общего назначения" — 18,14 кг, начальная скорость — 480 м/сек., дальность стрельбы — 4760 м; вес разрывного заряда — 1 кг черного пороха.
Китайские крейсера: 
"Чао Юнг" — заложен 15 января 1880 г., спущен на воду 4 ноября того же года, вступил в строй 15 июля 1881 г.
"Янг Вей" — заложен 15 января 1880 г., спущен на воду 29 января 1881 г., вступил в строй 16 июля 1881 г.
Водоизмещение: стандартное 1380 тонн, полное — 1566 тонн, размерения: 64х9,75х4,57 м.
Механическая установка: 2 горизонтальные паровые машины типа компаунд общей мощностью проектной 2400 л.с., реально на испытания= — до 2887 л.с.; 4 цилиндрических котла; скорость хода (проектная) — 16,5 узлов, реально на службе — 12 узлов; запас угля — 305 тонн, дальность плавания — 5370 миль 8-узловым ходом.
Бронирование: палуба над машинным и котельным отделениями — 7 мм; казематы 254 мм орудий — 25 мм, рубка — 12 мм.
Вооружение: 2-254 мм, 4-120 мм, 2-9-фунтовых орудий, до 10 малокалиберных противоминных орудий.
Экипаж — 177 человек.
Тактико технические характеристики артиллерии китайских крейсеров "Чао Юнг" и "Янг Вей":
254 мм орудие весом 25 тонн использовало
бронебойные снаряды весом 204,11 кг с начальной скоростью 579,12 м/сек. и дальностью стрельбы 7161 м с разрывным зарядом весом 3,22 кг черного пороха;
снаряды "общего назначения" весом 181,44 кг, начальной скоростью 588,61 м/сек., дальностью стрельбы 7021 м и разрывным зарядом 14,3 кг черного пороха.
Характеристики 120 мм орудий Армстронга (40-фунтовых) не отличаются от характеристик таковых, примененных на японском крейсере "Цукуси".
"Эсмеральда" — Чили, заложена 5 апреля 1881 г., спущена на воду 6 июня 1883 г., вступила в строй 15 июля 1884 г.
Водоизмещение — 3200 тонн, размерения — 82,29х12,8х5,64 м.
Механическая установка: 2 горизонтальные паровые машины типа компаунд, работающие на 2 вала, общей мощностью 6083 л.с.; 4 цилиндрических котла.
Скорость — 18,25 узла. Запас угля — 600 тонн. Дальность плавания — 2200 миль на 10 узлах.
Бронирование: палуба толщиной 51 мм над погребами боезапаса, 25,4 мм над МКО,12,7 мм в оконечностях со скосами толщиной 51 мм; щиты орудий толщиной 12,7-51 мм, стенки рубки — 51 мм.
Вооружение: 2-254 мм орудия с долиной ствола 30 калибров;
6-152 мм орудий с длиной ствола 30 калибров;
2-57 мм пушки, 2 картечницы Гарднера;
3 торпедных аппарата для торпед калибром 38 см. Экипаж — 296 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсера "Эсмеральда":
254 мм орудие: вес бронебойного снаряда Палисера 204,11 кг, начальная скорость — 627,89 м/сек., дальность стрельбы — 8975 м; вес разрывного заряда — 3,22 кг черного пороха;
при стрельбе бездымным порохом (английским кордитом) бронебойный снаряд такого же веса разгонялся в канале ствола до 624,84 м/сек и летел на дистанцию 8921 м;
вес снаряда "общего назначения" — 181,44 кг, начальная скорость — 665,84 м/сек., дальность стрельбы — 9186 м.
152 мм орудие весом 4 тонны стреляло снарядом "общего назначения" весом 36,29 кг с начальной скоростью 637 м/сек. на расстояние 6980 м;
при стрельбе бездымным порохом начальная скорость снаряда весом 36,29 кг возрастала до 698 м/сек., дальность стрельбы — до 7570 м. Вес разрывного заряда — 2,27 кг черного пороха.
Тактико-технические характеристики японского крейсера "Идзуми" (переименован в честь исторической провинции Японии на острове Хонсю) на 1901 г.:
водоизмещение — 2800 тонн; котлы Никлосса, мощность машин — 6500 л.с.; реальная скорость — 17 узлов.
Вооружение: 2-152 мм орудия с длиной ствола 40 калибров; 6-120 мм орудий с длиной ствола 40 калибров;
2-57 мм, 6-47 мм пушки;
3 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
экипаж: 23 офицера и 275 нижних чинов.
"Нанива" — Япония, заложена 27 марта 1884 г., сошла на воду 18 марта 1885 г., вступила в строй флота 1 декабря 1885 г. Названа в честь старинного названия Осакского залива, которое переводится как "Рыбный сад".
"Токачихо" — Япония, заложен 10 апреля 1884 г., спущен наводу 16 мая 1885 г., вступил в строй 26 марта 1886 г. Назван в честь ущелья, образованного потоками лавы из вулкана Асо.
Водоизмещение: стандартное — 3650 тонн, полное — 4150 тонн. Размерения: 91,4х14х6,1 м.
Механическая установка двухвальная, мощностью 7604 л.с. ("Нанива" на испытаниях), обслуживается шестью цилиндрическими котлами. Скорость на испытаниях ("Нанива") — 18,7 узлов.
Запас угля — 350 тонн, в перегруз — до 800 тонн. Дальность плавания на 10 узлах — 8000 миль, на 14,5 узлах — 3480 миль.
Бронирование (стальная броня): толщина палубы — 51 мм, скосов палубы — 76 мм; гласис машинного отеделения — 76 мм; щиты орудий — 38 мм; стенки рубки — 76 мм.
Вооружение: 2-260 мм орудия Круппа с боезапасом 100 снарядов на ствол;
6-150 мм орудий Круппа с боезапасом 75 снарядов на ствол;
6-47 мм, 14 картечниц;
4 надводных торпедных аппарата для торпед калибра 14''.
Экипаж: 25 офицеров, 327 нижних чинов.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсеров "Нанива" и "Токачихо":
150 мм орудие с длиной ствола 35 калибров обр. 1880 г. — реальный калибр — 149,1 мм; вес орудия — 4,5 тонны, вес снаряда — 51 кг, начальная скорость — 530 м/сек., дальность стрельбы — 8850 м; вес разрывного заряда: в бронебойном снаряде — 780 грамм черного пороха, в снаряде "общего назначаения" — 2,3 кг черного пороха.
С переходом на бездымный порох к этому орудию были приняты снаряды весом 40 кг с начальной скоростью 550 м/сек.; дальность стрельбы составила 6950 м.
260 мм орудие с длиной ствола 35 калибров обр. 1884 г.: реальный калибр — 263 мм; вес снаряда — 275 кг; начальная скорость — 530 м/сек.; дальность стрельбы — 8500 м; вес разрывного заряда в бронебойном снаряде — 3,2 кг черного пороха, в снаряде "общего назначения" — 10,5 кг черного пороха
На 1903 г. водоизмещение обоих крейсеров составляло 3700 тонн, они развивали ход до 18 излов; вооружение: 8-152 мм скорострельных пушек Армстронга со стволом длиной 40 калибров (на "Токачихо", по некоторым данным, на два орудия больше), 6-47 мм пушек с длиной ствола 40 калибров; 2 пулемета, минное вооружение осталось прежним.
"Джованни Баузан" ("Giovanni Bausan" — назван в честь итальянского офицера, командира флота Королевства Обоих Сицилий во время восстания в Палермо в 1820 г.).
Заложен 21 августа 1882 г., спущен на воду 15 декабря 1883 г., в строю с 9 мая 1885 г.
Водоизмещение — 3383 тонн, размеры 89,32х12,85х5,98 м.
Механическая установка — 2 паровые машины двойного расширения, работающие на 2 вала, общей мощностью 6470 л.с.; 4 цилиндрических котла. Скорость — 17,4 узла.
Запас угля — 570 тонн; дальность плавания — 5000 миль на 10 узлах.
Бронирование: палуба на всю длину корпуса — 38 мм; рубка — 12 мм.
Вооружение: 2-254 мм орудия с длиной ствола 20 калибров;
6-152 мм орудий с длиной ствола 32 калибра;
4-57 мм, 9-37 мм орудий; 2 картечницы;
2 торпедных аппарата для торпед диамтреом 35 см.
Экипаж — 295 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсера "Джованни Баузан":
254 мм орудие Армстронга: вес бронебойного снаряда — 204,12 кг, начальная скорость — 579,12 м/сек., дальность стрельбы — 10280 м; после перехода на бездымный порох начальная скорость снаряда возросла до 640 м/сек., дальность стрельбы — до 11580 м. Вес разрывного заряда — 3,22 кг черного пороха.
Вес снаряда "общего назначения" — 181,44 кг, начальная скорость — 614,17 м/сек., дальность стрельбы — 10546 м, вес разрывного заряда — 10,1 кг черного пороха.
После перехода на бездымный порох на вооружение были приняты снаряды "общего назначения" весом 204,12 кг, с начальной скоростью 640 м/сек., с дальностью стрельбы 11580 м и разрывным зарядом 12,76 кг черного пороха.
152 мм орудие изначально было приспособлено для стрельбы снарядами весом 36,29 кг с начальной скоростью 593 м/сек на дистанцию 6410 м. Снаряжение бронебойного снаряда — 680 грамм черного пороха, снаряда "общего назначения" — 2,27 кг черного пороха. Позднее к этим орудиям были приняты полубронебойные снаряды весом 45,23 кг с начальной скоростью 530 м/сек. и дальностью стрельбы 6340 м. Разрывной заряд — 2 кг черного пороха.
Позднее эти (полубронебойные) снаряды были модернизированы с заменой черного пороха в качестве разрывного заряда на тротил, вес которого в снаряде достиг 2,5 кг.
С 1885 г. на вооружении состоял также фугасный снаряд весом 46,3 кг с начальной скоростью 530 м/сек. и дальностью стрельбы 6340 м, снаряженный 5,4 кг взрывчатки.
Тактико-технические характеристики крейсеров эльзвикского типа итальянской постройки
"Этна" — заложена 19 января 1883 г. на казенной верфи в Кастелламаре делла Стабия, спущена на воду 26 сентября 1885 г., вошла в строй флота 3 декабря 1887 г.
"Стромболи" — заложен 27 сентября 1883 г. на казенной верфи в Венеции, спущен на воду 4 февраля 1886 г., в строю с 21 марта 1888 г.
"Везувий" ("Vesuvio") — заложен 10 июля 1883 г. на верфи компании «Орландо» в Ливорно, спущен на воду 21 марта 1886 г., в строю с 16 марта 1888 г.
"Этторе Фьерамоска" ("Ettore Fieramosca" — назван в честь итальянского кондотьера XV-XVI веков) — заложен 31 декабря 1885 г. на верфи компании «Орландо» в Ливорно, спущен на воду 30 августа 1888 г., в строю с 16 ноября 1889 г.
Тактико-технические данные для крейсера "Этторе Фьерамоска": водоизмещение нормальное — 3595 тонн, полное 3745 тонн. Размерения: длина между перпендтикулярами — 88,4 м, полная — 93,2 м; ширина — 13,2 м, осадка — 5,7 м.
Механическая установка: 4 цилиндрических двухтопочных котла, две паровые горизонтальные машины двойного расширения общей проектной мощностью 7000 л.с. Скорость хода проектная — 17,5 узла. На неофициальных заводских испытаниях в 1889 г. "Этторе Фьерамоска" показал ход 18 узлов при водоизмещении 3540 тонн и мощности машин 6495 л.с.
Запас угля — 585 тонн. Дальность хода — 5000 миль на 10 узлах.
Вооружение: 2-254 мм, 6-152 мм, 6-57 мм, 8-37 мм, 2 картечницы, 3 торпедных аппарата.
Бронирование: палуба 38 мм, рубка — 12,7 мм.
Экипаж: 17 офицеров и 298 унтер-офицеров и матросов.
Тактико-технические характеристики артиллерии главного калибра крейсеров итальянской постройки не отличались от таковых крейсера "Джованни Баузан", но 152 мм орудия обладали улучшенными данными. Эти орудия имели длину ствола в 32 калибра. Изначально к ним были приняты 152 мм снаряды весом 45,36 кг (в 100 английских фунтов) с начальной скоростью 595 м/сек и дальностью стрельбы 7920 м нескольких типов:
бронебойный чугунный конструкции Паллисера, снаряженный 620 граммами черного пороха;
чугунный "общего назначения", снаряженный 1,52 кг черного пороха;
полубронебройный — 2,15 кг черного пороха;
стальной бронебойный с разрывным зарядом 567 грамм черного пороха;
стальной полубронебойный с разрывным зарядом 2,2 кг черного пороха;
стальной "общего назначения" — 4,45 кг черного пороха.
После перехода на использование бездымного пороха начальная скорость снарядов повысилась до 675 м/сек., дальность стрельбы до 12300 м. Для стрельбы бездымным порохом использовались следующие типы снарядов:
фугасный весом 45,94 кг, снаряженный 5,86 кг тротила;
полубронебойный весом 45,71 кг, снаряженный 2,5 кг тротила;
бронебойный весом 46,38 кг, снаряженный 533 граммами тротила.
Экспортные крейсера с крупнокалиберной артиллерией французской постройки
"Унеби" — заложен в мае 1884 г. на верфи компании Forges et Chantietrs в Гавре, спущен на воду 6 апреля 1886 г., вступил в строй в октябре того же года.
Водоизмещение 3672 тонны, размерения 98х13,1х5,72 м.
Механическая установка — 2 горизонтальнгые машины типа компаунд, работающие на 2 вала, общей мощностью 6000 л.с. Скорость — 17,5 узла.
Бронирование: палуба толщиной 33 мм.
Вооружение: 4-240 мм орудия с длиной ствола 30 калибров; 7-150 мм, 2-57 мм, 10 картечниц Норденфельда калибром 37 мм, 4 картечницы Гатлинга, 4 торпедных аппарата.
Экипаж — 280 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсера "Унеби":
240 мм орудие обр. 1884 г.: реальный калибр — 238 мм; вес снаряда 215 кг, начальная скорость — 505 м/сек.; дальность стрельбы — 7950 м. К орудию применялись два типа снарядов: бронебойный, снаряженный 3,74 кг черного пороха,
"общего назначения", снаряженный 13,4 кг черного пороха.
150 мм пушки обладали теми же характеристиками, что и установленные на крейсерах типа "Нанива".
Крейсер "Ицукусима" заложен 7 января 1888 г., спущен на воду 18 июля 1889 г., в строй Японского императорского флота вступил в августе 1891 г.
Проектное водоизмещение — 4278 тонн, размерения: длина наибольшая — 99 м, по грузовой ватерлинии — 91,81 м, между перпендикулярами — 90,68 м. Ширина наибольшая — 15,39 м, по верхней палубе — 12,52 м (крейсер имел выраженный завал бортов в французской манере). Осадка в полном грузу — 6,74 м. Фактическое водоизмещение на испытаниях — 4277 метрических тонн, нормальное водоизмещение исчислялось 4217 тоннами. Стоимость корабля — 5500 тыс. франков.
Проектная мощность силовой установки (2 горизонтальные паровые машины тройного расширения, работающие на два вала, 8 котлов Бельвиля) 5400 л.с.; на испытаниях 5830 л.с. Контрактная скорость 16 узлов; на испытаниях достигнута скорость 16,78 узла.
Запас угля — 400 тонн, в перегруз — до 680 тонн. Дальность плавания — 5500 миль 10-узловым ходом.
Бронирование включало палубу толщиной в горизонтальной части 40 мм из двух слоев 20 мм гарвеированной брони; толщина которых на скосах увеличивалась до 30 мм. Комингсы люков, основания дымовой трубы и воздухозаборников имели толщину брони в 50 мм. Барбет 320 мм орудия имел толщину стенок 300 мм (стальная броня), шахта подачи боеприпасов — 250 мм. Щит 320 мм орудия имел толщину 110 мм, колпак, накрывающий сверху барбет и вращающийся вместе с орудием — 40 мм.
Щиты 120 мм пушек имели толщину 100 мм.
Бронирование рубки было двухслойным: внутренний периметр толщиной 100 мм и на расстоянии 0,5 м от него — внешний, толщиной 25 мм. Расстояние между этими преградами в случае боя предполагалось заполнять свернутыми матросскими койками. Крыша рубки имела толщину 25 мм. Рубка была оснащена дальномером.
Вооружение было представлено 1-320 мм орудие с боезапасом 60 снарядов и углом горизонтальной наводки 285 градусов; 11-120 мм орудий Армстронга с боезапасом по 100 выстрелов на ствол, из которых 10 располагались на батарейной палубе (по 5 на борт), и одно — полуюте в диаметральной плоскости, с углом обстрела 260 градусов; 6-47 мм с боезапасом по 300 снарядов на ствол, установленных на верхней палубе в спонсонах, благодаря чему концевые орудия этой группы могли вести огонь прямо по носу или прямо по корме (угол горизонтального обстрела — по 140 градусов), а центральные орудия — только по борту (угол обстрала — 100 градусов); дополняли вооружение 12 револьверных пушек Гочкиса с боезапасом по 800 снарядов на орудие, установленные на боевом марсе, крыльях мостика и надстройках.
Противоминное вооружение крейсера неоднократно менялось, и в разных источниках часто указывается различное количество орудий, соответствующее разным этапам его службы.
В 1909 г., учебный крейсер "Ицукусима" нес 1-320 мм, 6-120 мм, 6-76 мм орудий и два пулемета.
Минное вооружение "Ицукусимы было представлено 4 надводными торпедными аппаратами: двумя штевневыми неподвижными и двумя бортовыми поворотными, причем бортовые поворотные аппараты находились в одном помещении с носовым штевневым. Боезапас — по пять торпед на аппарат калибром 356 мм конструкции Уайтхеда. Торпедные аппараты были спроектированы начальником отдела артиллерийского вооружения компании Forges et Chantiers Mediterranee Капе.
Экипаж состоял из 27 офицеров и 328 матросов, в годы службы увеличивался до 430 человек.
"Мацусима" — крейсер заложен 17 февраля 1888 г. на верфи компании Forges et Chantiers de la Mediterranee в Ла Сейне, спущен на воду 22 января 1890 г., вступил в строй в марте 1891 г. Проектировался как однотипный с "Ицукусимой", но в ходе постройки решено было перенести 320 мм орудие на корму, а 120 мм орудия — в переднюю часть судна. По водоизмещению и размерениям не отличался от головного корабля. На испытаниях машины "Мацусимы" развили мощность до 6519 л.с. и крейсер показал скорость 16,778 узлов.
Более удачная компоновка корабля позволила усилить вооружение. Количество 120 мм орудий возросло до 12. 47 мм орудий осталось только пять: одна стояла на носу возле форштевня, 4 других — в спонсонах по бортам с возможностью вести огонь на острых курсовых углах (угол обстрела — 140 градусов). Количество 37 мм револьверных пушек — 11, количество торпедных аппаратов — 4, но при этом бортовые поворотные перенесены в центральную часть корабля, а угол их наведения увеличен до 120-130 градусов.
Бронирование и экипаж остались прежними. Стоимость — 5500 тыс. франков.
"Хасидате" — заложен 6 августа 1888 г., спущен на воду 24 марта 1891 г. в присутствии императора Японии, вступил в строй в июне 1894 г. Строился из поставленных из Франции материалов по чертежам "Ицукусимы", с которой совпадал по своим основным характеристикам.
Тактико-технические характеристики артиллерии японских крейсеров типа "Ицукусима"
320 мм орудие производства Канэ — вес 65,7 тонны, фактическая длина ствола — 38 калибров; вес бронебойного снаряда — 449 кг, начальная скорость — 703 м/сек., эффективная дальность стрельбы — 8000 м, максимальная — 11000 м, бронепробиваемость: у дульного среза — 1111 мм брони, на дистанции 8000 м — 334 мм; вес разрывного заряда — 10,2 кг черного пороха, скорострельность — 1 выстрел за 5 минут.
К орудию также прилагались снаряды общего назначения весом в 350 кг с начальной скоростью 610 м/сек. и дальностью стрельбы при возвышении ствола 30 градусов 15500 м.
120 мм орудия с длиной ствола 40 калибров производства Армстронга весили 2 тонны, стреляли снарядами весом 20,4 кг с начальной скоростью 655 м/сек. на дистанцию 44 кабельтова (8000 м). Вес разрывного заряда в бронебойном снаряде — 424 грамма черного пороха, в полубронебойном — 906 грамм черного пороха, в фугасном — 2,04 кг черного пороха.
Тактико-технические характеристики крейсера "Чиода", построенного предприятием Джорджа Брауна в Клайдбанке, Англия
Водоизмещение нормальное — 2400 тонн, длина между перпендикулярами — 91,14 м, наибольшая — 94,49 м, ширина — 12,98 м, осадка 4,27 м.
Механическая установка: вертикальные паровые машины тройного расширения, работающие на 2 вала, 6 локомотивных котлов. Проектная мощность — 5600 л.с., проектная скорость — 19 узлов. Скорость на испытаниях — 19,5 узлов. В ходе модернизации в 1898 г. локомотивные котлы заменены на котлы Бельвиля, скорость возросла до 21 узла.
Запас угля: нормальный — 240 тонн, в перегруз — до 420 тонн. Дальность плавания — 6000 миль 10-узловым ходом.
Бронирование: пояс по ватерлинии длиной 61 м и высотой 1,5 м — 114 мм, толщина палубы — 25-37 мм. Броня — хромистая сталь.
Вооружение: 10-120 мм пушек с длиной ствола 40 калибров, 14-47 мм пушек с длиной ствола 40 калибров, 3 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм.
Экипаж: 21 офицер и 285 нижних чинов.
Артиллерия "Чиоды" не отличалась принципиально от среднекалиберной и малокалиберной артиллерии крейсеров типа "Ицукусима".
Тактико-технические характеристики испанских бронепалубных крейсеров I класса
"Реина Регенте" ("Reina Regente" — дословно название этого корабля переводится как "Королева-регентша", назван в честь супруги короля Испании Альфонса XII, с 1885 по 1902 г. исполнявшей обязанности регента при ее сыне Альфонсе, будущем Альфонсе XIII). Заложен в феврале 1886 в Клайдбанке на верфи братьев Томпсонов, спущен на воду 24 февраля 1887 г., вступил в строй 3 июня 1888 г. Проектное водоизмещение 4800 тонн стандартное, полное — 5600 тонн, размерения: длина наибольшая — 102,18 м, длина по ватерлинии — 97,6 м, ширина наибольшая — 15,43 м, осадка наибольшая — 5,9 м.
По итогам постройки эти показатели несколько изменились. Наиболее часто указываются следующие характеристики крейсера:
водоизмещение 4664 тонны, размерения: 97,3х15,43х5,9 м; мощность машинной установки — 11598 л.с., скорость хода — 20,4 узла; запас угля — до 1285 тонн, дальность плавания — до 12000 миль; бронирование: палуба в центральной части корпуса — 80 мм со скосами толщиной до 121 мм, опускающимися на 1,8 м ниже ватерлинии; в оконечностях — 25 мм; орудийные щиты — 76 мм. Вся броня Симменса-Мартенса (аналогичная гарвеевской).
Вооружение: 4-240 мм орудия с длиной ствола 35 калибров типа Хонтория с углом обстрела 155 градусов;
6-120 мм орудий с длиной ствола 35 калибров типа Хонтория (угол обстрела четырех концевых, размещенных в спонсонах — 150 градусов, двух центральных — 120 градусов),
6-57 мм Норденфельда, 6-37 мм Гочкиса, 1-42 мм пушка Норденфельда десантная; 5 торпедных аппаратов (2 носовых подводных, 2 бортовых и один кормой надводные). Экипаж — 420 человек.
"Альфонс XIII" ("Alfonso XIII") — спущен на воду 31 августа 1891 г. на казенной верфи в Эль Ферроле, формально вошел в строй в 1896 г., но переделки и доработки затянулись на 5 лет и фактически крейсер вошел в строй флота 18 мая 1900 г.; Водоизмещение стандартное 4826 тонн, полное — 5400 тонн; размерения: 93,33х15,43х6,05 м. Силовая установка: по контракту машины мощностью 7800 л.с. при естественной тяге и 11500 при форсированной тяге для "Альфонса XIII" и следующего крейсера этого типа — "Лепанто" — должен был изготовить по английским чертежам завод Maquinista Terrestre y Maritima" в Барселоне, но, видимо, достичь контрактных требований машиностроители не смогли и на испытаниях оба крейсера показывали не более 14 узлов вместо проектных 20.
Бронирование — толщина палубы — 90 над МКО, 50 мм в средней части корпуса, 25 мм в оконечностях, толщина скосов палубы — 75-110 мм. Щиты орудий главного калибра — 75 мм, среднего — 25 мм.
Вооружение — 4-200 мм орудий Хонтория, 6-120 мм орудий Хонтория; 6-57 мм Норденфельда, 6-37 мм Гочкиса, 2 десантные пушки калибром 70 мм; 5 торпедных аппаратов (размещены также, как на "Реине Регенте").
Экипаж — 420 человек. Стоимость — 9 млн. песет.
"Лепанто" (назван в честь победы флота христианских государств под командой дона Хуана Австрийского над турецким флотом) — спущен на воду в 1893 г. на казенной верфи в Картахене, в строю с 1895 г. (переделки и доделки продолжались до 1900 г.) На этом корабле предполагалось заменить 200 мм орудия на орудия калибром 16 см производства Хонтории. Так как крейсер из-за бесчисленных доработок никогда толком и не вступил в строй, то имеются различные варианты его характеристик, иногда существенно различающиеся между собой. Так, по энциклопедии Jane's Fighting Ships тактико-технические характеристики "Лепанто" выглядели следующим образом:
водоизмещение — 4826 тонн, мощность машин (проектная) — 11500 л.с., скорость проектная — 20,5 узлов.
Бронирование — как на "Альфонсе XIII", но появилось защита рубки толщиной 305 мм;
вооружение: 4-160 мм (по некоторым данным, не устанавливались), 6-120 мм, 6-57 мм, 6-37 мм пушек, 2 пулемета, 2 надводных торпедных аппарата.
Экипаж — 420 человек.
"Реина Регенте" (второй крейсер серии этого имени) — заложен на казенной верфи в Эль Ферроле в декабре 1895 г., спущен на воду 20 сентября 1906 г., вступил в строй в 1908 г. (по другим данным — в 1911 г.). Водоизмещение 5778 тонн, размерения: 102,71х16,12х6,06 м. Механическая установка: 2 паровых машины тройного расширения, 2 котла Бельвиля, , мощность — 15000 л.с., скорость — 19,5 узлов. Запас угля — 1178 тонн. Бронирование: палуба — 65-90 мм, щиты орудий — 75 мм, рубка — 90 мм.
Вооружение: 10-150 мм орудия с длиной ствола в 48,3 калибров, 12-57 мм, 2-37 мм, 8 пулеметов, 3 торпедных аппарата. Часто в качестве главного вооружения этого крейсера указываются 10-140 мм орудий с длиной ствола 45 калибров.
Экипаж — 497 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии испанских крейсеров типа "Реина Регенте"
240 мм орудие с длиной ствола в 35 калибров образца 1883 г. — максимальный угол возвышения — 14 градусов; вес бронебойного снаряда Паллисера — 199 кг, начальная скорость — 620 м/сек., дальность стрельбы — 10000 м. Вес снаряда "общего назначения" — 168 кг, начальная скорость — 674 м/сек., дальность стрельбы — 10290 м.
Позднее к эту орудию приняли линейку стальных снарядов: бронебойный весом 198 кг, с начальной скоростью 647,1 м/сек., дальностью стрельбы 10600 м, снаряженный 3 кг черного пороха; "общего назначения" весом 167 кг, с начальной скоростью 704 м/сек. и дальностью стрельбы 10890 м, снаряженный 9 кг черного пороха, полубронебойный весом 167 кг с начальной скоростью 704 м/сек. и дальностью стрельбы 10890 м, снаряженный 7,5 кг черного пороха.
200 мм орудие со стволом длиной 35 калибров обр. 1883 г. — максимальный угол возвышения — 14 градусов; вес бронебойного снаряда Паллисера — 97 кг, начальная скорость — 620 м/сек., дальность стрельбы — 8700 м; вес снаряда "общего назначения" — 96 кг, начальная скорость — 623 м/сек., дальность стрельбы — 8700 м.
Впоследствии к этому орудию приняли линейку стальных снарядов трех типов:
бронебойный весом 114,6 кг с начальной скоростью 620 м/сек. и дальностью стрельбы 9400 м, снаряженный 1,9 кг черного пороха;
"общего назначения" весом 98 кг с начальной скоростью 670 м/сек. и дальностью стрельбы 9600 м, снаряженный 5 кг черного пороха;
полубронебойный весом 98,21 кг с начальной скоростью 669 м/сек. и дальностью стрельбы 9590 м, снаряженный 4 кг черного пороха.
160 мм орудие обр. 1883 г. со стволом длиной 35 калибров: максимальный угол возвышения — 15 градусов; вес бронебойного снаряда Паллисера — 60 кг, начальная скорость — 625 м/сек., дальность стрельбы — 9000 м;
вес снаряда "общего назначения" — 51 кг, начальная скорость — 614 м/сек., дальность стрельбы — 8340 м.
150 мм орудие — максимальный угол возвышения — 25 градусов; вес бронебойного снарда — 40 кг, начальная скорость — 800 м/сек, дальность стрелтбы — 13700 м, боевое снаряжение — 0,5 кг взрывчатого вещества; вес полубронебойного снаряда — 39,43 кг, начальная скорость — 805 м/сек., дальность стрельбы — 13660 м, боевое снаряжение — 1,43 кг взрывчатого вещества.
140 мм орудие с длиной ствола в 45 калибров: максимальный угол возвышения — 18 градусов; вес бронебойного снаряда — 39,7 кг, начальная скорость — 736 м/сек., дальность стрельбы — 11370 м, боевое снаряжение снаряда — 512 грамм черного пороха;
вес снаряда "общего назначения" — 36,64 кг, начальная скорость — 766 м/сек., дальность стрельбы — 11330 м, вес боевого снаряжения снаряда — 1,7 кг черного пороха;
вес полубронебойного снаряда — 35,48 кг, начальная скорость — 778 м/сек., дальность стрельбы — 11300 м, вес боевого снаряжения — 1,217 кг.
120 мм орудие с длиной ствола 35 калибров обр. 1883 г. — максимальный угол возвышения — 25 градусов; вес бронебойного снаряда — 24,1 кг, начальная скорость — 607 м/сек., дальность стрельбы — 9940 м, боевое снаряжение сенаряда — 340 грамм черного пороха;
вес снаряда "общего назначения" — 21,4 кг, начальная скорость — 644 м/сек., дальность стрельбы — 9830 м, вес боевого снаряжения снаряда — 950 грамм черного пороха.
Тактико-технические характеристики эльзвикских крейсеров с облегченным вооружением
"Догали" — строился для Греции, перекуплен Италией. Заложен 13 февраля 1885 г., спущен на воду 23 декабря того же года, вступил в строй 28 апреля 1887 г.
Водоизмещение — 2235 тонн, размерения: 76,2х11,28х4,42 м. Силовая установка — 2 паровые машины тройного расширения общей мощностью 5012 л.с., работающие на два вала, 4 цилиндрических котла. Скорость на службе — 17,68 узла. Запас угля — 840 тонн, дальность плавания — 4000 миль 10-узловым ходом.
Бронирование: палуба толщиной от 25 мм до 50 мм, щиты орудий главного калибра — 114 мм, рубка — 50 мм.
Вооружение: 6-152 мм орудий с длиной ствола в 40 калибров, 9-57 мм орудий, 6 картечниц Гатлинга, 4 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм.
Экипаж — 224 человека.
Тактико-технические характеристики уругвайского крейсера "Монтевидео" на середину 1920-х годов: водоизмещение — 2050 тонн, вооружение: 4-152 мм, 6-47 мм орудий, 6 пулеметов, 4 надводных торпедных аппарата. Бронирование — как на "Догали". Экипаж — 250 человек. По данным энциклопедии Jane's Fighting Ships, в середине 20-х годов ХХ века машины экс-"Догали" выдавали 7500 л.с., и он развивал ход до 17 узлов.
"Пьемонт" — Италия, заложен на верфи Армстронга в 1887 г., спущен на воду 23 августа 1888 г., вступил в строй — 8 августа 1889 г.
Водоизмещение — 2824 тонны, размерения: 97,83х11,62х4,86 м. Силовая установка: 2 вертикальные паровые машины тройного расширения суммарной мощностью 7100 л.с., 4 цилиндрических котла. Скорость — 20,44 узла.
На испытании при форсировании машины "Пьемонта" показали мощность 12980 л.с. и крейсер развил скорость 22,3 узла.
Дальность плавания — 3500 миль на 10 узлах.
Бронирование: толщина палубы до 76 мм, щиты орудий — 114 мм, рубка — 76 мм.
Воооружение: 6-152 мм орудий с длиной ствола 40 калибров,
6-120 мм орудий с длиной ствола 40 калибров,
10-57 мм, 6-37 мм, 4 пулемета Максима калибром 10 мм;
2 надводных торпедных аппарата для оторопеть калибром 355мм.
Экипаж — до 310 человек.
Артиллерия итальянских крейсеров "Догали" и "Пьемонт":
120 мм орудия "Пьемонта" стреляли снарядом весом 20,41 кг с начальной скоростью 665 м/сек. на дистанцию 10790 м. Было принято на вооружение несколько типов снарядов, различающиеся содержанием взрывчатого вещества: бронебойный Паллисера — 0,4 кг черного пороха;
полубронебойный — 0,9 кг черного пороха;
"общего назначения" — 1,13 кг черного пороха;
литой стальной фугасный — 2,04 кг черного пороха;
после переснаряжения снарядов тротилом бронебойный Паллисера нес 760 грамм тротила при собственно весе 20,38 кг (начальная скорость и дальность стрельбы не изменились);
снаряд общего назначения — 1,75 кг тротила при собственном весе 20,55 кг (начальная скорость и дальность стрельбы не изменились).
Впоследствии были приняты утяжеленные снаряды:
полубронебойный с колпачком Макарова весом 24,43 кг, снаряженный 1,84 кг тротила;
фугасный весом 24,3 кг, снаряженный 1,7 кг тротила.
Начальная скорость утяжеленных снарядов — 605 м/сек., дальность стрельбы — 11040 м.
152 мм орудия "Пьемонта" выстреливали снаряд весом 45,36 кг (100 английских фунтов) с начальной скоростью 676 м/сек. К эти орудиям были приняты три типа стальных снарядов: бронебойный, снаряженный 567 граммами черного пороха;
полубронебойный, снаряженный 2,2 кг черного пороха;
"общего назначения", снаряженный 4,45 кг черного пороха. Позднее к этим орудиям применялись снаряды всей той линейки 6-дюймовых боеприпасов, которые использовались итальянской морской артиллерией.
По утверждениям производителя, 152 мм орудия "Пьемонта" обеспечивали скорострельность 7 выстрелов в минуту, 120 мм — 12 выстрелов в минуту. Однако, согласно статистике средняя скорострельность 6-дюймовок того времени составляла 3,95 выстрела в минуту, 120 мм пушек- 5,6 выстрела в минуту.
152 мм орудия "Догали" при собственном весе в 6 тонн выстреливали снаряд весом 45,36 кг с начальной скоростью 610 м/сек.
Тактико-технические характеристики аргентинского крейсера "9 июля" ("Nuevo de Julio" — корабль назван в честь национального праздника — Дня независимости Аргентины). Заложен в феврале 1891 г., спущен на воду 26 июля 1892 г., вступил в строй 27 января 1893 г.
Водоизмещение 4864 тонны, размерения 107,9х13,41х5,03 м. Силовая установка: 2 паровые машины вертикальные, тройного расширения, общей мощностью 9500 л.с., 8 цилиндрических котлов. Скорость — 21,75 узлов. На испытаниях машины "9 июля" развили мощность 14500 л.с. и корабль показал скорость 22,25 узла.
Запас угля — 750 тонн.
Бронирование: толщина палубы 42-89 мм, скосов палубы — 89-114 мм; гласисов машинного отделения — 127 мм. Щиты орудий — 25 мм. Боевая рубка — 102 мм.
Вооружение: 4-152 мм орудий с длиной ствола в 40 калибров;
8-120 мм с длиной ствола в 40 калибров;
12-47 мм;
5 торпедных аппаратов для торпед калибром 45 см (носовой неподвижный и 4 бортовых, все — надводные)
Экипаж — 327 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсера "9 июля"
152 мм орудие — вес снаряда — 45,36 кг, начальная сккорость — 670,3 м/сек., дальность стрельбы — 8737 м. К орудию применялись, в основном, 4 типа снарядов:
бронебойный, снаряженный 567 граммами черного пороха;
полубронебойный, снаряженный 2,2 кг черного пороха;
чугунный полубронебойный, снаряженный 2,15 кг черного пороха;
литой стальной "общего назначения", снаряженный 4,45 кг черного пороха.
120 мм орудие: вес снаряда — 20,41 кг, начальная скорость — 647,7 м/сек., дальность стрельбы — 7465 м. К орудию применялись следующие типы снарядов:
бронебойный Паллисера, снаряженный 425 граммами черного пороха;
полубронебойный стальной, снаряженный 906 граммами черного пороха;
стальной "общего назначения", снаряженный 2,041 кг черного пороха.
Крейсер "Иосино" — Япония. Заложен Армстронгом в феврале 1892 г., спущен на воду 20 декабря того же года, вступил в строй в сентябре 1893 г. Водоизмещение — 4225 тонн, размерения: 109,73х14,17х5,18 м.
Силовая установка: 2 паровые машины типа компаунд общей мощностью 15968 л.с., работающие на 2 вала; скорость — 22,5 узла.
Запас угля — 1000 тонн.
Бронирование: толщина палубы — 43 мм, скосов — 114 мм, орудийных щитов — 114 мм.
Вооружение: 4-152 мм с длиной ствола в 40 калибров,
8-120 мм с длиной ствола в 40 калибров;
22-47 мм;
5 надводных торпедных аппаратов для торпед калибром 356 мм (носовой неподвижный курсовой и 4 бортовых).
Экипаж — до 465 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсера "Иосино"
152 мм орудие: вес снаряда — 45,36 кг (100 английских фунтов); начальная скорость — 676,66 м/сек., дальность стрельбы — 8760 м.
Приняты следующие типы снарядов: стальной "общего назначения", снаряженный 4,45 кг черного пороха;
чугунный полубронебойный, снаряженный 2,15 кг черного пороха;
стальной полубронебойный, снаряженный 2,21 кг черного пороха;
стальной бронебойный, снаряженный 567 граммами черного пороха.
Позднее к этим орудиям приняли снаряды с начальной скоростью 701,44 м/сек., снаряженные шимозой:
"общего назначения", снаряженный 4 кг шимозы,
полубронебойный — 2,1 кг шимозы;
дальность стрельбы такими снарядами составляла 9050 м.
Впоследствии японцы неоднократно модернизировали эти орудия и, по некоторым данным, им удалось довести начальную скорость снаряда до 762 м/сек., дальность стрельбы — до 9770 м.
120 мм орудия "Иосино" — вес снаряда — 20,41 кг, начальная скорость — 671 м/сек., дальность стрельбы — 7742 м. Применялись, в основном, три типа снарядов:
бронебойный Паллисера, снаряэженный 425 грамм черного пороха,
стальной полубронебойный, снаряженный 906 грамм черного пороха;
литой стальной "общего назначения", снаряженный 2,041 кг черного пороха.
"Дом Карлуш I" — Португалия. Крейсер спущен на воду 5 мая 1898 г. Водоизмещение — 4186 тонн, размерения: 109,98х14,4х5,33 м. Механическая установка: 2 паровые машины общей мощностью 12500 л.с., работающие на 2 вала, 12 котлов. Скорость (на испытаниях) — 22,15 узлов. Запас угля — 1000 тонн.
Бронирование: толщина палубы — 38 мм, скосов — 110 мм; рубки — 102 мм.
Вооружение: 4-152 мм с длиной ствола 45 калибров;
8-120 мм с длиной ствола 45 калибров; 16-47 мм, 2-37 мм, 3 пулемета;
5 торпедных аппаратов для торпед диаметром 356 мм.
Экипаж — 473 человека.
Артиллерия крейсера "Дом Карлуш I"
152 мм орудие — вес снаряда 45,36 кг (100 английских фунтов), начальная скорость — 853,44 м/сек., дальность стрельбы — 10910 м (угол возвышения — 15 градусов). К орудиям применялись, в основном, три типа снарядов: стальной полубронебойный, снаряженный 2,21 кг черного пороха, чугунный полубронебойный, снаряженный 2,15 кг черного пороха; "общего назначения", снаряженный 4,45 кг черного пороха, и стальной бронебойный, снаряженный 567 граммами черного пороха.
120 мм орудие: вес снаряда — 20,41 кг, начальная скорость — 792,48 м/сек., дальность стрельбы — 9086 м при угле возвышения 15 градусов. Применялись следующие типы снарядов:
стальной полубронебойный, снаряденный 906 грамм черного пороха,
бронебойный Паллисера, снаряженный 435 грамм черного пороха,
фугасный, снаряженный 2,041 кг черного пороха.
Тактико-технические характеристики аргентинского крейсера "Патагония"
Спущен на воду в 1885 г. на верфи Stabilimente Tecnico Triestino в Триесте (Австро-Венгрия), вступил в строй флота в феврале 1887 г.
Водоизмещение — 1450 тонн, размерения: 64,92х9,98х3,91 м. Силовая установка: 2 горизонтальные паровые машины типа компаунд общей мощностью 2730 л.с., работающие на два вала, скорость — 14 узлов.
Запас угля — 350 тонн.
Бронирование: палуба — 30 мм, щиты орудий — 100 мм, рубка — 40 мм.
Вооружение: 1-254 мм орудие Армстронга, 3-152 мм Армстронга, 4-65 мм пушки.
Экипаж — 210 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсера "Патагония"
152 мм орудие — длина ствола 30,5 калибров, вес снаряда (полубронебойного и "общего назначения") — 45,36 кг, начальная скорость — 585,22 м/сек, дальность стрельбы — 7700 м. Содержание взрывчатого вещества: в стальном полубронебойном снаряде — 2,21 кг черного пороха, в литом стальном общего назначения — 4,45 кг черного пороха.
254 мм орудие с длиной ствола 32 калибра обр. 1889 г. — вес орудия — 27,5 тонны, вес бронебойного снаряда — 204,11 кг, начальная скорость — 640 м/сек., дальность стрельбы — 9583 м, содержание взрывчатого вещества в снаряде — 5,57 кг черного пороха;
вес полубронебойного снаряда — 182 кг, начальная скорость — 593 м/сек., дальность стрельбы — 8404 м, содержание взрывчатого вещества — 12 кг черного пороха.
Тактико-технические характеристики вооруженных крупнокалиберными орудиями бронепалубных крейсеров флота Нидерландов
"Суматра" — спущен на воду в 1890 г. на казенной верфи в Амстердаме; водоизмещение 1693 тонны, размерения — 69,97х11,3х4,67 м. Силовая установка — 1 паровая машина мощностью 2350 л.с., работающая на один вал; скорость — 17 узлов. Запас угля — 276 тонн.
Бронирование: палуба толщиной 4 см.
Вооружение: 1-210 мм орудие с длиной ствола 35 калибров,
1-150 мм орудие с длиной ствола 35 калибров;
2-120 мм орудия с длиной ствола 35 калибров;
6-37 мм пушек, 2 торпедных аппарата для торпед калибра 35 см.
Экипаж — 181 человек.
Крейсер "Королева Нидерландов Вильгельмина" ("Koningin Wilhelmina der Nederlanden") — спущен на воду 22 октября 1892 г. на казенной верфи в Амстердаме.
Водоизмещение — 4530 тонн, размеры — 99,8х14,91х6,07 м. Машинная установка: 2 вертикальные машины по 2300 л.с. каждая, работающие на 2 вала. Скорость — 15,8 узлов. Запас угля — 411 тонн.
Бронирование: палуба толщиной 50 мм в горизонтальной части и 75 мм на скосах. Гласисы машинного отделения — 125 мм, гласисы котельного отделения — 280 мм. Башня — 280 мм, барбет башни — 280 мм, шахта подачи боезапаса в барбет 100 мм, рубка — 280 мм.
Вооружение: 1-280 мм с длиной ствола 30 калибров;
1-210 мм с длиной ствола 35 калибров;
2-170 мм с длиной ствола 35 калибров;
4-75 мм, 10-37 мм,
4 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см.
Экипаж — 296 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсеров "Суматра" и "Королева Нидерландов Вильгельмина"
28 см орудие обр. 1884 г. — действительный калибр 283 мм, вес бронебойного снаряда — 345 кг, начальная скорость — 485 м/сек., дальность стрельбы — 8775 м, содержание взрывчатого вещества в снаряде — 8 кг черного пороха;
вес снаряда "общего назначения" — 216 кг, начальная скорость — 615 м/сек, дальность стрельбы — 9880 м; содержание взрывчатого вещества в снаряде — 12 кг черного пороха.
21 см орудие Круппа обр. 1886 г. крейсера "Суматра": реальный калибр — 209,3 мм, вес снаряда — 140 кг, начальная скорость — 530 м/сек., дальность стрельбы — 11250 м при угле возвышения 25 градусов. Содержание взрывчатого вещества: в бронебойном снаряде — 2,1 кг черного пороха, в снаряде "общего назначения" — 5,6 кг черного пороха. После внедрения бездымного пороха начальная скорость снарядов возросла до 550 м/сек., дальность стрельбы — до 11670 м.
21 см орудие Круппа обр. 1892 г. крейсера "Королева Нидерландов Вильгельмина" — реальный калибр — 209,3 мм, вес снаряда — 140 кг, начальная скорость — 580 м/сек., дальность стрельбы (угол возвышения 14 градусов) — 8860 м. Содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде 2,1 кг черного пороха, в снаряде "общего назначения" — 5,6 кг черного пороха.
17 см орудие обр. 1884 г. — реальный калибр — 172,6 мм, вес бронебойного снаряда — 78 кг, начальная скорость — 585 м/сек., дальность стрельбы — 11700 м;
вес полубронебойного снаряда — 51,2 кг, начальная скорость — 720 м/сек., дальность стрельбы — 10904 м; содержание взрывчатого вещества в снаряде — 3 кг черного пороха.
120 мм орудие обр. 1880 г. стреляло снарядами весом 26 кг с начальной скоростью 580 м/сек. на дистанцию 9625 м. Содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 750 грамм черного пороха, в снаряде "общего назначения" — 1,7 кг черного пороха.
15 см. орудие обр. 1885 г. имело реальный калибр 149,1 мм, стреляло снарядами весом 51 кг с начальной скоростью 610 м/сек. на дистанцию 11360 м; содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 800 грамм черного пороха, в снаряде "общего назначения" — 2,3 кг черного пороха.

Второклассники

В отличии от заказа и постройки "capital ships", как в Англии принято именовать наиболее крупные и мощные военные суда, пополнение флота меньшими судами, предназначенными для разного рода служебных функций при эскадрах, особых прений ни в парламенте, ни среди адмиральского истеблишмента не вызывала: элементарно в виду того, что эти суда дешевы, не требуют больших экипажей, их тактические характеристики не столь критичны для выполнения старинного завета "Правь, Британия, волнами", как артиллерийская мощь, система бронирования и скорость броненосцев и больших крейсеров. А посему и конструкторы, и корабелы к постройке крейсеров второго класса относились спокойнее, без нервотрепки, и, временами, создавали настоящие шедевры.
Тем более что такие шедевры флоту Её Величества были действительно нужны: как-то так получилось, что из всей массы построенных в 1860-1870-е годы корветов и шлюпов только два — "Ирис" и "Меркурий" — подходили для службы при эскадрах линейных кораблей. Остальные же малопригодны элементарно в виду тихоходности: в то время как лучшие ходоки среди корветов давали 15 узлов, а среди шлюпов — 13-14, броненосцы уже подбирались к 16 узлам, а затеянные постройкой в начале 1880-х "Адмиралы" готовились и перевалить за этот рубеж.
В этом плане "Ирис" и "Меркурий", заложенные специально как посыльные суда, были настоящей находкой. Но беда в том, что таких кораблей у Британии всего пара, линейных же эскадр — гораздо больше. Ничего не оставалось, как строить по образу и подобию, и в качестве образа был избран "Меркурий" с его прямым форштевнем и строгим силуэтом, который станет в последующие годы визитной карточкой британских кораблей. Выбор пал на этот корабль просто потому, что на испытаниях он показал более высокую скорость, чем "Ирис". И 14 июня 1880 г. на верфи Нэпира в Глазго происходит закладка сразу трех кораблей этого класса — "Линдер", "Аретуза" и "Фаэтон"; четвертое судно серии — "Амфион" — было заложено на 10 месяцев позже на казенной верфи в Пембруке. От "Меркурия" они отличались большим запасом топлива и более мощными машинами; первыми из британских кораблей они получили броневую палубу со скосами. Правда, тонкую — всего 1,5 дюйма, и на протяжении только 50 метров в центральной части корпуса — над машинами и котельными отделениями.
Артиллерийское вооружение также было усилено. Из десяти 6-дюймовок четыре концевых были размещены в спонсонах в носовой и кормовой оконечностях и имели защиту в виде броневых щитов также толщиной в 1,5 дюйма. Остальные шесть пушек этого калибра стояли в батарее в центре корпуса на верхней палубе.
Противоминное вооружение было представлено целым паноптикумом картечниц: 2 — Гатлинга, 4 — Гарднера, 10 — Норденфельда. По мере того, как среди моряков росло разочарование эффективностью этого вида оружия, картечницы заменялись 47 мм пушками: на "Аретузе" такая замена коснулась восьми установок, на остальных судах серии — только четырех.
Все четыре корабля серии вступили в строй флота в 1885-1887 гг. и первоначально классифицировались как посыльные суда, и лишь при введении в Royal Navy нового "табеля о рангах" водоплавающих средств в начале 90-х получили титулы крейсеров II ранга.
Это были действительно удачные суда, способные не только нести службу при эскадрах, но и выполнять разведку, устраивать набеги на неприятельские коммуникации или береговые объекты; а при нужде, благодаря довольно мощному вооружению, взять на себя борьбу с неприятельскими рейдерами и охрану конвоев и колониальных окраин раскинувшейся по всему свету империи.
"Аретуза", отслужив положенный срок, пошла на слом в 1905 г., "Амфион" — в 1906 г. "Линдер" был исключен из списков боевых кораблей в 1904 г., но до 1920 г. использовался в качестве плавбазы. Уникальным долгожителем оказался "Фаэтон". В 1913 г. он был исключен из списков флота превращен в учебное судно и получил новое название — "Индефатигебл". Но в 1941 г. вновь вернулся в состав Royal Navy и под названием "Каррик II" ("Carrick II"), использовался в качестве учебного судна до 1947 г., когда был пущен на слом.
В общем, у англичан были все основания быть удовлетворенными своими "Линдерами", но, как говорится: "Лучшее враг хорошего". И это лучшее выразилось в установке по паре 8-дюймовок на следующий квартет крейсеров II ранга — "Мерсей", "Северн", "Темза", "Форт" — если корабли предыдущей серии получили названия в честь героев греческой мифологии, то эти — в честь рек Британии, а потому часто обозначались как «класс River» или «тип River».
Действительно, главное отличие этих кораблей от "Линдеров" — установленные за броневыми щитами в палубных установках на носу и корме 8-дюймовые пушки — своеобразная дань романтическим мечтам о том, что, выполняя какую-нибудь ответственную и рискованную миссию, такой кораблик встретит броненосное судно неприятеля и сумеет, благодаря пушкам, способным пробивать относительно толстую броню, отбиться от него, а то и как следует накостылять.
Другое значительное отличие — броневая палуба со скосами простиралась на всю длину корабля и была заметно толще: в горизонтальной части — 51 мм, на скосах — 76 мм.
6-дюймовки на этих крейсерах стояли также, как на "Линдерах": четыре концевых = в спонсонах, остальные — в бортовой батарее.
Мощность машинной установки была рассчитана на достижение довольно посредственной скорости в 17 узлов; правда, "компаунды" этих крейсеров отличались выносливостью и надежностью и легко форсировались с полуторакратным превышением мощности: машины "Мерсея" показали на испытаниях 6628 л.с.; машины "Темзы" и "Северна" выдали порядка 6000 л.с. и оба крейсера превысили расчетную скорость на целый узел; только "Форт" оказался тихоходом: всего 17,3 узла; правда, испытания этого судна проходили при плохой погоде.
Во время службы все "Риверы" зарекомендовали себя отличными артиллерийскими платформами, считались хорошо управляемыми и отменно мореходными кораблями. Увы, проверить их качества в бою не довелось: служба их выпала на мирное время.
"Темзу" и "Форт" в 1903 и 1904 гг. переквалифицировали в плавбазы. "Темза" в 1920 г. была переведена в состав военно-морских сил новообразованного доминиона — Южно-Африканского союза и была переименована в "Генерал Бота". Стареющий корабль использовался в качестве плавбазы до конца Второй мировой войны, причем в 1942 г. ему вернули прежнее название.
"Форт" пошел на слом в 1921 г., два остальных крейсера — в 1905 г.
Нельзя сказать, что французы развивали свой тип крейсера II класса в противовес британским "Линдерам" и "Риверам". Скорее, заложенные в 1887 г. "Даву" и "Суше" были своеобразным поискам альтернативы дорогим и довольно архаичным крейсерам I класса. Экономия водоизмещения, цены и прочего была достигнута за счет избавления на этих кораблях от бортовой батареи 138 мм пушек; главный калибр на них — шесть 164 мм орудий — не уступал таковому на больших крейсерах, а сами орудия были размещены даже более удачно: четыре — в бортовых спонсонах, а два — в диаметральной плоскости на носу и на корме в щитовых установках с большими углами обстрела. Хотя оба крейсера были заложены по одному проекту, в ходе постройки в их конструкцию вносилось столько изменений, что получилось два совершенно различных корабля. "Суше" получил удлиненный на 10% корпус для обеспечения более высоких скоростных качеств, но в итоге проиграл на мерной миле "Даву".
Оба корабля получили трубчатые боевые мачты с массивными марсами с торчащими из них во все стороны стволами скорострельных пушек; но на "Суше" вскоре после ввода в строй эти тяжелые мачты заменили на более легкие шестовые.
Карапасная палуба "Даву" не уступала таковой на "Адмирале Сесиле"; ее горизонтальная часть проходила на 50 см выше ватерлинии, а скосы опускались на 1,16 м ниже ватерлинии; на "Суше" палуба была тоньше, но зато над ней на высоту в 45 см возвышался слой ячеистых отсеков; кроме того, над главными механизмами была установлена легкая противоосколочная палуба.
"Даву" в 1901 г. прошел обширную модернизацию: орудия главного калибра заменили на скорострельные, старые цилиндрические котлы на десять новых Никлосса; число торпедных аппаратов сократили до четырех, мачты, как и на "Суше", заменили на шестовые. В результате обновленный корабль прослужил еще 10 лет и пошел на слом только в 1910 г. "Суше" эта участь постигла в 1906 г.
В России, приступив в начале 1880-х годов к формированию броненосных эскадр, осознали, что для них нужны еще и быстроходные крейсеры — посыльные суда и ближние разведчики. Едва под шпилем Санкт-Петербургского Адмиралтейства прослышали о закладке в Англии "Линдеров", как решено было не уступать и сотворить самим нечто подобное и еще более грозное. Оставалось только выбрать наиболее подходящий прототип. С одной стороны, таковой имелся — построенный во Франции для Черноморского флота трехтысячетонный "Ярославль" (с 1883 г. — "Память Меркурия") — вполне мореходный и (для своего водоизмещения) неплохо вооруженный крейсер. Но безбронный. А хотелось, чтобы как у англичан — с броневой пальбой!
В общем, первые проектные наброски не слишком далеко отходили от прототипа: водоизмещение — 3000 т (как у Ярославля");
вооружение — шесть 152 мм и четыре-шесть 107 мм (как у "Ярославля");
скорость — 15 узлов (на узел больше, чем у "Ярославля"), для обеспечения каковой, по расчетам, понадобится мощность механической установки в 3000 л.с.
Но руководство хотело "непременно как у англичан", и в ответ появился авангардный проект корабля водоизмещением в 2800 тонн, вооруженного десятью 152 мм пушками и оснащенный броневой палубой в 1,5 дюйма (мощность машины сохранена прежней — 3000 л.с.)
Как проектанты собирались втиснуть в меньшее водоизмещение более мощное вооружение и броню, не очень понятно, но, вроде бы, этот проект устраивал всех, однако борьба здравого смысла с "заботой об экономии государственных средств" продолжалась, и на высокопоставленные столы лег следующий набросок — двухмачтового корабля водоизмещением всего 2158 тонн, вооруженного четырьмя 152 мм и шестью 107 мм пушками. Машины мощностью 2400 л.с. позволили бы ему разгоняться до 14,5 узлов, а запас угля в 500 тонн (!) — совершать без бункеровки переходы в 9000 миль! Проект не мог не вызвать восхищения, но и по вооружению, и по скорости это был скорее аналог "Комюса", но не "Линдера".
В конце концов решено было реализовать проект с десятью 152 мм пушками; по нему 16 августа 1883 г. на Галерном острове (Санкт-Петербург) заложили корвет "Витязь", а 13 октября 1883 г. на стапеле Франко-русского завода (тоже Санкт-Петербург) — однотипный "Рында". Корабли были спущены на воду 23 октября 1884 г. и 18 июня 1885 г.; оба вступили в строй в 1886 г. Крейсера получились всем хороши, но с единственным недостатком: не очень понятно, к какому делу их приспособить. Головной "Витязь" на испытаниях продемонстрировал при мощности машины порядка 2750 л.с. скорость 13,7 узлов. Слишком мало, чтобы использовать этот корабль в качестве посыльного судна или тактического разведчика при эскадре броненосцев; отправлять такое судно в рейдерство страшновато, так как ни убежать, ни отбиться от британских "защитников торговли" типа "Имперьюз" и "Орландо" не сможет; а поставить их на охрану дальневосточных рубежей — гонять браконьеров и контрабандистов — жалко: на таковую должность предназначались, все-таки, клипера по 1300-1400 тонн водоизмещением.
Тем не менее, эти корабли вошли в скрижали морской славы. "Витязь" приобрел известность ка корабль будущего знаменитейшего адмирала С.О. Макарова: именно на нем Сергей Осипович исследовал течения и промерял дно на подходах к Босфору (иными словами, готовил разведывательные данные для атаки на Босфор, о которой рассказывалось в одной из предыдущих глав).
Правда, судьба "Витязя" оказалась недолгой: 28 апреля 1893 г., во время похода на Дальний Восток, он сел на камни и был разит волнами неподалёку от порта Лазарев.
"Рынду" ждала более долгая судьба. По результатам дальних плаваний его корпус сочли требующим подкрепления, и он был усилен. С марта 1906 г. служил в качестве учебного судна Морского корпуса. Был перевооружен: на старом корвете, который с февраля 1892 г. числился крейсером II ранга, оставили только четыре 6-дюймовки; орудия в батарее заменили на более современные пушки Канэ и Гочкиса.
В 1911 г. стал опытовым судном: на нем, вместо паровой машины, установили дизель-мотор и изучали возможность плавания с этим новым видом двигателя.
Корабль пережил Мировую войну; в мае 1917 г., на волне революционных настроений, переименован в "Освободитель". Как и многие корабли цусимской-доцусимской эпохи, пошел на слом в 1922 г.
В германском флоте к разряду "второклассников" следует отнести "корвет-крейсер III класса" "Гефион". По водоизмещению — 4275 тонн — он соответствовал английскому "Линдеру", по скорости — 20 узлов — французским "Даву" и "Суше"; а впечатление о слабости его вооружения (десять 105 мм пушек) — весьма обманчиво: немецкие 105 мм пушки обладали отличной баллистикой, мощным снарядом и хорошей скорострельностью. Отметим интересную особенность размещения вооружения на этом корабле: 4 из десяти орудий главного калибра стояли попарно — бок о бок — на полуюте и полубаке, а остальные 6 — в спонсонах, неравномерно (4 из 6 сосредоточены ближе к кормовой части судна) распределенных по длине корабля. Позднее подобное размещения вооружения станет классическим для германских легких крейсеров.
Рассказывая о классических бронепалубных крейсерах II ранга постройки 1880-х годов, невозможно не упомянуть еще один корабль — бразильский "Адмирал Тамандаре". Во-первых, он по всем параметрам соответствовал своим европейским "одноклассникам"; во-вторых, этот неплохой в целом корабль стал последним военным кораблем, построенным на бразильских верфях.
Вооружение на нем было размещено также весьма любопытным способом: четыре 152 мм пушки находились в бронированных казематах на верхней палубе; еще шесть таких же орудий (а также две 120 мм пушки) — в незащищенной батарее на главной палубе. Позднее подобное "двухэтажное" расположение артиллерии одного калибра будет часто применяться как на крейсерах, так и на броненосцах многих морских держав.
И, конечно же, нельзя не вспомнить Испанию — страну, в колониях которой никогда не заходило солнце, для охраны которых требовался огромный флот корветов, фрегатов и прочих водоплавающих средств крейсерского класса. Правда, флот запиренейской монархии периодически приходил в упадок, но почти столь же периодически возрождался. Последнее по отношению к событиям нашего рассказа подобного рода возрождение пришлось на 60-е годы XIX века, когда испанцы поназаказывали британским фирмам множество броненосцев, выведя флот Испании едва ли не на третье или четвертое место в мире по совокупной мощи судов. Но этот запал был съеден экономическими и организационными трудностями, столь часто постигавшими иберийскую державу. Последними искрами этого судостроительного ажиотажа должны были стать три броненосных корвета водоизмещением по 3650 тонн, которые испанское правительство решило строить на своих верфях, и которые получили названия в честь провинций страны: "Арагон", "Кастилия" и "Наварра".
Корабли эти должны были нести по 4 британских дульнозарядных пушки калибром 229 мм и, судя по всему, стали бы аналогом строившихся в то время на английских верфях для Турции броненосных корветов класса "Фетхи-Буленд", но с усиленным бронированием — вес брони на каждом из испанских корветов доходил до 890 тонн.
Все три судна заложили в 1869 г., но уже в следующем году их решили достраивать как обычные деревянные небронированные корветы — видимо, организационные и экономические трудности у испанцев в то время были действительно серьезными. Настолько, что эти небольшие и весьма тривиальные по своим характеристикам корабли строили по десять и более лет. Зато их удалось оснастить более-менее современной казнозарядной артиллерией. Отметим также, что машины для головного корвета серии — "Арагона" — изготовили в Англии, на заводе Джона Пенна в Гринвиче, и этот крейсер показал на мерной мили контрактные 14 узлов.
Для двух других корветов машины по образу и подобию поставленных Пенном изготовили в Ферроле, в связи с чем "Кастилия" продемонстрировала ход всего-навсего в 10 узлов, а "Наварра" — 13,6 узлов.
В 1895 г., когда в Испании началась очередная эпопея по переклассификации судов ВМФ, все три корвета были зачислены в крейсера I класса, хотя даже на момент своего спуска на воду они больше соответствовали и по вооружению, и по водоизмещению крейсерам III класса.
К началу войны с США суда эти изрядно одряхлели и едва годились для боевой службы. Тем не менее, "Кастилии" довелось принять участие в битве в бухте Кавите, более известной как сражение при Маниле. С началом войны этот корабль попытались привести в более-менее боеспособное состояние: отбуксировали в Субик-Бэй, где на старом корвете устранили течь, из-за которой он "не столько плавал, сколько тонул", и на буксире отправили обратно к эскадре адмирала Монтохо. Перед сражением крейсер "забронировали" при помощи мешков с песком, но проверить, насколько надежна такая защита, не удалось. Почему-то "Кастилию" забыли перекрасить в соответствующие боевой обстановке цвета, и ее борт в парадной белой раскраске и желтая труба стали отменным ориентиром для американских канониров. Вскоре после начала сражения неприятельский снаряд перебил якорный канат, удерживающий крейсер в боевой позиции, корабль развернуло незащищенным бортом к противнику, последовавшие одно за другим попадания трех 8-дюймовых снарядов вызвали сильный пожар, загорелась деревянная палуба, и командир крейсера капитан Алонсо Моргадо приказала остаткам команды покинуть корабль.
Всего в сражении при Кавите в "Кастилию" попало пять снарядов калибром 152-203 мм и 12 калибром 127 мм; на крейсере было убито 23 человека и порядка 80 ранено.
Что касается двух других крейсеров, то "Арагон" в 1896 г. был выведен из активной службы и превращен в несамоходный блокшив, в 1900 г. продан на слом. "Наварру" аналогичная участь постигла в 1899 г.
Тактико-технические характеристики испанских крейсеров типа "Арагон"
"Арагон": заложен 2 мая 1869 г. в Картахене, спущен на воду 31 июля 1879 г., вступил в строй в 1880 г. Водоизмещение — 3342 тонны, размерения: 75,03х14,03х7,19 м. Мощность машин — 4400 л.с., скорость хода — 14 узлов. Запас угля — 460 тонн, дальность плавания под парами — 1660 миль.
Вооружение: 6-16 см орудий Хонтория с длиной ствола в 25 калибров,
2-87 мм орудия Хонтория с длиной ствола в 24 калибра;
4-75 мм пушки Круппа с длиной ствола в 26 калибров; 2 картечницы, 2 торпедных аппарата.
Экипаж — 389 человек.
"Кастилия" — заложен в Кадисе в мае 1869 г., спущен на воду в августе 1881 г. и укомплектован экипажем в 1882 г. Водоизмещение 3246 тонн; размерения: 72,05х13х7,17 м. Мощность машины (проектная) — 4400 л.с., скорость — 10 узлов. Запас угля — 460 тонн, дальность хода под парами — 1770 миль.
Вооружение: 4-152 мм орудия Армстронга с длиной ствола в 25 калибров;
2-120 мм орудия Армстронга с длиной ствола в 25 калибров;
2-87 мм орудия Хонтория с длиной ствола 24 калибра;
4-75 мм пушки Круппа с длиной ствола 26 калибров;
8-37 мм скорострельных пушек Гочкиса с длиной ствола в 20 калибров; 2 картечницы, 2 торпедных аппарата. Экипаж — 392 человека.
"Наварра" — заложена в мае 1869 г. в Ферроле, спущена на воду в августе 1881 г. и укомплектована экипажем в 1882 г. Водоизмещение — 3450 тонн. Размерения: 71х13х7,19 м. Мощность машины — 4400 л.с., скорость хода — 13,6 узлов. запас угля — 450 тонн, дальность хода под парами — 2180 миль.
Вооружение — как на "Кастилии". Экипаж — 389 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии испанских крейсеров типа "Арагон":
160 мм орудие обр. 1879 г.: вес бронебойного снаряда Паллисера — 42,5 кг, начальная скорость — 455 м/сек., дальность стрельбы при угле возвышения ствола 12,5 градусов — 5200 м.
Вес снаряда "общего назначения" — 38 кг, начальная скорость — 481 м/сек., дальность стрельбы — 5290 м при угле возвышения ствола 12,5 градусов.
152 мм орудие обр. 1881 г. — реальная длина ствола — 26,1 калибров, угол возвышения — 11 градусов; вес бронебойного снаряда Паллисера — 36,29 кг, начальная скорость — 588 м/сек., дальность стрельбы — 6040 м; вес разрывного заряда — 780 грамм черного пороха;
вес снаряда "общего назначения" из кованного чугуна — 36,29 кг, начальная скорость — 561,44 м/сек., дальность стрельюбы — 5780 м, вес разрывного заряда — 2,9 кг черного пороха.
120 мм орудие обр. 1879 г. — угол возвышения — 11 градусов; длина ствола — 25 калибров; вес снаряда "общего назначения" — 16,4 кг, начальная скорость — 472 м,сек., дальность стрельбы — 4400 м.
87 мм орудие обр. 1876 г. — длина ствола — 24 калибра, угол возвышения — 20 градусов; вес снаряда «общего назначения» — 6,76 кг, начальная скорость — 469 м/сек., дальность стрельбы — 5825 м; вес разрывного заряда — 200 грамм черного пороха.
75 мм с длиной ствола 26 калибров: угол возвышения — 20 градусов, вес снаряда — 4,3 кг, начальная скорость — 473 м/сек., дальность стрельбы — 5500 м, вес разрывного заряда — 200 грамм черного пороха.
37 мм пушка Гочкиса с длиной ствола 20 калибров: вес бронебойного снаряда — 500 грамм, начальная скорость — 404 м,сек., вес разрывного заряда — 15 грамм черного пороха;
вес фугасного снаряда — 470 грамм, начальная скорость — 405 м/сек., вес разрывного заряда — 60 грамм черного пороха.
Вступившие в строй флота с десятилетним опозданием крейсера типа "Арагон" уже в начале службы выглядели весьма устаревшими, и чем дальше, тем дела с ними шли хуже: износ машин, течь дряхлых деревянных корпусов и т.д. Выход из этой ситуации виделся в постройке новой серии крейсеров, и во второй половине 1880-х испанцы заложили следующую троицу "cruceros de primera clase", названных в честь представителей правящей династии: "Альфонс XII" ("Alfonso XII"), "Королева Кристина" ("Reina Cristina") и "Королева Мерседес" ("Reina Mercedes") — читатель, наверное, уже заметил, что, если испанцы строили боевые суда сериями, то число кораблей в серии, как правило, кратно трем. Объясняется эта закономерность просто: морская оборона королевства делилась на три зоны: юго-восточную, с центром в Барселоне, западную с центром в Кадисе и северную. И испанцы "по-справедливости" делили вновь построенные корабли между этими зонами.
"Король" и две "королевы" мало чем отличались от своих предшественников. Главное новшество — стальные корпуса новых крейсеров ("Альфонс XII" был первым стальным крейсером, построенным в Ферроле) и более современная артиллерия. Но суда имели ничтожное бронирование и, как показал опыт Испано-Американской войны, оказались очень уязвимыми. К тому же машины всех трех крейсеров были сработаны настолько скверно, что ни один из них не показал даже весьма умеренной контрактной скорости в 15 узлов.
Тактико-технические характеристики крейсера "Альфонс XII": спущен на воду 21 августа 1887 г., вступил в строй в 1891 г. Водоизмещение — 3900 тонн, размерения: 84х13х6,7 м. Проектная мощность машины — 4100 л.с., скорость 12,5 узла.
Запас угля — 720 тонн, дальность плавания под парами — 4000 миль.
Защита — стальная палуба со скосами толщиной 9,5 мм.
Вооружение: 6-160 мм орудий Хонтория, размещенных в спонсонах по бортам судна;
3-57 мм пушки Норденфельда, 2-42 мм пушки Норденфельда, 6 револьверных пушек Гочкиса калибром 37 мм, 3 картечницы Гатлинга,
5 торпедных аппаратов.
Экипаж — 380 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсеров типа "Альфонс XII"
42 мм орудие Норденфельда с длиной стовла 41,7 калибров: вес бронебойного снаряда — 1,13 кг, начальная скорость — 603 м/сек., содержание взрывчатого вещества в снаряде — 38 грамм;
вес бронебойного снаряда с колпачком Макарова — 1,15 кг, начальная скорость — 600 м/сек., содержание взрывчатого вещества — 38 грамм.
57 мм орудие Норденфельда с длиной ствола 42 калибра: вес бронебойного снаряда — 2,68 кг, начальная скорость — 570 м/сек., вес взрывчатого вещества в снаряде — 78 грамм;
вес снаряда с колпачком Макарова — 2,7 кг, начальная скорость — 570 м/сек., вес взрывчатого вещества — 65 грамм.
160 мм орудие Хонтория обр. 1883 г. с длиной ствола 35 калибров и максимальным углом возвышения 15 градусов: вес бронебойного снаряда Паллисера — 60 кг, начальная скорость — 625 м/сек., дальность стрельбы 9000 м;
вес бронебойного снаряда — 51 кг, начальная скорость 618 м/сек, дальность стрельбы — 8395 м;
вес снаряда "общего назначения" — 51 кг, начальная скорость — 614 м/сек., дальность стрельбы — 8340 м;
после модернизации орудия для стрельбы бездымным порохом с использованием гильзовых боеприпасов на вооружении были приняты два типа снарядов:
бронебойный весом 51 кг и начальной скоростью 626 м/сек. и дальностью стрельбы 8500 м;
"общего назначения" весом 51 кг и начальной скоростью 622 м/сек, с дальностью стрельбы 8450 м.
"Альфонс XII" заложен в августе 1881 г. на верфи ВМФ в Ферроле, спущен на воду 21 сентября 1887 г. Крейсер находился на рейде Гаваны во время злополучного визита броненосца США "Мэн". Отношения между двумя странами были к тому моменту уже весьма недружественными, и когда на американском корабле прогремел взрыв, многие на берегу решили, что "Альфонс XII" открыл огонь по находящемуся всего в 200 метрах от него броненосцу. Но, судя по новейшим исследованиям, на "Мэне" взорвалась угольная пыль в бункерах; экипаж же испанского крейсера принял самое активное участие в спасении моряков гибнущего корабля.
На начало войны машины "Альфонса XII" находились в столь скверном состоянии, что крейсер был лишен возможности двигаться. Артиллерию главного калибра с него сняли и установили на береговых батареях: по три пушки на батареях Чоррера и Регина. Им довелось участвовать в деле: 16-сантиметровки с Чорреры обстреляли вспомогательный крейсер США "Тритон", а малокалиберная артиллерия, оставшаяся на борту крейсера, стреляла по американскому судну "Мэйфлауэр", пытавшемуся войти в гавань Гаваны.
После занятия Кубы "Альфонс XII" достался янки в качестве трофея, но те поспешили отказаться от такого подарка и вернули крейсер испанцам. Те исключили ветерана из списков флота в 1900 г.
"Королева Кристина" строилась в Ферроле и была спущена на воду 2 мая 1887 г. Была флагманом адмирала Монтохо в сражении при Кавите и погибла под огнем американской эскадры 1 мая 1898 г.
Тактико-технические характеристики английских крейсеров типа "Линдер"
"Линдер" ("Leander") — залоэжен 14 июня 1880 г. на верфи Нэпира в Глазго, спущен на воду 28 октябрпя 1882 г., вступил в строй 29 мая 1885 г.
"Аретуза" ("Arethusa") — заложена 14 июня 1880 г. на верфи Нэпира в Глазго, спущена на воду 23 декабря 1882 г., вступила в строй в 1886 г.
"Фаэтон" ("Phaeton") — заложен 14 июня 1880 г. на верфи Нэпира в Глазго, спущен на воду 27 февраля 1883 г., вступил в строй 20 апреля 1886 г.
"Амфион" ("Amphion") — заложен 25 апреля 1881 г. на казенной верфи в Пембруке, спущен на воду 13 октября 1883 г., вступил в строй флота в 1887 г.
Все четыре крейсера названы в честь героев и героинь древнегреческих мифов.
Водоизмещение — 4369 тонн, размерения 96х14,02х6,25 м. Силовая установка: 2 горизонтальные паровые машины типа компаунд общей проектной мощностью 5500 л.с., работающие на два вала, 12 цилиндрических котлов. Скорость (проектная) — 17 узлов. Запас угля в 1016 тонн обеспечивал дальность плавания 10000 миль 10-узловым ходом.
Бронирование: толщина палубы — 38 мм, защита орудий — 38 мм.
Вооружение: 10-152 мм орудий, 16 картечниц, 4 надводных торпедных аппарата. Экипаж — 278 человек.
Тактико-технические характеристики английских крейсеров типа "River" ("Река")
"Мерсей" ("Mersey") — заложен 9 июля 1883 г. на казенной верфи в Чатеме, спущен на воду 31 марта 1885 г., вступил в строй флота в 1887 г.
"Северн" ("Severn") — заложен 1 января 1884 г. на казенной верфи в Чатеме, спущен на воду 29 сентября 1885 г., вступил строй в 1888 г.
"Темза" ("Thames") — корабль заложен 14 апреля 1884 г. на казенной верфи в Пембруке, спущен на воду 3 декабря 1885 г., вступил в строй в 1888 г.
"Форт" ("Forth") — заложен 1 декабря 1884 г. на казенной верфи в Пембруке, спущен на воду 23 октября 1886 г., в строю с 1889 г.
Все четыре корабля этой серии названы в честь рек Британии.
Водоизмещение (проектное) 4050 тонн, размерения: 96х14,02х5,94 м. Силовая установка: 2 горизонтальные машины типа компаунд общей проектной мощностью 4500 л.с., при форсировании — 6000 л.с., работающие на 2 вала. Пар обеспечивали 12 котлов. Скорость — 17 узлов (по проекту), запас угля — 900 тонн, дальность плавания — 8750 миль 10-узловым ходом. Бронирование: толщина палубы в горизонтальной части — 51 мм, на скосах — 76 мм. Щиты орудий — 51 мм. Боевая рубка — 229 мм.
Вооружение: 2-203 мм орудия,
10-152 мм орудий,
3-57 мм, 3-47 мм противоминных пушек и 9 картечниц.
Корабли проектировались с установкой 4-х торпедных аппаратов, но в реальности все 4 аппарата нес только "Мерсей" (2 надводных и 2 подводных); на "Северне" был установлен 1 носовой подводный торпедный аппарат (курсовой неподвижный) и 2 надводных бортовых; на "Форте" и "Темзе — по 2 надводных.
Экипаж — до 327 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерийского вооружения британских крейсеров II ранга типов "Линдер" и "Мерсей"
203 мм (8-дюймовое) орудия Mk IV и Mk VII с длиной ствола 29,6 калибров: вес орудия — 15 тонн; максимальный угол возвышения ствола — 15 градусов; вес снаряда — 95,26 кг, начальная скорость — 670,56 м/сек., дальность стрельбы — 10020 м. Вес разрывного заряда: в бронебойном снаряде Паллисера — 1,05 кг, в чугунном литом снаряде "общего назначения" — 6,1 кг черного пороха, в стальном "общего назначения" — 13,15 кг.
После принятия на вооружение кордита (бездымного пороха) начальная скорость снаряда весом 95,26 кг сократилась до 653,8 м/сек. (ввиду принятия на вооружение более тонкостенных снарядов), дальность стрельбы уменьшилась до 9761 м. В 1894 г. для стрельбы кордитом был принят на вооружение фугасный снаряд с содержанием взрывчатого вещества 8,3 кг черного пороха, в 1900 г. — фугасный с содержанием ВВ 8,16 кг черного пороха и фугасный с содержанием 10,46 кг лиддита.
В 1904 г. к данному орудию были приняты полубронебойные снаряды с содержанием ВВ 4,76 кг черного пороха.
По данным энциклопедии "Ля Русс" бронебойный снаряд данного орудия мог пробить у дульного среза плиту стальной брони толщиной 65 см.
152 мм орудие модификаций Mk III, Mk IV и Mk VI — длина ствола — 25,5 калиброов, вес орудия — 5 тонн, вес снаряда — 45,36 кг (100 английских фунтов), начальная скорость — 597,41 м/сек. Дальность стрельбы снарядом "общего назначения" (при угле возвышения ствола в 16 градусов) — 8370 м, вес разрывного заряда — 3,34 кг черного пороха.
Дальность стрельбы бронебойным снарядом такого же веса (при угле возвышения 20 градусов) — 9440 м, вес разрывного заряда в бронебойном снаряде — 1,93 кг черного пороха.
Тактико-технические характеристики французских крейсеров II ранга
"Даву" ("Davout" — назван в честь наполеоновского маршала) — заложен в сентябре 1887 г. на казенной верфи в Тулоне, спущен на воду в октябре 1889 г., вступил в строй флота в 1891 г.
Водоизмещение — 3027 тонн, размерения: 88х12х6,58 м. Силовая установка: 2 паровых машины тройного расширения общей мощностью 9000 л.с., работающие на 2 вала, 8 цилиндрических котлов. Запас угля — 840 тонн.
Бронирование: толщина палубы в горизонтальной части — 50 мм, скосы палубы — 100 мм. Стенки рубки — 70 мм.
Вооружение: 6-164 мм орудий с длиной ствола 30 калибров;
4-65 мм, 4-47 мм, 2-37 мм,
6 надводных торпедных аппаратов для торпед калибром 35 см.
Экипаж — 329 человек. Стоимость — 6433 тыс. франков.
"Суше" ("Suchet" — назван в честь наполеоновского маршала) — заложен в октябре 1887 г. на казенной верфи в Тулоне, спущен на воду 10 августа 1893 г., в строю с 1894 г. Водоизмещение — 3362 т, размерения: 97х12х6,1 м.
Силовая установка: 2 горизонтальные паровые машины тройного расширения общей мощностью 9500 л.с., работающие на 2 вала, 24 котла Бельвиля. Скорость — 20,4 узла. Запас угля — 836 тонн.
Бронирование: карапасная палуба толщиной до 8 см.
Вооружение: 6-164 мм орудий с длиной ствола в 30 калибров;
4-100 мм, 8-47 мм, 8-37 мм,
7 торпедных аппаратов для торпед диаметром 35 см, из них 1 — подводный.
Экипаж — 335 человек. Стоимость — 7800 тыс. франков.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсеров "Даву" и "Суше"
164 мм орудие крейсеров "Даву" и "Суше" имело действительный калибр 164,7 мм, угол возвышения ствола — 35 градусов. К орудию применялись бронебойный и "общего назначения" снаряды весом 45 кг с начальной скоростью 600 м/сек., дальностью выстрела 11008 метров.
После перехода на бездымный порох начальная скорость снаряда повысилась до 650 м/сек., дальность стрельбы — до 11508 м.
100 мм образца 1889 г. имело вес 1,5 тонны, угол возвышения ствола 25 градусов, для стрельбы использовались снаряды весом 14 кг с начальной скоростью 760 м/сек. и дальностью стрельбы 10415 м. Бронебойный снаряд мог пробить у дульного среза плиту из стальной брони толщиной в 30 см, на дистанции 15 кабельтовых (2743 м) — 5 см. Скорострельность — 8 выстрелов в минуту.
В 1905 г к этому орудию были приняты фугасные снаряды весом 16 кг, с начальной скоростью 740 м/сек., дальностью стрельбы 11085 м и разрывным зарядом 1,7 кг мелинита (примерно в 1,8 раз мощнее черного пороха).
Тактико-технические характеристики германского крейсера "Гефион"
Официально классифицирован как "крейсер-корвет III класса". Заложен в 1892 г. на верфи Шихау в Данциге, спущен на воду 31 мая 1893 г., вступил в строй флота 27 июня 1894 г. Водоизмещение — 4275 тонн, размерения — 110,4х13,2х6,47 м.
Силовая установка: 2 вертикальные паровые машины тройного расширения совокупной мощностью 9000 л.с., работающие на 2 вала, скорость — до 20,5 узлов.
Бронирование: палуба толщиной 25-40 мм.
Вооружение: 10-105 мм, 6-52 мм орудия, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
Артиллерия "Гефиона" аналогична орудиям, использованным для вооружения броненосцев типа "Бранденбург".
Экипаж — 302 человека.
Тактико-технические характеристики русских крейсеров типа "Витязь"
"Витязь" — заложен 16 августа 1883 г. на Галерном острове в Санкт-Петербурге, спущен на воду 23 октября 1884 г., в строй вступил весной 1886 г.
"Рында" — заложен 10 октября 1883 г. на стапелях Франко-русского завода в Санкт-Петербурге, спущен на воду 18 июня 1885 г., вступил в строй флота в 1886 г.
Водоизмещение: проектное — 2950 тонн, реальное — 3537 тонн ("Рында"). Размерения: 79,4х13,72х6,07 м. Силовая установка: паровая машина типа компаунд мощностью 3093 л.с., работающая на 1 вал. !0 цилиндрических котлов. Скорость — 14,4 узла.
Запас угля — 500 тонн. Дальность плавания под парами — 2400 миль на 10 узлах.
Бронирование: палуба 38 мм.
Вооружение: 10-152 мм орудий с длиной ствола 28 калибров;
4-87 мм пушки, 10-37 мм револьверных Гочкиса;
3 торпедных аппарата для торпед диаметром 38 см.
Экипаж — до 372 человек.
Крейсер "Рында" после модернизации:
водоизмещение — 3508 тонн, вооружение — 4-152 мм с длиной ствола в 28 калибров, 2-75 мм Канэ (длина ствола 50 калибров), 4-87 мм, 2-47 мм, 6-37 мм, 1 десантная пушка, 1 носовой торпедный аппарат, экипаж — 396 человек.
Тактико-технические характеристики бразильского крейсера "Адмирал Тамандаре" ("Almirante Tamandare") — заложен в 1885 г. на казенной верфи в Рио-де-Жанейро, спущен на воду 20 марта 1890 г., вступил в строй в 1893 г.
Водоизмещение 4735 тонн, размерения: 89,66х14,43х6,02 м. Силовая установка: 2 горизонтальные паровые машины тройного расширения общей мощностью 7500 л.с., работающие на 2 вала; 7 цилиндрических котлов. Скорность — 17 узлов. Запас угля — 750 тонн.
Бронирование: палуба — 40 мм, казематы — 76 мм, рубка — 51 мм.
Вооружение: 10-152 мм скорострельных орудий Армстронга с длиной ствола 32 калибра,
2-120 мм с длиной ствола 40 калибров, 10-47 мм.
Экипаж — 400 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии крейсера "Адмирал Тамандаре"
152 мм орудие: вес снаряда 45,36 кг, начальная скорость — 597,41 м/сек., дальность стрельбы — 7850 м. С эти орудием применялись 4 типа снарядов:
стальной полубронебойный с содержанием взрывчатого вещества 2,21 кг черного пороха;
стальной бронебойный с содержанием взрывчатого вещества 567 грамм черного пороха;
чугунный фугасный с содержанием взрывчатого вещества 2,15 кг черного пороха;
"общего назначения" с содержанием взрывчатого вещества 4,45 кг черного пороха.

На скоростной развилке

Французы считают, что история эта началась с постройки в 1882 г. спроектированного Эмилем Бертеном небольшого, но очень удачного (по мнению французов) крейсера «Милан». Этот стальной корабль водоизмещением менее 2000 тонн предназначался для посыльной и разведывательной службы, нес довольно сильное для своего водоизмещения вооружение и развивал ход свыше 18 узлов — очень неплохо по тем временам! Правда, машины были сложными в устройстве и тяжелыми, но работали надежно. А при случае этот крейсерок смог бы нанести и торпедный удар: пара торпедных аппаратов (носовой и кормовой) готовы были пустить на дно противника любых размеров и мощи!
Но ощущение некой половинчатости, незавершенности проекта оставалась: отсутствие брони делало этот корабль слишком уязвимым, чтобы его смело отпускать на разведку в акватории, где могла состояться встреча с неприятельскими судами; главный калибр из 100 мм орудий слишком слаб для того, чтобы вступить в бой с равным по классу противником.
Идеи, как довести до ума этот удачный, но, в общем-то, никчемный корабль вылились в два русла. Первое — увеличить водоизмещение, установить броневую палубу, довести калибр главной артиллерии до крейсерских 138 мм и получить полноценные легкие разведчики для эскадр.
Так появились 6 малых крейсеров типа «Форбен». Их часто разделяют на две серии: к первой относят три крейсера, построенные на казенных верфях в Шербуре, Рошфоре и частной фирмой в Сен-Назере, а ко второй — суда, построенные компанией «Сосьете Шантье де ла Жиронд» в Бордо.
В целом все эти суда представляли собой типичные продукты французской школы: мощный плугообразный таран, выраженный завал бортов, кормовой подзор, три мачты для развитого парусного вооружение. Главная артиллерия — четыре 138 мм пушки с длиной ствола в 30 калибров — стояли в спонсонах по бортам в центральной части корпуса. Дополняли вооружение 47 мм и 37 мм пушки; количество торпедных аппаратов было увеличено по сравнению с «Миланом» до 4-х и даже до 5 на «Форбене», «Космао» и «Лаланде».
Тактико-технические характеристики французских крейсеров III класса постройки 1880-х годов
«Милан» («Milan») — заложен в 1882 г. на верфи Ateliers et chantiers de la Loire в Сен-Назере, спущен на воду в мае 1884 г., в строю флота с 1885 г.
Водоизмещение 1733 тонн, размерения: 92,05х10х4,75 м. Мощность двух горизонтальных машин системы компаунд — 4132 л.с., скорость — 18,4 узла.
Вооружение (по Jane’s Fighting Ships): 5-100 мм, 12-37 мм, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см. (По энциклопедии Ля Русс 37 мм орудий было только 8)
Экипаж — 194 человека (по энциклопедии Ля Русс — 186 человек).
Стоимость постройки — 2663000 франков.
За свою долгую жизнь (корабль был отправлен на слом в 1908 г.) «Милан» неоднократно перевооружался. Число 100 мм пушек было сокращено до двух; все 37 мм револьверные митральезы были сняты и их место заняли 12-47 мм орудий.
На завершающем этапе своей карьеры «Милан» получил вместо всей своей старой артиллерии пару новых 100 мм орудий с длиной ствола в 45 калибров и одно 65 мм орудие, малокалиберная артиллерия была представлена 4-47 мм и 8-37 мм орудиями. Количество торпедных аппаратов — два — не менялось.
«Форбен» («Forbin» — назван в честь французского флотоводца конца XVII — начала XVIII веков) — заложен в мае 1886 г. на казенной верфи в Рошфоре, спущен на воду 14 января 1888 г., вступил в строй флота в феврале 1889 г. Водоизмещение 1935 тонн, размеры: 95х9х5,23 м. Механическая установка: две машины компаунд горизонтальные, работающие на два винта, общей мощностью 5800 л.с. Скорость — 20,6 узлов. Запас угля до 300 тонн. Дальность плавания 10-узловым ходом — 2400 миль. В ходе модернизации было внедрено смешанное угольно-нефтяное отопление котлов.
Бронирование: карапасная палуба толщиной 4 см, над машинным и котельным отделениями смонтирована противоосколочная палуба.
Вооружение: 4-138 мм орудия с длиной ствола 30 калибров (изначально — только два таких орудия);
4-47 мм, 4-37 мм револьверные;
5 торпедных аппаратов для торпед диаметром 35 см.
В ходе модернизации 37 мм орудия были заменены на 47 мм, торпедные аппараты сняты; корабль был приспособлен для того, чтобы принимать в перегруз до 150 мин заграждения.
Экипаж — 199 человек. Стоимость постройки — 3526 тыс. франков.
С 1913 г. — угольщик, с началом I мировой войны направлен в марокканские воды; в 1917-1918 гг. — плавбаза подводных лодок. Разобран на металл в 1919 г.
«Сюркуф» («Surcouf» — назван в честь знаменитого французского корсара) — заложен в мае 1886 г. на казенной верфи в Шербуре, спущен на воду в октябре 1888 г., в строю с 1890 г. Водоизмещение 2012 т.; мощность машин 6000 л.с., скорость — 19,8 узла.
Бронирование: карапасная палуба толщиной 40 мм, в 1893 г. в ходе модернизации было введено бронирование боевой рубки. По артиллерийскому вооружению не отличался от «Форбена», но имел только 4 торпедных аппарата. Стоимость постройки — 4217 тыс. франков.
Так же, как и головной корабль серии, был приспособлен для минных постановок и мог брать на борт до 150 мин. В годы I мировой войны базировался на Брест; был задействован в патрулировании Ла-Манша и Бискайского залива. Разобран на металл в 1921 г.
«Котлогон» («Coetlogon» — назван в честь морского офицера, участника многих сражений XVII — начала XVIII веков) — заложен в 1887 г. на верфи компании Ateliers de St. Nazair — Penhoet в Сен-Назере, спущен на воду 3 декабря 1888 г., вступил в строй в августе 1894 г.
Длительность достройки на плаву объясняется аварией, произошедшей на ходовых испытаниях «Котлогона», после которой пришлось полностью менять механическую установку корабля.
Водоизмещение — 1911 тонн; мощность машин — 6000 л.с. скорость — 20,6 узлов. По вооружению, бронированию, не отличается от «Сюркуфа». Стоимость — 4,2 млн. франков. Списан в 1906 г.
«Труде» («Troude» — назван в честь французского морского офицера, участника наполеоновских войн) — заложен в декабре 1886 г. на верфи Societe chantiers de la Gironde в Бордо, спущен на воду 22 октября 1888 г., в строй вступил в январе 1891 г.
Водоизмещение 1994 т, размеры: 95х9,3х5,18 м. Мощность машин 6000 л.с., скорость — 20,9 узлов. Запас угля — 300 тонн.
Бронирование: карапасная палуба — 40 мм, рубка — 25 мм.
Вооружение: 4-138 мм орудия с длиной ствола 30 калибров; 4-47 мм, 4-37 мм;
4 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см.
Экипаж — 201 человек. Стоимость постройки — 3811 тыс. франков
«Лаланд» («Lalande» — назван в честь французского ученого XVIII века, выдающегося астронома) — заложен на той же верфи в 1887 г., спущен на воду 21 марта 1889 г., вступил в строй в октябре 1890 г.
Водоизмещение 1954 т. Скорость при мощности машин 6000 л.с. — 19,5 узлов. Нес 5 торпедных аппаратов. По остальным параметрам не отличался от головного корабля серии.
Стоимость постройки — 4059000 франков.
«Космао» («Cosmao» назван в честь французского морского офицера, впоследствии — адмирала, отличившегося в битве при Трафальгаре) — заложен в 1887 г. на той же верфи, спущен на воду в августе 1889 г., вступил в строй флота в 1891 г.
Водоизмещение — 1968 т. мощность машин — 6000 л.с. Скорость — 19,5 узлов. По остальным параметрам не отличался от «Лаланда», но не имел бронирования рубки. Стоимость постройки — 4044000 франков. В годы I мировой войны был отправлен в Марокко; обеспечивал проводку конвоев.
Суда бордосской постройки заметно отличались от своих систершипов с других верфей: у них была более тонкая передняя дымовая труба по сравнению с кормовой (на «Форбене» и его собратьях обе трубы были одинаковыми); сильно наклоненные назад три мачты несли парусное вооружение шхуны; спонсоны с 138 мм орудиями стояли гораздо ближе друг к другу, чем на «Форбене».
Как и головное трио крейсеров этого типа, «Труде», «Лаланд» и «Космао» претерпели ряд модернизаций, в ходе которых 138 мм орудия были заменены на более новые скорострельные, 37 мм пушки сняты, количество 47 мм орудий доведено до 10. Торпедные аппараты также сняты, но суда приспособлены для того, чтобы нести по 150 мин заграждения.
«Труде» был сдан на слом в 1908 г., «Лаланд» — в 1912 г., «Космао» — в 1922 г.
Эти шесть крейсеров III класса французы считают вполне удачными кораблями: в годы их создания моряки Республики находились под впечатлением идей предводителя «Молодой школы» адмирала Оба, который был сторонником малых и, соответственно, дешевых судов. Каковым требованиям «Форбены» вполне отвечали.
Не удивительно, что у них оказалось довольно многочисленное потомство. Первым в этой чреде стал «Линуа» — небольшой крейсер, заложенный в 1892 г. на верфи Forges et Chantiers de la Mediterranee. Примерно при таком же вооружении (к главному калибру добавились две 100 мм пушки, установленные в оконечностях), скорости, водоизмещении и бронировании, что и его предшественники, он обрел характерные черты французского безрангоутного крейсера эпохи 90-х: массивный плугообразный таран, отчетливо выраженные полуют и полубак, разнесенные по оконечностям мачты и невысокие трубы, лишенные того залихватского уклона, который подчеркивал быстроходность кораблей предыдущей серии. Спонсоны с пушками главного калибра были также разнесены по длине корабля — очевидно, с целью повышения живучести артиллерии.
Проект пришелся по вкусу и морякам, и их начальникам, и на следующий год на казенной верфи в Рошфоре происходит закладка следующего корабля этого типа — «Галилей», а в начале 1895 г. — еще одного, «Лавуазье».
Два следующих года ознаменовались закладкой «Д'Эстре» и «Инферне», которые отличались от «Линуа» тем, что на них 138 мм и 100 мм пушки поменялись местами: если на «Линуа» 138 мм орудия стояли в спонсонах, а 100 мм — за щитами в оконечностях, то на завершающих крейсерах серии спонсоны были отданы под 100 мм орудия, а 138 мм пушки стояли на носу и корме.
Еще одно отличие — вернулся наклон дымовых труб и увеличилось количество мачт с двух до трех.
Тактико-технические характеристики французских крейсеров III класса постройки 1890-х годов.
«Линуа» («Linois» — назван в честь французского морского офицера, адмирала XVIII — начала XIX веков) — заложен в ла Сене в августе 1892 г., спущен на воду 30 января 1894 г., в строю флота с 1895 г. Водоизмещение 2285 т, размерения: 98х10,62х5,44 м.
Механическая установка: две вертикальные паровые машины тройного расширения общей мощностью 6600 л.с., работающие на 2 вала; 6 цилиндрических котлов. Скорость — 20 узлов. Запас угля — 400 тонн.
Вооружение: 4-138 мм пушки со стволом длиной 45 калибров (в спонсонах по бортам);
2-100 мм орудия (в щитовых установках на полубаке и полуюте);
8-47 мм, 6-37 мм одноствольных, 4 револьверных;
4 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см.
Бронирование: карапасная палуба — 40 мм + легкая навесная противоосколочная палуба над главными механизмами;
Спонсоны артиллерии главного калибра — 75 мм;
Щиты 100 мм орудий — до 50 мм;
Рубка — 125 мм.
Экипаж — 248 человек.
Стоимость постройки — 5051000 франков.
«Галилей» («Galilee» — назван в честь выдающегося ученого) — заложен в 1893 г. на казенной верфи в Рошфоре, спущен на воду 28 апреля 1894 г., введен в строй флота в 1897 г.
Водоизмещение 2318 т, размерения: 100,63х10,97х5,44 м.
Механическая установка — две вертикальные паровые машины тройного расширения общей мощностью 6800 л.с., 16 котлов Бельвиля; 2 винта; скорость — 20,5 узла.
Запас угля — 340 тонн.
Бронирование — то же, что и на «Линуа»
Вооружение: главный и средний калибр тот же, что на «Линуа»; количество 47 мм пушек — 10, число торпедных аппаратов — 2.
Экипаж — до 269 человек.
Стоимость постройки — 5203000 франков.
«Лавуазье» («Lavoisier» назван в честь выдающегося ученого XVIII века, основателя современной химии) — заложен в январе 1895 г. в Рошфоре на казенной верфи ВМФ, спущен на воду 17 апреля 1897 г., в строю с апреля 1898 г.
Водоизмещение 2317 тонн; размеры: 100,63х10,62х5,44 м
Тип машинной установки тот же, что и на «Галилее», мощность 6600 л.с., скорость — 20 узлов. Запас угля — 340 тонн.
Бронирование — см. «Линуа».
Вооружение: 4-138 мм (45 калибров);
2-100 мм;
10-47 мм и 2-37 мм;
2 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см.
Экипаж — 250 человек. Стоимость постройки — 5050000 франков.
«Линуа» и «Галилей» в процессе службы были оснащены для хранения 120 мин и устройствами для их постановки. Первый пошел на слом в 1910 г., второй — в 1911 г.
«Лавуазье» в начале I мировой войны находился в Исландии, был занят на охране французского рыболовства. Затем нес патрульную службу в Ла-Манше. В 1915 г. был переведен в Порт-Саид, обеспечивал судоходство в Восточном Средиземноморье. С сентября 1916 г. по июль 1918 г. служил стационером в Марокко. В 1919 г. был разоружен и в следующем году исключен из состава флота.
«Д'Эстре» («D'Estrees» — назван в честь выдающегося дипломата и военного деятеля XVII века, маршала Франции) — заложен на казенной верфи в Рошфоре в марте 1897 г., спущен на воду 27 декабря того же года, вступил в строй флота в 1899 г.
«Инферне» («Infernet») — заложен на верфи компании Societe Chantiers de la Gironde в Бордо в декабре 1896 г., спущен на воду 7 сентября 1899 г., вступил в строй флота в1900 году.
Водоизмещение 2428 т; размерения: 95х12х5,4 м. Механическая установка — 2 вертикальные машины тройного расширения общей мощностью 8500 л.с., работающие на 2 вала. 8 котлов Норманна. Скорость до 20,5 узлов. Запас угля — 470 тонн. Бронирование: карапасная палуба в центральной части корпуса — 40-45 мм, в оконечностях — 20 мм; рубка — 100 мм.
Вооружение: 2-138 мм пушки с длиной ствола 45 калибров (за щитами в оконечностях);
4-100 мм пушки в спонсонах;
8-47 мм, 2-37 мм.
Экипаж — 235 человек.
Последние французские крейсера III класса. Знаменуют отказ от типичного французского силуэта и переход, если можно так выразиться, к общеевропейскому: прямой форштевень, равномерно расставленные по длине корабля три мачты и две дымовые трубы с умеренным наклоном назад.
«Инферне» потерпел крушение 22 ноября 1910 г. «Д'Эстре» перед началом I мировой войны служил учебным кораблем для кадетов; с началом Мировой войны был занят патрулированием Ла-Манша; в 1915 г. находился на Средиземном море; в 1916-1918 гг. базировался на Джибути и действовал на Красном море. После войны отправлен на Дальний Восток; исключен из состава флота в 1922 г., разобран на металл в 1924 г.
Но мы не случайно назвали эту главу «На скоростной развилке»: оценив созданный по проекту Бертена «Милан», французы пришли к мысли, что этот корабль может послужить основой для формирования нового класса боевых судов. Класса, который во французском флоте получил название «эскадренные контрминоносцы» (contre torpilleurs de escadre).
Идея была проста: при меньшем водоизмещении, чем крейсера, новые корабли должны развивать большую скорость и охранять свои эскадры от атак неприятельских миноносцев; и, по возможности, догонять их и уничтожать. А при случае и атаковать крупные неприятельские корабли торпедами, аппараты для пуска коих подлежали установке на эти суда согласно проектам и общей концепции.
В 1885-1890 гг. французы заложили первые 4 корабля этого класса: «Кондор», «Эпервье», «Фокон», «Вотур». При водоизмещении порядка 1240-1300 тонн они несли артиллерию, не уступающую таковой на в полтора раза большем «Милане», торпедные аппараты и броневую палубу, но, увы, увы! Ни один из них не развил даже 18-узловой скорости! Какая уж там охота за вражескими миноносцами! Идти бы в едином ордере со своими броненосцами!
Но горький опыт не пошел впрок: в последующее пятилетие французы закладывают еще два корабля типа «Кондор» — «Ваттиньи» и «Флюрис» — и три эскадренных контрминоносца по 900 тонн: «Д'Ибервиль», «Кассини», «Касабланка». Вроде бы, наконец-то к французам пришел успех: первые два показали скорость свыше 18 узлов, а 900-тонная троица перемахнула за 20!
Но, опять, увы! Увы! Скорость миноносцев к тому времени приближалась уже к 30 узлам, да и обычные крейсера легко давали свыше 20-ти; так что «эскадренные контрминоносцы» оказались не у дел: отправлять их на «охоту» за миноносцами бессмысленно, а в случае встречи с неприятельским крейсером эти суденышки были обречены, и при этом стоили лишь раза в два дешевле полноценных крейсеров III класса.
Но неугомонный галльский гений не утихал и продолжал выдавать на гора все новые и новые проекты. Так появились «Дюнуа» и «Ла Ир» — два корабля, названные в честь полководцев времен Столетней войны. Почти при таком же водоизмещении, что и предыдущие эскадренные контрминоносцы, они развивали немного больший ход и были вооружены только малокалиберной артиллерией. Предназначались для борьбы с миноносцами, хотя скорость по-прежнему не дотягивала до необходимой. Торпедных аппаратов на них вовсе не было, а посему их отнесли к авизо I класса. В плане архитектуры так же, как и строившиеся в то время крейсера III класса типа «Д'Эстре», отходят от традиционного французского силуэта: прямой форштевень, карапасный полубак, едва возвышающийся над верхней палубой; отсутствующий полуют, но зато центральная часть корпуса возвышается над носовой и кормовой частями, подобно пульмановскому вагону над перроном, на крыше которого расставлена многочисленная артиллерия.
Тактико-технические характеристики французских эскадренных контрминоносцев и близких к ним по назначению судов.
«Кондор» («Condor») — спущен на воду 17 мая 1885 г. Вошел в строй флота в 1887 г. Водоизмещение 1229 т; размерения 68х8,9х4,7 м. Мощность машины — 3582 л.с., скорость — 17,7 узла. Запас угля около 200 тонн, дальность плавания — 4160 миль.
Бронирование: толщина броневой палубы 40 мм.
Вооружение: 5-100 мм орудий с длиной ствола 45 калибров (4 — в спонсонах по бортам одно — на полуюте);
4-47 мм, 6-37 мм;
5 торпедных аппаратов (носовой неподвижный и 4 палубных поворотных).
Экипаж — до 156 человек. Стоимость постройки — 2652000 франков
«Эпервье» («Epervier» — «Перепелятник») — спущен на воду в октябре 1886 г. Вошел в строй флота в 1888 г. Водоизмещение 1240 тонн, мощность машины (одновальная установка) 3325 л.с., скорость — 17,3 узла. По остальным параметрам мало отличался от «Кондора». Стоимость постройки — 2521000 франков.
«Фокон» («Faucon» — «Сокол») — спущен на воду в декабре 1887 г. Вошел в строй в 1888 г. Водоизмещение 1311 тонн. Мощность машины -3233 л.с. Скорость — 17 узлов. По остальным параметрам не отличается от «Кондора». Стоимость постройки — 2631000 франков.
«Вотур» («Vautour» — «Стервятник») — спущен на воду 25 апреля 1889 г., вошел в строй флота в 1890 г. Водоизмещение 1280 тонн. Мощность машины — 3391 л.с. Скорость — 17 узлов. По остальным параметрам мало отличается от «Кондора». Стоимость постройки — 2631000 франков.
«Ваттиньи» («Wattignies» — назван в честь деревни, возле которой французские войска одержали победу в ходе Революционных войн) — спущен на воду 9 апреля 1891 г., в строю с 1892 г. Водоизмещение 1310 тонн, мощность механической установки 4335 л.с., скорость — 18,6 узла. Запас угля — 160 тонн. По артиллерийскому вооружению незначительно отличался от «Кондора» (5-100 мм, 6-47 мм, 4-37 мм), но нес только 4 торпедных аппарата. Экипаж — 180 человек. Стоимость постройки — 3101000 франков.
«Флюрис» («Fleuris» назван по месту победы французских войск в ходе Революционных войн) — сошел на воду 18 марта 1893 г., в строю с 1895 г.
Водоизмещение 1310 т, мощность механической установки 4000 л.с., скорость 18 узлов. Запас угля — 116 т. По прочим параметрам практически не отличался от «Ваттиньи». Стоимость постройки 3213247 франков.
«Ваттиньи» и «Флюрис» заметно отличались от головных кораблей серии: у них не было отчетливо выраженных полубака и полуюта; кроме того, ни в одном из источников не удалось найти сведений о наличии на этих кораблях броневой палубы.
Пошли на слом в 1908 и 1910 годах.
«Д'Ибервиль» («D'Iberville» — назван в честь французского офицера, основателя Луизианы, исследователя Американского континента) — строился на верфи компании «Сен-Назер Пеное» в Сен-Назере, спущен на воду 11 октября 1893 г., вступил в строй флота в 1894 г.
Водоизмещение — 925 тонн, размеры: 81,9х8,23х3,4 м; мощность механической установки — 5060 л.с.; скорость — 21,6 узла; запас угля — 117 тонн.
Вооружение: 1-100 мм (длина ствола 45 калибров), 3-65 мм, 7-47 мм; 6 торпедных аппаратов (в ходе службы количество торпедных аппаратов сокращено до одного — носового); экипаж — 118 человек, во время Мировой войны — до 140 человек.
Бронирование в районе машинно-котельных отделений: борт до 20 мм, палуба — 15 мм. Рубка — 40 мм.
Стоимость постройки — 2600000 франков. В августе 1914 г. «Д'Ибервиль» находился в водах Юго-восточной Азии, но вскоре бы переброшен на Средиземное море. В 1917 г. сильно изношенный корабль разоружили и поставили на прикол в Тулоне.
«Кассини» («Cassiny») — строился на верфи «Форж и Шантье» в ла Се не, спущен на воду 20 февраля 1894 г., вступил в строй флота в 1896 г. Водоизмещение — 945 т, мощность механической установки — 5000 л.с., скорость — 21,5 узла. Запас угля — 117 тонн. Бронирование включало палубу толщиной 10 мм над машинно-котельными установками. По вооружению не отличался от «Д'Ибервиля», но количество торпедных аппаратов вскоре после начала службы было сокращено до 3-х. Экипаж — 118 человек. Стоимость постройки — 2861000 франков.
«Касабланка» («Casablanca») — строился в Бордо. Спущен на воду 21 сентября 1895 г., вступил в строй флота в 1896 г. Водоизмещение — 960 тонн. По прочим параметрам не отличался от «Кассини», но численность экипажа — до 145 человек. Стоимость постройки — 2474000 франков.
В ходе службы и «Кассини», и «Касабланка» были переоборудованы в минные заградители. С них сняли торпедные аппараты и 47 мм пушки, в результате чего эти корабли могли принимать по 97 мин.
В годы I мировой войны оба судна служили на Средиземном море. «Касабланка» погибла 3 июня 1915 г. у берегов Турции в районе Измира при постановке минного заграждения: подорвалась на собственной мине.
«Кассини» также погиб от взрыва мины — подорвался на заграждении, выставленном немецкой подводной лодкой UC-35. Случилось это 20 февраля 1917 г.
Очевидно, французы, затевая эпопею со строительством малых артиллерийско-торпедных кораблей, догадывались, что эскадренные контрминоносцы навряд ли смогут быть использованы для поддержки своих линейных сил торпедными атаками — слишком тихоходны и слишком хороши в качестве мишеней для неприятельских комендоров. Поэтому параллельно со строительством кораблей типа «Кондор» начали постройку судов промежуточного между эскадренными контрминоносцами и просто миноносцами класса. Этот класс получил наименование «торпедные авизо» (aviso torpilleurs). По водоизмещению (проектное — 395 тонн, реальное — до 415 тонн) эти суда действительно занимали промежуточное положение. Размеры: 60,3х5,6х3,2 м. Изначально вооружение этих «торпедных авизо» составили 2-47 мм и 5 37 мм револьверных пушек, но вскоре после ввода в строй пару 37 мм орудий заменили на 47 мм.
Торпедное вооружение — 2 поворотных торпедных аппарата для торпед калибром 35 см, установленных по бортам.
Экипаж — 63 офицера и нижних чинов. Очень большой для их водоизмещения запас топлива — до 100 тонн угля — явно был рассчитан для того, чтобы эти суда могли сопровождать броненосные эскадры в открытом море.
Всего в период с 1886 г. по 1892 г. было построено 8 торпедных авизо. Незадача вышла лишь в одном: по скорости эти суда не отличались от строившихся одновременно эскадренных контрминоносцев, а посему для атак неприятельских флотов не годились. Ниже в списке вместе с названиями торпедных авизо будет указываться год ввода в строй, мощность, скорость и стоимость постройки:
«Кулеврина» («Coulevrine») — 1886 г., 2047 л.с., 18,9 узлов, 953000 франков.
«Бомба» («Bombe») — 1888 г., 2000 л.с., 18,5 узлов, 1131000 франков.
«Даг» («Dague» — «Кинжал») — 1888 г., 2000 л.с., 18 узлов, 1055000 франков.
«Флеш» («Fleche» — «Стрела») — 1888 г., 2000 л.с., 18 узлов, 1090000 франков.
«Дракон» («Dragonne») — 1888 г., 1800 л.с., 18,6 уз., 1086000 франков.
«Ланс» («Lance» — «Пика») — 1889 г., 2000 л.с., 18 узлов, 1231000 франков.
«Сен-Барб» («Saint-Barbe») — 1891 г., 2000 л.с., 18 узлов, 1283000 франков.
«Сальв» («Salve») — 1892 г., 2000 л.с., 18 узлов, 1173000 франков.
Не успели все суда серии вступить в строй, как стали возникать серьезные подозрения по поводу того, что 47 мм и 37 мм пушки «Бомб» (так по очередности закладки принято обозначать всю серию французских торпедных авизо) не годятся в качестве оружия против кораблей своего же класса: потопить такой артиллерией не только авизо водоизмещением в 400 тонн, но и обычный миноносец в 100 тонн весьма проблематично! Результатом этого умозаключения стала закладка еще двух торпедных авизо — «Легер» («Leger» — «Легкий») и «Леврие» («Levrier»). Оба вошли в строй в 1892 г. По водоизмещению они были еще крупнее — 444 тонны; на вооружение получили одну 65 мм пушку, 3-47 мм и 2-37 мм. Улучшено было и минное вооружение: носовой неподвижный аппарат и два палубных поворотных в диаметральной плоскости (носовой аппарат вскоре после вступления в строй был снят: практика показала, что прицелиться неподвижным аппаратом, направляя его только корпусом судна, в движущуюся цель практически невозможно.
Экипаж на этих судах достиг численности в 80 человек. «Легер» обошелся французскому бюджету в 1392000 франков, «Леврие» — 1402000 франков
Корабли, опять-таки, были всем хороши, кроме скорости: «Легер» показал на испытаниях мощность 2360 л.с. и скорость 18,6 узлов, «Леврие» — 2240 л.с. и 18,4 узла. Что, в общем-то, и подвело итог французской программе оснащения флота «торпедными авизо»: больше французы корабли этого класса не строили.
Тактико-технические характеристики артиллерии, состоявшей на вооружении французских артиллерийско-торпедных кораблей постройки 1880-1890-х годов
Револьверные орудия
37 мм револьверная пушка — вес снаряда — 0,4 кг, начальная скорость снаряда — 402 м/сек.
47 мм револьверная пушка: вес орудия — 600 кг; вес снаряда — 1,1 кг, начальная скорость — 444 м/сек.
Одноствольные скорострельные орудия
37 мм — вес снаряда 0,4 кг, начальная скорость — 402 м/сек.
47 мм орудие — вес снаряда 1,5 кг, начальная скорость — 610 м/сек., вес орудия — 200 кг.
65 мм образца 1891 г.: вес орудия 500 кг, вес снаряда — 4 кг, начальная скорость — 715 м/сек.
100 мм образца 1881 г. (картузное заряжание): вес орудия — 1200 кг, вес снаряда — 14 кг, начальная скорость снаряда — 510 м/сек.
100 мм образца 1891 г. (под унитарные патроны): вес орудия — 1500 кг, вес снаряда — 14 кг, начальная скорость снаряда — 740 м/сек.
Данные приведены по французской энциклопедии Ля Русс.
Логика развития техники и военно-морского противостояния такова, что, если во Франции случилось нечто, приведшее к появлению «эскадренных контрминоносцев» и «торпедных авизо», то нечто подобное должно произойти и по другую сторону Ла-Манша.
И, действительно, в начале 1880-х Адмиралтейство заказало фирме «Пальмер» два невооруженных посыльных судна — «Сюрпрайз» и «Алакрити». Взглянув же на испытания «Милана» по ту сторону пролива, их лордства пришли к мысли о том, что на базе проекта «Сюрпрайза», снабдив достаточным вооружением, можно создать корабли, которые послужат аналогами наделавшего шума в военно-морских кругах французскому крейсеру.
Так появились «Скаут» и «Фирлесс» — корабли, действительно эквивалентные «Милану», и основавшие в британском флоте новый класс боевых судов — «минные крейсера» (впрочем, ни в одном из англоязычных источников этого термина найти не удалось, и приходится ориентироваться на энциклопедию Ля Русс, где эти корабли обозначены как croiseurs torpilleur).
Заодно лорды в 1885 г. распорядились вооружить аналогичным образом (но без торпедных аппаратов) «Сюрпрайз» и «Алакрити».
Получились отличные корабли с массой достоинств и одним крупным недостатком, словно срисованным с проблем французских эскадренных контрминоносцев: умеренная даже по тем временам скорость не позволяла рассматривать «Скаут» и «Фирлесс» как корабли для торпедных атак.
Что не остановило законодателей мод Royal Navy от заказа серии сразу из 8 кораблей подобного типа. Причем шесть из них — «Арчер», «Мохок», «Бриск», Порпойз», «Коссак» и «Тартар» — строились на верфи Томпсона в Глазго, а еще два — «Серпент» и «Рэкун» — на Королевской адмиралтейской верфи в Девенпорте.
Главное отличие от «Скаута» и «Сюрпрайза» — замена 127 мм орудий главного калибра на 6 шестидюймовок, что обеспечило им подавляющее преимущество при встрече и с «Миланом», и с «Кондором», и даже с «Форбэном» или «Линуа». Кораблям этой серии была свойственна отличная мореходность, большая дальность плавания, надежность механической установки. По силуэту (три мачты с развитым рангоутом, клиперный форштевень) и расположению артиллерии они очень напоминали строившиеся в то время в Британии колониальные шлюпы. И еще одним напоминанием об этом классе судов стала, опять-таки, умеренная скорость: машины проектной мощностью 3500 л.с. были рассчитаны на достижение хода в 16-16,5 узлов. Сообразив, что такая быстроходность для торпедных атак не годится, на двух строившихся в Девенпорте крейсерах мощность машин решили увеличить до 4500 л.с., но это дало прирост в скорости всего в 1 узел.
В общем, познакомившись поближе и с «Арчерами» и со «Скаутами», англичане, без особых сожалений, переклассифицировали их в крейсера III ранга и в течение всей их карьеры использовали как для посыльной службы и ближней разведки, дозора при эскадрах, так и для разного рода «поручений» или колониальных вояжей.
Из этой «великолепной дюжины» погиб только «Серпент» — 11 ноября 1890 г. вследствие навигационной аварии. Остальные благополучно отправились на слом:
«Скаут» — в 1904 г.;
«Фирлесс», «Арчер», «Мохок», «Порпойз», «Коссак» и «Рэкун» — в 1905 г.;
«Бриск» и «Тартар» — в 1906 г.
Посыльные суда служили гораздо дольше:
«Алакрити» был пущен на металл в 1913 г., причем «Сюрпрайз» получил его имя;
«Сюрпрайз», переименованный в «Алакрити», был сдан на слом уже после войны, в 1919 г.
Тактико-технические характеристики английских посыльных судов и минных крейсеров постройки 1880-х годов.
«Сюрпрайз» («Surprise» — «Сюрприз») — заложен 14 февраля 1884 г., спущен на воду 17 января 1885 г., вступил в строй 20 июля 1886 г. Водоизмещение 1650 тонн, размерения 76,2х9,91х3,96 м. Механическая установка: 2 машины типа компаунд, проектная мощность 2000 л.с., проектная скорость — 16 узлов. Проектная мощность в форсированном режиме — 3000 л.с., скорость — 17 узлов. На испытаниях — 3018 л.с., скорость — 17,85 узлов.
Запас угля — 400 тонн.
Бронирование: палуба толщиной 10 мм.
Вооружение: 4-127 мм, 4-57 мм, 2 картечницы. Энциклопедия Ля Русс указывает, что на «Сюрпрайзе» были установлены 4 торпедных аппарата.
Экипаж — 93 человека.
«Алакрити» («Alacrity» — «Проворство») — заложен 14 февраля 1884 г., спущен на воду 28 февраля 1885 г, вошел в строй флота 22 июня 1886 г.
Водоизмещение — 1700 тонн. На испытаниях машины «Алакрити» показали мощность 3180 л.с. и посыльное судно развило ход 18 узлов.
В остальном параметры «Алакрити» не отличаются от таковых «Сюрпрайза», но в конце 1890-х годов четыре 127 мм пушки на этом судне были заменены на шесть 57 мм.
Корабли отличал строгий двухмачтовый силуэт с одной трубой, заостренные обводы для достижения высокой скорости; в их корпусе были устроены каюты для перевозки VIP-персон — дипломатов, высокопоставленных офицеров.
«Скаут» («Scout» — «Разведчик») — заложен на верфи фирмы Томпсона в Глазго 8 января 1884 г., спущен на воду 30 июля 1885 г., вступил в строй флота 20 августа 1886 г.
Водоизмещение 1580 тонн, размерения: 67,06х10,44х4,42 м.
Механическая установка = 2 паровых машины типа компаунд, установленные тандемом в едином машинном отделении, работающие на 2 вала; две кочегарки с четырьмя цилиндрическими котлами. Проектная мощность — 2000 л.с. (суммарно), скорость по проекту 16 узлов. Форсированная мощность — 3200 л.с., скорость 17 узлов. На испытаниях машины «Скаута» показали мощность 3300 л.с., и корабль развил скорость 17,6 узла.
Запас угля — 450 тонн. Дальность плавания 10-узловым ходом 6900 миль, полным ходом — 2500 миль.
Вооружение: 4-127 мм орудия установленные попарно (бок о бок) на полуюте и полубаке;
8-57 мм орудий, из них четыре — побортно в центральной части корпуса; две — под палубой полубака, две — под палубой полуюта для стрельбы через порты;
2 картечницы;
3 надводных торпедных аппарата, из них один носовой неподвижный для пуска торпед через амбразуру в форштевне;
2 поворотных бортовых; причем эти торпедные аппараты могли по рельсам перекатываться от борта к борту; таким образом, в бортовом залпе минного крейсера участвовали два торпедных аппарата.
Бронирование: палуба над машинным и котельными отделениями — 10 мм; щиты орудий и борт у портов торпедных аппаратов — 25 мм; рубка — 76 мм.
Экипаж — 147 человек.
«Фирлесс» («Fearless» — «Бесстрашный») — заложен на верфи Naval Construction & Armament Co 22 сентября 1884 г, спущен на воду 20 марта 1886 г., в строю флота с июля 1887 г.
Водоизмещение — 1605 тонн. На испытаниях машины крейсера показали мощность 3302 л.с. и он развил скорость 17,27 узла. В остальном тактико-технические характеристики «Фирлесса» не отличаются от таковых «Скаута».
В 1890-е годы на обоих крейсерах заменили 5-дюймовки главного калибра на более современные орудия калибром 120 мм.
Тактико-технические характеристики минных крейсеров типа «Арчер», построенных фирмой Томпсона в Глазго
«Арчер» («Archer» — «Лучник») — заложен 2 марта 1885 г., спущен на воду 23 декабря 1885 г, вошел в строй флота 11 декабря 1888 г.
«Мохок» («Mohawk» — назван в честь индейцев племени Мохок) — заложен 2 марта 1885 г., спущен на воду 6 февраля 1886 г., в строю с 16 декабря 1890 г.
«Бриск» («Brisk» — «Резкий») — заложен 2 марта 1885 г., сошел на воду 8 апреля 1886 г., в строю с 20 марта 1888 г.
«Порпойз» («Porpoise» — «Тюлень») — заложен 2 марта 1885 г., спущен на воду 7 мая 1886 г., в строю с 12 февраля 1888 г.
«Коссак» («Cossack» — «Казак») — заложен 2 марта 1885 г., спущен на воду 3 июня 1886 г., в строю с 1 января 1889 г.
«Тартар» («Tartar» — «Татарин») — заложен 2 марта 1887 г, спущен на воду 28 октября 1886 г., в строю с 30 июня 1891 г.
Водоизмещение — 1950 тонн, размерения: 73,15х10,97х4,42 м.
Механическая установка — 2 горизонтальные машины системы «компаунд», установленные в двух разных отделениях — «Арчеры» стали последними британскими крейсерами, оснащенными горизонтальными машинными, и с мачтами, несущими полный рангоут парусника. Котельная установка — 4 котла в двух отделениях. Мощность машин при форсировании (проектная) — 2500 л.с. Скорость в обычном режиме — 15 узлов, при форсировании машин — 16,5 узлов. На ходовых испытаниях все корабли данного типа превысили 17 узловую скорость — добротно в то время работали британские машиностроители.
Запас угля — 475 тонн.
Вооружение: 6-152 мм орудий (из них два — в спонсонах на полубаке, два — в спонсонах на полуюте, еще два орудия — в спонсонах на мидельшпангоуте);
8-57 мм, 2 картечницы;
3 торпедных аппарата (носовой и два бортовых) для торпед диаметром 14 дюймов.
Бронирование: палуба — 10 мм; щиты орудий и прикрытие торпедных аппаратов — 5 мм, рубка — 76 мм.
Экипаж — 176 человек.
Тактико-технические характеристики минных крейсеров типа «Арчер», построенных на Королевской военно-морской верфи в Девонпорте:
«Серпент» («Serpent» — «Змей») — заложен 9 ноября 1885 г., спущен на воду 10 марта 1887 г., вступил в строй в марте 1888 г.
«Рэкун» («Racoon» — «Енот») заложен 1 февраля 1886 г., спущен на воду 6 мая 1887 г., в строю с марта 1888 г.
Отличались от крейсеров, поостроенных на верфи Томпсона, повышенной мощностью машин — 4500 л.с. (проектная мощность). По проекту должны были развивать скорость в 17 узлов, но реально на испытаниях показали свыше 18 узлов.
Корабли типа «Арчер» не годились для торпедных атак, но и крейсера из них получились неважнецкие. Высокое расположение тяжелой артиллерии позволяло использовать 6-дюймовки даже в штормовую погоду, но вело к уменьшению метацентрической высоты. «Арчеры» отличались стремительной и размашистой качкой, их сильно заливало волной, что не улучшало условий обитания довольно многочисленного для столь малого корабля экипажа, вынужденного существовать во время длительных походов на ограниченном пространстве внутренних помещений малого крейсера.
Так как же довести до ума неплохой, в общем-то, проект?
Вывод напрашивался простейший: увеличить на 1000 тонн водоизмещение!
Так появилась серия кораблей типа «Мэджишен», которые подразделялась на два подтипа:
«Мэджишен», «Мельпомена» и «Марафон» предназначались для службы в тропических водах, их днища были обшиты, во избежание обрастания морскими ракушками и водорослями, тиковыми досками и листами меди; их водоизмещение равнялось 2950 тоннам и скорость хода (по проекту) — 19,5 узлам.
«Медея» и «Медуза» предназначались для службы в водах метрополии; тиково-медная обшивка днища у них отсутствовала, водоизмещение было меньше на 150 тонн, скорость — на полузла больше. Кроме того, на этих двух крейсерах установили паровые машины вертикального типа, и это стало большим плюсом: они обладали более высоким КПД по сравнению с горизонтальными машинами и занимали меньшую длину корпуса.
Правда, у вертикальных машин был серьезный недостаток: их цилиндры полностью не помещались под броневой палубой, и их верхушки приходилось прикрывать либо высокими и толстыми броневыми гласисами, либо колпаками.
Батарея 6-дюймовок размещалась также, как и на «Арчере»: в спонсонах, попарно на полубаке, в центральной части корпуса и на полуюте. Появилась дополнительная 6-фунтовка: она стояла у самого среза кормы и перекрывала своим огнем мертвую зону, недоступную орудиям, стреляющим через кормовые порты.
В течение 1889 г. крейсера серии «M» один за другим выходили на испытания, а затем отправлялись в плавание к местам дислокации, и тут выяснилось, что увеличение на 1000 тонн водоизмещения проблемы не решило.
Во-первых, не один из крейсеров не развил на испытаниях проектной скорости — лучший результат находился в районе 19 узлов.
Во-вторых, «Мэджишены», как и «Арчеры», оказались очень мокрыми кораблями: командиры даже старались не выводить их в море при высокой волне.
В-третьих, экипаж увеличился пропорционально водоизмещению, и условия обитания, соответственно, не улучшились. Возросла мощность машин, возросло число котлов, теснота в кочегарках получилась такая, что кочегары стали жаловаться на трудности в обслуживании топок.
В общем, от крейсеров этой серии английские моряки ждали большего и лучшего. Но, увы! Доброй памяти во флоте ее Величества они не оставили, но служили достаточно долго: три крейсера «тропической» подгруппы пошли на слом в 1905 г.; «Медуза» — в 1914 г.; «Медея» с 1910 г. использовалась в качестве блокшива, а в годы Мировой войны — в качестве опытового судна в Бантри. На слом отправилась только в 1920 г.
Тактико-технические характеристики крейсеров типа «Мэджишен» (при спуске на воду корабли этого типа были зачислены в крейсера II ранга, но вскоре после вступления в строй переклассифицированы в крейсера III ранга):
«Тропическая» серия:
«Мэджишен» («Magicienne» — «Волшебник») — заложен 10 августа 1887 г. на верфи компании «Фэйрфилд» в Говане, спущен на воду 12 мая 1888 г., вступил в строй в 1889 г.
«Марафон» («Marathon») — заложен на той же верфи в тот же день, спущен на воду 23 августа 1888 г., в строю с 1889 г.
«Мельпомена» («Melpomene» — муза трагедии в древнегреческой мифологии) — заложена на казенной верфи в Портсмуте 10 октября 1887 г., спущена на воду 20 сентября 1889 г., вступила в строй в 1890 г.
Водоизмещение 2950 тонн, размерения: 80,77х12,8х5,03 м. Мощность машин — 9000 л.с.; скорость — 19,5 узлов (по проекту). Лучший результат на испытаниях — 18,75 узла.
Запас угля — 400 тонн. Дальность плавания — 8000 миль 10-узловым ходом.
Бронирование: палуба толщиной 25 мм со скосами толщиной 51 мм. В нормальном грузу горизонтальная часть палубы возвышалась над ватерлинией на 1 фут (30 см), скосы опускались ниже ватерлинии на 5 футов (1,5 метра).
Щиты орудий — 114 мм. Рубка — 76 мм.
Вооружение: 6-152 мм орудий;
9-57 мм; 3 картечницы Норденфельда;
Шлюпочная пушка калибром 65 мм (по другим данным — 47 мм);
Два надводных и два подводных торпедных аппарата (Jane's Fighting Ships указывает наличие на каждом крейсере по 6 надводных торпедных аппаратов).
Экипаж — 218 человек
«Медея» («Medea» — корабль назван в честь героини древнегреческих мифов) — заложена на казенной верфи в Чатеме 25 апреля 1887 г., спущена на воду 9 июня 1888 г., вошла в строй флота в 1889 г.
«Медуза» («Medusa») — заложена на казенной верфи в Чатеме 25 августа 1887 г., спущена на воду 11 августа 1888 г., вошла в строй флота в 1889 г.
Водоизмещение — 2800 тонн. Размерения: 80,77х12,54х5,03 м. Мощность машин — 9000 л.с. Скорость по проекту — 20 узлов. Лучший результат на испытаниях — 19 узлов. Запас угля — 400 тонн. Дальность плавания — 8000 миль на 10 узлах.
По вооружению, бронированию, численности экипажа эти корабли не отличались от крейсеров типа «Мэджишен».
Наряду с постройкой довольно крупных и достаточно дорогих «Мэджишенов» англичане не оставляли попыток создания более удачного, чем «Арчер», крейсера в том же водоизмещении. Завершающие серию «минных крейсеров» суда еще не сошли на воду, когда военно-морских верфях в Портсмуте, Пембруке и Ширнессе были заложены четыре новых крейсера III ранга водоизмещения, даже меньшего, чем у «Арчера» — «Барроза», «Барракуда», «Бланш» и «Блонде». Но при этом вооруженных не хуже, чем их предшественники, не менее мореходные и даже лучше защищенные.
Достигнуто это было за счет ряда факторов:
тяжелые нескорострельные 6-дюймовки заменены новыми скорострельными орудиями калибра 120 мм (корабли этой серии стали первыми британскими крейсерами, получившими на вооружение такие орудия);
внедрение вертикальных котлов позволило выиграть как в объемах трюмного пространства, так и в весе механической установки.
К особенностям этих судов надо отнести наличие двух дымовых труб, установленных почти по центру корпуса бок о бок (а не в диаметральной плоскости, как то обычно делалось на британских крейсерах).
Весь этот квартет предназначался для службы в колониях и имел тиковую обшивку с покрытием медными листами подводной части корпуса.
120 мм пушки стояли на тех же местах, что и 6-дюймовки на «Арчере».
Количество 57 мм орудий сократилось до четырех. Они стояли попарно под палубами полубака и полуюта и вели огонь через порты по обе стороны форштевня и ахтерштевня.
Так как 120 мм орудия заметно легче 6-дюймовок, то верхний вес у этих крейсеров снизился, и качка у них стала более приемлемой. Хотя, как и предшественники, корабли этой серии оставались «мокрыми», с нелучшими условиями обитания; начальство не очень любило отправлять их в дальние вояжи по колониям, и большую часть службы крейсера серии «B» провели в водах метрополии и на Средиземном море.
К этой серии примыкают еще два крейсера — «Бархэм» и «Беллона» — примерно такие же по параметрам, но изначально предназначенные для службы при эскадрах в метрополии и на Средиземном море. При их создании упор был сделан на достижение скорости в 19,5 узлов; ради этого корпуса судов удлинили на 14 метров и поставили более мощные машины. Но англичан вновь ждало разочарование: в форсированном режиме механические установки часто ломались, и, в конце концов, командирам крейсеров приказали эксплуатировать машины только в номинальном режиме, а в этом режиме «Бархэм» и «Беллона» больше 16 узлов не развивали.
Положение несколько исправилось после модернизации в 1898-1899 гг.: на корабли поставили новые котлы Торникрофта, с которыми машины «выдавали на гора» 4700 л.с., и крейсера начали «бегать» с 18-узловой скоростью.
По внешнему виду крейсера второй серии «B» резко отличались от предшественников: они были трехмачтовыми (правда, после ремонта 1898-1899 гг. одну мачту сняли); так как машинное отделение располагалось между кочегарками, то дымовые трубы на «Бархэме» и «Беллоне» далеко отстояли друг от друга. Но размещение артиллерии и торпедных аппаратов было таким же, как на «Баррозе».
Тактико-технические характеристики английских крейсеров III ранга серий «B»:
I серия:
«Барроза» («Barrosa» — назван в честь победы над французами во время Наполеоновских войн) — заложен в мае 1888 г. на казенной верфи в Портсмуте, спущен на воду 16 апреля 1889 г., введен в строй в 1890 г.
«Барракуда» («Barracuta») — заложена в 1888 г. на казенной верфи в Ширнессе, спущена на воду 16 мая 1889 г., вошла в строй флота в 1890 г.
«Бланш» («Blanche») — заложена в мае 1888 г. на казенной верфи в Пембруке, спущена на воду 6 сентября 1889 г., вошла в строй флота в 1890 г.
«Блонд» («Blonde») — заложена в мае 1888 г. на казенной верфи в Пембруке, спущена на воду 22 октября 1889 г., в строю с 1890 г.
Водоизмещение 1580 тонн. Размерения: 71х10,67х4,6 м.
Мощность машин — 1750 л.с., скорость — 15 узлов. В форсированном режиме: 3000 л.с. и 16,5 узлов.
Запас угля — 160 тонн.
Бронирование: палуба — 25 мм со скосами в районе МКО 51 мм, в оконечностях — 25 мм. Щиты орудий — 51 мм.
Вооружение: 6-120 мм, 4-57 мм, 2 картечницы, 2 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 14 дюймов.
Экипаж 160 человек.
II серия:
«Бархэм» («Barham» назван в честь британского офицера, впоследствии — адмирала, первого лорда Адмиралтейства Чарльза Миддлтона, 1-го барона Бархэма) — заложен 22 октября 1888 г. на казенной верфи в Портсмуте, спущен на воду 11 сентября 1889 г., вступил в строй флота в 1890 г.
«Беллона» («Bellona» — названа в честь древнеримской богини войны) — заложена в 1889 г. на верфи фирмы «Хоуторн» в Хепберне, спущена на воду 29 августа 1890 г., в строй флота вступила в 1891 г.
Водоизмещение 1830 тонн. Размерения: 85,34х10,67х4,04 м. Мощность машин — 3600 л.с. скорость — 16,5 узлов. В форсированном режиме — 6000 л.с. и 19,5 узлов (по проекту).
Запас угля — 140 тонн.
Бронирование и вооружение — такое же, как на «Баррозе».
Экипаж — 170 человек.
Все четыре крейсера I серии пошли на слом в 1905 г., «Беллона» — в 1906 г., «Бархэм» — в 1914 г.
Объединить достоинства крейсеров серий «M» и «B» было решено в следующем проекте, который принято обозначать литерой «P» — по первой букве в названии (на английском) крейсеров этой серии: «Пандора», «Пелорус», «Психе», «Феникс», Першен», «Паллас», «Феб», «Пирл», «Филомела». По водоизмещению они действительно занимали промежуточное положение между «Мэджишеном» и «Баррозой»; по мощности машин — также, главный калибр равнялся 120 мм — как на судах серии «B», но таких орудий было на новых крейсерах не 6, а 8. Размещены они были все в том же стиле: по паре пушек на полуюте и полубаке, остальные — в центральной части корпуса.
Вместе с достоинствами обоих серий крейсера серии «P» унаследовали и их недостатки: хотя на испытаниях корабли этого типа показали вполне приличную скорость до 19 узлов, но после нескольких лет службы из-за поломок и износа механизмы перестали выдавать проектную скорость.
Строительство этих кораблей совпало по времени с принятием Акта об имперской обороне, согласно которому усиливалась роль британских доминионов в организации собственной защиты. В связи с чем правительство Австралии согласилось профинансировать постройку пяти (строившихся на частных верфях) из этих девяти крейсеров, и в дальнейшем они должны были действовать в водах Зеленого континента. При всем при том комплектация экипажей этих пяти судов и вопросы их оперативного применения оставались прерогативой Адмиралтейства.
Кроме того, австралийцы сочли недостаточно патриотичными названия из арсенала древнегреческих мифов для своих первых крейсеров, и в 1890 г. состоялось их переименование в честь рек пятого материка:
«Пандора» стала «Катумбой»,
«Пелорус» «Милдурой»,
«Психе» — «Рингарумой»,
«Феникс» — «Таурангой»,
«Першен» — «Валлару».
В 1914 г. еще один крейсер серии был передан доминиону — на этот раз Новой Зеландии. Это была «Филомела». Переименовывать ее новозеландцы не стали и использовали в качестве учебного корабля. В 1921 г. крейсер был переоборудован в блокшив и использовался в качестве плавучей базы в Окленде. Пошел на слом в 1947 г.
«Валлару» в 1906 г. стал учебным кораблем для механиков. С августа 1914 г. возвращен в Англии и использовался как брандвахта в Чатеме. В 1919 г. переоборудован в плавбазу и переименован в «Валлингтон». Пошел на слом в 1920 г.
Остальные крейсера этого типа пошли на слом в 1906 г.
Ликвидировать основной недостаток крейсеров первой серии «P» — более чем умеренную скорость на службе — англичане решили на следующих одиннадцати крейсерах III класса, также получивших названия на букву «P», причем часть из них получили имена тех кораблей, которые были переименованы австралийцами. Правда, на значительное увеличение мощности машин британцы не пошли и решили добиться нужного эффекта за счет улучшения пропульсивных свойств корпусов судов, сделав их более узкими с заостренными обводами. Корабли проектировались под скорость 18,5 узлов, но на испытаниях их машины показали мощность 7028-7569 л.с., и корабли достигли скорости 20-21 узлов (по некоторым данным — свыше 22 узлов).
Сужение корпусов привело к ухудшению остойчивости кораблей, и, чтобы компенсировать этот недостаток, англичане пошли на облегчение артиллерии: вместо 120 мм орудий установили 102 мм. Таким путем пытались решить еще одну проблему — улучшить условия обитания. Призыва в Англии не было, вооруженные силы комплектовались добровольцами, и, чтобы привлечь людей на службу, приходилось создавать для них сносные условия существования. На крейсерах второй серии «P» пошли даже на некоторое ослабление боеспособности: в состав палубной команды включали артиллеристов из расчета на одновременное обслуживание пушек только одного борта.
Но, несмотря на облегчение артиллерии, крейсера второй серии «P» оказались и шалкими, и валкими, а в свежую погоду отмечалась сильная заливаемость корпуса.
Самыми неудачными из этой серии стали «Помона» и «Пактол» — их котлы системы Блечиндена сказались настолько аварийными, что оба крейсера пришлось вывести в резерв после нескольких лет службы. «Помона» в 1910 г. была назначена учебным судном в Дартмут. «Пактол» с 1912 г. — плавбаза подводных лодок.
Два крейсера этой серии — «Пионер» и «Психе» — были переданы австралийскому флоту: первый в 1912 г., второй — в 1915 г. Оба стали учебными судами: «Пионер» в 1924 г. был переоборудован в блокшив; его корпус был затоплен в качестве волнолома в 1931 г.
«Пандора», «Прометей» и «Персей» пошли на слом перед началом I мировой войны.
Самая горькая участь выпала «Пегасу». 31 июля 1914 г., ровно за день до начала войны, этот корабль в составе небольшого отряда, в который также входили крейсера II ранга «Гиацинт» и «Астрея», повстречал у побережья Восточной Африки, неподалеку от Дар-эс-Салама, немецкий крейсер «Кенигсберг». Хотя война еще не была объявлена, командир немецкого судна предпочел резко изменить курс и увести свой корабль на юг, а с началом войны начал крейсерство в Аденском заливе.
Английскому отряду удалось вытеснить «Кенигсберг» из этих вод; после чего «Пегас» был отпущен на переборку машин в Занзибар (по другой версии — на бункеровку). Неизвестно, сработала ли немецкая агентура (Занзибар — бывшая германская колония, обменянная в свое время германскими властями у англичан на Гельголанд), или командир «Кенигсберга» был наделен необыкновенной интуицией, но, так или иначе, 20 сентября, когда «Пегас» стоял с разобранными машинами, к острову подошел «Кенигсберг»; по одним данным, пользуясь преимуществом в дальнобойности своих пушек, немецкий корабль начал обстрел с дистанции, недоступной 4-дюймовкам «Пегаса»; по другим сведениям, под покровом утреннего тумана подошел незаметно на дистанцию «пистолетного выстрела» и открыл сокрушительный огонь в упор.
В первые же минуты обстрела погибли 33 английских моряков, 59 получили ранения. По свидетельству очевидцев, германские снаряды, взрываясь на мелководье, поднимали фонтаны воды и ила выше мачт британского судна. Остатки команды «Пегаса» были настолько ошеломлены, что бросили свое судно и бежали на берег. Командир же «Кенигсберга» удовлетворился тем, что превратил английский корабль в груду обломков, и удалился в океан, чтобы продолжить рейдерство.
Остальные корабли второй серии «P» благополучно пережили войну, причем «Пелорус» с 1916 г. использовался в качестве плавбазы. Пошли на слом в 1919-1922 гг.
Тактико-технические характеристики английских крейсеров III ранга серии «P»
Первая группа, австралийские корабли:
«Катумба» («Katoomba» — изначально «Пандора») — заложен на верфи Эльзевике Армстронгом 15 августа 1888 г, спущен на воду 27 августа 1889 г., в строю с 24 марта 1891 г.
«Милдура» («Mildura» — изначально «Пелорус») — заложен на верфи в Эльзевике компанией Армстронг 15 августа 1888 г, спущен на воду 25 декабря 1889 г., вступил в строй 18 марта 1891 г.
«Валлару» («Wallaroo» — изначально «Першен» — «Persian» — «Перс») — заложен на верфи в Эльзевике 16 августа 1888 г., спущен на воду 5 февраля 1890 г., в строй вступил 3 февраля 1891 г.
«Тауранга» («Tauranga» — изначально «Феникс» — «Phoenix») — заложен на верфи компании Томпсон в Глазго 1 декабря 1888 г., спущен на воду 28 октября 1889 г., введен в строй 27 января 1891 г.
«Рингарума» («Ringarooma» — изначально «Психея» — «Psyche») — Заложен на верфи Томпсона в Глазго 6 декабря 1888 г., спущен на воду 10 декабря 1889 г., вошел в строй 3 февраля 1891 г.
Водоизмещение 2575 тонн, размерения 84,73х12,5х4,72 м.
Две машины тройного расширения, работающие на два вала, четыре двойных цилиндрических котла; мощность (проектная) — 4000 л.с., скорость (проектная) — 17 узлов. В форсированном режиме 7500 л.с., скорость — 19 узлов (проектные данные).
Бронирование: палуба — 25 мм, скосы в районе МКО — 51 мм, в оконечностях — 25 мм. Орудийные щиты — 51 мм, рубка — 76 мм.
Вооружение: 8-120 мм, 8-57 мм (по Jane's Fighting Ships — 8-47 мм), 4 картечницы Норденфельда; 4 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм (носовой, кормовой неподвижные, два бортовых поворотных — все надводные).
Экипаж — 217 человек.
Крейсера III ранга серии «P» для метрополии:
«Паллас» («Pallas» — «Паллада») — заложена на казенной верфи в Портсмуте 1 июля 1889 г., спущена на воду 30 июня 1890 г., вошла в строй 1 декабря 1892 г.
«Феб» («Phoebe») — заложен на казенной верфи в Девонпорта 23 апреля 1889 г., спущен на воду 1 июля 1890 г., вошел в строй 1 декабря 1892 г.
«Пирл» («Pearl» — «Жемчужина») — заложена 1 апреля 1889 г. на казенной верфи в Пембруке, спущена на воду 28 июля 1890 г., в строю с октября 1892 г.
«Филомела» («Philomel» — героиня древнегреческой мифологии) — заложена 8 мая 1889 г. в Девонпорте на казенной верфи ВМФ, спущена на воду 28 августа 1890 г., вступила в строй 10 ноября 1891 г.
Отличались от крейсеров постройки частных фирм большей номинальной мощностью машин — 4500 л.с. Но форсированная мощность осталась на уровне 7500 л.с., и преимущества в скорости крейсера метрополии над своими австралийскими коллегами не имели.
«Филомела» на новозеландской службе в качестве учебного корабля имела в 1920-е годы следующие характеристики: водоизмещение — 2575 тонн, численность экипажа — 222 чел., вооружение: 1-152 мм, 1-102 мм орудия, 2-76 мм пушки. Толщина броневой палубы — до 2,5 дюймов (63,5 мм). Мощность механической установки — 7500 л.с., скорость — 19 узлов.
Крейсера III ранга второй серии «P»:
«Пелорус» («Pelorus» — назван в честь героя Пунических войн) — заложен на казенной верфи в Ширнессе в мае 1895 г., спущен на воду 15 декабря 1896 г., вступил в строй в 1897 г.
«Прозерпина» («Proserpine») — заложена на казенной верфи в Ширнессе в марте 1896 г., спущена на воду 5 декабря 1896 г., вступила в строй флота в 1899 г.
«Пактол» («Pactolus» — назван в честь реки в древней Лидии, источника богатств царя Креза) — заложен на верфи Армстронга в Эльзевике в мае 1896 г., спущен на воду 21 декабря 1896 г., вступил в строй в сентябре 1898 г.
«Пегас» («Pegasus») — заложен на верфи Палмера в Джерроу в мае 1896 г., спущен на воду 4 марта 1897 г., вступил в строй в 1899 г.
«Пирам» («Pyramus» — назван в честь героя древних мифов) — заложен на верфи Пальмера в Джерроу в мае 1896 г., спущен на воду 15 мая 1897 г., в строю с 1903 г.
«Персей» («Perseus») — заложен на верфи “Earl” в Халле в 1896 г., спущен на воду 15 июля 1897 г., вступил в строй в 1901 г.
«Прометей» («Prometheus») — заложен на верфи «Earl» в Хале, спущен на воду 20 октября 1898 г.
«Помона» («Pomone» названа в честь древнеримской богини плодородия) — заложена 21 декабря 1896 г. на военно-морской верфи в Ширенессе, спущена на воду 25 ноября 1897 г., вошла в строй флота в мае 1899 г.
Эти 8 крейсеров имели водоизмещение 2135 тонн, размерения 95,55х11,13х4,88 м
«Психея» («Psyche» — в древнегреческой мифологии — олицетворение души) — заложена в ноябре 1897 г. на казенной флотской верфи в Девонпорте, спущена на воду 19 июля 1898 г, вступила в строй в 1900 г.
«Пайонир» («Pioner» — «Пионер») — заложен в декабре 1897 г. на казенной верфи в Чатеме, спущен на воду 28 июня 1899 г., вступил в строй в 1900 г.
«Пандора» («Pandora») — заложена на верфи ВМФ в Портмуте, спущена на воду 17 января 1900 г., вступила в строй флота в 1901 г.
Эти три крейсера имели водоизмещение 2200 тонн.
Все крейсера были оснащены двумя паровыми машинами суммарной проектной мощностью 5000 л.с., скорость по проекту — 18,5 узла.
Запас угля 500 тонн
Бронирование: палуба толщиной 37-42 мм со скосами толщиной 51 мм в районе МКО и 42 мм в оконечностях. Щиты орудий — 6 мм, рубка — 76 мм.
Вооружение: 8-102 мм, 8-47 мм орудий, 3 пулемета, два надводных торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
Экипаж — 224 человека.
Но, в конце концов, англичанам удалось создать удачный тип малого эскадренного крейсера: очередное увеличение водоизмещения на 1000 тонн дало результат: 4 корабля, получившие во флота прозвание «Тип «Gem» (эти суда названы в честь драгоценных камней — «Топаз», «Аметист», «Даймонд», «Сапфир» — «Gem» в английском языке означает «драгоценный камень») получили усиленное вооружение, более мощные машины, благодаря чему уверенно развивали столь желанную скорость свыше 22 узлов; а один из этой четверки — «Аметист» — стал первым в мире крейсером (и, вообще, крупным артиллерийским кораблем), оснащенным турбинной установкой. Да и на условия обитания на них особых жалоб не было.
После ввода в строй эти четыре судна использовались, главным образом, как лидеры флотилий миноносцев. Вся четверка приняла участие в I мировой войне. Более других прославился «Аметист». Прикрывая тральщики, этот корабль дальше всех кораблей союзников вошел в Дарданеллы во время попытки Антанты овладеть этим проливом. Стоил этот подвиг жизни 27 морякам, еще 45 англичан на борту «Аметиста» были ранены. То есть потери на этом небольшом крейсере оказались почти такими же, как на «Варяге» с вдвое большим экипажем во время его боя в Чемульпо (75 человек убитыми и раненными).
«Даймонд» в 1918 г. был переоборудован в корабль матку 40-футовых торпедных катеров, коих не нам размещалось 6 единиц.
Тактико-технические характеристики английских крейсеров III ранга типа «Gem»:
«Топаз» («Topaz») — заложен 14 августа 1902 г. на верфи фирмы братьев Лэйрд в Биркенхеде, спущен на воду 23 июля 1903 г., вошел в строй в ноябре 1904 г.
«Аметист» («Amethyst») — заложен 7 января 1903 г. в Эльзевике компанией Армстронг, спущен на воду 5 ноября 1903 г., вступил в строй 17 марта 1905 г.
«Даймонд» («Diamond» — «Алмаз») — заложен 24 марта 1903 г. на верфи братьев Лейрд в Биркенхеде, спущен на воду 1 января 1904 г., вступил в строй в январе 1905 г.
«Сапфир» («Sapphire») — заложен 30 марта 1903 г. на верфи компании Пальмер, спущен на воду 17 марта 1904 г., вступил в строй 7 февраля 1905 г.
Водоизмещение 3048 тонн, размерения: 113,92х12,19х4,42 м.
На «Аметисте» — трехвальная турбинная установка мощностью 14200 л.с. (на испытаниях), скорость на мерной миле — 23,63 узла
На остальных — двухвальные механические установки с поршневыми паровыми машинами тройного расширения. Самый большой ход из поршневых крейсеров показал на испытаниях «Топаз» — 22,3 узла при мощности машин 9900 л.с. «Сапфир» и «Даймонд» показали от 9800 до 10200 л.с. и скорость 21,75 узла.
Запас угля — 750 тонн. Дальность плавания — 7000 миль 10 узловым ходом.
Бронирование: палуба — 19-25 мм со скосами 25-51 мм; щиты орудий — 25 мм; стенки рубки — 76 мм.
Вооружение: 12-102 мм орудий с длиной ствола 50 калибров (по два орудия «бок о бок» на полубаке и полуюте, остальные — вдоль бортов в центральной части корпуса);
8-47 мм;
2 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 18 дюймов.
Экипаж — 296 человек.
К мысли о том, что «торпедные крейсера» водоизмещением 1500-2500 тонн и скоростью 15-18 узлов не смогут стать эффективными защитниками эскадр от миноносцев, а уж тем более — преследователями и истребителями миноносцев — англичане пришли одновременно с французами, но идею «промежуточного» корабля между миноносцем и торпедным крейсером решили на ином техническом уровне. И филологическом тоже: так как термин «авизо» среди британских мореманов не был в большом употреблении, то новый класс судов окрестили «торпедными канонерскими лодками» — torpedo gunboats.
Что касается технического уровня, то англичане своевременно сообразили, что орудия калибром 37-47 мм для борьбы с миноносцами слишком слабы, и первые же свои корабли этого класса оснастили среднекалиберной артиллерией.
Таковы были построенные в 1886 г. суда типа «Рэттлснейк» («Rattlesnake» — «Гремучая змея»), вооруженные одной 4-дюймовой и шестью 6-фунтовыми (57 мм) пушками — батареей, вполне способной одним-двумя залпами отправить на дно 100 тонный миноносец того времени.
Торпедное вооружение этих кораблей насчитывало 4 надводных аппарата: носовой и кормовой неподвижные, два бортовых поворотных.
Головной корабль был несколько крупнее своих последователей: 550 тонн против 525 тонн у трех других торпедных канонерских лодок серии — «Грассхоппера» («Grasshopper» — «Кузнечик»), «Спиди» («Speedy» — «Быстрый») и «Сэндфлай» («Sandfly» — «Москит»). Соответственно, при равной мощности машин — 2700 л.с. — «Рэттлснейк» развивал 18,5 узлов, его «одноклассники» — 19 узлов.
Экипаж на «Рэттлснейке» — 67 человек, на трех других — по 70 человек.
Бронирование — палуба толщиной 19 мм над МКО.
Разохотившись, англичане заложили сразу 13 торпедных канонерских лодок типа «Спидвелл» («Speedwell»), из них две — для Австралии и две — для Индии. Вооружение на них было усилено вдвое: на носу и на корме стояли по паре скорострельных (6-8 выстрелов в минуту) пушек калибра 120 мм, по бортам — четыре 47 мм. Соответственно возросло водоизмещение и понадобились машины большей мощности.
Серия «Спидвелл» была построена в 1889-1891 гг., и уже в 1891-1893 гг. были заложена и построена следующая серия немного более крупных торпедных канлодок, — 11 кораблей типа «Аларм» («Alarm» — “Тревога»).
Эта серия делиться на дву подгруппы: первые пять укораблей были вооружены 356 мм торпедными аппаратами, остальные шесть — 450 мм.
Немного особняком в этой серии стоит «Спиди» №2 — он был оснащен водотрубными котлами, машиной мощностью 4700 л.с. и развил скорость в 21,3 узла при водоизмещении 810 тонн (по вооружению не отличался от других кораблей класса). От лодок адмиралтейского проекта отличался и силуэтом: имел три трубы вместо двух.
Увенчали линию развития британских торпедных канонерских лодок корабли типа «Дриада» («Dryad»), водоизмещение которых перевалило за 1000 тонн (1070 тонн по проекту), а 47 мм пушки на бортовых позициях заменили более мощные 57 мм.
Тактико-технические характеристики английских торпедных канонерских лодок постройки конца 1880-х — начала 1890-х годов
«Спидвелл» — водоизмещение полное — 735 тонн, размерения: 70,1х8,2х3,2 м; мощность машин — 3500 л.с.; скорость — 19 узлов (по проекту, реально — 18,3 узла).
Вооружение: 2-120 мм, 4-47 мм, 5 торпедных аппаратов для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 90 человек.
Английские торпедные канонерские лодки типа «Аларм»
«Язон» («Jason» — назван в честь героя древнегреческих мифов, произносится «Джейсон») — спущен на воду 14 мая 1892 г. предприятием Naval Construction&Armament в Барроу;
«Цирцея» («Circe» — названа в честь героини античных мифов, произносится «Сирсе») — спущена на воду в Ширнессе 14 июня 1892 г.;
«Геба» («Hebe» — названа в честь богини вечной юности античных мифов) — спущена воду 15 июня 1892 г. в Ширнессе;
«Оникс» («Onix» — назван в честь поделочного камня) — спущен на воду на верфи братьев Лейрд в Биркенхеде 7 сентября 1892 г.;
«Леда» (Leda» — названа в честь героини древнегреческих мифов) — спущена на воду 13 сентября 1892 г. в Ширессе;
«Аларм» («Alarm» — «Тревога») — спущен на воду 13 сентября 1892 г. в Ширнессе; первый корабль этого типа, вооруженный 18-дюймовыми торпедными аппаратами вместо 14-дюймовых, поэтому и дал название всей серии;
«Жазюр» («Jaseur» — «Свиристель») — спущен на воду 24 сентября 1892 г. предприятием Naval Construction&Armament в Барроу;
«Ренард» («Renard» — «Лис») — спущен на воду 6 декабря 1892 г. на верфи братьев Лейрд в Биркенхеде;
«Нигер» («Niger» — назван в честь реки в Африке) — спущен на воду 17 декабря 1892 г. предприятием Naval Construction&Armament в Барроу;
«Спиди» («Speedy» — «Скорый») — построен фирмой Торникрофта, спущен на воду в Чизвике 18 мая 1893 г.;
«Антилопа» («Antilope») — спущена на воду в Девенпорте 12 июля 1893 г.
Тактико-технические характеристики торпедных канонерских лодок типа «Аларм» — водоизмещение 810 тонн, размеренимя — 74х8,2х3,8 м; мощность машин — 3500 л.с., скорость — 19,25 узлов (по проекту); реально — до 18,7 узлов. Артиллерийское вооружение: 2-120 мм (45-фунтовки) и 4-47 мм пушки. Корабли несколько различались торпедным вооружением: первые пять «Язон», «Леда», «Цирцея», Геба», «Оникс» несли по пять торпедных аппаратов для торпед калибром 356 мм (1 носовой неподвижный, 2 бортовых поворотных и два бортовых неподвижных); «Аларм» и последующие пять лодок несли по 3 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см (один носовой неподвижный и два бортовых поворотных).
Торпедно-кананерские лодки типа «Аларм» ждала разная судьба. Головной корабль серии был продан на слом 9 апреля 1907 г. «Ренард» и «Жазюр» отправились на слом еще раньше — 4 апреля и 11 июля 1905 г.
«Оникс» в 1907 г. переоборудован в плавбазу подводных лодок, при этом с него было снято вооружение. В 1919 г. переименован в «Вулкан II». Пущен на слом в 1924 г.
«Антилопа» понижена в звании до портового судна в 1910 г. и использовалась в качестве учебного судна в Девенпорте до 1919 г., когда была продана на слом (27 мая).
Остальные TGB типа «Аларм» были переоборудованы в 1909 г. тральщики. Три из них погибли в годы I мировой войны:
«Спиди» — подорвался на мине в устье Хамбера 3 сентября 1914 г.;
«Нигер» — торпедирован немецкой подводной лодкой U12 11 ноября 1914 г.;
«Язон» — затонул после подрыва на мине у западного побережья Шотландии 7 апреля 1917 г.
Остальные пущены на слом после окончания I мировой войны, причем «Гебе» довелось послужить плавбазой подводных лодок (с 1910 г.)
Английские торпедные канонерские лодки типа «Дриада»
«Дриада» («Dryad») — заложена на казенной верфи в Чатеме в 1892 г., спущена на воду 25 октября 1893 г., вышла на испытания 22 ноября 1893 г., введена в строй 21 июля 1894 г.
«Хазард» («Hazard» — «Азарт») — заложен на казенной верфи в Пемброке 1 декабря 1892 г., спущен на воду 14 февраля 1894 г., вышел на испытания 17 февраля 1894 г., введен в строй флота 24 июля 1895 г.
«Харриер» («Harrier» — «Лунь») — заложен на казенной верфи в Девонпорте 21 января 1893 г., вышел на испытания 20 февраля 1894 г., вошел в строй 8 июля 1896 г.
«Хэлсион» («Halcyon») — заложен на казенной верфи в Девонпорте 2 января 1893 г., спущен на воду 6 апреля 1894 г., вошел в строй 16 мая 1895 г.
«Гусар» («Hussar») — заложен на казенной верфи в Девонпорте 3 апреля 1893 г., сошел на воду 3 апреля 1894 г., вступил в строй 3 декабря 1896 г.
Водоизмещение — 1070 длинных тонн, размерения: 76,3х9,3х2,8 м.
Механическая установка: 2 паровых котла, 2 трехцилиндровые машины тройного расширения мощностью суммарной 3500 л.с.; скорость — 17,5 узлов (на испытаниях корабли этой серии показали от 19,1 до 19,7 узлов). Дальность плавания — 3000 миль 10-узловым ходом.
Вооружение: 2-120 мм, 4-57 мм пушки, одна пятиствольная картечница Норденфельда калибром 25 мм; 5 торпедных аппаратов для торпед калибром 45 см.
Экипаж — 120 человек.
Все корабли этой серии приняли участие в I мировой войне и до ее окончания не дожил только «Хазард»: 28 января 1918 г. он столкнулся в Ла-Манше с госпитальным судном «Западная Австралия» и затонул вблизи Портланд-Билл. Причем это была не первая катастрофа с участием этого судна: 2 февраля 1912 г. «Хазард» столкнулся с подводной лодкой A-3, шедшей в погруженном состоянии. Подлодка погибла, британскому флоту это происшествие стоило жизней 15 моряков.
А отличился «Хазард» вместе с «Гусаром» в 1897 и 1898 гг., когда участвовал в подавлении волнений на о. Крит. В этой операции погибли 4 моряка с «Хазарда», когда 6 сентября 1898 г. разъяренная толпа напала на группу британских военнослужащих. По результатам этой деятельности командир «Хазарда» лейтенант Прайс Воган Льюис был награжден Крестом Виктории.
«Гусар» после подавления волнений на Крите был преобразован в специальный корабль для обслуживания Главнокомандующего британскими силами на Средиземном море, и использовался в этой роли до 1905 г. Некоторое время корабль находился в резерве, в 1907 г. был разоружен и превращен в адмиральскую яхту. В 1914 г. был переоборудован в тральщик, в каковой роли участвовал в Дарданельской операции. Исключен из списков флота в 1920 г. и в следующем году разобран на Мальте на металл.
Торпедная канонерская лодка «Дриада» с 1906 г. использовалась как учебное судно Навигационной школы в Портсмуте. В 1914 году переоборудована в тральщик и действовала на Северном море.
Аналогичная судьба постигла торпедную канонерскую лодку «Харриер»: после службы в Средиземном море была передана рыбоохране, затем превращена в учебное судно Навигационной школы в Портсмуте. С началом войны переоборудована в тральщик.
«Хэлсион» также служил в начале своей карьеры на Средиземном море. С 1901 г. выведен в резерв. В 1914 г. стал кораблем старшего офицера Северного морского рыбного промысла. Продана на слом в 1919 г.
Хотя англичане и настроили своих торпедных канонерских лодок в ошеломляющем количестве, оснований быть довольными этим проектом у них было не больше, чем у французов: все эти корабли, начиная от «Гремучей змеи» и кончая «Дриадой», были слишком тихоходны для борьбы с миноносцами. А вскоре стали уступать в скорости даже современным им крейсерам, встреча с которыми для этих небольших судов со слабым вооружением была бы смертоносной. Так что особого смысла в их постройке и трате немалых денег на них не было. По своему назначению они не использовались; те, которые дожили до I мировой войны, использовались, по большей части, в качестве тральщиков.
Тем не менее, англичанам удалось создать достаточно удачный тип малого универсального корабля, который быстро обрел популярность в странах третьего мира. И британские фирмы, набив руку на постройке торпедных канонерских лодок для флота Ее Величества, принялись пожинать заказы от правительств стран Латинской Америки и Азии.
Самая крупная страна Южной Америки — Бразилия — не мудрствуя лукаво, приступила к сотрудничеству с Армстронгом, заказав в начале 1890-х сразу два корабля. Один из них — «Густаво Сампайо» — был типичной торпедной канонерской лодкой британского типа. Второй — «Тирадентес» — скорее относился к типу колониальных шлюпов, но в бразильском флоте числился минным крейсером. Имел вдвое больше орудий среднего калибра, три мачты с развитым рангоутом и бушприт, но зато развивал скорость под стать канонеркам — всего 14,7 узлов (на испытаниях).
Оба этих судна сошли на воду в 1893 г. и были исключены из состава флота в 1919 г.
Вторая по значению южноамериканская страна — Аргентина — предпочла сотрудничество с Биркенхедом. Первым «вестником новых технологий» с берегов Туманного Альбиона стал «Эспорес» — корабль, очень напоминающий по своим характеристикам британские торпедные канонерские лодки типа «Рэттлснейк», но с усиленным торпедным вооружением: на корабле был установлен один носовой неподвижный торпедный аппарат и два двухтрубных поворотных в центральной части корпуса.
Следующий продукт Биркенхеда — торпедная канлодка «Патриа» («Patria» — «Родина»), как и бразильский «Густаво Сампайо» — типичный корабль британского типа «Дриада».
Чили, переживавшая в описываемый период экономический подъём, даже превзошла грандов континента. В 1890 г. ее флот пополнился парой торпедных канлодок — «Адмирал Линч» («Almirante Lynch») и «Адмирал Конделл» («Almirante Condell») — построенных фирмой Лэйрд по образу и подобию «Аларма», но с введением легкого бронирования (25 мм) борта и поперечных внутрикорпусных переборок в районе машинно-котельных отделений. Оба корабля отменно зарекомендовали себя, в том числе и потоплением мятежного броненосца «Вальпараисо», и в 1896 г. Чили заказала «Лэйрду» еще один корабль такого типа, но немного большего водоизмещения, также с бронированием в районе МКО и с увеличенным до 18 дюймов калибром торпедных аппаратов. Он был назван «Адмирал Симпсон» («Almirante Simpson»).
«Адмирал Симпсон» в 1907 г. был продан Эквадору и получил в морских силах этой страны название «Либертадор Боливар». А первые два корабля серии в 1910 г. были переименованы: «Адмирал Линч» стал «Томе», а «Адмирал Конделл» — «Алькагуана»: прежние названия понадобились для новых, заказанных в Англии, эсминцев.
Тактико-технические характеристики латиноамериканских торпедных канонерских лодок, построенных в Англии:
«Густаво Сампайо» («Gustavo Sampaio») — заложен под названием «Аврора», переименован при покупке Бразилией; спущен на воду в 1893 г. Водоизмещение — 500 тонн, размерения — 60х6,1х2,6 м. Мощность машинной установки — 2300 л.с. Скорость — 18 узлов. Вооружение: 2-89 мм (3,5 дюйма) пушки Армстронга, 4-47 мм, 3 торпедных аппарата для торпед калибра 356 мм. Экипаж — 95 человек.
Есть сведения, что в ходе службы 89 мм орудия заменены на 102 мм американского производства.
«Тирадентес» («Tiradentes») — спущен на воду в 1893 г. Водоизмещение 800 тонн, размерения: 50,3х9,1х3,3 м. Мощность машинной установки — 1650 л.с., скорость — 14,7 узлов. Вооружение: 4-120 мм пушки Армстронга (попарно на носу и корме), 3-57 мм, 4 картечницы, 2 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 107 человек.
«Эспорес» — спущен на воду в 1890 г., водоизмещение 550 тонн, мощность механической установки — 3448 л.с. скорость — 19,82 узла. Вооружение: 2-75 мм, 1-65 мм, 2-47 мм, 2 картечницы Гатлинга. Торпедное вооружение: 1 носовой неподвижный и два двухтрубных поворотных аппарата по бортам. Бронирование: борт в районе МКО — 38 мм, рубка — 25 мм. Экипаж — 124 человек.
В процесс службы вооружение корабля было облегчено. Из прежней артиллерии остались 2-75 мм пушки, остальные орудия заменены на 5-47 мм стволов. Торпедный аппарат оставлен только один — носовой.
«Патриа» — спущен на воду в 1893 г. Водоизмещение 1070 тонн. Мощность машины на испытаниях — 5084 л.с. Скорость — 20,5 узлов. Вооружение: 2-120 мм, 4-65 мм, 2-47 мм, 2 пулемета, 5 торпедных аппаратов для 14-дюймовых торпед. В ходе службы торпедные аппараты заменены на два для торпед калибром 45 см.
«Адмирал Линч», «Адмирал Конделл» — спущены на воду в 1890 г. Водоизмещение 750 тонн, размерения 70,1х8,4х2,5 м. Вооружение: 3-76 мм орудия, из которых одно стояло на корме в диаметральной плоскости, а два — на носу «в эшелонах»: переднее ближе к левому борту, заднее — к правому.
Легкая артиллерия: 4-47 мм пушки и 2 картечницы Гатлинга.
Количество торпедных аппаратов — 5 для торпед калибром 356 мм.
Бронирование: пояс по ватерлинии в районе МКО с траверзами толщиной в 1 дюйм (25 мм).
В 1900 г. прошли модернизацию: установлены новые котлы. Мощность машин возросла до 4500 л.с., скорость — до 20,5 узлов. Вся артиллерия заменена на 6-57 мм пушек, установленных по гексагональной схеме (2 — в оконечностях, 4 — по бортам).
«Адмирал Симпсон» — спущен на воду в 1896 г. Водоизмещение 800 тонн, размерения: 72,2х8,2х3,3 м. мощность машин — 4500 л.с., скорость — 21,5 уз.
Запас угля — 100 тонн.
Вооружение: 2-120 мм пушки с длиной ствола 40 калибров; 4-47 мм, 2 пулемета Максима.
Торпедное вооружение: 3 аппарата (носовой неподвижный и два палубных поворотных, установленных по бортам) для торпед калибром 45 см.
Бронирование: пояс с траверзами в районе МКО — 25 мм; щиты 120 мм орудий — 114 мм.
Открыв столь перспективный рынок военно-морских вооружений, англичане внезапно уступили его немцам. Почему? Сказалось ли агрессивное проникновение германского капитала в страны Южной Америки, происходившее на переломе XIX и XX столетий? Или причина элементарно в том, что англичане перестали строить торпедные канонерские лодки для своего флота, перейдя к более перспективному типу торпедно-артиллерийских кораблей — эскадренных миноносцев?
Не будем гадать, лишь констатируем факт: следующие три торпедные канонерские лодки — «Тамойо», «Тупи», Тимбрия» — бразильцы заказали Круппу, и строились они на верфи в Киле. Эти очень похожие корабли принадлежали, по сути, к разным типам: «Тамойо» был длиннее, и благодаря большему соотношению длины к ширине при меньшей мощности машин развивал большую скорость.
Все три судна несли скорострельную артиллерию крупповского производства и имели легкое бронирование.
Заключительным аккордом немецкого окучивания латиноамериканского рынка стал минный крейсер «Уругвай», построенный в 1910 г. для одноименной страны. Этот корабль был всем хорош, кроме того вполне очевидного факта, что суда подобного типа давно вышли из моды. Тем не менее, «Уругвай» доплавал в ранге крейсера до конца Первой мировой войны, а потом был переоборудован в учебный корабль для кадетов и в этом качестве прослужил аж до 1953 г.
Развернулись немцы и на своем традиционном рынке сбыта продукции судпрома: в Китае. В деле вооружения этой далекой страны они отметились в середине 1890-х постройкой торпедной канонерской лодки «Фей Юнг» водоизмещением менее 850 тонн, но которая во флоте Поднебесной, тем не менее, числилась крейсером. Сдать его заказчику немцы до начала Японо-китайской войны не успели, корабль служил в относительно мирное время и отправился на слом только в 1932 г.
Некоторым улучшением этого проекта считается спущенный на воду в 1900 г. «Чьен Ау»: его артиллерия и минное вооружение были облегчены, зато повысилась скорость и появилось локальное бронирование.
Развитием этого типа стала торпедная канонерская лодка «Чьен Вей», спущенная на воду в Германии в 1902 г.
Надо отдать должное китайцам, они и сами пытались строить суда этого класса. Примером могут служить спущенные на воду в 1890-1891 гг. крейсера (так они официально классифицировались в китайском флоте) «Гуан Пин», «Гуан Тин» и «Гуан Ю». Это были вполне удачные суда, сооруженные на верфи военно-морского арсенала в Фучжоу и вооруженные скорострельной крупповской артиллерией, с легким бронированием и развивавшие ход (на испытаниях) до 16,5 узлов — не намного меньше строившихся в ту пору английских торпедных канонерских лодок типа «Спидвелл»! Правда, квалификация китайских механиков была такова, что во время службы их скорость неуклонно падала, и многие эксперты склонны рассматривать эти «крейсера» как обычные канонерские лодки с сильным торпедным вооружением.
«Гуан Ю» стал одним из первых боевых кораблей, погибших во вскоре грянувшей Японо-китайской войне: его потопили 25 июля 1894 г. японские крейсера возле Асана. «Гуан Пин» захвачен в конце войны японцами в Вэйхайвее и введен ими в состав собственного флота под названием «Кохей Го».
Тактико-технические характеристики торпедных канонерских лодок, построенных германскими фирмами на экспорт.
«Тупи» («Tupey») — спущена на воду в 1893 г. Водоизмещение 1035 тонн, размерения: 76,1х9,4х3 м. Мощность машин — 7000 л.с. Скорость хода — 22,5 узла. Вооружение: 2-105 мм, 6-57 мм, 2-37, 3 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм (носовой неподвижный и два поворотных по бортам).
Экипаж — 110 человек.
«Тимбрия» — спущена на воду в 1893 г., водоизмещение 1010 тонн, в остальном характеристики совпадают с «Тупи»
«Тамойо» («Tamoyo») — спущена на воду в 1898 г. Водоизмещение 1060 тонн, размерения: 81,2х8,8х3,1 м. Мощность машин — 6500 л.с. Скорость хода — 23 узла.
Вооружение: 2-105 мм, 6-57 мм, 4-37 мм пушки, 3 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм (носовой неподвижный, два палубных поворотных по бортам).
Бронирование: палуба и рубка — 25 мм, щиты орудий — 114 мм.
Экипаж — 110 человек.
«Фей Янг» («Fei Yung») — строился в Штеттине, спущен на воду 17 июля 1895 г. Водоизмещение — 837 тонн. Размерения: 75х8,64х3,9 м. Механическая установка: 2 паровые машины общей мощностью 5430 л.с., работающие на два вала; 8 котлов. Скорость — 22 узла.
Вооружение: 2-105 мм пушки Круппа с длиной ствола 40 калибров;
6-47 мм, 4-37 мм, 3 торпедных аппарата для торпед Шварцкопфа диаметром 35 см.
Экипаж — 135 человек.
«Чьен Ау» — 871 тонн, мощность машин — 7000 л.с, скорость — 23 узла.
Вооружение: 1-105 мм, 3-65 мм, 6-37 в мм, 2 торпедных аппарата (надводные поворотные, установлены у бортов).
Бронирование: борт и палуба в районе МКО — 25 мм.
Тактико-технические характеристики китайских торпедных канонерских лодок «Гуан Тин» («Kuang Ting»), «Гуан Пин» («Kuang P'ing»), «Гуан Ю» (“Kuang Yu”) — спущены на воду в 1890-1891 гг., водоизмещение — 1000 тонн. Размерения: 71,63х8,23х3,96 м.
Механическая установка: 2 горизонтальные машины тройного расширения общей мощностью 2400 л.с., работающих на два гребных винта; котлы — цилиндрические.
Скорость — 16,5 узлов.
Бронирование: палуба — 25 мм, рубка — 50 мм.
Вооружение: 3-120 мм крупповских пушки с длиной ствола в 40 калибров; две из которых стояли в бронированных спонсонах по бокам от рубки и имели углы обстрела 120 градусов; третье орудие стояло на корме и имело угол обстрела 210 градусов.
4-47 мм орудий по бортам у портов между грот- и бизань-мачтами.
4 торпедных аппарата для торпед Шварцкопфа калибром 35 см.
Экипаж — 120 человек.
Противник Китая в предстоящей войне — Япония — к созданию быстроходных малых торпедно-артиллерийских кораблей приступила одновременно с Поднебесной. Первое судно этого типа — крейсер «Йяйяма» («Yaeyama») — был заложен на казенной военно-морской верфи в Иокосуке в июне 1887 г., строился по чертежам французского конструктора Эмиля Бертена, но машины, причем тройного расширения (в японском флоте в то время использовались, преимущественно, машины типа компаунд), были заказаны в Англии. Артиллерию также поставил, по большей части, Армстронг.
Крейсер сошел на воду в марте 1889 г., и на испытаниях показал очень неплохую для страны «третьего мира», какой в то время считалась Япония, скорость — 20,7 узла.
Участвовал в войнах с Китаем и Россией. В промежутке между ними (в 1902 г.) прошел модернизацию — цилиндрические котлы были заменены на «крик моды» тех лет — котлы Никлосса, в результате чего количество дымовых труб на этом кораблике увеличилось на одну.
После Русско-японской войны «Йяйяма» встал на капитальный ремонт, и в 1906-1908 гг. стал плацдармом для экспериментов по нефтяному отоплению котлов.
Следующий корабль этого класса — малый крейсер «Чисима» («Chishima») — японцы заказали во Франции. Корабль был заложен в январе 1890 г. на верфи компании Forges et Chantiers de la Loire и сошел на воду в ноябре того же года; был принят в состав флота Страны Восходящего солнца в апреле 1892 г. и отправился в свое инаугурационное плавание к берегам новой родины. Но не доплыл: 30 ноября 1892 г. погиб во Внутреннем японском море при столкновении с британским пароходом «Равенна». Погибли 75 человек.
Внешне «Чисима» была типичным французским крейсером, только очень маленьким. А так — все как у больших: мощный плугообразный таран, выраженные полуют и полубак, три мачты с парусным вооружением шхуны, кормовой подзор и т.д.
Видимо, японские адмиралы очень рассчитывали на это суденышко в своих планах; во всяком случае, практически сразу решено было заказать нечто подобное ему на замену. Так как после знакомства с серией крейсеров типа «Мацусима» в отношениях между японскими заказчиками и французскими производителями военно-морской утвари началось охлаждение, то заказ решили разместить в старой доброй Англии, где Армстронг начал на своей Эльзевикской верфи с рекордной быстротой строить очередную торпедную канонерскую лодку типового для тех лет проекта.
Это пополнение флота микадо решили назвать «Тацута» («Tatsuta»); англичане успели достроить этот корабль до начала Японо-китайской войны, и тот уже отправился на Дальний Восток, но когда бункеровался в Адене, пришло известие о начале боевых действий. Англичане интернировали корабль, и до берегов «Блаженного Ниппона» «Тацута» добралась уже после окончания войны.
В 1898 г. «Тацута» была переклассифицирована в посыльное судно, и в этом качестве участвовала в Русско-японской войне. Но еще до начала войны корабль прошел серьезную модернизацию: прежние цилиндрические котлы заменили на водотрубные системы Канпон. Один из итогов этой эволюции — утроение дымовых труб: вместо одной большой посыльное судно получило три тонких и высоких.
В 1918 г. «Тацуту» переоборудовали в плавбазу подводных лодок — плавучую мастерскую. При этом судно сменило название на «Нанаура Мару» — прежнее название решили присвоить строящемуся крейсеру.
Следующие два корабля этого класса — «Мийяко» («Miyako») и «Чихайя» («Chihaya») — были построены по образу и подобию довольно удачной «Тацуты», но с некоторым перемасштабированием размеров в большую сторону и небольшим усилением артиллерии: на «Чихайе» в качестве вспомогательного калибра появились 76 мм пушки.
Продолжали японцы строить торпедные канонерские лодки (именуя их теперь уже не «крейсерами», а «посыльными кораблями») и после окончания Русско-японской войны. Но к тому времени окончательно стало ясно, что в качестве малых торпедно-артиллерийских кораблей корабли данного класса успешно вытесняются эскадренными миноносцами, а появление радиосвязи делает их ненужными и в качестве посыльных судов. В связи с чем следующие два японских малых крейсера — «Иодо» («Yodo») и «Могами» («Mogami») и в ходе проектирования, и в ходе постройки подвергались многочисленным изменениям и переделкам — очевидно, в поисках наиболее удачной концепции малого универсального корбля и, в результате получились два совершенно разных судна.
«Иодо» впервые в японском флоте со времен парусно-паровых корветов 1880-х годов получил клиперный форштевень. «Могами» стал первым японским кораблем с паровыми турбинами.
Официально заложенные 11 декабря 1905 г., эти два судна вступили в строй лишь два и три года спустя и в своем титульном качестве служили очень недолго. В 1912 г. были переклассифицированы в разряд канонерских лодок. «Иодо» в 1927 г. стал гидрографическим судном и служил в этом качестве до 1940 г., когда был списан из состава флота, но на слом пошел только в 1945 г.
Судьба «Могами» оказалась еще короче: списан в 1928 г., отдан на слом в 1931 г.
Тактико-технические характеристики японских торпедных канонерских лодок и посыльных кораблей
Малый крейсер «Йяйяма» — заложен в июне 1887 г. на верфи в г. Иокосука, спущен на воду в марте 1889 г.
Водоизмещение 1584 тонны, размерения 96,9х10,5х4 м.
Суммарная мощность 2 поршневых машин — 5630 л.с. двухвальная движительная установка, скорость — 20,7 узла.
Вооружение: 3-120 мм, 8-47 мм, 2 торпедных аппарата для торпед диаметром 45 см.
Экипаж — 200 человек.
Малый крейсер «Чишима» — заложен в январе 1890 г. на верфи компании Forges et Chantiers de la Loire, спущен на воду ноябре 1890 г., вступил в строй в апреле 1892 г.
Водоизмещение 762 тонны, размерения: 71х7,7х2,97 м.
Механическая установка: 2 вертикальные паровые машины тройного расширения общей мощностью 5000 л.с., два вала, скорость 22 узла.
Вооружение: 5-76 мм орудий (4 — в спонсонах по бортам, 1 — на полубаке в качестве погонного); 6-37 мм пушек (2 установлены по бокам от носовой рубки, 2 — на полуюте, 2 — в районе миделя); 3 торпедных аппарата для торпед калибром 38 см (1 носовой подводный неподвижный, два надводных бортовых поворотных).
Посыльный корабль «Тацута» — заложен в апреле 1893 г., спущен на воду 6 апреля 1894 г., передан заказчику 31 июля 1894 г.
Водоизмещение — 850 тонн; размерения: 73,1х8,38х2,89 м. Мощность двух вертикальных паровых машин тройного расширения 5500 л.с., количество цилиндрических котлов — 4; двухвальная механическая установка, скорость — 21 узел
Запас угля — 200 тонн.
2-120 мм с длиной ствола 40 калибров;
4-47 мм + 5-42 мм скорострельных орудий;
2 двухтрубных поворотных надводных бортовых торпедных аппаратов, 1 носовой неподвижный. Калибр применяемых торпед — 45 см.
Экипаж — 100 человек.
Малый крейсер «Мийако» — заложен в марте 1894 г. на казенной верфи в Куре, спущен на воду в октябре 1898 г., вступил в строй в марте 1899 г.
Водоизмещение — 1772 т, размерения: 86х10,5х4,28 м.
Состав механической установки: 2 вертикальные паровые машины тройного расширения общей мощностью 6130 л.с., 8 локомотивных котлов, двухвальная движительная установка. Скорость 20 узлов. Запас угля- 400 тонн.
Вооружение: 2-120 мм с длиной ствола в 40 калибров, 8-47 мм, 2 торпедных аппарата для торпед в 45 см.
Экипаж — 100 человек.
Принял участие в Русско-японской войне. Подорвался на мине возле Порт-Артура 14 мая 1904 г. и затонул. После войны был поднят и отправлен на разделку на металл.
Малый крейсер «Чихайя» — заложен в мае 1898 г. на казенной верфи в Иокосуке, спущен на воду 26 мая 1899 г., вступил в строй в сентябре 1891 г.
Водоизмещение — 1464 т, размеры: 87,7х9,6х2,76 м.
Механическая установка — двухвальная, работающая на 2 винта. Две вертикальные паровые машины тройного расширения общей мощностью 6100 л.с., скорость 21 узел. Запас угля — 344 тонн.
Вооружение: 2-120 мм с длиной ствола 40 калибров, 4-76 мм пушки. 3 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см (два — по бортам поворотных, один носовой курсовой; снят еще до начала Русско-японской войны). Экипаж — 125 человек.
Участвовал в Русско-японской войне. В 1912 г. переклассифицирован в канонерскую лодку I класса, с 1927 г. использовался как учебный корабль военно-морского училища в Этадзиме.
Посыльный корабль «Иодо» — заложен (по факту) 2 октября 1906 г. на верфи компании «Кавасаки» в Кобе, спущен на воду 19 ноября 1907 г., вступил в строй 10 июля 1908 г.
Водоизмещение 1250 тонн, размеры: 93,1х9,8х3 м.
Механическая установка — 2 паровые машины типа «компаунд», работающие на 2 вала. Общая мощность — 6500 л.с., скорость — 22 узла. Дальность плавания 3600 миль на 10 узлах.
Бронирование: палуба — 63 мм, рубка — 51 мм.
Вооружение: 2-120 мм, 4-76 мм, 1 пулемет, два надводных торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
Экипаж — 180 человек.
«Могами» — заложен (по факту) 3 марта 1907 г. на верфи компании «Мицубиси» в Нагасаки, спущен на воду 25 марта 1908 г., вошел в строй — 16 сентября 1908 г.
Водоизмещение — 1350 тонн. Размерения: 96,3х9,8х3 м.
Механическая установка — 3 турбины Парсонса, общая мощность — 8000 л.с. скорость 23 узла. Три винта и 4 котла Миябара.
Дальность плавания — 3300 миль на 10 узловой скорости.
По вооружению и бронированию не отличался от «Иодо».
В первой половине 1880-х Армстронг открыл для британского судпрома еще один рынок: Австро-Венгрия, которая вполне успешно создавала и развивала проекты крупных военных кораблей — броненосцев, больших крейсеров — заинтересовалась обретением образцов современных малых быстроходных кораблей: одно дело строить линкор, где проектировщики мало ограничены местом и весовыми параметрами для размещения и установки машин, котлов, систем оружия, другое дело — попытаться втиснуть в ограниченный тоннаж и габариты и мощную двигательную установку, и запасы угля для обеспечения пристойной дальности плавания, и вооружение, способное нанести фатальный удар любому кораблю противника.
Собственно, в деле создания торпедных канонерских лодок корабелы Двуединой монархии шли впереди планеты всей: ведь таковыми можно считать те самые обычные канонерские лодки, на которых Лупис и Уайтхед проводили испытания своих первых торпед — «Спалато» и «Зара». В ходе переоборудования на них ставили торпедные аппараты (носовой и кормовой неподвижные) и получали, таким образом, корабль, достойный называться минным крейсером. Правда, не слишком удачным: в наследство от своего канонерского прошлого лодки имели ход не более 13 узлов — слишком мало, чтобы считать их полноценными носителями минного оружия.
Не лучше оказался и корабль специальной постройки — «Себенико»: все тот же единственный торпедный аппарата и все те же 13 узлов максимальной скорости под парами. Напрашивалось решение: обратиться к производителям «Туманного Альбиона» — в тот период именно англичанам удавалось лучше всего втискивать в ограниченное водоизмещение и мощные машины, и пристойную артиллерию, и торпедные аппараты. И морское ведомство Двуединой монархии заказало ведущей британской фирме сразу два судна — «Пантера» и «Леопард». По водоизмещению они примерно совпадали с английским «Арчером», по вооружению — с будущим «Алармом»; со строгим британским силуэтом, но крупповской артиллерией. По австро-венгерской классификации корабли эти были обозначены как «торпедные таранные крейсера» (torpedorammkreuser).
Эти корабли действительно помогли австрийцам обрести нужный опыт, и через полгода после ввода в строй «Леопарда» корабелы империи заложили на верфи фирмы Stabilimento Tecnico Triestino еще один торпедный таранный крейсер — примерно равного с первой парой водоизмещения, но с усиленным вдвое артиллерийским вооружением.
Назвали его «Тигр», и этот «представитель семейства кошачих» стал последним австро-венгерским кораблем данного класса: очевидно, благодаря ограниченности бюджетных средств военно-морские властители дум Двуединой монархии раньше своих коллег из других стран поняли беспереспективность подобного рода кораблей.
Но это совсем не значит, что австрийцы отказались от строительства торпедно-артиллерийских кораблей меньшего класса — торпедных канонерских лодок. И тут они предпочли сотрудничество с немцами. А если более конкретно, то с фирмой Шихау, которая, создав несколько удачных конструкторских решений, заваливала в конце 1880-х весь мир своими миноносцами.
Ласточкой этого начинания стал спущенный на воду в 1887 г. «Метеор» — корабль водоизмещением всего 350 тонн — меньше, чем у французских «торпедных авизо», но с более мощным вооружением — 9-47 мм пушек чешского завода Шкода, 4 торпедных аппарата — и легкой броневой палубой над МКО.
Продолжили серию «небесных явлений» «Блиц» («Blitz» — «Молния») и «Комета» («Komet»), сошедшие на воду в следующем году и, при том же вооружении, имеющие чуть большее водоизмещение.
Не забывали австро-венгры и о британцах: Ярроу в 1889 и 1890 гг. спустил на воду для флота габсбургской империи два корабля — «Планета» и «Трабант» — которые можно было бы назвать типичными английскими торпедными канонерскими лодками, если бы не меньшее почти в два раза водоизмещение.
Шихау ответил постройкой примерно таких же по размерам «Сателлита» и «Магнита». Последний отличался сокращенным артиллерийским вооружением — всего 6-47 мм пушек; зато развил на испытаниях скорость в 26 узлов, в чем вполне мог потягаться с авангардным на тот период классом кораблей — эскадренными миноносцами!
Тактико-технические характеристики австро-венгерских торпедных таранных крейсеров и торпедных канонерских лодок
«Спалато» — (назван в честь города на территории Хорватии, в то время — части Австро-Венгрии; в настоящее время название этого города Сплит) — заложен на верфи компании Stabilimento Tecnico Triestino в Поле 9 августа 1878 г., спущен на воду в июле 1879 г., вступил в строй в рноябре 1880 г.
«Зара» (город в Хорватии, ныне именуется Задар) — заложена на верфи морского арсенала в Поле в августе 1878 г., спущена на воду в ноябре 1879 г, вступила в строй в июне 1881 г.
Водоизмещение стандартное 852 тонны, полное 944 тонны; размерения: 62,7х8,2х4 м, мощность машины — 320 нарицательных лошадиных сил, скорость — 13 узлов; вооружение: 4-90 мм, 1-66 мм, 1-47 мм, 2 картечницы 25 мм; количество торпедных аппаратов: на «Сполато» — 2, на «Заре» — 3 для торпед калибром 356 мм; экипаж — 135 человек.
Оба корабля этого типа переделаны в брандвахты в 1914 г. Пошли на слом после окончания I мировой войны.
«Себенико» (назван в честь города в Хорватии, ныне именуемом Шибеник) — заложен на стапелях морского арсенала в Поле 11 февраля 1880 г., спущен на воду в июле 1882 г., вступил в строй в мае 1883 г. водоизмещение стандартное — 877 тонн, полное — 964 тонны, размерения: 64,9х8,2х4,2 м; мощность машинной установки — 1598 л.с.; скорость — 13 узлов; вооружение: 4-90 мм, 1-66 мм, 4-47 мм, 2 картечницы 25 мм, 1 торпедный аппарат. Экипаж: 15 офицеров и 135 нижних чинов.
С 1903 г. перевооружен: 2-120 мм, 1-66 мм, 8-47 мм, 4-37 мм, 2 пулемета, 1 торпедный аппарат. С мая 1915 г. по май 1918 г. — брандвахта, затем — судно-мишень. Исключен из списков флота в сентябре 1919 г., отправлен на слом в 1921 г.
«Пантера» («Panther») — заложена в Эльзевике 29 октября 1884 г., спущена на воду 13 июня 1885 г., вступила в строй 31 декабря того же года.
«Леопард» («Leopard») — заложен в январе 1885 г. в Эльзевике, спущен на воду 10 сентября 1885 г., вступил в строй 31 марта 1886 г.
Водоизмещение — 1582 тонны. Размерения: 73,2х10,4х4,3 м.
Механическая установка: 2 вертикальных машины компаунд, работающие на два вала, 6 котлов. Мощность машин «Пантеры» — 5840 л.с., «Леопарда» — 6380 л.с. Скорость на испытаниях: «Пантера» — 18,4 узла, «Леопард» — 18,7 узлов.
Бронирование: палуба толщиной 12 мм.
Вооружение: 2-120 мм пушки с длиной ствола в 35 калибров в спонсонах на уровне передней дымовой трубы;
4-47 мм одноствольных орудия, 6 револьверных пушек 47 мм.
6 надводных торпедных аппаратов для торпед калибром 35 см (носовой и кормовой неподвижные, 4 бортовых поворотных).
Экипаж — 186 человек.
После двух десятков лет службы «Пантера» и «Леопард» изрядно устарели и были практически разоружены. С них сняли всю старую артиллерию и торпедные аппараты; на «Пантере» в 1909 г. установили четыре 66 мм пушек; на «Леопарде» в 1910 г. — 9-47 мм и 1-37 мм. Оба крейсера были причислены к учебному отряду; экипаж на каждом из них не превышал 164 человек.
«Леопард» встретил начало I мировой войны на роли брандвахты в Поле, «Пантера» в 1917 г. была оборудована как учебная база для командиров подводных лодок на базе в Каттаро. После окончания войны оба судна были переданы по репарациям Англии, но Владычица морей не стала возиться с этими старыми кораблями и продала их в Италию на металлом.
«Тигр» («Tiger») — заложен 5 октября 1886 г., спущен на воду 28 июня 1887 г., вошел в строй в марте 1888 г.
Водоизмещение 1684 тонны. Размеры: 76,02х10,55х4,3 м.
Механическая установка: 2 вертикальные паровые машины типа «компаунд», работающие на два винта, общей мощностью 5700 л.с. Скорость — 18,56 узлов.
Бронирование: палуба толщиной 12 мм.
Вооружение: 4-120 мм пушки со стволами длиной 35 калибров (в спонсонах по бортам);
6-47 одноствольных орудия; 4 револьверных пушки 47 мм. 4 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 35 см (неподвижные носовой и кормовой, поворотные бортовые).
Экипаж — 188 человек.
В 1905-1906 гг. крейсер переоборудован в яхту начальника Главного морского штаба. Из вооружения оставлены только 6-47 мм пушек, экипаж сокращен до 177 человек. Кораблю было присвоено новое имя — «Лакрома» («Lacroma»). В 1915 г. ввиду полного износа разоружен, но не разобран на металл. В 1919 г. передан по репарациям Королевству сербов, хорватов и словенцев, но в 1920 г. конфискован итальянцами и разобран на металл.
«Метеор» — спущен на воду в 1887 г. Водоизмещение 350 тонн, мощность машин — 2600 л.с., скорость — 21 узел.
Вооружение: 9-47 мм пушек, 4 торпедных аппарата (носовой и кормовой неподвижные, спаренный палубный поворотный в диаметральной плоскости). Бронирование — палуба над МКО толщиной 2 см. Экипаж — 49 человек.
«Блиц» («Blitz») и «Комета» («Komet») — спущены на воду в 1888 г., водоизмещение 360 тонн, экипаж — 61 человек. Остальные данные — как у «Метеора».
«Планета» («Planet») — спущен на воду Ярроу в 1889 г. Водоизмещение — 480 тонн, мощность машин — 3500 л.с., скорость — 20 узлов.
Вооружение: 2-66 мм и 8-47 мм пушек; носовой неподвижный торпедный аппарат и спаренный поворотный на палубе в диаметральной плоскости. Бронирование: палуба в районе МКО — 2 см. Экипаж — 78 человек.
«Трабант» («Trabant») — спущен на воду в 1890 г., водоизмещение 540 тонн; мощность машин 3500 л.с., скорость хода — 20 узлов.
Вооружение: 2-66 мм, 8-47 мм, 2 носовых неподвижных торпедных аппарата, палубный поворотный в диаметральной плоскости.
Броневая палуба в районе МКО — 2 см.
Экипаж — 78 человек.
«Сателлит» («Satellit» — «Спутник») — построен Шихау, заложен в 1892 г., спущен на воду в 1893 г.
Водоизмещение — 540 тонн. Размеры: 69,2х8,1х2,9 м. Мощность машин — 4000 л.с. Скорость — 23 узла.
Вооружение: 1-66 мм, 8-47 мм орудий; 2 носовых неподвижных торпедных аппарата и 1 поворотный на палубе в диаметральной плоскости.
Бронирование — палуба над МКО 2 см.
Экипаж — 61 человек. При модернизации «Сателлит» был оснащен минными рельсами; вооружение сократилось на пару 47 мм орудий. В годы I мировой служил в отряде береговой обороны Полы. Сдан на слом в 1921 г.
«Магнит» («Magnet») — спущен на воду Шихау в 1896 г. Водоизмещение — 510 тонн, полное 550 тонн. Размерения: 67,5х8,2х2,3 м. Мощность машин — 5600 л.с. Скорость — 24,1 узла.
Броневая палуба над МКО — 2 см.
Вооружение: 6-47 мм пушек ( две в диаметральной плоскости, остальные установлены по бортам); 2 торпедных аппарата (по бортам). В ходе модернизации в 1916 г. вооружение усилено: 2-66 мм, 4-47 мм, 3 торпедных аппарата.
Экипаж — до 80 человек. В годы мировой войны служил флагманом IX флотилии миноносцев. Пущен на слом в 1920 г.
Тактико-технические характеристики артиллерии австро-венгерских кораблей-торпедоносцев
Начиная с 1880-х годов чешской фирме «Шкода» удалось разработать линейку корабельных орудий малого и среднего калибра весьма удачной конструкции и постепенно вытеснить Круппа с австро-венгерского рынка артиллерийских вооружений. Орудия «Шкоды» отличали высокие баллистические характеристики при малом весе; постепенно чешским оружейникам удалось освоить полную линейку артиллерийских вооружений — вплоть до 420 мм гаубиц береговой обороны и 12-дюймовок новейших дредноутов. Приведем характеристики орудий, наиболее часто употребляемых на минных крейсерах и торпедных канонерских лодках завершающей четверти XIX века:
37 мм орудие с длиной ствола 23 калибра: масса ствола — 38 кг, масса артсистемы — 165 кг, масса снаряда — 455 грамм, начальная скорость — 430 м/сек., скорострельность (здесь и далее — техническая) — 25 выстрелов в минуту.
47 мм орудие с длиной ствола 33 калибра: масса ствола — 128 кг, масса артисистемы — 378 кг, масса снаряда — 1,1 кг, начальная скорость — 560 м/сек., скорострельность — 25 выстрелов в минуту.
47 мм орудие с длиной ствола 44 калибра — масса ствола — 273 кг, масса артсистемы — 803 кг, масса снаряда — 1,53 кг, начальная скорость — 850 м/сек., скорострельность — 25 выстрелов в минуту.
66 мм орудие с длиной ствола 42 калибра — масса ствола — 522 кг, масса артсистемы — 1432 кг, масса снаряда — 4 кг, начальная скорость — 700 м/ сек, скорострельность — 20 выстрелов в минуту.
На торпедно-таранных крейсерах ранней постройки применялись орудия Ухатиса и Круппа:
90 мм орудие Ухатиса обр. 1875 г. с длиной ствола 24 калибра — реальный калибр 87 мм, вес снаряда — 6,45 кг, начальная скорость — 448 м/сек., дальность стрельбы при угле возвышения 15 градусов — 4580 м; вес взрывчатого вещества в снаряде — 200 грамм черного пороха.
120 мм орудие Круппа с длиной ствола 35 калибров обр. 1880 г.: вес снаряда — 26 кг, начальная скорость — 530 м/сек., дальность стрельбы при угле возвышения 25 градусов — 9040 м; содержание взрывчатого вещества в снаряде: в бронебойном — 750 грамм черного пороха, в снаряде «общего назначения» — 1,7 кг черного пороха.
Еще один рынок, на котором немецким корабелам удалось потеснить англичан и французов — турецкий. После нескольких неудачных попыток самостоятельно строить малые быстроходные крейсера турки обратились к коллегам из Второго рейха, и здесь, на стапеле «Германиаверфт» в Киле, для османского флота в 1890-1896 гг. была построена торпедная канонерская лодка «Пеленги-Дерья». Второе судно по тому же проекту — «Нимет» — была заложена на верфи в Стамбуле, но турки так и не смогли ее достроить.
Что касается «Пеленги-Дерья», то это была вполне типичная торпедная канонерская лодка 1890-х годов. По ходу службы турки ее несколько раз модернизировали, но боевые возможности судна, в том числе из-за скверного обслуживания, неуклонно снижались. В 1913 г. лодку поставили на прикол из-за плохого технического состояния, но с вступлением Турции в Мировую войну вновь мобилизовали на активную службу. 23 мая 1915 «Пеленги-Дерья» была торпедирована английской подводной лодкой E-11 и затонула на мелководье неподалеку от Стамбула. После войны ее подняли, но восстанавливать не стали и в 1920 г. отправили на слом.
В следующий раз турки обратились к германскому техническому гению уже в XX столетии: в 1906-1907 гг. на немецких верфях для флота Османской империи построили еще две торпедные канонерские лодки — «Пейк-и-Шевкет» и «Берк-и-Сатвет». По своим характеристикам они мало чем отличались от своей предшественницы, а из-за небрежной эксплуатации к началу мировой войны находились в изношенном состоянии. Например, в 1915 г. «Пейк-и-Шевкет» мог давать не более 18 узлов.
Тем не менее, обе торпедные канлодки активно использовались в начале войны, и обе капитально пострадали: «Берк-и-Сатвет» 2 января 1915 г. подорвался на русской мине, а «Пейк-и-Шевкет» 6 августа того же года был торпедирован английской подводной лодкой E-11. Оба судна удалось спасти от гибели, но они простояли в ремонте до 1917 г. и в активных боевых действиях более не участвовали. Тем не менее, находились в строю флота до 1938 г., а потом еще долго использовались в качестве учебных кораблей. Пущены на слом в 1953-1955 гг.
Тактико-технические характеристики турецких торпедных канонерских лодок
«Пеленги-Дерья» — водоизмещение стандартное — 755 тонн, полное — 900 тонн; размерения: 75,5х8,5х2,9 м; мощность машин — 4700 л.с., скорость — 19 узлов. Экипаж — 80 человек. Вооружение: 2-105 мм (Крупп) и 6-57 мм пушек; 3 торпедных аппарата для торпед диаметром 35 см (носовой неподвижный и 2 бортовых поворотных, все надводные). После мобилизации в сентябре 1914 г. лодка развивала порядка 14 узлов и была вооружена 2-120 мм, 2-90 мм пушками, 3 пулеметами и тремя торпедными аппаратами.
В 1915 г. прошла перевооружение, и ее артиллерию составили 3-75 мм и 4-47 мм орудия.
«Пейк-и-Шевкет» — заложена в феврале 1906 г., спущена на воду 15 ноября 1906 г., введена в строй 13 ноября 1907 г.
«Берк-и-Сатвет» — заложена в феврале 1906 г., спущена на воду 1 декабря 1906 г., вошла в строй 13 ноября 1907 г.
Водоизмещение — 775 тонн, длина между перпендикулярами — 80,1 м, ширина — 8,4 м, осадка — 4,6 м. Мощность машин — 5100 л.с., скорость — 21 узел. Запас угля — 244 тонны. Экипаж — 125 человек. Вооружение: 2-105 мм пушки с длиной ствола 40 калибров, 6-57 мм, 2 автоматические пушки 37 мм, 2 пулемета, 3 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
Что самое интересное, Германия — единственная из европейских великих морских держав — не строила для своего флота ни «торпедных крейсеров», ни торпедных канонерских лодок. Очевидно, «сумрачный германский гений» заблаговременно увидел в этом порождении «легкомысленного атлантического ума» нечто порочное, направленное исключительно на неоправданную трату бюджетных средств. Наиболее близкими немецкими судами к английским и французским торпедным канонеркам и авизо стали германские дивизионные миноносцы — суда стандартным водоизмещением от 230 до 380 тонн, с умеренной скоростью и неплохой мореходностью. Всего с 1887 по 1898 г. было построено 10 таких кораблей, получивших литерно-цифровые обозначения от D-1 до D-10. Они вовсе не предназначались для сопровождения своих эскадр и отражения атак миноносцев или отчаянных нападений на неприятельские броненосцы в открытом море. Причина их появления была другой: германский флот стремительно рос, опытных моряков не хватало, в особенности — для комплектации офицерами малых судов, и дивизионные миноносцы нужны были для вождения, лидирования флотилий миноносцев — как в навигационном плане, так и для вывода их в атаку.
Кроме того, на этих судах должен был размещаться лазарет, иметься некоторый избыток матросов и офицеров для замены убитых и раненных в боях на малых миноносцах; на них должны находиться мастерские, склады запчастей и т.п.
При знакомстве с этими кораблями бросается в глаза слабость их артиллерии: стандартное вооружение дивизионных миноносцев изначально составляли шесть револьверных 37 мм пушек, которые впоследствии заменили на три 50 мм пушки, и только D-10, построенный в Англии по типу создававшихся там в ту пору эскадренных миноносцев, нес 5 таких орудий.
Причина такой слабости проста: немецкие морские теоретики полагали, что столь малые корабли являются слишком неустойчивыми артиллерийскими платформами. Вести с них прицельный артиллерийский огонь невозможно. А потому тратить деньги и увеличивать нагрузку на корпуса и без того небольших судов артиллерией не следует.
Большая часть дивизионных миноносцев дожила до I мировой войны: после того, как построенные в 1880-х — 1890-х годах миноносцы утратили боевое значение, немцы переоборудовали их в тральщики, а дивизионные миноносцы превратились в флагманов тральных флотилий.
Тактико-технические характеристики германских дивизионных миноносцев
D-1 — заложен на верфи Шихау в 1886 г., спущен на воду 19 декабря 1886 г., введен в строй флота 27 апреля 1887 г.
D-2 — заложен на верфи Шихау в 1886 г., спущен на воду 11 сентября 1886 г., введен в строй 1 мая 1887 г.
Проектное водоизмещение этих двух миноносцев 249 тонн, водоизмещение в полном грузу — 300 тонн; размерения — 56,5х6,6. Механическая установка — 2 локомотивных котла на давление 12 атмосфер, мощность машин — 2036 л.с. Скорость (проектная) — 22 узла. Дальность плавания — 1940 миль на 14 узлах, 660 миль на 18 узлах. Запас угля — 56 тонн.
Артиллерийское вооружение: 6 револьверных орудий Гочкиса; с 1895 г. — 3-50 мм пушки с длиной ствола в 40 калибров (2 по бортам возле рубки, 1 — на корме).
Торпедное вооружение — 3 торпедных аппарата для торпед диаметром 350 мм (2 палубных поворотных, 1 носовой неподвижный курсовой). В ходе модернизаций были заменены на аппараты для торпед калибром 450 мм.
Экипаж — 46 человек, из них 7 офицеров.
Оба корабля служили в качестве флагманов флотилий миноносцев. D-1 в 1905 г. переименован в «Кармен» и приспособлен для стационерной службы; в 1907-1909 гг. использовался как флотский тендер, с 1914 г. задействован в системе береговой обороны. В 1921 г. вычеркнут из списков флота и разобран на металл.
D-2 в 1903 г. переименован в «Алис Рузвельт» и приспособлен для стационерной службы в Северном море. С 1914 г. задействован в береговой обороне. В 1920 г. исключен из списков флота и разобран на металл.
D-3 — заложен на верфи Шихау в 1887 г., спущен на воду 10 октября 1887 г. вошел в строй 3 мая 1888 г.
D-4 — заложен в 1887 г. на верфи Шихау, спущен на воду 9 ноября 1887 г., введен в строй 15 октября 1888 г.
Проектное водоизмещение — 249 т, в полном грузу — 300 тонн. Механическая установка: 2 локомотивных котла под давление в 13 атмосфер, мощность машин — 2020 л.с. Скорость — 20,6 узлов. Запас угля — 55 тонн. Дальность плавания — 1940 миль на 14 узлах, 660 миль на 18 узлах.
По составу вооружения и численности экипажа эти миноносцы не отличались от D-1 и D-2. Оба миноносца служили лидерами флотилий, с 1906 г. переквалифицированы в корабли охраны рыболовства. D-3 с 1914 г. задействован в системе охраны побережья, в 1916 г. передан в школу подводного плавания, потом стал флагманом тральной флотилии.
D-4 в 1910-1916 гг. использовался как флотский тендер. Состав экипажа — 52 нижних чина и 1 офицер. Оба миноносца в 1920 г. исключены из списков флота и в 1921 г. разобраны на металл.
D-5 — заложен Шихау в 1888 г., спущен на воду 20 октября 1888 г., веден в строй 17 апреля 1889 г
D-6 — заложен Шихау в 1888 г., спущен на воду 9 февраля 1889 г., вступил в строй 28 июня 1889 г.
Водоизмещение проектное — 300 тонн, в полном грузу — 406 тонн. Размерения: 59,58х6,8х3,23 м. Механическая установка: 2 локомотивных котла под давление в 12 атмосфер. Мощность машин — 3200 л.с. Скорость — 22,6 узла. Запас угля — 98 тонн. Дальность плавания: 2310 миль на 14 узлах, 1060 миль на 18 узлах. По вооружению и составу вооружения не отличались от D-1.
Экипаж — 48 человек, из них 4 офицера.
Оба миноносца изначально служили флагманами минных флотилий. D-5 в 1905-1906 гг. задействован в охране рыболовства. С 1910 г. — флагман флотилии подводных лодок, с 1914 г. — приписан к школе подводного плавания. В 1919 г. включен в тральную флотилию.
D-6 — с 1915 г. — в составе флотилии сторожевых кораблей. В 1916 г. переведен в школу подводного плавания.
Оба миноносца этого типа исключены из состава флота в 1920 г. и в 1921 г. разобраны на металл.
D-7 — заложен на верфи Шихау в 1890 г., спущен на воду 6 мая 1891 г., введен в строй 25 июля 1891 г.
D-8 — заложен на верфи Шихау в 1890 г., спущен на воду 8 июня 1891 г., введен в строй 25 октября 1891 г.
Водоизмещение: проектное — 320 тонн, в полном грузу — 410 тонн. Размерения: 59,72х7,4х3,4 м. Механическая установка: 2 локомотивных котла под давление в 13 атмосфер, одна паровая машина мощностью 3600 л.с. Скорость — 22,5 узла.
Запас топлива — 105 тонн. Дальность плавания — 2590 миль на 14 узлах, 1420 миль на 18 узлах.
По артиллерийскому вооружению не отличались от миноносцев типов D1 — D-6, но торпедные аппараты с самого начала приспособлены под торпеды калибром 450 мм.
Экипаж — 39 человек, из них 7 офицеров.
D-7 до 1908 г. использовался в качестве флагмана минных флотилий, с 1914 г. — в системе береговой обороны, в 1916 г. передан в школу подводного плавания.
D-8 также использовался в качестве флагмана миноносных и тральных флотилий; с 1914 г. — в береговой обороне, с 1916 г. — в составе школы подводного плавания. С 1917 г. использовался в качестве опытового корабля.
Оба миноносца исключены из списков флота в 1920 г. и переданы для разборки на металл в 1921 г.
Миноносец D-9 — заложен Шихау в 1894 г., спущен на воду 3 сентября 1894 г., введен в строй 29 декабря 1894 г. Водоизмещение проектное — 350 тонн, полное — 458 тонн. Размерения: 63х7,7х3,73 м.
Механическая установка: 3 локомотивных котла под давление в 13 атмосфер, 1 паровая машина тройного расширения мощностью. 4200 л.с. Скорость -23,5 узла.
Запас угля — 106 тонн. Дальность плавания: 2600 миль на 14 узлах, 1480 миль на 14 узлах.
Вооружение: 3-50 мм орудия (первый дивизионный миноносец, вступивший в строй сразу с 50 мм пушками), 3 торпедных аппарата для торпед калибром 450 мм (в ходе последующих модернизаций носовой торпедный аппарат снят).
Экипаж: 52 человека, из них 3 офицера.
До 1907 г. служил флагманом флотилий миноносцев, с 1907 г. — флагман тральных флотилий. В 1910 г. прошел модернизацию: установлены новые котлы, увеличен запас угля до 119 тонн. Экипаж сокращен до 48 человек (из них 4 офицера). В 1914 г. переведен в береговую оборону, в 1916 г. приписан к школе подводного плавания, в 1919 г. — в составе тральной флотилии. Исключен из списков флота в 1920 г, разобран на металл в 1921 г.
D-10 — строился в Англии по типу эсминцев «30-узловой» серии. Заложен в 1896 г., спущен на воду 24 марта 1898 г., вступил в строй 13 октября 1898 г.
Водоизмещение проектное — 310 тонн, полное — 370 тонн. Размерения: 66,1х5,95х2,35 м.
Механическая установка: 3 котла Торникрофта под давление 15,5 атмосфер, 2 паровые машины тройного расширения. Мощность — 5873 л.с. Скорость — 27,2 узла. Запас угля — 77 тонн. Дальность плавания: 2120 миль на 14 узлах, 810 миль на 19 узлах, 460 миль на 22 узлах.
Вооружение: 5-50 мм пушек, 3 торпедных аппарата под торпеды калибром 450 мм.
Экипаж — 47 человек, из них 7 офицеров.
В 1906 г. прошел модернизацию, в ходе которой котлы Торникрофта заменены на котлы Ярроу. Экипаж увеличился до 52 человек (из них 4 офицера). В 1907 г. передан Подводной комиссии, которая использовала миноносец в качестве тендера. В 1914 г. переведен в береговую оборону, потом использовался как флагман флотилии подводных лодок. После 1915 г. приписан к школе подводников, с 1919 г. — опытовый корабль. В 1922 г. исключен из списков флота и отправлен на слом.
Что касается торпедных крейсеров, то к этому классу судов в германском флоте ближе всего стояли многочисленные авизо: по водоизмещению и скорости они вполне могли бы стать аналогами французского «Милана» или английского «Арчера», но, как уже было сказано, немцы не были склонны ставить на суда подобного класса мощную артиллерию, не надеясь, что комендоры смогут обеспечить сколько-нибудь точную стрельбу со столь неустойчивой платформы. Да и сильное торпедное вооружение не применяли, полагая, что такая хорошая мишень, как судно в 1000-2000 тонн со скоростью 18 узлов, вряд ли сможет выйти к неприятельскому кораблю на дистанцию торпедного выстрела.
Тем не менее, в 1880-х — 1890-х годах немцам удалось создать несколько вполне удачных малых кораблей для посыльной и дозорной службы на Балтике и в Северном море.
Открыли эту династию авизо I класса «Блиц» и «Пфейль». Это были стальные двухмачтовые двухтрубные корабли водоизмещением менее полутора тысячи тонн, развивающие вполне приличную для начала 1880-х годов скорость в 16 узлов. Парусное вооружение — по типу шхуны. Эти ладные кораблики находились в строю до конца I мировой войны и пошли на слом только в 1921 и 1922 гг.
Развитием этого типа стал «Грейф» — трехтрубный корабль водоизмещением свыше 2000 тонн, показавший на испытаниях скорость в 19 узлов. Если бы не откровенно слабое вооружение, его можно было отнести к типичным крейсерам III ранга той эпохи. Находился на службе почти 40 лет и пошел на слом в 1922 г.
Следующая пара германских авизо — «Вахт» и «Ягд» — стали первыми, лишенными парусов. По водоизмещению они вернулись к «Блицу» (менее 1500 тонн), однако получили усиленное вооружение и торпедные аппараты, что приближало их по боевым возможностям к торпедным крейсерам Англии и французским эскадренным контрминоносцам. Однако невысокая мореходность и маневренность оставили их в рядах авизо — кораблей для посыльной службы и особых поручений.
«Вахт» погиб при столкновении с броненосцем «Заксен» 4 сентября 1901 г. на Балтике. «Ягд» с 1910 г. служил портовым тендером и отправился на слом в 1920 г.
Исправить недостатки «Вахта» и «Ягда» немцы попытались на следующей паре своих авизо — «Метеоре» и «Комете». Можно предположить, что они взяли за образец строившиеся в то время английские торпедные канонерские лодки: при таком же водоизмещении они несли примерно равноценное вооружение и оказались даже немного быстроходнее. Но… Избавиться от всех недостатков не удалось: корпуса обоих авизо страшно вибрировали на полном ходу, а потому на активной службе их использовали недолго: в 1904 г. переделали в портовые суда, в 1911 — в плавучие причалы в Киле и Данциге. На слом пошли: «Метеор» — в 1919 г., «Комета» — в 1921 г.
Как и англичане, в поисках решения проблем своих малых судов немцы решили прибегнуть к удвоению водоизмещения. И так и хочется воскликнуть: «О, чудо!» — следующее немецкое авизо — «Хела» — действительно стало превосходным кораблем: быстроходным, мореходным и настолько понравившимся своим создателям, что те зачастую относили его к классу крейсеров.
И действительно, «Хела» стала той базой, на основе которой была разработана конструкция всех последующих германских бронепалубных крейсеров II ранга — вплоть до появления турбинных легких крейсеров. Причем результат был достигнут элементарным перемасштабированием: увеличением водоизмещения в полтора раза, установкой более мощных машин и заменой малокалиберных пушек на более мощные 105 мм.
Отличительная черта «Хелы» — мощный плугообразный таран, словно заимствованный у изделий французского судпрома; вначале крейсер имел 2 трубы и 2 мачты, но после реконструкции количество труб сократилось до одной, изменилась форма надстройки.
Из всего сонма германских авизо постройки 1880-х — 1890-х годов «Хела» стала единственной жертвой Мировой войны: 13 сентября 1914 года, менее чем через полтора месяца после открытия боевых действий, она была торпедирована английской подводной лодкой E-9 вблизи Гельголанда.
Тактико-технические характеристики германских авизо I класса постройки 1880-х-1890-х годов
«Блиц» («Blitz» — «Молния») — заложен в 1881 г. на верфи Норддойче Шиффбау в Киле, спущен на воду 28 августа 1882 г., вошел в строй 28 марта 1883 г.
«Пфейль» («Pfeil») — заложен в 1881 г. на верфи ВМФ в Вильгельмсхафене, спущен на воду 25 ноября 1884 г., вступил в строй 25 ноября 1884 г.
Водоизмещение 1463 тонн, размерения: 78,43х9,9х4,4 м. Механическая установка: 2 горизонтальные паровые машины «компаунд» по 1400 л.с., работающие на 2 вала. Скорость — 16 узлов.
Вооружение: 1-125 мм и 4-88 пушки, носовой неподвижный торпедный аппарат (курсовой) для торпед калибром 35 см (боезапас — 3 торпеды).
Экипаж — 134 человек.
В 1890-х годах оба авизо прошли модернизацию: всю артиллерию заменили на 6 современных скорострельных 88 мм пушек, установленных по гексагональной схеме (по одному орудию на носу и корме, по два орудия — по бортам), и добавили 2 бортовых торпедных аппарата.
Дополнили вооружение 4 пулемета. Машины обоих авизо к тому времени давали не более 2500 л.с., и скорость снизилась до 15 узлов.
«Блиц» до 1900 г. служил флагманом флотилий миноносцев, «Пфейль» использовался для охраны рыболовства. Впоследствии — до конца Мировой войны — оба корабля использовались в качестве тендеров.
«Грейф» («Greif») — заложен в 1885 на стапелях предприятия «Германиаверфт» в Киле, спущен на воду 29 июля 1886 г., вступил в строй 9 июля 1887 г.
Водоизмещение — 2060 тонн. Размерения: 102,6х9,75х4,34 м. Механическая установка: 2 горизонтальных паровых машины типа «компаунд» общей мощностью 5795 л.с., работающие на два вала. Скорость — 19 узлов. Дальность плавания — 3960 миль на 10 узлах, 2800 миль на 18 узлах (расчетная дальность плавания).
Вооружение: 2-105 мм в оконечностях, 10 револьверных пушек 37 мм по бортам. Экипаж — 170 человек.
Как и предыдущие корабли класса, прошел перевооружение: в 1891 г. вместо 105 мм и 37 мм пушек получил единообразную батарею из 8-88 мм скорострельных орудий с длиной ствола в 40 калибров (по одной пушке — в оконечностях, 6 по бортам). Дополнили вооружение 4 пулемета. Машины спустя десятилетие после спуска на воду выдавали порядка 3500 л.с., скорость снизилась до 18 узлов.
В 1912 г. превращен в минный тендер; разобран на металл в 1922 г.
«Вахт» («Wacht» — «Дозор») — заложен на верфи компании «A.G. Weser» в Бремене в 1886 г., спущен на воду 27 августа 1887 г., вступил в строй 9 августа 1888 г.
«Ягд» («Jagd» — «Охотник») — заложен на той же верфи в 1887 г., спущен на воду 7 июля 1888 г., введен в строй 25 июня 1889 г.
Водоизмещение 1498 тонн; размерения: 85,5х9,6х4,67 м.
Механическая установка — 2 паровые машины тройного расширения суммарной мощностью 3450 л.с. (на испытаниях до 4000 л.с.), работающие на два вала. Скорость на испытаниях — 18,5-19,6 узла.
Бронирование: палуба — 45 мм, рубка — 25 мм.
Вооружение: 3-105 мм орудия (две — бок о бок в носовой части, одна — в диаметральной плоскости на корме), 3 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см (1 подводный носовой для стрельбы прямо вперед, 2 — надводных бортовых)
Экипаж — 141 человек.
В ходе модернизации получили вместо 105 мм орудий 4-88 мм пушки с длиной ствола в 30 калибров, установленных попарно на носу и на корме.
«Метеор» («Meteor») — заложен в 1888 г. на стапеле предприятия Germaniawerft в Киле, спущен на воду 20 января 1890 г., вступил в строй 19 мая 1891 г.
Водоизмещение 1055 тонн, размерения: 79,86х9,58х4,5 м. Механическая установка: 2 паровые машины тройного расширения общей мощностью 4500 л.с., работающие на 2 вала; скорость -19 узлов.
«Комета» («Comet») — заложена в 1890 г. на верфи «Вулкан» в Штеттине, спущена на воду 15 ноября 1892г., вошла в строй 29 апреля 1893 г.
Водоизмещение — 1093 тонны, размерения: 79,86х9,58х3,7 м
Механическая установка такая же, как на «Метеоре», но мощностью 5000 л.с. Скорость — 19,5 узла.
Бронирование на обоих: палуба 25 мм, рубка — 30 мм.
Вооружение на обоих: 4-88 мм орудия с длиной ствола 40 калибров, 2 пулемета, три торпедных аппарата для торпед калибром 35 см (1 носовой подводный, 2 бортовых надводных).
Экипаж — 115 человек.
«Хела» («Hela») — заложена в 1893 г. на верфи «A.G. Weser» в Бремене, спущена на воду 28 мата 1895 г., введена в строй 3 мая 1896 г.
Водоизмещение 2082 тонны, размерения: 105х11х4,64 м.
Механическая установка: 2 вертикальные паровые машины тройного расширения, работающие на 2 вала; общая мощность — 6000 л.с. скорость — 20 узлов.
Бронирование: палуба — 25 мм.
Вооружение: 4-88 мм пушки (установлены попарно, «бок о бок» на носу и на корме, 6-50 мм скорострельных орудий (4 по бортам в центральной части корпуса, две — под палубой полубака); 3 торпедных аппарата для торпед диаметром 45 см.
Экипаж — 178 человек.
Разумеется, торпедные крейсера и канонерские лодки с их вдохновляющим сочетанием высокой скорости (увы, часто лишь на бумаге) и мощного торпедного вооружения, способного отправить в несколько минут на дно любой линкор, не могли не взбудоражить воображение итальянских моряков. Строить малые быстроходные торпедно-артиллерийские корабли они начали почти одновременно с англичанами. Причем двух типов: суда более крупного типа напоминали английские торпедные канонерские лодки, более мелкого — французские торпедные авизо.
Открыл счет итальянским «торпедным канонеркам» спущенный на воду в 1886 г. «Триполи». За ней последовали 7 кораблей типа «Партенопе», и завершила серию в 1894 г. «Капрера» — все эти корабли имели водоизмещение порядка 750-850 тонн и были вооружены, кроме малокалиберной артиллерии, 120 мм пушками.
Малые торпедно-артиллерийские суда были представлены торпедной канонеркой «Саетта» и квартетом торпедных канонерок промежуточного типа: при водоизмещении свыше 800 тонн они несли только малокалиберную артиллерию и увеличенное количество торпедных аппаратов.
Завершили эту линию развития итальянских кораблей «тысячетонники» «Агордат» и «Коатит», вполне достойные именоваться «торпедными крейсерами» — и по вооружению, и по размерам, и пр.
Тактико-технические характеристики итальянских малых артиллерийско-торпедных кораблей
«Триполи» — спущен на воду в 1887 г., водоизмещение 765 т, в полном грузу — до 840 тонн. Мощность машин — 2000 л.с., скорость — 17,5 узлов. Бронирование: палуба 38 мм. Вооружение: 1-120 мм, 6-57 мм, 2-37 мм, 2 пулемета, 5 торпедных аппаратов для торпед калибром 356 мм.
«Саетта» («Saetta» — «Стрела») — водоизмещение 370 тонн, мощность машин — 2200 л.с., скорость — 20 узлов. Вооружение: 2-57 мм, 4-37 мм, 4 пулемета, 3 торпедных аппарата.
«Монцанбано», «Гоито», «Монтебелло», Конфьенца» — спущены на воду в 1889 г., водоизмещение нормальное — 870 тонн, полное — 980 тонн. Размерения: 73,4х7,9х3,3 м.
Мощность машины — 3300 л.с. Скорость — 18,2 узла. Вооружение: 6-57 мм, 2-37 мм (вся артиллерия стояла по бортам), 5 торпедных аппаратов для торпед калибром 356 мм.
Бронирование: палуба 38 мм. Экипаж — 105 человек.
Эти торпедные канлодки были построены почти по одинаковым проектам, но различались количеством дымовых труб: на «Конфьянце» — одна труба, на «Монцанбано» и «Гоито» — 2 трубы, на «Монтебелло» — три.
«Монцанбано» и «Конфьянца» пошли на слом в 1900-х годах, две других торпедных канлодки — после окончания I мировой войны.
«Партенопе», «Минерва», «Эвридика», «Урания», «Ирида», «Аретуза» и «Калатафими» — построены в 1889-1892 гг., водоизмещение проектное — 835 тонн, в полном грузу — 940 тонн; размерения: 73,1х8,2х3,1 м. Мощность машин — 4000 л.с. Скорость — 18,7 узлов, Вооружение: 1-120 мм, 6-57 мм, 3-37 мм пушки; 5 торпедных аппаратов для торпед калибром 450 мм. Бронирование: палуба — 40 мм. Экипаж — 105 человек.
«Партенопе» и «Минерва» в ходе очередной модернизации переделаны в минные заградители с вооружением из 2-76 мм и 4-57 мм пушек. «Партенопе» в 1918 г. торпедирована подводной лодкой и затонула.
«Капрера» («Caprera») — спущена на воду в 1894 г. Стандартное водоизмещение — 853 тонн. Мощность машин — 4250 л.с. Скорость хода — 19,8 узлов. Вооружение: 2-120 мм, 4-57 мм, 2-37 мм, 5 торпедных аппаратов. Броневая палуба — 38 мм. Экипаж — 95 человек.
«Агордат» («Agordat») — заложен 18 февраля 1897 г. на казенной военно-морской верфи в Кастелламаре-делла-Стабия, спущен на воду 11 октября 1899 г., вступил в строй 26 сентября 1890 г. Водоизмещение 1340 тонн, размерения: 91,6х9,32х3,64 м.
Механическая установка: 8 котлов Бленчиндена, 2 паровые машины тройного расширения суммарной мощностью 8129 л.с., 2 вала. Скорость — 22 узла. Дальность плавания — 3000 миль на 10 узлах.
«Коатит» («Coatit») — заложен 8 апреля 1897 г. на той же верфи, спущен на воду 15 ноября 1899 г., вступил в строй флота 1 октября 1900 г. Водоизмещение 1313 тонн. Размерения: 91,6х9,32х3,54 м. Механическая установка такая же, как на «Агордате», но мощность машин — 8215 л.с., скорость — 23 узла.
Вооружение одинаковое на обоих кораблях: 4-120 мм (установлены попарно «бок о бок» на полубаке и полуюте), 6-57 мм (установлены по бортам в центральной части корпуса), 4-37 мм; 2 торпедных аппарата.
Бронирование: палуба — 18 мм. Экипаж в разные периоды службы от 153 до 180 человек.
В 1900-х годах корабли перевооружили: набор 120 мм и 57 мм пушек заменили 12 трехдюймовок. В 1914 г. оба судна все еще носили гордое наименование «эсплораторе» («esploratore» — дословно на итальянском «исследователь» — так в «Регина марина» именовали крейсера-разведчики), но на службе «Агордат» и «Коатит» к тому времени едва развивали 20 узлов и на эту роль не годились.
В 1919 г. «Коатит» переоборудовали в минный заградитель; его артиллерийское вооружение составили 2-120 мм (40 калибров) и 4-76 мм пушки.
«Агордат» в 1921 г. переклассифицировали в канонерскую лодку; из артиллерии на нем оставили 8-76 мм орудий.
После этих трансформаций оба судна долго не прослужили: «Коатит» списали в 1920 г., «Агордат» — в 1923 г.
В России интерес к малым торпедно-артиллерийским судам (здесь их решено было называть «минными крейсерами») сформировался одновременно с таковым во Франции и Англии. И вылился этот интерес в проект довольно оригинального корабля. Минный крейсер «Лейтенант Ильин» при стандартном водоизмещении 604 тонны и полном в 714 тонн по проекту должен был нести множество малокалиберных орудий — 7-47 мм и 12 револьверных пушек Гочкиса калибром 37 мм (причем носовое 47 мм орудие по проекту должно было быть установлено под палубой полубака и вести огонь через амбразуру в штевне) и необычайно мощное торпедное вооружение — 7 аппаратов для торпед диаметром 38 см (2 торпедных аппарата носовых неподвижных, 4 носовых выдвижных, 1 кормовой неподвижный, 2 бортовых поворотных).
Многих, очевидно, удивит это решение: установка вместо 1-2 орудий среднего калибра массы 37 мм и 47 мм пушек, практически бесполезных против миноносцев второй половины 1880-х годов. Но что делать? В составе русской корабельной артиллерии того периода просто не было промежуточных калибров между 47 мм и 152 мм (63,5 мм десантные пушки Барановского и древние короткоствольные 87 мм и 107 мм орудия с их скорострельностью на уровне 2-х выстрелов в минуту не в счет), а ставить на корабль водоизмещением в 700 тонн 6-дюймовку — слишком большой экстрим. Пришлось ограничиться тем, что есть. Кстати, еще в ходе достройки количество 47 мм и 37 мм орудий сократили на 2 единицы того и другого калибра.
Крейсер получил броневую палубу: в районе машинных и котельных отделений она состояла из двух листов толщиной по 12 мм, на протяжении остальной части корпуса — из двух листов по 6 мм.
Крейсер проектировался под машины мощностью 3500 л.с. и должен был развить 22 узла — больше, чем любая торпедная канонерская лодка иностранных флотов. Но на испытаниях «Лейтенант Ильин» показал только 19,6 узлов, что все равно сделало его одним из самых быстроходных кораблей в своем классе.
Расчетная дальность плавания: 776 миль 20-узловым ходом, 814 миль на 17,5 узлах, 860 миль на 13 узлах.
Состав экипажа: 9 офицеров и 108 матросов, унтер-офицеров, кондукторов.
В 1887 г. «Лейтенант Ильин» вступил в строй Балтийского флота, и у руководителей морского дела России закономерным образом возникло желание получить аналогичный корабль для Черного моря.
Черноморский минный крейсер назвали «Капитан Сакен»; его постройка велась в 1886-1889 гг. и по каким-то причинам он получился похуже своего балтийского собрата: водоизмещение — 742 тонны, вооружение — 6-47 мм и 4-37 мм пушки; минное вооружение: 2 носовых неподвижных торпедных аппарата и 2 траверзных неподвижных торпедных аппарата в средней части корпуса (все — для торпед диаметром 38 см). В том, насколько сложно попасть в цель из неповоротного аппарата, убедиться было несложно, и в 1900 г. оба траверзных аппарата с «Капитана Сакена» сняли.
Скорость черноморский минный крейсер показал на испытаниях 18,3 узла. В общем, по сравнению с «Ильиным» — одни разочарования.
В связи с чем в высших российских эмпиреях вызрела мысль не продолжать строительство этих сложных и требующих высокотехнологичных подходов судов самим, а заказать их в Германии — по образу и подобию строившихся в то время на стапелях Шихау австро-венгерских торпедных канонерских лодок. Запрос был сформирован с ориентацией на удачный «Метеор»: водоизмещение 400 тонн, скорость — 21 узел, вооружение — 9-47 мм пушек и два торпедных аппарата (носовой неподвижный, палубный поворотный).
Сказано — сделано: в 1890 г. Шихау спустил на воду первый минный крейсер нового типа для Черного моря — «Казарский». Вслед за ним в 1892 г. последовали два корабля, построенные для Балтфлота — «Воевода» и «Посадник». Два минных крейсера для Тихоокеанской эскадры — «Всадник» и «Гайдамак» — и еще один для Черного моря — «Гридень» — построили сами по немецкому проекту (построенные в России корабли несколько отличались по вооружению от построенных в Германии: опять был использован смешанный состав артиллерии из 47 мм и 37 мм пушек).
«Казарский» приобрел известность, главным образом, у историков первой русской революции как корабль, который царские адмиралы собирались послать для подрыва торпедами восставшего броненосца «Потемкин» — подобно тому, как то сделали бразильцы и чилийцы при помощи своих торпедных канонерских лодок с мятежными линкорами «Риачуэло» и «Вальпараисо».
«Всаднику» и «Гайдамаку» предстояло испытать превратности Русско-японской: в Порт-Артуре их использовали в качестве минных тральщиков. Перед сдачей крепости экипажи затопили оба корабля, но японцы их подняли и ввели в строй своего флота. «Всадник» стал называться «Макигуми», «Гайдамак» — «Сикинами».
Уже во время строительства кораблей типа «Казарский» было ясно, что для основной своей задачи — защиты своих линейных эскадр от атак неприятельских миноносцев — русские минные крейсера с их 47 мм и 37 мм пушками не годятся. Поэтому следующий минный крейсер — «Абрек» — планировали вооружить по образу и подобию входивших в строй флота конце 1890-х — начале 1900-х годов эсминцев одним 75 мм орудием и пятью 47 мм пушками. По водоизмещению он не должен был заметно отличаться от кораблей типа «Казарский» и при мощности машин 5250 л.с. развивать ход 21 узел. Но после всех согласований решено было увеличить количество 75 мм орудий до двух (за счет одной 47 мм пушки), и в итоге проектное водоизмещение «Абрека» выросло до 534,6 тонн. Мощность машин составила всего 4506 л.с. (на испытаниях), тем не менее, была достигнута скорость 21,2 узла. Дальность плавания: 2000 миль на 12,4 узлах, 1090 миль на 19,3 узлах. Торпедное вооружение не отличалось от такового на минных крейсерах предыдущей серии: 1 носовой неподвижный и 1 палубный поворотный торпедные аппараты.
Тактико-технические характеристики русских минных крейсеров:
«Лейтенант Ильин» — спущен на воду в 1887 г., водоизмещение полное — 715 тонн; размерения: 71,4х7,4х2,9 м. Мощность машин — 3500 л.с.; скорость — 19,1 узла. Вооружение: 5-47 мм и 10-37 мм пушек, 7 торпедных аппаратов для торпед калибром 38 см. Бронирование: палуба до 24 мм.
«Казарский» — спущен на воду в 1890 г. фирмой «Шихау». Стандартное водоизмещение 395 тонн. Полное водоизмещение — 430 тонн; размерения: 60,4х7,4х2,3 м. Мощность машин — 3500 л.с. Скорость — 21,1 узла. Дальность плавания: 427 миль на 20 узлах, 800 миль на 16 узлах, 1280 миль на 10 узлах. Вооружение: 9-47 мм пушек; 2 торпедных аппарата (носовой неподвижный, палубный поворотный) для торпед диаметром 38 см.
Стандартное водоизмещение «Воеводы» и «Посадника» — 395,5 тонн. Скорость на испытаниях соответственно 22,9 узла и 22,12 узлов.
«Всадник» — заложен на заводе Крейтона в Або (Финляндия) в 1892 г., спущен на воду в июле 1893 г., вступил в строй в 1894 г. Водоизмещение проектное — 400 тонн, реальное — 432 тонны, размерения: длина между перпендикулярами — 57,2 м, наибольшая — 60,2, м, ширина 7,2 м, осадка носом 2,43 м, кормой — 3,4 м.
Механическая установка одновальная, мощностью 3300 л.с., скорость — 21 узел. Запас угля — 90 тонн, дальность плавания — 1600 миль 10-узловым ходом.
Вооружение: 6-47 мм и 3-37 мм пушки, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 38 см.
Экипаж: 7 офицеров и 57 нижних чинов.
Закладные данные и основные тактико-технические характеристики минного крейсера «Гайдамак» не отличались от таковых у «Всадника», но фактическое водоизмещение составило 405 тонн, мощность машин — 3500 л.с., скорость — до 22,5 узлов.
«Абрек» — построен на заводе Крейтона (Финляндия). Полное водоизмещение — 650 тонн. Размерения: 65,7х7,8х3,2 м. Мощность машин — 4500 л.с. Скорость — 21,2 узла. Вооружение: 2-75 мм, 4-47 мм пушки, 2 торпедных аппарата. Рекордсмен по продолжительности службы среди русских минных крейсеров: выведен из состава флота в 1948 г.
Уже в годы Русско-японской войны российское правительство на народные пожертвования заказало в Германии для восполнения потерь флота большую серию (20 единиц) минных крейсеров водоизмещением 500-700 тонн и с аналогичным вооружением (2-75 мм и 4-6 — 57 мм орудий, 3 торпедных аппарата), но, пока они строились, водоизмещение обычных эскадренных миноносцев подросло к указанным 500 тоннами и превысило их. Разделять носителей минного оружия на три класса смысл пропал, и все минные крейсера германской постройки были зачислены в эсминцы, а сам класс минных крейсеров из списков русского флота, по сути дела, исчез.
Солидную лепту в создание класса торпедных канонерских лодок внесла Испания. Началось все с относительно небольшого корабля «Деструктор», заказанного в Англии на верфи в Клайдбэнке. По водоизмещению он примерно соответствовал французским торпедным авизо, но, подобно английским судам типа «Рэттлснейк», был вооружен среднекалиберным орудием. Примечателен «Деструктор» и тем, что его считают прототипом английских эскадренных миноносцев, и даже возводят английское наименование этого класса судов («destroyer») к названию этого корабля.
Корабль произвел благоприятное впечатление и, разохотившись, испанцы заложили на своих верфях крупную серию торпедных канонерских лодок типа «Темерарио». Ничего особо эксклюзивного в этих пяти кораблях не было, и все они пошли на слом в годы I мировой войны или после ее окончания: «Мартин Алонсо Пинсон» и «Винсенте Янис Пинсон» — в 1914 г.;
«Нуэва Эспанья» — в 1916 г.;
«Темерарио» — в 1920 г.;
«Маркиз де Молинс» — в 1922 г.
Следующая серия испанских торпедных канонерских лодок была начата постройкой на верфи в Ферроле, и корабли этого типа — «Дон Альваро де Базан», «Маркиз де Виттория» и «Донья Мария де Молина» — вступили в строй в 1894-1898 гг. Опять-таки, ничего примечательного их история не содержит; в 1916 -1918 гг. они прошли модернизацию с заменой котлов и заменой всего вооружения — и артиллерийского, и торпедного — на 6-8 пушек калибра 57 мм, и дослуживали свой срок в качестве обычных канонерок. Были списаны в 1926 г.
Тактико-технические характеристики испанских торпедных канонерских лодок
«Деструктор» («Destructor» — “Уничтожитель”) — спущен на воду в 1886 г., водоизмещение 386 тонн; мощность машин — 3800 л.с., скорость — 20,2 узла. Вооружение: 1-90 мм и 4-57 мм пушки, 2 картечницы Норденфельда; три надводных торпедных аппарата.
Жизненно-важные части судна были защищены траверзами: носовым толщиной в 30 мм и кормовым толщиной 19 мм. Экипаж — 45 человек.
Тип «Темерарио» — построены в 1889-1892 гг. Водоизмещение 562 т. Размерения: 58х6,73х3,15 м. Мощность машин — 2600 л.с. Скорость — 19 узлов. Нормальный запас угля — 106 тонн, усиленный — 130 тонн. Палуба поверх МКО — 15 мм. Вооружение: 2-120 мм (в спонсонах по бокам от рубки), 4-57 мм (в спонсонах в носовой и кормовой части судна; 1 картечница калибром 25 мм (у среза кормы), 2 торпедных аппарата. Экипаж — 91 человек.
К началу I мировой войны из всего артиллерийского и торпедного вооружения на этих судах оставались только 4-57 мм пушки, скорость не превышала 13 узлов.
«Дон Альваро де Базан» — спущен на воду в 1894 г.,
«Донья Мария де Молина» — спущена на воду в 1896 г.,
«Маркиз де ла Виттория» — спущен на воду в 1897 гг.
Водоизмещение — 830 тонн, размерения — 71,62х7,98х3 м. Механическая установка — 2 паровые машины совокупной мощностью 3500 л.с. Скорость хода — 19 узлов. Запас угля — 120 тонн. Бронирование: рубка — 152 мм. Вооружение: 2-120 мм пушки (в спонсонах по бокам от передней трубы); 4-47 мм (попарно установлены на носу и на корме); 2 пулемета; 1 носовой подводный торпедный аппарат, 2 бортовых надводных торпедных аппарата. Экипаж — 89 человек.
Самостоятельно разработкой малых торпедно-артиллерийских кораблей в конце XIX века занималась Швеция. Здесь в 1896-1900 гг. были построены 5 торпедных канонерских лодок — «Орнен», «Класс Хорн», «Якоб Багге», «Псиляндер» и «Класс Уггла». Это были вполне типичные корабли своего класса с единственным отличием от своих конкурентов из других стран: минное вооружение было представлено всего одним торпедным аппаратом. Но зато — подводным (носовым неподвижным). Служили шведские торпедные канонерские лодки, как и большинство судов шведского флота, очень долго. Потерян был только «Класс Угла»: 22 июня 1917 г. он сел на камни в Ботническом заливе и спустя 8 дней, 30 июня, затонул.
«Орнен», «Класс Хорн» и «Якоб Багге» находились в боевом строю до 1922-1923 г., «Псиляндер» — аж до 1936 г.; весь квартет еще долгие годы использовался в качестве вспомогательных и учебных судов. Последним на слом пошел «Якоб Багге» — в 1951 г.
Тактико-технические характеристики шведских торпедных канонерских лодок типа «Орнен»
Водоизмещение — до 840 тонн, размерения: 67,7х8,2х3,1 м, Механическая установка: 8 паровых котлов, 2 машины общей мощностью 4000 л.с. Скорость — 19,5 узла. Запас угля — 105 тонн.
Бронирование: карапасная палуба толщиной 12-20 мм.
Вооружение: 2-120 мм пушки с длиной ствола 45 калибров, 4-57мм, 1 торпедный аппарат для торпед калибром 38 см.
Экипаж — 113 человек.
И, в завершении главы о малых быстроходных судах с мощным оружием, нельзя не сказать несколько слов об еще одном корабле — об американском «динамитном» крейсере «Везувий». Надо сказать, что в США развитие минного оружия происходило в 80-е — 90-е годы позапрошлого века не так бурно как в европейских странах: хотя американцам и удалось создать несколько удачных образцов торпед, но, очевидно, в чем-то они уступали конструкциям Уайтхеда. Во всяком случае, американцы довольно долго отказывались от принятия на вооружение торпед собственной разработки и, в результате, от массовой постройки миноносцев и минных крейсеров. И можно даже предположить, что «Везувий» стал попыткой восполнить этот пробел в составе флота США.
Предпосылки для появления этого корабля напрямую связаны с научно-техническим прогрессом. А именно — с изобретением Альфредом Нобелем динамита — взрывчатого вещества, по мощности кратно превосходящего черный порох, которым в то время начиняли снаряды. Казалось бы, вот оно — решение проблемы слабого бризантного действия тогдашних боеприпасов; но тут же выяснилось, что динамит слишком чувствителен, чтобы снаряжать им снаряды; от возникающих при выстреле в канале орудийного ствола нагрузок снаряженные динамитом снаряды будут взрываться, разрушая и орудие, и конструкции судна (или орудийную позицию, если речь идет о полевой или осадной, крепостной артиллерии)
А что, если стрелять не порохом, а сжатым воздухом? Который дает снаряду более мягкий толчок и не вызовет подрыв динамита?
Экспериментами с пневматическими орудиями в 1880-е годы активно занимались во Франции. Изобретатель Зелинский предложил работоспособную конструкцию, но на вооружение его пушки приняты не были.
Эстафету подхватили янки. То ли они снизили порог безопасности пневматических орудий, то ли США оказались просто достаточно богаты для того, чтобы позволить себе дорогостоящие эксперименты, но в конце 1880-х — 1890-х годах пневматические пушки были приняты на вооружение и в американском флоте, и в береговой обороне, и в сухопутных войсках.
Продуктом принятия таких пушек во флоте и стал «Везувий». Это был относительно небольшой (менее 1000 тонн водоизмещения) быстроходный корабль, в носовой части которого неподвижно стояли три направленные прямо по курсу судна трубы внутренним диаметром 15 дюймов (381 мм). Это и были пневматические орудия. Наводились по горизонту они, как на канонерках Ренделла, поворотами корпуса судна, дальность стрельбы регулировалась объемом подачи сжатого воздуха в стволы. Дальнобойность пневматических пушек «Везувия» составляла от 200 до 3000 ярдов (180-2750 метров). Боекомплект насчитывал всего 10 снарядов, каждый из которых нес по 272 кг динамита. Это почти в 10 раз больше, чем вес взрывчатки (черного пороха) фугасного снаряда артиллерии главного калибра броненосцев того времени. Максимальная начальная скорость, которую придавала пневматическая пушка такому снаряду, равнялась 56,3 м/сек.
Можно предположить, что, в случае попадания снаряда, несущего почти 300 кг динамита, в любой корабль того времени последствия были бы шокирующими. Но, увы, «Везувию» так и не удалось испытать свои суперпушки в деле.
Дело в том, что кроме недостатков самих пневмоорудий, главным из которых является очень низкая точность стрельбы, а также — частые отказы во взведении взрывателей из-за слабости толчка воздухом при выстреле, крейсер сам по себе имел множество изъянов. Например, управление кораблем производилось из подпалубного помещения по командам с мостика или из боевой рубки; то есть, человек, который наводил всесокрушающие орудия на цель, саму эту цель не видел. Разумеется, это не лучшим образом сказывалось на точности стрельбы.
Сама рубка была неплохо для корабля такого водоизмещения забронирована, но не имела выхода на палубу: покинуть ее можно было только через вертикальную коммуникационную трубу, уходящую в трюм корабля. В случае гибели судна такая конструкция, по сути дела, обрекала командный состав крейсера на верную гибель.
Впрочем, такое устройство командирских рубок было достаточно типичным для американских кораблей, и традиция устраивать их таким образом берет начало еще со времен массового строительства мониторов в годы Гражданской войны. Из-за каковой особенности, кстати говоря, погибло несколько командиров мониторов при подрыве этих судов на минах: пока они пробирались по коммуникационной трубе, трюм мелкосидящего корабля был уже затоплен, и они оказывались в ловушке.
Кроме того, «Везувий» плохо слушался руля на скоростях свыше 14 узлов: рулевая машинка просто не обладала достаточной мощностью, чтобы преодолевать давление сильного водяного потока при перекладке руля.
Другая беда — корабль получился чрезмерно валким. Однажды был зафиксирован случай, когда, в штормящем море, крейсер перевалился с борта на борт 12 раз за одну минуту, причем амплитуда качаний достигала 40 градусов в каждую сторону!
Понятно, что сколько-нибудь точная стрельба со столь неустойчивой платформы в высшей мере сомнительна.
Эксперты также отмечали, что обширный вырез в палубе судна примерно в 32 метрах от носовой оконечности, предназначенный для перезарядки пневматических 15-дюймовок и подачи в их стволы воздуха, слишком ослабляет конструкцию корабля; известны случаи, когда в штормовую погоду на «Везувии» не выдерживали и отрывались заклёпки, крепящие листы бортовой обшивки крейсера.
В общем, как бы перспективно ни выглядели динамитные пушки, «Везувий», все-таки, так и остался экспериментальным кораблем.
Что касается динамитных пушек вообще, то отзывы о них остались самые противоречивые. Береговая артиллерия США несколько раз открывала огонь по неприятельским кораблям в ходе Испано-американской войны, но так и не добилась ни одного попадания.
На сухопутном фронте командиры отмечались трудность доставки орудий такой конструкции и баллонов со сжатым воздухом на достаточно близкое расстояние до неприятеля для стрельбы; опять-таки низкую точность пневмопушек; но уж если такое орудие удавалось подтянуть на линию огня и попасть в цель, то эффект превосходил все ожидания. Снаряженный динамитом снаряд обычного для полевой артиллерии калибра легко сносил несколько метров мощного бруствера и разрушал находящийся за ним окоп; при стрельбе даже по каменным сооружениям старинной капитальной постройки — старые испанские форты и тому подобное — кладка превращалась в пыль, стены обрушались. При этом выстрел из пневматического орудия по сравнению со стрельбой из обыкновенных пушек был почти не слышен, что частенько вводило неприятеля в недоумение, переходящее в панику: «Откуда и как прилетела смерть?»
Тактико-технические характеристики крейсера США «Везувий»:
Заложен в сентябре 1887 г. на верфи Крампа в Филадельфии, спущен на воду 28 апреля 1888 г., вошел в строй 7 июня 1890 г. Водоизмещение — 929 тонн. Размерения: длина -76,9 м, ширина 8,05 м, осадка -3,24 м (средняя) — 3,42 м (в полном грузу).
Механическая установка — мощность 4295 л.с. Скорость — 21,6 узла. Запас угля — 145 тонн. Дальность плавания — 1800 миль.
Бронирование: до ½ дюйма (12,7 мм).
Вооружение: 3 пневматические пушки калибром 381 мм;
5 пушек 47 мм, 1 револьверная картечница Кольта.
Экипаж: 6 офицеров и 63 нижних чинов.
Стоимость постройки — $350000.
Выше было сказано несколько слов об артиллерии австро-венгерских торпедно-таранных крейсеров и торпедных канонерских, и это было сделано для того, что отметить появление на оружейном рынке компании «Шкода» и то значение, которое она сыграла в оснащении флота Двуединой монархии. Очевидно, надо немного рассказать и об артиллерии минных крейсеров и торпедных канонерских лодок других стран.
Французские эскадренные контрминоносцы, минные авизо и крейсера III класса вооружались, в принципе, теми же орудиями, что и более крупные корабли. Об этой артиллерии достаточно подробно говорится как в этой книге, так и в предыдущихх. То же самое можно сказать об артиллерии итальянских и испанских минных крейсеров.
Англичане для вооружения минных крейсеров и крейсеров III ранга использовались 120 мм пушки Mk I — Mk IV. Британскими предприятиями было изготовлено для отечественных вооруженных сил 1167 таких орудий, из которых 776 были направлены непосредственно для вооружения ВМФ; впоследствии флоту были переданы еще 110 орудий береговой обороны и полевых, а также выкуплены 37 пушек, ранее изготовленных для японского ВМФ. В англоязычной литературе часто обозначаются как 4,7-дюймовые, хотя их реальный калибр в английских дюймах составлял 4,724“.
Вес орудий с длиной ствола 40 калибров колебался в пределах 2070-2100 кг, скорострельность составлляла 5-6 выстрелов в минуту. Для стрельбы использовались бронебойные, фугасные, полубронебойные, шрапнельные снаряды и снаряды «общего назначения» весом 45 английских фунтов (20,4 кг), причем вес боевого снаряжения снаряда «общего назначения» доходил до 3,1 кг черного пороха. Начальная скорость 45-фунтового снаряда при стрельбе дымным порохом составляла 544 м/сек., при стрельбе кордитом — 648 м/сек.
Таковы наиболее известные и, если так можно выразиться, максимальные параметры этих орудий. Однако, имеются сведения, что Армстронг составлял боезапас своих «эльзевикских» крейсеров из снарядов весом всего 36 фунтов (16,3 кг), а для стрельбы из орудий Mk I использовали снаряды весом 40 фунтов (18,1 кг). Делалось это для сбережения орудий и предотвращения разрыва стволов из-за слишком больших нагрузок при выстреле.
Дальность стрельбы из британских 120 мм пушек составлала 45 кабельтовых (8230 м), в годы I мировой войны при использовании порохов типа MD начальная скорость снаряда была доведена 675 м/сек., дальность стрельбы — до 9050 м.
Это орудие было спроектировано в 1885 г. и находилось на службе в Royal Navy, по крайней мере, до конца I мировой войны. В японском флоте — еще дольше: использовалось для вооружения новейших эсминцев даже в 1920-е годы. Японцы довели начальную скорость снаряда для своих орудий до 660 м/сек. Более подробно об японской артиллерии читайте в предыдущих главах, посвященных эльзевикским крейсерам.
57 мм пушка Гочкиса с длиной ствола в 40 калибров типов Mk I и Mk II была спроектирована в 1883 г. и принята на вооружение британского флота в 1884 г. В англоязычной литературе часто именуется 6-фунтовой (6 pdr), калибр в дюймах — 2,244“.
Вес орудия — 385 кг, техническая скорострельность — 20 выстрелов в минуту. Реальная — 8 выстрелов в минуту. Применяются бронебойные и фугасные снаряды весом 2,72 кг с начальной скоростью 538 м/сек. Дальность стрельбы при угле возвышения 45 градусов — около 8000 м.
47 мм пушка с длиной ствола в 33 калибра имела собственный вес 130 кг и стреляла снарядами весом 1,13 кг с начальной скоростью 560 м/сек. Техническая скорострельность этого орудия указывалась 25 выстрелов в минуту, реальная составляла 8 выстрелов в минуту.
Японская малокалиберная артиллерия, в основном, совпадала по своим характеристиками в английскими пушками аналогичного назначения.
Германская 50 мм пушка с длиной ствола в 40 калибров, состоявшая на вооружении дивизионных миноносцев (и обычных миноносцев) имела действительный калибр 52 мм, стреляла снарядами весом 1,75 кг с начальной скоростью 660 м/сек. на дистанцию 6220 м; скорострельность этого орудия равнялась 8 выстрелам в минуту (в боевых условиях).
88 мм орудие с длиной ствола в 35 калибров выпускало 7-килограммовые снаряды с начальной скоростью 650 м/сек. и развивало скорострельность до 10 выстрелов в минуту.
105 мм орудие с длиной ствола 35 калибров стреляло снарядами весом 17,4 на дистанцию 10600 м; начальная скорость снаряда — 610 м/сек., скорострельность — 13 выстрелов за 2 минуты.
Турецкий флот использовал для вооружения малых крейсеров 120 мм и 105 мм орудия, поставляемые из Германии.
120 мм орудие обр. 1897 г. с длиной ствола 40 калибров стреляло полубронебойными и фугасными снарядами весом 20 кг с начальной скоростью 720 м/сек.; дальность выстрела при угле возвышения ствола 18 градусов — 8660 м. Содержание взрывчатого вещества в полубронебойном снаряде — 770 грамм пироксилина; в фугасном — 1,27 кг пироксилина.
105 мм орудие обр. 1886 г. с длиной ствола 35 калибров стреляло снарядами «общего назначения» веслом 18,2 кг на дистанцию 9475 м; начальная скорость снаряда — 580 м/сек.
105 мм орудие обр. 1891 г. стреляло снарядами 17,4 кг с начальной скоростью 600 м/сек.; дальность стрельбы при угле возвышения ствола 30 градусов — 11100 м. Содержание взрывчатого вещества в полубронебойном снаряде — 400 грамм пироксилина.
На торпедных канонерских лодках последнего поколения (типа «Пейк-и-Шевкет») использовались 105 мм орудия с длиной ствола 45 калибров обр. 1897 г.: вес снаряда — 17,4 кг, начальная скорость — 840 м/сек., дальность стрельбы при угле возвышения ствола 30 градусов — 14060 м; содержание взрывчатого вещества в полубронебойном снаряде — 350 грамм пироксилина.
Морская артиллерия стран Латинской Америки в тот период была представлена, в основном, английскими орудиями конструкции Армстронга. Что касается довольно редко применявшихся на судах британской постройки 89 мм пушек, установленных на бразильском «Густаво Сампайо», то это — также орудия английского производства с длиной ствола в 40 калибров и углом возвышения ствола 20 градусов. Стреляли снарядом весом 9,07 кг (20 английских фунтов) с начальной скоростью 594,36 м/сек. на дистанцию 7270 м; после внедрения бездымного пороха начальная скорость снаряда возросла до 737,62 м/сек., дальность стрельбы — до 8400 м.

Малые, да не удалые

1880 годы — эпоха, когда колониальные владения империалистических государств росли как на дрожжах, нередко в разы и даже в десятки раз превышая территорию стран-метрополий. Все эти приобретения надо было оберегать, охранять и обхаживать — то есть строить огромное количество малых крейсеров — достаточно дешевых, так как их должно быть много, с большой автономностью, так как большая часть новообретенных территорий еще не была обжита, мореходных и выглядящих достаточно грозно, чтобы впечатлить туземных владык, разного рода повстанцев, пиратов, корсаров и прочих деятелей, мешающих продвижению цивилизации и передового купечества в отдаленные уголки земного шара.
Так, Великобритания — самая крупная колониальная держава XIX века — в период с 1860 по 1880 г. спустила на воду 41 шлюп для несения подобного рода службы, и все они вполне соответствовали перечисленным выше требованиям. Это были деревянные либо композитные корабли водоизмещением в 1000 тонн (плюс-минут 150 тонн), с типичным для малых крейсеров той эпохи парусным вооружением, скоростью под парами в 12-13 узлов и вооружением из гладкоствольных и нарезных дульнозарядных орудий калибром до 7 дюймов (с небольшой примесью казнозарядных орудий Армстронга на ранних кораблях этого класса) — вполне достаточным для пробуждения чувства уважения к британской короне как у царьков тогдашнего "третьего мира", так и у тех, кто все еще выходил в отдаленных от благоустроенной Европы краях на большую пиратскую дорогу.
Первыми современную казнозарядную артиллерию получили построенные фирмой "Рейтон Диксон" в Миддлсборо шлюпы "Дельфин" и "Вандерер"– правда, спустя десятилетия после своего спуска на воду. В 1892 г. на них заменили дульзарядные 7-дюймовки на современные орудия калибром 152 мм; заодно заменили старые 5-дюймовки модели Mk.I на более современные Mk.V. после чего эти корабли служили в ранге крейсеров еще 15 лет: "Вандерер" пошел на слом в 1907 г., "Дельфин" в том же году был переоборудован в плавказарму и эксплуатировался в этой роли до 1925 г., когда последовал за своим систершипом.
Тактико-технические характеристики шлюпов "Дельфин" ("Dolphin") и "Вандерер" ("Wanderer" — "Странник") — водоизмещение 925 т, размерения: 47,85х9,75х4,26 м, мощность горизонтальной машины типа компаунд на "Дельфине" — 720 л.с., на "Вандерере" — 750 л.с.; скорость хода — 11,3 узла, запас угля — 250 тонн, дальность плавания под парами — 1000 миль на 10 узлах.
Вооружение (после 1892 г.): 2-152 мм Mk.II, 2-127 мм Mk.V, 1 картечница Норденфельда калибром 25 мм, 3 картечницы Гарднера — 11,43 мм. Экипаж — 115 человек.
Следующая серия британских шлюпов — 6 кораблей типа "Рейндир" — стала по настоящему этапной: на этих кораблях впервые появляется типичный набор пушек для шлюпов: 8 нарезных казнозарядных 5-дюймовок, причем располагаются они так, как будут ставить среднекалиберные орудия на британских малых крейсерах последующие 20 лет: две пушки бок о бок на полубаке за броневыми щитами толщиной 5,6 мм, две пушки на полуюте по сторонам от бизань-мачты также за броневыми щитами; остальные четыре 5-дюймовки — в спонсонах в центральной части корпуса. Разумеется, на последующих сериях малых крейсеров количество среднекалиберных орудий будет меняться и в большую, и в меньшую сторону, будет меняться их калибр, но общий принцип их расстановки будет сохраняться: по два орудия на носу и на корме, остальные — в середине корабля, бортовой залп равен половине наличных среднекалиберных орудий.
Эти шесть кораблей были заложены как канонерские лодки, но в 1884 г. их переклассифицировали в шлюпы. Водоизмещение — 970 тонн, размерения: 50,9х9,75х4,26 м. Из этих шести кораблей четыре были построены на верфи флота в Девенпорте:
"Рейндир" ("Raindeer" — "Лань") — сошел на воду 14 ноября 1883 г.;
"Маринер" ("Mariner" — "Морской пехотинец") — сошел на воду 23 июня 1884 г.,
"Рейсер" ("Racer" — "Скакун") — сошел на воду 6 августа 1884 г.;
Эти три корабля были оснащены машинами фирмы "Хоуторн" ("R&W Hawthorn") мощностью от 920 до 1130 л.с. и развивали ход 11,5 узлов;
четвертый шлюп, построенный в Девенпорте — "Икар" ("Icarus" — назван в честь героя древнегреческой мифологии) — был оснащен машиной мощностью 1380 л.с. фирмы "Борроу Шипбилдинг" ("Barrow Shipbilding Co") мощностью 1230 л.с. и показал скорость 12,5 узлов; сошел на воду 27 июля 1885 г.;
пятый корабль серии шлюп "Экорн" ("Acorn" — "Желудь") строился на верфи компании "Милфорд Хэвен Шипбилдинг" ("Milford Haven Shipbuilding Co"), был оснащен машиной компании "Модслей" мощностью 1380 л.с. и развил ход до 11,5 узлов;
шлюп "Мелита" ("Melita" — назван в честь персонажа древнегреческой мифологии) был заложен в 1882 на мальтийской верфи и сошел на воду только 20 марта 1888 г.; был оснащен машиной, собранной на мальтийской верфи, мощностью 1200 л.с. и продемонстрировал скорость 12,5 узла
Эти корабли могли пройти под парами расстояние от 1900 до 2300 миль и несли парусную оснастку барка ("Икарус" — шхуны).
Вооружение включало восемь 127 мм орудий Mk.II (на "Рейндир" только шесть), одно малокалиберное орудие и восемь картечниц. Экипаж — 126 человек.
Шлюпы типа "Рейндир" стали последними кораблями этого класса, спроектированными при Натаниэле Барнаби; следующая четверка малых крейсеров создавалась уже при Уильяме Уайте. И первое, на что он обратил внимание, — увеличение скорости этого класса судов. Ради чего было не только увеличено соотношение длины к ширине — с 5:1 до 7:1, но и установлено на каждый шлюп по две машины увеличенной мощности. Чтобы разместить их в узком корпусе, пришлось пойти на хитрость: машины установили в шахматном порядке: левая — ближе к носу, правая — ближе к корме. Но особого эффекта это ухищрение не дало: по сравнению с предыдущей серией первые шлюпы Уайта имели скорость всего на 1-1,5 узла больше.
"Сваллоу" при мощности машин производства завода Ренни в 1570 л.с. показал всего 13,5 узлов;
"Буззард" при мощности машин производства завода "Барроу Шипбилдинг" в 2000 л.с. — 14,5 узлов;
"Нимфа" и "Дафна" получили машины марки "Гринок Фаундри" мощностью 1570-2000 л.с. и развили ход на испытания от 13,5 до 14,5 узлов.
Закладные данные этих шлюпов:
"Сваллоу" ("Swallow" — "Ласточка") — заложен на казенной верфи в Ширнессе 1 января 1885 г., спущен на воду 27 октября 1885 г., в строю с октября 1886 г.;
"Буззард" ("Buzzard" — «Канюк») — заложен на казенной верфи в Ширнессе 1 мая 1886 г., спущен на воду 10 мая 1887 г., вступил в строй в мае 1888 г.;
"Нимфа" ("Nymphe") — заложена на верфи ВМФ в Портсмуте 5 июля 1887 г, сошла на воду 1 мая 1888 г., в строю с февраля 1889 г.;
"Дафна" ("Daphna") — заложена 20 июня 1887 г. на верфи ВМФ в Ширнессе, спущена на воду 29 мая 1888 г, в строю с мая 1889 г.
Все эти суда имели проектное водоизмещение 1140 т, размерения 59,43х8,53х3.81 м; дальность плавания 10-узловым ходом 3000 миль и вооружение из восьми 127 мм орудий различных модификаций: на "Сваллоу" стояли пушки модели Mk.II, на "Буззарде" и "Нимфе" — Mk.III, на "Дафне" — Mk.IV. Дополнили вооружение 8 картечниц. Экипаж — 138 человек.
Еще одна особенность этих шлюпов: так как Адмиралтейство требовало, чтобы на всех небронированных артиллерийских судах машины находились ниже ватерлинии, а габариты шлюпов этого не позволяли, то на "Сваллоу" и ее систершипах были установлены машины горизонтального, а не вертикального, типа.
Служба этих кораблей происходила без особо примечательных событий. "Дафна" и "Сваллоу" пошли на слом в 1904 г., "Нимфа" — в 1920 г., "Буззард" в 1921 г.
"Сваллоу" и ее систершипы стали последними британскими шлюпами с композитными корпусами; следующая пара — "Бигль" и "Василиск" — получили стальные корпуса и броневую палубу толщиной 25-28 мм над машинными и котельными отделениями (тем не менее и на этих кораблях были использованы горизонтальные машины), а также таранные форштевни.
"Бигль" ("Beagle" — "Гончая") заложен на верфи ВМФ в Портмуте 14 мая 1888 г., спущен на воду 28 февраля 1889 г., в строю с сентября 1889г.;
"Василиск" ("Basilisk", произносится как "Бэзилиск") заложен 1 мая 1888 г. на казенной верфи в Ширнессе, спущен на воду 6 апреля 1889 г., в строю с декабря 1889 г.
Водоизмещение 1170 т, разхмерения: 59,44х8,53х3,81 м, двухвинтовая установка, мощность машин — 2000 л.с., скорость хода — 14,5 узлов, дальность плавания 10-узловым ходом — 3000 миль. Вооружение восемь 127 мм орудий Mk.IV, установленных за броневыми щитами толщиной 5,6 мм. Набор картечниц был представлен четырьмя пушками Норденфельда калибром 25 мм, 2 пулемететами Норденфельда калибром 11,43 мм и двумя пулеметами Гарднера калибром 11,43 мм.
Экипаж — 138 человек.
И эти шлюпы Royal Navy также ничем особенным не отметились за годы своей службы и пошли на слом в 1905 г.
Следующая пара шлюпов — "Торч" ("Torch" — "Факел") и "Алерт" ("Alert" — "Проворный") — наконец-то получили современную скорострельную артиллерию: на каждом корабле стояло по шесть 102 мм орудия Mk.III (25-фунтовки по английской терминологии), по четыре 47 мм пушки и по два пулемета Максима калибром 11,43 мм (это вооружение стало стандартным для последующих серий шлюпов "Викторианской" эпохи). Осовременилась и машинная установка: каждый из шлюпов получил по две вертикальные паровые машины производства верфи в Ширнессе мощностью в 1400 л.с.
Оба шлюпа были заложены в Ширнессе на казенной верфи ВМФ 8 декабря 1893 г., спущены на воду 28 декабря 1894 г., "Алерт" вошел в строй сентябре 1895 г., а "Торч" — в октябре того же года.
Водоизмещение 960 т, размерения: 54,86х9,9х3,5 м, скорость — 13,25 узлов; бронирование: палуба — 25-38 мм, щиты орудий — 5,6 мм, экипаж — 106 человнк.
От предыдущих шлюпов "Алерт" и "Ширнесс" отличались более полными обводами и более выраженными полубаком и полуютом, клиперными форштевнями. Четыре 4-дюймовки стояли попарно на полубаке и полуюте, еще два орудия этого калибра — на шкафуте в центральной части корпуса. 47 мм пушки стояли попарно под палубами полубака и полуюта и вели огонь через глубокие порты.
Оба шлюпа сохраняли декоративные украшения на носу, характерные для парусных судов (сами "Алерт" и "Торч" первоначально несли парусное вооружение барка, но в ходе службы реи были сняты и корабли ходили только под машинами), а также декоративные виньетки возле якорных клюзов.
Отслужив полагающийся срок, корабли пошли на слом: "Торч" в 1920 г., "Алерт" — в 1926 г.
Заложенные годом позже на казенной верфи в Девенпорте "Феникс" и "Алжирин" строились по образцу "Алерта" и мало чем отличались от предшествовавших им шлюпов:
"Феникс" ("Phoenix") — заложен 26 июля 1894 г., спущен на воду 25 апреля 1895 г., в строю с мая 1896 г.
"Алжерин" ("Algerine") — заложен 25 июля 1894 г., спущен на воду 6 июня 1895 г, в строю с апреля 1896 г.
Водоизмещение 1050 т, размеры: 56,38х9,9х4,21 м; мощность вертикальных машин тройного расширения производства Девенпортской верфи — 1400 л.с. скорость — 13 узлов. Бронирование: палуба — 25-38 мм; щиты четырехдюймовок — 5,6 мм.
Вооружение: 6-102 мм, 4 — 47 мм, 3 пулемета Максима калибром 11,43 мм. Экипаж — 106 человек.
Решив, что им удалось создать удачный тип малого корабля для колониальной службы, англичане перешли к постройке крупных серий шлюпов: в 1898-1900 гг. были спущены на воду сразу 6 шлюпов типа "Кондор":
"Кондор" ("Condor") и "Розарио" ("Rosario" — назван в честь реки в Южной Америке) — спущены на воду 17 декабря 1898 г. на верфи ВМФ в Ширнессе, машины производства фирмы "Темз Айрон Уоркс";
"Шируотер" ("Shearwater" — назван в честь города) и "Вестал" ("Vestal" — «Весталка») — спущены на воду 10 февраля 1900 г. на казенной верфи ВМФ в Ширнессе;
на "Розарио" установлены машины "правительственной" модели, на "Вестале" — Девенпортской верфи;
"Мьютайн" ("Mutine" — «Мятеж») — спущен на воду 1 марта 1900 г. на верфи братьев Лэйрд в Биркенхеде;
"Ринальдо" ("Rinaldo" — назван в честь героя средневековой мифологии, рыцаря-крестоносца) — спущен на воду 25 мая 1900 г. на верфи братьев Лэйрд в Биркенхеде.
Водоизмещение — 980 т, размеры: 54,86х9,9х3,5 м; мощность вертикальных машин тройного расширения 1400 л.с., скорость — 13,5 узлов; дальность плавания 10-узловым ходом — 3000 миль. Бронирование: палуба — 25-37 мм, щиты орудий — 5,6 мм.
Вооружение: 6-102 мм орудий Mk.III, 4-47 мм. Экипаж — 130 человек.
Эти шлюпы сдавали флоту без пулеметов, но на фок-мачте на высоте 6 метров над палубой находилась квадратная площадка наподобие старинных боевых марсов, на которой можно было монтировать эти инструменты войны. Что нередко и делалось в процессе службы. Кроме того, в ходе службы на "Вестал" сняли щиты с баковых орудий — они слишком затрудняли обзор прямо по курсу с ходового мостика, расположенного на полуюте.
Шлюпы имели парусное вооружение барков, но перед отправкой в колонии реи с них сняли, а с "Вестала" удалили мощные мачты для полного парусного вооружения и установили две легкие шестовые.
Из шести шлюпов один — "Кондор" — затонул в 1901 г.; "Вестал" и "Ринальдо" пошли на слом в 1921-1922 гг., "Мьютайн" — в 1932 г.
Последние "колониальные шлюпы" Британской империи вступали в строй уже в XX веке:
"Эспьель" ("Espiegle" — «Озорной») — спущен на воду 8 декабря 1900 г. на казенной верфи в Ширнессе, вошел в строй в 1902 г.;
"Фантом" ("Fantome") — спущен на воду 23 марта 1901 г. на казенной верфи в Ширнессе, вошел в строй флота в 1902 г.;
"Мерлин" ("Merlin") — спущен на воду 30 ноября 1901 г. на казенной верфи в Ширнессе, вошел в строй флота в 1902 г.;
"Один" ("Odin") — спущен на воду 30 ноября 1901 г. в Ширнессе, в строю с 1902 г.;
"Клио" ("Clio") — спущена на воду 14 марта 1903 г. в Ширнессе, в строю с 1904 г.;
"Кадм" ("Cadmus" — назван в честь героя древнегреческой мифологии, основателя города Фивы) — спущен на воду 29 апреля 1903 г. в Ширнессе, в строю с 1904 г.
Водоизмещение — 1070 т, размеры: 56,38х10,05х3,42 м. Вертикальные машины тройного расширения: на "Эспьеле" — производства фирмы "Уоллсенд Стипвей", на "Клио" и "Кадмусе" — фирмы "Уайт", на трех остальных — Девенпортской верфи. Мощность — 1400 л.с. скорость — 13,25 узла. Дальность плавания 10-узловым ходом — 4000 миль.
Бронирование: палуба — 25-38 мм, щиты четырехдюймовок — 5,6 мм.
Вооружение: 6 орудий 102 мм Mk.III, 4-47 мм, 3 пулемета. Экипаж — 150 человек.
"Эспьель" стал последним британским военным кораблем, оснащенным носовым украшением; этому шлюпу повезло в том плане, что он изначально был освобожден от тяжелого парусного вооружения. На остальных пяти судах серии реи сняли в 1914 г.
Уже в ходе постройки шлюпы этого типа критиковали за их архаичность; тем не менее, все шесть прошли Первую мировую войну и пошли на слом в 1920-1925 гг.
Тактико-технические характеристики артиллерии британских шлюпов постройки 1880-х-начала 1900-х годов
4-дюймовые орудия марок MkII — MkVI — длина ствола — 27 калибров, метрический калибр — 101,6 мм, угол возвышения ствола — 20 градусов, вес снаряда ("общего назначения") — 11,34 кг, начальная скорость — 579,12 м/сек., дальность стрельбы — 7040 м, вес взрывчатого вещества в снаряде — 790 грамм черного пороха.
4-дюймовое скорострельное орудие — метрический калибр — 101,6 мм, угол возвышения ствола — 20 градусов, вес снаряда — 11,34 кг, начальная скорость снапряда — 668,12 м/сек., дальность стрельбы — 7723 м; вес взрывчатого вещества в снаряде "общего назначения" — 790 грамм черного пороха, в фугасном — 1,45 кг черного пороха.
127 мм (5-дюймовые) орудия с длиной ствола в 25 калибров стреляли снарядом весом 22,68 кг (50 английских фунтов) с начальной скоростью 533,4 м/сек. Максимальная дальность выстрела зависела от угла возвышения орудия: при 15 градусах — 6780 м, при 20 градусах — 7990 м, при 22 градусах — 8400 м.
К орудиям применялись снаряды "общего назначения" из литого чугуна, снаряженные 1,84 кг черного пороха, или из кованной стали, снаряженные 3,15 кг черного пороха.
С принятием на вооружение кордита начальная скорость снарядов возросла до 580,65 м/сек.; дальность стрельбы при угле возвышения ствола 15 градусов — 7306 м, при 20 градусах — 8540 м, при 22 градусах — 8965 м. При стрельбе кордитом применялись только снаряды из кованной стали.
Как то ни странно, но вторая по размеру колоний держава — Франция — в период 1885-1895 гг. не строила кораблей для колониальной службы. И единственным судном этого класса, столь распространенном в конкурирующем флоте Владычицы морей, стал заложенный в 1896 г. на верфи ВМФ в Рошфоре шлюп "Керсен" ("Kersaint"), который сами французы отнесли к авизо I класса. Корабль строился для службы в тропических водах, поэтому подводная часть у него была обшита тиковыми досками и покрыта поверх них медью (впрочем, подобную обшивку подводной части имели и британские шлюпы того периода).
"Керсен" был спущен на воду в августе 1897 г., вошел в строй в октябре 1898 г.
Водоизмещение 1297 г., размеры 68,63х10,49х4,57 м. Корабль оснащен одной вертикальной паровой машиной тройного расширения мощностью 2400 л.с. которая работала на единственный вал. Скорость "Керсен" развивал до 15 узлов. Бронирования не имел. Вооружение: одна пушка калибром 138 мм стояла на полубаке; одна пушка калибром 100 мм стояла на полуюте; еще четыре таких же орудия располагались по бортам в спонсонах на верхней палубе в центральной части корабля. Дополняли вооружение 7 митральез калибром 37 мм.
Экипаж — 146 человек. Стоимость постройки — 2698000 франков.
"Керсен" имел выраженный таран и нес парусное вооружение баркентины. Пережил I мировую войну и погиб 5 марта 1919 г. на рифах возле о. Таити.
В связи с отсутствием энтузиазма в постройке малых колониальных крейсеров у французов главным конкурентом англичан в этом деле выступили янки, интенсивно строившие в описываемый период так называемые "канонерки для политики канонерок". Причем в отличии от английских шлюпов это были зачастую крупные и довольно быстроходные корабли с мощным вооружением, которые сами американцы иногда относили к крейсерам III ранга.
Открыл эту плеяду построенный в 1884 "Дельфин" ("Dolphin") — крупный — 1485 тонн водоизмещения — и быстроходный — 14,5 узлов при мощности машин 2250 л.с. — корабль с сильным вооружением. Изначально на нем предполагалось установить 6-дюймовки, но потом решили, что столь роскошное вооружение для "политики канонерок" будет чрезмерно, и "Дельфина» переквалифицировали в посыльное судно морского министра. В этом статусе вооружение судна составили четыре 4-дюймовки и пара малокалиберных орудий.
А счет истинным канонеркам для вышеупомянутой политики открыл спущенный на воду в 1888 г. "Петрел" ("Petrel" — «Буревестник») — двухмачтовый одновинтовой корабль с выраженными полубаком и полуютом водолизмещением 870 тонн. Размеры: 57,3х9,4х3,5 м. Машина мощностью 1513 л.с. позволяла ему развивать ход до 12 узлов. Вооружение состояло из четырех пушек калибром 152 мм с длиной ствола в 30 калибров, размещенных в бортовых спонсонах в центральной части судна. Дополняли вооружэение 4 малокалиберных орудия. Защита представляла собой броневую палубу толщиной 1/3 дюйма над машинным и котельным отделениями. Корабль принимал участие в Испано-Американской войне и дожил до Первой мировой. Правда, в этот период находился в резерве и в боевых действиях не участвовал. Пошел на слом в 1920 г.
Увеличенным вариантом "Петрела" стали "Йорктаун" ("Yorktown", спущен на воду 23 августа 1888 г.), "Конкорд" ("Concord", спущен на воду 8 марта 1890 г.) и "Беннингтон" ("Bennington" — заложен в 1888 г., спущен на воду в июне 1890 г.), основное вооружение которых составили по шесть 6-дюймовок того же типа, что и на "Петреле". Вспомогательное вооружение — от 4 до 8 малокалиберных орудий. Бронирование включало палубу толщитной 1/3 дюйма (8,5 мм) крышки люков в 1/4 дюйма (6,35 мм) и защиту рубки броней толщиной в 2 дюйма (51 мм). Стандартное водоизмещение этих кораблей достигало 1700 тонн, полное — 1920 тонн, мощность машин — 3400 л.с., скорость на начальном этапе службы достигала 16 узлов, но далее, по ходу службы, не превышала 14 узлов. Экипаж — 150 человек, в процессе службы был доведен до 200 человек. Габариты 74,6Х10,9х4,3 м.
Из этого трио больше всего не повезло "Беннингтону". Поначалу служба этой канлодки складывалась вполне благополучно: В 1892-1894 гг. корабль совершил два вояжа на Средиземное море, затем был переведен на Тихий океан. Но 21 июля 1905 г., во время стоянки в Сан-Диего, на "Беннингтоне" взорвался котел. Погибло 66 членов экипажа; все, кто находился на борту судна, в той или иной мере пострадали от этого взрыва.
Разрушения были таковы, что корабль решили не восстанавливать и в сентябре того же года списали, а в 1910 г. продали на слом. Однако новые хозяева старой канонерки оказались людьми рачительными и вместо разделки судна на металл еще 14 лет использовали в качестве водоналивного судна в Гонолулу. Только в 1924 г. "Беннингтон" был затоплен возле побережья острова Оаху.
Две других канонерки этого типа приняли участие в Испано-Американской войне; к началу I мировой их нескорострельный главный калибр был сочтен устаревшим и заменен (отчасти) новыми скорострельными пушками калибра 127 мм. Активного участия в боевых действия 1917-1918 гг. не принимали. "Йорктаун" был исключен из списков флота в 1921 г., "Конкорд" — в 1929 г.
Впрочем, потребность к переходу к более скорострельной артиллерии для канонерских лодок в Штатах была осознана гораздо раньше — в начале 1890-х годов, когда шло проектирование новых канлодок для политики канонерок. Ими стали "Уилмингтон" ("Wilmington", заложен в 1894 г. спущен на воду 19 октября 1895 г., в строю флота с мая 1897 г.) и "Елена" ("Helena", спущена на воду 30 января 1896 г.). Это были поистине этапные корабли. Во-первых, первые безрангоутные большие канлодки США: массивные мачты для парусной оснастки на этих двух судах были заменены единственной, но еще более массивной, трубчатого типа, с двумя марсами, придававшими сходство этим канонерками с современными им французскими броненосцами.
Второе резкое отличие этих канонерок от предыдущих судов класса — длинный, более чем на 2/3 длины корпуса, полубак.
Новшестьво №3 — замена старых короткоствольных 6-дюймовок на 8 скорострельных 4-дюймовок с длиной ствола в 40 калибров. Две из них располагались в оконечностях — на полубаке и на юте; остальные шесть в каземате в центральной части судна под палубой полубака. Все 4-дюймовки были защищены броневыми щитами толщиной 38 мм. Противоминное вооружение включало 6 орудий калибра 57 мм, 2-37 мм, 2 картечницы Гатлинга.
"Уилмингтон" и "Елена" стали первыми и единственными на то время канонерками США, несущими броневой пояс. Правда, толщиной только 10 мм и только по ватерлинии в районе машинных и котельных отделениях (длиной немногим больше 1/4 длины корпуса). Сверху броневой пояс накрывался броневой палубой также толщиной 10 мм. Однако, по данным Jane's Fighting Ships, бронирование этих судов было более солидным: толщина палубы доходила до 2,5 дюймов (63,5 мм), спонсоны 4-дюймовок имели бронирование толщиной 2,25 дюйма (57 мм), спонсоны 57 мм орудий — 1 дюйм (25,4 мм).
Еще одна особенность этих канонерок — небольшая осадка: 2,7 м, благодаря чему они могли действовать на мелководье и на реках. Длина этих кораблей — 76,4 м, ширина — 12,5 м; водоизмещение стандартное — 1400 тонн, полное — 1690 тонн. Мощность машин — 1900 л.с., скорость — до 15 узлов. Экипаж — 185 человек.
И, наконец, еще одна и самая заметная особенность: единственная, но очень высокая, почти до клотика мачты, труба, придающая кораблям этого типа прямо-таки гротескный вид.
Во время войны с Испанией "Уилмингтон" и "Елена" патрулировали побережье Флориды. В годы Первой мировой войны активной службы не несли. "Елена" была выведена из состава флота в 1932 г., "Уилмингтон" — в 1946 г.
Следующим образцом американской "канонерки для политики канонерок" стал "Нэшвилл" ("Nashville", спущен на воду 19 октября 1895 г.) — корабль, не столь оригинальный, как "Уилмингтон" и "Елена": традиционный гладкопалубный корпус, две мачты, побортное размещение артиллерии: восемь 4-дюймовок (длина ствола 50 калибров) располагались на батарейной палубе у амбразур в небольших спонсонах; четыре 57 мм пушки — на верхней палубе также на незначительно выступающих за борт спонсонах. Кроме того, на вооружении этого корабля имелись 2 малокалиберные пушки и надводный торпедный аппарат. Единственное, что роднило его с "Уилмингтоном" и "Еленой" — две высоченные и тонкие трубы, делавшие внешний вид судна еще более гротескным.
Стандартное водоизсмещение — 1370 т., полное — 1720 т; размеры: 71,2х11,6х3,4 м. мощность машин — 2500 л.с.; скорость хода до 16 узлов. Бронирование отсутствовало, хотя Jane's и упоминает о противоосколочной защите спонсонов и палубы. Экипаж — 180 человек.
"Нэшвилл" отличался превосходной мореходностью и зарекомендовал себя во время Испано-Американской войны. Пережил I мировую войну. Исключен из списков флота в 1921 г.
Кроме больших канонерок американцы строили меньшие суда этого класса — примерно соответствующие английским шлюпам. В числе первых из этого сонма можно назвать "Махиас" ("Machias", спущен на воду 8 декабря 1891 г.) и "Кэстин" ("Castin", спущен на воду 11 мая 1892 г.). Это были корабли стандартным водоизмещением 1180 тонн (полное — 1310 т) с размерениями, равными 62,9х9,8x3,7 м. Машины суммарной мощностью 1900 л.с. позволяли им развивать ход до 15,5 узлов (лучший результат — 2199 л.с. и 16 узлов на испытаниях). Вооружение: восемь 102 мм орудий на батарейной палубе возле амбразур в небольших спонсонах, 6-57 мм пушек и 2 малокалиберных орудия. Экипаж — 155 человек.
Эти канонерки обладали плохой остойчивостью. В попытке повысить их мореходные качества лодки разрезали пополам и вставили в центр каждой 5-метровый дополнительный участок корпуса. Но эта операция помогла мало. В годы I мировой войны вооружение этих канонерок было сокращено до 2-4 орудий калибра 102 мм, были установлены новые котлы. "Махиас" в 1920 г. был продан Мексике, "Кэстин" был исключен из состава флота в следующем году.
Следующими образчиками этого класса канонерок стали 4 лодки типа "Аннаполис":
"Аннаполис" ("Annapolis") — спущен на воду 23 декабря 1896 г.;
"Виксбург" ("Viksburg") — спущен на воду 5 декабря 1896 г.;
"Ньюпорт" ("Newport") — спущен на воду 2 декабря 1896 г.;
"Принстон" ("Prinston") — спущен на воду 3 июня 1897 г.
Эти лодки были еще меньше, чем "Мэхиас" и "Кэстин" — стандартное водоизмещение — 1000 тонн, полное — 1150 тонн, размерения: 62,3х11,1х3,8 м; вооружение: шесть 102 мм пушки со стволом длиной 40 калибров, 4 — 57 мм, 2 малокалиберных. Мощность машин 1000 л.с., скорость — до 12 узлов. Экипаж — 150 человек.
Первоначально эти корабли имели парусное вооружение, но к началу I мировой войны оно было снято.
Из этого квартета в анналах отечественной морской истории более всего известен "Виксбург": он присутствовал в качестве стационера в Чемульпо, когда возле этого порта произошел знаменитый бой "Варяга" с японской эскадрой адмирала Уриу. И рассказу о горделивом отказе капитана русского крейсера Руднева от помощи, предложенной командиром "Виксбурга" пришедшему после катастрофического боя "Варягу", в рассказах отечественных историографов уделяется, подчас, не меньше внимания, чем описанию самого сражения (командир "Виксбурга" предложил прислать на борт "Варяга" для помощи русским раненным морякам фельдшера, в то время как командиры английского и французского стационеров прислали врачей. О том, что канонерке с экипажем в сотню человек врач не полагается по штату, историографам, видимо, просто неведомо).
Завершили чреду американских малых канонерок в описываемый период "Уилинг" ("Wheeling") и "Мариетта" ("Marietta"). Оба этих судна были спущены на воду 18 марта 1897 г. и мало чем отличались от "Аннаполисов":
водоизмещение стандартное — 1000 тонн, полное — 1170 тонн, размерения: 57,8х10,4х3,7 м; мощность машин 1050 л.с.; скорость хода — до 13 узлов. Вооружение: шесть 102 мм орудий (два — в оконечностях и четыре- побортно на батарейной палубе); 4-57 мм орудия и 2 малокалиберные пушки. Jane's Fighting Ships дополнительно указывает наличие на этих канлодках по одной 3-дюймовой гаубицы. Экипаж — 140 человек.
Как и "Аннаполис", "Уилинг" и "Мариетта" изначально несли парусное вооружение и числятся последними американскими парусными канонерками. Паруса и реи были сняты перед I мировой войной.
"Аннаполис" был исключен из состава флота в 1940 г., "Виксбург" — в 1931 г., "Ньюпорт" — в 1934 г., "Принстон" — в 1919 г., "Уилинг" — в 1946 г., "Мариетта" — в 1920 г.
Остается отметить, что американские канонерские лодки этого периода, за редким исключением ("Петрел" и "Дельфин", но включая "Елену" и "Мариетту"), как и обычные, полноразмерные крейсера, носят названия данные в честь городов США. Что создает еще больший соблазн включить их в крейсерский класс военных судов.
Но рассказ о канонерках США конца XIX столетия будет не полным, если не упомянуть об еще одном судне. "Банкрофт" ("Bancroft"; назван в честь 17-го секретаря флота США; заложен в 1891 г., спущен на воду 30 апреля 1892 г., введен в строй флота 3 марта 1893 г.) строился как учебное судно гардемаринов и был оснащен полной линейкой артиллерии того времени, доступной к установке при его водоизмещении (852 т, 57,73х9,8х3,94 м): 4-102 мм, 2-57 мм, 2-47 мм, 1-37 мм и 1-37 мм Гочкиса, 1 Гатлинга, 2 торпедных аппарата — чтобы будущие офицеры могли потренироваться в стрельбе из различных видов корабельного оружия. Но флот быстро рост; адмиралам захотелось иметь для своих гардемаринов более крупный корабль; "Банкрофт" был переведен в разряд канонерских лодок. Благо, по скорости — 14,3 узла — он вполне соответствовал лучшим представителям класса.
Отслужив десяток лет в ранге канонерки, "Банкрофт" устарел, и его решено было перевести в береговую охрану, где ему было присвоено звание "катера" ("cutter" — почему-то в США так назывались суда береговой охраны) и новое имя — "Itasca".
В этой роли "Банкрофт" отслужил еще полтора десятка лет и в 1922 г. был продан частной компании.
Если, по крайней мере, некоторые эксперты склонны классифицировать большие американские канонерки в качестве крейсеров, то есть и такие, которые полагают возможным считать по крайней мере некоторые крейсера II ранга США 90-х годов позапрошлого столетия большими канонерскими лодками. И действительно, при знакомстве с трио "Детройт", "Монтгомери", "Марблхед" трудно отделаться от впечатления, что проектный и конструкторский гений первой промышленной нации мира был полностью израсходован на создание крупных судов того времени — линкоров и броненосных крейсеров.
Все три перечисленных крейсера были построены малоизвестными фирмами:
"Детройт" ("Detroit") заложен на верфи компании "Коламбиан Айрон Уоркс" в 1890 г., спущен на воду 28 октября 1891 г., введен в строй флота 20 июля 1893 г.;
"Монтгомери" ("Montgomery") — заложен в том же году на верфи той же компании, сошел на воду 5 декабря 1891 г., вошел в строй флота 21 июня 1894 г.;
"Марблхед" ("Marblehead") заложен в 1890 г. на верфи компании "Сити Пойнт Айрон Уоркс", сошел на воду 11 августа 1892 г., в строю флота с 2 апреля 1894 г.
По водоизмещению эти корабли едва превосходили большие канонерские лодки (2000 тонн, в полном гроузу — 2235 тонн). Размерения: 82,14х11,27х4,44 м. Две вертикальные паровые машины развивали суммарную мощность от 5227 до 5400 л.с.; большинство справочников указывают для этих судов максимальную скорость в 17 узлов, хотя по некоторым источникам на испытаниях эти крейсера показывали до 19 узлов.
Защита — броневая палуба толщиной в 1/2 дюйма. Бронирование рубки — 2 дюйма.
Основное вооружение — 9 орудий калибром 127 мм с длиной ствола в 40 калибров: одно из них стояло на верхней палубе на носу, остальные — размещены в спонсонах на главной палубе. Малокалиберная артиллерия представлена 6-57 мм пушками, 2-37 мм и двумя картечницами Гатлинга. Торпедное — тремя надводными аппаратами: носовым и двумя бортовыми.
Как и следовало ожидать, эта троица продемонстрировала малую пригодность к службе в качестве крейсеров и все три судна использовались, главным образом, для демонстрации флага у берегов латиноамериканских соседей и азиатских стран.
"Детройт" был выведен из состава флота в 1910 г.
На двух других крейсерах заменили всю артиллерию на 8 скорострельных 102 мм пушек (торпедные аппараты были демонтированы еще в 1899 г.) и использовали в качестве вспомогательных судов. "Монтгомери" в 1908-1914 гг. служил опытовым торпедным кораблем. В 1918 г. переименован в "Аннистон" и продан на слом в 1921 г.
"Марблхед" нашел применение в качестве учебного судна для резервистов; продан на слом в 1919 г..
Тактико-технические характеристики корабельной артиллерии, применявшейся на малых крейсерах и канонерских лодках США постройки конца XIX века
152 мм (6'') орудие с длиной ствола в 30 калибров — вес снаряда 45,36 кг, начальная скорость — 609 м/сек.
127 мм (5'') орудие с длиной ствола в 40 калибров (Mk2, Mk3, Mk4) — вес орудия — 3,1 тонны, вес снаряда — 22,7 кг, начальная скорость снаряда — 700 м/сек., скорострельность — 5-6 выстрелов в минуту.
102 мм (4'') орудие с длиной ствола 40 калибров (Mk1) — вес орудия 1,5 тонны, вес снаряда 15 кг, начальная скорость — 610 м/сек., скорострельность — 4-6 выстрелов в минуту.
Малые крейсера и большие канонерские лодки латиноамериканских стран
Нельзя сказать, чтобы южные соседи гринго были очень озабочены созданием национальных флотов, в том числе такого специфичного класса судов, как крейсера и канонерки "для политики канонерок". Отличилась Чили: развивая, после приобретения во Франции более чем удачного малого броненосца "Капитан Пратт", сотрудничество с французскими компаниями, чилийцы заказали компании "Forges et Chantiers de la Mediterranee" пару небольших, но довольно удачных крейсеров, названных в честь президентов Чили: "Президент Эррасурис" ("Prisidente Errazuriz") и "Президент Пинто" ("Presidente Pinto"). Оба корабля были заложены на верфи в ля Сейне в 1889 г., "Эррасурис" спущен на воду 21 июня 1890 г., "Пинто" — 4 сентября того же года; оба вошли в состав флота в 1892 г. Силуэтом и расстановкой вооружения очень напоминали современные им французские крейсера: корпус с отчетливо выраженными полуютом и полубаком, массивный таран, мощные мачты с двумя боевыми марсами каждая. Главный калибр — 4 пушки калибра 150 мм с длиной ствола в 36 калибров — располагались в спонсонах по бортам в центральной части корпуса; на полубаке и полуюте были установлены по одной 120 мм пушке также со стволом длиной в 36 калибров; малокалиберная артиллерия была представлена четырьмя 57 мм пушками. Крейсера несли по 5 торпедных аппаратов: 2 носовых курсовых, два траверзных и один кормовой. Защита для кораблей ограниченного водоизмещения (2047 тонн; размерения — 81,79х7,9х4,39 м) была очень мощной: сплошная стальная палуба по всей длине корпуса тощиной 25-35 мм в плоской части и 35-60 мм на скосах. Орудийные щиты имели толщину 80 мм, стенки рубки — 50 мм.
Проектная мощность машин — 3550 л.с., скорость — 17 узлов, но на испытаниях была достигнута мощность машин в 5400 л.с., скорость — 18,35 узла.
"Президент Пинто" находился на службе до 1910 г.; "Эррасурис" — до 1930 г.: в 1908 г. крейсер подвергся обширной модернизации: с мачт были удалены тяжелые марсы, цилиндрические котлы заменены на водотрубные Бельвиля, 15-сантиметровые и 12-сантиметровые пушки Канэ заменены на 152 мм и 120 мм орудия с длиной стволов в 45 калибров британского типа.
Бразилии, после отказа от собственного военного кораблестроения, также пришлось выбирать между услугами британских и французских фирм. И, в общем-то, "всем сёстрам досталось по серьгам": "Forges et Chantiers de la Mediterranee" получила заказ на постройку крейсера "Бенжамен Констан" ("Benjamin Constant", а подразделение Армстронга в Эльзевике — на шлюп "Республика" ("Republica").
"Бенжамен Констан" (спущен на воду в ля Сейне в 1892 г.) официально именовался учебным кораблем, но по мощи вооружения не уступал настоящему крейсеру, причем вдвое большего тоннажа. При водоизмещении 2820 тонн и размерениях 72,09х13,56х5,64 м продукт "Форж е Шантье Медитеррани" нес четыре пушки калибра 152 мм (длина ствола 40 калибров) и 8 орудий калибра 120 мм (тоже 40 калибров). Плюс две 76 мм и четыре 37 мм скорострелки и 4 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 450 мм. Имел броневую палубу толщиной в 50 мм и защиту боевой рубки толщиной 80 мм. Единственное, в чем он уступал настоящим крейсерам, — скорость: не показывал более 15 узлов.
Экимпаж — 216 человек.
"Республика" сошла на воду также в 1892 г. — 26 мая. Вскоре после ввода в строй шлюп переименовали — он стал называться "Пятнадцатое ноября" ("Quinze de Novembro" — в честь даты провозглашения Бразилии республикой в 1889 г.). Но в 1894 г. кораблю вернули старое название и переоборудовали в минный заградитель. В этой роли "Республика" служила до 1920 г., а в следующем году экс-крейсер был отправлен на слом.
Корабль получился у Армстрога небольшой, но очень удачный. При водоизмещении всего 1300 тонн (64х10,67х3,9 м) шлюп нес 6 скорострельных пушек калибра 120 мм (40 калибров) — по одной на полубаке и на полуюте, остальные — по бортам в центральной части корпуса, 4 пушки калибром 57 мм и три торпедных аппарата для 14-дюймовых торпед (носовой и два траверзных). Имел стальную броневую палубу толщиной в плоской части 25 мм и на скосах 51 мм. Машины мощностью 2600 л.с. позволяли ему развивать ход в 16 узлов; при форсировании мощность доходила до 3800 л.с. и скорость до 17,4 узлов.
Еще одним бразильским кораблем, который может быть отнесен к крупным мореходным канонеркам, был построенный в 1892 г. в Эльзевике 800-тонный "Тридент" ("Tridente" — «Трезубец»). Вооружение этого корабля составляли четыре 120 мм пушки, установленные в бортовых батареях, 3-57 мм, 4 пулемета, 2 надводных торпедных аппарата; мощность машин 1200 л.с.; скорость — 14,7 узлов. Экипаж — 107 человек.
Вторая по размерам и значимости южноамериканская страна — Аргентина — начала резкое усиление своего флота только в последнее пятилетие позапрошлого века. Параллельно покупке в Италии серии малых броненосцев типа "Гарибальди" "Серебряная страна" заказала Биркенхеду крупный и вооруженный многочисленной артиллерией учебный корабль "Президент Сормиенте" ("Presidente Sormiente"). Он был спущен на воду в 1897 г. Водоизмещение достигало 2750 тонн, экипаж — 400 человек. Из пяти 120 мм орудий (длина ствола 45 калибров) одно стояло на носу и четыре — по бортам в средней части корпуса. Две 75 мм пушки стояли цугом на корме. Еще 4-57 мм, 4-47 мм, 2-37 мм пушки и два пулемета размещались по бортам и на надстройках. Корабль нес два торпедных аппарата: носовой и кормовой. От истинных крейсеров его отличало лишь отсутствие бронирования и одновальная машинная установка. Впрочем, "Президент Сормиенте" был неплохим ходоком: при мощности машины в 2200 л.с. показал на испытаниях 13,5 узлов.
Кстати говоря, почти одновременно Чили заказала Армстронгу аналогичный учебный корабль — "Генерал Бакедано" ("Jeneral Baquedano"). Он сошел на воду в Эльзвике в 1898 г. и также нес многочисленную разнокалиберную артиллерию (2-120 мм с длиной ствола в 45 калибров, 2-76 мм, 2-57 мм, 2 пулемета), сосредоточенную в центральной части корпуса у бортов, и один торпедный аппарат. Машинная установка мощностью 1500 л.с. работала на один винт, скорость -13,75 узлов
Ближайший южный сосед США — Мексика — мощным флотом не обладал, и заказ французской фирме "Гравиль" шлюпа "Порфирио Диас" стал скорее исключением из правил.
Корабль был заложен в апреле 1890 г. и спущен на воду 9 апреля 1891 г. Обладал характерным для французских судов того вмени силуэтом с массивным плугообразным тараном, нес на трех мачтах парусное вооружение барка. Имел стальной корпус и одновальную машинную установку.
Водоизмещение — 1200 тонн, размерения: 68х9,3х4,27 м. Мощность машины — 1300 л.с., скорость до 15 узлов. Нес четыре 120 мм орудий Канэ с длиной ствола в 40 калибров в спонсонах в центральной части корпуса и две 57 мм пушки в оконечностях.
И еще одной латиноамериканской страной, потрудившейся в описываемый период над пополнением своего флота, стала Перу. Еще в годы II тихоокеанской войны правительство этой некогда самой богатой страны южного полушария перекупило в Германии строившиеся фирмой "Ховальдсверке" два коммерческих парохода — "Сократ" ("Socrates") и "Диоген" ("Diogenes"), которые должны были пополнить флот Португалии. И отправила оба судна в Англию, где их должны были переоборудовать в крейсера. Но эта участь постигла только "Сократа", который после переоборудования был переименован в "Лиму" и в 1881 г. вошел в строй перуанского флота.
Тактико-технические характеристики: водоизмещение 1700 тонн, длина — 76,2 м, ширина — 10,67 м, осадка — 4,57 м. Оснащен двухвальной машинной установкой горизонтального типа, скорость — 16,2 узла. Вооружение: 2-152 мм орудия Армстронга, 3-57 мм пушки. Экипаж — 150 человек.
Для своего водоизмещения "Лима" обладала мощным вооружением и приличной скоростью хода; железный корпус и вертикальным форштевнем, мачты, способные нести парусное вооружением, делали его настоящим крейсером той поры.
В 1920 г. корабль прошел модернизацию на американской базе в Панаме, получил в качестве вооружения четыре 102 мм орудия, установленные по "ромбовидной" схеме (по одному на носу и на корме и два в спонсонах по бортам в центральной части корпуса). Использовался сначала в качестве вооруженного транспорта, потом — как плавбаза подводных лодок. Пошел на слом в 1935 году.
Что касается "Диогена", то англичане так и не вооружили этот корабль: видимо, у перуанцев элементарно не хватило денег на оплату этой трансформации. В 1895 г. судно перекупила Япония, но в Страну Восходящего солнца "Диоген" так и не попал (началась Японо-китайская война, британцы соблюли международные правила, запрещающие передавать военные корабли воюющим державам).
2 апреля 1898 г. "Диоген" был перекуплен в третий раз, на этот раз — Соединенными штатами. Там он получил название "Топека" ("Topeca") и был включен в состав Береговой охраны.
Неожиданно сильными флотами по меркам Латинской Америки обладали Гаити и Доминиканская республика.
Гаитянский флот насчитывал несколько канонерок, самая крупная из которых — "Дессалинес" — была переоборудована из грузового парохода 1883 г. постройки. При водоизмещении 1200 тонн развивала ход до 16 узлов и была вооружена двумя 120 мм орудиями и тремя 100 мм. Остальные гаитянские суда были малыми канонерками с незначительным вооружением. В 1915 г. США оккупировали Гаити и этот небольшой флот был распродан частным фирмам и на слом.
Самым крупным кораблем Доминиканской республики в конце XIX века была канонерская лодка "Ресторасьон" ("Restouracion" — "Восстановление"), построенная в 1896 г. Тактико-технические данные: 1000 тонн водоизмещения, скорость — 14 узлов; вооружение: 4-120 мм орудия и 5 малокалиберных орудий.
Еще две канонерки — "Индепенденсия" и "Эль президенте" были малыми судами с незначительным вооружением. В 1916 г., после того, как США оккупировали Доминиканскую республику, и этот флот прекратил свое существование.
Артиллерия малых латиноамериканских крейсеров и канонерских лодок
120 мм орудие Канэ с длиной ствола в 36 калибров — вес снаряда 16,3 кг, начальная скорость снаряда — 594 м/сек.
120 мм орудие Армстронга с длиной ствола в 40 калибров: вес снаряда 20,4 кг (45 английских фунтов), начальная скорость снаряда — 655 м/сек.
120 мм орудие Армстронга с длиной канала ствола в 45 калибров — вес снаряда 20,4 кг, начальная скорость — 783 м/сек.
120 мм орудие Канэ с длиной ствола в 45 калибров — вес снаряда 21 кг, начальная корость — 749 м/сек.
76 мм орудие Армстронга с длиной ствола в 40 калибров — вес снаряда 5,7 кг (12,5 английских фунтов), начальная скорость 670 м/сек.
75 мм орудие Виккерса — вес снаряда 6,35 кг (14 английских фунтов), начальная скорость — 640 м/сек.
Малые крейсера и большие канонерские лодки европейских стран 
Однако, соперничать Соединенным штатам за преобладание в Западном полушарии пришлось не со своими латиноамериканскими соседями, а с Испанией — старейшей колониальной державой, по прежнему обладающей солидными владениями во всех частях света. Правда, экономические и технологические возможности пиренейского королевства давно уже не соответствовали размаху колониальных владений. В 80-е годы позапрошлого столетия испанский флот пополнился всего тремя кораблями колониального типа: "Куба" ("Isla de Cuba") и "Лусон" ("Isla de Luzon") были построены в Англии, на Эльзевикской верфи, заложены в 1886 г.; "Лусон" спущен на воду в ноябре 1886 г., "Куба" — в декабре, оба вошли в строй флота в 1887 г.
Еще один корабль того же типа — "Маркиз де Энсенада" ("Marques de Ensenada") был заложен в 1887 г. на испанской государственной верфи в Карраке в 1887 г., спущен на воду в феврале 1890 г., в строю флота с 1892 г.
Формально эти суда были классифицированы как крейсера II класса, но по водоизмещению (1030-1045 тонн) и боевым возможностям являлись не более чем большими канонерками. Вооружение из состояло из шести 120 мм орудий, четырех 57 мм пушек, 4 пулеметов и трех торпедных аппаратов для 14-дюймовых торпед. Вся артиллерия Круппа. Экипаж — 164 человека. Размерения 56,11х8,87х3,84 м. Бронирование включало палубу толщиной 50-63 мм над котельными и машинными отделениями и стенки рубки толщиной в 50 мм. Расчетная мощность машин — 1897 л.с.; скорость — 14,2 узла, но при форсировании мощность возрастала до 2627 л.с. и скорость до 15,9 узлов.
Оба крейсера британской постройки в начале войны находились на Филиппинах и были потоплены 1 мая 1898 г. при атаке американского флота в Манильской бухте (это сражение более известно как битва при Кавите). После завершения военных действий американцы "Кубу" и "Лусон" подняли и ввели в состав собственного флота. На службе в США вооружение этих двух канонерок ограничилось четырьмя 4-дюймовыми орудиями и 4 малокалиберными пушками (торпедные аппараты были сохранены). Скорость не превышала 12 узлов.
"Куба" в 1912 г. была продана Венесуэле, где получила название "Маршал Сукре" ("Marescal Sucre").
На венесуэльской службе вооружение экс-крейсера было сокращено до 2-102 мм, 2-57 мм, 6-47 мм и 2-37 мм пушек; официально машины "Маршала Сукре" могли развивать мощность до 2000 л.с. и обеспечивать кораблю скорость до 13 узлов, но по факту экс-крейсер более 10 узлов не демонстрировал.
В 80-х годах XIX века Германия стала претендовать на статус серьезной колониальной державы и поспешила подтвердить свой статус закладкой большой (6 единиц) серии крейсеров колониального типа. Строились эти корабли на разных верфях на протяжени 7 лет, поэтому несколько различаются размерами:
"Бусард" ("Bussard" — «Канюк») — заложен в 1888 г. на казенной верфи в Данциге, спущен на воду 23 января 1890 г., вступил в строй 7 октября 1890 г.;
"Фальке" («Falke» — «Сокол») — заложен в 1890 г. на казенной верфи в Киле, сошел на воду 4 апреля 1891 г., вступил в строй 14 сентября 1891 г.
Эти два крейсера имеют размерения 79,6х12,5х4,45 м и водоизмещение 1838 тонн (по данным Jane's Fighting Ships — только 1580 тонн)
"Зееадлер" ("Seeadler" — «Орлан») — заложен на казенной верфи в Данциге в 1890 г., спущен на воду 2 февраля 1892 г., вступил в строй 17 августа 1892 г.
"Кондор" ("Condor") — заложен в 1891 г. на верфи компании "Блом унд Фосс" в Гамбурге, спущен на воду 23 февраля 1892 г., вошел в строй 9 декабря того же года.
"Корморан" ("Cormoran" — «Баклан») — заложен в 1890 на казенной верфи в Данциге, спущен на воду 17 мая 1892 г., вступил в строй 25 июля 1893 г.
Размерения этих трех кораблей: 82,6х12,7х5,35 м, водоизмещение — 1834 тонны (по Jane's Fighting Ships — 1640 тонн).
Крейсер "Гейер" ("Geier" — «Коршун») заложен в 1893 г. на верфи ВМФ в Вильгельмсхафене, спущен на воду 18 октября 1894 г., вошел в строй флота 24 октября 1895 г. Размеры: 83,9х10,6х5,22 м. Водоизмещение 1888 тонн (1776 тонн по Jane's Fighting Ships)
Все шесть крейсеров были оснащены машинами проектной мощностью 2800 л.с. ("Гейер" — 2960 л.с.) и показывали скорость 15,5-16 узлов ("Гейер" — 16,3 узла).
Дальность плавания — 4000 миль 8-узловым ходом или 2900 миль 10-узловым ("Гейер" — 3000 миль 10-узловым).
Вооружение: 8 105 мм орудий с длиной ствола в 40 калибров и 5 револьверных пушек калибром 37 мм. На "Фальке" стояли два палубных поворотных торпедных аппарата для торпед калибром в 35 см, на "Гейере" — для торпед калибром 45 см.
Экипаж — 161 человек.
Как и полагается колониальным крейсерам, все шесть "птиц" несли по три мачты и парусное вооружение баркентины: подводная часть корпусов была обшита деревом. Главная артиллерия располагалась вдоль бортов в спонсонах за щитами. Причем по паре орудий стояли на полубаке и полуюте; остальные — в средной части корпуса.
"Бусард", "Зееадлер", "Корморан" и "Гейер" в 1898-1909 гг. прошли модернизацию. В частности, корабли получили парусную оснастку шхуны; был увеличен ходовой мостик.
В 1914 г. все шесть кораблей были переклассифицированы в канонерские лодки.
Самая забавная судьба выпала "Гейеру": в начале I мировой войны базировался на Циндао, предпринял самостоятельный рейдерский поход по Тихому океану, но задача эта оказалась экс-крейсеру не по силу, и в декабре 1914 г. на буксире своего угольщика "Гейер" прибыл в Гонолулу, где и был интернирован американцами.
После вступления США в войну был конфискован и введен в строй американского флота под названием "Карл Шурц" в ранге канонерки. Но повоевать на стороне Антанты ему не довелось: 21 июня 1918 г. погиб при столкновении с другим судном.
"Корморан", также находившийся в Циндао, был затоплен экипажем перед капитуляцией этой базы 28 сентября 1914 г.
"Зееадлеру" первоначально хотели присвоить название "Кайзерадлер" ("Императорский орел" — не более, но и не менее!), но постеснялись и назвали в честь обычной птички. С началом Мировой войны "Зееадлер", вместе с "Кондором", служил минным тендером в Киле. Погиб от внутреннего взрыва 19 апреля 1917 г.
"Кондору" повезло больше, и он был разобран на металл в 1921 г. Та же участь постигла "Бусарда" и "Фальке", но в 1914 г.
К этому секстету немецких колониальных крейсеров тесно примыкают еще два судна — "Шпербер" и "Швальбе". По своим тактико-техническим характеристикам они практически полностью совпадают с кораблями типа "Бусард", но почему-то числились разведывательно-посыльными судами при эскадрах. Как и колониальные шлюпы, они имели развитое парусное вооружение (баркентины) и деревянно-медную обшивку подводной части, и в начале своей карьеры плавали в дальних от метрополии водах. Но затем были возвращены к берегам Фатерлянда и служили при различных корабельных соединениях.
Тактико-технические характеристики малых германских крейсеров типа "Швальбе":
"Швальбе" ("Schwalbe" — "Ласточка") — заложен в в 1887 г. в Вильгельмсхафене, спущен на воду 16 авгста 1887 г., в строю флота с 4 мая 1888 г.;
"Шпербер" ("Sperber" — «Перепелятник») — заложен в 1888 г. на казенной верфи в Данциге, спущен на воду 23 августа 1888 г., вступил в строй флота 2 апреля 1889 г.
Водоизмещение — 1400 т, размерения: 66,9х9,36х4,72 м. Механическая установка: две паровых машины общей мощностью 1600 л.с. Скорость 14 узлов. Вооружение: 8-105 мм орудий, 5 револьверных пушек калибром 37 мм. Экипаж — 117 человек.
С "Швальбе" в ходе модернизации в 1903-1905 гг. для повышения остойчивости сняли рангоут; с 1911 г. крейсер использовался в качестве портового судна. "Шпербер" с 1912 г. — блокшив. Оба судна в годы I мировой войны использовались в качестве блокшивов. Пошли на слом в 1922 г.
Кроме Испании колониями в Западном полушарии располагала еще и Дания. Правда, колонии — Виргинские острова — были маленькими, и для их охраны датчане соорудили всего один крейсер — "Валькирия". Ухитрившись при этом в габариты шлюпа вместить вооружение и бронирование вполне приличного крейсера II ранга:
"Валькирия" ("Vakyrien") — спущен на воду 8 сентября 1888 г. на казенной верфи в Копенгагене. Водоизмещение — 3020 тонн; размерения: 81,28х13,23х5,54 м. 2 паровых машины общей мощностью 5200 л.с. Скорость — до 17 узлов. Толщина броневой палубы 37 мм, на скосах — 65 мм.
Вооружение: 2-21 см пушки с длиной ствола 35 калибров (установлены за броневыми щитами в оконечностях;
6-15 см пушки с длиной ствола в 35 калибров — установлены по бортам в спонсонах за броневыми щитами;
4-57 мм и 8-37 мм орудий — установлены на надстройках за щитами и на боевых марсах;
минное вооружение включало 5 торпедных аппаратов для торпед калибром 38 см: курсовой и четыре траверзных, все надводные.
Экипаж — 282 человека. По силуэту напоминал строившиеся чуть ранее эльзевикские крейсера; нес две шестовые мачты и для движения под парусами был пригоден только при крайней необходимости.
В 1915 г. "Валькирия" была переоборудована в учебный корабль: 21 см пушки заменили на более современные 15 см; 15 см — на 12 см.; из малокалиберной артиллерии оставили 2-57 мм и 2-37 мм орудия; количество торпедных аппаратов сократили до трех. В таком виде крейсер прослужил еще 8 лет и был списан в 1923 г.
Кроме "Валькирии" в составе датского флота числилось еще три крейсера — небольших, но весьма функциональных. Они предназначались для защиты проливов, соединяющих Балтику с Северным морем; предполагалось, что действовать им придется вблизи берегов, в том числе против неприятельской пехоты и полевой артиллерии, в связи с чем конструкторы уделили особое внимание защите артиллерийской прислуги: вся артиллерия главного и среднего калибра была снабжена щитами, боевые рубки имели мощное бронирование, которое не смогли бы пробить не только обычные дивизионные пушки, но и тяжелая корпусная артиллерия.
Все три корабля несколько различались друг от друга:
"Гекла" ("Hekla") — спущена на воду в 1890 г. на военно-морской верфи в Копенгагене. Водоизмещение 1300 тонн, размеры: длина — 70,58 м, ширина — 10,36 м, осадка 3,45-3,58 м.
Вертикальные машины, 8 водотрубных котлов Торникрофта ("Гекла" стала первым в мире артиллерийским кораблем, оснащенным водотрубными котлами); двухвальная установка; мощность — 3000 л.с., скорость -17,5 узлов.
Бронирование: палуба в центральной части корпуса толщиной в 38 мм, в оконечностях — 19 мм; гласисы машин — 127 мм, стенки рубки — 102 мм; шахты подачи беприпасов — 38 мм.
Вооружение: 2-150 мм пушки с длиной ствола в 40 калибров (в оконечностях в диаметральной плоскости);
4-57 мм в спонсонах по бортам;
6-37 мм на надстройках; торпедное вооружение — пять аппаратов для торпед калибром 38 см: носовой курсовой подводный; четыре траверзных надводных на поворотных станках.
Экипаж — 155 человек.
"Гейзер" ("Gejser" — строился компанией "Бурмейстер ог Вайн", спущен на воду 5 июля 1892 г.) — водоизмещение 1262 тонны, мощность двух вертикальных машин — 3000 л.с. суммарно, скорость — до 17 узлов.
Бронирование: толщина палубы в плоской части — 30 мм, на скосах — 50 мм; гласисы машинного отделения — 150 мм, рубка — 115 мм; шахты подачи боеприпасов — 40 мм.
Вооружение: 2-120 мм орудия с длиной ствола в 40 калибров в диаметральной плоскости в оконечностях;
4-87 мм орудия в спонсонах по бортам;
6-37 мм;
минное вооружение: один носовой курсовой торпедный аппарат для торпед калибром 45 см;
один кормовой и два траверзных аппарата для торпед калибром 38 см.
Экипаж — 156 человек
"Хеймдал" ("Haimdal") — строился на верфи ВМФ в Копенгагене, спущен на воду 30 августа 1894 г. Водоизмещение 1320 тонн. Толщина броневой палубы в плоской части — 25 мм, на скосах — 45 мм. Остальные характеристики совпадают с таковыми "Гейзера".
Корабли служили в ранге крейсеров вплоть до начала I мировой войны. Модернизация коснулась замены револьверных 37 мм пушек на такого же калибра автоматические.
"Геклу" в 1913 г. вывели из боевого состава флота и разоружили. В годы войны экс-крейсер использовался в качестве плавбазы подводных лодок.
"Хеймдал" в годы мировой войны служил учебным кораблем.
Все три защитника проливов были списаны в 1930 г.
Самая крупная скандинавская держава — Швеция — колоний к концу XIX века не имела, и руководство этой страны тратить скудный бюджет на строительство практически никчемных на европейском театре возможных боевых действий судов колониального типа не желало. Однако, Норвегия, бывшая в то время в унии с Швецией, сочла нужным получить для своего флота пару хорошо вооруженных, мореходных и быстроходных канонерок, что и было осуществлено в первой половине 90-х годов позапрошлого века.
Первая из этих канонерок — "Викинг" ("Viking") — была заложена в 1890 г. на казенной военно-морской верфи в Хортене, спущена на воду в следующем году и вступила в строй в 1892-м. Водоизмещение 1181 т, размерения: 63,5х9,3х3,66 м. Механическая установка включала две паровые машины, работавшие на два вала. Мощность суммарная — 2000 л.с., скорость — до 15 узлов.
"Викинг" был неплохо бронирован: карапасная палуба имела толщину 35 мм, стенки рубки — тоже 35 мм.
Основу вооружения составляли две 15 см пушки, установленные в оконечностях в диаметральной плоскости за броневыми щитами толщиной 25 мм; второй калибр — четыре 65 мм пушки, установленные в казематах со стенками толщиной в 25 мм, вписанными в бортовые спонсоны. Вспомогательная артиллерия — 4-37 мм пушки. Дополняли вооружение 3 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см: носовой подводный и два траверзных.
Следующий корабль этой серии — "Фритьоф" ("Frithjof" — назван в честь богатыря скандинавской мифологии) — был заложен на той же верфи в Хортене с пятилетним интервалом — в 1895 г. Спущен на воду и введен в строй в следующем году.
Был немного крупнее, но нес более легкое вооружение. Силуэтом с тремя лихо наклоненными назад дымовыми трубами реально напоминал полноценный крейсер. Водоизмещение — 1480 тонн, размерения: 68,17х9,98х4,01 м. Две машины тройного расширения суммарно выдавали 2800 л.с.,что позволяло развивать все те же, что и у "Викинга", 15 узлов. Основу защиты составляла броневая палуба толщиной 30 мм.
Вооружение: 2-120 мм пушки с длиной ствола в 44 калибра, установленные за щитами в оконечностях;
4-76 мм пушки по бортам;
4-37 мм пушки и один носовой торпедный аппарат для торпед калибром 45 см.
Кстати говоря, "Викинг" в ходе модернизации в 1903 г. был перевооружен аналогичным образом: 150 мм орудия заменены на 120 мм того же типа, что и на "Фритьофе", 65 мм — на 76 мм; количество 37 мм орудий увеличено до 6, а из торпедных аппаратов сохранен только носовой подводный для торпед калибром 35 см.
Для целого ряда остальных европейских стран строительство крейсеров колониального типа было средством получить универсальные корабли, которыми и перед соседями можно было похвастаться, так как они были похожи на настоящие крейсера, и использовать в представительских целях, а при случае и пустить в какую-нибудь военную заваруху, которые в то время всё еще случались на континенте.
В этом плане отличилась Румыния: единственный крейсер, когда-либо состоявший в флоте этой страны, — "Елизавета" — служил сразу и королевской яхтой, и, при случае, мог быть применен в качестве канонерки с необыкновенно мощным для своего водоизмещения вооружением.
Построил "Елизавету" все тот же Армстронг; крейсер был спущен на воду в 1887 г. в Эльзевике. В строй вступил в 1888 г.
Водоизмещение -1341 тонна, размеры: 73х10,21х3,66 м. Две паровые горизонтальные машины тройного расширения развивали суммарную мощность 4700 л.с., что позволяло "Елизавете" развивать вполне крейсерскую скорость в 17,3 узла. Основой защиты служила броневая палуба толщиной 1-2 дюйма в плоской части (25-51 мм) и 3,5 дюймов (89 мм) на скосах.
Вооружение: 4-170 мм орудия с длиной ствола в 35 калибров в бортовых спонсонах;4-57 мм пушки, 2 картечницы калибром 37 мм и 4 торпедных аппарата для 14-дюймовых торпед
Экипаж — 190 человек.
В начале XX века перевооружен: 170 мм орудия изменили на современные 120 мм, 57 мм — на более мощные 76 мм.
Никакими подвигами "Елизавета" за свою долгую службу не отметилась: в 1916 г. корабль был разоружен и использовался в качестве учебного суда и плавучей казармы, а в 1919 г. — списан.
Греция получила свой единственный крейсер-яхту в 1879 г. "Наварх Миаулис" ("Navarchos Miaoulis") был построен французской фирмой Forges et Chantiers de la Mediterranee в ла Сейне; имел железный корпус с характерным плугообразным тараном, служившим фирменным знаком французских корабелов того времени; нес три мачты с парусным вооружением барка; днище его было обшито тиковыми досками и медными листами, будто корабль должен был выполнять многомесячные круизы в тропических водах.
Водоизмещение "Наварха Миаулиса" 1820 тонн, размерения: 75х11х4,4 м. Корабль был оснащен одной паровой машиной мощностью 2400 л.с.; под парами показывал до 11,5 узлов,
Вооружение: 3-170 мм со стволом длиной 25 калибров, 1-170 мм со стволом длиной 20 калибров, 6 револьверных пушек 37 мм, три торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм.
Экипаж — 180 человек.
Считается, что именно "Наварх Миаулис" стал прототипом для русского черноморского крейсера "Память "Меркурия", построенного той же французской фирмой. Сам "Миаулис", отслужив три десятка лет попеременно то крейсером, то королевской яхтой, в 1910 г. был превращен в учебный корабль.
Турция в завершающей четверти XIX века быстро теряла потенциал некогда великой морской державы и создать крейсерский флот, адекватный колоссальным владениям этой страны, ей так и не удалось. Причина проста: перманентная нехватка финансовых средств и низкий технологический уровень промышленности.
А почин этим попыткам положил небольшой безбронный композитный крейсер III класса "Хебет-Нума" ("Heibet-Numa"), который был заложен в 1881 г. на государственной верфи в Стамбуле. Строился свыше 10 лет. Сошел на воду 30 января 1890 г. и вступил в строй в 1893 г. Водоизмещение — 1463 тонны. Размеры: 68,9х11,9х5,2 м. Располагал одной горизонтальной паровой машиной тройного расширения мощностью 2785 л.с., которая работала на один вал. Скорость — до 14 узлов. Артиллерия крупповская: три 170 мм пушки с длиной ствола в 25 калибров и весом 5,6 тонн стояли в оконечностях; 6-120 мм орудий с длиной ствола в 25 калибров — в спонсонах по бортам. Дополняли вооружение 4-47 мм пушки и два торпедных аппарата для торпед калибром в 14 дюймов.
"Хебет-Нума" имел характерный силуэт с одной трубой и обшитую деревом и медными листами подводную часть. На службе ничем не отличился и был списан в 1911 г.
Следующим продуктом стамбульской военно-морской верфи стал почти однотипный с "Хебет-Нумой" крейсер "Люфти Хамайюн". Неся такое же вооружение, он имел водоизмещение в 1350 тонн, размеры: 64х0,14х3,98 м, композитный корпус с тремя массивными мачтами и одной трубой. Был оснащен одной горизонтальной паровой машиной типа компаунд мощностью 2160 л.с. Развивал ход до 14 узлов. Едва не побил рекорд по срокам постройки: заложен в 1882 г., спущен на воду 16 августа 1892 г., вступил в строй в 1894 г.
В 1900 г. старые 170 мм орудия Круппа на "Люфти Хамайюне" заменили более современными 15 см пушками в количестве 4 единиц. Но для старого крейсера это вооружение оказалось тяжеловатым, и в 1903 г. он располагал двумя 15 см пушками, 2-12 см, 4-47 мм и картечницей Норденфельда. Минное оружие было представлено двумя надводными торпедными аппаратами. Списан в 1909 г., разобран после окончания I мировой войны.
Постройка "Люфти Хамайюна" стала последним успехом турецких крейсеростроителей. Подвиг стамбульской верфи попытались повторить в 1891 г. труженики военно-морского арсенала в Исмиде, которые заложили малые крейсера "Шадие" и "Фейзи Бахри" водоизмещением по 1600 тонн (размеры 68,6х10,9х4,1 м, две паровые машины суммарной мощностью 3500 л.с., проектная скорость — 17 узлов) с очень мощным вооружением из 6-15 см пушек и 7 торпедных аппаратов. В ходе постройки состав вооружения был пересмотрен: 6-120 мм, 4-47 мм, 4-37 мм и 5 торпедных аппаратов для торпед диаметром 45 см. Чертежи переделывались, диспуты о том, какие корабли лучше, а какие хуже, велись, но оба крейсера даже не были спущены на воду и в 1910-1911 гг. проржавевшие корпуса разобрали на металл.
Та же участь постигла заложенный в 1892 г. на стамбульской верфи крейсер "Хадевенгигиар" водоизмещением 4050 тонн. При размерениях 85,3х15,2х6 метров он должен был нести вооружение первоклассного крейсера: 2-21 см, 6-15 см, 4-10,5 см пушек, 5 торпедных аппаратов (все надводные). Но оказалось, что не судьба: недостроенный корабль также пошел на пополнение запасов черного металла Османской империи.
Тактико-технические характеристики корабельной артиллерии крейсеров малых морских держав
Греция
17 см орудие Круппа обр. 1874 г. со стволом длиной 25 калибров: реальный калибр — 172,6 мм, вес бронебойного снаряда — 53,5 кг, начальная скорость бронебойного снаряда — 490 м/сек., дальность стрельбы — 5300 м, вес разрывного заряда — 600 грамм черного пороха.
Вес снаряда «общего назначения» — 51,3 кг, начальная скорость — 504 м/сек., дальность стрельбы — 5380 м; вес разрывного заряда — 2,3 кг черного пороха.
17 см орудие Круппа со стволом длиной 20 калибров — реальный калибр 172,6 мм, вес бронебойного снаряда — 53,5 кг, начальная скорость — 404 м/сек., дальность стрельбы — 4325 м; вес разрывного заряда — 600 грамм черного пороха.
Вес фугасного снаряда — 51,3 кг, начальная скорость — 409 м/сек., дальность стрельбы — 4340 м, вес разрывного снаряда — 2,3 кг черного пороха.
Угол возвышения ствола обоих типов орудия — 11 градусов.
Турция:
17 см орудие Круппа с длиной ствола в 25 калибров обр. 1874 г. — действительный калибр 172,6 мм, максимальный угол возвышения ствола — 11 градусов, вес бронебойного снаряда — 60 кг, начальная скорость — 475 м/сек., дальность стрельбы — 5290 м, содержание взрывчатого вещества в снаряде — 1 кг черного пороха;
вес снаряда «общего назначения» — 51 кг, начальная скорость — 515 м/сек., дальность стрельбы — 5415 м; содержание взрывчатого вещества в снаряде — 3 кг черного пороха.
120 мм орудие Круппа обр. 1878 г. с длиной ствола 25 калибров: угол возвышения ствола до 13 градусов, вес снаряда 20 кг, начальная скорость — 455 м/сек., дальность стрельбы — 5090 м; содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде из закаленного чугуна — 250 грамм черного пороха, в стальном бронебойном — 600 грамм черного пороха.
Норвегия:
15 см. орудие Круппа с длиной ствола 40 калибров обр. 1892 г. (на канлодке «Викинг») — реальный калибр орудия — 149,1 мм, максимальный угол возвышения ствола — 15 градусов, вес снаряда — 51 кг, начальная скорость — 625 м/сек., дальность стрельбы — 8686 м; содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 600 грамм пироксилина, в фугасном снаряде — 2,8 кг пироксилина.
120 мм орудие Бофорса — реальная длина ствола — 44,1 калибра, максимальный угол возвышения — 45 градусов, вес полубронебойного снаряда с колпачком Макарова — 21 кг, начальная скорость — 800 м/сек., дальность стрельбы — 19300 м.
76 мм орудие Армстронга с длиной ствола 40 калибров (обозначается также как 3-дюймовое или 12-фунтовое) — вес снаряда — 5,67 кг (12,5 английских фунтов), начальная скорость снаряда — 673,61 м/сек., дальность стрельбы при максимальном угле возвышения ствола 20 градусов — 7245 м; вес разрывного заряда в фугасном снаряде — 520 грамм черного пороха.
Дания:
21 см орудие Круппа для крейсера «Валькирия» обр. 1886 г. с длиной ствола 35 калибров — реальный калибр — 209,3 мм, угол возвышения ствола 25 градусов, вес снаряда — 108 кг, начальная скорость — 615 м/сек., дальность стрельбы — 11600 м; содержание взрывчатого вещества в фугасном снаряде — 5,8 кг черного пороха.
15 см орудие Круппа обр. 1888 г. с длиной ствола в 35 калибров (для крейсера «Гекла») — действительный калибр — 149,1 мм, максимальный угол возвышения ствола — 20 градусов, вес снаряда — 51 кг, начальная скорость — 560 м/сек., дальность стрельбы — 9460 м; содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 680 грамм черного пороха, в снаряде «общего назначения» — 1,95 кг.
120 мм орудие Круппа обр. 1892 г. с длиной ствола 40 калибров (для крейсеров «Гейзер», Хеймдал») — максимальный угол возвышения ствола — 18 градусов, вес снаряда — 20 кг, начальная скорость — 720 м/сек., максимальная дальность стрельбы — 8600 м, вес взрывчатого вещества в полубронебойном снаряде — 770 грамм пироксилина, вес взрывчатого вещества в снаряде общего назначения — 1,27 кг пироксилина.
Артиллерия малых крейсеров Чили:
150 мм орудие Канэ с длиной ствола 36 калибров обр. 1884 г.: вес снаряда — 40 кг, максимальный угол возвышения ствола — 15 градусов, начальная скорость снаряда — 770 м/сек., дальность стрельбы — 9830 м.
120 мм орудие Канэ со стволом длиной 36 калибров обр. 1884 г.: вес снаряда 22 кг, максимальный угол возвышения ствола — 15 градусов, начальная скорость снаряда — 715 м/с.; дальность стрельбы бронебойным снардом — 8413 м, фугасным — 8332 м.

«Рендел» плюс броня

Хотя популярность ренделовских канонерок — малых небронированных судов, вооруженных орудием линкорного калибра — на протяжении 1870-х годов, после знакомства с первыми экземплярами этого чудо-оружия, неуклонно падала, военно-морские специалисты не могли не признать, что идея Рендела несет в себе рациональное зерно. А именно: способность малого и дешевого судна нанести серьезный урон любому по классу кораблю противника. Осталось ликвидировать главный недостаток ренделовских канонерок — их большую уязвимость. То есть бронировать.
Первыми за эту задачу взялись немцы, трепетно, после уроков Франко-Прусской войны, относившиеся к защите своего побережья. Специально для обороны мелководного западного берега Шлезвига был разработан проект канонерской лодки «Веспе», напоминающий, но уже весьма отдаленно, творения Рендела.
Главное, что их объединяло, это наличие на относительно небольшом корабле сверхмощного орудия. Для этой ипостаси немцы избрали 305 мм пушку Круппа — одно из наиболее мощных орудий того периода. Но, в отличии от канонерок Рендела, на которых крупнокалиберная пушка устанавливалась неподвижно и наводилась на цель поворотами корпуса корабля, немцы установили на «Веспе» суперпушку на поворотной платформе, вдобавок еще и защищенной барбетом с толщиной стенок в 200 мм (барбет имел протяженность примерно ¾ окружности — с казенной части орудийная установка была открытой. Это было необходимо для создания условий для заряжания 12-дюймового монстра).
Корабль имел протяженный полубак, обеспечивающий канонерки приличную мореходность и возможность использования главного калибра в неспокойную погоду: ось орудия находилась в 3,4 метрах над водой.
Кроме 12-дюймовки «Веспе» была вооружена еще двумя 88 мм пушками и парой малокалиберных орудий калибра 37 мм, установленных по бортам ближе к кормовой части.
Сильное бронирование имел и корпус канлодки: броневой пояс толщиной 200 мм в центральной части и 100 мм в оконечностях. Горизонтальную защиту обеспечивала броневая палуба толщиной 50 мм. Рубка имела только противосколочное бронирование толщиной 20 мм.
Машина мощностью в 700 л.с. обеспечивала «Веспе» скорость до 10 узлов. Все эти нововведения привели к четырехкратному росту водоизмещения против первых «ренделов» — до 1109 тонн. Но осадка «Веспе» — 3,1 м — позволяла канонерской лодки действовать у любых участков германского побережья как в Северном, так и в Балтийском море. Другие размеры канлодки: длина — 44 м, ширина — 11 м.
Проект оказался удачным и всего в 1876-1881 гг. немцы построили 11 кораблей этого типа: «Веспе» («Wespe» — «Оса»), «Випер» («Viper» — «Гадюка»), «Бине» («Biene» — «Пчела»), «Скорпион», «Мёке» («Mücke» — «Комар»), «Хамелеон», «Базилиск», «Крокодил», «Наттер» («Natter»), «Саламандра» и «Хуммель» («Hummel» — «Шмель»).
Надо сказать, что эти канонерки имели не только тактическое, но и, в определенных пределах, стратегическое значение. В те годы немецкий Генеральный штаб, не покладая рук, разрабатывал планы окончательного разгрома Франции, и складывающийся с начала 1880-х годов франко-русский союз стал, с этой точки зрения, для фон Мольтке и компании весьма ощутимой занозой в самом чувствительном месте. Во всяком случае, пришлось разрабатывать планы действий и на случай войны с восточным соседом. Немецкие стратеги в то время еще не утратили здравомыслия, понимали, что полной победы над России им одержать не удастся, но вот нечто вроде концепции «принуждения России к миру» они своему кайзеру предложить могли.
Так, на совещании 10 октября 1882 г. в Берлине была изложена такая схема действий: сухопутные силы численностью в 700 тыс. человек при поддержке флота в случае начала военных действий ведут стремительное наступление вдоль балтийского побережья, причем на первом этапе флот блокирует Ревель, а после обхода его армией высаживает 11-тысячный десант захватывает его.
После падения Ревеля армия берет Нарву и наступает на Санкт-Петербург, а флот блокирует Кронштадт и нейтрализует русские морские силы.
После падения Петербурга армия и флот, путем длительных обстрелов, ликвидации минных заграждений и высадки десантов штурмуют Кронштадт, полностью уничтожая русское присутствие на Балтийском море.
Предполагалось, что потеря крупных промышленных и политических центров в результате этой атаки либо заставит Россию искать мира, либо ослабит настолько, что позволит спокойно разделаться с Францией.
В целях реализации этого «оперативного плана» немецкий флот делился на три части.
Главная эскадра — казематные и башенные броненосные фрегаты и корветы: «Кенег Вильгельм» (флагман), «Кронпринц», «Фридрих Карл», «Фридрих дер Гроссе», «Пройссен», «Дойчланд», «Кайзер», 12 безбронных корветов, 8 канонерских лодок, 2 авизо, 15 миноносцев. Этой эскадре предназначалось овладение Ревелем, блокада и бомбардировка Кронштадта.
Вторая («береговая») эскадра включала 4 новейших броненосных корвета типа «Заксен» (флагман — «Баерн») и старый казематный корвет «Ганза», 7 канонерских лодок, авизо и 14 миноносцев. Этой эскадре предстояло охранять собственное побережье от атак русского флота, для чего она должна курсировать по маршруту Киль-Данциг-Пиллау-Свинемюнде-Висмар. На заключительном этапе операции — присоединиться к главной эскадре и принять участие в бомбардировках и штурме Кронштадта.
Резервная эскадра включала несколько корветов, 5 канонерских лодок, авизо и порядка двух десятков вооруженных пароходов. Ей надлежало заниматься охраной германского судоходства.
План выглядел вполне убедительно на бумаге, но не давал ответов на некоторые вопросы. Например, о том, что будут делать эти многочисленные и роскошные фрегаты и корветы с их 21-26-сантиметровыми пушками с единственным русским броненосцем «Петр Великий» с его 14-дюймовой броней и 12-дюймовыми пушками. Он просто будет расстреливать и главную, и «береговую» немецкие эскадры, сам оставаясь неуязвимым!
С этой точки канонерки типа «Веспе», вооруженные 305 мм орудиями, действительно были тем фактором, который хоть в какой-то мере мог уравнять шансы в предначертанной германскому флоту гекатомбе.
Потому и неудивительно, что следующую серию броненосных канонерских лодок немцы разработали специально для Балтийского моря. К тому времени Крупп запустил в производство новое поколение корабельных орудий — длинноствольных, с высокой начальной скоростью снаряда и хорошей бронепробиваемостью, и новые канонерские лодки — «Бруммер» («Навозная муха») и «Бремзе» («Bremse» — «Овод») были вооружены именно такими орудиями калибра 21 см. Орудие размещалось в носовой башне с легким противоосколочным бронированием и имело углы обстрела до 300 градусов. Дополняли вооружение кормовое орудие калибром 125 мм, установленное на поворотной платформе с углами обстрела в 270 градусов, и 8 малокалиберных пушек, установленных в спонсонах по бортам. Присутствовало и минное вооружение: носовой подводный торпедный аппарат и кормовой надводный.
На «Бремзе» и «Бруммере» немцы отказались от бортового бронирования и ограничились броневой палубой толщиной 6 см, которая располагалась ниже ватерлинии и простиралась по длине на 32,8 метра над жизненно важными частями судна. Легкое бронирование имели также боевая рубка и шахты для подачи боеприпасов, основания дымовых и вентиляционных труб. Дополняли защиту многочисленные отсеки-каффердамы вдоль бортов на уровне ватерлинии, набитые пробкой — считалось, что после того, как снаряд пробьет такую защиту, пробка быстро разбухнет под воздействием воды и «затянет» нанесенную кораблю «рану». Эти нововведения позволили существенно сэкономить: водоизмещение новых канлодок равнялось всего 866 тоннам, а размерения приобрели почти что крейсерские параметры: при длине в 62 метра лодки имели ширину всего 8,5 м; осадка в 3,2 позволяла использовать эти суда практически в любом районе Балтийского моря.
Скорость тоже приблизилась к крейсерской: 15 узлов при мощности машины в 1500 л.с.
Французы, как и немцы, благополучно избежали увлечения безбронными «ренделами», но к созданию броненосных канонерок с тяжелым вооружением подошли не с меньшим вниманием. Всего с 1884 г. по 1893 г. флот республики пополнили 8 судов этого класса, которые можно разделить на две подгруппы. Первая группа — 4 канонерки водоизмещением порядка 1100-1200 тонн, главное вооружение которых состояло из орудия калибра 24 см, установленном в носовом барбете. Этим лодкам присваивали названия в честь разного рода «инструментов войны» — «Картечь», «Граната» и тому подобное.
Следующие 4 канонерки несли 274 мм пушки в башне и имели в полтора раза большее водоизмещение. Им присвоили названия в честь рек древнегреческой мифологии.
Подробнее о характеристиках этих судов — ниже:
Канонерская лодка «Фюзе» («Fusee» — «Ракета») — заложена в 1884 г. и введена в строй флота в 1885 г., водоизмещение 1150 тонн, мощность машины — 1500 л.с., скорость — 13 узлов, запас угля — 120 тонн; вооружение: 1-240 мм в носовом барбете, 1-90 мм пушка в кормовой части судна (позднее заменена на 2-100 мм), 4-37 мм, 1 торпедный аппарат. Экипаж — 84 человека. Стомость — 2275 тыс. франков.
«Митрай» («Mitraille» — «Картечь») — заложена в 1886г., вошла в строй в 1888 г., водоизмещение 1130 тонн, мощность машины 1500 л.с., скорость — 13 узлов. Запас угля — 120 тонн. Вооружение и численность экипажа — как на «Фюзе», но торпедный аппарат отсутствует. Стоимость — 2051 тыс. франков.
«Флям» («Flamme» — «Пламя») — закладка в 1884 г., ввод в строй — 1889 г., водоизмещение 1040 тонн, мощность машины — 1500 л.с., скорость — 13 узлов, запас угля — 120 тонн. Экипаж — 84 человека. Вооружение: 1-240 мм пушка в носовом барбете, 1-90 мм на корме, 4-37 мм скорострельные револьверные пушки. Стоимость — 2529 тысяч франков.
«Гранад» («Grenade» — «Граната») — вошла в строй в 1889 г., тактико-технические характеристики те же, что и у «Флям», но к вооружению добавлен торпедный аппарат. Стоимость — 2256 тысяч франков.
Лодки этой подгруппы на испытаниях превысили проектную мощность, достигнув 1600 л.с. Но при этом не демонстрировали скорость более 12 узлов.
Бронирование всех четырех канонерских лодок первой подгруппы было одинаковым: полный броневой пояс имел в центральной части корпуса толщину 24 см, к оконечностям утончался до 18 см. Броневая палуба имела толщину 5 см. Толщина стенок барбета — 20 см, орудийный щит 24-сантиметровой пушки — 10 см.
Канонерские лодки второй подгруппы:
«Ашерон» («Acheron» — «Ахерон») — заложен в 1887 г., вошел в строй в 1889 г., водоизмещение 1640 тонн, мощность машин — 1700 л.с., скорость — 13 узлов, запас угля — 100 тонн, экипаж — 110 человек. Вооружение: 1-274, 3-100 мм, 2-47 и 2-37 мм пушки. Стоимость — 3687 тысяч франков.
«Коцит» («Cocyte») — заложен в 1885 г., вошел в строй в 1890 г. Тактико-технические характеристики те же, что и «Ашерона», но 100 мм пушек только две. Стоимость — 3477 тысяч франков.
«Флегетон» («Phlegeton») — заложен в 1890 г., вошел в строй в 1892 г., водоизмещение — 1790 тонн, , мощность машин — 1700 л.с., скорость — 13 узлов, запас угля — 72 тонны. Экипаж — 108 человек. Вооружение: 1-274 мм, 1-138 мм, 4-47 мм, 5-37 мм пушек. Стомость — 3810 тысяч франков.
«Стикс» («Styx») — заложен в 1891 г., вступил в строй в 1893 г., водоизмещение1790 тонн, мощность машин — 1700 л.с., скорость — 13 узлов, запас угля — 72 тонны, экипаж — 101 человек, вооружение: 1-274 мм, 1-138 мм, 5-47 мм и 4-37 мм револьверные пушки. Стоимость — 3717 тысяч франков.
Канонерские лодки этой подгруппы несли сходное бронирование с лодками первой серии: полный броневой пояс толщиной 24 см в центре судна и до 15 см в оконечностях, толщина броневой палубы 5 см; бронирование башни — 20 см, шахты подачи боеприпасов в башню — 15 см; стенки рубки — до 8 см.
Разумеется, идея бронированного рендела не могла пройти мимо органов зрения как различных российских морских чинов, так и проектантов водоплавающей боевой техники. Наибольший интерес в те годы представлял проект инженера Э.Е. Гуляева — верного ученика создателя круглых броненосцев адмирала Попова, отметившегося постройкой царской яхты «Ливадия». К тому времени недостатки круглых судов были очевидны и выявлены на опыте. Это были, в первую очередь, сильные сотрясения корпуса при ударах волн, из-за которых царская семья отказалась от «Ливадии» (пусть и не круглой, но вполне себе овальной и тоже подверженной сотрясениям). Что не остановило Э.Е. Гуляева от дальнейшего проектирования круглых или овальных судов.
Собственно, канонерская лодка Гуляева представляла собой все тот же круглый броненосец Попова, к которому были пристроены заостренный нос и полная, выполненная в форме полумесяца, корма. Соотношение длины судна к ширине получалось при этом очень малым: всего 3:2 (длина канлодки по проекту Гуляева — 180 футов, ширина — 120 футов).
Как и на самом крупном броненосце Попова, на канонерской лодке Гуляева главное вооружение — 2-305 мм орудия образца 1877 г. на снижающихся станках — размещалось в круглом барбете, установленном прямо по центру корпуса. Бронирование корабля предполагалось по-линкорному солидным: броневой пояс толщиной 10 дюймов (254 мм), такой же толщины стенки барбета; броневая палуба толщиной в 2 дюйма (51 мм).
Водоизмещение получалось соответствующим — 3220 тонн (напомним, что у самого крупного из броненосцев Попова оно равнялось 3550 тоннам). Двигать по морям и океанам это сооружение должна была машина мощностью 3000 л.с.; запаса угля в 180 тонн должно было хватить на 48 часов непрерывного хода.
Если бы проект Гуляева был осуществлен, то России получила бы канонерскую лодку, равноценную по меньшей мере двум немецким «Веспам». Но то ли адмиралов и министров смутила цена этого судна, то ли идея овальных кораблей была уже чересчур скомпрометирована — проект Гуляева, как и многие другие русские разработки, остался лежать в долгом ящике.
Тем не менее, идея о том, что концепцию «ренделовской» канонерки — в целом, очень неплохую — надо как-то доводить до ума, витала в воздухе, и решение этой проблемы предложила финская фирма Крейтон, идея которой заключалось в том, чтобы увеличить водоизмещение «Ерша» (русский вариант «рендела») в полтора раза, заменить в носовом каземате архаичную 280 мм пушку на более современную 9-дюймовку образца 1877 г., дополнить это вооружение пятью 107 мм пушками (казнозарядные «9-фунтовки» обр. 1867 г.) и 2 малокалиберными скорострелками для отражения атак миноносцев. Водоизмещение канлодки при этом должно было составить 508,7 тонны, скорость — 11 узлов, и судно должно было обрести неплохую мореходность и автономность.
Проект Крейтона высокие морские чины обозрели со всех сторон, внесли массу дополнений, в том числе — установку броневой палубы, и прочая, и прочая. В результате проектное водоизмещение выросло почти в два раза (до 950 тонн), кормовая 9-фунтовка была заменена на современную 152 мм пушку, бортовая батарея 107 мм орудий была увеличена с 4 до 6 пушек, возросло и количество малокалиберных орудий. Мощность машины планировалось увеличить до 1300 л.с. с тем, чтобы довести скорость до 12,5 узлов.
После всех этих переделок проект был передан для исполнения частным фирмам: головной «Бобр» была заказан уже упомянутому Крейтону (Финляндия), «Сивуч» — фирме Бергзунд в Стокгольме (Швеция).
В отличие от немцев и французов, размещавших крупнокалиберные орудия на своих канонерках в барбетах и башнях, русские не отступили от ренденловской традиции и поставили главный калибр «Бобра» и «Сивуча» в носовом каземате с ограниченными углами обстрела (только вперед) по горизонту. Что, в общем-то, оправдано: имеющийся опыт показал, насколько сложно вести стрельбу с малого корабля из тяжелого орудия на траверз.
Но в то время в русском флоте набирала популярность схема размещения орудий, впервые опробованная на «Дмитрии Донском»: 2-203 мм в бортовых спонсонах в передней части судна с возможностью вести огонь на острых курсовых углах плюс мощные бортовые батареи среднекалиберных орудий в центральной и кормовой частях судна. Такую схему решили опробовать и на канонерках. Поэтому две следующие лодки — «Маньчжур» и «Кореец» — несли вместо носовой 9-дюймовки по две 203 мм пушки, размещенные в спонсорах сразу за коротким и невысоким полубаком. Кормовая 6-дюймовка была сохранена, батарея 107 мм орудий сократилась до 4 единиц. Небольшой прирост водоизмещения был использован для установки более мощных машин, увеличения автономности и т.п. Головной корабль серии — «Манджур» (в то время применялась именно такая форма написания этого слова) — был заказан датской компании Бурмейстер ог Вайн (Копенгаген), «Кореец» — стокгольмскому Бергзунду.
Проект выглядел настолько удачным, что по нему решили построить еще 6 канонерок для Черного моря. В 1887-1888 г. «Запорожец», «Донец», «Черноморец», «Кубанец», «Терец» и «Уралец» вошли в строй Черноморского флота. От головного «Манджура» они отличались незначительно; главным образом — заменой окончательно устаревших 107 мм пушек на современные скорострельные 47 мм орудия.
Однако оставалось одно «но»: все эти десять лодок не были в полном смысле этого слова броненосными: тонкая броневая палуба не намного повышала устойчивость этих кораблей к артиллерийскому огню в сравнении с классическими «ренделами». И следующие 4 канонерки были задуманы как сильно забронированные суда умеренного водоизмещения; заодно было решено вернуться к проверенной схеме размещения артиллерийского вооружения «Бобра»: 9-дюймовое орудие в носовом каземате с ограниченными углами обстрела, 6-дюймовка на корме на поворотной платформе.
Предполагалось, что внедрение бортового бронирования увеличит водоизмещение примерно в 1,5 раза, а повышенная мощность машин позволит достичь скорости в 14 узлов.
По этому проекту были заложены «Грозящий», «Гремящий» и «Отважный»; на четвертой канлодке этой серии — «Храбром» — решено было вернуться к к «манджурской» схеме вооружения с парой 203 мм пушек в спонсонах вместо одного носового 229 мм орудия.
Тактико-технические характеристики русских броненосных канонерских лодок
«Бобр» — заложен в 1883 г., спущен на воду и укомплектован — 1885 г. Водоизмещение проектное — 950 тонн, реальное — 1187 тонн. Длина между перпендикулярами — 57,14 м, полная — 10,67 м. Осадка: носом — 3,3 м, кормой — 3,7 м. Мощность машины — 1140 л.с., скорость — 11,2 узла. Запас угля — 200 тонн. Дальность плавания — 1794 мили полным ходом, 2340 миль на скорости 8,9 узла. Толщина броневой палубы — 12,7 мм. Вооружение: 1-229 мм с длиной ствола в 30 калибров, 1-152 мм с длиной ствола 28 калибров, 6-107 мм с длиной ствола 20 калибров, 4-37 мм скорострельные пушки, 1 десантная пушка калибром 63,5 мм. Экипаж: 11 офицеров и 177 нижних чинов.
«Сивуч» — заложен 15 апреля 1884 г., спущен на воду 20 июля 1884 г., укомплектован командой в 1885 г. Водоизмещение проектное — 950 тонн, реальное — 1134 тонны. Длина между перпендикулярами — 57,14 м, полная длина — 60,3 м; ширина — 10,67 м; осадка носом — 3 м, кормой — 3,5 м. Мощность машины — 1125 л.с. Скорость — 11,7 узла. Запас угля — 180 тонн. Вооружение, бронирование, численность экипажа — как на «Бобре».
«Манджур» — год закладки 1886, спущен на воду в декабре того же года, укомплектован экипажем в 1887 г. Водоизмещение проектное — 1224 тонны, реальное — 1418 тонн, длина между перпендикулярами — 64 м, полная — 66,6 м, ширина — 10,7 м, осадка носом — 3,7 м, кормой — 3,8 м. Мощность машин проектная — 2000 л.с., на испытаниях — 1724 л.с., скорость проектная — 13 узлов, на испытаниях — 13,1 узла. Запас угля — 200 тонн, дальность плавания — 2600 миль 10-узловым ходом. Толщина броневой палубы — 10 мм. Вооружение: 2-203 мм, 1-152 мм, 4-107 мм пушки, 2-47 мм и 4-37 мм револьверные орудия, 1 десантная пушка калибра 63,5 мм, 1 торпедный аппарат. Экипаж: 12 офицеров, 25 унтер-офицеров, 137 рядовых.
«Кореец» — год закладки — 1886, спущен на воду 7 августа 1886 г., укомплектован в 1888 г. Водоизмещение проектное — 1213 тонн, реальное — 1334 тонны. Длина между перпендекулярами — 62,8 м, полная — 66 м. Ширина — 10,7 м. Осадка: носом — 3,1 м, кормой — 3,5 м. Мощность машин проектная — 1500 л.с., на испытаниях — 1564 л.с., скорость проектная -13,6 узлов, на испытаниях — 13,5 узлов. Запас угля — 240 тонн. Экипаж — 11 офицеров и 168 нижних чинов. Вооружение и бронирование — как на «Манджуре».
«Запорожец» — заложен в 1886 г, спущен на воду в 1887 г., введен в строй в 1888 г. Водоизмещение проектное — 1224 тонны. Мощность машин — 1500 л.с. Скорость проектная — 14 узлов, на испытания — 13,54 узла. Экипаж: 11 офицеров и 169 нижних чинов.
«Донец» — заложен в 1886 г. и спущен на воду в 1887 г. Водоизмещение проектное — 1224 тонны, мощность машины — 2000 л.с.; скорость — 13,6 узлов. Экипаж: 11 офицеров и 165 нижних чинов.
«Черноморец»: спущен на воду в 1887 г., вошел в строй в 1889 г. Водоизмещение проектное — 1224 тонны. Мощность машины — 2000 л.с. Скорость — 13,3 узла. Экипаж: 11 офицеров и 169 нижних чинов.
«Кубанец» — заложен в 1886 г., спущен на воду и веден в строй в 1887 г. Водоизмещение прокектное — 1224 тонны. Мощность машин — 1500 л.с., скорость — 13,75 узлов. Экипаж — 11 офицеров и 169 нижних чинов.
«Терец» — заложен в 1886 г., спущен на воду и введен в строй в 1887 г. Водоизмещение проектное — 1224 тонны. Мощность машин — 1500 л.с. Скорость — 13 узлов. Экипаж — 11 офицеров и 169 нижних чинов.
«Уралец» — спущен на воду в 1887 г., укомплектован для службы в 1888 г. Водоизмещение проектное — 1224 тонны. Мощность машин — 1500 л.с.. скорость — 14,48 узлов. Экипаж — 13 офицеров, 165 нижних чинов.
Реальное водоизмещение черноморских канонерских лодок достигало 1400 тонн. Расчетная дальность плавания — 4750 миль, реально — 1250 миль на 12,5 узлах или 2100 миль на 6-7 узлах. Вооружение составляли 2-203 мм и 1-152 мм пушки, 6 скорострельных орудий калибром 47 мм, 1-37 мм пушка (катерная), 1 десантная пушка калибром 63,5 мм. Минное вооружение включало 2 носовых торпедных аппарата с боезапасом в 4 или 6 торпед, до 8 мин.
«Гремящий» — заложен в 1890 г. на верфи Новое Адмиралтейство в Санкт-Петербурге, спущен на воду в мае 1890 г., вступил в строй в 1893 г. Водоизмещение проектное — 1492 тонны, реальное — 1700 тонн. Длина между перпендикулярами 70,2 м, полная длина — 72,26 м. Ширина — 12,7 м. Осадка носом — 3,4 м, кормой — 4 м. Мощность машины — 2050 л.с. Скорость — 14,2 узла. Запас угля — 160 тонн (в перегруз — до 200 тонн). Броня стальная. Пояс длиной 55 метров и высотой 1,52 м простирается от кормы до носовой траверзной переборки толщиной 38 мм. Центральная часть пояса имеет толщину 127 мм с уменьшением к нижней кромке до 76 мм. В нос пояс продолжается плитами толщиной 102 мм, в корму — 76 мм. Броневая палуба в пределах пояса имеет толщину 25,4 мм в центральной части судна и 19 мм в кормовой части. В носу, за пределами пояса, толщина бронепалубы 38 мм. Элеваторы подачи боеприпасов к орудиям имеют бронезащиту толщиной 51 мм, стенки рубки состоят из плит брони толщиной 102 мм, крыша — 25 мм.
Вооружение: 1-229 мм орудие с длиной ствола в 35 калибров и боезапасом в 50 снарядов, 1-152 мм пушка с длиной ствола в 35 калибров и боезапасом 75 снарядов, 4 одноствольные 47 мм пушки с боезапасом 1000 снарядов на ствол, 4-37 мм револьверные пушки с боезапасом 1000 снарядов на ствол. Экипаж — 11 офицеров и 159 нижних чинов.
«Грозящий» — вступил в строй в 1892 г., водоизмещение 1627 тонн, скорость хода — 14 узлов, мощность машин — 2056 л.с., бронирование и вооружение — такое же, как на «Гремящем». Экипаж — 178 человек.
«Отважный» — заложен в 1890 г. на Балтийском заводе, спущен на воду в мае 1890 г., укомплектован в 1894 г. Водоизмещение проектное 1492 т,, реальное — 1717 тонны. Длина между перпендикулярами — 70,2 м, полная длина — 72,26 м; ширина — 12,7 м; осадка носом — 3,7 м, кормой — 4,4 м. Мощность машин — 2500 л.с. скорость — 14,2 узла. Бронирование, вооружение, численность экипажа — как на «Гремящем».
«Храбрый» — вступил в строй в 1897 г. Водоизмещение — 1735 тонн. Мощность машин — 2097 л.с. Скорость хода — 14,4 узла. Вооружение: 2-203 мм, 1-152 мм, 5-47 мм, 7-37 мм пушек плюс десантное орудие Барановского. Экипаж — 188 человек.
Тактико-технические характеристики артиллерии русских канонерских лодок
«Сивуч» и «Бобр» были вооружены 229 мм (9“) орудиями образца 1877 г. с длиной ствола в 30 калибров. Всего было изготовлено 3 таких орудия. Два установлены на канонерках и одно — запасное.
Вес каждого орудия 18948 кг. Установлены на станках конструкции Пестича весом 4832 кг с углом вертикальной наводки от минус 5 градусов до плюс 11,5 градусов. Угол горизонтальной наводки — 72 градуса.
Вес платформы под станком — 6126 кг. Общий вес лафета (без орудия) — 12842 кг.
Дальность стрельбы при угле возвышения 6 градусов — 4630 м при начальной скорости снаряда 561 м/сек. при использовании метательного заряда из 53,2 кг бурого пороха. При увеличении веса заряда до 60,2 кг бурого пороха начальная скорость возрастает до 597 м/сек и дальность стрельбы при угле возвышения 11,2 градуса — 5556 м. Боекомплект включал стальные снаряды весом 126,2 кг и из закаленного чугуна такого же веса.
В качестве кормового орудия канлодках использовалось 152 мм (6“) орудие с длиной ствола в 28 калибров и весом 4177 кг. В боекомплект входили бронебойные снаряды из закаленного чугуна весом 37,26 кг и фугасные из обыкновенного чугуна весом 33,4 кг, снаряженные 1,95 кг взрывчатого вещества. Начальная скорость бронебойного снаряда — 535 м/сек., фугасного — 555 м/сек. Дальность стрельбы фугасным снарядом — 3860 м при угле возвышения 6 градусов.
Позднее были приняты снаряды весом 41,46 кг. При метательном заряде 21,5 кг бурого пороха они получали начальную скорость 542 м/сек и имели дальность полета 6405 м при угле возвышения орудия в 12 градусов.
Канонерские лодки типа «Манджур» вооружались 203 мм орудиями обр. 1877 г. с длиной ствола в 35 калибров. Вес такой пушки — 13710 кг. Устанавливались на центральном штыре системы Дуброва. Угол вертикального наведения до 12 градусов, горизонтального — 200 градусов. Дальность стрельбы — до 6,9 км. Боекомплект включал 105 снарядов весом 78,5 кг на ствол. Позднее на вооружение были приняты снаряды весом 87,5 кг.
Кормовое орудие калибром 152 мм (6“) обр. 1877 г. имело длину ствола 35 калибров и устанавливалось на центральном штыре на станке конструкции Вавассера. Угол возвышения в 19,5 градусов обеспечивал дальность стрелтьбы 8 км снарядом весом 33,4 кг. Позднее на вооружение были приняты снаряды весом 41,46 кг.
Угол горизонтального наведения кормовых шестидюймовок составлял 260 градусов, боекомплект включал 153 снаряда.
107 мм орудия («9-фунтовые» по старой терминологии), установленные на канонерских лодка «Кореец» и «Манджур», имели боекомплект 180 снарядов на ствол. Дальность стрельбы снарядом весом 17 кг составляла 3,7 км (при угле возвышения 13,7 градусов). Позднее на вооружение были приняты снаряды весом 20,5 кг. Угол горизонтального наведения этих орудий составлял 115 градусов.
На канонерских лодках типа «Грозящий» были установлены 229 мм орудия обр. 1877 г. с длиной ствола в 35 калибров с боекомплектом 50 снарядов на ствол. Применялись стальные и чугунные снаряды весом 126,1 кг. Заряд бурого пороха весом 72 кг мог разогнать снаряд такого веса в канале орудия до скорости 653 м/сек., что обеспечивало дальность стрельбы 9445 м при угле возвышения 15,3 гралдуса.
Вес каждого орудия составлял 22097 кг.
Кормовое 152 мм орудие этих лодок располагало боезапасом 75 снарядов; 47 мм пушки — боекомплектом по 1000 снарядов, 37 мм — также по 1000 снарядов.
Канонерская лодка «Храбрый» была вооружена орудиями с длиной ствола в 45 калибров: двумя калибром 203 мм и одним — калибром 152 мм конструкции Канэ.
Вес 203 мм орудия — 12183 кг. Боекомплект включал бронебойные, фугасные и сегментные снаряды весом 87,8 кг. Причем сегментные снаряды оснащались 45-секундными дистанционными трубками.
152 мм орудие Канэ имело вес порядка 6 тонн и стреляло снарядами весом 41,46 кг. Боекомплект включал чугунные снаряды длиной 3,25 калибров, снаряженные 1,465 кг черного пороха. Начальная скорость снаряда составляла 792,5 м/сек., дальность стрельбы при угле возвышения 20 градусов — 11523 м.
К этому орудию разрабатывались также бронебойные снаряды, снаряженные 1,23 кг мелинита, и фугасные, снаряженные 2,713 кг тротила, но неизвестно, были ли они в боекомплекте канонерской лодки. В конце 1890-х годов на вооружение был принят сегментный снаряд весом 41,8 кг, содержащий от 24 до 28 сегментов. Такие снаряды снаряжались дистанционной трубкой, которая могла устанавливаться на время подрыва боеприпаса в 16, 20 и 45 секунд.
Шесть из 14 русских бронированных канонерок на начало Русско-японской войны находились на Дальнем Востоке, и их ждала незавидная судьба.
«Кореец» взорван экипажем 9 февраля (по новому стилю) после двух неудачных попыток вырваться из Чемульпо, где канлодка находилась в качестве стационера.
«Сивуч» затоплен экипажем 2 августа 1904 г. на реке Ляохе из-за угрозы захвата неприятелем.
«Гремящий» погиб 18 августа 1904 г. на внешнем рейде Порт-Артура, подорвавшись на мине.
«Бобр» затонул 26 декабря 1904 г. на рейде Порт-Артура от попадания 280 мм снаряда японской осадной артиллерии.
«Отважный» затоплен экипажем 1 января 1905 г. в бухте Белый волк перед сдачей Порт-Артура японцам.
«Манджур» перед началом войны находился в качестве стационера в Шанхае и был интернирован. После войны служил в Сибирской флотилии. Получил новое вооружение: вместо старых 203 мм пушек — 152 мм орудия Канэ, вместо 152 мм пушки обр. 1877 — 120 мм также Канэ, вместо 107 мм орудий — 2-75 мм пушки Канэ. На корабле остались четыре 37 мм орудия. Вооружение дополнили два пулемета «Максим». На слом «Манджур» отправился только в 1923г.
Аналогичное перевооружение претерпели черноморские канлодки: в 1905 г. — «Уралец», в 1907 г. — «Кубанец», в 1914 г. — «Терец». Вооружение каждой из них составили 2-152 мм, 1-120 мм, 2-75 мм пушки, 4-47 и 2-37 мм скорострелки плюс одно десантное орудие конструкции Барановского. Количество торпедных аппаратов сокращено до одного.
На «Грозящем» в 1907 г. оставалось только 6-47 мм пушек и два пулемета — остальная артиллерия была отправлена на Дальний Восток для усиления береговой обороны. На 1914 г. вооружение канлодки составляли 2-152 мм пушки Канэ и 6-75 мм орудий. В 1916 г. канлодку перевооружили еще раз. Теперь на ней было установлен 4-152 мм орудия — все в диаметральной плоскости.
Канонерская лодка «Храбрый» также несколько раз подвергалась перевооружение. В 1914 г. на ней вместо старого вооружения установили 6-105 мм орудий (трофейных); в 1916 г. на вооружении лодки находились 5-130 мм орудий того же типа, что предназначался для вооружения новых легких турбинных крейсеров типов «Муравьев-Амурский» и «Светлана» (угол возвышения — 20 градусов, дальность стрельбы — 80 кабельтовых); 1-40 мм автоматическая зенитная пушка конструкции Виккерса, 2-47 мм орудия и 2 пулемета. Водоизмещение лодки при этом достигло 1790 тонн, скорость держалась на уровне 13 узлов.
Тактико-технические характеристики артиллерии германских броненосных лодок:
305 мм орудие обр. 1876 г. — фактическая длина ствола — 22 калибра, вес бронебойного снаряда обр. 1876 г. из закаленного чугуна — 329 кг, начальная скорость — 485 м/сек., дальность стрельбы — 9200 м; вес разрывного заряда — 3,6 кг черного пороха;
вес чугунного фугасного снаряда обр. 1876 г. — 277 кг, начальная скорость — 495 м/сек., дальность стрельбы — 8900 м, вес разрывного снаряда — 10 кг черного пороха.
В 1881 г. для этого орудия были приняты на вооружение стальные бронебойный и фугасный снаряды весом 329 кг с одинаковой начальной скоростью 520 м/сек и дальностью стерльбы 10000 м. Разрывной заряд бронебойного снаряда — 8,4 кг пироксилина, фугасного — 9 кг пироксилина.
210 мм орудие обр. 1884 г. с длиной ствола в 30 калибров — фактический калибр — 209,3 мм, вес снаряда — 140 кг, начальная скорость — 505 м/сек., дальность стрельбы — 7100 м; вес разрывного заряда бронебойного снаряда — 2,5 кг черного пороха, вес разрывного заряда фугасного снаряда — 5,5 кг черного пороха.
125 мм орудие обр. 1878 г. стреляло снарядами весом 18,2 кг на дистанцию до 5600 м; начальная скорость снаряда — 471 м/сек., вес разрывного заряда — 1,1 кг.
Тактико-технические характеристики артиллерии французских канонерских лодок
274 мм орудие обр. 1881 г. — истинный калибр — 274, 4 мм; вес орудия — 28 тонн; длина ствола в калибрах — 28,5, вес бронебойного снаряда — 216 кг, начальная скорость — 600 м/сек.; дальность стрельбы — 8068 м, после модернизации — 13903 м; вес фугасного снаряда — 180 кг, начальная скорость — 657 м/сек., дальность стрельбы — 8195 м.
240 мм орудие обр. 1881 г. — истинная длина ствола в калибрах — 28,5, вес бронебойного снаряда — 144 кг, начальная скорость — 600 м/сек., дальность стрельбы — 12751 м; вес фугасного снаряда — 120 кг, начальная скорость — 657 м/сек., дальность стрельбы — 12473 м.

Классические миноносцы

Французские миноносцы
В предыдущем томе энциклопедии было описано появление в 70-х — начале 80-х годов XIX века нового класса боевых кораблей — миноносцев, судов, способных поражать неприятельские корабли при помощи торпед — самодвижущихся подводных снарядов, приводимых в движение встроенным двигателем (как правило — пневматическим) и несущих большой заряд взрывчатки. В 80-х — 90-х годах позапрошлого столетия произошло становление миноносцев как типа боевых судов, переход от экспериментов к массовому строительству миноносцев как одного из основных классов боевых судов, способных реально влиять на ход боевых действий на море.
Пожалуй, наибольшее внимание развитию этого класса судов оказывала Франция, военно-морская мысль которой в тот период находилась под сильным влиянием адмирала Оба и его «Молодой школы» — группы теоретиков, полагавших, что успеха в войне на море можно достичь, ограничившись использованием малых судов, в том числе и не в последнюю очередь — торпедоносцев.
Всего во Франции в 1877-1890 гг построили 35 миноносцев III класса. В это число вошли и самые первые французские миноносцы — как экспериментальные, так и изготовленные по английским образцам, о которых мы говорилои в предыдущем томе. Типичный же представитель этого класса судов имел водоизмещение 34 тонны, машину мощностью 460 л.с., скорость 19 узлов, вооружение из двух 37 мм пушек и двух торпедных аппаратов, экипаж из 10 человек. Стоимость этих кораблей варьировалась в пределах 136000-167000 франков.
В 1878-1892 гг. — 83 миноносца II класса (водоизмещение в пределах 43-54 тонн, мощность машины — 500-700 л.с., скорость до 20 узлов, запас угля — 10 тонн, экипаж — 16 человек, по вооружению не отличались от миноносцев III класса и стоили от 165000 до 325000 франков). Причем строились миноносцы во Франции крупными сериями, что облегчало и подготовку новобранцев, и удешевляло строительство.
Так, начиная с 1882 г. было построено 15 миноносцев 33-метрового типа (водоизмещение — 43 тонны, вооружение — 2 носовых неподвижных торпедных аппарата, скорость — 20 узлов, дальность плавания — 800 миль 10-узловым ходом).
В 1891 г. была начата следующая крупная серия — 15 миноносцев №№130-144, известные как «34-метровые». Их водоизмещение достигало 52 тонн, размерения — 34х3,5х1 м;мощность машины — 720 л.с., вооружение — поворотный торпедный аппарат на корме, шестовая мина на носу, 2-37 мм пушки по бортам.
Разумеется, все эти суда в период своей постройки и в первое время службы рассматривались как миноносцы I класса; при появлении более крупных и мощных кораблей переводились во II класс и в III. Выше же приведена классификация на середину 1890-х годов, когда класс окончательно сформировался и начал быстрое поступательное развитие.
Этапным типом миноносцев во французском судостроении стали 9 кораблей типа «Бальми», построенные в 1886-1889 гг. («Balmy» — водоизмещение 66 т, мощность машины — 700 л.с., мкорость — 20 узлов, запас угля — 12 тонн; вооружение: 2-37 мм пушки и 2 торпедных аппарата, экипаж — 21 человек; стоимость — 360000 франков).
«Бальми» по своим боевым возможностям настолько превосходил суда предыдущих серий, что его немедленно окрестили «миноносцем I класса», понизив, как уже было сказано, корабли предыдущих типов до II и III класса.
До 1895 г. французы построили еще 59 миноносцев, отнесенных к I классу. Водоизмещение их колебалась в пределах 74-85 тонн, мощность машин — от 1000 до 1350 л.с., скорость хода — от 21 до 25,7 узлов, запас угля — 10-14 тонн, что обеспечивало дальность плавания до 1800 миль 10-узловым ходом (полным ходом — до 200 миль). Экипаж — 21 человек, стоимость — 350000-420000 франков. По вооружению эти миноносцы, опять-таки, не отличались от кораблей предыдущих серий: 2 торпедных аппарата и 2 малокалиберные пушки.
Типичный представитель этого класса — миноносец №126: водоизмещение стандартное — 72 тонны, полное — 80 тонн, мощность машимны — 900 л.с., максимальная скорость — 21 узел, вооружение — 2-37 мм пушки и 2 торпедных аппарата для торпед калибром 38 см.
По его образу и подобию были построены еще три миноносца — №№127, 128 и 129; но, что еще более существенно, №126 послужил основой для проектирование нового класса французских торпедных судов — более крупных и мореходных. Потому как ни хороши были миноносцы I, II и III классов, надежд, которые на них возлагала «Молодая школа» — превращения в ведущую ударную силу флота, истребителей английских броненосцев — они явно не могли оправдать: слишком малые размеры, ничтожная мореходность и весьма умеренный радиус действия ставил точку на амбициозных планах Оба со товарищи. Выход представлялся один: увеличить вдвое водоизмещение; соответственно, запас угля, мощность машин и так далее.
Так во французском флоте появились «миноносцы открытого моря» («torpilleurs de haute mer»).
Первым из них стал «Курьер», вошедший в строй в 1888 г. Он вполне соответствовал принципу удвоения параметров: водоизмещение — 120 тонн (в 1,8 раза больше чем у «Бальми»), мощность механической установки — 1550 л.с. (2,2 раза больше, чем у «Бальми»), скорость — 23,8 узла (на 19% больше, чем у «Бальми»), запас угля — 22 тонны (на 83% больше, чем у «Бальми»). Вооружение осталось на прежнем уровне — 2 малокалиберные пушки и 2 торпедных аппарата. Экипаж — 34 человека. Стоимость — 477000 франков (на 32,5% больше, чем у «Бальми»).
На испытаниях «Курьер» произвел вполне благоприятное впечатление, и во Франции развернулось серийное строительство миноносцев подобного класса. Строились они небольшими сериями — по 2-3 корабля. Так, в 1889-1892 г. были построены «Ажиль» («Agile» — «Ловкий», 477 тыс. франков) и «Одасьё» («Audacieux» — «Дерзкий», 485 тыс. франков). У этих кораблей было усилено вооружение: 3 торпедных аппарата (все — палубные, поворотные) и 3-37 мм орудия. Водоизмещение — нормальное 103 тонны, полное — 120 тонн; мощность механической установки — 1400 л.с., запас угля — 14 тонн, экипаж — 27 человек. Суда эти незначительно различались скоростью: «Ажиль» показал на испытаниях 20,4 узла, «Одасьё» — 20,3 узла.
В том же 1890 г. вступил в строй головной корабль следующей серии миноносцев — «Ураган» («Ouragan», стоимость — 635 тыс. франков, заложен в 1889 г.). В следующем, 1891 г. в строй флота вошли еще два миноносца этого типа: «Искатель приключений» («Avanturier», читается как «Авантюрье», стоимость 591 тыс. франков), «Темерер» («Temerair» — «Гремящий», 590 тыс. франков); в 1892 г. — еще два: «Аларм» («Alarme» — «Тревога», 592 тыс. франков) и «Дефи» («Defi» — «Защита», 591 тыс. франков). На этих кораблях внимание было уделено увеличению дальности плавания. Запас угля достиг 40 тонн при полном водоизмещении 148 тонн (нормальное — 115 тонн). Размерения — 46,72х4,81х1,8 м. Мощность машин — 1400 л.с.. скорость — от 20 до 20,5 узлов. Вооружение: 2-47 мм пушки и 4 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 30 человек.
1892 г. стал примечательным количеством и разнообразием типов построенных миноносцев. Два из них — «Грандёр» («Grandeur» — «Величие») и «Велос» (Veloce» — «Скорый») отличались повышенной скоростью. Первый из них показал 24 узла, второй — 25 узлов. Водоизмещение этих судов — 114 тонн, мощность машин — 1550 л.с., запас угля — 20 тонн, вооружение — 2 малокалиберные пушки и 2 торпедных аппарата, экипаж — 34 человека. Стоимость каждого — 609 тыс. франков.
На трех миноносцах следующей серии — «Эклер» («Eclair» — «Вспышка», 515 тыс. франков), «Кабил» («Kabyle», 515 тыс. франков), «Ораж» («Orage» — «Гроза», 511 тыс. франков) — французы задумались над удешевлением проекта. Водоизмещение этих судов 106 тонн, мощность машин — по 1100 л.с., скорость — 21,5 узла; запас угля — 17 тонн; вооружение: 2 пушки и 2 торпедных аппарата. Экипаж — 27 человек.
В 1892 г. вступили в строй три миноносца следующей серии: «Торко» («Torco» — «Турок», 564 тыс. франков), «Зуав» («Zouave», 566 тыс. франков) и «Драгун» («Dragon» — 600 тыс. франков). Еще два судна этого типа вступили в строй в 1893 г.: «Гренадье» («Grenadeur» — «Гренадёр», 586 тыс. франков) и «Лансье» («Lancier» — «Улан», 582 тыс. франков). Водоизмещение — 119 тонн, мощность машин — 1400 л.с., запас угля — 16 тонн, вооружение: 2 пушки 47 мм и 2 торпедных аппарата. Экипаж — 26 человек. На испытаниях эти миноносцы продемонстрировали заметный разброс параметра: «Турок» показал всего 20,5 узлов, «Зуав» — 21,5, «Драгун» и «Гренадер» — по 25,5 узлов, а «Улан» и того больше — 25,8 узлов.
К этой серии примыкает вошедший в строй в 1893 г. «Аршер» («Archer» — «Лучник»). Корабль водоизмещением в 120 тонн нес запас угля в 17 тонн, а машины мощностью 1250 л.с. позволяли ему развивать ход 20,5 узлов. Ооружение — 2 малокалиберные пушки и 2 торпедных аппарата. Экипаж — 26 человек.
Одним из лучших кораблей своего класса середины 1890-х годов стал «Шевалье» («Chevalier» — «Рыцарь»), построенный фирмой «Норманн» в 1891-1894 гг.: водоизмещение стандартное — 120 т, нормальное — 125 тонн, полное 137 тонн; размерения: 44х4,5х2,1 м; мощность механической установки — 2400 л.с., рекордная скорость в 27,2 узла при запасе угля в 16 тонн. Экипаж увеличился до 32 человек. Вооружение осталось прежним: 2 37 мм пушки (установлены по бортам) и 2 торпедных аппарата, но для торпед увеличенного калибра — 45 см. Для своего времени считался очень удачным кораблем и дожил до I мировой войны. В 1914-1918 гг. нес патрульную службу у атлантического побережья Франции. Списан в 1919 г.
Новым воплощением идеи об увеличении водоизмещения как средстве решения проблем стал «Корсар», вступивший в строй флота в 1893 г. И не совсем удачном. При нормальном водоизмещении в 150 тонн и полном в 170 тонн новый миноносец нес всего 15 тонн угля и показал ход в 23,8 узла (при мощности машин в 2500 л.с.). Размерения — 50,5х4,46х1,7 м. Единственным преимуществом по сравнению с более ранними сериями миноносцев — усиленное вооружение: 2 повортных палубных торпедных аппарата, установленных в диаметральной плоскости, и 2 револьверные пушки калибром 37 мм. Экипаж — 32 человека, стоимость «Корсара» достигла 857000 франков.
Гораздо более удачным вышел у французских корабелов еще один вошедший в строй в 1893 г. миноносец — «Мушкетёр» («Musquetair», стоимость — 771000 франков). При полном водоизмещении в 150 тонн он нес 18 тонн угля и развивал ход до 25,4 узлов при мощности машин в 2100 л.с. Вооружение — стандартное: 2 палубных поворотных торпедных аппарата и 2 малокалиберные пушки. Экипаж — 32 человека.
В 1894 г. французский флот пополнился двумя миноносцами типа «Овернь» («Auverne» и «Dauphin») и двумя миноносцами типа «Аргонот» («Argonaute» — «Аргонавт» и «Tourmente» — «Водоворот»).
«Овернь» и «Дофин» имели нормальное водоизмещение по 115 тонн, полное — 133 тонны; длину по ватерлинии 43,9 метра, ширину — 4,6 метра и осадку 1,3 метра. Мощность машин — 1800 л.с. Скорость — до 25,2 узлов. Запас угля — 16 тонн. Вооружение: 2-47 мм пушки и 2 торпедных аппарата для торпед калибром 38 см. Экипаж — 34 человека.
«Аргонот» и «Турман» при нормальном водоизмещении 120 тонн имели машины мощностью по 1500 л.с. Запас угля — 16 тонн. Вооружение — как и у предыдущих миноносцев: 2 малокалиберных орудия и 2 торпедных аппарата. Экипаж — по 34 человека. «Аргонот» на испытаниях показал 25,2 узла, «Турман» — 24,6 узла.
Вступившие в строй в 1895 г. «Ариэль» («Ariel») и «Флибустьер» («Flibustier») при таких же характеристиках имели машины с увеличенной до 1800 л.с. мощностью, что позволило первому из них развить ход до 25,8 узлов, второму — 25,5 узлов. Каждый из этих двух миноносцев обошелся французскому бюджету в 602 тыс. франков.
Мощность машин следующего французского миноносца открытого моря — «Ландскнехта» («Lansquenet»), вступившего в строй также в 1895 г., была увеличена до 2600 л.с., и это дало прибавку в скорости, которая достигла 26 узлов. Водоизмещение «Ландскнехта» выросло до 150 тонн, запас угля — 18 тонн, вооружение — 2 пушки и 2 торпедных аппарата. Экипаж — 32 человека. Стоимость — 627 тыс. франков.
Еще два миноносца, вступивших в строй в 1895 г. — «Сарацин» («Sarrazin») и «Турбийон» («Tourbillone» — «Вихрь»), представляли собой «эконом-вариант» своих сотоварищей: водоизмещение — 104 тонны, мощность машинной установки — 1100 л.с., скорость — 20,5 узлов, запас угля — 14 тонн. Вооружение: три пушки и 2 торпедных аппарата. На «Сарацине» экипаж 27 человек, на «Турбийоне» — 26 человек.
Между тем и учения, и теоретические проработки вполне явственно намекали апологетам «Молодой школы», что миноносцы, как бы хороши они ни были, не смогут сдержать броненосные эскадры на выделенных им для этого рубежах: мореходность недостаточна, вследствие чего те или иные суда вынуждены будут покидать свои позиции и оставлять после себя бреши в обороне, скорость в 20-25 узлов не обеспечивает достаточно скорого выхода миноносца в атаку — до того, как его расстреляет артиллерия атакуемых броненосцев или сопровождающих их крейсеров.
Выход виделся один — резкое увеличение скорости миноносцев. Потому следующий «torpilleur de haute mer» французского флота — «Форбэн», построенный Норманном в 1893-1896 гг. — стал этапным кораблем в полном смысле этого слова: по скорости он превзошел своих предшественников на добрых 5 узлов. На испытаниях он достиг, при мощности машин 3260 л.с., 31,03 узла, став самым быстроходным кораблем своего времени. Правда, на службе «Форбэн» редко развивал более 29 узлов.
В остальном параметры этого чуда французского кораблестроения были вполне привычными: водоизмещение стандартное — 123 тонны, полное — 152 тонны. Длина по ватерлинии — 44 метра, ширина — 4,64 м, осадка — 1,35 м. Запас угля — 18 тонн — обеспечивал дальность хода в 1000 миль 10-узловым ходом и всего 100 миль полным ходом. Вооружение — 2 пушки калибром 37 мм, установленные по бортам, и два палубных поворотных аппарата для торпед калибром 38 см в диаметральной плоскости (в 1907 г. заменены на аппараты для торпед калибром 45 см). Экипаж, в разные годы, от 29 до 34 человек.
Хотя к началу I мировой войны «Форбэн» изрядно устарел, миноносец довольно активно использовался в эти годы, в том числе для патрулирования побережья французской Северной Африки.
Эконом-вариантом «Форбэна» стали вошедшие в строй флота в 1896 г. миноносцы открытого моря «Аквилон» («Aquilon») и «Манжини» («Mangini»).
Это были вполне обычные для французского судостроения тех лет корабли: водоизмещение первого из них 120 тонн, мощность машщин — 2000 л.с., скорость 25 узлов, запас угля — 15 тонн. Вооружение — 2 пушки и 2 палубных поворотных торпедных аппарата. Экипаж — 34 человека.
«Манжини» был чуточку крупнее: водоизмещение 129 тонн, мощность машин — 2100 л.с., скорость хода также 25 узлов, запас угля — 18 тонн; вооружение — 2 пушки и 2 торпедных аппарата, экипаж — 32 человека. Характеристики вполне тривиальные, но и по цене «Аквилон» и «Манжини» получились почти в полтора раза дешевле «Форбэна»: 659 тыс. франков и 663 тыс. франков против 973 тыс. франков.
«Форбэн» произвел впечатление, и не только во Франции. А среди светил «Молодой школы» было решено, что высокая скорость стоит истраченных на ее достижение франков, и после «обкатки» «Форбэна» была заложена довольно значительная серия миноносцев открытого моря, ставшая известной как «тип «Циклон».
Головной корабль серии — «Циклон» («Cyclone») вступил в строй флота в 1897 г. и на испытаниях показал скорость в 30,83 узла — почти столько же, как и «Форбеэн» при несколько более скромных параметрах: водоизмещение стандартное — 115 тонн, полное — 150 тонн; вооружение — как и у предыдущих миноносцев.
Вслед за «Циклоном» ряды французского флота пополнили «Бурраск», «Рафаль», «Борей» и «Трамантан», построенные по откорректированным чертежам: водоизмещение стандартное — 119 тонн, полное 165 тонн; размерения — 46,6х4,8х1,5 метров; мощность машин — 3800 л.с., скорость — 29 узлов; вооружение — 2-47 мм пушки, установленные впереди труб по бортам и 2 палубных поворотных торпедных аппарата для торпед каклибром 38 см, размещенные в диаметральной плоскости.
Проект «Циклона» оказался настолько удачным, что по образу и подобию этих кораблей были построены серии миноносцев в России и Японии; однако сами французы уже понимали, что время таких кораблей упущено: главный предполагаемый противник — англичане — уже развернули на своих верфях массовое строительство знаменитых «дестроеров» — истребителей миноносцев. Будучи в 2 раза крупнее «циклонов» и используя более мощные машины, они легко догоняли французские миноносцы на волне открытого моря, а в артиллерийском поединке с ними ни «Циклонам», ни их предшественникам ничего хорошего не светило.
Поэтому конструкторы III республики пошли по другому пути: решили повысить устойчивость миноносцев к артиллерийскому обстрелу за счет введения бронирования. На следующих шести судах — «Мистраль», «Тромб», «Сирокко», «Симун», «Тифон» и «Одасье» была введена защита машинно-котельных отделений листами брони толщиной в 24 мм.
Корабли эти создавались на основе проекта «Циклона», но из-за дополнительной нагрузки — брони и третьего поворотного торпедного аппарата, установленного на полубаке, получились заметно больше по водоизмещению и тихоходнее: всего 26 узлов. Не помогло даже увеличение мощности машин до 4200 л.с.
Стандартное водоизмещение «Мистралей» подскочило до 125 тонн, полное — до 183 тонн. Возросли габариты: 46,5х5,04х1,6 метра. Запас угля колебался от 17 до 25 тонн. От носового торпедного аппарата вскоре после ввода кораблей в строй пришлось отказаться: слишком уж он ухудшал мореходность. Экипажи «Циклонов»-«Мистралей» составляли на протяжении их службы, в среднем, 30 человек.
Трудно сказать, в какой степени 24-миллиметровая броня могла послужить защитой от обстрела, хотя бы, из 3-дюймовок английских «истребителей миноносцев». Представляется, что снижение скорости и увеличение времени пребывания под неприятельским огнем для этих кораблей было бы более критическим фактором. Но проверить эти соображения на практике просто не представилось случая. Ни «Циклонам», ни «Мистралям», ни другим французским миноносцам открытого моря так и не довелось прославиться атаками на броненосцы супостатов III республики. Класс этих кораблей оказался пустоцветом: великолепные и многообещающие, они провели годы своей службы в учениях в прибрежных водах да маневрах-демонстрациях, долженствующих стать аргументами в пользу идей «Молодой школы».
Те «торпийяры де от мер», которые дожили до I мировой войны, использовались, преимущественно, для патрульной и сторожевой службы. «Циклон», «Бурраск», «Борэ» и «Трамантан» были заняты в охране французских морских баз на Средиземном море, остальные — на Атлантическом побережье. Отличился «Тромб»: 5 апреля 1916 г. он атаковал артиллерией и глубинными бомбами немецкую подлодку UB-26, нанес повреждения, загнал в противолодочные сети и принудил сдаться.
Некоторые миноносцы этих двух типов числились в составе флота до 1928 г., хотя большинство пошло на слом после 1920 г.
«Мистрали» стали последними французскими миноносцами открытого моря; однако появление этого класса судов вовсе не означало, что французы прекратили строительство миноносцев меньших размеров. Так, в 1895-1903 гг. были построены 95 миноносцев 37-метрового типа водоизмещением от 83 до 90 тонн. Длина их по ватерлинии составляла 37 м, ширина — 4,2 м, осадка — 1,22 м. Оснащались машинами мощностью 1500-1900 л.с. и развивали ход от 24 до 26 узлов. Вооружение — 2-37 мм пушки, установленные по бортам в районе носовой дымовой трубы, спаренный палубный поворотный торпедный аппарат для торпед калибром 38 см и носовой неподвижный аппарат для таких же торпед. Экипаж — 23 человека.
Большинство из этих кораблей были выведены из состава флота до 1914 г., но 38 из них приняли участие в I мировой войне. №№252, 266 и 278 были переоборудованы в тральщики; остальные использовались для сторожевой и патрульной службы. Два «37-метровых» погибли: №225 в результате столкновения и №289 из-за навигационной аварии.
Большого смысла в постройке «37-метровых» с их ничтожной мореходностью и ограниченным радиусом действия не было, однако следом за ними французы в 1903-1904 гг. развернули постройку еще 75 подобных судов, классифицированных как «38-метровый тип». Они немного превосходили миноносцы предыдущей серии по водоизмещению — 99-105 тонн, размерами (длина по ватерлинии 38 м, ширина — 4,4 м, осадка — 1,9 м) и имели более мощные машины — 2000 л.с. Скорость сохранилась на уровне 26 узлов. Экипаж и вооружение остались неизменными.
Почти все корабли этого типа приняли участие в I мировой войне. В том числе №№309, 310, 311, 353, 357 и 359 — в Дарданельской операции. №№ 297, 301, 304,306, 308, 315, 316, 320, 321, 322, 324 и 327 переоборудованы в тральщики. Остальные использовались в качестве патрульных кораблей. На части из них палубный двухтрубный аппарат заменили на 75-миллиметровую зенитку.
8 кораблей этого типа погибли: №№ 331, 333, 347 и 348 — в результате столкновений; №№300, 317, 319 и 325 — от подрыва на минах.
Рассказ о французских носителях торпедного оружия 1880-х годов будет неполон без упоминания о 6 минных катерах (torpilleurs vedette), построенных в 1880-1883 г. Это были малые суда водоизмещением в 12 тонн; машина мощностью 50 л.с. позволяла им развивать ход до 16 узлов. Вооружение каждого составляли 2 торпедных аппарата, экипаж — 8 человек. Каждый из них обошелся казне в сумму от 60 тыс. до 86 тыс. франков.
Какой-либо информации о судьбе этих суденышек найти не удалось; скорее всего, они предназначались для использования с крупных кораблей-носителей — броненосцев и больших крейсеров.
Тактико-технические характеристики торпед, применявшихся на французских миноносцах (данные приведены по энциклопедии Jane’s Fighting Ships)
356 мм короткая торпеда: длина — 4,6 м, вес разрывного заряда — 27 кг, дальность хода — 550 м.
356 мм длинная: длина — 5 метров, вес разрывного заряда — 36 кг, дальность хода — 550 м.
380 мм короткая: длина — 5 метров, вес разрывного заряда — 38,5 кг, дальность хода — 900 м.
380 мм длинная: длина — 5,7 метров, вес разрывного заряда — 45 кг, дальность хода — 900 м.
450 мм короткая: длина — 4,2 метров, вес разрывного заряда — 84 кг, дальность хода — 1370 м.
450 мм длинная: длина — 5 метров, вес разрывного заряда — 90 кг, дальность хода — 1830 м.
Английские миноносцы
В отличие от французов с их «Молодой школой», англичане не рассматривали миноносцы как класс, которому предстоит исполнить в предстоящих морских войнах какую-либо экстраординарную роль. Создав «Лайтнинг» — первый миноносец, способный к самостоятельным действиям, и опередив все другие нации в постройке подобного рода кораблей, англичане последовательно развивали этот достаточно удачный тип, масштабируя его, усиливая вооружение и повышая эксплуатационные качества. При этом, опять-таки в отличие от французов, с самого начала развития этого класса кораблей, не пренебрегали крупными сериями.
Так, “Лайтнинг» послужил основой для создания крупной серии миноносцев TB2-TB20 (обозначение «TB», которое англичане применяли для поименования своих миноносцев, происходит от английских слов «Torpedo Boat» — «торпедная лодка» или «торпедное судно»).
Разумеется, эти корабли несколько отличались друг от друга. Первые одиннадцать миноносцев — TB2-TB12, построенные в 1878-1879 гг., составили, как бы, шаблон серии: водоизмещение — 28 тонн, размерения: длина 27,9 м (у TB10 — 27,7 м), ширина — 3,1 м, остадка — 1,6 м. Мощность машины — 460 л.с., скорость — 20 узлов. Вооружение — 1 неподвижный носовой торпедный аппарат с запасом торпед диаметром 356 мм (14 дюймов) в три штуки. Экипаж — 15 человек.
TB13 (1878 г.), TB15 и TB16 (оба — 1879 г.) стали попыткой повысить мореходные качества за счет изменения соотношения длины к ширине. При том же водоизмещении (28 тонн) эти миноносцы имели длину 26,5 м, ширину 3,3 м у TB13 и 3,1 м у TB15, осадку (у TB15) — 1,7 м. миноносцы имели машины одинаковой мощности — 450 л.с. — но TB15 за счет лучших пропульсивных качеств корпуса показал скорость в 21 узел против 20 узлов у TB13.
Построенный в 1878 г. TB19, в основном, повторял тактико-технические характеристики и кораблестроительные параметры TB2: водоизмещение 28 тонн, размерения — 28,35х3,3 м, мощность машины — 460 л.с., скорость — 21 узел.
TB20 (1880 г., 28 тонн, 26,5х3,05х1,22 м) был оснащен машиной мощностью всего 360 л.с. и показал скорость всего в 16,75 узлов.
Заметно из этой череды выделялись увеличенным до 33 тонн водоизмещением строившиеся первоначально для Норвегии миноносцы: TB14 (1879 г.) и TB17, TB18 (1878 г.). Первый из этой тройки (TB14) имел габариты 26,2х3,35х1,37 м, машину мощностью 550 л.с. и скорость 21,75 узла.
Два других при тех же размерах имели машины мощностью 450 л.с. и скорость, соответственно, в пределах 21 узла.
Все 19 миноносцев этой серии изначально несли такое же вооружение, как и «Лайтнинг»: 1 носовой неподвижный торпедный аппарат с запасом торпед Уайтхеда калибром 356 мм в 3 штуки. Экипаж — 15 человек. В ходе модернизации TB2-TB12, TB17 и TB18 получили по 2 носовых неподвижных торпедных аппарата с двумя торпедами калибра 356 мм.
После постройки этой серии в строительстве английских миноносцев последовал 5-летний перерыв; зато в 1885-1886 гг. было построено сразу 25 миноносцев «125-футового типа» (TB 25-29 и 41-60) с резким, более чем в два раза увеличением водоизмещения и столь же значительным усилением торпедного вооружения. Ради этого усиления на «125-футовых» были внедрены двухтрубные палубные поворотные аппараты. Правда, трубы в этих аппаратах располагались под значительным углом друг к другу — чтобы нельзя было выпустить по одной цели одновременно обе торпеды из такого аппарата. Элементарная предосторожность: англичане опасались, что двухторпедный залп попросту разворотит лафет аппарата и палубу под ним. Причем аппараты были установлены по бортам: один — у левого борта, другой — у правого (по некоторым данным, двухтрубные аппараты англичане внедрили только на следующей серии — тип TB30, а на «Type TB25» стояли обычные однотрубные по 2 аппарата у каждого борта плюс неподвижный носовой).
При водоизмещении в 60 тонн (нормальное; полное — 68 тонн) «Type 25» имел размерения 39,1х3,8х1,82 м. На миноносцах этой серии стояли машины мощностью 700-750 л.с., и на испытаниях они показали скорость от 19,5 до 21,5 узлов. Палубные торпедные аппараты дополнял один носовой неподвижный; все они предназначались для торпед диаметром 356 мм.
Артиллерийское вооружение включало изначально три картечницы Норденфельда, но вскоре было заменено на 2-47 мм пушки; экипаж — 16 человек.
Все эти миноносцы служили до 1901-1902 гг., после чего были проданы на слом.
Следующая крупная серия — 22 миноносца типа TB30 (TB30-33 и 61-78, построены в 1885-1886 гг.) также относились к 125-футовым. От TB 25 они отличались чуточку большим соотношением ширины к длине (38,2х4х1,7 м), меньшей мощностью машин (670 л.с.) и более умеренной скоростью хода — 19 узлов.
К этой группе судов примыкал построенный в 1886 г. TB34, отличавшийся большими размерами и мощностью машины: водоизмещение нормальное — 66 тонн, габариты — 38,1х4,4х1,32 м.; мощность машины — 950 л.с.; но этот прирост не обеспечил соответствующего увеличения скорости, которая осталась на уровне 19 узлов (сказалось большее соотношение ширины к длине, чем у TB30).
По этому проекту были построены еще 4 миноносца: TB35, TB36, TB37 и TB38.
К сонму миноносцев с усиленным минным вооружением примыкает и более крупный и быстроходный TB79 (1886 г., водоизмещение — 75 тонн, размерения 39,2х4х1,68 м; мощность машины 1000 л.с., скорость — 22,25 узла. Вооружение: 2-47 мм пушки, носовой неподвижный и два палубных поворотных двухтрубных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 16 человек.
Параллельно с этими сериями англичане строили единичными экземплярами или малыми сериями несколько более слабые по вооружению, но более мореходные миноносцы. Типичные образчики — построенные в 1885 г. TB21 и TB22 нормальным водоизмещением в 64 тонны и с размерами 34,6х3,8х1,78 м. Машина мощностью 700 л.с. обеспечивала им скорость в 20 узлов; торпедное вооружение было представлено носовым неподвижным и двумя палубными поворотными (установленными по бортам) торпедными аппаратами для торпед калибром 356 мм; артиллерийское — картечницами Норденфельда, замененными на 2-47 мм пушки. Экипаж — 14 человек.
TB23 и TB24 имели увеличенное до 67 тонн водоизмещение и осадку, увеличенную до 2,06 м; машина мощностью в 600 л.с. обеспечивала им ход в 18,75 узлов; вооружение и экипаж — такие же, как на TB22.
1887 год ознаменовался постройкой двух выходящих из общего ряда миноносцев. Первый из них — TB 80 (спущен на воду в 1886 г., в строю с 1887 г. — оказался в полтора раза большим по водоизмещению (105 тонн), чем предыдущие «125-футовые», был заметно габаритнее — 41,15х4,3х1,83 м, имел машину рекордной для миноносцев того периода мощности — 1500 л.с., и превосходил предыдущие корабли этого класса по скорости на добрых 3 узла (даже после нескольких лет службы развивал 23 узла); нес усиленное вооружение: 3-47 мм пушки, носовой неподвижный и палубный поворотный двухтрубный торпедные аппараты для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 21 человек.
Второй экспериментальный миноносец — TB 81 — впервые после «Лайтнинга» получил имя собственное — «Свифт» («Swift» — «Быстрый»). Он был еще крупнее, чем TB 80 — 125 тонн, 46,85х5,3х2,9 м, имел машину в 1330 л.с., и благодаря лучшим пропульсивным качествам корпуса показал более высокую скорость — 23,75 узла. По вооружению не имел равных: 4-47 мм пушки и 3 торпедных аппарата — носовой и палубные поворотные для торпед в 356 мм. Экипаж — 25 человек. Причем впоследствии его вооружение было доведено до 6-47 мм орудий.
Заметим, что «Свифт» появился на свет раньше французских миноносцев открытого моря и по всем параметрам превосходил первые из них. Однако, ни он, ни TB 80, не дали начало новой крупной серии миноносцев. Очевидно, эти корабли с их превосходными характеристиками показались лордам Адмиралтейства слишком затратными для британского бюджета, и англичане ограничились постройкой в 1888-1889 гг. 6 миноносцев «130-футового типа) (TB 82-87), на которых попытались втиснуть достоинства «Свифта» в водоизмещение кораблей предыдущих серий. Получились, в целом, неплохие корабли: нормальное водоизмещение 85 тонн, размерения — 39,7х4,1х1,75 м; мощность машин — 1800 л.с., скорость — 23 узла; вооружение: 3-47 мм пушки и три торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 19 человек.
Параллельно с этой серией на английских верфях велась постройка семи миноносцев для индийского флота. И когда лорды Адмиралтейства взглянули на дело рук подданных Ее Величества корабелов, то решили, что грех отправлять такие хорошие корабли в колонию и включили их в состав британского флота. В виду экстраординарных обстоятельств их появления в составе Royal Navy им присвоили общее наименование «Type 100», они получили обозначения TB100-TB106 и названия по именам различных индийских племен и народностей.
Корабли эти строились разными фирмами и несколько отличались друг от друга:
«Белуджи» («Belichi»), «Карен» («Karen») и «Патхан» («Pathan») имели нормальное водоизмещение 95 тонн, размерения 41,15х4.4х2,29 м, мощность машины 1000 л.с. и скорость 22 узла;
«Маратта» («Mahratta»), «Сикх» («Sikh») и «Раджпут» («Rajput») — 93 тонны водолизмещения, 41,15х4,3х2,13 м, машина мощностью 1000 л.с., скорость — 21,5 узла.
«Гурка» («Gurkha») — по проекту: 96 тонн, 41х4,5х2,13 м, мощность машины 1260 л.с., скорость 23 узла.
По поводу вооружения этих миноносцев сведения расходятся. Наиболее часто говорится о стандартном для того времени вооружении английских миноносцев: 3-47 мм пушки, носовой неподвижный и палубный поворотный торпедные аппараты для торпед калитбром 356 мм. Но не менее часто встречается состав вооружения, сходный с таковым для миноносцев «Type 25»: носовой неподвижный и два спаренных палубных торпедных аппарата, 2 картечницы Норденфельда калибром 25 мм, расставленные в эшелонах. Возможно, со временем вооружение этих кораблей, просто напросто, менялось.
Экипаж — 18 человек.
Вслед за постройкой этих двух довольно удачных серий в строительстве английских миноносцев вновь, как и десять лет назад, наступила 5-летняя пауза, выглядящая тем более парадоксально, что пришлась она на первое пятилетие 1890-х годов — период, когда во Франции интенсивно развивался тип мощного и быстроходного миноносца открытого моря. Как объяснить этот перерыв?
В голову приходят лишь соображения по поводу того, что в конце 1880-х годов в Англии началось нечто вроде ревизии концепции использования флота и кораблестроительных планов в соответствии с меняющимися флотоводческими воззрениями. И роль миноносцев в этих планах, судя по всему, стала еще меньше, чем на предыдущем этапе развития RN.
Кроме того, англичане именно в первой половине 1890-х годов развернулись массовое строительство нового типа кораблей — истребителей миноносцев, которые должны были вытеснить с «лика волн морских» минные флотилии вероятных супостатов и заменить классические миноносцы в рядах флота Ее Величества.
Но сказать, что англичане вовсе отказались от строительства миноносцев, нельзя — зная британский национальный характер, можно было догадываться, что лорды Адмиралтейства будут заказывать, а Торникрафт, Ярроу и пр. будут строить миноносцы хотя бы из спортивного интереса — чтобы посостязаться в этом деле с французами. И, действительно, в 1894 г. в состав Royal Navy (RN) входят сразу 10 миноносцев, знаменующих собой качественный скачек в развитии этого класса. Скачек этот выразился, в основном, в переходе от 14-дюймовых торпед к гораздо более мощным 18-дюймовым. Кроме того, начиная с TB93 применяется двухвальная движительная установка (что, в общем-то, в других флотах давно уже не было инновацией). Как известно, при равной мощности машин одновинтовая установка обеспечивает несколько более высокую скорость, чем двухвинтовая, но, зато, корабль с двумя винтами обладает большей живучестью, возможностью управляться машинами в случае выхода из строя рулевого управления.
Эти 10 кораблей англичане относят к 140-футовому типу, хотя, на деле, они принадлежат к четырем различным модификациям.
TB88-TB-90 имели водоизмещение 105 тонн и несли вооружение из 3-47 мм пушек и трех торпедных аппаратов: носового неподвижного и палубного поворотного двухтрубного. Причем трубы такого аппарата не просто расходились под углом друг к другу, как то было на спаренных аппаратах для 14-дюймовых торпед, а были направлены в диаметрально противоположные стороны — абсолютная страховка от одновременного пуска двух торпед (ситуацию, в которой миноносец проходил бы между двух неприятельских кораблей и выпустил торпеды одновременно по обоим, в реальной морской практике представить трудно). Экипаж — 18 человек. Небольшое различие было в размерениях этих кораблей: TB88 и TB89 — 43,3х4,5х2.29 м, TB90 — 42,75х4,4х1,98 м. Кроме того, первые два миноносца были оснащены машинами в 1850 л.с. и развивали ход в 23,5 узлов, а на TB90 стояла машина в 1500 л.с. и его скорость равнялась 23 узлам.
Следующая минисерия включала в себя миноносцы TB91 и TB92 увеличенного едва ли не в полтора раза водоизмещения — 141 тонна, выделялась повышенной мощностью машин — 2350 л.с. и более высокой скоростью — 24,5 узла. Эти миноносцы немного различались по длине: TB91 — 42,8 м, TB92 — 43,3 м. Ширина у обоих одинаковая — 4,7 м, как и осадка — 2,29 м. Вооружение, экипаж — как на предыдущих миноносцах 140-футовой серии.
Близок к этим кораблям по своим характеристиками и кораблестроительным элементам TB93, который, как уже было сказано, стал первым британским двухвинтовым миноносцем: водоизмещение — 136 тонн, раземерения — 42,8х4,7х1,55 м, мощность энергетической установки (2 паровые машины) — 2200 л.с., скорость — 23,5 узла; вооружение и экипаж — как и на других 140-футовых.
После постройки этой серии в создании миноносцев у англичан наступил еще более длительный перерыв — вплоть до начала ХХ столетия. И следующие «торпедо боуты» вошли в состав RN только в 1901 г. Это была первая четверка из «чертовой дюжины» 160-футовых миноносцев, построенных фирмами «Торникрафт» и «Уайт»: TB98, TB99, TB107 и TB108. Эти корабли ознаменовались ростом водоизмещения (178 т нормальное, 185 тонн полное), размеров (50х5,2х1,78 м), мощности машин (3000 л.с.), хотя серьезной прибавки скорости достичь не удалось: 25 узлов максимум. Вооружение осталось тем же, что и на 140-футовых (3 торпедных аппарата для 18-дюймовых торпед и 3-47 мм орудия). Экипаж — 32 человека
Вошедшие в строй флота в 1902 г. пять миноносцев следующей серии (TB109-113) были еще крупнее (200 тонн, длина — 50,6 м, ширина — 5,3 м, осадка носом — 1,68 м, кормой -2,5 м), еще мощнее (3050 л.с.), но скорость (25 узлов) и вооружение, экипаж остались на прежнем уровне.
Завершил серию квартет TB114-TB117: водоизмещение — 205 тонн нормальное, 219 тонн полное, размерения 50,3х5,3х2,6 м, 2 машины общей мощностью 3050 л.с., скорость — 25 узлов, вооружение и экипаж как на первых 160-футовых. В строй эти корабли вошли уже в 1903-1904 гг.
Эта четверка стала последними английскими миноносцами классического типа: речь, как догадывается читатель, идет о миноносцах I класса. Англичане строили и миноносцы II класса, но это, скорее, были минные катера, предназначенные для использования с кораблей-носителей — наподобие того, как использовались русские минные катера в ходе Русско-турецкой войны с парохода «Великий князь Константин». Рассказ об этих английских катерах пойдет в соответствующей главе нашей книги.
Если сравнивать английские миноносцы I класса и их французские аналоги, то нетрудно будет заметить, что англичане к рекордам скорости не стремились, но вооружение их миноносцев было посильнее — особенно после введения 18-дюймовых торпед.
Значительная часть миноносцев постройки 1885-1905 гг. дожила до I мировой войны и приняла в ней участие, включая несколько 125-футовых. Использовались, в основном, для патрулирования вод метрополии и сторожевой службы, однако TB42, TB44,TB46, TB64 и TB70 в августе 1914 г. базировались на Мальту, а затем перешли в Эгейское море и в Порт-Саид. Миноносцы 140-футового типа в годы войны были сосредоточены в Гибралтаре. Боевых потерь не понесли, но несколько единиц были утеряны вследствие, как принято выражаться, «неизбежных на море случайностей»: TB64 — получил повреждения 21 марта 1915 г., восстанавливать его не стали и списали; TB96 погиб 1 ноября того же года в результате столкновения; TB117 — 10 июня 1917 г. в Ла-Манше также в результате столкновения; TB90 затонул во время шторма 25 апреля 1918 г. Уцелевшие миноносцы были проданы на слом в 1919-1920 гг.
Торпеды, применявшиеся на английских миноносцах 1877-1904 гг. постройки
14-дюймовая IV — принята на вооружение в 1882 г., диаметр — 356 мм, длина — 4,56 м, вес взрывчатого вещества — 27,2 кг; дальность хода — 550 м на 23 узлах.
18-дюймовая II — принята на вооружение в 1894 г., диаметр — 45 см, длина — 5,1 м, вес ВВ — 86 кг, дальность хода — 730 м на 30 узлах.
14-дюймовая IX — принята на вооружение в 1895 г., диаметр 356 мм, длина — 4,57 м, вес ВВ — 41 кг, дальность хода — 730 м на 28 узлах.
18-дюймовая MkI — принята на вооружение в 1895 г., диаметр — 45 см, вес ВВ — 91 кг, дальность хода — 910 м на 30 узлах.
В качестве взрывчатого вещества в английских торпедах рассматриваемого периода применялся сухой пироксилин.
Небольшое уточнение: в англоязычных источниках калибр английских торпед обычно указывается 18 дюймов, и исследователи, переводя его в метрическую систему, обозначают как 457 мм. Но англичане даже на своих заводах производили торпеды по чертежам Уайтхеда, и тот спроектировал эти снаряды диаметром 45 см. Англичане чертежи не переделывали, а потому и выпускали свои «18-дюймовые» торпеды калибром 45 см — вплоть до авиационных торпед 1940-х годов.
Германские миноносцы
В отличие до французов, немцы вплоть до середины 1890-х годов не ставили целью соперничество с Британией в военно-морской сфере; в качестве главной задачи Кригсмарине рассматривалась защита собственного побережья, и миноносцы представлялись высшим чинам германского флота как полезное дополнение к кораблям береговой обороны. Не случайно большая часть построенных до второй половины 1890-х годов судов этого класса именовалось «миноносцами обороны гаваней».
И надо отдать немцам должное: к решению проблемы создания подходящих для этой цели кораблей они приступили рано и попытались решить эту задачу самостоятельно. Уже в 1871 г. в Данциге на заводе фирмы «Девриент» и в Бремене на верфи «Валтьен» («Waltien») закладываются по три миноносца, со всей очевидностью, экспериментального типа. Данцигская серия была готова к ноябрю следующего — 1872 года.
Для того времени это были довольно крупные минные катера водоизмещением по 33 тонны с габаритами 20,3х3,3х1,9 м. Энергетическая установка включала цилиндрический котел и паровую машину мощностью 250 л.с. Причем отопление котла предусматривалось смешанное — и угольное, и нефтяное; запас и того, и другого вида горючего составлял по 1,6 тонны.
Бременские катера оказались на 10 тонн легче — всего 24 тонны (размерения 14,6х2,2х1,8 м). Их постройка завершилась к сентябрю 1872 г. Отопление котла опять смешанное, запас горючего — по полторы тонны угля и нефти. Мощность машины всего 60 л.с.
Вооружение всех 6 миноносцев — одна шестовая мина с 17 кг взрывчатки. Экипаж — по 8 человек.
Германские флотоводцы довольно быстро сообразили, что для минных атак эти суда мало пригодны — в первую очередь, из-за низкой скорости: данцигские катера развивали всего 8 узлов, а бременские и того меньше — 7,7 узла. И уже в 1875 г., после серии опытов, все шесть катеров были переоборудованы в малые минные заградители.
Впрочем, в 1881 г. данцигским катерам вернули гордое звание torpedo bot: их оснастили торпедным аппаратом для 38 см торпед, и в таком виде они служили до 1885 г., после чего были выведены из состава флота.
Первый немецкий «блин» получился комковатым, что не стало поводом для отчаяния, а, скорее, для новых экспериментов.
В 1873 г. на верфи «Вулкан» в Штеттине были заложены крупный миноносец «Цепфир» (131 тонна в полном грузу, проектное водоизмещение — 129 тонн, размерения 30,5х5,25х1,65 м, запас угля 10 тонн), почти однотипный «Риваль» и еще более крупный «Нотус» (проектное водоизмещение 303 тонны, в полном грузу — 308 т, размерения 37,2х6,7х2,5 м, запас угля — 30 тонн). Вооружение обоих — шестовая мина с 41 кг взрывчатки. Эксперимент снова не задался: при мощности машин в 500 л.с. «Нотус» показал всего 10,6 узла — в полтора раза меньше, чем строившиеся в то время на экспорт английские минные катера!
С «Цепфиром» дела обстояли еще хуже: 225 л.с. и скорость 9 узлов. К тому же для обслуживания этих кораблей требовался внушительный экипаж: по 3 офицера и 43 нижних чина на каждый — и это в то время, когда молодому германскому флоту так не хватало квалифицированных кадров!
«Нотус» был спущен на воду 2 августа 1873 г., вошел в строй флота 20 июня 1874 г.; «Цепфер», соответственно, 12 июня и 13 октября 1874 г. А уже в декабре 1875 г. оба переквалифицированы в буксирные пароходы и служили в этом качестве до 1904 г.
Что касается «Риваля» (сошел на воду 2 сентября 1874 г., введен в строй 14 декабря того же года), то этот корабль при таком же водоизмещении и габаритах, как у «Цепфера» (только осадка несколько больше — 1,98 м) и мощности машины в 250 л.с. показал скорость всего 6,5 узлов. Объяснение этому конфузу просто: на корабле был установлен экспериментальный водометный движитель, который не обеспечил тех характеристик, какие обеспечивал обычный винтовой.
Естественно, «Риваля» ждала незадачливая судьба: до 1879 г. использовался в качестве опытового судна, в 1879-1880 гг. был переоборудован в минный заградитель (причем водоизмещение выросло до 146 тонн, а скорость, благодаря отказу от водометного движителя, выросла до 9,5 узлов, при этом запас топлива увеличился с 10 до 14 тонн). Но уже в 1884 г. выведен из состава флота и до 15 января 1910 г. использовался в качестве буксира.
Вследствие вышеизложенного, к середине 1870-х руководство Кригсмарине пришло к мысли, что для постройки реально быстроходных кораблей неплохо было бы обратиться к зарубежному опыту. Решено было заказать, в качестве эксперимента, нечто водоплавающее в Англии, которая в то время была лидером миноносного кораблестроения; этой затее предавалась столь большое значение, что переговоры шли непосредственно при участии самого кайзера. Основной пункт технического задания — достижение скорости 16 узлов — для британских корабелов, очевидно, не представлял особой сложности; выполнение заказа было поручено фирме «Темз Айрон Уоркс», которая заложила на своей верфи в 1875 г. довольно крупный корабль, которому присвоили имя «Цитен» (иногда это название произносится как «Цейтен» — короче говоря, корабль был назван в честь прусского кавалерийского генерала — сподвижника Фридриха Великого, и как правильно произносить эту фамилию, пусть дискутируют и дискуссируют историки и филологи).
Полное водоизмещение этого корабля достигло 1170 тонн (проектное — 1001 тонна), и он был отнесен к классу авизо; но, так как был вооружен двумя торпедными аппаратами для торпед калибром 38 см (носовым и кормовым, оба выпускали торпеды через амбразуры в штевнях), то его часто именовали минным крейсером или торпедной канонерской лодкой.
Впрочем, ни до того, ни до другого “Цитен» с его вооружением из 6 револьверных 37 мм пушек (это в то время, когда англичане вооружали свои минные крейсера 6-дюймовками) не дотягивал.
Корабль был спущен на воду 9 марта 1876 г. и вошел в строй флота 15 июля того же года. На испытаниях показал ход в 16 узлов; расчетная мощность двух машин двойного расширения — 2000 л.с.; запас угля в 130 тонн обеспечивал дальность плавания — 1770 миль на 9 узлах. Размерения: 79,4х8,56х4,63 м, причем можно догадываться, что «Темз Айрон Уоркс», торопясь выполнить заказ германского императора, переделала в военный корабль строившуюся для частного владельца яхту. Во всяком случае, «Цитен» был наделен изящным клиперским носом и в целом создавал впечатление более цивильного корабля, чем типичные для того времени «утюжки», пополнявшие флот новообразовавшейся империи.
Экипаж — 94 человек, в том числе 6 офицеров.
В первые годы своей службы «Цитен» интенсивно использовался для испытания торпедного оружия; однако, за полтора десятка лет нужда в подобном корабле отпала: и немецкие моряки набрались достаточного опыта, и торпедное оружие шагнуло настолько далеко вперед, что интерес к стареющему кораблю как к испытательной станции стал снижаться. В итоге в 1891 г. с «Цитена» сняли торпедные аппараты, 37 мм револьверные пушки заменили на более мощные 50 мм орудия, и ветеран превратился в самое обыкновенное авизо. Экипаж его при этом возрос до 106 человек, количество офицеров — до 7. С 1899 г. — корабль охраны рыболовства, с 1914 г. переводен в береговую оборону. Пошел на слом в 1921 г.
Почти одновременно с заказом «Цитена» британской верфи своей, немецкой фирме «Моллер и Холдерг», базировавшейся в г. Градов (это близ Штеттина) был заказан еще один быстроходный «торпедный пароход». Его назвали «Улан», он был спущен на воду 3 апреля 1876 г., введен в строй 8 октября того же года. У этого корабля была уникальная особенность: у него было как бы два носа: обычный и внутренний, встроенный в корпус судна в 2-х метрах позади первого. Причем пространство между этими «носовыми оконечностями» было наполнено смесью пробки и клея.
Природа этого изобретения вполне понятна: «Улан» был вооружен шестовой миной, оснащенной 63 кг взрывчатки, и если при подрыве этого заряда носовая оконечность получила бы непоправимые повреждения, то ее можно было бы отклепать и продолжать плавание с «запасным» внутренним носом. Да и пробка, расположенная между первым и вторым носами, служила неплохой защитой от снарядов тогдашних противоминных пушек.
Длина «Улана» по внешнему носу достигала 38 м, по внутреннему — 36 м. Ширина — 8 м, осадка — 4,57 м. водоизмещение проектное — 374 т, в полном грузу — 438 тонн. Мощность машины — 800 л.с. Запас угля в 75 тонн обеспечивал дальность плавания в 300 миль 12-узловым ходом или 470 миль — 7 узловым ходом. Экипаж — 41 человек, из них — 2 офицера.
Всем был бы «Улан» хорош, но, увы, на испытаниях показал ход только 12,2 узла. Немецкие мореманы, едва ознакомившись с этим чудом техники, отправили его в том же 1876 г. на доработку на Имперскую верфь в Киль. Там шестовую мину заменили на торпедный аппарат для торпед калибром 38 см и довооружили судно тремя револьверными пушками. Экипаж возрос до 52 человек ( в том числе — 1 офицер).
Но, видимо, эти переделки не удовлетворили бравых германских мореплавателей, и в 1880 г. «Улан» был переведен в ранг учебных кораблей, в каковой роли и пребывал до 26 мая 1909 г., после чего был переделан в баржу. В 1919 г. продан частной фирме, пошел на слом в конце 1920-х годов.
Как видит читатель, дела у новодельного «Кайзериш» флота шли ни шалко, ни валко вплоть до тех пор, пока не самая известная и в мировом, и германском судостроении фирма «Везер» из г. Бремен не совершила в этом деле настоящий прорыв. Инженерам этого предприятия удалось ознакомиться с конструкцией строившегося в Англии для русского флота миноносца «Батум», и на основе этих сведений разработать собственный проект. По которому в 1882 г. была заложена серия сразу из семи миноносцев:
«Шютце» — спущен на воду 11 мая 1882 г., вошел в строй флота 14 июля 1883 г.;
«Флинк» — спущен на воду 24 мая 1882 г., вошел в строй в ноябре 1883 г.;
«Шарт» — спущен на воду 30 мая 1882 г., вошел в строй 5 октября 1883 г.;
«Тапфер» — спущен на воду 6 июня 1882 г., вошел в строй 10 июня 1883 г.;
«Кюн» — спущен на воду 12 июня 1882 г., вошел в строй 7 апреля 1883 г.;
«Форваргиц» — спущен на воду 19 июня 1882 г., вошел в строй 7 апреля 1883 г.;
«Зихер» — спущен на воду 26 июня 1882 г, вошел в строй 10 июля 1883 г.
Водоизмещение каждого из этой великолепной семерки равнялось 56 тоннам полное, 50 тоннам — по проекту; размерения 32,6х3,43х2,05 м. Мощность машины — 599 л.с. Скорость — 17,9 узла. Запас угля — 8,2 тонны. Дальность плавания 150 миль на 10 узлах, 110 миль на 16 узлах. Вооружение: 1 револьверная пушка и 2 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см. Экипаж — 13 человек, в том числе 1 офицер.
Миноносцы этого типа были приняты моряками на «ура!», до 1891 г. находились в составе минных флотилий, затем были переквалифицированы в сторожевые суда. Списаны и разобраны или проданы частным фирмам на слом в 1900 г.
Раззадорившись, «Везер» в том же 1882 г. заложил почти втрое более крупный миноносец «Ягер», который многие исследователи относят к классу торпедных канонерских лодок, хотя ни по вооружению (1 револьверная пушка Гочкиса, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см), ни по водоизмещению (140 тонн) «Ягер» до этого титула не дотягивал.
Радовала лишь приличная скорость (15 узлов при мощности машины 550 л.с.) и дальность плавания (750 миль на 10 узлах при запасе угля в 16 тонн).
Размерения: 34,8х5,58х2,57 м. Экипаж — 22 человека в том числе 1 офицер.
Строился в расчете занять место флагмана флотилии, но на протяжении всей своей карьеры использовался в качестве опытового судна. Исключен из списков флота 13 мая 1889 г.; в 1900 г. разобран на металл.
Успех везеровского септета побудил морское ведомство утроить нечто вроде конкурса: заказы на серии миноносцев были розданы четырем ведущим немецким фирмам и английским «Торникрофту» и «Ярроу». По этому замыслу планировалась закладка в 1884 г. 25 миноносцев в Германии и Великобритании. В том же 1884 г. была введена система индексации миноносцев, состоящая из двух частей: первый знак — буква — обозначала производителя (W — «Везер», V — «Вулкан», S — «Шихау», G — «Германиа верфт», B — «Блом унд Фосс» в Гамбурге, H — «Хвальдсверке» в Киле); вторая часть индекса — цифровая — обозначала порядковый номер миноносца.
«Везер» разразился серией из 6 кораблей W-1 — W-6 улучшенного по сравнению с «Шютце» типа: водоизмещение достигло 77 тонн по проекту, в полном грузу — 91 т; размерения: 34,91х3,92х2,38 м. Мощность машины — 910 л.с.; скорость — 19,8 узлов. Запас угля — 11,5 тонн. Дальность плавания — 1200 миль на 10 узлах, 750 миль на 12 узлах.
Вооружение: 2-37 мм револьверные пушки, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см.
Экипаж — 15 человек, в том числе 1 офицер.
Все 6 миноносцев вступили в состав флота в том же 1884 г. Использовались, преимущественно, для обучения моряков стремительно растущего флота. Выведены из состава флота в 1899 г. После 1899 г. W-2 — W-5 использовались в качестве сторожевых кораблей в Вильгельмсхафене и пущены на металл в 1910 г. W-6 служил сторожевиком у Гельголанда до 1904 г., после чего был переоборудован в плавучую базу и в этой ипостаси использовался до 1912 г., после чего был отправлен на слом.
«Вулкан» заложил в 1884 г. 10 миноносцев V-1 — V-10, причем все десять в том же году были спущены на воду и сданы заказчику. По своим тактико-техническим характеристикам примерно соответствовали более ранним кораблям типа «Шютце» и классифицировались как «миноносцы для обороны гаваней»: водоизмещение проектное — 54 тонны, в полном грузу- 61 т, размерения: 32,75х3,76х1,84 м. Мощность машины — 590 л.с., скорость — 17,9 узлов. Запас угля — 8,5 тонны. Дальность хода: 800 миль на 10 узлах, 120 миль на 16 узлах. Имелось парусное вооружение.
Суда несли по две 37 мм револьверные пушки и по два торпедных аппарата для торпед калибром 35 см. Экипаж — 14 человек, в том числе 1 офицер.
Большинство кораблей этой серии служили до 1910 г. и были разобраны на металл на имперской верфи в Киле; V-4 разобран в 1909 г. в Гамбурге. Неудачной оказалась судьба V-3: 9 сентября 1885 г. затонул в Киле. В октябре того же года поднят и разобран. Его индекс присвоен миноносцу V-10, который был исключен из списков флота 30 января 1899 г., после чего использовался как корабль-мишень. Пошел на слом в 1910 г.
Долгожителем оказался V-6. Он был исключен из состава флота в 1900 г., после чего использовался как лихтер для перевозки зерна и как вспомогательное судно Верхневезерской пассажирской компании. В 1924 г. переоборудован в самоходную баржу и переименован в «Форелле». Пережил II мировую войну и затонул в 1955 г. в реке Везер. В 1960 г. поднят и пущен на слом.
«Фридрих Шихау» построил в 1884 г. 6 миноносцев — S-1 — S-6, которые ничем не были хуже везеровских однолеток, а, возможно, в чем-то и лучше: проектное водоизмещение — 84 тонны, в полном грузу — 99 тонн; размерения — 37,72х4,92х2,23 м; мощность паровой машины тройного расширения — 970 л.с., скорость хода — 19,3 узла, запас угля — 18,2 тонн, дальность плавания — 1400 миль 10-узловым ходом, 250 миль 18 узловым; вооружение: 2 револьверных орудия калибра 37 мм, 2 носовых неподвижных торпедных аппарата для торпед калибром 35 см, которые уже в 1885 г. были заменены на два палубных поворотных аппарата для таких же торпед.
Экипаж — 15 человек, в том числе один офицер.
Все шесть миноносцев находились в составе минных флотилий до 1896-1897 гг., а потом (кроме S-1, сразу отправленного на слом) служили для разных вспомогательных целей. S-2 в 1904 г. переоборудован в торпедолов, а в 1910 г. — в тральщик, получив наименование T-2. К началу Мировой войны окончательно устарел и в 1915 г. был разобран на металл на имперской верфи в Киле.
I мировую войну пережил только S-3, который на завершающем этапе своей карьеры использовался в качестве баржи-хранилища боеприпасов. Разобран на металл в Вильгельмсхафене в 1921 г.
S-4, S-5 и S6 использовались в качестве мишеней для тренировок береговой артиллерии. S-4 отправлен на слом в 1902 г., S-5 и S-6 — в 1909 г.
«Германиа Верфт» ответила на усилия конкурентов всего одним миноносцем, который получил обозначение G: водоизмещение проектное — 74 тонн, полное — 80 тонн, размерения — 36,23х4,0х2,3 м, мощность паровой машины — 722 л.с., скорость хода — 18,8 узлов. Запас угля — 12,6 тонн, дальность плавания — 1100 миль на 10 узлах.
Вооружение — 2 револьверных орудия калибром 37 мм, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см.
Экипаж — 14 человек, в том числе 1 офицер.
Корабль был спущен на воду 20 декабря 1884 г. и вступил в строй 9 сентября 1885 г. Использовался в качестве опытового и учебного корабля. В 1899 г. переклассифицирован в плавбазу и служил в этом качестве до 1904 г., когда был пущен на слом.
Также по одному миноносцу построили Торникрафт и Ярроу. Торникрафтовское детище получило обозначение Th-1, было спущено на воду 13 июня 1884 г. и вступило в строй 1 августа того же года. Весьма напоминало британские миноносцы 125-футового типа: проектное водоизмещение 67 тонн, в полном грузу — 81 тонна; размерения — 37,22х3,82х2,01 м. Паровая машина двухцилиндровая (на немецких миноносцах стояли трехцилиндровые) мощностью 653 л.с., скорость — 17,8 узлов. Запас топлива — 10 тонн. Дальность плавания — 1300 миль на 10 узлах.
Вооружение: 2 револьверных пушки и два торпедных аппарата для торпед калибром 35 см. Экипаж — 14 человек, в том числе 1 офицер.
Th-1 служил в составе германского флота до 1899 г., на следующий год был продан на металл и разобран в Гамбурге.
Y-1, построенный Ярроу, мало чем отличался от торникрафтовского собрата: проектное водоизмещение 69 тонн, в полном грузу — 83 тонны; размерения — 36,27х4х2,3 м. Мощность двухцилиндровой машины — 599 л.с., скорость хода 18,3 узла. Запас топлива — 21,4 тонны угля. Дальность плавания — 1380 миль 10-узловым ходом.
Вооружение: 2 револьверных пушки, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см.
Экипаж — 14 человек, в том числе 1 офицер.
Y-1 был спущен на воду 12 мая 1884 г. и почти год находился в достройке: сдан заказчику только 8 мая 1885 г. Судьба такая же, как и Th-1: на службе до 30 января 1899 г., в 1900 г. продан на металл.
Почти параллельно со строительством Th-1 Торникрафт выполнил еще один немецкий заказ, построив минный катер водоизмещением в 13 тонн (проектное, полное — 14,5 тонн). Это изделие получило обозначение Th-2 и ничем выдающимся не отличалось: размерения 19,2х2,46х1,3 м, мощность паровой машины (двухцилиндровая, двойного расширения) — 135 л.с., максимальная скорость — 14 узлов. Запас угля — 0,4 тонны.
Вооружение — 2 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см, 1 револьверная пушка. Экипаж — 6 человек.
Th-2 был заложен на лондонской верфи компании в 1883 г., спущен на воду 22 мая 1884 г. и сдан заказчику 10 августа 1884 г. Немцы переименовали его в «Зеебар» («Seebar» — «Морской котик») и использовали, в основном, в качестве опытового корабля. В частности, на катере испытывалось противокреновое устройство.
Еще два минных катера для кайзеровсого флота построили другая английская фирма — «Уайт». Им не была присвоена индексации по установленной для миноносцев нумерации, и среди историков Кригсмарине они более всего известны просто как №I и №II.
№I был заложен в Англии на верфи в Коуэсе в 1885 г., имел длину 15,8 м, ширину 2,6 м и показал ход в 15 узлов.
№II имел несколько большие параметры: длина — 17,1 м, ширина — 2,8 м, скорость в 16 узлов.
Оба катера несли по паре торпедных аппаратов для торпед калибром 35 см. Найти сведений об их службе не удалось. Большинство историков флота сходятся во мнении, что они были исключены из состава ВМФ между 1905 г. и 1906 г.
Кроме шести частных фирм в отработке наиболее перспективного типа миноносца свои силы попробовали и казенные верфи. Для проверки новой диагональной системы набора корпуса в 1886 г. на императорской верфи в Вильгельмсхафене был заложен миноносец «H»: водоизмещение проектное — 70 тонн, в полном грузу — 80 тонн; размерения: 34,63х4,14х2,15 м. Паровая машина тройного расширения, трехцилиндровая, мощностью 950 л.с. Скорость — 19 узлов. Запас угля — 19 тонн. Дальность плавания 10-узловым ходом — 2120 миль. Вооружение: две револьверные пушки калибром 37 мм, два торпедных аппарата для торпед калибром 35 см. Экипаж — 17 человек, в том числе 1 офицер.
Корабль был спущен на воду 17 июля 1886 г., введен в строй 12 ноября того же года. По результатам испытаний примененная на Н система набора была признана неудачной. Судно использовалось для опытовых целей до 1899 г. и 12 ноября этого года было исключено из списков флота.
На той же верфи в Вильгельмсхафене годом позже был заложен миноносец «К». На нем испытывались новые длиннолопастные винты конструкции Торникофта. Судя по его характеристикам, особых преимуществ эта инновация не принесла:
Водоизмещение — 89 тонн проектное, 106 тонн в полном грузу; размерения — 37,92х4,82х2,25 м. Силовая установка: паровая машина тройного расширения мощностью 996 л.с. Скорость — 18,8 узлов, дальность плавания — 1490 миль на 12 узлах при запасе угля в 20 тонн.
Вооружение: 2 револьверные пушки калибра 37 мм, 3 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см. Экипаж — 17 человек, в том числе 1 офицер.
«К» был спущен на воду 16 июля 1887 г. и вступил в строй в июне 1889 г. Использовался для опытов. Находился в списках флота до 30 января 1899 г. В этом году продан на слом и разобран в Гамбурге.
Еще один «внеконкурсный» миноносец был построен императорской верфью в Данциге. В качестве обозначения он получил литеру «А». На нем использовались котел и машина с ранее потерпевшего крушение миноносца, и поэтому мощность его силовой установки оказалась ограниченной — всего 591 л.с. Водоизмещение — 70 тонн по проекту, 88 тонн в полном грузу; размерения — 34.63х4,4х2,15 м. Скорость — 16,5 узлов. Запас топлива — 9 тонн угля. Вооружение: 2-37 мм револьверные пушки, три торпедных аппарата для торпед диаметром 35 см. Экипаж — 14 человек, в том числе 1 офицер.
Миноносец «А» был заложен в 1888 г., спущен на воду 20 декабря 1888 г., вошел в строй 10 октября 1889 г. До 1892 г. использовался в качестве учебного судна для подготовки молодых моряков. В 1892 г. торпедные аппараты были сняты, и «А» служил в качестве стационара и сторожевого корабля на Балтике и в Кильской бухте. Экс-миноносец пережил Мировую войну и был исключен из списков флота в 1920 г. В 1921 г. разобран на металл в Киле.
Итак, сравнив корабли, построенные шестью частными фирмами в 1884 г., немецкие адмиралы и прочие властители военно-морских дум II рейха остановили свой выбор на продукции «Фридриха Шихау». Во всяком случае, на последующую дюжину лет эта фирма становится абсолютным монополистом по поставкам миноносцев для кайзеровского ВМФ. И в этом подходе к формированию кораблестроительных программ вряд ли присутствует какая-либо предвзятость. Не только создатели военно-морской мощи Германии, но и руководство многих стран — от Аргентины до Японии — отдавало предпочтение миноносцам Шихау. И за последующие десять лет «Фридрих Шихау» продал на экспорт едва ли не больше миноносцев, чем все британские фирмы вместе взятые — законодатели мод в деле строительства этого класса кораблей.
В чем причина подобного успеха?
Ряд экспертов считают, что инженерам «Шихау» удалось приспособить для конструкции миноносцев некоторые особенности корпусов клиперов — быстроходных парусных судов, дававших при хорошем ветре скорость до 20 узлов. В частности, наиболее широкое поперечное сечение миноносцев от Шихау было отнесено ближе к корме, чем у аналогичных судов других производителей. В результате «шихаусские» миноносцы показывали отличную скорость и маневренность. Играло свою роль и высокое качество постройки германской фирмы.
Во всяком случае, уже в следующем году «Фридрих Шихау» получил крупный заказ на постройку сразу 17 миноносцев для германского флота. Им были присвоены индексы S-7 — S23, и все они были сданы заказчику в 1885 г. Стали дальнейшим развитием удачного типа S-1: проектное водоизмещение 86 тонн, в полном грузу — 98 тонн; размерения — 37,7х4,92х2,2 м. Силовая установка мощностью 831 л.с. включала паровую машину тройного расширения и локомотивный котел под давление до 12 атмосфер. Максимальная скорость — 20,4 узла. Запас угля — 17 тонн. Дальность плавания 2650 миль на 10 узловой скорости, 400 миль — 20-узловой. Вооружение включало одну 37 мм револьверную пушку и три торпедных аппарата для торпед калибра 35 см. В начале девяностых годов револьверное орудие заменили на пушку калибром 5 см с длиной ствола в 40 калибров; один торпедный аппарат в ходе службы со многих миноносцев был снят.
Экипаж — 16 человек, в том числе 1 офицер.
Из этой серии в историю германского флота вошел S-22: на нем проводились опыты по отоплению котлов нефтью. В 1910 г. этот миноносец, как и ряд других кораблей этого типа (S-11, S-13, S-14, S-15, S-16, S-20, S-21) был переквалифицирован в тральщики. При перепрофилировании был изменен индекс судов: начальная литера «S» менялась на «Т»; номер оставался прежним. Из этой группы кораблей погиб только S-21 — уже в ипостаси Т-21: 16 августа 1911 г. он столкнулся в проливе Лангеланд-Бельт с таким же переоборудованным миноносцем Т-38 и затонул. 25 августа того же года поднят, но лишь для того, чтобы быть разобранным на императорской верфи в Киле.
Остальные тральщики «типа Т-11» пережили Мировую войну и пошли на слом в 1920 г.
Из числа прочих кораблей серии погиб S-12: 13 марта 1908 г. столкнулся в устье Эльбы с пароходом «Эдуард Гросман» и пошел ко дну. Погиб 1 человек.
Остальные использовались по прямому назначению до 1905 г., после чего еще несколько лет несли службу на вспомогательных ролях — в качестве сторожевиков и пр. По большей части проданы на слом в 1909-1910 гг. Долгожителем оказался S-18, который был пущен на слом уже властями Веймарской республики.
В 1886 г. фирме «Шихау» последовал следующий крупный заказ — на 9 миноносцев S-24 — S-32. По сравнению с кораблями предыдущей серии S-24 — S-31 стали маленьким шажком назад: по своим тактико-техническим характеристикам они чуточку уступали S-11 — S-23:
Водоизмещение проектное — 83 тонны, в полном грузу — 103 тонны; размерения — 37,74х4,8х2,34 м. Мощность машины — 840 л.с., скорость — 19,1 узлов. Запас угля — 17 тонн. Дальность плавания — 2040 миль 12-узловым ходом. Вооружение — 37 мм револьверное орудие и три торпедных аппарата для торпед калибром 35 см. В 1893 г. 37 мм пушка заменена на одноствольную калибром 5 см.
Экипаж — 16 человек.
S-32 отличался тем, что палуба на нем над МКО была собрана из более толстых листов конструкционной стали, образуя нечто вроде бронезащиты. Соответственно, заметно увеличилось водоизмещение и размеры миноносца: водоизмещение проектное — 104 тонны, в полном грузу — 119 тонн; размерения — 39,12х5,3х2,52 м. Машина повышенной до 990 л.с. мощности обеспечивала S-32 ход в 19,9 узлов. Дальность плавания — 2050 миль 10-узловым ходом при запасе угля в 23 тонны. Вооружен также, как и другие «однолетки»: 37 мм револьверное орудие (в 1893 г. заменено на пушку калибром 5 см), два палубных поворотных торпедных аппарата и один носовой подводный неподвижный — все для торпед калибром 35 см.
Экипаж — 20 человек, в том числе 1 офицер.
S-32 погиб 17 августа 1910 г. при столкновении в Балтийском море.
Из числа других миноносцев Шихау 1886 года постройки горькая участь ждала S-26: погиб во время шторма 22 сентября 1897 г. в устье Эльбы с потерей 7 человек.
Остальные 7 миноносцев серии в 1910 г. были переквалифицированы в тральщики с соответствующей заменой литеры в наименовании с «S» на «Т». Один из них — T-25 — погиб во время мировой волны: в ноябре 1914 в результате столкновения с T-72.
Остальные более-менее благополучно (Т-29 затонул 9 ноября 1916 г. после столкновения, но был поднят, отремонтирован и вновь введен в строй) дослужили до конца войны и пошли на слом в 1920 г.
1887 г. ознаменовался постройкой в Эльбинге 9 миноносцев S-33- S-41, мало чем отличающихся от предыдущих: водоизмещение проектное — 94 тонны, в полном грузу — 113 тонн; размерения: 39,88х4,8х2,33 м. Силовая установка включала паровую машину тройного расширения мощностью 1100 л.с. и локомотивный котел. Скорость — 20 узлов, дальность хода — 2050 миль на 10 узлах (запас угля — 23 тонны).
Вооружение: 1-37 мм револьверное орудие (заменено в 1893 г. на 5 см одноствольную пушку) и 3 торпедных аппарата для торпед калибром 35 см.
Экипаж — 16 человек.
Из кораблей этой серии погиб S-41. Случилось это 23 августа 1896 г. в проливе Скаген во время шторма. Участь судна разделили 13 членов экипажа.
Остальные 8 миноносцев серии 11 ноября 1910 г. были переклассифицированы в тральщики, использовались в этом амплуа и на разных вспомогательных «должностях» в течение войны и в 1920 г. отправлены на слом.
В 1888 г. был сделан перерыв, и в 1889 г. началось строительство грандиозной серии из 24 миноносцев S-42 — S-65. Принципиально эти корабли мало отличались от миноносцев предыдущих серий: 30-процентный рост водоизмещения пошел на установку более мощных машин и на увеличение запасов топлива.
Головной корабль — S-42 — несколько отличался от последующих: его котел был приспособлен как для угольного, так и для нефтяного отопления. Запас угля на S-42 составлял 18 тонн, нефти — 5,7 тонн. Паровая машина тройного расширения показала мощность 1420 л.с., что позволило развивать скорость в 22,2 узла. Проектное водоизмещение — 123 тонны, в полном грузу — 153 тонны. Размерения: 44,2х5х2,6 м. По вооружению S-42 не отличался от предыдущих миноносцев Шихау: 37 мм револьверная пушка (заменена в 1893 г. на орудие калибром 5 см) и три торпедных аппарата для торпед калибром 35 см. Экипаж — 16 человек, в том числе 1 офицер.
Миноносцы S-43 — S-65 отличались от головного отсутствием нефтяного отопления котла. Водоизмещение проектное — 127 тонн, в полном грузу — 152 тонны. Размерения: 44,2х5х2,7 м. мощность машины — 1571 л.с., скорость — 21,5 узла. Запас топлива — 30 тонн угля. Дальность плавания 2160 миль 10 узловым ходом, 650 миль 17-узловым.
Вооружение и экипаж — как на S-42.
Корабли с индексами S-42 — S-57 были построены в 1889-1890 гг., остальные — в 1891-1892 гг.
До начала I мировой войны из кораблей этой серии погиб S-48 (затонул в реке Яде 11 апреля 1896 г. после столкновения с S-46; погибли 5 человек). Серьезная катастрофа случилась с S-42: затонул 24 июня 1902 г. после столкновения с британским торговым судном «Фирсби» в устье Эльбы. Но был поднят и вновь введен в строй. Использовался в качестве учебного судна. 11 ноября 1910 г., вместе с другими миноносцами серии, переклассифицирован в тральщик со сменой литеры с «S» на «Т».
Мировая война среди кораблей этой серии собрала обильную жатву. На минах на Балтике подорвались:
Т-47 — 24 мая 1915 г. примерно в 22 часа с гибелью 20 человек;
Т-51 — 29 мая 1915 г.;
Т-52 — 8 августа 1915 г.;
Т-58 — 8 августа 1915 г. (вместе с T-52);
Т-46 — 10 августа 1915 г. с гибелью 17 человек;
T-64 — 23 октября 1916 г. с гибелью 10 моряков;
Т-57 — 5 апреля 1917 г.;
Т-54 — 6 октября 1917 г. с гибелью 7 моряков;
Т-56 — 16 октября 1917 г.;
Т-65 — 26 октября 1917 г. с потерей 10 человек.
Нетрудно заметить, что пиковые потери немецких тральщиков приходятся на периоды проведения кайзеровским флотом операций по овладению Моонзундом с расчетом в дальнейшем выйти к Петрограду.
Этот мортиролог дополняет Т-43, подорвавшийся на мине 7 октября 1915 г. в Северном море с потерей 3 человек.
Кроме того, «от неизбежных на море случайностей» погибли:
Т-50 — из-за шторма 28 сентября 1914 г.;
Т-59 пошел ко дну Балтийского моря 25 июня 1918 г. после столкновения с гибелью 21 человека (бывший миноносец к тому времени использовался как плавбаза). Но этот корабль немцы подняли и отремонтировали. Как и другие тральщики-экс-миноносцы серии, пережившие войну, пошел на слом в 1921 г. (другие корабли были проданы на металл в 1920-1922 гг. кроме Т-45: он был исключен из списков флота 10 мая 1922 г. и потом использовался в качестве корабля-отопителя в арсенале Каля).
В том же 1892 г. началось строительство новой серии миноносцев S-66 — S-73, ознаменовавшей первый серьезный качественный скачек в развитии миноносцев Шихау: калибр торпедных аппаратах на этих 8 судах повысился с 35 см до 45 см.
Как уже и повелось в германском флоте, первый миноносец серии несколько отличался от последующих. S-66, заложенный в 1892 г., был спущен на воду 27 апреля 1893 г. и передан флоту 30 июля того же года. Водоизмещение по проекту 140 тонн, в полном грузу — 172 т. Размерения: 47,94х5,42х2,74 м. Мощность машины тройного расширения — 1610 л.с., скорость — 22,1 узла. Запас топлива — 36 тонн угля. Дальность плавания 14-узловым ходом — 1560 миль. Вооружение: одна пушка 5 см и три торпедных аппарата для торпед калибром 45 см. Экипаж в разное время составлял 22 или 23 человека, среди которых был только один офицер.
S-67 — S-73 отличались несколько меньшей осадкой (2,58 м) и, соответственно, меньшим водоизмещением: проектное — 137 тонн, в полном грузу — 166 тонн. Вооружение и экипаж такие же, как на S-66.
Первые четыре корабля серии были заложены в 1892 г., остальные — в 1893 г. Все миноносцы этого типа были спущены на воду и достроены на плаву в 1893 г. Довоенная служба этих судов проходила без сколько-нибудь значительных инцидентов. 4 сентября 1914 г. все миноносцы этого типа были переоборудованы в тральщики со сменой индексационной литеры с «S» на «Т».
В годы войны погибли 3 корабля:
Т-66 подорвался на мине в Рижском заливе 18 октября 1917 г., вместе с кораблем погибли 17 моряков;
Т-68 погиб на мине в Северном море 4 июня 1918 г. (погибло 7 человек);
Т-67 погиб 13 августа 1918 г., подорвавшись на мине в Северном море с гибелью 2 человек.
Остальные пережили войну. S-70 — S-73 вычеркнуты из списков флота в 1921 г. и проданы на слом; S-69 также был выведен из состава флота 26 октября 1920 г., но после этого еще длительное время использовался под наименованием WHZ-1 в качестве корабля-отопителя в Вильгельмсхафене.
В 1894 г. на верфи в Эльбинге состоялась закладка первых кораблей следующей серии S-74 — S-81. И вновь первый корабль «выводка» немного отличался от остальных: на S-74 в качестве эксперимента установили новинку того времени — котлы системы Торникрафта. Особого преимущества эта инновация не принесла, и на остальных 7 миноносцах серии были установлены по 2 локомотивных котла (в 1901 г. на всех миноносцах этого типа была произведена замена котлов с установкой 2-х котлов военно-морского типа).
Водоизмещение S-74 — 157 тонн проектное, 186 тонн в полном грузу, мощность машины — 2500 л.с., скорость хода — 23,7 узла. Запас угля — 40 тонн. Вооружение — стандартное: 5-сантиметровая пушка и три торпедных аппарата для торпед калибром 45 см. Экипаж в разное время состоял из 22-23 человек, среди которых был один офицер. Размерения: 49,9х5,5х2,79 метров.
Остальные семь миноносцев отличались незначительно: водоизмещение проектное — 152 тонны, полное — 180 тонн; размерения — 49х5,3х2,85 метров. Мощность паровой машины тройного расширения 1744 л.с., скорость — 22,3 узла. Запас угля — 43 тонны, дальность плавания 2070 миль 12-узловым ходом, 1100 миль на 20 узлах. Вооружение и экипаж — как на S-74.
Первые четыре миноносца серии были заложены в 1894 г., остальные — в 1895 г. Все были спущены на воду и вошли в строй в 1895 г., кроме S-81, который был передан флоту 23 марта 1896 г.
В начале войны на всех кораблях этого типа было установлено тральное оборудование, и 4 сентября 1914 г. весь октет был переклассифицирован в тральщики со сменой литеры с «S» на «Т».
Войну не пережил только S-78: подорвался на мине в Северном море 16 мая 1917 г. Погибло 26 человек. Остальные использовались как тральщики или на каких-либо иных вспомогательных ипостасях до конца войны и пошли на слом в 1921 г.
Завершили эту линию развития миноносцев Шихау шесть кораблей, вошедших в кайзеровский флот под обозначениями S-82 — S-87. Сразу поясним, почему именно «завершили»: ко времени постройки этих судов (1897-1898 гг.) немецкая военщина успела не только бросить «Владычице морей» вызов на борьбу за право обладания этими самыми морями, но и заметить, что англичане уже лет пять как строят, наряду с классическими миноносцами, так называемые «дестройеры» — «истребители миноносцев», которые в два раза больше по водоизмещению, в пять раз сильнее по артиллерийскому вооружению и значительно мореходнее и быстроходнее обычных «торпедо ботов». Поэтому S-82 — S87 и стали последними миноносцами Шихау водоизмещением до 200 тонн — с одной машиной, одновинтовой движительной установкой и одной пушкой. Короче говоря, пришло время принципиально новых носителей торпедного оружия.
Что касается S82 — S87, то эти суда отметились очередным незначительным ростом водоизмещения (проектное — 142 т, в полном грузу — 170 т), размеров (48,2х5,1х2,57 м), мощности машин (2146 л.с.) и скорости (25,3 узла). Дальность плавания (1460 миль со скоростью 12 узлов, 680 миль со скоростью 16 узлов, 380 миль со скоростью 20 узлов при запасе угля в 37 тонн) даже сократилась, а экипаж по численности заметно возрос (от 27 до 29 человек, включая одного офицера). Вооружение — стандартное: пушка калибром 5 см и три торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
S-82 — S-84 были сданы флоту в 1897 г., S-85 — S-87 — в 1898 г. Все приняли участие в Мировой войне. Использовались, главным образом, в качестве тральщиков. Потерь не понесли. В 1921 г. были проданы на металл и разобраны в Киле.
Но S-82 — S-87 не стали последними классическими миноносцами Германии. В том же 1897 г. монополия Шихау была попрана, причем при весьма неожиданных обстоятельствах.
Все началось с того, что инженеры Шихау еще в 1891 г. разработали паровую машину четырехкратного расширения с четырьмя цилиндрами. Под нее построили специальный миноносец. Его испытывали с ноября 1891 г. по февраль 1892 г. Но, очевидно, результаты испытаний адмиралов не впечатлили, и флот инновационный корабль не купил. Зато его купили американцы, и это необычное судно вошло в состав флота США под названием «Сомерс».
В 1897 г. адмиралы почему-то вспомнили о миноносце с машиной четырехкратного расширения, и решили заказать для флота два таких корабля, но почему-то не Шихау, а «Германиа Верфт». К тому времени руководство Кригсмарине решило внедрить для миноносцев сквозную нумерацию, вне зависимости от имени фирмы, которая их построила, и эти корабли вошли в состав ВМФ под обозначениями G-88 и G-89.
Оригинальная механическая установка дала этим кораблям небольшое преимущество в скорости, но, видимо, была не столь экономична, как машины тройного расширения. Во всяком случае, сведений о дальнейшем использовании машин четырехкратного расширения на германских носителях торпедного оружия найти не удалось.
G-88 спущен на воду 10 июля 1897 г., передан флоту 2 мая 1898 г.
G-89 сошел на воду 19 февраля 1898 г., передан флоту 18 августа того же года.
Водоизмещение: проектное — 147 тонн, в полном грузу — 177 тонн. Размерения: 45,6х5,31х2,83 м. Мощность машины — 2468 л.с., скорость хода — 26 узлов. Запас топлива — 45 тонн. Дальность плавания: 1600 миль на 12 узлах, 420 миль на 20 узлах. Вооружение: 1 пушка калибром 5 см, 3 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см. Экипаж — в разное время от 27 до 29 человек, включая одного офицера.
Оба корабля приняли участие в I мировой войне. Использовались, преимущественно, в качестве тральщиков. Оба были исключены 22 марта 1921 г. из списков флота и в мае того же года были проданы на металл. Разобраны в Киле.
Русские миноносцы
На начало 1880-х годов Россия располагала самым многочисленным флотом носителей минного оружия, опережая по количеству судов этого класса и Францию, и Англию, не говоря уже о других странах. Но большая часть этих носителей были теми самыми минными катерами и миноносками, созданными в период ажиотажной постройки 1877-1879 гг. — судами с незначительной мореходностью и посредственными скоростными качествами. А хотелось чего-нибудь более внушительного — и по способности к самостоятельным действиям в открытом море, и по скорости.
И к кому в таком случае обратиться, как не к главному супостату — Великобритании? И так уж получилось, что первый русский миноносец «Батум» был заказан «Ярроу» с условием сдачи к лету 1880 г.
Это был корабль водоизмещением 48,4 тонн, двухтрубный и трехмачтовый, вооруженный двумя носовыми неподвижными торпедными аппаратами, расположенными по бокам от форштевня, к которым прилагались 4 торпеды. Экипаж — 13 человек. Размерения: 30,5х3,8х1,9 м.
На испытаниях показал фантастическую скорость в 22,16 узла, но впоследствии, на службе, давал всего лишь 14-16 узлов. Одна из причин такого расхождения — ловкачество британских (и не только британских) корабелов. Частным фирмам доплачивали за высокую скорость построенных ими кораблей, и поэтому сдаточные испытания проходили под девизом «Графит и портер»: графитом натирали подводную часть кораблей, так как гранулы этого материала при движении судна начинали работать как своего рода шарикоподшипники, снижая сопротивление воды. А портер (крепкое пиво) выдавали кочегарам в случае успешной сдачи корабля заказчику.
Другая причина — сдаточные испытания производились без вооружения и с минимальными запасами угля — судно облегчали, как только могли.
Как бы то ни было, «Батум» (по внедренный впоследствии номерной индексации №251) был принят в казну и вскоре совершил, под командой капитан-лейтенанта И.М. Зацаренного — того самого отважного и предприимчивого офицера, который командовал в годы Русско-турецкой войны атаками минных катеров с парохода «Великий князь Константин» — беспримерный переход от берегов Владычицы морей в Севастополь. Считается, что это первый рейс миноносца на такое расстояние, к тому же выполненный в суровых условиях — море на пути «Батума» не раз и довольно сильно штормило.
Второй миноносец — «Сухум» (№257) — заказали заклятому конкуренту Ярроу фирме Торникрафта. Срок сдачи назначили 6 июля 1883 г. По своим характеристикам он напоминал строившиеся позднее для британского флота миноносцы 125-футового типа: водоизмещение — 65 тонн, размерения — 34,4х3,8х1,68 м, мощность паровой машины — 698 л.с.. Контрактную скорость в 18 узлов на испытаниях «Сухум» не развил, показав лишь 17,9 узлов. Обладал очень неплохой для того времени дальностью плавания — 1060 миль. Вооружение — 2 носовых неподвижных торпедных аппарата с 4 торпедами, 2-37 мм пушки, установленных по бортам.
Ко времени этого заказа морское руководство пришло к мысли, что нельзя «складывать все яйца в одну корзину», и следующую тройку миноносцев заказало французским фирмам: «Поти» (№258) — Норманну со сроком сдачи все также 6 июля 1883 г.; «Геленджик» (№255) — «Форж и Шантье»; Клапареду заказали с тем же сроком сдачи (6 июля 1883 г.) несколько более крупный (78 тонн, 37,1х4,1х2,1 м) миноносец «Гагры» (№254). Он был оснащен машиной мощностью 600 л.с. и контрактной скорости также не развил: вместо 18 узлов показал только 17,8. По вооружению не отличался от «Сухума».
«Поти» единственный в этой серии превысил контрактную скорость, показав при водоизмещении в 63 тонны (размеры — 38,3х3,68х2,03 м) и мощности машины 575 л.с. 18,5 узлов. Он же обладал рекордной дальностью плавания — более 1660 миль. Обошелся этот заказ русской казне в 240000 франков.
Для «Форж и Шантье» установили более поздний срок сдачи корабля — 1 октября 1883 г. На испытаниях «Геленджик» продемонстрировал 17,84 узла при водоизмещении 71 тонна и мощности машины 558 л.с. Длина — 37,1 м, ширина — 3,8 м, осадка — 0,67 м носом — 1,95 м кормой.
По вооружению миноносцы этой серии французской постройки не отличались от миноносцев английской постройки.
Первым мореходным миноносцем, построенным на отечественных верфях, стал «Котлин» (№101). Его заказали Балтийскому заводу в Санкт-Петербурге с условием сдачи к началу навигации 1885 г. Достать для этого корабля компактную машину достаточной мощности заводу не удалось, и поэтому его решили оснастить двумя машинами по 220 л.с., сделав, заодно, двухвинтовым. Судя по исследованной литературе, «Котлин» стал первым двухвинтовым миноносцем в мире. Но большой пользы от этой инновации не было: на испытаниях «Котлин», при водоизмещении 67,3 тонн (размерения — 37,9х3,94х2,4 м), показал всего 16,78 узлов вместо контрактных 18. Есть информация, что на службе его более чем до 14 узлов разгонять не удавалось, что, в общем-то, далеко от удовлетворительного показателя даже по тем временам.
Вооружение «Котлина» включало 2-37 мм пушки и 2 носовых неподвижных торпедных аппарата с 4 торпедами калибром 38 см. От прочих миноносцев русского флота его отличал характерный силуэт с 2 поставленными рядом, бок о бок, трубами.
Хотя «первый блин» получился не слишком удачным, флотское руководство продолжило практику заказа миноносцев отечественным верфям. Вслед за «Котлиным» один корабль — «Измаил» (№267) был заказан для Черноморского флата Николаевскому адмиралтейству со сроком сдачи в 1885 г. и три — для Балтфлота — Новому адмиралтейству в Санкт-Петербурге: «Лахта» — со сроком сдачи в 1885 г., «Луга» и «Нарва» — в 1886 г. И вновь не удалось достичь контрактных 18 узлов: «Измаил» при водоизмещении в 73 тонны (проектное — 67 тонн, в полном грузу- 76 тонн; размерения 38,86х3,53х2,18 м) показал на испытаниях 16,55 узлов, но на службе более 15,5 узлов не демонстрировал.
Обошелся «Измаил» казне в 125998 рублей.
Миноносцы постройки Нового адмиралтейства также больше 14-16 узлов не развивали (водоизмещение — 75,4 тонн). К тому же сдача завершающих судов серии вместо осени 1886 г. растянулась до 1887 г.
По вооружению этот квартет не отличался от предыдущих: 2-37 мм пушки и 2 носовых неподвижных торпедных аппарата с 4 торпедами калибром 38 см. Дальность плавания — 1000 миль. Экипаж включал командира, минного офицера, инженера-механика, от 1 до 3 унтер-офицеров, 3-4 палубных матроса и 10-11 машинистов. В 1895 г. «Лахта», Луга» и «Нарва» получили номерные обозначения: соответственно №105, №106 и №107. Скорость их к тому времени снизилась до 13-15 узлов.
Практически параллельно морское ведомство заказало за рубежом 12 миноносцев разных типов:
«Выборг» (№102) был заказан в Британии фирме Томсона за 14950 фунтов стерлингов с условием сдачи 1 мая 1886 г.;
«Ревель» (№206) и «Свеаборг» (№205) фирме Норманна во Франции по цене 446000 франков за единицу. Первый из них должен быть сдан к 26 августа 1886 г., второй — месяц спустя.
Германский Шихау получил самый крупный заказ — 9 миноносцев с поэтапной сдачей: головной «Або» (№108) должен быть предъявлен заказчику 29 мая 1886 г., следующий «Виндава» (№109) — через две недели после головного, третий — «Либава» (№110) — еще через две недели после второго корабля серии. Стоимость заказа этих трех судов расценили в 196000 немецких марок за корабль.
Миноносцы для Черного моря должны были строиться по уже отработанной Шихау на балтийских миноносцах технологии, и их расценили по 186000 марок за единицу. Первые три должны были быть сданными заказчику до 19 марта 1887 г., второе трио — до 3 апреля.
В целом все 9 миноносцев вполне соответствовали по своим параметрам строившимся в то время для германского флота кораблям типа S-7. Их проектное водоизмещение равнялось 87,5 тоннам, размерения — 38,16х4,52х2,1 м), мощность машины — 900 л.с., дальность плавания 12-узловым ходом при запасе угля в 17 тонн — 1200 миль, но при приеме топлива в перегруз достигала 3000 миль. Вооружение включало 2 револьверных пушки калибром 37 мм (на некоторых в ходе службы было установлено еще по две таких пушки) и 2 носовых неподвижных торпедных аппарата. Экипаж — 20 человек.
Что важнее всего, все 9 миноносцев превысили контрактную скорость в 19 узлов: «Або» показал на испытаниях 22,6 узла;
«Виндава» — 22,2 узла;
«Либава» — 22 узла;
Черноморские миноносцы имели следующие показатели: «Ялта» (№266) — 21,63 узла;
«Новороссийск» (№263) — 22,24 узла;
«Чардак» (№265) — 20,78 узла;
«Кодор» (№261) — 20,24 узла;
«Килия» («262) — 21,67 узлов;
«Рени» (№264) — 19,92 узла.
Проекты заказанных Норманну «Ревеля» и «Свеаборга» также разрабатывались на основе серийных миноносцев, но в данном случае — строившихся для французского флота. Характеристики вполне стандартные: проектное водоизмещение — 100 тонн, скорость — 19 узлов. В реальности водоизмещение этих двух кораблей достигло 109 тонн, длина — 46,8 м, ширина — 3,8 м, осадка носом — 0,76 м, кормой — 2,5 м, а контрактная скорость была немного превышена: «Ревель» показал 19,7 узлов при мощности машины в 969 л.с., «Свеаборг» — 19,6 узлов. Дальность плавания при запасе угля в 17 тонн достигала 1200 миль 12 узловым ходом, но при приемке в перегруз дополнительного топлива достигала 3200 миль для «Ревеля» и 3480 миль для «Свеаборга» на скорости в 11,5 узлов.
Экипаж каждого из этих миноносцев включал 21 человека.
Вооружение — 2 носовых неподвижных аппарата для торпед калибром 38 см и 2 револьверных пушки калибром 37 мм, расставленные по бортам в середине корпуса в шахматном порядке. Позднее были заменены на револьверные калибром 47 мм.
Заказ Томсону — своего рода попытка получить суперминоносец, каких в иностранных флотах еще не было (или существовали в качестве экспериментальных). «Выборг» был едва ли не в 2 раза больше предыдущих кораблей русского флота — 125 тонн, а в полном грузу — все 160 тонн. Длина — 43,15 м, ширина — 5,2 м, осадка носом — 1,1 м, кормой — 2,7 м. Корабль оснащался двумя машинами, имел два винта и был увенчан тремя мачтами. Увы, на испытаниях «Выборг» контрактной скорости в 20 узлов не достиг, остановившись на показателе 19,91 узла. На службе, по свидетельствам современников, больше 18,2 узлов не показывал. По вооружению также не имел превосходства над построенными ранее кораблями своего класса: 2 носовых неподвижных торпедных аппарата для торпед калибром 38 см с 4 запасными торпедами, 2 револьверных пушки калибром 37 мм.
Показатели миноносцев от Шихау, со всей очевидностью, произвели благоприятное впечатление на русское руководство. Во всяком случае, черты S-7 угадываются в проекте следующих двух миноносцев водоизмещением в 88 тонн, которые были заказаны Невскому заводу (Санкт-Петербург) — «Янчихе» (№201) и «Сучена (№202). Они предназначались для Дальнего Востока и были выполнены разборными, чтобы их можно было перевозить железной дорогой. Каждый из этих кораблей обошелся казне в 109000 рублей и, по контракту, должны были быть сданы заказчику до 15 июля 1887 г. Оба превысили контрактную скорость в 19 узлов: «Янчихе» — 19,61 узлов на испытаниях при мощности машин 969 л.с.;, «Сучена» — 19,6 узлов при 883,4 л.с. Обладали повышенной дальностью плавания — 1434 и 1477 миль соответственно. Размерения: 38,5х4,5х2,05 м. Вооружение — как на предыдущих судах этого класса.
Однако, как показал опыт плавания в дальневосточных водах, для этого театра военных действий требовались гораздо более крупные и мореходные суда: как-никак, и расстояние здесь между угольными станциями побольше, чем на обжитой Балтике или Черном море, да и океан недаром называют не только Тихим, но и Великим — и волны тут побольше, и ветра посильнее. Поэтому практически одновременно с заказом Невскому заводу было решено строить два суперминоносца для Сибирской флотилии. Заказ передали финской фирме Крейтон, что в г. Або. Условия были выдвинуты жесткие. Корабли водоизмещением 152,5 тонны требовалось построить за 10 месяцев после подписания контракта, причем каждый из этих двух кораблей обошелся казне всего в 109500 рублей — лишь на 500 рублей дороже, чем почти вдвое меньшие по водоизмещению «Янчхе» и «Сучена».
Правда, Крейтон не выполнил условий контракта: вместо запрошенных 22 узлов головной корабль мини-серии «Нарген» (№203) показал 20,15 узла, второй корабль — «Гогланд» (№204) — 20,38 узла.
Минное вооружение этих миноносцев было усилено и включало носовой неподвижный и два палубных поворотных торпедных аппарата с боезапасом в 5 торпед. Артиллерийское осталось на прежнем уровне: 2-37 мм пушки. Размерения: длина 46,4 м, ширина — 4,93 м, осадка носом — 1,3 м, кормой — 2,5 м.
После перехода на Дальний Восток миноносцы были переименованы: «Нарген» стал «Уссури», «Гогланд» — «Сунгари».
Тем не менее, эти два судна оказались быстроходнее, чем любые другие построенные в России миноносцы (Финляндия в то время рассматривалась как автономная часть Российской империи: русский царь титуловался Великим князем Финляндским и русские власти влияли на внешнюю и внутреннюю политику этого государства), и удачно выполненный заказ проложил Крейтону дорогу к заказам российского морского ведомства. По крайней мере, следующий заказ со сроком сдачи к 15 июня 1890 г. на два крупных миноносца (118,4 тонны, 41х4,5х2,5 м) достался именно этой фирме.
Это были «Экеснес» (№117) и «Борго» (№207). И вновь финские миноносцы обошлись русской казне дешевле, чем построенные на российских верфях: 106250 рублей за штуку. Правда, Крейтон и на этот раз не выполнил условия заказа: вместо проектной скорости 20,5 узлов «Экеснес» выдал 20,03 узлов, «Борго» — 19,56 узлов. Но, надо заметить, что Путиловский завод (Санкт-Петербург) в тот же период времени (срок сдачи — 1 августа 1890 г.) выполнил заказ тоже на два миноносца — «Биорке» (№111) и «Роченсальм» (№112) водоизмещением по 81 тонны (89 тонн в полном грузу, размерения — 38,4х5,1х2,47 м) и получил за каждый полновесные 109000 рублей. Причем оба «путиловских» миноносца также не выполнили контракт: «Биорке» достиг 18,27 узлов вместо 21, «Роченсальм» — 18,52 узлов.
Мало того, одесская фирма «Беллино-Фендерих», построив для Черноморского флота также два миноносца по 81 тонну, получила за каждый по 115000 руб. при весьма вольготных сроках исполнения контракта (сдача заказчику первого корабля — через 16 месяцев после подписания контракта, второго — через 18 месяцев). И также не выполнила условий контракта: вместо оговоренных 21 узлов «Анапа» (№252) показала всего 17,2 узла на испытаниях, «Ай-Тодор» — 19,03 узла.
Если таким образом дела шли по всему фронту «частно-государственного партнерства» между российскими чиновниками и финским бизнесом, то, очевидно, можно понять причины, по которым финнам хотелось расстаться с Российской империей.
Возвращаясь к итогам негласного конкурса между Томсоном, Норманом и Шихау, надо заметить, что русское руководство вполне предсказуемо остановило свое внимание на кораблях от Шихау, и следующую дюжину миноносцев (точнее говоря, чертову дюжину) заказала различным заводам, но с ориентацией на показавший отличные результаты «Або». Причем самому Фридриху Шихау достался заказ только на один корабль из этой дюжины — «Анакрия» (№260) плюс еще один «внесерийный» миноносец для Черного моря.
Это был «Адлер» (срок сдачи 8 сентября 1890 г., цена — 314000 германских марок). Он должен был стать аналогом «Выборга» для Черного моря, но намного превзошел построенного Томсоном собрата. При том же водоизмещении в 125 тонн «Адлер» показал на мерной миле 26,5 узлов, став первым русским миноносцем, превысившим отметку скорости в 25 узлов. Достичь столь высокого показателя позволили машины мощностью 2000 л.с. Запас угля в 37 тонн обеспечивал дальность плавания 12 узловым ходом в 1000 миль. При приемке на борт (в перегруз) запаса в 41 тонну дальность хода экономическим ходом составляла 1600 миль. Размерения — длина 46,5 м, ширина — 5,05 м, осадка носом — 1,3 м, кормой — более 2 м.
По вооружению «Адлер» был сильнее «Выборга»: 2-37 мм пушки (револьверные) и 3 торпедных аппарата: носовой неподвижный и 2 палубных поворотных. Экипаж — 25 человек.
Второй миноносец — «Анакрия» (срок сдачи 11 сентября 1890 г., цена — 194000 германских марок) — представлял собой развитие линии миноносцев типа «Або». Возросла контрактная скорость — до 21 узла, водоизмещение — до 88 тонн (размерения — 39х4,6х2 м); улучшилось минное вооружение, которое включило 1 носовой неподвижный и 1 палубный поворотный торпедные аппараты (артиллерийское осталось неизменным — 2 револьверные 37 мм пушки). Численность экипажа — 20 человек. Запроектирована была большая дальность плавания — 2000 миль при скорости в 12 узлов при запасе угля в 18 тонн. На 20 узлах миноносец смог бы пройти 1100 миль.
На испытаниях «Анакрия» превзошла контрактную скорость, показав 21,14 узла при мощности машины в 847 л.с. Миноносец настолько понравился русскому руководству, что на постройку по образу и подобию этого корабля были розданы заказы на 10 кораблей трем отечественным заводам со сроком сдачи в 1893 г.
Возвращаясь к «Адлеру» и «Анакрии», сообщим, что оба миноносца дослужили до I мировой войны и довольно интенсивно использовали в ходе военных действий. Правда, в качестве сторожевых и посыльных судов. На обоих миноносцах оставили носовые торпедные аппараты, а артиллерийское вооружение было обновлено. «Адлер» получил 2-47 мм пушки, 2-37 мм пушки и 1 пулемет; «Анакрия» — 3-47 мм пушки, 1-37 мм и 2 пулемета. В 1915 г. экс-миноносцам присвоили новые (вместо номерных) имена: «Адлер» стал «Летучим», «Анакрия» — «Минером».
Заказ на два миноносца типа «Анакрия» по 88 тонн водоизмещением со сроком сдачи к 1 августа 1893 г. выполнил Путиловский завод в Санкт-Петербурге (по цене 120000 рублей за экземпляр). Из всей партии судов этого типа, построенных на русских верфях, эта пара оказалась наиболее близкой по скоростным качествам к контрактным требованиям: «Тосна» (№115) показала на мерной силе 20,5 узлов при мощности машины 847 л.с., «Домеснес» (№116) — 19,65 узлов. Габариты этих миноносцев совпадают с таковыми у «Анакрии».
Ижорскому заводу в Колпину достался заказ на 6 миноносцев по цене 145450 рублей за единицу со сроком сдачи к открытию навигации 1893 г.; ни один из них также не развил контрактной скорости: «Аспэ» (№125) — 16,5 узлов;
«Транзунд» (№126) — 17,9 узлов;
«Гогланд» (№122) — 19,75 узлов;
«Нарген» (№121) — 17,98 узлов;
Достройка двух завершающих мини-серию миноносцев была выполнена уже в рамках нового заказа — на строительство миноносцев типа «Пернов». №131 (название присвоить не успели до введения номерной индексации) показал на испытаниях лишь 16,3 узла;
№132 — 19,56 узла. К тому же реальная сдача этих миноносцев флоту после всех доделок и переделок состоялась в 1895-1896 гг, а «Гогланда» — даже в 1898 г.
Николаевское адмиралтейство получило заказ на постройку двух миноносцев типа «Анакрия» со сроком сдачи к осени 1893 г.; из них №268 показал ход в 16 узлов, а №269 затонул после столкновения с минным крейсером «Казарский» еще до передачи его заказчику.
Как, наверное, заметил читатель, Крейтону из этого богатого заказа ничего не досталось, но и он без работы не остался. Заказ со сроком исполнения в 1891 г. на 4 миноносца (водоизмещением 101,7 тонн и со скоростью в 19 узлов) финский кораблестроитель поделил с Ижорским заводом в Колпино и Путиловским в Санкт-Петербурге.
На этот раз оплата фирме из Або была произведена финскими марками — по 360000 за каждый корабль. Оба миноносца должны были быть сданы заказчику к 15 мая 1891 г.
«Даго» (№118) на испытаниях не показал требуемой скорости — только 18,37 узлов при мощности машины 1005 л.с. Зато «Котка» (№256) превысила: 19,03 узла при 1004 л.с. Расчетная дальность плавания — 1700 миль 12-узловым ходом при запасе угля 27 тонн, размерения: длина — 46,8 м, ширина — 3,9 м, осадка носом — 0,8 м, кормой — 2,6 м.
Миноносцы Ижорского завода показали себя еще хуже: «Кроншлот» (№123, срок сдачи — весна 1891 г.) показал максимальную скорость всего 16,24 узла, «Сескар» (№124) — и того меньше — 15,61 узла (срок сдачи — лето 1891 г.)
Что касается Путиловского завода, то он построил (срок сдачи — сентябрь 1891 г.) два миноносца меньшего водоизмещения — 81 тонна (в грузу — 89 тонн) по цене 108000 рублей за штуку. И оба не показали контрактной скорости в 21 узел: «Гапсаль» (№113) — 17,84 узла, «Моонзунд» (№114) — 19,05 узла.
Все миноносцы 1891 г. несли одинаковое вооружение: носовой неподвижный торпедный аппарат, причем на «Сескаре» — подводный (на остальных — надводные), палубный поворотный и 37 мм револьверную пушку Гочкиса.
До I мировой войны дожила и активно использовалась только «Котка» (с 1893 г. — №256). Правда, в роли посыльного судна. На ней сохранили палубный торпедный аппарат; артиллерийскую батарею усилили до 2-47 мм, 2-37 мм пушек и одного пулемета; в этом качестве «экс-Котка» сохраняла вполне приличную скорость — 18 узлов. В 1915 г., во время очередной эпидемии переименований старый миноносец получил новое имя — «Летчик».
Следующий — 1892 г. — вновь стал для российского миноносостроения веховым: из Франции был получен миноносец «Пернов» (№103, срок сдачи — 11 марта 1892 г.), построенный фирмой Норманна в Гавре по лучшим образцам французских torpilleurs de haut mer. 120-тонный корабль (42х4,4х2 м) превысил на испытаниях проектную скорость более чем на 20%, показав 25,46 узлов вместо 21-го!
Нес мощное вооружение: носовой неподвижный и два палубных поворотных торпедных аппарата с боекомплектом в 5 торпед диаметром 38 см. Артиллерия включала 2 скорострельные одноствольные пушки Гочкиса калибром 37 мм.
Мощность машин «Пернова» — 2000 л.с.; дальность плавания — 1250 миль при запасе угля 15,7 тонн. Экипаж — 21 человек. Обошелся миноносец российским финансам в 192224 рубля, с учетом различных доплат — в 219439 рублей.
«Пернов» произвел настолько благоприятное впечатление на русских морских чинов, что по его образу и подобию решили строить большую серию миноносцев на российских предприятиях. Для чего «Пернов» разобрали буквально по винтикам, тщательно обмерили и перечертили все детали и полученные чертежи раздали инженерным службам четырех российских заводов и одного финского (Крейтон).
Крейтону, как обычно, достался заказ на 2 миноносца со сроком исполнения 1 июня 1894 г. Цена — 430000 финских марок за единицу. Оба миноносца уложились в контрактное задание: «Поланген» (№119) развил на мерной миле 21 узел, «Пакерорт» (№120) — 21,24 узла.
Ижорский завод в Колпино выполнил заказ на 6 миноносцев — №№127-132 (с 1893 г. имена собственные этому классу судов присваивать перестали). Скоростные показатели: №127 — 19,55 узлов;
№128 — 20,9 узла;
№129 — 16,7 узла;
№131 — 16,3 узла;
№132 — 19,56 узла, причем два последних миноносца этой подсерии достраивались в рамках предыдущего заказа (на миноносцы типа «Анакрия») и были меньшего водоизмещения, чем остальные «Перновцы», на 20 тонн.
Гораздо лучше шли дела у Невского завода (Санкт-Петербург): почти половина из 10 заказанных миноносцев превысила контрактный показатель по скорости: №133 — 22,46 узла;
№134 — 21,35 узла;
№135 — 22,15 узла;
№136 — 23,18 узла (самый быстроходный из миноносцев типа «Пернов», построенных в России);
№137 — 20,36 узла;
№138 — 19,79 узла;
№139 — 19,5 узла;
№140 — 19 узлов;
№141 — 19,5 узлов;
№142 — 19,61 узла.
Стоимость выполненного Невским заводом заказа — 1660000 рублей (по 166000 руб. за миноносец). Сроки сдачи назначены: для №№133-136 — к 1 сентября 1895 г.,
Для №№ 137-142 — к началу навигации 1896 г.
Из четырех миноносцев, построенных Николаевским адмиралтейством, только № 271 уложился в контракт, достигнув скорости в 21 узел. Максимально близко приблизился к контрактной скорости №270 — 20,54 узла. У двух других миноносцев показатели оказались хуже: №272 — 19 узлов, №273 — 16,55 узла.
Новое адмиралтейство в Санкт-Петербурге строило разборные миноносцы для отправки на Дальний Восток; скоростные показатели у них оказались невысокими: №208 — 17,1 узла, №209 — 18 узлов, 210 — 18,4 узла, №211 — 17,6 узла. Каждый из этих кораблей обошелся казне в 219029 рублей, из них корпус, котлы и машины стоили 196115 рублей, вооружение — 22914 рублей.
В плане автономности миноносцы российской постройки имели более низкие показатели, чем головной корабль серии: дальность плавания — порядка 1090 миль при запасе угля в 20 тонн (в перегруз можно было брать еще 9 тонн). По вооружению не отличались: 2-37 мм пушки и 3 торпедных аппарата. Экипаж возрос до 25 человек.
В 1893 г. российский флот пополнился и еще одним миноносцем иностранной постройки. Это был нормановский «Сестрорецк». Ничем особым он среди миноносцев водоизмещением до 100 тонн он не выделялся: 79,6 тонн, длина — 36 м, ширина — 3,96 м, осадка 0,7 м носом, 2,6 метра кормой. Мощность машины — 1300 л.с., скорость — 24,51 узла. Запас угля — 15 тонн; дальность плавания 12-узловым ходом — 3000 миль, 20-узловым — 880 миль. Вооружение: 1 носовой неподвижный и 1 палубный поворотной торпедные аппараты, 2 револьверные пушки калибра 37 мм. Экипаж — 21 человек.
Обидное отставание миноносцев, построенных в России, от их зарубежных прототипов, объясняется элементарно просто — невысокой технологической культурой. Согласитесь, чем ниже точность обработки трущихся деталей, например, чем больше шероховатость поверхностей цилиндра и поршня паровой машины, тем большее сопротивление трения приходится преодолевать при работе механизма, тем ниже скорость взаимного перемещения деталей, передающих энергию своего движения гребному валу корабля; тем ниже, соответственно и скорость корабля.
Чем больше шероховатость трущихся деталей, тем быстрее происходит их износ, тем большие зазоры образуются между ними, тем выше потери рабочего тела механизма (пара, продуктов сгорания топлива в двигателях внутреннего сгорания), тем меньше мощность, выдаваемая силовой установкой на выходе.
Чем больше силы трения, чем выше расход рабочего тела из-за зазоров, плохой подгонки деталей механизма, тем больше энергии приходится тратить для компенсации этих потерь, тем больше сжигать топлива для поддержания движения с заданной скоростью — тем меньше дальность хода судна.
Как избавиться от этого недостатка отечественной индустрии — невысокой технологической культуры — не меняя по существу ничего из лежащего вне сферы непосредственного производства, в том числе — общественного уклада, уровня ответственности, гражданской сознательности трудящейся части населения — на этот вопрос люди, отвечающие за реализацию кораблестроительных программ, ответа дать не могли или не имели на то права. Так что неудивительно, что при заказе следующей серии миноносцев вновь пришлось обратиться к зарубежному опыту. Проще говоря, скопировать французский миноносец «Циклон». По совокупности своих тактико-технических данных этот корабль был, на тот момент, лучшим в своем классе, так что российских моряков можно только поздравить с таким решением (кстати, практически одновременно миноносцы этого же типа закупили у французов для своего флота японцы, готовившиеся к войне с Россией). Чертежи и комплект сопроводительной документации заказли Норману. В результате Российский Императорский флот пополнили 10 миноносцев французского типа «Циклон». 5 миноносцев построил Невский завод (№№ 214-218) и 5 — Крейтон на заводе в Охте (№№219-223). Водоизмещение этих судов составило 152,4 тонны, размерения: 45,8х4,91х1,45 м. Энергетическая установка мощностью (проектной) 3700 л.с. включала 2 вертикальных паровых машины тройного расширения и 2 котла Нормана. Скорость на испытаниях русские «Циклоны» показали от 26,1 до 26,9 узлов, на службе — 20-24 узла. Дальность плавания — 300 миль на 21 узловой скорости. Вооружение — 2-47 мм пушки, один пулемет и спаренный торпедный аппарат (палубный поворотный) для торпед калибром 45 см. В 1910 г. эти миноносцы переоборудовали в тральщики с оснащениями двумя тралами Шульца. Экипаж — 3 офицера и 18 нижних чинов.
Из этих 10 миноносцев в ходе Русско-японской войны погиб только №221 — затонул 3 марта 1904 г. во время шторма в Красном море при переходе на Дальний Восток.
№223 в 1911 г. был разоружен и сдан в порт на хранение.
№№ 215, 216, 217 затонули от сжатия льдами в 1919 г. во время экстренного перевода флота с финских баз в Кронштадт; остальные проданы в 1922 г. Финляндии на металлом.
Не забывало русское морское ведомство и о Дальнем Востоке: очередная пара миноносцев увеличенного водоизмещения была заказана Охтинской верфи в Санкт-Петербурге. Наверное, это были самые крупные из классических миноносцев, построенных в Европе в доцусимский период (более крупные миноносцы строили в Штатах, но по нужде: необходимость оперировать на огромных пространствах у атлантического и тихоокеанского побережьев континента заставляли даже малые суда снабжать огромным — иногда до трети водоизмещения — запасом угля). Этим гигантам присвоили номера 212 и 213. Оба вступили в строй в 1903 г. Это были действительно рекордные для своего класса корабли: нормальное водоизмещение — 205 тонн; размерения — 52,3х5,25х1,6 м. Мощность машины — 3500 л.с. Скорость — 24 узла. По вооружению №№ 212 и 213 не отличались от предыдущих русских супермноносцев: три 37 мм пушки (носовая пара — по бортам в передней части судна, кормовая пушка — в диаметральной плоскости) и три торпедных аппарата для торпед калибром 38 см (носовой неподвижный и два палубных поворотных). В 1914 г. артиллерийское вооружение этих судов было усилено: комплект 37 мм пушек заменили на пару орудий калибром 47 мм.
Из миноносцев Владивостокского отряда в ходе Русско-японской войны погибли два: №204 затоплен 30 (по новому стилю) июня 1904 г. после аварии во время набега на корейский порт Гензан;
№208 подорвался на мине возле острова Скрыплева 23 (по новому стилю) июля 1904 г.
Но на №№212 и 213 история классических русских миноносцев доцусимского периода не завершилась. По опыту первых месяцев войны с Японией, когда противник успешно атаковал своими миноносцами русскую эскадру на рейде Порт-Артура, несколько раз пытался запереть выход с рейда путем затопления в узостях набитых камнями грузовых судов; ставил со своих миноносцев мины как на подходах к гавани, так и непосредственно на внешнем рейде Порт-Артура, и вообще, чувствовал себя в порт-артурских водах слишком вольготно — с одной стороны, а с другой стороны — удачные действия малах русских носителей торпедного оружия, в частности потопление русским минным катером с броненосца «Ретвизан» одного из японских миноносцев — все это привело властителей российских военно-морских дум к мысли о том, что российские гавани — в первую очередь Порт-Артур и Владивосток — нуждаются в усилении защиты при помощи малых миноносцев, способных действовать в каких угодно узостях, на мелководье, малозаметных, хорошо вооруженных — пусть и в ущерб дальности плавания.
Сказано — сделано: 10 малых миноносцев заказали американской фирме Никсона. Янки предложили интересное решение: оснастить эти корабли карбюраторными (работающими на бензине) двигателями. Получался хороший выигрыш в весе; отсутствие дымового шлейфа при сгорании бензина способствовало скрытности этих кораблей.
В результате получились весьма удачные малые миноносцы водоизмещением всего 35 тонн, но с приличной скоростью в 20 узлов и мощным вооружением: 47 мм пушка на носу, пулемет Максима на корме, поворотный торпедный аппарат на палубе в средней части корпуса.
В отечественной исторической литературе за этими кораблями закрепилось наименование «миноноски Никсона»; нередко их именовали также «газолинками» — бензин на американском английском именуется «газолином». К обороне Порт-Артура они не поспели, пока их переправляли во Владивосток, война кончилась, и все десять «газолинок» перенаправили в Черное море. Где они дожили до I мировой войны, в которой использовались в качестве сторожевых катеров для охраны подходов к Севастополю и другим участками российского побережья.
Что касается больших мореходных миноносцев, отправленных на Дальний Восток в 1887-1903 гг., то все они в количестве 7 единиц были приписаны к Владивостокскому отряду крейсеров. Основные районы боевых действий и базы японского флота были за пределами их радиуса действия, и во время Русско-японской войны эти суда занимались, в основном, сторожевой и патрульной службой в прилегающих к Владивостоку водах, а также совершили несколько рейдов к побережью Кореи, где препятствовали японскому каботажному судоходству и однажды даже загнали артиллерийским огнем отряд японской пехоты в горы.
Большинство миноносцев, вступивших в состав русского флота с 1880 г. по 1903 г., были отправлены на слом до начала Мировой войны; те из них, которые дожили до этого охватившего Европу военного катаклизма, использовались, преимущественно, на вспомогательных ролях или в качестве сторожевых и патрульных кораблей.
Торпеды, применяемые на русских миноносцах
Уайтхеда обр. 1876 г. — диаметр 38 см, длина — 573 см, вес торпеды — 350 кг, вес взрывчатого вещества — 26 кг; дальность хода — 400 метров на 17 узлах.
Уайтхеда обр. 1878 г. — диаметр 38 см, длина — 580 см, вес — 400 кг, вес ВВ — 41 кг; дальность хода — 400 м на 20,5 узлах.
Уайтхеда обр. 1880 г. –диаметр — 38 см, длина — 472 см; вес — 336 кг; вес ВВ — 32,2 кг, дальность хода — 360 м на 21 узле.
Катерная торпеда обр. 1885 г. — диаметр — 38 см, длина — 320 см; вес — 230 кг, вес ВВ — 30,7 кг; дальность хода — 360 м на 20 узлах.
Уайтхеда обр. 1886 г. — диаметр 38 см, длина — 571 см; вес — 402 кг, вес ВВ — 41 кг; дальность хода — 550 м на 24,5 узлах.
Тип 89-О — принята на вооружение в 1889 г., диаметр 38 см, длина 575 см, вес — 435 кг, вес ВВ — 82 кг, дальность хода — 550 м на 24,75 узлах.
Тип 89-В — принята на вооружение в 1889 г., диаметр — 38 см, длина — 571 см, вес — 400 кг, вес ВВ — 82 кг, дальность хода — 550 м на 22,65 узлах.
Тип 92-18'' — принята на вооружение в 1892 г., диаметр — 45 см, длина — 5,03 м, вес 510 кг, вес ВВ — 86 кг, дальность хода — 550 м на 25 узлах.
Тип 94С — принята на вооружение в 1894 г, диаметр — 38 см, длина — 571 см, вес — 465 кг, вес ВВ — 82 кг; дальность хода — 550 м на 26,75 узлах.
Перечисленные торпеды работали на сжатом воздухе, подаваемого из резервуара, где находился под давлением 70 атмосфер.
Тип 97С — принята на вооружение в 1897 г. Диаметр — 38 см, длина — 520 см, вес — 450 кг, вес ВВ — 65,6 кг; дальность хода: 550 м на 29 узлах или 900 метров на 25 узлах.
Тип 98IЛ — принята на вооружение в 1898 г., диаметр — 38 см, длина — 520 см; вес — 438 кг, вес ВВ — 65,6 кг, дальность хода — 550 м на 28,56 узлах или 900 м на 25 узлах.
Тип 98 IIО — принята на вооружение в 1898 г., диаметр — 38 см, длина — 5,2 м, вес — 430 кг, вес ВВ — 65,6 кг, дальность хода: 550 м на 28,5 узлах, 900 м на 25 узлах.
Торпеды типов 98IIIО и 98IIIЛ/О, принятые на вооружение в 1898 г., по своим тактико-техническим характеристиками не отличались от торпеды 98IIO.
Катерная торпеда обр. 1900 г. диаметр — 38 см, длина — 424 см, вес — 345 кг, вес ВВ — 49,2 кг; дальность хода: 360 м на 27 узлах, 550 м на 26 узлах.
Торпеды, принятые на вооружение в 1897-1900 гг., работали от сжатого воздуха, подаваемого из резервуара, где находился под давлением 100 атмосфер.
Обр. 1904 г. — диаметр 45 см, длина — 510 см, вес — 647 кг, вес ВВ — 70 кг; дальность хода: 1000 м на 32 узлах, 2000 м на 26 узлах. Давление воздуха в резервуаре — 150 атмосфер.
Обр. 1905 г. — диаметр 45 см, длина -520 см; вес — 647 кг, вес ВВ — 70 кг; дальность хода: 1000 м на 32 узлах, 2000 м на 26 узлах. Давление сжатого воздуха в резервуаре — 150 атмосфер.
В качестве взрывчатого вещества в русских торпедах рассматриваемого периода применялся, как правило, влажный пироксилин.
Итальянские миноносцы
Как и их немцы, итальянские корабелы на начало эры создания минных сил не имели опыта самостоятельной постройки малых быстроходных судов. Но, в отличии от партнеров по новообразованному Тройственному Союзу, не стали терзаться муками творчества и заказали свои первые носители торпедного оружия лидерам отрасли — Ярроу («Авватойо» и «Спарвиеро» и «Фалько») и Торникрафту («Ниббио», «Аквила» и «Габбиано»). Это были небольшие суда, которые в итальянском флоте были классифицированы как миноносцы IV класса. «Ниббио» предназначался на роль бортового миноносца линкора «Дуилио», да и остальные, по всем признаком, лучше было бы доставлять к месту боевых действий на кораблях-носителях (об этих шести миноносцах было рассказано в предыдущем томе нашего справочника).
Разработка первого собственно итальянского миноносца началась в начале 1880-х; заказ был предоставлен компании «Одеро», проект разрабатывал корабельный инженер Луиджи Борги. Его разработка, судя по всему, должна была подменять «Ниббио» на борту «Кайо Дуилио». Суденышко водоизмещением в 30 тонн оснащалась паровой машиной тройного расширения мощностью 250 л.с., питаемой паром от единственного локомотивного котла. Расчетная скорость составляла 18 узлов; вооружение — 2 аппарата для пуска торпед калибром 356 мм: один носовой и другой — траверзный, установленный в центральной части судна.
Первому миноносцу итальянской постройки присвоили наименование 11Т (в отличие от англичан и немцев, итальянцы в обозначении миноносцев впереди ставили цифровой индекс, а затем уже литерный). Он был спущен на воду в 1882 г., но потом три года достраивался на плаву и вошел в строй флота только в 1885 г. Использовался, преимущественно, в качестве опытового судна; на слом отправлен в 1904 г.
К тому времени, когда 11Т вошел в строй флота, на итальянских и зарубежных верфях полным ходом шла постройка миноносцев следующих серий. В 1882-1884 гг. был распределен заказ на миноносцы типа «Альдебаран»: 10 единиц — «Торникрофту», по 6 экземпляров — «Орландо» и «Паттисону», 4 единицы — «Одеро»:
«Альдебаран» («Aldebaran»),
«Антарес» («Antares»),
«Андромеда» («Andromeda»),
«Кентавр» («Centauro», произносится «Чентауро»),
«Дракон» («Dragone»),
«Пегас» («Pegaso»),
«Персей» («Perseo»),
«Саджитарьо» («Sagittario» — «Стрелец»),
«Сириус» («Sirio»),
«Орион» («Orione»),
«Канопус» («Canopo»),
«Арктур» («Arturo»),
«Спика» («Spica»),
«Чиньо» («Cigno» — «Лебедь»),
«Вега» («Vega»),
«Ригель» («Rigel»),
«Кастор» («Castore»),
«Поллукс» («Polluce» — произносится «Поллюче»),
«Процион» («Procione» — «Прочионе»),
«Лира» («Lira»),
«Гидра» («Idra»),
«Регул» («Regolo»),
а также номерные 50Т, 51Т, 54Т, 55Т.
Еще два миноносца этого типа — «Акварьо» («Acquario» — назван в честь созвездия рыб) и «Кассиопея» («Cassiopea») были спущены на воду фирмой «Гуппи» в Неаполе в 1885 г.
В 1883 г. Торникрофт начал строительство для Regina Marina следующей серии — 14 миноносцев типа «Эвтерпа»:
«Эвтерпа» («Euterpe»),
«Талия» («Talia»),
«Эрато» («Erato»),
«Мельпомена» («Melpomene»),
«Терпсихора» («Tersicore»),
«Полимния» («Polimnia»),
«Урания» («Urania»),
«Каллиопа» («Calliope»),
«Люччиола» («Lucciola» — «Светляк»),
«Формика» («Formica» — «Муравей»),
«Чикала» («Cicala» — «Цикада»),
«Локуста» («Locusta» — «Саранча»),
«Грилло» («Grillo» — «Сверчок»),
«Занзара» («Zanzara» — «Комар»).
«Альдебараны» строились по чертежам ранее сданного ВМФ Италии торникрафтовского «Аквилы» и мало чем от этого носителя минного оружия отличались; собственно и серия, начатая «Эвтерпой», воспроизводила этот тип судна.
Тактико-технические характеристики итальянских миноносцев постройки конца 1870-х — первой половины 1880-х годов:
«Спарвиеро» («Sparviero» — «Ястреб-перепелятник») и «Фалько» («Falco» — «Сокол») — 1881 г., постройка Ярроу, водоизмещение — 39,5 тонн, размерения — 30,43 x 3,81 x 1,49 метров; мощность машины — 620 л.с., скорость — 22,5 узла, воооружение — 2 торпедных аппарата (носовых неподвижных) для торпед калибром 356 мм.
После введения номерной индексации миноносцев были переименованы: «Спарвиеро» стал 22Y (Y в данном случае — от названия фирмы-строителя Yarrow), “Фалько» — 25Y.
«Аквила» («Aquila» — «Орел») и «Габбиано» («Gabbiano» — «Чайка») — 1881 г., постройка Торникрофта, водоизмещение 34,5 тонн, размерения — 29,18 x 3,28 x 1,47 метров, мощность машины — 475 л.с., скорость — 20 узлов, вооружение: 2 носовых неподвижных торпедных аппарата для торпед диаметром 356 мм и одна двухствольная картечница Норденфельда калибром 25 мм.
На всех 4 миноносцах экипаж исчислялся 10-11 моряками. Корабли были исключены из состава флота в 1904 г. (или близко к этой дате).
«Альдебаран» — стандартное водоизмещение — 38,5 тонн, размерения — 30,58 x 3,58 x 1,67 метров, мощность машины (на разных кораблях серии) — 430-455 л.с., скорость —21 узел, вооружение: 2 носовых неподвижных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм (боезапас — 2 торпеды), одна 2-ствольная картечница Норденфельда калибром 25 мм.
Экипаж — 10-11 человек.
Характеристики кораблей типа «Эвтерпа» полностью совпадали с указанными для «Альдебарана».
При присвоении кораблям этих двух серий номерных индексов все они получили литерное обозначение «Т» — от названия фирмы, построившей головной корабль: Thornycroft. Из всех судов этих двух серий погиб только 39Т — в столкновении с другим кораблем. Остальные пошли на слом в 1907-1914 гг.
Кроме 26 довольно крупных (по тем временам) миноносцев типов «Аквила», «Альдебаран» и «Эвтерпа» Торнкрофт построил в 1883 г. для итальянского флота 4 минных катера (официально числились миноносцами IV класса): «Моска» («Mosca» — «Мошка»),
«Апе» («Ape» — «Пчела»),
«Веспа» («Vespa» — «Оса»),
«Фарфалья» («Farfalla» — «Бабочка»). При стандартном водоизмещении в 16 тонн эти суда имели размерения 20,12 x 2,44 x 1,34 метров. Машина мощностью в 250 л.с. позволяла им развивать ход до 20 узлов. Вооружение — 2 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 10 человек.
В 1886 г. все четыре катера были переименованы и получили названия 12Т-15Т. Позднее «Моска» была передана таможенной службе, а три остальных катера пошли на слом в 1898 г.
К тому времени, когда последние «100-футовые» миноноски торникрофтовского типа сходили на воду, было ясно, что подобные корабли слишком малы даже для Адриатического и Лигурийского морей, считавшиеся наиболее вероятными зонами боевых действий итальянского флота. Но как раз к тому периоду относился расцвет экспортной деятельности германской фирмы «Фридрих Шихау», и нет ничего удивительного в том, что руководство Regina Marina простерло руки к этому источнику первоклассных миноносцев.
Принцип взаимодействия с немецкой фирмой был такой же, как и с Торникрофтом: головную серию из 19 миноносцев заказали «Шихау» (построены в 1886-1887 гг.), а заказы на остальные раскидали по разным итальянским судостроительным компаниям:
«Одеро» построил 26 единиц в 1887-1895 гг.;
«Краверо» — 12 в 1887-1894 гг.;
«Гуппи» в 1888 г. построила 2 миноносца — 66S и 67S;
“Паттисон» — 16 миноносцев в 1888-1894 гг.;
«Ансальдо» — 18 судов этого типа в 1888-1894 гг.
Все эти суда имели характерный силуэт с одной мачтой и одной дымовой трубой и приблизительно одинаковые характеристики: стандартное водоизмещение — 78 тонн, размерения: длину 39-39,84 метров, ширину 4,8 м, осадку 2 м. Наиноносцы постройки Шихау были установлены машины мощностью от 902 до 1080 л.с., питаемые от единственного на миноносце локомотивного котла. Развивали ход 21-22 узла.
104S был использован под руководством инженера Витторио Куниберти (в будущем — знаменитого кораблестроителя-новатора) для прошедших успешно экспериментов с нефтяным отоплением котлов. После которых большинство миноносцев этой серии были переведены на нефтяное отопление, а локомотивные котлы заменены на водотрубные (на 82S подобная метафора потребовала установки второй дымовой трубы).
Вооружение этих миноносцев состояло из двух 37 мм пушек, установленных на носу и на корме в диаметральной плоскости, и двух торпедных аппаратов для торпед калибром 356 мм — на части миноносцев эти аппараты были установлены неподвижно на носу, по сторонам от форштевня, на части неподвижным носовым был только один аппарат, второй размещался на палубе в центральной части корпуса и был поворотным.
Экипаж — 17 человек.
Миноносцы постройки «Одеро» также были переведены на нефтяное отопления в 1898 г., причем 75S и 95S получили водотрубные котлы и вторую дымовую трубу.
Миноносцы, построенные «Гуппи», использовались для опытов с новыми поворотными торпедными аппаратами; оба были исключены из списков флота в 1905 году и проданы на слом.
Из миноносцев, построенных Шихау, прославился 106S — на нем проводились опыты по радиотелеграфии. Из числа кораблей этой подсерии погибли два судна: головной 56S — в ноябре 1886 г. после столкновения с 57S в Бискайском запливе, 105S затонул в проливе Пьомбино в октябре 1890 г. при штормовом ветре.
Только один корабль из этих 19 дожил до I мировой войфны: 102S служил в годы великого противостояния в качестве лоцманского судна и пошел на слом только в 1923 году. Остальные суда этой подсерии пошли на слом в 1907-1914 гг.
Из миноносцев, построенных «Одеро», погиб «от неизбежных на море случайностей» 137S: потерпел крушение в ноябре 1906 г. возле острова Фовиньян. Остальные миноносцы, кроме трех — 128S, 129S и 105S — пущены на слом в 1904-1914 гг.
129S в годы I мировой войны потоплен как судно-мишень; 105S был переоборудован в тральщик и использовался в этом качестве; 128S такжен довелось послужить в 1914-1918 гг., но в своем изначальном качестве — в амплуа миноносца.
Из 12 миноносцев, построенных «Краверо», погиб один: 117S был потерян в Бриндизи. Еще один — 68S — служил в годы I мировой войны в качестве лоцманского судна; остальные десять были пущены на слом в 1905-1914 гг.
Построенные «Паттисоном» миноносцы были приняты в состав флота с машинами мощностью 683-1082 л.с. и часть из них была явно не самыми быстроходными кораблями серии. Зато широко использовались для различных экспериментов с механической установкой. Три из них были переоборудованы на нефтяное отопление котлов; на 113S испытывалась турбина Белуццо, на 115S был установлен в качестве главной двигательной установки дизель MAN. 134S получил вместо обычных локомотивных котлов два водотрубных системы Нормана. Наконец, 114S использовался для опытов по радиотелеграфии.
5 миноносцев этого типа дожили до I мировой войны, остальные одиннадцать выведены из списков флота в 1913 г.
Миноносцы, построенные «Ансальдо», оснащались машинами мощностью от 728 до 1079 л.с.; более половины из них в 1896-1897 гг. были переведены на нефтяное отопление котлов.
87S затонул при столкновении с 1894 г. в Специи, был поднят и продан на металл; остальные корабли этой подсерии были выведены из состава флота в 1905-1915 гг.
Все корабли этой грандиозной серии — 93 единицы — были отнесены к миноносцам II класса, а через год после закладки головного 56S Шихау начал постройку для итальянского флота первых пяти миноносцев I класса: «Аквила», «Спарвиеро», «Фалько», «Ниббио» и «Авволтойо» (построенные в Англии миноносцы с такими названиями к тому времени получили номерные обозначения). Эти двухтрубные трехмачтовые (с парусным вооружением шхуны), корабли повышенного водоизмещения (стандартное — 137 тонн), отличались от миноносцев второго класса двухвальной механической установкой (суммарная мощность двух машин 2180 л.с.; паром их обесепечивали 2 локомотивных котла) и более высокой скоростью — 24 узла. Размерения «Аквилы» — 47,61 x 5,1 x 2,2 метров. Вооружение 2-37 мм пушки с длиной ствола в 25 калибров и три торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм, и которых только один — поворотный. Все пять суперминоносцев были построены в 1887-1888 гг.; ничем особенным за годы службы не прославились и исключены из списков флота в 1912-1914 гг.
В середине 90-х годов слава Шихау как мирового поставщика миноносцев пошла на спад, и итальянцы при постройке следующей серии судов этого класса вновь обратились к англичанам, к компании «Ярроу». Причем первые два корабля этого типа — 76YA и 77YA — были построены в Англии, а два следующих — 78YA и 79YA (литеры «YA» — от Yarrow) в Венеции на казенной флотской верфи. Эти корабли были отнесены к миноносцам II класса, но по своему водоизмещению (108,5 тонн стандартное) и размерам (41,18 x 4,27 x 1,54 м) занимали промежуточное положение между предыдущими «второклассниками» шихаусского типа и «первоклассниками» типа «Аквила».
Ярроу справился со своей частью заказа в 1894-1895 гг., а вот строительство «венецианских» миноносцев задерживалось из-за бюджетных проблем, и они уступили в строй позднее. Очевидно, в виду растянутости процесса постройки эти корабли заметно отличались друг от друга, в особенности по скорости: самый тихоходный показал только 22 узла, самый быстрый — все 26; по мощности механической установки (на каждом миноносце стояло по две машины общей мощностью от 1600 л.с. до 1640 л.с.) и по вооружению: от трех до четырех палубных поворотных торпедных аппаратов для торпед калибром 356 мм. Торпедные аппараты размещались либо в одинарных установках вдоль бортов миноносцев (передняя пара — в центральной части судна, задняя — ближе к корме), либо вместо кормовой пары аппаратов на корме миноносца стоял в диаметральной плоскости спаренный аппарат с направленными под углом друг к другу трубами, либо ординарный. Артиллерийское вооружение было представлено 37 мм пушкой с длиной ствола в 25 или 20 калибров. Экипаж на разных кораблях серии насчитывал 10 или 11 челровек.
После столь интенсивного сотрудничества с зарубежными фирмами руководство Regina Marina решило, ради эксперимента, построить два миноносца по собственным проектам. Заказ был распределен между двумя лидерами итальянского судостроения — «Ансальдо» и «Одеро». Главные требования — хорошая мореходность и высокая скорость.
«Одеро» принялся за выполнение контракта первым: «Пелликано» («Pellicano») был заложен в июле 1896 г., но спущен на воду только 7 апреля 1899 г. и принят флотом в декабре следующего года. Считается первым итальянским мореходным миноносцем. Водоизмещение: стандартное — 148 тонн, полное — 181 тонна. Размерения: 48,7 x 5,74 x 1,53 метров. Планировалось достижение скорости в 26,7 узлов, но механическая установка «Пеликана» (2 паровые машины, три котла Блечиндена) оказалась неудачной, и при рекордной мощности в 2740 л.с. миноносец более 21 узлов не показывал.
Вооружение также оказалось для столько крупного корабля легковатым: 2 палубных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм и две пушки калибром 37 мм с длиной ствола в 25 калибров. Экипаж — 30 человек.
Явное несоответствие достигнутой скорости требованиям времени привело к тому, что «Пеликан» в 1912 г. был переклассифицирован в учебное судно. На слом пошел в 1920 г.
Миноносец I класса «Кондоре» («Condore») был заложен компанией «Ансальдо» на верфи в Генуе в 1898 г., спущен на воду 17 сентября того же года и был сдан флоту в июне 1900 г. В его архитектуре явно сказываются веяния Шихау: «грушевидный» корпус с широкой кормой, далеко разнесенные дымовые трубы. Очевидно, эти проверенные временем очертания корпуса помогли «Кондору» в достижении контрактной скорости: 26 узлов при мощности машин 2370 л.с. При стандартном водоизмещении 138 тонн и размерениях 48 (между перпендикулярами — 47 м) х5,6 х 1,4 м миноносец мог принять на борт 42 тонны угля, что обеспечивало ему дальность хода 2000 миль на 12 узлах.
По вооружению не отличался от «Пеликана». Экипаж — 31 человек.
После испытаний на скорость локомотивные котлы на «Кондоре» были заменены водотрубными с нефтяным отоплением конструкции Нормана.
Миноносец принял участие в I мировой войне: сначала — в своем первородном качестве, а в 1917-1918 гг — в роли эскортного противолодочного корабля.
Ни «Пеликан», ни «Кондор» не стали родоначальниками сколько-нибудь значительных серий миноносцев. Наоборот, руководство Regina Marina, планируя следующий заказ, вновь обратилось к немецким партнерам. «Сирио», «Саджиттарио», «Спика», «Скорпионе» («Scorpione), «Серпенте» («Serpente»), «Саффо» («Saffo») были построены Шихау на верфи в Штеттине. Заказ был выдан в 1903 г., все 6 миноносцев заложены в 1904 г. и сданы итальянцам в 1905-1906 гг. Полное водоизмещение достигло 210 тонн, размерения — 51,4х6х1,7 м. Вертикальные паровые машины мощностью в 3000 л.с. питались паром от двух котлов Торникрофта-Шульца и позволили этим кораблям показать на испытаниях контрактный ход в 25 узлов или даже превысить его (25,5 узлов), но на службе обычно 21 узла не превышали.
Запаса угля в 40 тонн хватало на обеспечение дальности в 500 миль полным ходом, в перегруз миноносцы могли принимать до 62 тонн топлива.
Вооружение — на уровне лучших зарубежных миноносцев того времени: три торпедных аппарата для торпед калибром 45 см (все — палубные поворотные, установлены в диаметральной плоскости) и 3 пушки калибром 47 мм (ствол длиной 40 калибров, в годы I мировой войны заменены на две зенитки калибром 76 мм).
Экипаж — 5 офицеров и 35 нижних чинов.
Корабли этой серии понесли самые большие (в процентном отношении) из всех итальянских «доцусимских» миноносцев в годы I мировой войны потери. Правда, небоевые:
«Серпент» был потерян при столкновении с грузовым судном «Читта де Бари» 28 июня 1916 г., «Скорпион» затонул 15 мая 1917 г. после столкновения с французской канонерской лодкой «Сюрвейян». Еще один миноносец этого типа — «Саффо» — вылетел на мель 2 апреля 1920 г. у побережья Турции. Три уцелевших были исключены из состава флота в 1923 г.
На постройке серии кораблей типа «Сирио» история итальянских миноносцев классического типа вовсе не кончается. Наоборот, руководство RM явно рассматривало малые торпедные корабли водоизмещением порядка 200 тонн как весьма оптимальный проект для Адриатики и Лигурийского моря. И итальянские корабелы продолжали строить «двухсоттонники» в больших количествах вплоть до окончания Мировой войны. А тип «Сирио», можно сказать, задал своего рода уровень, планку для этого типа кораблей.
Торпеды итальянских миноносцев
На начальном этапе создания торпедных сил итальянцы использовали торпеды хорватского изобретателя Иоганна Луписа (предшественника Уайтхеда в деле развития торпедного оружия) обр. 1875 г. с дальностью хода 150 м и зарядом в 24 кг пироксилина. С 1882 г. основным типом минного оружия стала торпеда A 34/356 W калибром 356 мм, производившаяся заводом Уайтхеда в Фиуме. Она могла пройти до 400 метров со скоростью 22 узла. Вес боевого заряда — 34 кг пироксилина. Приводилась в движение двумя, вращающимися в противоположные стороны, винтами. Давление в баллоне со сжатым воздухом — 70 атмосфер.
С 1884 г. на вооружение стали поступать торпеды производства Шварцкопфа из Германии. У них были немного худшие характеристики: при такой же дальности и скорости хода несли заряд всего в 20 кг. Давление в баллоне со сжатым воздухом — 90 атмосфер. Эти торпеды обозначались индексом «В20» .
С 1888 г. Шварцкопф начал поставлять более совершенные торпеды тиипа В57. При таком же давлении в баллоне со сжатым воздухе эти торпеды могли пройти 400 м на 27 узлах или 800 м на 22 узлах. Вес боевого заряда — 57 кг тротила. Часть заказа на эти торпеды выполнил завод в Фиуме.
Миноносцы Австро-Венгрии
Хотя и Италия, и Австро-Венгрия в 1882 г. оказались в рядах Тройственного союза, возглавляемого Германией, — но довольно откровенно продолжали рассматривать друг друга как соперников и формировали свои кораблестроительные программы в расчете на войну за обладание Адриатикой. В первую очередь это касается программ развития торпедоносных сил двух держав. А так как и предполагаемый театр военных действий был одним, и методы комплектования одинаковыми — заказ носителей минного оружия ведущим судостроительным компаниям Англии и Германии с последующей постройкой серий по признанным оптимальными образцам, то и минные флоты Италии и Австро-Венгрии оказались весьма похожими. Причем австрийцам удалось получить свой первый торпедоносец даже раньше, чем итальянцам. Минный катер №I, заказанный флотом Двуединой монархии, был спущен Торникрофтом на воду 19 июня 1875 г. и вскоре передан заказчику.
Это было суденышко водоизмещением всего 7,5 тонн (в полном грузу — 10 тонн, размерения — 20,7 x2,61 x1,23 метра), оснащенное паровой машиной мощностью 185 л.с. и способное развивать ход до 18 узлов. Его даже не стали вооружать и использовали в качестве опытового судна; свою карьеру №I закончил в качестве патрульного катера на Дунае в 1893 г.
№II также был построен Торникрофтом (спуск на воду 21 мая 1878 г.) и очень напоминал вступивший в строй британского флота «Лайтнинг»: водоизмещение 28,4 тонн, размерения — 26,5 x 3,5 x 1,55 м; машина мощностью в 300 л.с. обеспечивала этому миноносцу скорость в 18,2 узла. Вооружение состояло из двух торпедных аппаратов, размещенных в носу по обе стороны штевня, и обслуживался этот кораблик экипажем в 10 человек.
Конкуренту Торникрофта компании Ярроу заказли два подобных миноносца — №III и №IV. Они были чуточку меньше по водоизмещению — всего 27 тонн, чуть меньше по размерам — 26,4 x 3,3 x 1,5, развивали чуть меньший ход — 17,5 узлов — при заметно более мощной (430 л.с.) машине. По вооружению не отличались от №II.
Все три миноносца этой мини-серии были проданы на слом в 1905 г.
По образу и подобию построенных в Британии кораблей на военно-морской верфи в Поле для австро-венгерского флота были построены еще 4 миноносца — №V-№VIII (водоизмещение 27,7 тонн, размерения 27,7 x 3,3 x 1,35 м, скорость 18,3 узла, вооружение — 2 носовых неподвижных торпедных аппарата, экипаж — 10 человек). Первый корабль из этой серии был спущен на воду в декабре 1880 г., завершающий — в феврале 1881 г.
Одновременно на верфях Ярроу шла постройка для австро-венгерского флота двух более крупных миноносцев: №IX и №Х: водоизмещение 37 тонн (в полном грузу — 42 тонны), размерения — 31,2 x 3,69 x 1,60 м, мощность машины — 500 л.с., скорость — 18 узлов; вооружение — 2 носовых неподвижных торпедных аппарата и 1 пушка калибра 37 мм конструкции Гочкиса или Норденфельда. Экипаж — 20 человек.
В свою очередь, построенные Ярроу миноносцы послужили основой для создания первой крупной серии австро-венгерских миноносцев — 16 кораблей, известных под обозначением «класс IIB» (то есть миноносцы II класса, серия «В»). Все они были построены на военно-морской верфи в Поле, первый корабль серии сошел на воду 30 августа 1883 г., завершающий — 7 января 1886 г.
Миноносцы класса IIB были заметно крупнее прототипов: водоизмещение — 47 тонн (в полном грузу — 55 тонн); мощность машин по проекту — 600 л.с., скорость — от 18 до 19 узлов; вооружение — то же, что и на №IX.
Из 16 миноносцев этого типа три были переоборудованы в корабли-мишени или транспортные суда; остальные отправились на слом в 1904-1909 гг.
Следующая серия IIC включала в себя 6 миноносцев, построенных на верфи в Поле в 1883-1886 гг. В маринистической литературе известны, как правило, под цифровыми обозначениями — от XXVII до XXXII. Они практически не отличались от кораблей серии IIB: водоизмещение 47 тонн (в полном грузу — 55 тонн), мощность машины — 600 л.с. и скорость 18 узлов; вооружение — как на кораблях предыдущей серии.
Заказ на седьмой миноносец этой серии был выдан Шихау. Он получился немного отличным от кораблей, построенных в Поле: водоизмещение 66 тонн (в полном грузу — 70 тонн), размерения — 36,4 x 4,5 x 1,9 м, мощность машины — 700 л.с., скорость — 17 узлов. Вооружение усилилось: добавлена еще одна 37 мм пушка. Построен в 1887 г.
Так началось сотрудничество австро-венгров с Шихау, хотя австрийцы и об Ярроу не забывали: в середине 1880-х компания, базирующаяся на Лондон, построила для флота Двуединой монархии пару носителей торпедного оружимя: «Адлер» («Adler» — «Орел») и «Фальк» («Falke» — «Сокол»), которые на момент вхождения в состав «императорского и королевского» флота считались лучшими миноносцами Средиземноморья.
По сравнению с кораблями предыдущей серии их водоизмещение выросло в два раза — 95 тонн (100 тонн в полном грузу), увеличились размерения — 41,2 x 4,2 x 1,7 м; мощность машин до 1300 л.с. и скорость — до 22 узлов. Минное вооружение осталось прежним — 2 носовых неподвижных торпедных аппарата, но артиллерийское удвоилось (2 пушки калибром 37 мм). Возросла и численность экипажей — до 22 человек на каждом миноносце.
Параллельно один миноносец — «Шпербер» («Sperber» — «Ястреб-перепелятник») — был заказан Шихау. Он отличался от кораблей, построенных Ярроу, более скромными показателями: водоизмещение 78 тонн (93 тонны в полном грузу), размерения — 39,9 x 4,8 x 1,9 м, скорость — 18,5 узлов при мощности машины в 970 л.с. По вооружению не отличался от судов, построенных Ярроу.
«Шпербер» дожил до I мировой войны и пережил ее. После окончания войны достался по репарациям итальянцам.
И хотя английские миноносцы были лучше по всем параметрам, именно «Шпербер» послужил прототипом следующей крупной серии австро-венгерских миноносцев — 20 единиц типа «Эльстер» («Elster» — “Сорока“ — обозначим эту серию по названию головного корабля, построенного казенной военно-морской верфью в Поле). Все 20 построены в течение 1887-1889 гг., и заказ на них был распределен следующим образом:
5 миноносцев — Шихау;
8 — австро-венгерская военно-морская верфь в Поле («Эльстер», «Бузард», «Кондор», «Гайер», «Уху», «Вюргер», «Краних» и «Райер»;
1 — верфь в Триесте (Stabilimento Tecnico Trieste);
6 — Торникрофт.
Проектное задание на эти корабли предусматривало водоизмещение 78 тонн (в полном грузу 88 тонн), скорость 19 узлов при мощности машины 1000 л.с., но, разумеется, суда, построенные разными производителями из разных стран, реальности несколько отличались друг от друга.
Вооружение усовершенствовалось по сравнению с прототипом: только один торпедный аппарат остался носовым неподвижным; второй был размещен на палубе и мог наводиться на цель вращением на поворотной тумбе. Артиллерийское вооружение прежнее: 2-37 мм пушки. Экипаж — 16 человек.
В 1910 г. все эти миноносцы были переименованы и получили номерные обозначения. В ходе службы проходили модернизацию машинно-котельных установок. Так, миноносец «Рабе» («Rabe» — «Ворона») в 1896 г. получил новые водотрубные котлы ( и вместе с ними — вторую дымовую трубу). Головной «Шпербер» претерпел подобную манипуляцию в 1905 г., но на нем поставили котлы конструкции Ярроу.
Большая часть миноносцев типа «Эльстер» дожили до I мировой войны — на слом был пущен только №28. Это случилось в 1911 г.
В 1911-1913 гг. десять миноносев — №№ 27, 29, 30, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 40 — были переоборудованы в быстроходные тральщики. В 1917 г. в тральщики были переоборудованы остальные уцелевшие корабли этого типа.
Потери в годы I мировой воны:
№26 погиб 23 августа 1914 г. от подрыва на мине;
№22 был выброшен на берег близ Себенико 3 марта 1916 г., но впоследствии снят с мели и восстановлен.
После окончания войны суда этого типа были распределены по репарациям между флотами Италии и Югославии. №№22, 24, 25, 29, 32 достались Апеннинскому королевству и использовались в качестве таможенных судов;
№№19, 21, 36 и 38 попали в ВМФ Югославии и служили тральщиками. Все уцелевшие миноносцы типа «Эльстер» пошли на слом в 1924-1925 гг.
Надо сказать, что флот Двуединой монархии отнюдь не жировал на ассигнованиях австро-венгерского парламента, полагавшего главной целью военного строительства развитие сухопутных сил. Поэтому неудивительно, что, после постройки большой и удачной серии кораблей типа «Шпербер», австро-венгры вернулись к строительству малых миноносцев II класса. Как уже и повелось, головной корабль серии IID (№XXXIV) был заказан Шихау (построен в 1889 г.), остальные пять построены в Поле в 1891 г. По сравнению с миноносцами типа «Эльстер» это был реально шаг назад: водоизмещение 64 тонны (в полном грузу — 71 тонна), размерения 36,9 x 4,8 x 1,9 м, мощность машины 750 л.с., скорость 20,3 узла, вооружение 2 торпедных аппарата (носовой неподвижный и палубный поворотный) и две 37 мм скорострельные пушки.
Все эти корабли были проданы частным лицам на утилизацию в период с 1912 до 1915 года, кроме №№ XLVIII, XLIV и XLV, которые были переданы сухопутным силам и использовались в качестве тендеров под названиями «Арса», «Мамула» и «Обостиник».
Как и итальянцы, австро-венгры почувствовали себя в середине 90-х годов на распутье и, выбирая следующий типа миноносца, заказали несколько образцовых кораблей зарубежным фирмам:
Шихау в 1895-1896 гг. построил для австро-венгерского флота большой миноносец «Наттер» («Natter», спущен на воду в феврале 1896 г.) — водоизмещение 166 тонн, размерения 47,3 x 5,3 x 2,8 м, мощность машины 2200 л.с., скорость 24 узла. Был вооружен тремя торпедными аппаратами для торпед калибром 450 мм (все палубные поворотные в диаметральной плоскости) и двумя 47 мм пушками, установленными по бортам в районе первой дымовой трубы. Экипаж — 21 человек.
Миноносец получился не слишком удачным: из-за сильной вибрации корпуса не мог ходить на большой скорости. В ходе модернизации был частично разоружен — с него сняли один торпедный аппарат. Получил номерной индекс «№18». С 1910 г. для активной службы практически не использовался. Тем не менее, дожил до I мировой войны и пережил ее. Достался по репарациям Великобритании, но практически сразу же был продан в Италию на слом и был разобран на металл в 1920 г.
Ярроу заложил в 1895 г. по австро-венгерскому заказу миноносец «Випер» («Viper» — «Гадюка», №17 после переименования), который сошел на воду в январе 1896 г. Водоизмещение — 124 тонны, габариты — 44,96 x 4,5 x 2,3 м, мощность машины — 1900 л.с., скорость по проекту — 25 узлов, экипаж — 25 человек. По вооружение количественно не отличался от «Наттера», но торпедные аппараты были размещены по другому: два — по бортам перед передней трубой, один — в диаметральной плоскости на корме.
На испытаниях «Випер» показалскорость 26,7 узла, но также сильно страдал от вибрации. В годы I мировой войны использовался в качестве патрульного судна и тральщика. После войны достался по репарациям Франции и в 1920 г. был разобран на металл.
«Випер» получил потомство в виде еще 4 австро-венгерских миноносцев, построенных Ярроу: «Кобра», «Боа», «Питон» и «Кигьо» (после переименования в 1910 г. — №№13-16). Весь квартет был построен на верфи в Лондоне в 1898-1900 гг. Водоизмещение — 132 тонны, размерения — 46,5 x 4,7 x 2,3 м. Мощность машины — 1800 л.с. Скорость проектная — 24 узла. Экипаж — 21 человек. По вооружению не отличались от прототипа серии, и только №14 нес два торпедных аппарата вместо трех. В годы Мировой войны этот миноносец был приписан к морской авиации и использовался в качестве спасательного судна.
После окончания войны достались по репарациям Великобритании и Франции. Разобраны на металл в 1920 г.
Как и итальянцы, австро-венгры продолжили строительство миноносцев классического типа, но увеличенного водоизмещения, в послецусимский период. Причем не в малом количестве. И, возможно, их корабли, созданные в сотрудничестве с Ярроу, оказались даже лучше, чем те, что пополняли морские силы по другую сторону Адриатики и создавались совместно с Торникрофтом и Шихау.
Миноносцы Норвегии
Из содержания предыдущих главок мы могли убедиться в том, насколько серьезное значение развитию минных сил уделяли ведущие морские державы; и если такой подход был свойственен странам, которые могли строить более крупные и универсальные корабли, то государствам Скандинавии и Нидерландам, с их небогатым военными бюджетами и изрезанным шхерами, фьордами и прочими заливами-мелями побережьем сам бог велел сделать упор на постройку кораблей-носителей торпедного оружия. И так оно и было! Не случайно первый «истинный» (а не переоборудованный из подходящего судна или катера) миноносец — «Рап» — оказался именно в рядах норвежского флота (1873 г.)
По образу подобию «Рапа» норвежцы заказали в Швеции еще один миноносец — «Ульвен» (1878 г.), но тот не развил контрактной скорости и, вообще, пристойной для миноносца скорости. Тем не менее, эти два корабля убедили норвежское руководство, что данный класс судов полезен и нужен, и с первой половины 1880-х годов начинается интенсивное пополнение норвежского флота носителями минного оружия (о «Рапе» и «Ульвене» более подробно рассказано в предыдущем томе нашего сборника).
Что касается «Рапа» и «Ульвена», то норвежцы, со свойственной им бережливостью, аккуратностью грамотностью технического обслуживания сохраняли эти корабли в составе флота вплоть до окончания I мировой войны.
Итак, в 1882-1886 гг. норвежский флот пополнился серией достаточно крупных и мореходных миноносцев типа «Од» («Од», «Спрингер», «Раск» и «Пил» — 40 тонн водоизмещения, ход до 18 узлов, вооружение из двух носовых неподвижных торпедных аппаратов и одной 37 мм пушки).
Следующее три миноносца — «Снар», «Орм» и «Отер» — вошли в строй флота в 1887-1888 гг. и мало чем отличались от кораблей предыдущей серии: вооружение — такое же, водоизмещение — на 5 тонн больше, скорость — на 1 узел выше.
После постройки этих семи кораблей в деле строительства миноносцев в Норвегии произошел перерыв, и следующая пара судов этого класса («Варг» и «Ракет») была построена (на верфи в Хортене) только в 1894. Главное отличие от судов предыдущих серий — перенос одного торпедного аппарата из носовой оконечности на палубу, на вращающуюся тумбу.
В целом корабли типа «Варг» были признаны для своего водоизмещения и для своей цены вполне удачными. Остается добавить, что все эти корабли первого поколения служили по 25-30 лет и были исключены из списков флота только после окончания I мировой войны, а «Варг» и «Ракет» — в 1920 г.
Очевидно, именно «Варг» и «Ракет» навели норвежцев на мысль, что для создания более крупных миноносцев стоит обратиться к ведущим производителям данного вида продукции. Во всяком случае, три первых миноносца следующей серии — «Хвал», «Дельфин» и «Хай» были построены в 1895-1896 гг. Шихау, а остальные семь — «Тродс», «Сторм», «Бранд», «Лакс», Сэл», «Скрей» и «Силд» — в 1898-1901 г. на норвежской верфи в Хортене. Это были миноносцы I класса по любым меркам того времени — стотонники с приличным запасом угля, хорошей скоростью и вооружением на уровне лучших миноносцев того времени.
Качество постройки было таково, что шесть кораблей этой серии дожили до II мировой войны и находились в боевом строю. Причем «Сторм», Силд», «Сэл» и «Скрей» погибли в 1940 г. во время гитлеровской агрессии против Норвегии, а «Бранд» и «Лакс» проданы на утилизацию только в 1945 г. (все три миноносца немецкой постройки и «Тродс» были исключены из списков флота в 1920-1931 гг.)
Параллельно с постройкой миноносцев по шихаусскому образцу норвежцы предприняли попытку создать серию крупных миноносцев собственными силами, на базе сочтенного удачным проекта «Варга». В 1896-1902 гг. на верфях Хортена, Тронхейма и Фредрикстада были построены миноносцы II класса «Блинк», «Люн», «Глимт», «Дьерв», «Дристиг», «Квик», «Хвас», «Кьек», «Хаук», «Фальк». Однако полуторакратный (по сравнению с «Варгом») рост водоизмещения и соответствующее увеличение размеров не дало ожидаемого результата: корабли типа «Блинк» не показали ни существенного прироста мореходности, ни радиуса действия. Тем не менее, в 1904-1906 гг. норвежцы построили вторую серию миноносцев того же типа — «Эрн», «Равн», «Гриб», «Йо» и «Лом».
Все миноносцы этих двух серий, кроме списанного в 1920 г. «Глимта», находились в строю на момент нападения гитлеровской Германии на Норвегию. В 1940 г. погибли, преимущественно от бомб немецких пикировщиков, «Дьерв», Дристиг», Равн», «Гриб» и «Йо». Остальные корабли этих двух серий были списаны в 1945 г.
В постройку судов этих двух типов в 1900 г. вклинилось создание еще одного миноносца III класса. В 1900 г. в строй норвежского флота вступил «Мюг» — корабль водоизмещением всего в 27 тонн, тихоходный (17,5 узлов) и слабо вооруженный (37 мм пушка и один торпедный аппарат для торпед калибром 356 мм). Объяснить его появление можно только какими-то экспериментальными целями, которые могло преследовать руководство морских сил скандинавского государства.
Непосредственно вслед за постройкой в Хортене миноносцев по проекту Шихау на той же верфи были созданы еще два миноносца I класса — «Тейст» и «Скарв», сочетающие в себе черты конструктивных решений инженеров Шихау и собственных наработок. От «Хвала» они отличались усиленным торпедным вооружением и заметно возросшей скоростью.
Судьба этих двух кораблей сложилась следующим образом: «Тейст» был потоплен 14 апреля 1940 г., «Скарв» был отправлен на слом в том же году.
В то время все страны стали переходить к строительству миноносцев увеличенного до 200 тонн и более водоизмещения, мореходных и с большим радиусом действия. У Норвегии для строительства таких кораблей элементарно не было средств, тем не менее, кораблестроителям этой северной страны удалось в 1912 г. создать миноносец, если можно так выразиться, переходного типа. Сошедший на воду 12 марта 1912 г. «Кьелл» при водоизмещении в 125 тонн обладал многими признаками суперминоносца, в том числе орудием калибра 76 мм — совсем как эсминцы того периода.
Как и значительная часть «классических» норвежских миноносцев, «Кьелл» пережил II мировую войну и был списан в 1945 г.
Тактико-технические характеристики норвежских миноносцев постройки 1890-1900-х годов
«Варг» — водоизмещение стандартное — 45 тонн, полное — 64 тонны, размерения 34х3,75х1,6 м. Мощность машины — 650 л.с., скорость — 19 узлов. Запас угля — 11 тонн. Экипаж — 12 человек. Вооружение: 1 орудие 37 мм и два торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм.
Миноносцы типа «Хвал» — водоизмещение стандартное — 90 тонн, полное — от 102 до 107 тонн. Размерения: 39,9х4,5х2,1 м. Мощность машины — 1100 л.с., скорость — 21 узел. Запас угля — 17 тонн. Экипаж — 23 человека. Вооружение: две 37 мм пушки (установлены по бортам возле передней дымовой трубы) и два торпедных аппарата (палубных, поворотных, оба в диаметральной плоскости) для торпед калибром 450 мм.
Миноносцы типа «Блинк»: водоизмещение стандартное — 65-68 тонн (в зависимости от места постройки), полное — 75 тонн. Размеры: длина от 34,9 до 36 м, ширина — 4,5 м, осадка — 1,6 м. Мощность машин — от 650 до 750 л.с., скорость — 19-20 узлов. Запас угля — от 11 до 13 тонн. Экипаж — 13 человек. Вооружение: 2 пушки 37 мм (установлены по бортам за командирской рубкой), два торпедных аппарата (носовой неподвижный и палубный поворотный) для торпед диаметром 450 мм.
Миноносцы типа «Эрн» отличались от «Блинка» увеличенной до 850 л.с. мощностью машины и возросшей до 22,5 узлов скоростью.
Миноносцы «Тейст» (спущен на воду 14 декабря 1906 г.) и «Скарв» (спущен на воду 18 февраля 1907 г.): водоизмещение стандартное — 92 тонны, полное — 108 тонн; размерения — 41,1х4,7х2,3 м. Мощность машины — 1700 л.с.; скорость хода — 25 узлов. Запас угля 15,4 тонны. Вооружение: 2-47 мм пушки (установлены по бортам в районе мидельшпангоута) и три торпедных аппарата для торпед калибром 450 мм (1 носовой неподвижный и 2 палубных поворотных в диаметральной плоскости.
Датские миноносцы
Второй скандинавской страной, получившей в свое распоряжение миноносные корабли, стала Дания: в 1874 в состав ее флота вступил минный катер №1, построенный Торникрофтом. На испытаниях он показал вполне приличную по тем временам скорость в 15 узлов и открыл счет торпедным силам королевства. В одиночестве он оставался недолго: в 1879 г. Торникрофт передал флоту Дании миноноски №№1 и 2 и чуть более крупный корабль «Хайен» (“Haien» — «Акула»). Это были суда водоизмещением не более 15-17 тонн, но имевшие более чем приличную для начала 1880-х годов скорость до 21 узла.
Сотрудничество с Торникрофтом продолжилось и в следующем десятилетии: английский производитель пополнил флот скандинавской монархии 19 миноносцами, схожими со строившимися в то время в Британии кораблями типа «Лайтнинг»: водоизмещение 35 тонн, скорость порядка 15 узлов и вооружение из одной 37 мм пушки и пары неподвижных носовых торпедных аппаратов. Еще один миноносец с близкими тактико-техническими характеристиками — «Сёлёвен» (37 тонн, 15 узлов) — построили для датского флота во Франции.
Строили датчане миноносцы и по собственным, оригинальным проектам. Таком стал «Сваэрдфискен» («Svaerdfisken» — «Меч-рыба»), спущенный на воду в 1881 г. Водоизмещение первенца датского миноносостроения равнялось 49 тоннам, размерения — 33,5х3,6х1,8 м, мощность машины — 695 л.с., скорость — 20 узлов. Вооружение — два носовых неподвижных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм и пушка калибром 37 мм. Экипаж — 14 человек.
Все эти миноносцы первого поколения были переименованы и получили литерно-номерные обозначения — начиная с Т1 и далее. Кроме «Сёлёвена» и №4, построенного в 1882 г., все дослужили до I мировой войны; в 1914-1918 гг. использовались для патрулирования прибрежных вод, и пошли на слом в 1919-1920 гг.
После поражения в войне с Пруссией в качестве основной задачи датского флота рассматривалась оборона балтийских проливов, и, по всей видимости, 35-тонных миноносцев для этой цели было вполне достаточно. Но общая тенденцию к росту размеров и водоизмещения торпедоносных судов захватила и датчан; и Торникрофт, вслед за постройкой 35-тонников, пополнил датский флот более крупными кораблями «Дельфинен» («Delfinen», 1882 г., 60 тонн) и «Хвальроссен» («Hvalrossen» — “Морж», 1884 г., 70 тонн).
В 1887 г. за ними последовали еще более крупные «Сторен» («Stören» — «Осетр») и «Сёлёвен» — 90 тонн. Все эти миноносцы развивали ход в 17-18 узлов и также служили в годы I мировой войны. Лебединой песней сотрудничества с Торникрофтом стали миноносцы I класса «Хавхестен» («Havhesten» — «Морской конек») и «Нарвален» («Narhvalen»), спущенные на воду в 1888 г. Это были полноценные стотонники с сильным вооружением: два носовых неподвижных и два палубных поворотных торпедных аппарата, две 37 мм пушки.
Начиная со следующего десятилетия датчане перешли к строительству миноносцев на государственной верфи в Копенгагене. Первенцем стал «Спрингерен», построенный в 1891 г. (89 тонн, количество торпедных аппаратов — 2). В 1893 г. последовали «Макрелен» и «Нордкаперен» (128 тонн, 4 торпедных аппарата, переименованы в 1918 г. в Т-6 и Т-7, затем — Р-2 и Р-3). Следом (в 1896-1898 гг.) в Копенгагене построили серию еще более крупных миноносцев — «Хайен», «Хаворнен» («Havörnen» — «Орлан-белохвост») и «Сёбьёрнен» («Söbjörnen» — «Морской медведь»). Это были корабли водоизмещением 142 тонны, размерами 44,8х4,73х2,3 м, вооруженные 47 мм и 57 мм пушками. Количество торпедных аппаратов — 4 для торпед калибром 450 мм. Машины мощностью в 2200 л.с. позволяли этим судам развивать ход до 22,9 узлов. Все три миноносца этого типа прошли серьезную модернизацию в 1902-1908 гг. и служили до 1928 г.
После вступления этой тройки в строй флота в строительстве миноносцев в Дании последовал 10-летний перерыв, окончание которого ознаменовалось вступлением в другую эпоху развития морских сил, в том числе и миноносцев. Пришло время других кораблей, о которых мы расскажем в одном из следующих томов нашей энциклопедии.
Шведские миноносцы
Из скандинавских стран Швеция является самой крупной военно-морской державой и, разумеется, в деле создания и пополнения своих миноносных сил не желала отстать от соседей. Дебютной стала серия из 7 минных катеров, построенных по лекалам торникрофтовских судов и вооруженных изначально шестовыми минами; с 1882 г. началось пополнение флота «истинными» миноносцами.
Как и соседи по полуострову, шведы предпочли сотрудничество с Торникрофтом; как и у соседей, господствовал принцип: головной корабль серии строится на верфи зарубежного мэтра, остальные — на собственных кораблестроительных предприятиях. Начиная с 1882 г. таким образом шведы пополнили свой флот 13 миноносцами водоизмещением от 38 тонн до 57 тонн. Только четыре из них были построены Торникрофтом — их водоизмещение варьировалось от 43 до 45 тонн. Все эти корабли имели длину от 28 до 32,4 метров, оснащались машинами мощностью от 350 до 700 л.с., и развивали скорость от 16 до 20,8 узлов. Головной корабль этой серии был вооружен одним носовым неподвижным торпедным аппаратом для торпед диаметром 356 мм, последующие — двумя такими аппаратами — также носовыми неподвижными; завершающие корабли этого типа получили аппараты для торпед калибром 38 см, причем неподвижным остался только один, второй был установлен на поворотной тумбе на палубе.
В 1884-1887 г. шведский флот пополнился четырьмя миноносцами I класса. Головной — «Хугин» — построен Торникрофтом; «Мунин» и последующие — на верфи в Стокгольме. (Хугин и Мунин — имена воронов Одина, легендарного бога скандинавских мифов; при переименовании миноносцы этого типа получили номера от 15-го до 18-го).
В целом это были ничем особым не выдающиеся суда водоизмещением 64-66 тонн с 18-узловой скоростью. Мало чем от них отличались и два следующих миноносца I класса — «Гундул» и «Гудур» (в будущем — №9 и №11), построенные на верфи в Карлскроне в 1894 г.
По-видимому, возможности этих судов уже не удовлетворяли шведских адмиралов, и через год руководство скандинавской страны обратилась к Шихау за содействием в создании наиболее современных кораблей для торпедных сил. С помощью немецкого магната была создана серия из 12 судов типа «Комет», причем из этих двенадцати только головной был построен на верфи в Эльбинге; остальные были заказаны различным шведским фирмам и сошли на воду в 1897-1904 гг. Они получили названия: «Бликст» («Blikst» — «Молния»); «Метеор», «Стьерна» («Stjerna» — «Звезда»), «Оркан» («Orkan» — «Ураган»), «Бриз», «Винд» (“Vind” — «Ветер»), «Вирго» («Virgo» — назван в честь созвездия Девы), «Мира», «Орион», «Сириус», «Капелла».
Эти корабли ждали разные судьбы. Миноносцы типа «Хугин» в 1915 г. были переклассифицированы в патрульные суда; с «Гундулом» и «Гудуром» то же самое случилось в 1918 г.; с кораблями типа «Комет» — в 1921 г. «Комет» был выведен из состава флота в 1925 г., «Гундул» и «Гудур» — на следующий год; остальные миноносцы типа шихаусского типа были списаны в 1937-1947 гг.
Не забывали шведы и о строительстве миноносцев II класса: начиная с 1892 г. построили на своих верфях серию кораблей типа «Агне» («Агне», Агда», «Бюгве», «Бюльгия», Гальдар», «Нарф», «Норве»); в 1904-1908 гг. были построены 10 номерных миноносцев (№№5-12, 14 и 15), которые также использовались в качестве патрульных судов и служили до 1944-1955 гг.
Тактико-технические характеристики некоторых шведских миноносцев постройки 1890-х —1900-х годов
«Гундул», 1894 г. — водоизмещение стандартное — 69 тонн, полное — 86 тонн; размерения: 38,7х4,25х2,1 м; мощность машины — 850 л.с., скорость — 19,5 узлов; экипаж — 16 человек. Вооружение — 2-25 мм пушки (по бортам возле дымовой трубы), 2 торпедных аппарата для торпед калибром 38 см (носовой неподвижный и палубный поворотный).
«Комет», 1896 г. — водоизмещение стандартное — 92 тонны, полное — 120 тонн; размерения: 39,8х4,8х2,5 м; мощность машины — 1300 л.с.; запас угля — 17 тонн, скорость — 23 узла. Экипаж — 18 человек. Вооружение: 2-47 мм пушки (на носу и на корме в диаметральной плоскости), 2 торпедных аппарата для торпед калибром 38 см (носовой неподвижный и палубный поворотный).
«Агне», 1892 г. — водоизмещение нормальное — 40 тонн, полное — 55 тонн; размерения 31,5х3,55х1,85 м; мощность машины — 460 л.с., скорость — 19 узлов; вооружение: 1 носовой неподвижный торпедный аппарат и 1 палубный поворотный.
№5 1904 г. — водоизмещение — 60 тонн, скорость — 20 узлов, вооружение: 2-37 мм пушки и 2 торпедных аппарата для торпед диаметром 45 см.
Голландские миноносцы
В отличии от скандинавов, голландцы не отдавали явного предпочтения ни одной из английских фирм — мэтров миноносостроения, и свой первый минный катер получили от Ярроу. Но когда пришла пора (1878 г.) заказывать крупную серию носителей торпедного оружия, голландцы обратились к Торникрофту, который предложил своим партнерами по ту сторону Ла-Манша уже отработанный проект «Лайтнинга». В период с 1878 по 1881 г. Торникрофт построил для голландского флота 6 миноносцев, и сами голландцы на своих судостроительных предприятиях по торникрофтовским чертежам — еще 11. Они получили номерные обозначения от №4 до №20 и составили основу миноносных сил королевства на начало 1880-х годов.
Отрабатывали голландцы и собственные типы миноносцев. Так, в 1882 г. были спущены на воду 2 миноносца типа «Этна» водоизмещением по 45 тонн; всего же на 1884 г. в составе ВМФ Нидерландов числилось 22 миноносца водоизмещением от 20 до 45 тонн, вооруженных одним или 2 торпедными аппаратами; на некоторых были установлены 37 мм пушки.
С 1886 г. при содействии Ярроу началось строительство миноносцев I класса — 10 единиц типа «Арджоэно» («Ardjoeno»). Два корабля серии («Арджоэно» и «Эмпонг») были построены на лондонской верфи Ярроу, остальные — в Голландии. Большинство из них получили названия в честь различных достопримечательностей в колониальных владениях Нидерландов: «Арджоэно» («Ardjoeno», 1887 г.), «Демпо» («Dempo», 1887 г.), «Хабанг» («Habang», 1888 г.), «Кракатау» («Krakatau», 1888 г.), «Циклоп» («Cycloop» — «Циклоп», 1888 г.), «Баток» («Batok», 1889 г.), «Фока» («Foka», 1889 г.), «Айен» («Ijen», 1889 г.), «Эмпонг» («Empong», 1890 г.), «Гентёр» («Goentoer», 1892 г.) В целом это были ничем особым не примечательные корабли водоизмещением 80-90 тонн и с вооружением из двух торпедных аппаратов и одной 37 мм пушки. Скорость этих судов редко превышала 18 узлов. «Циклоп», «Айен» и «Эмпонг» дожили до I мировой войны, использовались в разных второстепенных амплуа в 1914-1918 гг. и пошли на слом в 1918-1919 гг.
Как определенный шаг назад можно рассматривать три миноносца типа «Ламонган», построенные в 1890-1891 гг. («Ламонган» — «Lamongan», «Нобо» — «Nobo» и «Макьян» — «Makjan»). При водоизмещении всего 59 тонн эти корабли классифицировались как миноносцы I класса — очевидно, с очень большой натяжкой. Вооружены были также, как и миноносцы предыдущий серии: 2 торпедных аппарата и 37 мм пушка. Скорость — до 18 узлов.
Из этой троицы до I мировой войны дожил только «Макьян». Боевой ценности он к тому времени не представлял и после окончания войны пошел на слом.
Одновременно с ними были построены три миноносца II класса — «Яспер Лейнссен», «Якоб Хобейн» и «Ян Харинг» — еще меньшего водоизмещения (37 тонн) и еще менее ценные в боевом отношении.
После постройки этих двух серий в создании миноносцев в Нидерландах последовал длительный перерыв, после которого голландцы вернулись к сотрудничеству с Ярроу. В 1899-1901 гг. эта фирма строит для королевского нидерландского флота 5 крупных и быстроходных миноносцев, послуживших зачином для двух довольно крупных серий вполне современных и сильных кораблей.
«Гидра» («Hydra», год вступления в строй — 1900) и «Сцилла» (Scylla», 1900 г.) стали головными кораблями серии миноносцев, получивших названия в честь мифических или вполне реальных чудовищ, некогда считавшимися мифическими: «Минотавр» («Minotaurus», 1902 г.), «Пифон» («Python», 1902 г.), «Сфинкс» («Sphinx», 1903 г.), «Дракон» («Draak», 1906 г.), «Крокодил» (1906 г.) и «Морской змей» («Zeeslang», 1907 г.). Голландская часть этой серии строилась фирмой «Схелде», причем строительство трех завершающих кораблей растянулось до 1907 г., и они получили по два торпедных аппарата вместо трех, как у головных судов серии. Иногда эту троицу обозначают как отдельную серию.
«Офир» («Ophir», введен в строй флота в 1901 г.), «Пангранго» («Pangrango» — 1901 г.) и «Ринджани» («Rindjani», 1901 г.), построенные Ярроу, послужили основой для постройки 1901-1903 гг. фирмой «Схелде» еще трех миноносцев этого типа: «Смеру» («Smeroe»), «Тангка» («Tangka») и «Ваджанг» («Vajang») — все вступили в строй в 1903 г.
Миноносцы типа «Офир» представляли собой ни что иное как увеличенный вариант вполне удачной «Гидры». Особо большой разницы в боевых свойствах кораблей этих двух типов не было и служба их ничем не примечательна. Миноносцы типа «Офир» были исключены из состава флота в 1919 г., типа «Гидра» — в 1920-1921 гг., но многие из них продолжали служить на различных вспомогательных ролях до 1933 г.
«Офир» послужил основой для проектирования кораблей следующей серии, при создании которых голландцы пытались решить задачу повышения автономности судов данного класса. Ко времени появления этих кораблей голландцы решили, наряду с присвоением миноносцам имен собственных, давать им буквенно-цифровые обозначения, и в исторической литературе этот «выводок» более всего известен как «тип G-1». Всего компаниями Схелде и Фьенорд были заложены 12 судов этого класса:
G-1 «Иоган ван Брекель» — вступил в строй в 1904 г.;
G-2 «Ян Даниельзоон ван дер Райн» — 1904 г.;
G-3 «Мейндерт Янтис» — 1904 г.;
G-4 «Виллем Виллемсзе» — 1904 г.;
G-5 «Ромер Влак» — 1906 г.;
G-6 «Питер Констант» — 1906 г.;
G-7 «Якоб Клейдийк» — 1906 г.;
G-8 «Корнелиус Янсен де Хаан» — 1906 г.;
еще 4 миноносца, намеченные к вводу в строй в 1908 г., получили только буквенно-цифровые обозначения: G-9 — G-12.
Эти суда рассматривались к началу I мировой войны как вполне боеспособные и несли патрульно-дозорную службы в прилегающих к побережью Нидерландов водах. Хотя Голландия в этой войне придерживалась нейтралитета, один из кораблей серии погиб: 30 марта 1918 г. G-11 подорвался на мине и получил тяжелые повреждения; восстанавливать его не стали и отправили на слом.
Кроме миноносцев I класса Фьенорд в рассматриваемый период поставил голландскому ВМФ три миноносца II класса:
К-1 «Микель Гардейн» — вступил в строй в 1905 г.;
К-2 «Кристиаан Корнелис» — 1905 г.;
К-3 «Виллем Вармонт» — 1905 г.
К началу мировой войны миноносцы этого типа были частично разоружены (с них сняли торпедные аппараты); голландцы использовали их в качестве патрульных судов. Исключены из состава флота в 1921 г., но их продолжали использовать в качестве различного рода вспомогательных судов. К-2 дожил до II мировой войны и погиб 13 мая 1940 г.
Миноносцы типов G-1 и K-1 стали последними классическими миноносцами голландского флота; и в постцусимскую эпоху Нидерланды не отстали от ведущих морских держав в деле создания кораблей этого класса нового уровня — более крупных, автономных, мощно вооруженных.
Тактико-технические характеристики миноносцев Нидерландов постройки 1879-1905 гг.
№4 — родоначальник серии из 17 миноносцев №№4-20; построен Торникрофтом в 1879 г. — водоизмещение 29 тонн, размерения: 24,6х3,15х1,6 м; мощность паровой машиены — 250 л.с.; скорость — до 18 узлов; первоначальное вооружение — 2 шестовые мины, затем — торпедный аппарат (носовой) для торпед калибром 356 мм.
Миноносец «Гидра» — водоизмещение нормальное — 90 тонн, полное — 103 тонны; размерения: 40х4,11х2,1 м; мощность паровой машины — 1500 л.с., скорость хода — 24 узла; запас угля — 21 тонна; экипаж — 21 человек; вооружение: 2 пушки револьверные калибром 37 мм, три палубных торпедных аппарата для торпед калибром 450 мм (два установлены по бортам в шахматном порядке, один — в диаметральной плоскости).
К-1 — водоизмещение 47 тонн, размерения: 30х3,6х1,7 м; мощность машины — 590 л.с.; скорость хода — 18,5 узлов; экипаж — 12 человек; вооружение: 2 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм, 1-37 мм пушка.
«Офир» — водоизмещение нормальное 105 тонн, полное — 140 тонн; размерения: 47х4,7х2,4 м; мощность паровой машины — 2000 л.с., скорость хода — 25 узлов; запас угля — 40 тонн; экипаж 25 человек; вооружение: три палубных поворотных торпедных аппарата для торпед калибром 450 мм (два установлены по бортам перед передней дымовой трубой, один — в диаметральной плоскости на корме), 2-50 мм пушки (одна — у правого борта сразу за карапасным полубаком с возможностью стрелять поверх полубака, вторая — у левого борта в кормовой части судна).
G-1 — водоизмещение — 140 тонн; размерения: 46,5х4,7х2,3 м; мощность машины 2000 л.с.; скорость хода — 25 узлов; дальность плавания — 1230 миль 8-узловым ходом; экипаж — 25 человек, вооружение: три торпедных аппарата для торпед калибром 450 мм (носовой неподвижный и два поворотных палубных, установленных на корме в шахматном порядке), 2-50 мм пушки (размещены также, как на «Офире»).
Миноносцы США
Хотя янки показали себя в годы Гражданской войны в США пионерами в деле использования минного оружия, застой в реализации кораблестроительных программ 70-х годов привел к провальному отставанию в создании современных минных сил. Первую попытку построить для флота США хотя бы нечто, похожее на миноносец, предприняли братья Герешоф (об их деятельности было подробно рассказано в предыдущем томе нашей энциклопедии), заложившие в 1885 г. быстроходный корабль водоизмещением всего в 31 тонну «Стилетто». В 1886 г. это судно было спущено на воду и в 1887 г. вышло на испытания. При габаритах 28,64 x 3,50 x 0,91 м и мощности машины в 395 л.с. оно показало ход 18,2 узлов.
Надо заметить, что «Стилетто» был обычным гладкопалубным деревянным суденышком, и американские адмиралы сразу же усомнились в том, что от него будет какая-либо польза в реальных боевых действиях. В состав флота «Стилетто» так и не был принят, использовался в экспериментальных целях, а вооружение получил только в 1898 г. — 2 торпеды Хоуэлла, которые полагалось выпускать через носовой торпедный аппарат, прорезающий форштевень.
В связи с вышесказанным первым миноносцем (TB-1) Нового флота США считается «Кашинг», построенный (после многократных переработок исходного проекта) по вполне европейским стандартам: стальной корпус с карапасным полубаком, палубными торпедными аппаратами и пр.
«Кашинг» был заложен в апреле 1888 г., спущен на воду в январе 1890 г. и сдан заказчику в апреле того же года. Как уже было сказано, мало чем отличался от современных ему миноносцев европейских флотов: водоизмещение 116 тонн, скорость в 23 узла, вооружение из трех торпедных аппаратов для 18-дюймовых торпед (носовой неподвижный и два палубных поворотных). Главная особенность — необычайно сильное артиллерийское вооружение: 3-57 мм пушки.
Следующим произведением американского судпрома стал «Эриксон» (янки взяли традицию называть свои корабли-носители минного оружия в честь государственных и военных деятелей, смелых и умелых командиров и адмиралов). Вступивший в строй флота в 1894 г., он мало чем отличался от «Кашинга»: немного больше по водоизмещению — 120 тонн, чуть быстроходнее — 24 узла, но при этом легче вооружен: 37 мм пушки вместо 57 мм. Количество торпедных аппаратов — по прежнему три.
Оба этих первенца служили более 20 лет и были потоплены в качестве мишеней: «Эрикссон» в 1912 г., «Кашинг» — в 1920 г.
В 1896 была начата постройка первой серии американских миноносцев: «Фут» («Foote»), «Роджерс» и «Уинслоу». Основное внимание при создании этих судов было обращено на увеличение автономности: почти весь прирост водоизмещения пошел на увеличение запасов угля до 44 тонн. Они вступили в строй в 1897-1898 гг. и по своим тактико-техническим характеристиками приближались к лучшим европейским миноносцам той эпохи: это были двухвинтовые суда водоизмещением в 142 тонны, длиной 48,76 м, с машинами мощностью в 2000 л.с. и скоростью в 25 узлов. Вооружение прежнее: 3 торпедных аппарата и 3-37 мм пушки. Списаны в 1911-1920 гг.
Примерно в то же время ряды US Navy пополнил купленный в Германии, у компании «Шихау», «Сомерс». Он был построен еще в начале 90-х, ради эксперимента немецкие корабелы установили на нем 4-цилиндровую паровую машину четырехкратного расширения. Но инновационный миноносец не показал выдающихся результатов, и немецкие адмиралы не стали его выкупать у «Шихау». Несколько лет он стоял у причальной стенки, пока его не купили американцы. Корабль, действительно, ничем выдающимся не отличался (водоизмещение 145 тонн, скорость — 23 узла, мощность машины 1700 л.с.).
По морскому Акту от 10 июня 1896 г. было заказано еще четыре малых миноносца для охраны побережья. Проектированием и постройкой двух из них — «Талбота» и «Гвина» — занимался старый знакомый — фирма Герешофа. Получились однотрубные кораблики водоизмещением 45 тонн, вооруженные двумя далеко разнесенными в диаметральной плоскости палубными торпедными аппаратами: один был установлен перед дымовой трубой, другой — позади. Оба были переданы флоту в апреле 1898 г.
«Талбот» примечателен тем, что на нем с 1900 г. испытывали нефтяное отопление котлов; находился в строю флота до 1925 г., после чего был списан. «Гвин» был переименован в «Сайан» («Cyane») и с 1914 г. использовался как паром.
Два других малых миноносца — «Мак Кензи» и «Мак Ки» были в полтора раза крупнее — 65 тонн; имели размерения 30,94х3,89х1,29 м, несли по два палубных торпедных аппарата для 18-дюймовых торпед и 1-37 мм пушку. Ход — до 20 узлов. В 1912 г. «Мак Ки» был переоборудован в судно-мишень; с «Мак Кензи» та же пертурбация случилась в 1916 г.
Возвращаясь к американским миноносцам I класса, сообщим, что их дальнейшее развитие шло, в основном, по линии увеличения автономности за счет роста запасов угля, вес которого иногда превышал треть водоизмещения: три миноносца следующего после «Фута» типа — типа «Портер» (опять-таки изделия братьев Герешоф) — несли по 76 тонн угля при нормальном водоизмещении 165 тонн и полном в 185 тонн и длине 53,5 м. Они были немного быстроходнее предшественников (26-28 узлов на испытаниях при мощности проектной машин 3200 л.с.) и чуть сильнее вооружены (4-37 мм пушки и 3 палубных поворотных торпедных аппарата — 2 по бортам и 1 — в диаметральной плоскости).
Но, очевидно, после постройки этих судов янки решили, что доля угля в 46% от водоизмещения — многовато, и следующая серия американских миноносцев — 4 корабля типа «Дальгрен» — ознаменовала возврат к европейским канонам. Мало того, в их конструкции достаточно отчетливо прослеживались французские мотивы — как во внешнем облике, так и в устройстве. Во всяком случае, они были оснащены котлами Нормана и показали на испытаниях 30 узлов, став самыми быстроходными из американских миноносцев. При меньшем, чем у предшественников, водоизмещении — 146 тонн — и длине — 46,13 метров, эти корабли несли по 4-37 мм пушки и два палубных поворотных аппарата — один в кормовой части, другой — ближе к миддельшпангоуту.
Из этих кораблей «Крейвен» был утилизован в качестве корабля-мишени в 1913 г., а родоначальник серии — «Дальгрен» — прошел I мировую войну и был продан в частные руки только в 1920 г.
Два миноносца, построенные в 1898 г. — «Дэвис» и «Фокс» — в определенном смысле были шагом назад. Оснащенные котлами Торникрофта, они показали на испытаниях всего 23,3 узла при мощности машин 1750 л.с.. Вооружение — стандартное: три палубных поворотных торпедных аппарата (2 — у бортов и один в диаметральной плоскости в кормовой части судна) и 3-37 мм пушки (2 по бортам в передней части судна и 1 в диаметральной плоскости на корме). Водоизмещение 155 тонн, размерения — 45,1х4,68х1,78 м.
«Дэвис» был выведен из состава флота в 1913 г. и продан в 1920 г., «Фокс» — в 1916 г.
В заказанном по Акту от 2 марта 1895 г. «Роуэне» вновь проявилась американская тенденция к росту водоизмещения и запасов угля на миноносцах. 182-тонный корабль по внешнему виду и характеристикам практически совпадал с судами типа «Портер»; характерная черта — высокий полноценный (не карапасный) полубак.
Зато следующий корабль — «Моррис» — представлял из себя более оригинальную конструкцию. При малом (по американским меркам) водоизмещении в 105 тонн и длине в 42,35 м он нес стандартное для более крупных миноносцев вооружение в три торпедных аппарата и три 37 мм пушки. Оснащенный котлами Нормана, развивал ход до 23 узлов.
Испано-американская война едва успела начаться, как морское ведомство США заказало 4 мая 1898 г. следующую и довольно крупную по американским меркам серию миноносцев: «Блэкли», «Де Лонг», «Никольсон», «О’Брайен», «Тингей» и «Уилкс». Корабли были заказаны разным фирмам и при одинаковой длине (53,35 м) и ширине (5,38 м) заметно отличались осадкой — от 1,42 м до 1,98 м. И, соответственно, водоизмещением: самым легковесным оказался «Тингей» (165 тонн), самыми тяжелыми — «Никольсон» и «О’Брайен» (220 тонн).
Корабли были оснащены машинами мощностью в 3000 л.с. и развивали ход от 26 до 28 узлов («Никольсон» — 25 узлов). Последние миноносцы этой серии — «Никольсон» и «О’Брайен» вошли в строй только в 1905 г.
К той же группе миноносцев часто относят и три корабля типа «Шабрик» («Шабрик», «Стоктон», «Торнтон»), построенные в 1899-1901 г. Главная особенность этих кораблей — при водоизмещении в 200 тонн они могли нести до 96 тонн угля (48%!). Еще одна особенность — усиление артиллерии: на каждом из этих кораблей стояло по 3-57 мм пушки (по другим сведениям — 4-47 мм).
Минное вооружение осталось прежним — три торпедных аппарата для торпед калибром 457 мм.
Миноносцы этого типа оснащались двумя машинами общей мощностью 3300 л.с. и тремя котлами. Скорость — 25 узлов. Экипаж — 29 человек.
Корабли типов «Никольсон» и «Шабрик» стали последними миноносцами флота США. И по водоизмещению, и по мощи вооружения они вплотную приблизились к следующему классу кораблей — эсминцам. Строительство которых на верфях Соединенных Штатов и началось с 1898 г.
До вступления США в I мировую войну дожило порядка двух десятков миноносцев постройки 1890-1905 гг. Использовались, преимущественно, для патрулирования прибрежных вод и краткосрочных вылазок в море для проверки боеспособности. В 1918 г. получили номерные обозначения, а их имена присваивались новым эскадренным миноносцам, массовое строительство которых развернулось в США в те годы. В 1919-1921 гг. в большинстве своем старые миноносцы были проданы частным компаниям и разобраны на металл.
Латиноамериканские миноносцы
К чести трех ведущих стран Латинской Америки — Аргентины, Бразилии и Чили — надо сказать, что в деле формирования минных сил если они и отставали от европейских держав, то только количественно, но не по качеству кораблей, ни по срокам их ввода в состав флотов. Первопроходцем в этом плане была Аргентина, еще в 1870-е годы заказавшая Ярроу несколько минных катеров, о чем мы упоминали в предыдущем томике нашей энциклопедии. Примеру своей соседки последовала Чили, пополнившая в 1881 г. свои морские силы 8 миноносками водоизмещением 25-35 тонн. Оснащенные машиной мощностью в 450 л.с., они развивали ход 18-20 узлов и по своим боевым возможностям (2 торпедных аппарата) находились на уровне английских миноносцев типа «Лайтнинг», с которыми имели много общего в конструктивном плане.
Ненамного отстала Бразилия: 1882 г. ее флот пополнился 5 построенными Ярроу миноносцами водоизмещением по 52 тонны. Как и лучшие европейские суда этого класса того времени, они развивали ход до 20 узлов и были вооружены парой носовых торпедных аппаратов.
Еще 4 примерно таких же миноносца, известных в военно-морской литературе как тип «Ферре», были получены в 1886 г. аргентинскими морскими силами.
Держали марку южноамериканцы и в начале 1890-х годов. Пожалуй, наибольшую прыть в этот период проявили аргентинцы. В 1890 г. Ярроу поставил этой державе целую серию миноносцев II класса типа «Батхёрст» («Батхёрст», «Хорхе», «Кинг», «Пинеде», «Торн», «Бухардо» — водоизмещение 85 тонн, скорость — 24 узла, вооружение: 2-47 мм пушки и два торпедных аппарата для торпед калибром 450 мм).
На следующий год уже Торникрофт продал аргентинцам 2 миноносца I класса — «Коммодоро Пи» и «Муратур» (110 тонн, 24,5 узла, 2-47 мм пушки и три торпедных аппарата для торпед калибром 45 см).
В отличие от своих южных соседей бразильцы поделили закзы 1890-х годов между английской и немецкой фирмами. Первыми в 1891 г. через океан отправились три миноносца, построенные Торникрофтом. Они известны как тип «Арагуари» и принадлежат к той же серии, что и аргентинский «Батхёрст».
На следующий год началась поставка миноносцев от Шихау (тип «Пенне» — 5 единиц). Это были более крупные корабли водоизмещением 130 тонн, со скоростью 28 узлов, вооруженные тремя торпедными аппаратами.
Что касается Чили, то флот этой страны получил из Англии в начале 1890-х свое трио миноносцев того же типа, что аргентинский «Батхёрст» и бразильский «Арагуари». Следующим пополнением стали 6 кораблей, построенных Ярроу в завершающие годы XIX столетия и известных как «инженерная» серия — названная в честь заслуженных технических специалистов и младших командиров чилийского флота. Более распространено обозначение этих миноносцев как «тип «Тениенте Родригес» («Тениенте Родригес», «Томпсон», «Контрерас», «Хиат», «Виделья», «Мутилья». Это были корабли, вполне на уровне лучших европейских аналогов: водоизмещение 140 тонн, скорость до 27 узлов, вооружение 3-47 мм пушки и три торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм.
Но эти превосходные корабли не стали последними латиноамериканскими миноносцами: в 1907 г. ряды бразильских флотилий пополнил «Гояш» («Goiás» — штат в Бразилии, часто применяется транскрипция этого названия как «Гояс»). Для эпохи дредноутов и турбинных крейсеров и эсминцев этот корабль выглядел откровенным анахронизмом.
Тактико-технические характеристики бразильского миноносца «Гояш»: водоизмещение 150 тонн, размерения: 46,3х4,7х1,3 м; суммарная мощность трех паровых машин (при двух котлах) — 950 л.с., скорость — 26 узлов. Экипаж — 30 человек. Вооружение: 2-47 мм пушки, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
Появлению этого корабля в составе бразильского флота напрашивается только одно объяснение: в те годы бразильское правительство реализовывало на британских верфях обширную кораблестроительную программу (2 линкора-дредноута, 2 крейсера, 10 современных эсминцев) и, видимо, от ассигнований на эту программу после заказа перечисленных кораблей остался небольшой остаток. Его-то и решено было утилизировать на покупку «Гояша». А заодно и порадовать старого партнера — фирму Ярроу.
«Гояш» дослужил до начала I мировой войны, но совершенно утратил к тому времени боевое значение. Пущен на слом вскоре после окончания боевых действий в Европе.
Впрочем, то же самое можно сказать о всех латиноамериканских миноносцах, доживших до 1914 г.

Носители минных катеров

То, что в лице миноносцев (минных катеров, миноносок) флоты получили мощное и эффективное оружие, мало кто из руководителей морских ведомств ведущих морских держав сомневался. Смущало одно: действовать эти суда могли только на ограниченных водных пространствах — применяться, в основном для защиты собственных гаваней, подступов к базам флота, для операций на ограниченных участках морских театров военных действий. А хотелось флотоводцам и их властным вдохновителям в высоких правительственных кабинетах большего. А посему как не вспомнить эпические рейды будущего русского адмирала Макарова на «Великом князе Константине» к турецким берегам и лихие атаки минных катеров под руководством Зацаренного на неприятельские броненосцы на их же базах?
Первыми вспомнили англичане. Уже в 1878 г. они переоборудовали по образу и подобию «Великого князя Константина» довольно крупный пароход (6400 тонн) в судно-матку минных катеров. Назвали его «Гекла». Этот корабль мог принять на борт три малых минных катера и до 6 миноносок и сам был вооружен двумя торпедными аппаратами. Не забыли англичане и про артиллерийское вооружение: «Гекла» несла одну 40-фунтовую казнозарядную пушку и три 64-фунтовые дульнозарядные. Машина мощностью 2400 л.с. позволяла этому пароходу развивать вполне приличный по тем временам ход в 13-14 узлов.
Неизвестно, насколько успешно происходили опыты с «Геклой»; точнее говоря, насколько серьезное внимание этим экспериментам уделяли лорды Адмиралтейства и прочие заинтересованные лица. Но, судя по тому, что именно в восьмидесятые годы, когда все страны прекратили строительство малых миноносцев и минных катеров, в Англии развернулась масштабная постройка миноносцев II класса, на кого-то в высших эмпиреях Туманного Альбиона эксперименты с «Геклой» подействовали вдохновляющее. Причем строили англичане свои минные катера в расчете не только на использование со специализированных судов-носителей, но и с крупных кораблей броненосцев и крейсеров. В том числе для перевозки малого миноносца был приспособлен достославный «Инфлексибл».
Присваивали минным катерам номера в одном ряду с миноносцами I класса, после чего устроили небольшую путаницу, дав те же номера новым большим миноносцам (обозначения малых миноносцев после этого дополняли буквой «b», но не всегда — мол, кому надо, тот пусть и разбирается).
Открыли эту плеяду в 1878 г. 12 минных катеров «типа 51» — Tb51 — Tb62. Это были суденышки водоизмещением 10,8 тонн, длиной 18,4 и шириной 2,3 м. Машины мощностью 120-150 л.с. сообщали им скорость в 15-16 узлов. Вооружение — 2 торпедных аппарата для торпед калибром 14 дюймов. Экипаж 7 человек.
Индекс Tb63 присвоили минному катеру американцев братьев Герешоф, которого эти предприимчивые граждане США сумели-таки сбыть британцам (второй экземпляр подобного катера Герешофы продали в Россию, но отечественные морские чины, быстро убедившись в малой пригодности этого чуда техники к чему-либо полезному в военно-морском плане, отказались от покупки и даже вытребовали обратно затраченные деньги).
Тактико-технические характеристики Tb63 (после приведения к британским стандартам): водоизмещение 15 тонн, длина — 18,3 м, ширина — 2,3 м, скорость — 16 узлов, вооружение — 2 торпедных аппарата для торпед калибром 14 дюймов. Экипаж — 7 человек.
В 1880 г. на британских верфях стартует строительство сразу двух серий минных катеров: 12 единиц типа Tb64b (Tb64-Tb73 + «Nepean» и «Lonsdale») и 20 миноносцев II класса типа Tb76b (Tb76 — Tb95). Первая из этих серий была завершена постройкой в 1884 г., вторая — даже раньше — в 1883-м, и корабли этих серий мало чем отличались друг от друга.
Еще 4 миноносца — Tb74, Tb75, Tb96, Tb97 — были построены в 1881-1883 гг. Все эти 36 корабликов отличались друг от друга, главным образом, наименованием фирмы-производителя.
Тактико-технические характеристики английских миноносцев II класса постройки начала 1880-х годов
Тип 64b: водоизмещение 13 тонн, размерения — 19,2х2,4х1,02 м; мощность машины — 110 л.с.; скорость — 16,5 узлов. Вооружение: 2 торпедных аппарата для торпед калибром 14 дюймов. Экипаж — 7 человек.
Тип 74b: водоизмещение 12 тонн, размерения — 19,4х2,4х1,07 м; мощность машины — 220 л.с.; скорость — 16 узлов. Вооружение: 2 торпедных аппарата для торпед калибром 14 дюймов. Экипаж — 7 человек.
Тип 76b: водоизмещение 12,5 тонны; размерения — 19,2х2,3х1,07 м; мощность машины — 170 л.с.; скорость — 16,5 узлов. Вооружение: 2 торпедных аппарата для торпед калибром 14 дюймов. Экипаж — 7 человек.
Из общего ряда выбился только построенный в тот же период Tb98: ради эксперимента его оснастили водометным движителем, в результате чего на испытаниях он показал максимальную скорость менее 12 узлов (при водоизмещении 14,5 тонн).
В 1884 г. Уайт получил солидный заказ на следующие 12 миноносцев II класса. Им по труднопостижимой британской логике присвоили наименования от Tb1 до Tb12. Строительство этой серии было завершено в 1888 г.
Не отставали и другие прозводители носителей торпедного оружия: в 1886 г. флот ее Величества пополнился Tb99 и Tb100, в 1888 г. — торникрофтовскими Tb49 и Tb50 Наконец, в 1889 г. Торникрофт начал постройку еще 10 миноносцев II класса, которым присвоили индексы от Tb39 до Tb48. Таким образом, для обозначения малых миноносцев оказались задействованы индексы от Tb1 до Tb100, но с «прогалом» от Tb13 до Tb38.
Надо сказать, что малые миноносцы второй половины 1880-х годов мало чем отличались от своих предшественников, построенных в 1878-1884 гг.:
Тактико-технические характеристики британских миноносцев II класса постройки 1884-1889 гг.
Tb1 («Тип 1»): водоизмещение 10,5-14 тонн, размерения — 17,1х2,8х1,45 м; мощность машин — от 140 до 200 л.с., скорость — 15,5 узлов. Вооружение: 1 или 2 торпедных аппарата для торпед калибром 14 дюймов. Экипаж — 9 человек.
Tb99 — водоизмещение 12 тонн, размерения — 19,8х2,4х1,07 м, мощность машины — 190 л.с., 1 котел Торникрофта, скорость — 16,5 узлов. Вооружение — 2 торпедных аппарата для торпед калибром 14 дюймов. Экипаж — 7 человек.
Tb49 — водоизмещение 12 тонн, размерения 18,1х2,5х0,91 м; мощность машины — 200 л.с.; скорость — 16,5 узлов. Вооружение: 1 торпедный аппарат для торпед калибром 14 дюймов. Экипаж — 9 человек.
Tb50 — водоизмещение 15,5 тонн, размерения 18,3х2,6х0,91 м; мощность машины 200 л.с.; скорость хода — 16,5 узлов. Вооружение: 1 торпедный аппарат для торпед 14 дюймов. Экипаж — 9 человек.
Tb39 — водоизмещение 16,5 тонн, длина 18,3 метра, ширина 2,8 м; мощность машины — 240 л.с.. Скорость — 16,5 узлов. Вооружение: 2 торпедных аппарата для торпед калибром 14 дюймов. Экипаж — 9 человек.
Миноносцы завершающих серий часто были вооружены, в дополнение к торпедным аппаратам, двухствольной картечницей Норденфельда калибром 25 мм.
На серии, начатой Tb39, история британских миноносцев II класса завершается. Но не развитие идей по их применению. Будучи людьми здравомыслящими, лорды Адмиралтейства, адмиралы и капитаны Royal Navy понимали, что то, что хорошо было на войне с турками, может оказаться мало пригодным в случае войны с хорошо организованным и умелым противником. Иными словами, носитель торпедных катеров в виде переоборудованного коммерческого парохода не подходит для активных действий у неприятельского побережья: его легко перехватят дозоры, его запросто потопит любой малый крейсер противника, дужурящий на подходах к базе флота; будучи обнаружен, он не сможет удрать, и т.д. То есть, в качестве корабля-матки малых миноносцев больше подходит корабль крейсерского типа — быстроходный, с сильным артиллерийским вооружением и соответствующим бронированием, способный в одиночку сразиться с крейсером противника или поддерживать своими миноносцами набеговые операции крейсерских сил.
И англичане построили такой корабль. Крейсер-носитель миноносцев «Вулкан» был заложен в 1888 г., спущен на воду в 1889 г., вступил в строй RN в 1890 г. По водоизмещению (6600 тонн) и размерам (117,7х17,68х6,71 м) он превосходил новейшие броненосные крейсера типа «Орландо». По скорости — 20,2 узла при мощности машин в 11800 л.с. — тоже. Вооружение из 8 скорострельных 120 мм пушек, распределенных поровну по бортам, в сочетании с защитой в виде броневой палубы толщиной 2,5-5 дюймов (63,5-127 мм) позволило бы ему постоять за себя в бою практически с любым крейсером любого потенциального противника. Дополняли вооружение 12 малокалиберных орудий для защиты от неприятельских миноносцев и 6 торпедных аппаратов.
Главное вооружение — то, ради чего «Вулкан» строился — включало от 6 до 9 миноносцев (в зависимости от их размеров и водоизмещения).
Увы, но эпоха не дала шанса «Вулкану» показать себя во всей красе: самым крупным конфликтом, в котором Британия участвовала в конце XIX — начале ХХ столетия — стала война с бурскими республиками, не имевшими даже выхода к морю.
«Вулкан» оказался долгожителем: он пережил обе мировые войны и служил в различных вспомогательных ролях до 1955 г.
В 90-е годы позапрошлого столетия военно-морское соперничество между Францией и Англией было в полном разгаре, и французы, разумеется, не могли не ответить на постройку «Вулкана» создателем своего собственного крейсера — носителя миноносцев (Croiseur porte torpilleurs). Правда, с опозданием на 7 лет: «Фудр» (так назвали этот корабль — «Foudre» — «Молния») был заложен в 1891 г., спущен на воду в 1895 г., вошел в строй в 1897 г. При его создании конструкторы дали волю галльской фантазии, и в результате получилось действительно инновационное судно. Все было поставлено на службу скорости и внезапности применения минных катеров: перед стартом машины катеров прогревались паром из котлов крейсера, котлы катеров наполнялись кипятком из того же источника, катера соскальзывали в воду по специальным наклонным слипам — так, что между отданием команды и тем моментом, когда носитель торпедного оружия полным ходом устремлялся на неприятеля, проходило всего несколько минут — на порядок меньше времени, чем при использовании обычной схемы спуска малых судов на воду при помощи лебедок, талей и всего прочего.
По прочим характеристикам «Фудр» чуть-чуть, но уступал «Вулкану»: водоизмещение 5994 тонн, размерения 116х15,6х7,14 м, мощность машины 11500 л.с., скорость хода — 19,57 узлов. Толщина броневой палубы — 60-120 мм. Вооружение: 8-100 мм пушек (две в диаметральной плоскости на носу и на корме, 6 — в спонсонах по бортам), 4-65 мм пушек и 1-47 мм орудие. Количество торпедных аппаратов — 5. Количество носимых катеров — 8-9. Экипаж — 410 человек. Обошелся «Фудр» французскому налогоплательщику в сумму 10192 тысяч франков.
Что касается минных катеров, которые «Фудр» должен был выпускать на противника, то в распоряжении французского морского командования на момент закладки крейсера-матки было 6 минных катеров постройки 1880-1883 г. (12 тонн, мощность машины — 50 л.с., скорость — 16 узлов, вооружение — 2 торпедных аппарата, экипаж — 8 человек; стоимость — 86 тыс. франков).
После спуска «Фудра» на воду, в 1895 г., началась постройка специализированных катеров для применения с этого носителя. Им присвоили буквенные обозначения — «А», «В» и «С». Первые два были вполне обыкновенными катерами по 14 тонн водоизмещения, с машинами по 210 л.с., скоростью в 16,5 узлов и запасом угля в 0,7 тонны. Вооружение — 1 торпедный аппарат. Экипаж — 9 человек. Стоимость — 136 тыс. франков.
«С» отличался более мощной машиной — 300 л.с., благодаря чему мог развивать ход до 20,5 узлов.
В следующем 1896 г. французы построили еще 6 минных катеров для использования с кораблей носителей. Эти имели машины мощностью в 225 л.с. и развивали ход в 18 узлов. Остальные характеристики — как у миноносца «А».
Как и «Вулкану», «Фудру» не довелось прославиться в качестве крейсера-носителя минных сил — на слишком мирное время выпало начало его службы. В 1912 его переоборудовали в судно-транспортер гидросамолетов, в этом качестве «Фудр» участвовал в I мировой войне. В 1921 г. этот корабль вывели из списков флота и продали в частные руки.
Идея крейсеров-носителей миноносок оказалась не столь популярна, как того следовало ожидать: кроме Англии и Франции, наиболее известен интерес к этой теме японского морского ведомства.
Японцы, готовясь к войне с Китаем, в 1894 г. приобрели английский пароход «Флинтшир» 1889 г. постройки и переоборудовали его в транспорт минных катеров, присвоив ему имя «Тоёхаси». К участию в боевых действиях Японо-китайской войны этот корабль не подоспел, однако, в Русско-японской участвовал. Но будучи в составе III эскадры Императорского флота, активного участия в вылазках против Порт-Артура и других русских целей не принимал.
Тактико-технические характеристики транспорта минных катеров «Тоёхаси»:
водоизмещение — 4055 тонн, размерения — 104,9х12,2х4,9 м, скорость — 12,5 узлов, экипаж — 350 чел., вооружение: 2-120 мм пушки с длиной ствола в 40 калибров и 6-47 мм орудий с длиной ствола в 40 калибров.
В 1911 г. «Тоёхаси» был переоборудован в плавбазу подводных лодок и в 1922 г. исключен из состава флота.
В остальных крупных морских державах упор делался на применение минных катеров с крупных кораблей — броненосцев и крейсеров. В России к каждому броненосцу и большому крейсеру было приписано по 1-2 минных катера. Но хранились они, по преимуществу, на берегу: понятно, что броненосцы и крейсера предназначены, в первую очередь, для артиллерийского боя, какие-либо специальные защищенные помещения для размещения в них катеров предусмотреть даже на крупных броненосцах было сложно; а даже самые незначительные поврежедения, полученные при огневом взаимодействии артиллерийских кораблей, ставят крест на перспективах применения минного катера.
Тем не менее, русские минные катера, приписанные к броненосцам и крейсерам, довольно энергично использовались при обороне Порт-Артура; один из них даже потопил торпедой японский миноносец.
В России были разработаны два типа стандартных минных катеров для оснащения ими крупных кораблей. С 1885 г. строились так называемые «45-футовые» катера. Это были деревянные суда водоизмещением 11,25 тонн, с размерами 13,7х2,6х0,95 м, оснащенные машиной мощностью 96,2 л.с. и развивающие скорость до 10,66 узлов.
Основой для проектирования этих катеров стал построенный в 1885 г. фирмой Крейтона в Або деревянный опытовый катер — т.н. «42-футовый». Его водоизмещение равнялось 7,5 тонн, размерения — 13х2,34х0,76 м. Катер имел паровую машину мощностью 83 л.с. и развивал ход 10,5 узлов.
С 1892 г. по 1900 г. строились стальные «50-футовые» катера. Их водоизмещение достиало 14 тонн, размеры — 15,24х2,9х0,95 м. Мощность машины возросла до 165 л.с., скорость — до 12,05 узлов.
Вооружение таких катеров, как правило, состояло из торпедного аппарата и «катерной» пушки калибром 37 мм; на более поздних катерах стали устаналивать 47 мм орудия. Иногда дополнительно принимали на борт шестовые мины, пулеметы (уже в ходе Русско-японской войны).
Кроме стандартных серийных катеров для некоторых кораблей строились минные катера по индивидуальному проекту. Как то:
для крейсера «Память Меркурия» был построен катер водоизмещением 5,7 тонн, с размерами 12,8х2,44х0,84 м.
Для крейсера «Дмитрий Донской» Крейтоном был построен в 1884 г. деревянный минный катер водоизмещением 13 тонн, длиной 14,63 метра, шириной 2,8 м, с машиной мощностью 81 л.с. и скоростью 10,75 узла.
Для крейсера «Рюрик» так же Крейтоном в 1887 г. был построен стальной минный катер водоизмещением 13 тонн, с габаритами 15,4х2,94х1,57 м, с машиной мощностью 160 л.с. и скоростью 12 узлов.
Для броненосца «Император Александр II» был построен в 1892 г. стальной минный катер водоизмещением 14,5 тонн, с размерениями 15,55х2,9х1 м, с машиной мощностью 120 л.с. и скоростью 12,4 узла.
Для крейсера «Россия» в 1895 г. был построен стальной минный катер водоизмещением 12,2 тонн, с размерами 132х2,44х1,3 м.
Для крейсера «Громобой» английской фирмой «Уайт» был построен в 1898 г. деревянный катер с габаритами 17,1х2,97х1,41 м и скоростью 14 узлов.
По вооружению катера индивидуальной постройки, как правило, не отличались от серийных.
Для броненосца «Ретвизан» в 1902 г. был построен минный катер (т.н. «56-футовый») водоизещением 18 тонн и с размерениями 18,79х2,75х0,9 м. Катер был оснащен машиной мощностью 200 л.с. и развивал ход до 12,5 узлов. Вооружение включало поворотный торпедный аппарат для торпед диаметром 38 см, установленный на кормовой надстройке катера, и 47 мм пушку на носу.
Аналогично развивали свои москитные силы немцы. Для использования с броненосцев в 1900 г. был разработан минный катер типа «А» водоизмещением 15,9 тонн. Его размеры: 16х3,12х0,85 м; мощность машины — 180 л.с., скорость — 12,5 узлов. Вооружение: 1 торпедный аппарат для торпед калибром 45 см, револьверная пушка калибром 37 мм.
В США дело дальше отдельных экспериментов не пошло. Например, минным катером был оснащен один из ранних броненосцев «Нового флота» — «Мэн» — тот самый, гибель которого от взрыва на рейде Гаваны дала толчок к началу Испано-американской войны.
Тактико-технические характеристики миноносца III класса США для броненосца «Мэн»: водоизмещение — 14,8 тонн, размерения — 18,79х2,75х0,99 м, мощность машины — 200 л.с., вооружение: 1 носовой торпедный аппарат для торпед калибром 45 см, 1-37 мм пушка (на корме).
В целом обзор строительства минных катеров на этом можно закончить. Их, как класс, губил такой фактор, как невысокая удельная мощность паровых машин: на малом судне просто невозможно разместить двигатель «внешнего сгорания» достаточной мощности для обеспечения скорости, которая сделала бы минный катер действительно опасным противником. Дело — за более производительными моторами внутреннего сгорания и оснащенными ими судами. Но об этом — в следующих книгах нашей серии.

Китайский флот в период подготовки к войне с Японией (1880-1895 гг.)

Первая половина 1880-х годов стала переломной эпохой в истории китайского флота и кораблестроения. Во-первых, центр тяжести военного строительства был перенесен с юга на север. Сказался рост международной напряженности в этом регионе: и из-за нарастания активности со стороны России в Манчжурии, и в виду набирающего обороты спора с Японией из-за Кореи. Да и после поражения в войне с Францией из-за Вьетнама и худо-бедно состоявшегося урегулирования отношений с этой страной особой нужды в морских вооружениях на юге не было.
Во-вторых, в конце 1870-х-начале 1880-х китайцы поняли, что своими силами современный флот, способный бороться с морскими силами «бледнолицых варваров», создать не удастся, и надо обращаться к известным европейским судостроительным фирмам. Как уже было сказано, именно в этот период китайцы заказали в Англии два современных малых крейсера («Чао Юн» и «Ян Вэй», рассказ о них читайте в главе «Рендел» на обе стороны»), а в Германии — два первоклассных броненосца («Динь Юань» и «Чжень Юань» — 7335 тонн, 14,5 узлов, основное вооружение — 4-305 мм и 2-150 мм пушки; броня до 356 мм — подробнее о них в предыдущей книге нашей энциклопедии).[image: ]
Эти четыре корабля пополнили Северный флот Поднебесной, который в то время часто обозначался как «Пекинский» или «Бэйцзянский» (по названию провинции), и который, в принципе, охранял морские подступы к столице.
Причем изначально предполагалось заказать три броненосца. Но на третий денег не хватило, и в результате акционерному обществу «Вулкан» в Штеттине был заказан весьма своеобразный корабль «Цзи Юань» — судно с водоизмещением малого крейсера, скоростью канонерской лодки и вооружением небольшого броненосца: два 210 мм орудия стояли в носовом барбете из брони толщиной в 35 см, прикрытом броневым колпаком толщиной 5 см. На корме в щитовой установке размещалась 15 см пушка Круппа; по бортам — 75 мм пушки.
Главную защиту этого корабля составляла толстая броневая палуба от штевня до штевня — 75 мм (по некоторым источникам — до 100 мм). В китайском флоте этот корабль обычно классифицировался как крейсер, иногда его именовали как «крейсер береговой обороны». В японском флоте (корабль стал трофеем сынов Страны Восходящего солнца), это судно получило название «Сайен» и числилось канонерской лодкой I класса. Часть экспертов считают, что в основу проекта этого корабля был положен британский монитор «Хотспур», но сами англичане это отрицают.
Кроме того, «Цзи Юань» считается первым крейсером с броневой палубой, построенным на германских верфях.
После окончания войны с Францией и мало-мальского приведения финансов в порядок настала очередь очередного заказа, который по традиции поделили между германскими и британскими фирмами. Штеттинскому «Вулкану» заказали броненосные крейсера «Цинь Юань» и «Лай Юань»; бронепалубные «Чжи Юань» и «Цзин Юань» стоились Армстронгом в Эльзевике.
Водоизмещение «Цинь Юаня» и «Лай Юаня» не дотягивало до 3000 тонн: если бы не японская «Чиода», то они вошли в историю как самые маленькие броненосные крейсера. Тем не менее, защита их выглядела более чем солидно: пояс из брони компаунд высотой 1,8 м прикрывал ватерлинию на протяжении машинных отделений и погребов боезапаса, причем толщина его в центральной части достигала 240 мм, уменьшаясь к краям до 130 мм. Правда, при полной загрузке корабля верхняя кромка пояса едва выступала над уровнем воды.
В пределах пояса толщина броневой палубы составляла 37,5 мм, в небронированных оконечностях увеличивалась до 75 мм. Главное вооружение — спаренная установка 210 мм крупповских пушек — была установлена в носовом барбете с толщиной стенок в 200 мм; 2-150 мм пушки были установлены по бортам в спонсонах и также могли вести огонь на острых курсовых углах. Таким образом, все вооружение крейсеров было нацелено прямо вперед, и суда этого типа словно предназначались для того, чтобы идти на неприятеля, расстреливая его из своих тяжелых пушек, и завершить атаку таранным ударом или удачно выпущенной торпедой из штевневого аппарата.
Кстати говоря, аналогичным образом были вооружены и бронепалубные «Чжи Юань» и «Цзин Юань»: спаренная установка крупнокалиберных орудий на носу, две среднекалиберные пушки в спонсонах по бортам в центральной части корпуса; но на этих кораблях вооружение было дополнено третьей 210 мм пушкой, установленной на корме. То есть по мощи вооружения построенные Армстронгом крейсера даже превосходили «вулкановские»; но зато артиллерия на них была прикрыта лишь щитами, а защиту корпуса составляла только броневая палуба.
Если принять во внимание, что оба китайских броненосца также были устроены таким образом, чтобы сосредотачивать максимальный огонь прямо по курсу, то нетрудно догадаться, что китайские военно-морские теоретики, приступая к созданию в конце 1870-х — начале 1880-х годов нового флота, решительно отвергли накопленный столетиями европейских войн опыт линейной тактики и переориентировались на успех австрийцев в битве при Лиссе, применивших фронтальное построение и таранные удары. Причем подошли к реализации этой концепции системно, сразу заказывая корабли, рассчитанные на огневое взаимодействие с противником на встречных курсах.
К чему такой подход может привести, китайцам предстояло убедиться через десяток лет после ввода в строй их первых и последних броненосцев.
Но не только купленными в Англии и Германии кораблями пополнялся Северный флот империи. Одним из последних приобретений стал двухтысячетонный «Пин Юань», построенный на верфи арсенала в Фучжоу (южный военно-морской район). В различных источниках его именуют по-разному: броненосным крейсером, малым броненосцем или монитором. Судя по его характеристикам, это, скорее всего, был броненосец береговой обороны; японцы, после того как захватили его, зачислили в состав своего флота в ранге канонерской лодки I класса.
Внешним видом «Пин Юань» очень напоминал русский броненосец «Гангут»: «одна мачта, одна труба, одна пушка»: приземистый корпус с барбетной установкой тяжелого орудия на носу и тянущаяся от носового барбета до самой кормы массивная надстройка. С броненосцами береговой обороны этот корабль сближало и мощное бронирование: стальной броневой пояс толщиной до 240 мм простирался от штевня до штевня; солидную защиту имела и артиллерия.
Квартет построенных Армстронгом и «Вулканом» крейсеров завершил формирование Бэйцзянского флота Цинской империи, но с началом войны он пополнился еще несколькими кораблями, переброшенными из состава других флотов Поднебесной.
Главным источником пополнения Бэйцзянского флота стал Кантонский флот. Или флот провинции Гуандун. Эта область, в отличие от многих других в Китае, была открыта для торговли с иностранцами, развивалась быстрыми темпами, у ее побережья находилась британская колония Гонконг, а ее берега нуждались в защите как от иностранного военного вмешательства, так и от пиратов, которых в этих краях было предостаточно. Долгое время морские силы провинции состояли из парусных джонок, абсолютно непригодных для борьбы даже с морскими разбойниками, но в 1866 г. глава гуандунской администрации Жуйлинь заказал в Англии и Франции по три вооруженных парохода, а в 1882 г. другой местный администратор — Лю Куньи — заказал штеттинскому «Вулкану» три современных миноносца, вошедших в строй локального флота под названиями «Лэйлун», «Лэйху» и «Лэйчжун» (соответственно «Гремящий дракон», «Гремящий тигр» и «Гремящий Китай»).
Следующим пополнением флота провинции должны были стать 8 миноносок типа «Лэйцзян», построенных Шихау в 1884-1885 гг. («Лэйцянь» — «Гремящая твердость», «Лэйкунь» — «Гремящая земля», «Лэйли» — «Гремящий огонь», «Лэйкань» — «Гремящая вода», «Лэйчжень» — «Гремящий Восток», «Лэйлян» — Гремящее превосходство», «Лэйсинь» — «Гремящий ветер», «Лэйдуй» — «Гремящий Запад» — не трудно заметить, насколько изобретательны были китайцы в деле наименования своих торпедных судов). В январе 1886 г. первая пара этих корабликов была погружены на борт парохода «Ферония» и отправилась на Дальний Восток. Но далеко не ушла: менее через сутки «Ферония» попала в шторм у голландского острова Терсхеллинг и затонула вместе со всеми своими грузами. Спаслись только 8 моряков и один пассажир злосчастного судна.
Правда, остальные «Лэи» благополучно добрались до места назначения, были собраны в Кантоне и несли патрульную службы на реке Чжузян вплоть до конца 1920-х годов.
Следующий наместник — Чжан Чжидун — озаботился пополнением Кантонского флота более крупными кораблями. При нем верфи в Фучжоу были заказаны безбронный крейсер малого водоизмещения, но с очень сильным вооружением «Гуанцзя», посыльное судно «Гуан Чиа» (числилось крейсером) и торпедные канонерские лодки «Гуан Бин», «Гуан Тин» и «Гуан И» (о них подробнее в главе, посвященной минным крейсерам и торпедным авизо).
«Гуанцзя», «Гуан И» и «Гуан Бин» приняли в 1894 г. участие в большом смотре флотов китайских провинций, проходившим в Вэйхайвее — главной базе Северного флота, а после окончания маневров задержались там в связи с эпидемией чумы, некстати (или очень кстати) начавшейся в Гуандуне (согласитесь, возвращаться к чумным берегам — не лучшее решение). Задержались до самого начала войны с Японией, причем к ним присоединился и «Гуан Чиа». Эта флотилия и стала небольшим, но радующим сердца и глаза руководства пополнением Бэйцзянского флота перед лицом грозного неприятеля.
Тактико-технические характеристики китайских боевых кораблей, пополнивших флот во второй половине 1880-х годов
Бронепалубный «крейсер береговой обороны» «Цзи Юань» — заложен в Штеттине на предприятии «Вулкан» в 1880 г., спущен на воду в 1883 г., вошел в строй китайского флота в 1885 г. Водоизмещение — 2300 тонн, размерения: 71,93х10,36х5,18 м. Двухвальная механическая установка; 4 цилиндрических котла ; мощность двух паровых машин типа компаунд — 2800 л.с.; скорость 16,5 узлов. Запас угля — 300 тонн.
Бронирование: палуба — до 100 мм, барбет 210 мм артиллерийской установки — 355 мм. Броня — компаунд. Щиты орудий — 37,5 мм, рубка — 37,5 мм.
Вооружение: 2-210 мм пушки Круппа (спаренная установка на носу);
1-150 мм пушка Крупа с длиной ствола 35 калибров в щитовой установке на корме;
4-75 мм пушки по бортам;
4 торпедных аппарата для торпед калибром 38 см (носовой и кормовой курсовые неподвижные + 2 траверзных по бортам — все подводные).
Экипаж — 200 чеолорвек.
Крейсер (большая канонерская лодка) «Пао Мин» — стальной безбронный корабль, заложенный на верфи военно-морского арсенала в Кайфыне. Спущен на воду в 1883 г. Водоизмещение — 1480 тонн, размерения: 64,92х10,97х4,27 м. Одновальная механическая установка мощностью 1900 л.с., скорость — 9 узлов. Запас угля — 300 тонн.
Вооружение: 2-150 мм (в оконечностях в диаметральной плоскости), 6-125 мм (по бортам), 2-47 мм. Экипаж — 200 человек. К началу войны с Японией находился в изношенном состоянии и к участию в боевых действиях не привлекался.
Посыльное судно «Гуан Чиа» — заложено на верфи в Фучжоу в декабре 1885 г., спущено на воду в 1887 г., в строю флота — с мая 1888 г. Водоизмещение 1296 тонн, размерения 67,36х10,06х3,77 м. Одновальная механическая установка мощностью 1600 л.с. Скорость 14,2 узла.
Вооружение: 1-150 мм пушка Круппа, 4-120 мм пушки Круппа, 6-37 мм орудий. Экипаж — 150 человек. Судно имело композитный корпус; в бою при реке Ялу получило тяжелые повреждения и выбросилось на берег на подходе к собственной базе. Не восстанавливалось.
Бронепалубный крейсер «Чжи Юань» — строился Армстронгом в Эльзевике, спущен на воду 29 сентября 1886 г., вступил в строй 23 июля 1887 г.
«Цзин Юань» — строился Армстронгом в Эльзевике, спущен на воду 14 декабря 1886 г., в строю флота с 9 июня 1887 г.
Водоизмещение — 2337 тонн, размерения 76,2х11,58х4,57 м. Механическая установка: 2 горизонтальные паровые машины тройного расширения проектной мощностью 6850 л.с., скорость (по контракту) — 18 узлов. На испытаниях «Чжи Юань» показал мощность 6892 л.с. и скорость 18,5 узлов.
Запас угля — 520 тонн.
Бронирование: толщина палубы в горизонтальной части — 51 мм, на скосах — 102 мм; щиты орудий — 51 мм, рубка — 76 мм.
Вооружение: 3-210 мм (носовая спаренная установка и кормовая ординарная);
2-150 мм (в спонсонах по бортам);
8-57 мм орудий;
4 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см (носовой и кормовой неподвижные, бортовые — поворотные).
Экипаж — 260 человек
Броненосный крейсер «Цинь Юань» — спущен на воду 3 января 1887 г. со стапелей компании «Вулкан» в Штеттине. Водоизмещение — 2850 тонн, размерения: 82,4х12х5,1 м. Механическая установка — двухвальная, включает 4 цилиндрических котла и 2 вертикальные паровые машины тройного расширения общей мощностью 4400 л.с. Контрактная скорость — 16 узлов. Запас угля — 350 тонн.
Бронирование: броневой пояс толщиной 240 мм в центре корпуса, 130 мм — ближе к оконечностям; броневая палуба толщиной 37,5 мм в пределах броневого пояса, 75 мм в оконечностях. Барбет носовой установки 210 мм орудий — 200 мм. Щиты орудий — 37,5 мм. Рубка — 150 мм.
Вооружение: 2-210 мм орудия в спаренной установке;
2-150 мм орудия в спонсонах по бортам в центральной части корпуса;
10 малокалиберных орудий;
4 надводных торпедных аппарата для торпед диаметром 38 см (носовой и кормовой неподвижные, бортовые поворотные).
Экипаж — 270 человек. Корабль имел двойное дно на протяжении 2/3 длины корпуса, броневой пояс высотой 1,8 м.
Броненосный крейсер «Лай Юань» — спущен со стапелей предприятия «Вулкан» в Штеттине 25 марта 1887 г.; тактико-технические характеристики совпадают с таковыми крейсера «Кинг Юань».
Броненосец береговой обороны «Пин Юань» — заложен в 1883 г. на казенной верфи в Фучжоу, спущен на воду в июне 1888 г., вступил в строй в апреле 1889 г.
Водоизмещение — 2640 тонн; размерения: 60х12,2х4,2 м. Механическая установка: 2 паровые машины вертикальные, тройного расширения, общей мощностью 2400 л.с., 4 локомотивных котла. Скорость — 10,5 узлов. Запас угля — 350 тонн.
Бронирование: пояс по всей длине корпуса толщиной до 240 мм; палуба — 50 мм; барбет носового орудия — 127 мм; щиты орудий — 37,5 мм; рубка — 127 мм.
Вооружение: 1-260 мм орудие в носовом барбете;
2-150 мм пушки в спонсонах по бортам (позади дымовой трубы);
8 малокалиберных орудий;
4 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см (носовой, кормовой неподвижные, бортовые поворотные — все надводные).
Экипаж — 202 человека.
Безбронный крейсер «Гуанцзя» — заложен в Фучжоу 24 ноября 1885 г., спущен на воду 6 августа 1887 г., 4 декабря того же года вышел на ходовые испытания. Водоизмещение — 1300 тонн, длина 67,6 м, ширина — 10,27 м, осадка носом — 3,77 м, кормой — 4,67 м.
Силовая установка заказана в Англии. Включала 2 цилиндрических котла и 1 паровую машину компаунд мощностью 1600 л.с. На испытаниях корабль достиг скорости 14,2 узла.
Вооружение: 3-150 мм орудия Крупа с длиной ствола 35 калибров, из них 2 — в спонсонах перед ходовой рубкой (угол обстрела — 120 градусов), третье — на корме в диаметральной плоскости с углом обстрела 210 градусов;
4-120 мм орудия Крупа с длиной ствола 40 калибров в бортовых батареях (угол обстрела — 90 градусов);
5 револьверных пушек Гочкиса калибром 37 мм.
В 1894 г. артиллерия крейсера была обновлена: вместо 120 мм орудий были установлены 105 мм скорострельные крупповские пушки, вместо пяти пушек Гочкиса — 4-57 мм орудия Норденфельда.
Экипаж — 145 человек.
Китайские миноносцы
Становление китайского минного флота неразрывно связано с именем Ли Хунчжана — одного из главных администраторов в северных провинциях Китая и, по сути, создателя Бэйцзянского флота. Причем в соответствующих кругах ходит легенда о том, что, якобы, еще на заре своей деятельности, в 1874 г., Ли Хунчжан наблюдал пуск самодвижущейся мины с некоего корабля под Андреевским флагом, и пришел в восторг от этого зрелища. Правда, в 1874 г. в русском флоте не было ни торпед, ни их носителей, тем более — на Дальнем Востоке. Так что будущий властитель северного Китая либо перепутал дату, либо наблюдал что-нибудь другое. Но, тем не менее, увлекся минным оружием и пытался держать подведомственный ему Бэйцзянский флот на должном уровне вооружения и оснащения.
А если говорить более конкретно, поручил в 1879 г. китайскому посланнику в Англии Ли Фэн-бао получить от британцев что-нибудь, способное действовать минным оружием. В результате Ли Фэн-бао заказал второстепенному заводу в Лондоне паровой катер водоизмещением в 12 тонн, вооруженный аж тремя шестовыми минами, причем управлять ими можно было дистанционно, из рубки катера. Скорость катера по контракту должна была составить 16 узлов — в общем, это был миноносец вполне на уровне того времени.
Как это часто тогда случалось, на испытаниях катер, нагруженный минами, даже на легком волнении контрактной скорости не достигал. Ли Фэн-бао хотел расторгнуть контракт и получить обратно деньги, для чего обратился к представителю китайских таможен в Великобритании Дункану Кэмпбеллу. Тот проявил себя изрядным дипломатом и убедил китайца, что полностью затраченные деньги вернуть не удастся, лучше получить небольшую неустойку (160 фунтов стерлингов) и катер впридачу — кораблик отлично держится на воде, и его вполне можно использовать для обучения китайских моряков обращению с новым оружием и его носителями.
В итоге в августе 1879 г. первый китайский миноносец в трюме грузового парохода отправился в дальний путь к берегам Поднебесной. Он был доставлен в Таку, но что с ним сделалось далее — неизвестно.
Заказывая Армстронгу малые крейсера «Ян Вэй» и «Чао Юн», Ли Хунчжан настаивал на том, чтобы оба крейсера несли минные катера, вооруженные торпедами Уайтхеда. Но англичане опять «пошалили», поставив на эти суда обычные паровые баркасы, вооруженные шестовыми минами.
Разобидевшийся Ли Хунчжан решил бросить все дела с британцами и обратился к немцам. Уже в 1880 г. для Бэйцзянского флота штеттинский «Вулкан» начал постройку двух миноносок по 28 тонн, вооруженных торпедными аппаратами под мины Шварцкопфа. Они были построены к лету 1882 г. и на борту грузового парохода в разобранном виде отправились в Китай. В Северном флоте империи они получили названия «Цянь И» и «Цянь Эр», что означало «Непоколебимый первый» и «Непоколебимый второй», и в течение первых двух лет использовались для патрулирования побережья между Таку и Вэйхайвеем. Причем в июне 1884 г. учения с участием этих двух миноносцев посетил лично Ли Хунчжан и выразил удовлетворение скоростью кораблей и точностью пуска ими торпед.
Однако вскоре оба миноносца передали в распоряжение командования строящейся военно-морской базы в Порт-Артуре, где они использовались в качестве обычных портовых судов.
Ли Хунжан также настоял, чтобы строившиеся «Вулканом» для Северного флота броненосцы «Динь Юан» и «Чжень Юань», а также крейсер «Цзи Юань» получили по две миноноски водоизмещением в 16 тонн. Миноноски «Динь Юаня» получили названия «Динь И» и «Динь Эр», что должно обозначать «Миноноска броненосца «Динь Юань» первая» и «Миноноска броненосца «Динь Юань» вторая»; миноноски броненосца «Чжень Юань», соответственно, получили названия «Чжень И» и «Чжень Эр»; миноноски крейсера «Цзи Юань» — «Чжун Цзя» и «Чжун И», что следует переводить как «Миноноска центральной группы» и «Миноноска центральной группы первая».
Миноноски «Цзи Юаня» были меньше по размерам миноносок броненосцев и слабее вооружены, зато превосходили их в скорости.
На броненосцах миноноски должны были храниться позади второй дымовой трубы и спускаться на воду при помощи грузовых стрел на грот-мачте; миноноски «Цзи Юаня», в виду меньших размеров и водоизмещения, крепились на усиленных шлюпбалках между дымовой трубой и мачтой крейсера. Но, очевидно, мороки с этими корабликами на их носителях было слишком много, и все шесть миноносок использовались, по большей части, самостоятельно, а на их месте устанавливались обычные баркасы или шлюпки.
Следующий этап пополнения китайского флота миноносцами начался в 1884 г., когда Цинское правительство заключило с Шихау договор на постройку 10 миноносцев; 9 из них предназначались для кантонского флота и об их судьбе мы уже сообщили; десятый был заказан для флота провинции Фузянь и должен был стать полноразмерным миноносцем наподобие лучших кораблей этого класса, строившихся в то время в Европе. И Фридрих Шихау не подвел: «Фулун» — такое название получил в китайском флоте этот корабль — впечатлял и скоростью, и вооружением, став на десятилетие вперед самым крупным миноносцем всех китайских флотов, а русский журнал «Морской сборник» даже назвал в 1886 г. «Фулун» «самым быстрым из существующих миноносцев».
Миноносец был настолько хорош, что его решено было использовать как образец для постройки целой серии миноносцев, и «Фулун» был отдан в распоряжение корабелов верфи в Фучжоу.
Но из затеи ничего не вышло: инженеру Чэнь Цайжую не удалось наладить выпуск в мавэйском арсенале торпед Шварцкопфа — не было достаточной квалификации ни у китайских конструкторов, ни у рабочих; торпеды не отличались надежностью и плохо держали глубину; очевидно, что-то подобное наметилось и со строительством машин и корпусов систершипов «Фулуна»; во всяком случае, центральное правительство отказало в финансировании этого проекта, и «Фулун» остался в китайском флоте в единственном числе. В Фузяньском флоте он оказался «ни к селу, ни к городу», и корабль был передан Северному флоту.
К тому времени Ли Хунчжан задумался о создании целой флотилии миноносцев для Бэйцзянского флота, и заказы европейским фирмам последовали один за другим: Ярроу заказали довольно крупный миноносец водоизмещением в 70 тонн, а германских фирмам (Фридриху Шихау или «Вулкану» в Штеттине — точно установить не удалось) пять миноносцев водоизмещением около 60 тонн. Согласно тактическим воззрениям китайских светочей морского дела миноносцы должны использоваться на флангах броненосной эскадры, и, в соответствии с этой концепцией, построенный Ярроу миноносец получил название «Цзю И» («Левый №1» — он должен был возглавлять миноносную группу левого фланга); два миноносца немецкой постройки получили названия «Цзю Эр» («Левый №2») и «Цзю Сань» («Левый №3»), три других миноносца немецкой постройки получили названия «Ю И» («Правый №1»), «Ю Эр» («Правый №2») и «Ю Сань» («Правый №3»).
«Цзю И» совершил переход из Британии к китайским берегам отчасти своим ходом, отчасти на буксире крейсера «Лай Юань» (переход совершался в составе небольшой эскадры, составленной из заказанных Армстронгу и «Вулкану» крейсеров, о постройке которых мы сообщали выше). Участники плавания отмечали, что миноносец отлично вел себя на волнении — спокойнее даже, чем крейсера, и по прибытии в Китай совершенно не имел течи.
Миноносцы германской постройки доставлялись в Китай в разобранном виде и были собраны в Тяньцзинском арсенале.
Все шесть миноносцев были сосредоточены в Порт-Артуре, их стоянка находилась на полуострове Лаохувэй (Тигровый хвост); здесь же располагался минный склад, насчитывавший порядка 80 бронзовых торпед Шварцкопфа калибром 35 см и около сорока мин, в том числе 6 буксируемых мин-«крылаток» Гарвея, а также мастерские.
Минную флотилию обслуживала большая военная джонка и пара катеров. Предполагалось купить во Франции специализированный пароход-плавбазу миноносцев, но денег на такие решительные шаги не было, и китайцам пришлось довольствоваться небольшим пароходом «Цзешунь» («Успешный»). Его даже приспособили для минных постановок, но с началом войны бросили в Даляньване.
Для ремонта миноносцев был сооружен плавучий док; китайцы пытались соорудить и сухой док, но качество их усилий оказалось таким, что впоследствии пришлось заказывать такое сооружение французам.
Неподалеку — в Люйшунькоу — находилась школа для подготовки кадров моряков для минной флотилии. Обучение в ней продолжалось 3 года; в 1888 г. численность обучаемых составила 22 человека в возрасте 18-22 лет. Кроме того, при Тяньзинском арсенале находилась школа минеров, в Вэйхайвее находились минные мастерские.
Минный арсенал находился в подчинении военного губернатора Люйшунькоу Лю Ханьфаня, но непосредственно руководство арсеналом осуществлял англичанин Роджерс и два его помощника-соотечественника.
Таким образом, минные силы Бэйцзинского флота представляли из себя достаточно грозное соединение со всей необходимой инфраструктурой. В их составе было 7 миноносцев, 6 миноносок, приписанных к большим кораблям; по всей видимости, в случае необходимости можно было вернуть в строй и миноносцы «Цянь И» и «Цань Эр», превращенные в портовые суда. Но, увы, в ходе предстоящей войны с Японией эти силы себя никак не проявили.
Тактико-технические характеристики китайских миноносцев постройки 1880-х годов
Миноносцы, построенные 1882-1885 гг. фирмой «Вулкан» для флота провинции Гуандун: «Лэйлун», «Лэйху», «Лэйчжун» — водоизмещение 64 тонны, размерения — 33,5х3,9х1,6 м, мощность машины — 900 л.с., скорость 18,5 узлов, вооружение: 2 револьверные пушки Гочкиса калибром 37 мм, 2 носовых неподвижных торпедных аппарата для торпед Шварцкопфа калибром 35 см.
Миноноски, построенные Шихау в 1884-1885 гг. для Гуандунского флота: «Лэйцзянь», «Лэйкунь», «Лэйли», «Лэйкань», «Лэйчжень», «Лэйлян», «Лэйсюнь», «Лэйдуй» — водоизмещение 26 тонн, размерения 26х3,58х1,5 м, мощность машины — 420 л.с.; скорость — 19,5 узлов; вооружение: 1 носовой неподвижный торпедный аппарат для торпед Шварцкопфа калибром 35 см.
Миноносцы «Цянь И» и «Цянь Эр» — заказаны «Вулкану» в 1880 г. для Северного флота; водоизмещение — 28 тонн, мощность одновальной механической установки — 650 л.с., вооружение — 1 носовой неподвижный торпедный аппарат для торпед калибром 35 см; экипаж — 16 человек.
Бортовые миноноски китайских броненосцев — построены в 1881-1885 гг. фирмой «Вулкан», вошли в строй китайского флота в 1886 г. Водоизмещение — 16 тонн, размерения 19,7х2,6х1,07 м. Мощность машины — 200 л.с., скорость — 15 узлов. Вооружение: 1 револьверная пушка Гочкиса калибром 37 мм, 2 носовых неподвижных торпедных аппарата для торпед Шварцкопфа калибром 35 см.
Миноноски «крейсера береговой обороны» при меньшем водоизмещении развивали ход 16 узлов и были вооружены одним носовым неподвижным торпедным аппаратом для торпед Шварцкопфа калибром 35 см. Построены фирмой «Вулкан в 1883-1885 гг. и вошли в строй китайского флота в 1886 г.
Миноносец «Фулун» — построен в 1885-1886 гг. Шихау, в строй китайского флота вступил в 1890 г. Водоизмещение стандартное 115 тонн, полное — 128 тонн; размерения: 45х5х2,26 м. Механическая установка: 1 котел с форсированной тягой, 1 паровая машина мощностью 1500 л.с. Скорость на испытаниях максимальная — 24,5 уз., средняя с запасом угля на 1000 миль плавания 10-узловым ходом — 24 узла; средняя с запасом угля на дальность плавания в 3000 миль — 22,5 узла. Нормальный запас топлива — 14,5 тонн, полный — 24 тонны. Вооружение: 2 револьверные пушки Гочкиса калибром 37 мм, 2 носовых неподвижных торпедных аппарата для торпед Шварцкопфа калибром 35 см.
Миноносец «Цзю И» — построен фирмой Ярроу в 1886-1887 гг., вступил в строй китайского флота в 1887 г. Водоизмещение стандартное — 70 тонн, полное — 89 тонн; размерения 39х3,8х1,8 м. Механическая установка: 1 паровой котел локомотивного типа, 1 паровая машина мощностью 1000 л.с. Скорость на испытаниях: максимальная достигнутая — 23,88 узла, средняя — 22,94 узла. Запас угля: нормальный — 12 тонн, полный — 20 тонн. Вооружение: 2-47 мм пушки Гочкиса, 2 десятиствольные картечницы Гатлинга калибром 11,4 мм, 3 торпедных аппарата для торпед Шварцкопфа калибром 35 см (2 носовых неподвижных и 1 палубный поворотный: на начало войны с Японией «Цзю И» был единственным китайским миноносцем, на вооружении которого был поворотный торпедный аппарат).
Миноносцы левого и правого фланга немецкой постройки «Цзю Эр», «Цзю Сань», «Ю И», «Ю Эр», «Ю Сань» — построены фирмой «Вулкан» в 1885-1886 гг., вошли в строй китайского флота в 1887 г. Водоизмещение стандартное 58 тонн, полное 74 тонны. Размерения: 33,7х3,5х1,07 м. Механическая установка: 1 паровой котел локомотивного типа, 1 паровая машина мощностью 600 л.с. Скорость на испытаниях — до 20 узлов, на службе — 14,8-15,5 узлов. Вооружение: 2 револьверные пушки Гочкиса калибром 37 мм, 2 торпедных аппарата для торпед Шварцкопфа калибром 35 см (носовые неподвижные).
Тактико-технические характеристики артиллерии китайских кораблей постройки 1880-х годов
305 мм орудие Круппа образца 1880 г. (броненосцы «Динь Юань» и «Чжень Юань») — максимальный угол возвышения ствола — 13 градусов, вес снаряда — 329 кг, начальная скорость — 500 м/сек., дальность стрельбы — 7250 м, масса взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 3,5 кг черного пороха, в снаряде «общего назначения» — 18 кг черного пороха.
26-сантиметровое орудие Круппа образца 1876 г. со стволом длиной 22 калибра (на малом броненосце «Пин Юань»): реальный калибр — 263 мм, максимальный угол возвышения ствола — 13 градусов; вес снаряда — 205 кг, начальная скорость — 500 м/сек., дальность стрельбы — 6900 м; вес разрывного заряда в бронебойном снаряде — 4 кг черного пороха, в снаряде «общего назначения» — 11,5 кг черного пороха.
21-сантиметровое орудие Круппа обр. 1884 г. с длиной ствола в 30 калибров — действительный калибр — 209,3 мм, вес орудия — 13,2 тонны, максимальный угол возвышения ствола — 13 градусов; вес снаряда — 140 кг, начальная скорость — 545 м/сек., дальность стрельбы — 7780 м, содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 2,5 кг черного пороха, в снаряде «общего назначения» — 5,5 кг черного пороха.
15-сантиметровое орудие Круппа обр. 1880 г. с длиной ствола 35 калибров: истинный калибр — 149,1 мм, максимальный угол возвышения ствола — 13 градусов, вес снаряда — 51 кг, начальная скорость — 530 м/сек., дальность стрельбы — 6780 м; содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 680 грамм черного пороха, в снаряде «общего назначения» — 1,95 кг черного пороха.
120-миллиметровое орудие Круппа обр. 1880 г. с длиной ствола 35 калибров: максимальный угол возвышения ствола — 25 градусов, вес снаряда — 26 кг, начальная скорость — 530 м/сек., дальность стрельбы — 8990 м; вес взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 750 грамм черного пороха, в снаряде «общего назначения» — 1,7 кг черного пороха.
75 мм орудие Круппа обр. 1880 г. со стволом длиной 25 калибров — максимальный угол возвышения ствола — 15 градусов, вес снаряда «общего назначения» — 4,3 кг, начальная скорость снаряда — 473 м/сек.; дальность стрельбы — 4500 м; вес взрывчатого вещества в снаряде — 200 грамм черного пороха.
Становление и развитие японского флота в 1860-1895 гг.
В течение двух с лишним столетий Япония придерживалась политики самоизоляции; мореплавание всячески ограничивалось; к примеру, крупные джонки, которые могли бы стать мореходными судами, имели особую конструкцию кормы, не позволявшую им выходить в открытое море — там их попросту захлестнуло бы волнами. Но после «открытия» Японии экспедициями Путятина и Перри, серии пиратских набегов на южные острова архипелага японцы поняли, что без флота им не обойтись и начали спешно восстанавливать морскую мощь. В период с 1853 г. по 1868 г. за рубежом, главным образом в Англии, было закуплено 93 военных корабля (из них английской постройки — 57). Причем за тот же отрезок времени Япония приобрела только 36 торговых судов — в 2,5 раза меньше!
В 1861 г. в Голландию (единственная страна, для которой были смягчены ограничения политики самоизоляции) была отправлена миссия, в задачу которой входили вопросы изучения принципов формирования военно-морского ведомства, развития судостроения, подготовки личного состава. В 1868 с страну прибыла английская военно-морская миссия, и в то же время начата отправка японских моряков для обучения в Англию. 28 июля 1871 г. было организовано Кораблестроительное бюро, 5 декабря 1878 г. сформирован Морской штаб-департамент.
Но вернемся к состоянию японского флота в 1860-е годы. 93 боевых корабля на бумаге — внушительная сила, которой могли бы позавидовать и иные европейские державы. Беда лишь в том, что эта сила была разобщена — корабли входили в состав флотилий феодальных князьков, которые, по большей части, враждовали друг с другом. О едином руководстве этой силой, о целенаправленном ее использовании не могло быть и речи.
Кроме того, суда эти были преимущественно небольшими, со слабыми паровыми машинами или вовсе без таковых, с архаичной артиллерией. То есть реальная сила этих 90 с лишним кораблей вкупе со всеми японскими военными джонками стремилась к нулю.
После завершения революции Мейдзи, ликвидации феодальной раздробленности и перехода страны на капиталистический путь развития, в основу японского императорского флота были положены те несколько кораблей, которые были в то или иное время приобретены различными удельными князьками в Европе или в США, и на которые центральному правительству удалось наложить руку. Наиболее боеспособным из этого разномастного сонма выглядел «Адзума» — броненосный таран, один из трех, построенных во Франции фирмой братьев Арман для Конфедерации южных штатов. Вследствие протестов правительства Линкольна французы не решились передать это судно южанам, и братьям пришлось изрядно постараться, чтобы найти на него покупателей. Так он и оказался в Японии, где как раз начиналась гражданская война между микадо и сёгуном. Обе стороны хотели заполучить этот небольшой, но ладный корабль. И, как говорится, "победитель получает всё": в 1869 г. таран вошел в состав императорского флота, где получил название «Котецу», что означает просто-напросто «Броненосец».
Но, очевидно, японские флотоводцы не собирались ограничивать свои амбиции единственным броненосным судном, и в 1871 г. «Котецу» был переименован в «Адзуму», каковое слово имеет двойственное значение: в расширенном смысле — «Восток» как сторона света, обиталище великих и могучих стран, в более узком — восточные регионы Страны Восходящего солнца, включая Токио и окружающие столицу области.
Первый броненосец японского флота находился в боевом строю до 1888 г., а на слом пошел только в 1928 г.
Вторым японским броненосцем стал «Рюйдзо», построенный в Абердине (Великобритания) для флота клана Кумамото. Был сдан заказчику 27 ареля 1869 г., а уже 8 мая 1870 г. затребован в состав императорского флота.
По всем признакам это был обычный батарейный броненосец, защищенный типичным для ранних британских судов этого класса набором броневых лат толщиной 4,5 и 4 дюйма, вооруженный двумя 165 мм пушками в оконечностях и десятью 140 мм в батарее. Так как ни Армстронг, ни Вулвичский арсенал в то время не производили нарезных орудий такого калибра, то можно предположить, что шотландцы попросту подсунули японским партнерам корабль, вооруженный гладкоствольной артиллерией: калибр 165 мм — это диаметр ствола знаменитой английской 32-фунтовки — главного калибра линкоров Нельсона и Роднея, а 140 мм — калибр 18-фунтовок, служивших украшением миддлдеков линкоров Его Величества всё тех же времен.
«Рюйдзо» находился на активной службе до 1893 г., на слом пошел в 1908 г.
Главным вкладом клана Токугава в копилку императорского флота стал фрегат «Фудзияма». Впрочем, «фрегатом» это судно можно было назвать с очень большой натяжкой. При водоизмещении в 1000 тонн корабль нес всего 13 орудий, из которых только три были среднекалиберными: 16-сантиметровое дульнозарядное нарезное орудие плюс две 15-сантиметровые пушки, в отношении которых есть большое подозрение, что они были обыкновенным гладкоствольными 24-фунтовками.
«Фудзияма» была захвачена сторонниками микадо 28 апреля 1868 г., после чего на ней отчасти поменяли артиллерию: заменили нарезную 16-сантиметровую пушку на орудие калибром 165 мм. Долгое время служила в качестве учебного судна; 5 октяря 1889 г. выведена из состава флота и в 1896 г. отправлена на слом.
Кроме «Фудзиямы» клан Токугава отметился тремя канонерскими лодками: «Канрин Мару» и «Чойо Мару» были построены в Англии в 1850-х годах и выкуплены кланом в 1858 г. «Чойо Мару» была захвачена императорскими силами, как и «Фудзияма», 28 апреля 1868 г., но, в отличие от фрегата, погибла в перестрелке возле Хакодате в 11 мая 1869 г.
«Канрин Мару» была присовокуплена к силам микадо 18 сентября 1868 г., но вскоре была передана для службы в одно из гражданских ведомств.
«Канко Мару» была построена в США, в Нью-Йорке; в отличие от двух других канонерок была вооружена крупнокалиберной артиллерией и была немного крупнее. Во флот клана Токугава попала в 1855 г., была взята силами микадо, как и «Фудзияма» и «Чойо Маару», 28 апреля 1868 г. Служила до 1876 г.
Клан Сацума к началу революции Мейдзи располагал боевым судном «Касуга-Мару». Фрегатом этот деревянный колесный пароход также именовался с большой натяжкой: относительно небольшой корабль был построен в Англии фирмой Уайта на экспорт; вступил в строй китайского флота под именем «Чан Це» и 3 ноября 1867 г. приобретен кланом Сацума, где и получил название «Касуга Мару». Использовался в качестве личной яхты сёгуна. В 1870 г. передан властям императора и вновь переименован — стал просто «Касуга». Использовался в качестве посыльного судна. С 1 апреля 1891 г. переведен в разряд вспомогательных судов, в 1896 г. выведен из активной службы и в 1902 г. продан на слом.
Еще одним боевым судном этого клана была канонерская лодка «Кенко». Построена в Ливерпуле (Англия), служила во флоте клана, 18 июня 1870 г. передана в состав императорского флота.
Клан Акита приобрел после окончания Гражданской войны в США канонерскую лодку «Массачусетс» и ввел ее в состав своего флота под названием «Иошун-Мару». В августе 1868 г. канонерка была взята в аренду императорским правительством, но через год возвращена. После чего ее следы теряются.
Клан Чосю располагал четырьмя малыми канлодками, построенными в Англии во второй половине 1860-х годов. Две первых — «Дайнти Тейбо» и «Даичи Тейбо» были построены в Лондоне в 1866 г и 1867 г. соответственно. Обе были переданы императорскому флоту 8 мая 1870 г. Погибли с промежутком в 10 лет вследствие крушений: «Даичи Тейбо» — 9 августа 1875 г., «Дайнти Тейбо» — 3 апреля 1885 г.
Следующая канлодка — «Уньо» — была построена фирмой А. Холла в 1868 г. и пополнила флот микадо в 1870 г. Также погибла вследствие «непредвиденных на море случайностей» 31 октября 1876г. возле Вакаямы.
Построенная Холлом в 1868-1869 г. канонерка «Хошо» носила отчетливые «ренделовские» черты: при водоизмещении немногим более 300 тонн несла носовое крупнокалиберное орудие и развивала приличный по тем временам ход — до 11 узлов. Находилась в строю флота до 1899 г., когда 13 марта была исключена из списков.
Еще одной малой канлодкой ренделовского типа располагал клан Сага: «Мосюн» была построена в Лондоне и при водоизмещении чуть более 300 тонн несла носовое 178 мм орудие и несколько меньших пушек в центральной и кормовой части корпуса. В состав морских сил клана была зачислена в 1867 г., императорскому флоту передана 22 мая 1871 г. Находилась на службе до 1887 г.; выведена из списков 8 октября этого года.
Одним из лучших кораблей, пополнивших флот микадо в ту пору, стал корвет «Ниссин». Он был заказан в Голландии для флота сёгуна, но прежде, чем был достроен, гражданская война кончилась. Корвет оплатил клан Сага и передал центральному правительству 28 апреля 1870 г. Находился в строю флота до 30 мая 1892 г., в 1893 г. отправлен на слом.
Существенным приобретением стал и построенный британскими колониальными властями в Бирме корвет «Малакка». В 1854 г. он вступил в строй флота Ее Величества, но через 16 лет был выкуплен правительством Японии. 15 августа 1871 г. переименован в «Цукубу» (в честь горы близ Токио). На тот момент — самый крупный корабль флота Страны Восходящего флота.
Интересно отметить, что в качестве главного вооружения «Малакки» указаны орудия калибром 114 мм — найти таких (на период 1850-1870-х годов) не удалось ни среди продукции Армстронга, ни Вулвичского арсенала. Остается предположить, что построенный в Бирме корвет был, в некотором смысле, внеплановым сооружением, полный комплект корабельных орудий поставить для него не смогли, и строители вооружили его полевыми гаубицами — 114 мм орудия этого класса были одним из основных типов артиллерии британской армии и широко использовались, например, в ходе Крымской войны.
После покупки «Цукубу» перевооружили — на корвете установили восемь 160 мм нарезных дульнозарядных орудий, которые в то время производил во множестве и Вулвичский арсенал, и Армстронг, и которые были основным вооружением строившихся в этот период британских корветов и шлюпов. В 1892 г. на «Цукубе» установили четыре современные скорострельные пушки калибра 152 мм. С 1900 г. переведена в разряд учебных кораблей. Тем не менее, активно использовалась во время Русско-японской войны для артиллерийской поддержки полевых войск на прибрежных участках боевых действий.
Выведена из состава действующего флота только по завершении активной фазы войны на море 10 июня 1905 г. Таким образом «Малакка»-«Цукуба» находилась в строю действующих военных кораблей более 50 лет. Отправлена на слом 18 января 1917 г.
Еще одним ценным приобретением стал построенный во Франции в 1869 г. корвет «Асама». До 1874 г. числился правительственным судном «Хоккай-Мару», но затем зачислен в императорский флот и переименован в «Асаму». Для своего водоизмещения (менее 1500 тонн) корабль был очень сильно вооружен: восемь 17 см крупповских пушек и четыре орудия калибром 114 мм (хотелось бы сказать, что это также были английские полевые гаубицы, но в некоторых справочниках они значатся как казнозарядные, и, возможно, были крупповской разработкой).
В 1887 г. «Асама» переведена в разряд учебных судов, с 3 марта 1891 г. использовалась как судно-школа торпедистов в Иокасуке. На слом корвет пошел в 1896 г.
Вышесказанное не значит, что японцы в тот период не пытались создавать боевые корабли собственными силами.
Еще в 1867 г. в Исикавадзиме была заложена канонерская лодка «Чиодагата», которая пополнила ряды флота клана Токугава. Но, очевидно, в виду незначительности данных этого судна (водоизмещение всего 140 тонн, скорость под парами 5 узлов, вооружение — одна 24-фунтовая пушка и два малокалиберных орудия), обычно в качестве первого построенного в Японии парусно-парового судна указывается шлюп «Сейки». Этот корабль, заложенный в 1873 г. в Иокосуке, по характеристикам не уступал своим европейским собратьям, но строился для корабля такого водоизмещения очень долго — целых три года. Погиб через двенадцать лет вследствие крушения в бухте Суруга; авария стоила жизни 7 морякам.
Немногим ранее, чем «Сейки», в Иокосуке был заложен парусно-паровой колесный корвет «Дзингей». Но с ним вышла незадача: из-за проблем с установкой машины «Дзингей» вошел в строй флота только через 9 лет после закладки. К тому времени парусно-паровые колесные суда были уже полным архаизмом, и корвет использовался как императорская яхта. Был вооружен всего двумя орудиями. 2 декабря 1893 г., отслужив чуть более 12 лет, был вычеркнут из списков флота.
Тактико-технические характеристики японских кораблей раннего этапа формирования императорского флота
Броненосный таран «Адзума» — заложен на верфи братьев Арман во Франции в 1863 году, спущен на воду 21 июня 1864 г., завершен строительством 25 октября 1864 г., с 3 февраля 1869 г. в составе японского флота. Водоизмещение нормальное — 1358 тонн, длина: по ватерлинии — 55,7 м, наибольшая — 59 м. Ширина — 9,6 м, осадка — 4,6 м. Двухвальная механическая установка мощностью 1200 л.с., скорость — 9 узлов. Запас угля — 95 тонн. Бронирование: пояс по ватерлинии — от 90 до 125 мм. Защита орудия главного калибра — 125 мм. Вооружение: 1-300 фунтовая пушка (нарезная 254 мм, в ходе службы заменена на типовую британскую дульнозарядную нарезную 9-дюймовку весом 12,5 тонн), 2-70-фунтовые (нарезные 152 мм). Экипаж — 135 человек.
Броненосец «Рюдзо» — строился в г. Абердин (Великобритания),спущен на воду в 1864 г., передан клану Кумомото 27 апреля 1869 г., 5 августа 1870 г. востребован в императорский флот. Водоизмещение 1429 т, длина между перпендикулярами — 65 м, ширина — 10,5 м, осадка — 5,3 м. Силовая установка одновальная, мощностью 800 л.с. Запас угля — 350 тонн. Скорость — 9 узлов. Бронирование: пояс по ватерлинии — до 114 мм, батарея — 102 мм. Вооружение: 2-165 мм, 10-140 мм пушек. Экипаж — 275 человек.
Канонерские лодки «Канрин Мару» и Чойо Мару» (изначально — морские силы клана Токугава) — водоизмещение нормальное — 600 тонн, полное — 700 тонн. Механическая установка — двухвальная, мощностью 100 л.с. Скорость — 6 узлов. Вооружение — 12 пушек.
Канонерская лодка «Канко Мару» — заложена 20 августа 1850 г., спущена на воду в 1852 г., с 25 августа 1855 г. — в составе морских сил клана Токугава, захвачена императорскими силами 28 апреля 1868 г. Нормальное водоизмещение 781 тонна. Длина по ватерлинии — 51,8 м, наибольшая — 52,7 м; ширина — 9,1 м, осадка — 4 м. Колесная движительная установка, мощность машины — 150 л.с., скорость — 7 узлов.
Вооружение: 1-60-фунтовая дульнозарядная пушка, 2 длинных 30 фунтовых пушки, 1 короткая 30-фунтовая пушка, 1 малокалиберное орудие.
Фрегат «Фудзияма» — заложен в 1864 г. в Нью-Йорке (США); вступил в строй морских сил клана Токугава в 1866 г., захвачен императорскими силами 28 апреля 1868 г. Нормальное водоизмещение — 1000 тонн, длина между перпендикулярами — 56,4 м, длина по ватерлинии — 63 м; ширина — 10,3 м, осадка — 3,27 м. Энергетическая установка одновальная, мощность — 350 л.с., скорость — 13 узлов.
Вооружение: 1-160 мм нарезное дульнозарядное орудие, 2-15 см, 10 малокалиберных орудий. Экипаж — 134 человека
Канонерская лодка «Рейден» — построена в Англии в 1856 г., вошла в строй британского флота под названием «Император» («Emperor») в 1857 г., в том же году передана морским силам клана Токугава, где получила название «Банрю Мару»; 1 мая 1869 г. разоружена и использовалась в качестве гражданского судна; 14 февраля 1877 г. передана в состав императорского флота, где получила название «Рейден»; исключена из списков 28 января 1888 г. Водоизмещение — 400 тонн. Длина межлу перпендикулярами — 41,15 м, ширина — 6,7 м, осадка — 2,6 м; мощность одновальной механической установки 600 л.с., скорость — 9 узлов. Вооружение — 4 казнозарядные пушки.
Колесный фрегат «Касуга» — построен в 1863 г. в Британии фирмой Уайта, предназначался для действия на китайских реках и у побережья Китая и носил название «Чан Це»; 3 ноября 1867 г. передан клану Сацума, с апреля 1870 г. в составе императорского флота. Водоизмещение — 1289 тонн. Длина между перпендикулярами — 64,6 м, по ватерлинии 75,7 м; ширина — 8,8 м; осадка — 3,96 м; мощность машины — 1217 л.с.; скорость — 9 узлов.
Вооружение: 1-178 мм дульнозарядная нарезная пушка, 4-114 мм орудия, 2-30-фунтовые дульнозарядные пушки. Экипаж — 138 человек.
Канонерская лодка «Кенко» — построена в Ливерпуле (Великобритания) по заказу клана Сацума, 18 июня 1870 г. передана в состав императорского флота. Водоизмещение — 523 тонны, размерения — 53,1х7х3 м, мощность машины (одновальная установка) — 150 л.с., вооружение — 6 орудий.
Канонерская лодка «Иосун» — экс-судно США «Массачусетс», куплено кланом Акита, 25 августа 1868 г. нанято императорским флотом, 10 августа 1869 г. возвращено клану. Водоизмещение 523 тонны, длина между перпендикулярами — 51 м, по ватерлинии — 54,5 м, ширина — 9,1 м, осадка — 4,2 м.
Мощность одновальной машинной установки 280 л.с. Скорость — 12 узлов. Вооружение — 6 орудий.
Корвет «Ниссин» — передан клану Сага в 1869 г., передан в состав императорского флота 28 апреля 1870 г. Водоизмещение 1490 тонн, длина между перпендикулярами 61,8 м, ширина — 8,76 м, осадка — 4,2 м. Мощность 1-вальной механической утснаовки 710 л.с., скорость — 11 узлов.
Вооружение: 1-178 мм дульнозарядное нарезное орудие (установлено между фок-мачтой и ходовым мостиком с возможностью стрелять на оба борта), 6-30-фунтовых пушек (в бортовых батареях). Экипаж — 145 человек.
Канонерские лодки клана Чосю «Диичи Тейбо» и «Дайни Тейбо» — нормальное водоизмещение 236 тонн, длина по ватерлинии — 36,5 м, наибольшая длина — 38 м; ширина — 6,4 м, осадка — 2,8 м. Энергетическая установка — одновальная мощностью 60 л.с.; скорость — 10 узлов.
Экипаж — 87 человек.
Вооружение: на «Диичи Тейбо» — 1-24-фунтовая и 1-18-фунтовая дульнозарядные пушки.
На «Дайни Тейбо» — 2-165 мм дульнозарядные пушки, 2 малокалиберных орудия.
Канонерская лодка «Уньо» клана Чосю — построена в 1868 г. фирмой А. Холла в Англии, с июля 1870 г. — в составе морских сил клана, в том же году передана императорскому флоту. Водоизмещение — 270 тонн, длина между перпендикулярами — 36,5 м, длина по ватерлинии — 38,4 м, ширина — 7,3 м, осадка — 3,3 м. Мощность одновальной машинной установки — 60 л.с., скорость — 10 узлов.
Вооружение: 1-160 мм дульнозарядная нарезная пушка, 1-18-фунтовое орудие. Экипаж — 65 чеолрвек.
Канонерская лодка «Хошо» — построена в Англии фирмой А. Холла в 1868 г., в июне 1870 г. вошла в состав морских сил клана Чосю, 18 мая 1871 г. передана императорскому флоту. Водоизмещение — 316 тонн, длина между перпендикулярами — 43,9 м, ширина — 6,7 м, осадка — 2,05 . Мощность одновальной энергетической установки 240 л.с., скорость 11 узлов. Вооружение: 1-178 мм дульнозарядная нарезная пушка + 1-18-фунтовое дульнозаряное орудие. Экипаж — 65 человек.
Канонерская лодка «Мосюн» клана Сага — построена в Лондоне (Англия) в 1865 г., вошла в состав морских сил клана в 1867 г., передана императорскому флоту 22 мая 1871 г. Водоизмещение 305 тонн, длина по ватерлинии — 43,5 м, наибольшая — 45,7 м; ширина — 6,7 м, осадка — 2,36 м. Мощность одновальной установки — 120 л.с., скорость — 10 узлов. Вооружение: 1-178 мм орудие, 2-18-фунтовые пушки, 2 малокалиберных орудия. Экипаж — 88 человек.
Винтовой корвет «Малакка» — построен в Бирме фирмой Моулмейн, 9 апреля 1853 г. вошел в состав британского флота, в 1870 г. куплен японским правительством и 21 июля 1871 г. вошел в состав императорского флота, 15 августа 1871 г. переименован в «Цукубу». Водоизмещение нормальное — 1947 тонн, длина между перпендикулярами 58,2 м, по ватерлинии — 60,3 м, ширина — 10,6 м, осадка — 5,48 м; мощность паровой машины с приводом на 1 вал — 526 индикаторных лошадиных сил, скорость — 10 узлов.
Вооружение: 6-114 мм дульнозарядных орудий, 2-30-фунтовые и 2-24-фунтовые пушки. Экипаж — 301 человек.
Тактико-технические характеристики корвета «Цукуба» (экс-«Малакка») на 1871 г. (после зачисления в японский флот): водоизмещение — 2000 тонн, скорость — 8 узлов; вооружение: 8-160 мм нарезных дульнозарядных орудия, 3 малокалиберных пушки.
Корвет «Асама» — построен во Франции, в строю японского флота с 14 апреля 1874 г. нормальное водоизмещение — 1422 тонны; длина между перпендикулярами — 69,72 м, ширина — 8,76 м, осадка — 4,26 м. Мощность одновальной машинной установки — 300 индикаторных л.с., скорость — 11 узлов. Вооружение: 8-17 см казнозарядных пушек + 4-114 мм казнозарядных орудия.
Канонерская лодка «Чиодагата» — заложена 7 мая 1861 г., с 2 июля 1863 г. в составе сил клана Токугава, 4 мая 1869 г. захвачена силами микадо.
Водоизмещение — 140 тонн, длина между перпендикулярами — 29,7 м, по ватерлинии — 31,3 м, ширина — 4,8 м, осадка — 2 м.
Одновальная машинная установка мощностью 60 индикаторных л.с., скорость — 5 узлов.
Вооружение: 1-24 фунтовая пушка, 2 малокалиберных орудия. Экипаж — 35 человек.
Шлюп «Сейки» — заложен 20 июня 1873 г., спущен на воду 5 мая 1875 г., вступил в строй 21 июня 1876 г. Нормальное водоизмещение 897 тонн; длина между перпендикулярами — 60,96 м, ширина — 9,14 м, осадка — 9,36 м. Механическая энергетическая установка: мощность 443 индикаторные лошадиные силы, скорость — 9,5 узлов.
Вооружение: 1-15 см пушка, 1-12 см пушка — обе крупповские, 1-6-фунтовая пушка, 3 четырехствольные картечницы Норденфельда. Экипаж — 167 человек.
Колесный корвет «Дзингей» — заложен в Иокосуке в сентября 1873 г., спущен на воду в 1876 г., вступил в строй 5 августа 1881 г. Нормальное водоизмещение — 1465 тонн. Длина по ватерлинии — 76 м, ширина — 9,75 м, осадка — 4,42 м. Мощность машины — 1450 л.с. скорость — 14 узлов. Вооружение — 2 пушки калибром 120 мм. Экипаж — 170 человек.
«Русская угроза»: новый этап формирования флота микадо
Японцы своевременно узнали о намерении России создать на Дальнем Востоке постоянно действующий отряд в составе одного броненосного фрегата и двух парусно-паровых клиперов; сочли это решение угрозой своей национальной безопасности, но столь же своевременно сообразили, что сами адекватный ответ на этот ход русского командования дать не могут. И отправились проторенной дорожкой на Туманный Альбион, где британские фирмы в течение 1875-1877 г. построили для императорского флота требуемую эскадру в составе броненосного фрегата и двух полуброненосных (пользуясь российской терминологией, то есть с броневым поясом, но с открыто размещенной артиллерией) корветов.
Фрегат назвали «Фусо», что в переводе означает «Земля божественных шелковиц» — таково одно из древних названий Японии. Проект разработан Э. Ридом на основе французского броненосца «Редутабль», перемасштабированного в меньшую сторону в 2,5 раза. Получился типичный казематный линкор, главное вооружение которого — четыре 229 мм орудия — размещены в углах каземата с возможностью стрельбы как по траверзу, так и на острых курсовых углах.
Но на дворе была вторая половина 1870-х, старомодные дульнозарядные английские 9-дюймовки уже были изрядным анахронизмом; зато японцы к тому времени сумели наладить контакт с Круппом, и еще в ходе достройки установили вместо английских 9-дюймовок новейшие 24 см орудия немецкого производства; заодно в бортовых барбетах поверх каземата появились столь же крупповские 17 см пушки.
Забронирован «Фусо» был для своего водоизмещения очень даже неплохо: толщина кованной железной брони пояса по ватерлинии доходила до 229 мм, каземата — до 203 мм.
В общем, вполне мог постоять за себя в бою с русскими «Генералом-Адмиралом» и «Герцогом Эдинбургским» и даже более современными «Дмитрием Донским» и «Владимиром Мономахом».
Историки японского флота не забывают упомянуть, что при отплытии «Фусо» из Англии на борту корабля нес службу в качестве младшего офицера будущий адмирал Того — командующий Объединенным флотом в Русско-японскую войну, победитель при Цусиме.
За свою долгую карьеру «Фусо» проходил несколько модернизаций. В 1894 г. с броненосца убрали парусное вооружение, ликвидировали грот-мачту, на фоке и бизани устроили боевые марсы для легких пушек и пулеметов. Крупповские 17-сантиметровки заменили на скорострельные 6-дюймовки Армстронга.
29 октбря 1897 г. фрегат едва не погиб после столкновения с крейсером «Мацусима», но успел дойти до острова Сикоку и выброситься на мель.
В сентябре 1898 г. уже порядком устаревший корабль сняли с мели и модернизировали еще раз. Низко расположенные амбразуры каземата (которые при мало-мальском волнении заливало водой) закрыли стальными щитами, 240 мм орудия сняли совсем и главный калибр «Фусо» составили восемь скорострельных 6-дюймовок, размещенных на полубаке, на полуюте и в спонсонах по бортам.
В 1903 г. «Фусо» перевели в разряд броненосцев береговой обороны и перевооружили еще раз: количество 6-дюймовок сократили до двух, но зато в спонсонах появились четыре 120 мм пушки — что делать: старый фрегат порядком обветшал, и приходилось сокращать нагрузку на корпус.
«Фусо» принял участие в Русско-японской войне, но был задействован исключительно в береговой обороне и в боевых действиях непосредственного участия не принимал.
Корветы получили названия «Конго» (в честь горы на острове Хонсю) и «Хией» (в честь горы близ Киото, на которой расположен монастырь — место массового поломничества). Хотя они и считаются однотипными, но строились разными фирмами и, в реальности, заметно отличаются друг от друга. Прежде всего тем, что у «Конго» был композитный корпус, у «Хией» — железный. Несколько различным был и состав вооружения, и другие характеристики.
В целом бронирование и артиллерия любого из этих кораблей позволило бы им с успехом противостоять бронепалубным крейсерам II ранга, скажем, российскому «Витязю» или английскому «Линдеру». Оба корвета приняли участие в войне с Китаем; к началу Русско-японской войны числились гидрографическими судами и активного участия в боевых действиях не принимали. Пошли на слом в 1909 и 1911 гг.
Остается добавить, что вся броненосная троица японского флота вполне соответствовала задаче защиты страны от возможных набеговых операций крейсеров потенциальных противников и предупреждения неподготовленных, предпринятых «на авось» десантов; но была слишком тихоходной и недостаточно мореходной, чтобы говорить о каком-либо стратегическом значении этих кораблей.
Тактико-технические характеристики японских броненосных кораблей программы 1875 года
«Фусо» — заложен на верфи компании «Самуда» в Попларе в сентябре 1875 г., спущен на воду 14 апеля 1877 г., завершен постройкой в январе 1878 г. Водоизмещение 3718 тонн, длина между перпендикулярами — 67,06 м, ширина 14,63 м, осадка — 5,5 м. На момент окончания строительства нес полную парусную оснастку барка. Механическая установка: 8 цилиндрических котлов, две горизонтальные паровые машины, два вала. Проектная мощность — 3500 л.с. Скорость — 13,2 узла. Нормальный запас угля — 250 тонн, максиамльынй — 360 тонн. Дальность хода под парами — 4500 миль 10-узловым ходом.
Бронирование: пояс от штевня до штевня высотой 2,52 м и толщиной 229 мм в центре корпуса, 178 мм ближе к носу и 102 мм в носу и корме. Каземат: борта 203 мм, траверзы 178 мм; траверзы центральной части броневого пояса — 178 мм.
Вооружение: 4-240 мм орудия Круппа с длиной ствола 20 калибров, 2-170 мм орудия Крупа с длиной ствола 25 калибров; 4-75 мм пушки Круппа, 1 картечница Норденфельда. Экипаж — 250 человек.
По результатам реконструкции в 1894 г. водоизмещение фрегата возросло до 3800 тонн, осадка увеличилась до 6,1 метров. На испытаниях машины показали мощность 3932 л.с., но скорость не превысила 10,5 узлов. Бронирование не изменилось, а вооружение составили 4-240 мм пушки Крупа (которые стояли и раньше);
2-152 мм скорострельные пушки Армстронга (в 1895 г. добавили еще пару таких орудий);
4-75 мм, 11-47 мм, 1 картечница Норденфельда;
2 надводных бортовых торпедных аппарата для торпед калибром 38 см.
Численность экипажа возросла до 386 человек.
После ремонта 1899 г. вооружение «Фусо» составляли 8-152 мм орудий Армстронга, 4-75 мм пушки, 11-47 мм, 1 картечница Норденфельда, 2 торпедных аппарата калибром 38 см.
Экипаж включал 23 офицера и 322 нижних чинов.
После модернизации в 1903 г. на вооружении «Фусо» состояли: 2-152 мм, 4-120 мм скорострельные пушки с длиной ствола 40 калибров; 11-47 мм, 1 картечница Норденфельда, 7 пулеметов, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см. Численность экипажа на 1906 г. — 377 человек.
Броненосный корвет «Конго» — заложен на верфи компании «Ирлз» в Гуле в сентябре 1875 г., спущен на воду в апреле 1877 г., укомплектован экипажем в январе 1878 г. Водоизмещение нормальное — 2248 тонн, полное — 2718 тонн; длина между перпендикулярами 67 м, по ватерлинии — 70 м, ширина — 12,4 м, осадка — 5,3 м. Энергетическая установка одновальная. Проектная мощность — 2500 л.с., проектная скорость — 14 узлов. На испытаниях: мощность 2450 л.с. скорость — 13,75 узла. Запас угля — 280 тонн. Дальность — 3100 миль 10-узловым ходом.
Бронирование: пояс по ватерлинии от штевня до штевня из кованного железа толщиной 114 мм в центре, 89 мм в оконечностях.
Вооружение: 2-170 мм орудия Круппа, 6-150 мм орудий Круппа с длиной ствола 22 калибра; 4-37 мм пушки, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм. Корабль серьезного перевооружения не проходил, но в 1895 г. его противоминную батарею усилили 1-37 мм пушкой, а в 1903 г. дополнительно установили 2-76 мм пушки с длиной ствола 40 калибров, 2-47 мм с длиной ствола 33 калибра и 6 пулеметов.
Экипаж — 21 офицер и 279 нижних чинов.
Броненосный корвет «Хией» — заложен Милфорд Хавен в Пембруке в сентябре 1875 г., спущен на воду 12 июня 1877 г., укомплектован экипажем в марте 1878 г. Водоизмещение 2235 тонн, размерения 70х12,4х5,3 м. Мощность энергетической установки (одновальная) на испытания — 2490 л.с., скорость — 14 узлов. Дальность плавания — 3100 миль 10-узловым ходом.
Бронирование — как и на «Конго».
Вооружение: 3-170 мм, 6-150 мм — все Круппа, 4-37 мм, 1 торпедный аппарат для торпед калибром 35 см. Экипаж — 308 человек.
Своими силами
Параллельно заказу крупных кораблей за рубежом японцы продолжали строительство малых боевых судов на собственных верфях. Так, в сентябре 1875 г. на военно-морской верфи в Иокосуке был заложен деревянный шлюп «Амаги» — подобие «Сейки», но с более мощной машиной, повышенной на пару узлов скоростью и усиленным вооружением: крупнокалиберная пушка Круппа была установлена, как на «Ниссине», между ходовым мостиком и фок-мачтой с возможностью стрельбы на оба борта, 120 мм и 75 мм пушки размещены в бортовых батареях. Как только на вооружении флота появились скорострельные 57 мм пушки, старые 75 орудия с картузным заряжением были ими заменены.
Постройка шла без проблем, и в 1878 г. «Амаги» вошел в состав императорского флота, положив начало плеяде вполне удачных парусно-паровых небронированных крейсеров японских морских сил.
Отслужив 20 лет в ранге крейсера, в 1898 г. «Амаги» был переоборудован в канонерскую лодку, вооруженную скорострельной артиллерией, и прослужил в этой роли еще 5 лет.
«Амаги» еще не успел сойти со стапелей, как на верфи в Иокосуке заложили следующие корабли близкого типа — большие канонерские лодки «Иваки» и «Баньо». Отличительная особенность этих деревянных судов — массивный полуют, делавший их похожими на старинные галеоты.
Обе прослужили около 30 лет, в Русско-японскую войну «Иваки» использовалась для поддержки сухопутных войск. Были исключены из состава флота в 1907 г., но «Иваки» еще 6 лет использовалась для охраны рыболовства пока не пошла на слом в 1913 г.
Вслед за «Амаги» и «Иваки» в Иокосуке приступили к строительству более крупных кораблей — корветов водоизмещением более 1000 тонн «Каймон» и «Тенрю». Эти деревянные корабли с винтовым движителем строились под присмотром французских инженеров и их отличительной чертой стал элегантный форшевень, сделавший бы честь фрегатам времен Сене.
Артиллерия — крупповская, по составу и размещению сходна с артиллерией «Амаги». Впрочем, на «Тенрю» во время модернизаии 170 мм пушку заменили на пару 150 мм.
По ходу службы оба корабля были модернизированы и получили более ординарные штевни. Во время войны с Китаем корветы использовались как транспортные суда, а в Русско-японскую войну — как корабли береговой охраны. «Каймон» погиб 22 июня (по старому стилю) 1904 г. в заливе Талиенвань, подорвавшись на мине, поставленной русским минным заградителем «Енисей». Вместе с кораблем ко дну пошли и 22 члена экипажа.
«Тенрю» войну с Россией пережил и был исключен из списков флота в 1906 г.
Следующим крупным шагом вперед японских корабелов стала постройка на отечественных верфях трех композитных фрегатов: «Кацураги», «Мусаси» и «Ямато». Эти корабли строились по 4-5 лет (вдвое дольше своих предшественников) и, несмотря на инновационный подход к конструкции корпуса, лишь незначительно превосходили «Тенрю» и «Каймон» по скорости и вооружению.
Артиллерия — вновь крупповская, но размещена несколько по-иному: две 170 мм пушки установлены под палубой полубака и могут через глубокие порты стрелять как по траверзу, так и вести погонный погонь; четыре 120 мм пушки установлены в бортовых батареях, а пятая — под палубой полуюта в диаметральной плоскости.
Вся троица служила в ранге крейсеров до 1898 г., когда их переквалифицировали в суда береговой обороны; в 1900 г. были перевооружены; в годы Русско-японской войны активного участия в боевых действиях не принимали, ограничиваясь, по преимуществу, патрулированием вод метрополии. С 1907 г. — гидрографические суда. «Кацураги» пошел на слом в 1913 г., «Мусаси» — в 1931 г. «Ямато» использовался как плавучая казарма для новобранцев и затонул 18 сентября 1935 г. в бухте Кобе во время шторма.
Одновременно с китайцами японцы пришли к выводу, что без сотрудничества с ведущими европейскими фирмами им создать современный флот не удастся, и в течение 1880-х годов императорский флот пополняет то лучшее, что могли предложить своим партнерам (разумеется, за удобоваримую цену) корабелы Англии и Франции: крейсера «Нанива», «Токачихо», «Чиода», «Иосино», «Унеби», «Икицусима», «Мацусима», торпедные канонерские лодки «Тацута», «Чисима», множество миноносцев самых передовых типов. На этом фоне следующее творение корабелов Страны Восходящего солнца выглядят довольно бледно. Хотя крейсер «Такао» спроектировал сам Эмиль Бертен, и он стал первым военным кораблем со стальным корпусом, построенном на японских верфях, в остальном его лучше всего рассматривать как некий переходный корабль: по водоизмещению, скорости и вооружению больше схож с деревянными и композитными корветами предыдущего поколения, но по архитектуре выглядел как настоящий крейсер завершающего десятилетия XIX столетия: стройный корпус с высоким (но коротким) полубаком, две далеко, на французский манер, разнесенных шестовых мачты с массивными боевыми марсами; четыре 150 мм (крупповские) пушки в спонсонах по бортам, 120 мм ретирадная пушка на юте, 57 мм скорострелка на полубаке и 2 картечницы Норденфельда на боевых марсах. Дополнили вооружение два носовых торпедных аппарата. То есть по вооружению «Такао» почти не уступал английским крейсерам III ранга, но из-за отсутствия бронирования использование его в качестве крейсера было сомнительно; не годился он и в торпедные канонерские лодки из-за неудовлетворительной на конец 1880-х годов скорости — всего 15 узлов. В общем, хорошая школа для японских кораблестроителей по созданию современных стальных кораблей, но не более того.
И школа действительно оказалась неплохой: в следующее пятилетие японцы построили крупный и очень сложный с технологической точки зрения крейсер «Хасидате» (по образу и подобию построенной во Франции «Икицусимы»). И не вина корабелов в том, что это судно не в полной мере оправдало возлагавшихся на него надежд: скорее, причина в дефективности самой идеи крейсера-убийцы броненосцев.
А дальше, как было сказано в известном кинофильме, «… не пора ли нам замахнуться на Вильяма нашего Шекспира» — то бишь попытаться построить самим современный легкий крейсер, который мог бы составить пару великолепному «Иосино»?
Сказано — сделано. В проектировщики пригласили звезду первой величины — англичанина Уильяма Уайта. Тот разработал проект «Акицусимы» (так решили назвать новейший крейсер) на основе чертежей американской «Балтиморы». Строили из импортных (французских) материалов. В соответствии с изначальными намерениями, «Акицусима», будучи на добрую тысячу тонн легче «Иошино», должна была нести всего на две 120 мм пушки меньше, быть защищена палубой со скосами из гарвеевской брони и развивать высокую скорость. Но, как говорится, «хорошо было на бумаге, да оказались овраги»: крейсер обладал пониженной мореходностью и размашистой бортовой качкой, ставившей зачастую под вопрос использование артиллерии. Частенько барахлили машины, а по скорости новый корабль проигрывал 3 узла своему эльзевикскому конкуренту.
Тем не менее «Акицусиму» включили в одно из наиболее отличившихся в войне с Китаем подразделений японского флота — в «Летучий отряд», который играл решающую роль во всех сражениях этой войны.
Чтобы как-то повысить остойчивость крейсера, перед Русско-японской войной с «Акицусимы» сняли пару 120 мм пушек; в 1914 г. дополнительно демонтировали 47 мм орудия и два торпедных аппарата. Но проблем данные меры не решили.
Тем не менее, «Акицусима» оставалась в боевом строю до 1921 г., а потом, до 1927 г., служила плавбазой подводных лодок.
Поближе познакомившись с «Икицусимой» и ее систершипами, японцы поняли, что не эти корабли смогут привести к победе над китайскими броненосцами. Одумавшись, заказали в Англии пару броненосцев немного уменьшенного по сравнению с оригиналом лучшего английского типа «Ройал Соверен». Но было поздно: «Фудзи» и «Ясима» были заложены во второй половине 1894 г., когда война уже была вопросом решенным…
Тактико-технические характеристики боевых кораблей, построенных на японских верфях в 1870-х — начале 1890-х годов
Шлюп «Амаги» (назван в честь потухшего вулкана неподалеку от Токио, дословный перевод — «Небесный замок») — заложен в сентябре 1875 г. на казенной верфи в Иокосуке, спущен на воду в марте 1877 г., вступил в строй в апреле 1878 г. Нормальное водоизмещение 911 тонн; длина между перпендикулярами 62,17 м, ширина — 10,89 м, осадка — 4,36 м.
Мощность одновальной энергетической утстановки 720 л.с., скорость — 11 узлов; запас угля — 150 тонн.
Вооружение: 1-170 мм, 4-120 мм и 3-75 мм пушки Крупа, 3 четырехствольные картечницы Норденфельда. 75 мм пушки были заменены в ходе службы на скорострельные 57 мм пушки.
Экипаж — 159 человек.
Тактико-технические характеристики «Амага» после переоборудования в канонерскую лодку в 1898 г.: водоизмещение 900 тонн, скорость — 10 узлов; вооружение — 4-120 мм пушки и 6 скорострельных малокалиберных орудий.
Часть источников полагают, что «Амаги» была выведена из состава флота в 1903 г., но есть сведения, что канлодка участвовала в Русско-японской войне и исключена из списков 14 июня 1905 г.
Канонерская лодка «Иваки» — заложена на казенной верфи в Иокасуке в феврале 1877 г., спущена на воду в июле 1878 г., вступила в строй в августе 1880 г.
Водоизмещение нормальное — 656 т, полное — 708 тонн. Размерения: 46,9х7,9х3,9 м. Одновальная энергетическая установка мощностью 659 л.с., включавшая паровую машину и два прямоугольных котла. Скорость — 10,9 узлов. Запас угля нормальный — 60 тонн, максимальный — 120 тонн.
Вооружение: 1-150 мм орудие Круппа с длиной ствола 22 калибра;
1-120 мм Круппа с длиной ствола 25 калибров;
2-75 Круппа, 3 четырехствольных картечницы Норденфельда.
Экипаж — 13 офицеров и 125 нижних чинов.
Канонерская лодка «Баньо» — заложена в феврале 1877 г на казенной военно-морской верфи в Иокосуке, спущена на воду в июле 1878 г., вступила в строй в июне 1880 г.
Водоизмещение — 656 тонн, размерения — 46,9х7,88х3,9 м; мощность одновальной энергетической установки — 590 л.с.; запас угля 107 тонн. Вооружение — как на «Иваки». Экипаж -112 человек.
Корвет “Каймон» — заложен на военно-морской казенной верфи в Иокосуке в августе 1877 г., спущен на воду в сентябре 1882 г., вступил в строй 13 апреля 1884 г.
Водоизмещение: нормальное — 1358 тонн, полное -1439 тонн. Длина между перпендикулярами 64,3 м, ширина — 9,9 м, осадка — 5 м. Энергетическая установка одновальная — 4 цилиндрических котла и паровая машина мощностью 1267 л.с. Скорость — 12 узлов. Запас угля 197 тонн.
Вооружение: 1-170 мм орудие Круппа;
6-120 мм орудий Круппа с длиной ствола 25 калибров;
5 картечниц, 1-75 мм десантная пушка.
Экипаж — 14 офицеров и 199 нижних чинов.
Корвет «Тенрю» — заложен в январе 1878 г. на военно-морской верфи в Иокосуке, спущен на воду в сентябре 1883 г, вошел в строй в марте 1885 г.
Водоизмещение нормальное — 1525 тонн, полное — 1637 тонн. Длина между перпендикулярами — 64,71 м, ширина — 10,8 м, осадка — 5,2 м. Энергетическая установка — как на «Каймон».
Вооружение: 2-150 мм орудия Круппа с длиной ствола 22 калибра;
4-120 мм орудие Круппа с длиной ствола 25 калибров; 4 картечницы Норденфельда калибром 11,5 мм, 1-десантная пушка 75 мм Крупа.
Экипаж — 17 офицеров и 196 нижних чинов.
Корвет «Кацураги» — заложен на военно-морской верфи в Иокосуке в декабре 1882 г., спущен на воду 31 марта 1885 г., вступил в строй в октябре 1887 г.
Корвет «Мусаси» (назван в честь провинции на острове Хонсю) — заложен на военно-морской верфи в Иокосуке в октябре 1884 г., спущен на воду 30 марта 1886 г., укомплектован экипажем в феврале 1888 г.
Корвет «Ямато» — назван в честь провинции на острове Хонсю, но одновременно наименование этой провинции служит старинным поэтическим названием всей Японии — заложен на военно-морской верфи в Кобе в феврале 1883 г., спущен на воду в апреле 1885 г., укомплектован в октябре 1887 г.
Водоизмещениенормальное — 1478 тонн, длина между перпендикулярами — 61,26 м, по ватерлинии — 62,78 м; ширина — 10,7 м осадка — 4,6 м. Энергетическая установка одновальная, включает 6 цилиндрических котлов и горизонтальную паровую машину; мощность — 1622 л.с. Скорость — 13 узлов.
Нормальный запас угля — 100 тонн, полный — 145 тонн.
Вооружение: 2-170 мм орудия Круппа;
5-120 мм орудий Круппа с длиной ствола 35 калибров; 4 картечницы Норденфельда;
1 десантная пушка Крупа 75 мм ;
2 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 38 см.
В 1900 г. малокалиберная артиллерия заменена на 8-47 мм орудий Гочкиса с длиной ствола 33 калибра и 6 пулеметов; калибр торпедных аппаратов увеличен до 45 см.
Экипаж — 18 офицеров и 212 нижних чинов.
Крейсер «Такао» — заложен на верфи ВМФ в Иокосуке в октябре 1886 г., спущен на воду 15 октября 1888 г., укомплектован 16 ноября 1889 г.
Водоизмещение нормальное — 1778 тонн, полное — 1927 тонн. Длина между перпендикулярами 70,4 м, по ватерлинии — 71,1 м; ширина — 10,5 м, осадка — 4 м.
Энергетическая установка двухвальная, включает 2 горизонтальных паровых машины, 5 цилиндрических котлов. Мощность — 2330 л.с. Скорость — 15 узлов.
Запас угля — 300 тонн. Дальность плавания — 3000 миль 10-узловой скоростью.
Вооружение: 4-150 мм Круппа с длиной ствола 35 калибров; 1-120 мм Круппа с длиной ствола 25 калибров;
1-57 мм, 2 пулемета;
2 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 38 см.
После реконструкции в 1901 г. на крейсере находилось следующее вооружение: 4-152 мм скорострельных орудия с длиной ствола 40 калибров; 2-47 мм пушки с длиной ствола 40 калибров; 6 пулеметов; 2 торпедных аппарата для торпед калибром 45 см.
После модернизации в 1907 г. на корабле осталось 2-152 мм пушки с длиной ствола 40 калибров и 2-120 мм скорострельные пушки с длиной ствола также 40 калибров.
Экипаж 19 офицеров и 210 нижних чинов.
Крейсер «Акицусима» — заложен на военно-морской верфи в Иокосуке в марте 1890 г., спущен на воду 6 июля 1892 г., вступил в строй в феврале 1894 г.
Нормальное водоизмещение 3100 тонн. Длина между перпендикулярами — 91,7 м, по ватерлинии — 92,02 м м: ширина — 13,14 м; осадка — 5,32 м.
Мощность двухвальной энергетической установки (2 горизонтальных паровых машины, 6 цилиндрических котлов) проектная — 8400 л.с.; на испытаниях 8516 л.с. Скорость — 19 узлов.
Нормальный запас угля — 500 тонн, полный — 800 тонн.
Бронирование: палуба в плоской части — 25 мм, на скосах 76 мм; щиты орудий — 114 мм.
Вооружение: 4-152 мм (40 калибров), 6-120 мм (40 калибров), 10-47 мм (40 калибров), 4 картечницы, 4 надводных торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм.
Экипаж: 24 офицера и 290 нижних чинов.
Тактико-технические характеристики японской корабельной артиллерии 1860-1895 гг.
120 мм орудие с длиной ствола 25 калибров обр 1878 г.. производства Круппа, применялось на ранних шлюпах и канонерских лодках, корветах типа «Кацураги», крейсере «Такао»: максимальный угол возвышения ствола — 15 градусов, начальная скорость бронебойного снаряда — 421 м/сек., масса бронебойного снаряда — 20 кг, содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 200 грамм черного пороха, дальность стрельбы — 5222 м; вес снаряда «общего назначения» — 16,4 кг, начальная скорость — 475 м/сек., дальность стрельбы — 5273 м; содержание взрывчатого вещества — 640 грамм черного пороха.
120 мм орудие с длиной ствола 40 калибров Армстронга образца 1890 г. — масса орудия — 2 тонны, максимальный угол возвышения ствола — 15 градусов, вес снаряда 20,41 кг, начальная скорость — 655 м/сек., дальность стрельбы — 7590 м; вес взрывчатого вещества в бронебойном снаряде из закаленного чугуна (конструкции Пализера) — 425 грамм черного пороха, стальном литом — 906 грамм черного пороха; в стальном литом фугасном — 2,04 кг черного пороха.
После внедрения бездымного пороха начальная скорость обоих типов снарядов увеличилась до 671 м/сек., дальность стрельбы — до 7742 м.
Скорострельность техническая этих орудий определялась как 8 выстрелов в минуту, практическая — 5 выстрелов в минуту.
15 см орудие Круппа обр. 1872 г. со стволом длиной 22 калибра — реальный калибр — 149,1 мм, угол возвышения ствола — 13 градусов, вес бронебойного снаряда — 35,5 кг, начальная скорость — 450 м/сек., дальность стрельбы — 5130 м, вес разрывного заряда — 400 грамм черного пороха;
вес снаряда «общего назначения» — 27,7 кг, начальная скорость — 485 м/сек., дальность стрельбы — 5050 м, вес разрывного заряда — 2 кг черного пороха.
15 см орудие Круппа обр. 1874 г. с длиной ствола 25 калибров (использовалась на корветах «Конго», «Хией», канонерских лодках «Майя», «Баньо») — истинный калибр орудия — 149,1 мм, максимальный угол возвышения ствола — 13 градусов, вес бронебойного снаряда — 35,5 кг, начальная скорость — 495 м/сек., дальность стрельбы — 5600 м, вес взрывчатого вещества — 400 грамм черного пороха;
вес снаряда «общего назначения» — 27,7 кг, начальная скорость — 492 м/сек, дальность стрельбы — 5100 м, вес взрывчатого вещества — 2 кг черного пороха.
15 см орудие Круппа обр. 1882 г. с длиной ствола 35 калибров — вес орудия — 4,5 тонны, вес снаряда — 40 кг, начальная скорость — 550 м/сек., дальность стрельбы — 6950 м.
152 мм орудие Pattern DD (установлено на броненосном фрегате «Фусо» в ходе перевооружения в 1900 г.) — максимальный угол возвышения ствола — 15 градусов, вес снаряда — 45,36 кг (100 английских фунтов), начальная скорость — 762 м/сек., дальность стрельбы — 11740 м; содержание взрывчатого вещества в снаряде «общего назначения» — 4 кг шимозы, в полубронебойном снаряде — 2,1 кг шимозы.
17 сантиметровое орудие с длиной ствола 25 калибров (устанавливалось на корветах типа «Кацураги», «Каймон») Круппа обр. 1872 г. — действительный калибр — 172,6 мм, угол возвышения ствола максимальный — 11 градусов; вес бронебойного снаряда — 55,9 кг, начальная скорость — 472 м/сек., дальность стрельбы — 5025 м, вес взрывчатого вещества в снаряде — 600 грамм черного пороха;
вес снаряда «общего назначения» — 51 кг, начальная скорость — 465 м/сек., дальность стрельбы — 5015 м, вес взрывчатого вещества — 4,2 кг черного пороха.
240 мм орудие Круппа с длиной ствола 22 калибра (броненосный фрегат «Фусо») образца 1872 г. — действительный калибр — 235,4 мм, максимальный угол возвышения ствола — 14 градусов, вес бронебойного снаряда — 139 кг, начальная скорость — 455 м/сек., дальность стрельбы — 6320 м, вес взрывчатого вещества в снаряде — 1,45 кг черного пороха;
вес снаряда «общего назначения» — 118,6 кг, начальная скорость — 425 м/сек., дальность стрельбы — 5640 м, вес взрывчатого вещества в снаряде — 7 кг черного пороха.
10-дюймовое орудие броненосца «Адзума» (обозначалось как «300-фунтовое дульнозарядное нарезное») — калибр — 254 мм, максимальный угол возвышения — 10 градусов, вес бронебойного снаряда (сплошная болванка) — 131,5 кг, начальная скорость — 414 м/сек., дальность стрельбы — 4100 м;
вес снаряда «общего назначения» — 133,8 кг, начальная скорость — 410 м/сек., дальность стрельбы — 4127 м.
9-дюймовое орудия броненосца «Адзума» после перевооружения (нарезное ддульнозарядное английского образца) — калибр — 229 мм, вес орудия (проектный — 12 тонн, реально — до 12,5 тонн), максимальный угол возвышения ствола — 10 градусов, вес снарядов (бронебойного и «общего назначения) — 113,4 кг, начальная скорость бронебойного снаряда — 408,13 м/сек., дальность стрельбы — 4147 м, содержание взрывчатого вещества в бронебойном снаряде — 1 кг черного пороха;
начальная скорость снаряда «общего назначения» — 331,32 м/сек., дальность стрельбы — 3227 м, вес взрывчатого вещества — 8,4 кг черного пороха.
Минные силы японского флота
К созданию своих минных сил японцы приступили даже раньше многих европейских держав: первые четыре миноносца были заказаны Ярроу уже в 1879 г. Это были типичные британские «100-футовые» водоизмещением в 40 тонн, со скоростью в 22 узла (по проекту) и вооруженные двумя носовыми неподвижными торпедными аппаратами. В 1880 г. их в разобранном виде доставили грузовым пароходом в Иокосуку, где и собрали на страх врагам микадо. В историю они вошли как №№1-4 (TB1-TB4).
Японцы не без скепсиса отнеслись к этим хрупким и маломореходным кораблям; тем не менее, первый Закон о развитии флота, принятый в 1882 г., предусматривал пополнение японского ВМФ 42 кораблями этого класса. Всем им надлежало войти в состав так называемого «Среднего флота» — главного оперативного-тактического соединения японских морских сил.
Сам «Средний флот» делился на три эскадры; в составе каждой эскадры должно было быть по две флотилии минных сил: 8 малых миноносцев, которые доставлялись бы к месту боя на специальных минных транспортах-матках (об единственном из которых, реально вошедшим в строй, было рассказано в главе, посвященной этим немногочисленным судам); вторая флотилия должна была состоять из шести больших, мореходных и бронированных миноносцев.
В 1885 г. Ярроу заказали первый бронированный миноносец — «Котака». В своем классе он должен был стать суперкораблем: при водоизмещении свыше 200 тонн (самый крупный из построенных на тот момент миноносцев) он должен был нести 4 картечницы с ромбовидной расстановкой по палубе и 6 торпедых аппаратов: два спаренных поворотных палубных (оба — в диаметральной плоскости) + 2 носовых неподвижных курсовых. Причем трубы спаренных аппаратов устанавливались на английский манер под углом друг к друг — чтобы нельзя было одновременно выстрелить двумя торпедами из одного аппарата — боялись, что отдачей от пуска торпед снесет и поворотную тумбу, и разрушит тонкую палубу.
Кроме того, «Котака» был оснащен тараном, сделавшим бы честь и иному броненосцу.
Главная особенность — пояс из дюймовой брони в районе машинных и котельных отделений.
В разобранном виде этот корабль был доставлен в Иокосуку, собран и совершенно не удовлетворил заказчика: оказался недостаточно мореходным, недостаточно маневренным и не развил контрактной скорости. Сыны Страны Восходящего солнца поняли, что выбранная ими дорога «не ведет к храму», и, надо отдать им должное, быстро переориентировались: уже по программе 1886 г. флот надлежало пополнить 44 миноносцами двух типов: миноносцы I класса предназначались для действий совместно с главными силами и при водоизмещении от 50 тонн должны иметь дальность плавания не менее 400 миль; миноносцы II класса водоизмещением до 25 тонн предназначались для обороны собственного побережья.
Правда, споры о том, какими конкретно должны быть новые миноносцы и кому заказать их постройку, растянулись почти на 5 лет. Как раз в то время в самом разгаре пребывал медовый месяц франко-японского военно-технического сотрудничества, и в качестве прототипа для миноносцев I класса был выбран разработанный Норманном типовой проект «35-метрового» корабля с типовым вооружением из 2-х торпедных аппаратов и скоростью в 20 узлов.
Самому Норманну заказали два судна — №15 и №20, а еще 14 миноносцев в 1890-м году — компании Chantier de Chalon sur Saone (№№5-14 + №№16-19). Все эти суда были сданы заказчику до 1893 г. и в 1894 г. перевезены на торговых судах в Японию, где и составили костяк минных сил императорского флота.
Однако «аппетит приходит во время еды»: в том же 1890-м году Морской Штаб-Департамент решил 25-тонные миноносцы не строить вовсе из-за ничтожности из боевых возможностей, 50-тонные перевести во II класс, а для действий при эскадрах главных сил строить 80-тонные I класса с дальностью плавания до 2000 миль.
На этот раз времени для долгих раздумий не было: надвигалась война с Китаем. Решено было один 80-тонник (№21) заказать проверенному партнеру — фирме Норманна, и два (№22 и №23)– тогдашнему лидеру миноносного судостроения немецкой фирме Шихау. Кроме того, по одному миноносцу мэтры кораблестроительного бизнеса должны были построить на японских верфях.
Норман для выполнения японского заказа выбрал в качестве прототипа хорошо зарекомендовавший себя миноносец №126 французского флота. Корабль оказался несколько архаичным, в частности, был оснащен паровой машиной горизонтального типа, причем довольно капризной, но в целом вписался в контрактные требования: показал ход свыше 20 узлов, дальность 10-узловым ходом 1800 миль и нес полагающееся вооружение. В 1893 г. разобранный №126 вместе с комплектующими для постройки в Японии однотипного №24 отправился на борту грузового парохода на Дальний Восток.
Фридрих Шихау решил строить два миноносца для Страны Восходящего солнца по чертежам одного из лучших судов этого класса германского флота — миноносца S7. Оба корабля немецкой постройки оснащались паровыми машинами вертикального типа, новейшими водотрубными котлами и по всем параметрам превосходили построенный во Франции №21: по скорости — 22 узла, по дальности плавания — 2000 миль, по общей надежности и прочности. Уступали лишь в одном — в экономичности двигательной установки. Если №21 для того, чтобы пройти 1800 миль, достаточно было 10 тонн угля, то №№ 22 и 23 для прохождения 2000 миль тем же ходом — 24 тонн.
Второй миноносец нормановского типа (№24) доставили грузовым пароходом в Куре и там и собрали на казенной верфи. А оба судна немецкой постройки отправились в Японию своим ходом, и, по их прибытии, на стапелях компании «Онагама» в Нагасаки заложили их аналог, который строился под общим руководством немецких специалистов — №25. Причем этот миноносец оказался не намного хуже своих собратьев, сооруженных в Эльбинге. Общее впечатление портило только небольшое превышение осадки и некоторая потеря скорости.
№24 и №25 вступили в строй только в 1895 г., и, таким образом, японский флот встретил войну с Китаем с 24 боеготовыми миноносцами. То есть, их было не просто в два раза больше, чем у противника, но они были мощнее, лучше вооружены и приспособленней для агрессивных действий по завоеванию морского пространства, чем их континентальные визави. Что не могло не сказаться на ходе боевых действий.
Тактико-технические характеристики японских миноносцев постройки 1879-1895 гг.
№№1-4 — построены Ярроу в 1879-1884 гг. №1 закончен постройкой в 1881 г., три других — в 1884 г. Нормальное водоизмещение — 40 тонн, длина между перпендикулярми — 30,5 м, ширина — 3,7 м, осадка — 1 м. Энергетическая установка одновальная, обслуживается одним котлом, мощность — 430 л.с., скорость — 22 узла. Вооружение: 2-37 мм пушки, 2 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм.
Все четыре миноносца исключены из списков флота в 1899 г.
Миноносец «Котака» — построен в Англии и собран в Японии в 1886-1888 гг. Водоизмещение нормальное — 203 тонны, размерения — 50,3х5,8х1,7 м. Энергетическая установка двухвальная, обслуживается 2 локомотивыми котлами. Общая мощность двух паровых машин по проекту — 1600 л.с., на испытаниях — 1217 л.с. Скорость по проекту 19,5 узлов, на испытанях — 19 узлов.
Запас угля — 30 тонн.
Вооружение: 4 четырехствольных картечницы калибром 37 мм, 6 торпедных аппаратов для торпед калибром 38 см. Экипаж — 28 человек.
Находился в строю до 1908 г., затем использовался для вспомогательной службы. Пошел на слом 27 января 1927 г.
Миноносцы №№5-14 и №№16-19 — строились во Франции, по частям доставлялись в Страну Восходящего солнца; №10 был собран на верфи «Оногама», №№11-14 и №№ 16-19 собирались в Куре на военно-морской казенной верфи. Водоизмещение — 54 тонны, длина межу перпендикулярами — 35 м, ширина — 3,5 м, осадка — 0,9 м. Мощность 1-вальной энергетической установки, обслуживаемой одним котлом — 525 л.с., скорость — 20 узлов. Запас угля — 8,3 тонны, дальность 200 миль 20 узловым ходом, до 500 миль экономическим ходом. Вооружение: 2-37 мм пушки и два торпедных аппарата (носовой неподвижный и палубный поворотный) для торпед калибром 356 мм. По некоторым данным, при модернизации заменены аппаратами для торпед калибром 38 см. Экипаж — 16 человек. №16 погиб в шторм 11 мая 1895 г., остальные миноносцы этого типа исключены из состава флота в 1907-1910 гг.
Миноносцы №15 и №20 — построены фирмой Норманн. Заложены в 1892 г, №15 сдан заказчику 1 ноября 1893 г., №20 сдан заказчику 18 октября 1893 г. Водоизмещене — 52 тонны, длина между перпендикулярами 34 м, ширина — 3,5 м, осадка — 0,9 м. Энергетическая установка одновальная, мощностью 657 л.с., обслуживается одним котлом. Скорость 21 узел. Вооружение: 2-37 мм пушки и 2 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм (носовой неподвижный и палубный поворотный). По некоторым данным, в ходе модернизации заменены на аппараты для торпед калибром 38 см. Экипаж — 20 человек.
Оба миноносца принимали участие в войнах с Китаем и Россией. Исключены из списка флота 1 апреля 1910 г.
Миноносец №21 — заложен Норманом в 1891 г., вступил в строй 27 июня 1894 г.
Миноносец №24 — собран из доставленных из Франции частей на верфи «Онагама» в 1895 г., вступил в строй 25 января 1895 г. Водоизмещение — 79 тонн; длина между перпендикулярами — 36 м, ширина — 3,9 м, осадка — 1,6 м. Энергетическая установка одновальная, 1121 л.с. Скорость — 20,75 узла. Вооружение: 2-47 мм пушки, 3 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм (2 палубных поворотных, один носовой курсовой неподвижный). По некоторым данным, в ходе модернизации одно 47 мм орудие снято, калибр торпедных аппаратов увеличен до 38 см.
Оба миноносца исключены из состава флота 1 апреля 1911 г.
Миноносцы №22 и №23 — заложены Шихау в 1892 г., сданы заказчику 5 августа 1893 г. Нормальное водоизмещение — 85 тонн; длина между перпендикулярами — 39 м, ширина — 4,8 м, осадка — до 1,8 м. Энергетическая установка одновальная, обслуживается 2 котлами. Мощность — 990 л.с., скорость — 22,5 узла. Вооружение: 2-37 мм пушки, 3 торпедных аппарата для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 20 человек.
№22 погиб при атаке на китайскую военно-морскую базу Вей-Хай-Вей 5 февраля 1895 г.
№23 погиб 20 июля 1898 г. в результате крушения у берегов Хоккайдо возле Фукуямы.
№25 — строился по проекту Шихау на верфи фирмы «Оногама» Нагасаки. Спущен на воду в 1894 г., передан флоту 28 февраля 1895 г. Водоизмещение 85 тонн; длина — 39 м, ширина — 4,8 м, осадка носом 1,8 м, кормой — 2,15 м. Энергетическая установка одновальная, обслуживается одним локомотивным котлом; паровая машина — вертикальная. Мощность по проекту — 1000 л.с., на испытаниях — 904 л.с.. Скорость по проекту — 21 узел, на испытаниях 19 узлов. Запас угля — 24 тонны. Дальность — 300 миль 15-узловым ходом. Вооружение: 2 револьверные пушки 37 мм, 3 торпедных аппарата (носовой неподвижный, 2 палубных поворотных) для торпед калибром 356 мм. Экипаж — 20 человек.
Находился в списках флота до 1913 г., когда был сдан на слом.
Японские миноносцы периода 1879-1895 гг. имели на вооружении, преимущественно, 14-дюймовые (356 мм) торпеды конструкции Уайтхеда, того же типа, что применялись на английских миноносцах. На японских миноносцах французской постройки аппараты под 14-дюймовые торпеды зачастую переоборудовались под 38 см торпеды французского образца.

Китайско-японская война 1894-1895 гг. на море

Прежде чем начать рассказ о боевых действиях этой войны, необходимо сказать несколько слов о тех трудностях, которые встречаются при озвучивании названий китайских кораблей, а также топографических и прочих наименований. Например, название парохода, с обстрела которого, собственно, и началась война, записывается латиницей на английский манер как «Kowshing», но в русскоязычных источниках это наименования выглядит и как «Коушинг», и как «Кушинг», и даже как «Гаошан» и «Цаошань» — совершенно на китайский манер.
То же самое наблюдается в отношении многих других кораблей, названий местности и имен отдельных лиц. К примеру, в некоторых источниках можно найти произношение имени командующего Северной эскадры китайского флота — Дин Чжу Чан, но в большинстве описаний боевых действий его именуют просто Тингом.
Поэтому в данном тексте мы будем использовать те имена и названия, которые были употреблены офицером русского флота В.К. Витгефтом (впоследствии адмиралом, героически погибшим при попытке прорыва русской порт-артурской эскадры во Владивосток во время Русско-японской войны), находившимся на кораблях китайской Северной эскадры в качестве наблюдателя и оставившего подробный рапорт о ходе боевых действий 1894-1895 г.
Итак, собственно о Китайско-японской войне: в 1893 г. в Корее вспыхнуло очередное крестьянское восстание, подготовленное тайным обществом тонхаков. Повстанцы без труда разбили правительственные войска, но на подавление народного выступления Япония и Китай отправили свои армии — согласно Тяньзинскому трактату 1884 г. эти страны договорились на паритетных принципах «наводить порядок» в Корее в случае подобных оказий. Правда, обязывались, по завершению «миссии», столь же паритетно выводить свои войска из этой страны. В июне 1894 г. китайские войска высадились в заливе Асань, японские, численностью в 6 тысяч штыков, — в Чемульпо. Японцы действовали не в пример энергичнее своих «союзников» и уже 24 июня заняли Сеул.
Китайцы, которые считали свои претензии на Корею более основательными, чем японские, заявили, что восстание подавлено и пора выводить войска. В ответ на что японцы заняли 23 июля королевский дворец в Сеуле, после чего король выпустил манифест, в котором просил японскую армию изгнать китайцев с территории страны. Таким образом, сыны Страны Восходящего солнца переиграли своих континентальных оппонентов в споре о том, чьей «исторической территорией» должна числиться Корея.
Китайцы сообразили, что дело миром не кончится, и решили усилить группировку своих войск в Корее, направив туда 1300 отборных солдат (в том числе — 200 канониров, обученных стрельбе из современных пушек), 12 пушек, 2 генералов и главного немецкого советника, отставного артиллерийского офицера Ганекена на пароходе «Коушинг», шедшим под британским флагом. Причем снабдили это судно сильным конвоем: крейсер береговой обороны «Цзи Юань», малый крейсер «Гуан И» и посыльное судно «Гуан Чиа».
Японцы не могли допустить такого усиления китайских сил и отправили на перехват этой группировки свой «летучий отряд» — четыре наиболее быстроходных и хорошо вооруженных крейсера: «Иосино», «Нанива», «Токачихо» и «Акицусима». 25 июля этот отряд перехватил китайский конвой и весьма недвусмысленно продемонстрировал намерение силой воспрепятствовать движению судов Поднебесной к месту их назначения.
Японские и китайские историки до сих пор спорят о том, кто в этой ситуации совершил первый выстрел. Но известно, по крайней мере, одно: этих выстрелов не понадобилось в большом количестве для того, чтобы командир «Цзи Юаня» капитан Фонг (Фан Боцянь) развернул свой корабль и полным ходом направился в Вей-Хай-Вей, оставив доверенный ему транспорт с солдатами, пушками, генералом и даже немецким советником Ганекеном на милость самураев.
Начальник «летучего отряда» Цубой на «Иосино» устремился в погоню за уходящим китайцем, доверив командирам трех других крейсеров разделаться конвоем.
На первый взгляд, у «Цзи Юаня» не было никаких шансов на спасение: его единственной ретирадной 15-сантиметровой пушке противостояло три погонных шестидюймовки лучшего японского крейсера, которому китайский корабль чуть ли не в полтора раза уступал по скорости. Но чудо произошло, и обязано оно своим появлением надежности немецкой постройки судна, прочности толстой броневой палубы и меткости наводчика кормового орудия «Цзи Юаня», который ухитрился сбить одну из пушек «Иосино», а также угостить японский крейсер тяжелыми снарядами крупповского орудия в рубку и ходовой мостик. После чего, по утверждению японцев, на «Иосино» забарахлила машина, и он отстал.
Тем не менее, «Цзи Юань» прибыл на утро следующего дня в Вей-Хай-Вей в жалком состоянии, волоча за собой сбитые японские снарядами снасти и чадя гарью от с трудом потушенных пожаров.
Фонга, за то, что он бросил доверенный ему транспорт, приговорили к смертной казни, но помиловали и даже оставили командовать крейсером. Хотя наказания он заслуживал.
Совершенно иначе повел себя командир малого крейсера «Гуан И» Линь Госян. Его корабль смело вступил в бой и продолжал отстреливаться из своих 120 мм пушек даже тогда, когда стало ясно, что «Цзи Юань» удрал и спасения ждать неоткуда.
«Акицусима» в пылу боя подошла всего на 600 метров и начала расстреливать «Гуан И» беглым огнем; один из снарядов угодил в ходовой мостик китайского судна. Тем не менее, Линь Госян остался жив и продолжал руководить боем, сумел оторваться от неприятеля и увеличить дистанцию до 3400 м.
Один из следующих снарядов разбил носовой торпедный аппарат, но находившаяся в нем торпеда не взорвалась, и «Гуан И» продолжал яростно палить из уцелевших пушек. Неравное сражение продолжалось час и 20 минут; китайский корабль успел выпустить более сотни снарядов; потери в его экипаже были огромны — 71 убитый и раненый из находившихся на борту сотни с небольшим человек.
Исчерпав все возможности к сопротивлению, «Гуан И» выбросился на скалы возле острова Сиппхальдо. Уцелевшие члены экипажа привели в негодность машины и котлы и перебрались на соседний островок, откуда наблюдали, как подошедшие японские крейсера расстреливают останки их судна.
Всего японцы выпустили по сидящему на скалах «Гуан И» до 30 снарядов, один из которых попал в кормовой погреб и вызвал взрыв боезапаса, что привело к непоправимым разрушениям.
Остатки экипажа героического корабля три дня скрывались на острове, а потом перебрались на материковый берег. Там им оказали помощь местные жители, которые помогли добраться до Чемульпо. В Чемульпо их встретил начальник миссионерского госпиталя Святого Луки американец Эли Лэндис, сотрудники которого оказали помощь раненным. После чего Лэндис договорился с командиром английской торпедной канонерки «Арчер», на борту которой китайцы были доставлены в Чифу под подписку о неучастии в дальнейших боевых действиях. Некоторое время моряки с «Гуан И» соблюдали это условие, но после разгрома китайского флота при Ялу их зачислили в состав экипажа крейсера «Цзи Юань», а Линь Госян был назначен командиром этого корабля.
Посыльное судно «Гуан Чиа» успело своевремнно скрыться, но упускать главную добычу — пароход «Коушинг» — японцы не собирались. К нему полным ходом направилась «Нанива» под командой Хэйхатиро Того (будущего командующего Объединенным флотом в войне с Россией, победителя при Цусиме), который предложил европейцам покинуть корабль, дав понять, что намерен утопить транспорт вместе с экипажем, десантом и китайскими генералами. Но «Коушинг» не просто шел под британским флагом — он шел под командой британского капитана, к тому же не из тех, кто привык поджимать хвост при первом окрике какого-то там скороспелого вояки. Пароход продолжал следовать своим курсом.
«Нанива» с близкой дистанции дала залп из пяти орудий и выпустила торпеду; над «Коушингом» взметнулось облако угольной пыли и полетели обломки угля; китайские солдаты в ужасе принялись прыгать за борт, ища спасения в водах Желтого моря.
Но… «Коушинг» не только держался на плаву, но и сохранил ход. Развевая британский флаг, дошел до ближайшего островка, где и выбросился на мель. Те, кто не покинул корабль, спаслись; Того пришлось удовлетвориться расстрелом из картечниц бултыхающихся в воде китайских солдат. По оценкам современников, в результате этой стычки погибло не менее 1000 китайцев.
1 августа Япония объявила войну Китаю. Благодаря развитым морским перевозкам японцам удалось сосредоточить в районе Сеула до 27 тысяч солдат и развернуть наступление на Пхеньян, где было сконцентрировано порядка 20 тыс. китайских военнослужащих. В последовавшем сражении армия Поднебесной была наголову разбита и отступила к реке Ялу.
Главной проблемой Китая была феодальная раздробленность. Хотя в войсках империи числилось 1244 тыс. человек, но реально в боевых действиях могло принять не более 45 тысяч — вооруженные современным оружием войска Пекинского корпуса и армия провинции Чжили. В Японии под ружьем находилось постоянно 65 тыс. человек, но, благодаря системе военной подготовки, в случае войны могло быть мобилизовано еще до 171 тыс. человек; благодаря этому и развитому транспортному флоту японцы создавали численное превосходство на выбранных ими участках фронта и громили неприятеля.
Второй проблемой Китая была неразвитость железнодорожной сети — войска в Корею, а затем и на подвергшиеся вторжению районы страны могли добираться либо пешком, либо морем, что было и быстрее, и удобнее. Но опаснее: японцы знали об этой особенности китайской логистики и могли перехватывать транспорты с войсками.
В сентябре китайское командование задумало крупную десантную операцию — доставку в устье реки Ялу на 6 (в ряде других источников — на 5) пароходах 4000 солдат для пополнения разбитой под Пхеньяном и отступающей армии. Адмирал Тинг перевёл флот из Вей-Хай-Вея в Порт-Артур и готовился сопровождать эту транспортную армаду. Задача перед ним стояла ответственная, и, памятуя урок, полученный в Асаньском заливе, решил, что одного только прикрытия крейсерами будет недостаточно, и для защиты конвоя развернул весь Северный флот, включая броненосцы.
16 сентября китайские транспорты с войсками благополучно вошли в устье Ялу, и пехота весьма оперативно, на миноносцах и паровых катерах, была переправлена на берег, в то время как Тинг с боевыми кораблями патрулировал на 12 миль мористее от места высадки.
Операция прошла успешно, но эскадра Тинга задержалась в устье Ялу — очевидно, просто не рискуя возвращаться на базу в ночное время суток. А утром 17 сентября наблюдатели доложили о многочисленных дымах на горизонте. Это были главные силы японского флота.
Почти в то же самое время (начиная с 14 сентября) японцы сами осуществляли крупную десантную операцию (30 транспортов с целой армией на борту) в устье другой реки — Тайдонга. Ближнее прикрытие десанта осуществляли малый крейсер «Цукуси» и канонерские лодки «Баньо», «Майя», «Чокай» и «Акаги», дальнее — основные силы под началом главнокомандующего виконта Юки Ито, который и направил аккурат 16 числа «Акаги» вместе с вспомогательным крейсером «Сейко-Мару» (вооруженный пароход, служивший в качестве посыльного судна) произвести поиск в направлении Ялу, где, судя по донесениям агентуры, ожидалось появление китайских судов.
Правда, впередсмотрящие «Акаги» неприятеля не заметили и спокойно вернулись к эскадре; но, видимо, разведка настаивала, и 17 сентября Ито решил лично проверить, что творится в устье Ялу.
В принципе, для Тинга боевая задача была решена: пехота не только высадилась на берег, но и углубилась к тому времени на сушу достаточно далеко, чтобы ее не достала японская артиллерия, даже если эскадра Ито вошла в Ялу. Особого смысла ввязываться в бой для него не было. Но он вполне закономерно рассудил, что его отряд сильнее (14 кораблей, включая оба броненосца, + 4 миноносца против 12 японских — считая с канонеркой «Акаги» и вооруженным пароходом «Сейко-Мару»). Возможно, он опасался и того, что, если останется на месте, то японцы будут, используя преимущество в дальнобойности своих орудий, расстреливать его корабли издалека, за пределами дальности огня 12-дюймовок его броненосцев, и те, лишенные в устье реки свободы маневра, станут легкой добычей для 32-сантиметровых монстров Канэ.
Как бы то ни было, но Тинг вывел Бэйцзянский флот в море и двинул его навстречу неприятелю развернутым строем фронта: в середине — броненосцы «Динь Юань» (флаг командующего) и «Чжень Юань», по бокам — броненосные крейсера немецкой постройки «Лай Юань» и «Цинь Юань», по бокам от тех — бронепалубные крейсера «Чжи Юань» и «Цзин Юань»; крайними на правом фланге были «ренделовские» крейсера «Ян Вэй» и «Чао Юн»; левый фланг украшал собой «крейсер береговой обороны» «Цзи Юань» и приставленный к нему малый крейсер Кантонского флота «Гуанцзя». Надо сказать, что не все командиры кораблей подчинились приказу Тинга: малый броненосец «Пин Юань» остался на месте, ссылаясь на проблемы с машиной, вместе с ним — малые крейсера кантонского флота и посыльное судно «Гуан Чиа», а также миноносцы. Таким образом, на начало боя у Тинга было не 14, а 10 кораблей против 12 японских; но преимущество по-прежнему, благодаря наличию броненосцев, было на его стороне.
Впоследствии эксперты неоднократно критиковали Тинга за выбор построения фронтом: мол, таким образом его эскадра сокращала для себя возможности для маневра и т.п. Но это было не его решение, а результат долговременной политики в области морских вооружений: из предыдущего текста читатель уже знает, что китайцы целенаправленно заказывали суда, рассчитанные на бой «лоб в лоб», на острых курсовых углах, с нанесением таранных ударов. При этом надо заметить, что сам Тинг по своей основной воинской специальности был кавалерийским офицером, и командовать флотом его назначили по правилу «на безрыбье и рак рыба». И, очевидно, эдакая форма атаки «конной лавой» ему импонировала.
Однако китайский адмирал не обольщался своими флотоводческими способностями и перед боем дал самые общие, но при этом оптимальные в данной ситуации указания: следовать маневрам флагмана, во всех возможных ситуациях обращать нос корабля к неприятелю — то есть сближаться, стрелять, пускать торпеды, таранить.
При этом Тинг непонятно зачем разбил корабли на пары, и в каждой паре командир меньшего корабля должен был ориентироваться на указания командира большего. То есть, поставил капитанов бронепалубных крейсеров в зависимость от решений командиров броненосных крейсеров, командир крейсера «Гуанцзя» должен был ориентироваться на действия командира «Цзи Юаня» и тому подобное. Такое решение обернулось для китайцев не лучшими последствиями.
Выход в море и построение Бэйцзянского флота прошли ни шалко, ни валко, но в спокойной обстановке: японские сигнальщики заметили эскадру Тинга на полтора часа позже своих оппонентов на марсах китайских кораблей. Сведения о первых действиях Ито расходятся. Ряд источников сообщают, что он построил свой отряд тоже строем фронта, видимо, надеясь во встречном бою на мощь 32-сантиметровых орудий своих крейсеров. Но быстро сообразил, что фронтальное столкновение быстро превратится в месиво, выжить в котором его бронепалубным крейсерам будет сложно.
Как бы то ни было, но на сближение с неприятелем японский флот, в конце концов, двинулся тремя кильватерными колоннами:
первая — «летучий отряд» в составе крейсеров «Иосино», «Нанива», «Токачихо», «Акицусима»:
вторая — главные силы: крейсера «Мацусима» (флаг Ито), «Чиода», «Ицукусима», «Хасидате», старый фрегат «Фусо» и не менее старый корвет «Хией»;
и тренья группа — канонерская лодка «Акаги» и вспомогательный крейсер «Сейко-Мару», которые, по всей видимости, в артиллерийском бою участия принимать были не должны (о канлодке «Акаги» мы рассказывали в предыдущем томе нашего исторического сборника; она принадлежала к японской линии развития ренделовских канонерок, но, в отличие от первых судов серии, сразу получила вместо крупнокалиберного орудия четыре скорострельных пушек калибром 120 мм и несколько противоминных скорострелок; водоизмещение — 622 тонны, скорость — 10 узлов).
Японцы двигались со скоростью 10 узлов — больше не могли выдать изношенные машины «Хией». Но, подойдя на дистанцию выстрела, «летучий отряд» увеличил ход до 14 узлов (по ряду источников, даже до 16-17) и неожиданно взял круто влево, вышел на правый фланг китайского фронта и обрушил гряд снарядов на старые и слабые крейсера «Ян Вей» и «Чао Юн». Те вспыхнули, как спички, покинули строй и двинулись Порт-Артур. Контр-адмирал Цубой не преследовал их, а продолжил обходной маневр, выходя в тыл китайской армаде. В этот момент опять не выдержали нервы у злосчастного Фонга — командира «крейсера береговой обороны» «Цзи Юань». Он также бросил свое место в строю и устремился к Порт-Артуру. Изумление японцев было столь велико, что они даже не успели его толком обстрелять. «Цзи Юань» удирал с такой прытью, что протаранил горящий «Чао Юн». Тем не менее, он получил несколько попаданий, в том числе в район боевой рубки. Кроме того, на нем в двух местах был пробит купол, прикрывающий пару носовых барбетных орудий.
Несчастный «Чао Юн», получив удар от своего боевого товарища, раскачиваясь с борта на борт, направился к ближайшему островку, надеясь выброситься на отмель, но затонул на глубоком месте. На нем погибло не менее сотни человек, а остатки экипажа вынуждены были спасаться вплавь и часть из них потонула.
«Ян Вей» сумел добраться до берега и выброситься на мель; экипаж укрылся на островке. На другой день японцы подорвали его шестовой миной: удар пришелся в область погребов боезапаса, и мощный взрыв окончательно разрушил корабль, который некогда представлялся как боевая машина, созданная по одному из наиболее многообещающих проектов своего времени.
Цзин Жун — командир кантонского крейсера «Гуанцзя», приписанного к «Цзи Юаню», наблюдая ретираду своего флагмана, здраво рассудил, что если начальство бежит с поля боя, то подчиненным, да к тому же с другого конца полуфеодальной страны, грех рисковать жизнью на защите чужого края, и направил свой небольшой корабль вслед за лидером. Этот крейсер не получил сколько-нибудь серьезных повреждений, но Цзин Жун предпочел не идти на базу, а попытался укрыться в заливе Даляньвань, но вместо этого посадил свое судно на камни возле острова Саньшаньдао — можно предположить, что более удачного способа избежать участия в последующих баталиях придумать было бы трудно.
Но не получилось: местные рыбаки не только спасли моряков с «Гуанцзя», но доставили их в Порт-Артур. Там рядовых и офицеров зачислили в гарнизон, а Цзин Жуна даже поставили командовать северным крылом обороны Вей-Хай-Вея. После того, как японцы взяли штурмом южный сектор обороны, Цзин Жун вместе со подчиненными ему солдатами бежал 1 февраля 1895 г. в Чифу. Поначалу его с позором уволили с флота, но он вернулся в Кантон и вновь командовал разными кораблями Гуандунской эскадры.
А приключения капитана Фонга только начинались. Адмирал Тинг после окончания сражения, узнав, что командир «Цзи Юаня» бросил своего мателота, послал его на поиски и спасение «Гуанцзя»; однако, найдя сидящий на камнях корабль, Фонг не сумел снять его с мели и, демонтировав с кантонского крейсера несколько пушек, бросил почти неповрежденный корабль на волю волн, ветров и пр. превратностей стихии.
В конце концов, Фонга судили и, за все его прегрешения, отрубили голову.
«Гуанцзя» несколько дней спустя был обнаружен японским крейсером «Нанива». Осмотр показал, что корабль не имеет повреждений, но надвигался шторм, снять его с камней нет возможности, и «Нанива», сделав несколько выстрелов, из-за усилившегося волнения вынуждена была уйти в открытое море.
После шторма «Гуанцзю» обнаружил миноносец «Котака», но на этот раз кантонский крейсер выглядел настолько избитым волнами, что японцы даже пожалели торпеду на то, чтобы добить его.
После этого следы «Гуандунца» совершенно теряются; когда Ляодунский полуостров и окружающие его острова перешли под русский контроль, найти останки крейсера уже не было возможности; хотя сейчас китайские любители подводного плавания и военной истории и рассматривают возможность организации экспедиции аквалангистов к месту его вероятного упокоения.
Но вернемся к происходящему 17 сентября 1894 г. в устье реки Ялу: неумолимо надвигалось столкновение главных сил: шесть на шесть (2 китайских броненосца и 4 крейсера против 4 японских крейсеров и двух старых броненосцев). В 12:20 на расстоянии до неприятеля порядка трех миль дал свой первый залп «Динь Юань». Снаряды цели не достигли, но ударом пороховых газов были сметены с ходового мостика все, кто там находился, включая адмирала Тинга. Последний получил настолько сильные ранения щепками разбитых конструкций, что его пришлось отправить в лазарет. Пока адмиралу делали перевязку, флотом командовал капитан «Динь Юаня» Ли.
Японцы открыли огонь с 20 кабельтовых. Один из первых же их снарядов, рикошетом от воды, ударил в марсовую площадку «Динь Юаня», перебил там сигнальщиков и сжег часть сигнальных флагов. Что затруднило впоследствии управление эскадрой.
«Схватки врукопашную» не получилось. Ито повторил маневр «летучего отряда» и повел свою колонну влево, в обход правого фланга китайцев. Его план состоял в том, чтобы, пока быстроходные крейсера Цубоя будут своими маневрами отвлекать внимание противника, он с «убийцами броненосцев» будет описывать циркуляции вокруг ядра китайской эскадры и расстреливать ее с безопасной дистанции из суперпушек «Мацусимы», «Ицукусимы» и «Хасидате».
Но при этом канонерская лодка «Акаги» и вспомогательный крейсер «Сейко-Мару» оказались брошенными перед надвигающейся китайской фалангой, и Тинг решил воспользоваться оплошностью японского виконта и расправиться с этими двумя слабыми и тихоходными судами, направив на них всю мощь своей армады.
Примерно в это время Цубой доложил, что видит идущий из устья Ялу отряд китайских кораблей во главе с малым броненосцем «Пин Юань» и намерен атаковать его. Ито, сообразив, к чему привел его обходной маневр, приказал Цубою полным ходом идти на спасение «Акаги» и «Сейко-Мару»; кроме того, старина «Хией» отстал от его отряда, и ему тоже грозила перспектива разделить участь канонерки и вспомогательного крейсера. Сам же Ито продолжил с оставшимися у него пятью кораблями выполнять циркуляцию, пока не наткнулся на «Пин Юань» и сопровождающие его кантонские крейсера и миноносцы. Это столкновение могло бы стать для японцев роковым — если бы эти корабли хотя бы ненадолго связали отряд Ито перестрелкой. Но, увы, рисковать жизнями ради величия предков и славы полуфеодальной империи командиру «Пин Юаня» показалось излишним; броненосец резко сменил курс и последовал к Порт-Артуру, правда, сумев влепить «Мацусиме» тяжелый снаряд из барбетного орудия в отсек кормового торпедного аппарата. 4 человека погибли на месте; далее снаряд прошел через подшкиперскую, через цистерну для масла и разбился о барбет 320-миллиметрового орудия.
Тяжелее всего пришлось, из числа судов этого убегающего отряда, посыльному судну «Гуан Чиа»: оно шло последним и получило больше всего попаданий; 20 человек на нем было убито. Впоследствии это судно, не дойдя до базы, выбросилось на берег. На остальных кораблях этой группировки потери не были значительными: на «Пин Юане» — 14 раненных, на «Гуан Бине» — 2 раненных.
Ито было не до преследования этой троицы: Тинг, оставив крейсера правого фланга расстреливать «Акаги» и «Сейко-Мару», разворачивал свои броненосцы и крейсера левого фланга на поддержку «Пин Юаня», и Ито, завершая свою циркуляцию, оказался не на выгодной для его дальнобойных 32-сантиметровок дистанции, а прямо под жерлами 12-дюймовок китайских броненосцев. Спасти японцев мог только шквал огня, который не дал бы китайцам «поднять головы», и два десятка 120 мм армстронговских пушек развили максимально возможный темп стрельбы, засыпая неприятеля градом 20-килограммовых снарядов. Они не могли пробить главную броню броненосцев, но вызвали массу пожаров, подбили несколько орудий, а, главное, перебили сигнальщиков и дальномерщиков, снизив эффективность стрельбы китайских кораблей. Кроме того, в угольных ямах, не прикрытых броней, началось горение угля, а это было уже опасно.
Китайцы отвечали — не часто, но достаточно метко. Больше всего досталось флагманской «Мацусиме». Она получила 13 попаданий, из них четыре — 12-дюймовыми снарядами. Один из которых, примерно в 15:40, взорвался в батарее 120 мм орудий, сбил одно из них и вызвал воспламенение подготовленных к стрельбе зарядов; в считанные секунды было убит или ранен 51 человек из числа артиллерийской прислуги. Броневая палуба над крюйт-камерой треснула, и огонь мог проникнуть к боеприпасам и вызвать взрыв. Но находившиеся в крюйт-камере унтер-офицер и матрос заметили бушующее наверху пламя и заделали трещины собственной одеждой.
Однако, хотя потери личного состава на верхних боевых постах достигли трети от штатного количества персонала, японцам удалось потушить пожар. Тем не менее, корабль вышел из строя, а адмирал Юко Ито вынужден был покинуть тяжело поврежденный флагман; шедшая третьей в строю «Ицукусима» тоже имела значительные повреждения (8 попаданий, в том числе в машинное отделение, в отделение торпедных аппаратов и в мачту с марсами сигнальщиков), и командующий перенес свой флаг на «Хасидате».
Видя, как складывается ситуация, командир бронепалубного крейсера «Чжи Юань» повел свой корабль на таран; но японцы вовремя заметили опасность и сосредоточили на нем огонь нескольких кораблей; от полученных попаданий крейсер осел носом, а затем в 15:30 пошел ко дну. Предполагается, что японский снаряд пробил подводный борт ниже скоса броневой палубы и вызвал затопление носовых отсеков; из-за полученного дифферента вода попала в многочисленные пробоины в надводной части корпуса, что и привело к стремительной гибели корабля; вместе с ним погибло 215 человек.
Примерно в 16:50 пришла очередь броненосного крейсера «Цинь Юань». Очевидно, его броневой пояс был пробит крупнокалиберным снарядом (возможно — 320 мм, хотя и считается, что японцы не добились в этом сражении ни одного попадания из этих пушек); корабль накренился и также в считанные минуты пошел ко дну, унося жизни 170 человек из состава экипажа.
А на другом фланге поддавал жару «летучий отряд». К его подходу «Акаги» была на волосок от гибели. Можно было только удивляться тому, как канонерка, вся в клубах дыма и вспышках от попаданий тяжелыми снарядами, окруженная взметающимися вверх фонтанами воды, все еще держится на поверхности.
Лучший из китайских миноносцев — «Фулун» — устремился в атаку и выпустил торпеду; пенная дорожка тянулась прямо к борту «Акаги», но взрыва не последовало: скорее всего, торпеда прошла под килем. От следующей атаки канлодку скрыли густые клубы порохового дыма — китайцы все ещё стреляли дымным порохом. Но когда японское судно вынырнуло из-за дымовой завесы, она оказалась всего в нескольких десятках метров от броненосца «Чжень Юань». Тинг приказал своему мателоту таранить канонерку, но у «Чжень Юаня» начались неполадки с рулевым управлением, и он ограничился выпущенной торпедой. Но взрыва опять не последовало; возможно, у торпеды, из-за малости дистанции, просто не успел взвестись взрыватель. А когда новые клубы порохового дыма рассеялись, «Акаги» уже успела прорезать строй китайской фаланги и разорвать дистанцию.
Вслед за «Акаги» китайскую линию, правда, со значительными повреждениями, прорезал «Хией», и тоже оказался в относительной безопасности. «Сейко-Мару» примерно в 15:30 вышел из боя и направился на базу — смысла в его пребывании на месте сражения не было.
Так как броненосцы были заняты борьбой с главными силами Ито, то теперь двум китайским правофланговым крейсерам пришлось противостоять всему отряду Цубоя, и ситуация складывалась явно в пользу японцев. На «Лай Юане» пожары бушевали с такой силой, что докрасна раскалилась палуба, а стальные листы бортовой обшивки, деформируясь от нагрева, стали выгибаться внутрь корпуса.
Пожары тушил лично старший офицер «Лай Юаня»; сильно обгорел, но успел затопить погреба боезапаса и спас корабль от взрыва. Потеряв возможность вести бой, броненосный крейсер взял курс на Порт-Артур; сильно поврежденный напарник — бронепалубный крейсер «Цзин-Юань» — последовал за ним.
Броненосцы остались вдвоем; некоторое время они отбивались, подобно двум медведям, окруженным сворой псов, но, видимо, расстреляв боезапас, в 17:30 отправились в Порт-Артур.
Японцы не преследовали. Возможно, боялись атак китайских миноносцев в надвигающейся темноте; а, скорее всего, просто не могли: из-за тяжелых повреждений «Мацусима» в сопровождении «Ицукусимы» вынуждена была уйти в Куре на ремонт, а также и «Акаги». На многих кораблях был на исходе боезапас; экипажи находились в состоянии крайней усталости.
Рядом военных историков сражение при Ялу расценивается как этапное, сродни бою на Хэмптонском рейде и битве при Лиссе. И если первое из перечисленных ознаменовало наступление эры броненосных кораблей, второе — торжество таранной тактики, то Ялу было объявлено триумфом скорострельной среднекалиберной артиллерии, которая отныне будет доминировать в морских сражениях.
Впрочем, не меньшее число экспертов считают такую точку зрения легковесной. Как ни велико было психологическое впечатление от массированного обстрела скорострельной артиллерией, но оба китайских броненосца не получили критических повреждений; броневой пояс ни одного из них не был пробит ни разу, а их главная артиллерия сохраняла боеспособность до конца сражения. Правда, капитан I ранга Витгефт в своем описании битвы при Ялу упоминает о том, что броня броненосцев была пробита до 5 раз, но при этом машины кораблей не были повреждены, они сохраняли ход, хотя «Чжень Юань», по ряду свидетельств, концу боя имел заметный дифферент на нос.
По этому поводу можно сказать следующее: пробить поясную броню китайских броненосцев могли только 320 мм пушки «Мацусимы» и ее систершипов; но большинство историков сходятся на том, что из 13 выпущенных из этих орудий снарядов ни один не попал в цель. Сами японцы настаивают лишь на одном попадании: 320 мм «чемодан» с «Ицукусимы» поразил надстройку позади второй дымовой трубы на «Чжень Юане», но пробил ее насквозь, не взорвавшись.
Идею о сохранении китайскими броненосцами боевых качеств вплоть до самого завершения сражения подтверждают относительно невысокие потери их экипажей:
на «Дин Юане» — 16 убитых, 44 раненных (при 200 попаданиях);
на «Чжень-Юане» — 20 убитых, 16 раненных (не менее 120 попаданий);
на находившемся в гуще сражении, но выжившем броненосном крейсере «Лай Юань» — 17 убитых, 28 раненных;
на бронепалубном «Цзин Юане» — 2 убитых, 17 раненных.
При этом общие потери китайского флота составили 655 убитых и 252 раненных из 3242 человек, участвовавших в бою — большинство погибших находились на затонувших кораблях, умерли при их затоплении.
Потери на японских кораблях от артиллерийского огня были не ниже, а в некоторых случаях даже выше, чем на китайских:
на «Мацусиме» — 2 офицера убито. 5 — ранено, среди нижних чинов 33 убито и 71 ранен;
на «Ицукусиме» ранен 1 офицер, 13 нижних чинов убито и 17 ранено;
на «Хасидате» 2 офицера убиты, среди нижних чинов 1 убит и 9 ранено;
поразительно легко отделались «Акаги» — 2 офицера и 9 нижних чинов убито, 2 офицера и 15 нижних чинов ранены;
на «Сайко-Мару» — 1 офицер и 10 нижних чинов ранены, убитых нет — это при том, что в этот вооруженный пароход попало четыре 305 мм снаряда, семь — 150 мм и десять — 57 мм;
хуже пришлось «Хией» — китайский снаряд попал в лазарет, оборудованный вне броневого пояса, и вызвал сильный пожар — отсюда и большие потери: 3 офицера и 16 нижних чинов убиты, 3 офицера и 34 нижних чинов ранены;
на другом ветеране — броненосце «Фусо» — потери убитыми составили 2 матроса, ранеными — 2 офицера и 10 нижних чинов;
крейсер «Чиода» из состава главных сил потерь не имел вовсе;
невелики потери и «летучего отряда»:
на «Иосино» 1 матрос убит, 2 офицера и 9 нижних чинов ранены;
на «Наниве» 1 матрос ранен;
на «Токачихо» 1 матрос погиб и 2 ранено;
на «Акицусиме» убиты 1 офицер и 4 матроса, 10 нижних чинов ранены.
Общие потери японского флота в сражении при Ялу составили 90 убитых и 204 раненых — в три раза меньше, чем у на кораблях Тинга. Тем не менее, причины поражения китайцев следует искать в неких более глубинных основаниях, чем скорострельность пушек и относительная скорость броненосцев и крейсеров. Ведь не случайно в этой войне Китай с его миллионной армией не смог выиграть ни одного сражения у вчетверо меньших по численности вооруженных сил Японии.
Прежде всего, причины поражения следует искать в общей моральной атмосфере, царившей в Цинской монархии. Позволим себе повторить слова Маннергейма о том, что, прежде чем звать людей идти воевать, им надо дать, за что воевать. Увы, но стареющая, погруженная в застой империя ничего не давала, кроме призывов к памяти о былом величии, преданности династии, прочих высокопарных слов. И если рядовые матросы, унтер-офицеры в силу восточного фатализма держались самоотверженно и демонстрировали выдержку и хорошую выучку (вопреки распространенному мнению, китайские моряки и стреляли хорошо, и с машинами умели обращаться), то по крайней мере часть высшего офицерского состава явно не желала умирать за те высокопарные абстракции, которыми пыталась кормить народ оторванная от реальности верхушка государства.
Причина №2 — коррупция. Причем не только как общее состояние общества, но и конкретный метод подготовки вооруженных сил к войне. Витгефт сообщает поразительную информацию: на китайских броненосцах запас разрывных снарядов для 12-дюймовых пушек составлял всего по 14 штук (!) на ствол вместо положенных по штатному боекомплекту 53.
В это трудно поверить, но Витгефт приводит впечатляющие цифры: всего в течение сражения китайцы выпустили 197 снарядов калибра 305 мм, то есть почти по 25 на ствол. Это больше, чем 14, но все равно менее половины положенного боекомплекта. Причем по крайней мере часть снарядов была снаряжена не взрывчаткой, а толченым углем, а тот снаряд с «Пин Юаня», который поразил «Мацусиму» в корму и разбился о барбет 320-миллиметрового орудия, так вообще был начинен цементом!
Что это? Какое-то особое китайское ноу-хау в области взрывчатых веществ или же заурядное интендантское воровство?
Можно с большими основаниями предположить, что если бы на китайских кораблях был полный боекомплект, и они могли бы выпустить не по 25 снарядов на ствол, а по 50, и эти снаряды были бы снабжены полноценным взрывчатым веществом, то исход сражения при Ялу стал совсем другим.
Кстати говоря, элементарный подсчет подсказывает, что китайцы делали из своих двенадцатидюймовок, в среднем, по 4 выстрела за час, в то время как японцы из своих 32-сантиметровых пушек Канэ, в лучшем случае, 1 выстрел за час — это к вопросу об уровне подготовке китайских моряков.
Далее, по данным Витгефта, броненосцы выпустили из своих 15-сантиметровых пушек 268 снарядов — то есть вели огонь со скорострельностью 11 выстрелов в час. Это к вопросу о сравнительной скорострельности китайской (крупповской) артиллерии — считалось, что темп стрельбы из армстронговских шестидюймовок в боевых условиях составляет порядка 4 выстрелов в минуту.
Третье: можно предположить, что просчетом Тинга было включение в боевую линию старых и тихоходных кораблей типа «ренделовских» крейсеров первого поколения: пользы от них не было, а их демонстративное избиение, расправа над ними и их бегство с поля боя явно не улучшили моральное состояние личного состава китайской эскадры.
Очевидно, для Тинга было бы лучше сформировать центральную группировку из двух броненосцев и двух броненосных крейсеров — такой отряд обладал бы достаточной наступательной мощью, был бы малоуязвим для 120 мм и 152 мм пушек японских крейсеров и, главное, мог бы, располагая скоростью 12-13 узлов, выбирать позицию относительно главных сил Ито, которые двигались 10-узловой скоростью не только из-за дряхлости «Фусо» и «Хией», но и из-за неисправностей в машинах на «Ицукусиме» и «Хасидате». Выйдя на удобную для себя дистанцию, такой китайский отряд мог бы без труда расстрелять японские крейсера, не очень опасаясь редкой стрельбы из 320-миллиметровых «убийц броненосцев».
Бронепалубные крейсера английской постройки могли бы при такой эскадре играть роль «летучего отряда», а тихоходные, но хорошо защищенные и неплохо вооруженные «Пин Юань» и «Цзи Юань» — группы поддержки, которая могла прикрыть отступление главных сил в случае, если бы что-то пошло не так.
Но, как говорится, «история не терпит сослагательного наклонения».
Далее события развивались следующим образом. Для овладения Порт-Артуром в Японии была сформирована Вторая армия — 25 тыс. человек под командой маршала Ояма. На 50 транспортах эта масса войск отправилась к Хуаюанькоу. Высадка продолжалась 12 дней; было задействовано 150 шлюпок и 15 паровых катеров. Все это происходило на фоне полного бездействия китайского флота. Который, не дожидаясь начала осады, ушел в Вей-Хай-Вей. Японцы попыток перехватить его не делали — видимо, им тоже не хотелось повторения побоища при Ялу.
22 ноября 1894 г. Порт-Артур пал.
Та же история повторилась под Вей-Хай-Веем. Третья японская армия на 35 транспортах прибыла к г. Юнчэну (восточнее Вей-Хай-Вее) и 20 января 1895 г. начала высадку. Никакого противодействия китайский флот не оказывал. Обычно историки указывают в качестве причины такой пассивности падение боевого духа китайских моряков, состояние подавленности после поражения при Ялу экипажей кораблей. Но, скорее всего, у китайцев просто не было снарядов: те, что имелись, расстреляли при Ялу, а производство новых 305 мм, 210 мм и 150 мм боеприпасов в условиях осажденных крепостей наладить было сложно.
Но японцы об этом не знали и имели все основания опасаться Бэйцзянского флота: как-никак, в Вей-Хай-Вее у китайцев имелись 2 первоклассных (по тем временам) броненосца, броненосный и бронепалубный крейсера, броненосец береговой обороны и несколько малых крейсеров и миноносцев + 6 канонерских лодок, вооруженных крупнокалиберными пушками (построенные в Англии «Ренделы»). Тем более что с началом осады Вей-Хай-Вея китайский флот энергично поддерживал огнем сухопутный фронт, часто меняя диспозицию и всячески демонстрируя боеспособность.
Ито решил добить неприятеля торпедными атаками. Задача эта была непростой: в бухту, где находился флот, вели два прохода, которые охранялись фортами на близлежащих островах, миноносцами и были защищены минами и боновыми заграждениями. Первая атака провалилась, не начавшись: артиллеристы одного из захваченных японцами фортов приняли свои миноносцы за китайские и обстреляли их, переполошив китайских коллег. К тому же началась сильная снежная буря, и японцы предпочли укрыться в близлежащих шхерах.
2 февраля попытка атаки была повторена, но море было слишком бурным и миноносцы вернулись, ни с чем. Между тем, на суше дела у японцев шли гораздо лучше: один за другим они захватывали форты, защищавшие Вей-Хай-Вей, и 4 февраля начали мощный обстрел находившейся в гавани эскадры. А в ночь на 5 февраля, после этой артподготовки, 10 миноносцев (по данным Витгефта — 15!) во главе с бронированным «Котакой» устремились к западному и восточному проходам к стоянкам китайских кораблей.
События развивались драматично: три миноносца — №8, №14 и №22 — не зная фарватера, выскочили на мель; первые два удалось снять и отвести на ремонт, но новейший №22 был потерян.
№9 попал под сосредоточенный огонь береговых батарей и китайских сторожевых судов, на нем погибло 6 человек, были повреждены механизмы, и этот корабль был вынужден выйти из боя.
К стоянке прорвались только два миноносца; они выпустили торпеды по «Динь Юаню», но безуспешно; на отходе один из них сел на мель и был с большим трудом снят.
Концевые миноносцы попали под обстрел, три из них сломали винты о боновые заграждения и вынуждены были отказаться от продолжения атаки.
Как ни неудачна была эта попытка, но она дала японцам необходимые сведения о фарватерах и расположении японских кораблей. На следующую ночь (на 6 февраля) в атаку пошли только 5 миноносцев (один из которых был вынужден вернуться из-за поломки рулевого управления), но их ждал феноменальный успех:
торпеда с миноносца №23 попала в «Динь Юань»; китайский флагман затонул на мелководье и был впоследствии взорван экипажем;
«Котака» торпедировал «Лай-Юань», который погиб с несколькими членами экипажа, не успевшими выбраться из нижних помещений;
№11 повредил торпедой учебный корабль «Вей Юань»; также был поврежден находившийся в гавани военный транспорт.
9 февраля огнем осадной артиллерии был сильно поврежден крейсер «Цзинь Юань»; корабль затонул на мелководье и был взорван экипажем.
Иностранные советники и некоторые китайские офицеры стали подбивать матросов на бунт, чтобы принудить адмирала Тинга к капитуляции. Но тот предпочел принять яд.
12 февраля Бэйцзянский флот капитулировал. Миноносцы попытались прорваться в Чифу, но из перехватили вездесущие «Иосино» и «Нанива» и заставили выброситься на мель. Только двум китайским миноносцам удалось проскочить в Чифу. Три миноносца, в том числе «Фулун», японцы сумели снять с камней и впоследствии ввели в состав своего флота («Фулун» стал называться «Фукурю»).
В Вей-Хай-Вее японцы захватили и ввели в состав своего флота броненосец «Чжень Юань» (в составе японского флота числился как «Чин Иен»), броненосец береговой обороны «Пин Юань» («Хейен» в японском флоте), бронепалубный крейсер «Цзи Юань» («Сайен» в японском флоте), малый крейсер кантонского флота «Гуан Бин» (вошел в состав японского флота под названием «Кохей», погиб 21 декабря 1895 г. в Тайваньском проливе в результате кораблекрушения), семь канонерских лодок.
Итоги войны были подведены Симоносекским мирным договором: Китай передавал Японии Ляодунский полуостров с окружающими его островами и крепостью Порт-Артур, Тайвань, Пескадорские острова и должен был выплатить контрибуцию в 200 млн. лянов (в пересчете на тогдашние рубли — около 400 млн.!). Четыре китайских порта объявлялись открытыми (в дополнение к «открытым» ранее), японский бизнес получал огромные привилегии в Китае и Корее. Вей-Хай-Вей оставался в руках у японцев до ратификации Симоносекского договора и подписания дополнительного договора о торговле.
Подобное усиление Японии противоречило интересам России, у которой были собственные воззрения на то, кому и чем распоряжаться на Дальнем Востоке. Россию поддержала Франция, для которой союз с Россией был вопросом жизни или смерти после поражения в Франко-Прусской войне 1870-1871 гг. в противостоянии с восточным соседом, и Германия, которая намеривалась канализировать устремления России по территориальным приобретениям с западного направления на восточное. Три великие державы 23 апреля 1895 г. предъявили ноты японскому правительству с требованием отказаться Ляодунского полуострова; мощная русская эскадра под командой адмирала Макарова сконцентрировалась в Чифу; японцы не смогли противостоять такому давлению и после затяжных переговоров 8 ноября 1895 г. вынуждены были заключить с Китаем конвенцию о возврате Ляодуна в обмен на увеличение размера контрибуции на 30 млн. лянов.
Китайцы согласились, благо Россия и Франция предоставили им колоссальный заем в 150 млн. рублей. Ляодун вместе с крепостью Порт-Артур был передан в аренду России (Вей-Хай-Вей, видимо, чтобы уравновесить русское влияние — Англии). Для японцев переход этой крепости, добытой с большим трудом и жертвами, в руки потенциальному противнику, был с стратегической точки зрения тяжелым ударом: вместо слабого и разлагающегося Китая в борьбе за овладение Кореей Япония получала гораздо более мощного противника. В моральной точкеи зрения эта рокировка была откровенной пощечиной сынам Страны Восходящего солнца. Население нарождающейся империи все более охватывала идея о том, что теперь будущее их страны, выживание японцев как нации, зависит от успеха с противостоянии с «русским медведем».
Новая война на Дальнем Востоке стала неизбежной.
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