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Аннотация
Крах Белого движения и добровольное изгнание сотен тысяч русских офицеров означали для многих из них конец профессиональной военной карьеры, а зачастую и нищенское существование на чужбине.
Примечательным явлением в жизни русской военно-морской эмиграции, стало участие наших офицеров в создании национальных флотов Финляндии, Польши, Югославии, Эстонии и Латвии. Поражает востребованность кадров бывшего Российского императорского флота, географически охватывающая не только территорию стран, входивших раньше в состав России, но и дальнего зарубежья, включая флоты ведущих морских держав, таких как США, Великобритания, Германия и Франция, не говоря уже об их младших союзниках и противниках – военно-морских силах Болгарии, Румынии, Испании, Бельгии и др.
Впоследствии некоторые русские морские офицеры приняли участие во Второй мировой войне, сражаясь под флагами стран антигитлеровской коалиции с фашистской Германией и ее союзниками.
Несомненно, все эти факты свидетельствуют о высоком уровне дореволюционной отечественной военно-морской школы и служат убедительным подтверждением существенного вклада русских военных моряков в создании национальных флотов наших соседей и их непосредственного участия в формировании военно-теоретических взглядов на характер и задачи войны на море.
Главный редактор издательства «Морское наследие» капитан 1 ранга в отставке, к. т. н., старший научный сотрудник И.В. Козырь 
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Светлой памяти моего первого наставника морского дела, капитана II-го ранга советского ВМФ – Владимира Александровича Стасилойца – Посвящаю эту книгу.



Вступление

«Быть может, лучи высшего счастья, доступного на земле, – счастья военного успеха и удачи – осветят чужой флаг, который будет для меня таким же близким и родным, как тот, который теперь уже стал воспоминанием.»
(Вице-адмирал А.В. Колчак. Ноябрь 1917 года)

Строки поэзии милитаризма, строки романтики войны были написаны легендарным адмиралом поздней осенью рокового для России года, в личном письме к даме своего сердца. Прославленный флотоводец и полярный гидрограф с мировым именем летом 1917 года остался не у дел. Он изнывал под гнетом не востребованности — тяжкой пытки для натур талантливых, привыкших к кипучей деятельности. Шла великая, еще невиданная на планете мировая война, а он, ас минного морского оружия, вынужден был томиться в тылу, топтаться на суше без дела и цели, превращаясь сам по себе в лидера патриотично настроенного офицерства. Вот Временное правительство Керенского и «сплавило» (иное определение и найти трудно) деятельного и популярного адмирала, становившегося опасным, куда подальше… Очень-очень далеко — за океан. Еще по пути из Севастополя в Петроград недавнего командующего Черноморским флотом склонял к переходу на службу в ВМФ США контр-адмирал Дж. Гленнон — глава военно- морской американской миссии в России. Для военного флота США, вступившего в апреле 1917 года в мировую войну, минная война была в новинку. Адмирал Колчак, только-только оставивший свой пост на Черном море, был признанным знатоком этой войны. И прагматичные янки решили привлечь специалиста высшего уровня. Гарантировали все. Чин вице- адмирала США, кафедру минного оружия в военно-морской академии, особняк, высокую оплату, обеспеченную и почетную жизнь самому Колчаку и его семье… Александр Васильевич вежливо, но твердо отказался. Тогда изворотливый и настырный американец изменил условия. Пусть не на совсем, пусть без оформления гражданства США… но не мог бы адмирал провести ряд консультаций для американских моряков — союзников России в войне с кайзеровским флотом? В рамках выполнения союзнического долга? Долг же для Колчака был превыше всего. И он согласился. В июле 1917 года он покинул Петроград — родной город и столицу страны, потерявшей государственную форму. Как оказалось, навсегда.
Роковой день 25 октября (7 ноября) 1917 года Колчак встретил в Японии, на пути в Россию. Советское правительство заявило о своем перемирии с Германией, провозгласив всеобщий мир без аннексий и контрибуций. Александр Васильевич понял, что пока в России ему делать нечего. Во всяком случае, воевать, исполнять свой союзнический долг не удастся. И он попросился на службу чужому флагу — английскому — на флот Ее Королевского Величества. Правда, в состав ВМС Великобритании, адмирал Колчак, входивший в «золотую десятку» флотоводцев русского флота, не попал. Кичливые джентльмены не считали равным себе даже такого прославленного союзника. Отчасти их можно было понять. Зачислить Колчака на флот с понижением в чине — оскорбительный шаг для России, которая еще может продолжить войну с Германией. Присвоить чин вице- адмирала английского флота русскому… После такого громкого прецедента в адмиралы флота «оплота демократии» еще, чего доброго, осмелятся метить презренные индусы или строптивые шотландцы… В Лондоне не хотели внутриполитических сложностей для своей колониальной империи. Но и отказать Колчаку прямо и резко не решились. Приняли компромиссное решение — адмирала принять, но зачислить в армию. Направить в сухопутные войска Месопотамского фронта. Правда, повоевать в английской пехоте адмиралу Колчаку так и не пришлось. Едва прибыв в штаб фронта, он был отозван обратно. В России разгоралась гражданская война, на родине его присутствие было нужнее. Но по пути из Японии в Месопотамию, часто наивный в своем благородстве Александр Васильевич и написал в письме строки, поневоле ставшие жизненной программой для десятков его сослуживцев по русскому флоту в эмиграции.
Адмирал Колчак погиб, не успев стать эмигрантом. Но нет сомнений в том, что, уцелей он в Сибири и окажись за пределами России, его ждала бы профессорская должность в любой военно-морской академии мира. Ему не довелось. Довелось другим. И стать не только преподавателями. Но и офицерами, командирами боевых и учебных кораблей, адмиралами, главнокомандующими ВМФ, морскими министрами и даже министрами обороны. После марта 1917 года 20 различных флотов стран мира, приняли под свои флаги офицеров и адмиралов русского Императорского флота. ВМФ восьми государств они создавали «с нуля». Даже чопорный английский флот был вынужден принять в свой корпус одного бывшего офицера флота царя Николая 11-го. Слишком уж высокой оказалась его квалификация. Вот немного прелюбопытной статистики. Только по неполным данным в ВМФ стран Европы, Азии и Америки служило 45 офицеров и адмиралов, начавших свою военно-морскую карьеру под Андреевским флагом. Из них 14 человек стали адмиралами в этих странах. Под этим флагом приняли они свое боевое крещение. «Крестниками» его были главком ВМФ, адмирал флота Латвии и еще один контр-адмирал латвийского флота. Три первых Главкома ВМФ Финляндии, три адмирала. Военный и морской министр Литвы. Польша… 51 офицер или адмирал польского флота начали военно-морскую службу в России, еще один десятилетия вел преподавательскую работу в Морском корпусе. Русский царь пожаловал одного поляка чином вице-адмирала, двух чином контр-адмирала, еще одного — чином генерал-майора флота. 29 поляков окончили Морской кадетский корпус, 5 — Морское Инженерное училище. Трое получили высшее военно-морское образование в Военно- морской академии. Один был награжден высшим военным орденом — Святого Георгия 4-й степени. Двенадцать из этого списка в родной Польше, получившей независимость от России, стали адмиралами польского флота.
Книга «Крестники Андреевского флага» — пожалуй, первая попытка обобщить разрозненные сведения о роли моряков царского, демократического или «белого» русского флота в становлении и развитии ВМС стран Америки, Азии и Европы в период между мировыми войнами. Ранее подобных попыток ни в СССР, ни в посткоммунистической России не предпринималось, и на то имелись объективные причины.
В Советском Союзе усилиями номенклатурных историков создан трагически-карикатурный образ офицера-белоэмигранта. Это либо циник- официант, либо печальный парижский таксист. Словом, человек, без какого- либо шанса на личностное и творческое развитие. У которого все лучшее в пришлом и только в прошлом. О том, что десятки из них достигли адмиральских и генеральских чинов, стали профессорами университетов, успешными предпринимателями — в СССР упоминать об этом запрещалось. После 1991 года об этом не хотели говорить в республиках бывшего СССР, на волне антисоветизма, выплеснувшейся в виде русофобии. Публичное признание того, что от России, царской или советской, Литва, Латвия и Эстония получили даром имущества на миллионы рублей золотом и подготовленных специалистов самых разных специальностей, в прибалтийских столицах считалось, чуть ли не национальной изменой.
Так, материалы к этой книге только собирались, когда в Санкт- Петербурге проводилась конференция с участием представителей стран Прибалтики, рвущихся в НАТО. Антироссийская аргументация быстро увяла, когда заносчивым прибалтам напомнили, кто перед второй мировой войной был в Риге, Вильнюсе, Таллинне министрами обороны и главкомами их флотов. Неудивительно, что во многих странах стараются забыть о вкладе русских офицеров в обороноспособность их государств. Странно, что в самой России конца XX века не стремились лишний раз напомнить об этом мнительным соседям. Но все же пришла пора напомнить…
Россия в начале XXI века становится другой страной. Поэтому и в ней пришла пора громко объявить, что в русском флоте служили 8 человек, ставших Главкомами или Морскими министрами, более 20-ти моряков, ставших адмиралами иностранных флотов. Морскому корпусу им. Петра Великого можно гордиться тем, что в его стенах на набережной Васильевского острова учились не менее дюжины адмиралов и Главкомов иностранных флотов.
Структура книги максимально проста. В ней собраны материалы, показывающие рождение и развитие ВМФ стран, образованных на обломках Российской и Австро-Венгерской Империй. Представлены также биографии офицеров русского флота служивших в иностранных флотах ряда стран Европы, Америки и Азии (все даты до 1918 года указаны по старому стилю)… О наиболее выдающихся из них, написаны краткие художественно-биографические очерки. Нет сомнения, что материалы дореволюционного периода биографий флотоводцев Польши, Финляндии, стран Прибалтики будут интересны историкам и читателям из этих стран. А для широкого российского читателя будут интересны представленные данные и фотографии, показывающие рождение, рост и развитие ВМФ республик Балтики и Черного моря, ближайших соседей СССР, в период между двумя мировыми войнами XX века.
Разумеется, что за последние 20 лет в РФ уже издавались книги, сообщавшие о военно-морской карьере моряков-эмигрантов. Объемные исследования этой теме посвятили историки новейшего времени: Н.П. Рожественская, уже, к сожалению ушедший из жизни В.В.Лобыцын, писатель-маринист Н.А.Черкашин… Автор данной книги и не претендует на роль «Колумба» данной темы. И все же отличительная новизна книги «Крестники Андреевского флага» есть. Это попытка, удачная или нет судить читателю, совместить биографии личностей с историей создания и развития военно-морских флотов ряда стран Европы в период между мировыми войнами ХХ века.
Еще одно авторское мнение хотелось бы отметить в тексте вступления. Нет ни одной книги посвященной истории, в которой бы удалось окончательно завершить исследование какой-либо темы. История — это наука бесконечности… Поэтому заранее предлагаю «знатокам» темы военно- морской эмиграции моряков и кораблей не стенать о том, что автор не упомянул «кавторанга Иванова» или «мичмана Сидорова» ставших «адмиралами монгольского флота», или не точно назвал номер миноносца такого-то — поднявшего флаг флагманского корабля княжества Монако. А дополнить своими знаниями будущих книг, темы которых мною предложены в эпилоге.
…После 1992 года на обломках «советской империи» — СССР, так же как когда-то на обломках Российской Империи, стали рождаться и возрождаться национальные военно-морские силы. Возродились из тьмы забвения военно- морские флоты — Литвы, Латвии, Украины, Эстонии, Грузии и Азербайджана. Вновь, как в 1918 году в наследство от русских их Адмиралтейства получили корабли, базы, доки, арсеналы, лоцманскую службу, учебные центры, казармы и классы, а главное кадры. «Морскими» странами стали Туркмения и Казахстан, вместе с отрезками побережья Каспийского моря, получив необходимость его охраны и обороны с моря. Многие из новоявленных главкомов и адмиралов Прибалтики, Черного и Каспийского моря конца XX века — «крестники» тоже бело-голубого, но краснозвездного военно-морского флага.
Александр Смирнов

Глава 1
На обломках Российской империи


Страны Прибалтики

В июле 1931 года в водах Моонзундского архипелага, где осенью 1917 года сражались русский и германский флоты, состоялись общефлотские маневры соединенных флотов Латвии, Литвы, Эстонии и Финляндии в присутствии эскадры польского флота. Бывшие офицеры русского Балтийского флота, став флагманами, адмиралами и Главкомами ВМС молодых республик, в те дни, наверное, с затаенной тоской рассматривали в бинокли бастионы старых береговых укреплений и батарей. Через оптику степенным адмиралам будто бы приблизилась ушедшая навечно молодость, холодный балтийский ветер навевал ностальгию по суровому, но славному былому… В те дни адмиралы нерусских флотов в душе почувствовали себя русскими, как когда-то, когда над мачтами их кораблей трепетал бело- голубой Андреевский флаг. И это не было мечтательной, образной грустью. Немало кораблей, в июле 1931 года нацеливших свои орудия в сторону России, еще 15 лет назад несли на себе Андреевские флаги.
Еще 15 лет назад до боли родной Кронштадт был для адмиралов домом и защитой, а теперь солнце вставало со стороны чужого, враждебного «красного» Кронштадта. И восход багровел зловещим цветом знамен страны III Интернационала.
Для всех стран, образовавшихся на побережье Балтийского моря на обломках Российской Империи по велению Версальской мирной конференции 1919 года, в начале 30-х годов единственным потенциальным противником являлся СССР. Друг с другом им было воевать не на что и незачем (исключением был литовско-польский «территориальный вопрос» из-за города Вильнюс). Германия находилась в тисках тех же Версальских соглашений и только тихо шипела «беззубой пастью». Пока еще беззубой. Англия и Франция являлись «крестными родителями» новообразованного суверенитета, его покровителями и защитниками. США находились далеко и прямых интересов «нефтяные короли» и «банковские императоры» Нового Света в балтийских водах не имели.
Зато из Москвы и Ленинграда по «радио Коминтерна» не умолкали вопли сочувствия угнетенным пролетариям стран Прибалтики и Финляндии и не смолкали угрозы «белопанской» Польше. На стапелях возрождающихся ленинградских судостроительных заводов закладывались целые серии новейших подводных лодок, крейсеров, эсминцев и катеров. Модернизировались корабли, доставшиеся в наследство от царского флота. И советские адмиралы, также из бывших царских гардемарин и мичманов, молча мечтали вернуться на якорные стоянки Гельсингфорса, Ревеля, Риги и Либавы… Но об их немых мечтах нетрудно было догадаться их сверстникам бывшим сослуживцам, ставших адмиралами Финляндии, Латвии, Польши. «Товарищу Сталину нужен мир. И, конечно же, весь!» — эту грозную шутку хорошо знали в мире. Но «пацифистом» с середины 30-х годов стала и Германия, сбросившая с себя путы Версальских ограничений вооружений, в том числе и морских. Уже на стапелях Киля и Гамбурга стали закладываться новейшие корабли и подводные лодки возрождающегося Флота Открытого Моря. И рейды Данцига (Гдыни) и Мемеля (Клайпеды) стали сниться адмиралам под флагом со свастикой. А после 1938 года, когда Париж и Лондон «сдали» Гитлеру Чехословакию, полякам, финнам, латышам, литовцам и эстонцам стало особенно тревожно. Они почувствовали себя орешком, уже положенным на гитлеровскую «наковальню» и над которым уже занесли сталинский «молот».
В ноябре 1938 года Европа отмечала двадцатилетнюю годовщину со дня окончания мировой войны. Но юбилей пацифизма получался каким-то грустным, фальшиво-наигранным. Если в 1914-м война началась как-то внезапно, аварией, то уже летом 1939 года в Европе пахло войной, остро и горько, как над подгоревшей сковородкой. И молодые страны Балтийского моря сжались в предвидении величайших событий, ища спасения в самих себе, пытаясь опереться на собственные национальные кадры. Веря и не веря в свое будущее.

Литва

Коренное население Литвы к 1918 году сумело сохранить в национальной памяти предания о своем древнем государстве. О своих князьях, о своем дворянстве. Стоит вспомнить, что с Литвой воевал еще московский царь Иван IV Грозный (хотя Литва конца XVI века и Литва начала XX века — не одно и тоже). Позже часть территории Литвы вошла в состав могучей Речи Посполитой, а с ее развалом отошла к Российской Империи. Литовская аристократия служила и польским королям, и российским императорам. Фамилия Довконтов происходила из рода литовских князей, как и один из героев этой книги. И потому провозглашение в 1919 году независимой суверенной Литовской республики воспринималось литовцами, как акт давным-давно требующей воздания справедливости.
От бывшего императорского российского флота новорожденному ВМФ Литовской республики ничего не перепало. Да и был-то он махонький, как младенец. Собственно, первый крупный морской порт — Клайпеду — литовцы получили по воле Версальской мирной конференции. От поверженной Германии «отломили» ее балтийский порт — Мемель — и подарили Литве, в которой подарок нарекли Клайпедой. Подарок был, по-сути, «троянским конем», только вместо вооруженных воинов в нем затаилась угрожающая ностальгия по Мемелю со стороны адмиралов кайзеровского флота. Угроза молчаливая, но до поры — до времени. Другим, еще более болезненным решением европейских дипломатов была передача старинного литовского города Вильнюса Польше. Эту территориальную распрю «подарил» литовцам Людиан Желиговский. Российскую Империю коммунистические историки называли «тюрьмой народов». Желиговский томился в «тюрьме» в чине генерал-майора. В 1918 году российская армия окончательно приказала долго жить, и бывший генерал подался… в президенты «Срединной Литвы», провозглашенной им же в 1918 году (давным-давно истлел в английской земле прах двукратного эмигранта Желиговского, но рожденный им «польско-литовский» вопрос окончательно не разрешен до сих пор). А до 1939 года столица Литвы временно «переехала» в Каунас. Забегая вперед можно отметить, что разгрому Польши в сентябре 1939 года в Литве обрадовались, как в анекдоте про злого соседа. Немецкие адмиралы, правда, отобрали Клайпеду, но зато Гитлер вернул литовцам их старую столицу Вильнюс. Хотя и ненадолго. Подарок, менее чем через год, отобрал другой агрессор — СССР.
Литва — маленькая страна, которая не могла позволить себе в мирное время содержать армию и флот. Тем более разделять бюджетное финансирование на отдельные роды войск. Численность всех регулярных вооруженных сил в мирное время — кадровой армия, с которой Литва встретила начало второй мировой войны, — едва превышала 13 тысяч человек. Всех — от министра обороны до последнего кашевара. Правда, Военный Справочник, изданный в Москве в 1936 году Наркоматом обороны СССР, указывал, что мобилизационный ресурс литовской армии в военное время составляет более 300 тысяч человек. Но, думается, что это сильное преувеличение. Вероятнее всего, авторы справочника просто взяли цифру, определяющую численность мужского населения Литвы призывного возраста. В такой миниатюрной державе просто не успели бы подготовить всего за 20 лет столько обученных резервистов.
Военно-морские силы Литвы фактически состояли из одного- единственного корабля — «Президент Сметона». Имя первого президента независимой Литвы дали бывшему германскому минному тральщику «М-59» 1917 года постройки. Водоизмещение — 500 тонн, вооружение — 2 76-мм орудия и 3 пулемета. Мог развивать ход до 16 узлов. Его подарили литовцам по велению из Версаля вместе с портом Клайпедой. «Президент Сметона» выполнял функции не столько боевого, сколько представительского корабля, символизирующего выход Литвы к Балтийскому морю. Куцую морскую границу страны охраняли несколько моторных катеров, вооруженных пулеметом. Да в порту Клайпеды одна команда обеспечивала береговые потребности этих плавсредств. Вот и весь литовский флот. Разделения авиации на морскую и армейскую также не существовало. Ибо делить было почти нечего. Все ВВС Литвы к 1939 году составляли одну-единственную эскадрилью с самолетами разных типов. В случае войны ей пришлось бы прикрывать с воздуха и сушу, и море. Литовцы не имели общей границы с СССР, но спокойней от этого им не было. С запада на ее побережье с 1933 года целилась нацистская Германия, с юга — хмурились польские паны, «скушавшие» Вильнюс.
Бывшим офицерам флота царя Николая II, волею судеб оказавшихся во главе таких скромных вооруженных сил, приходилось проявлять чудеса организаторского таланта, чтобы обеспечить минимальную безопасность края. Уж чего-чего, а таланта им было не занимать…
Военный министр Литвы Федор Юльевич Довконт, капитан 2 ранга русского флота
Может быть, найдется в Литве или в России писатель или историк, который сможет описать биографию Федора Юльевича в биографическом романе или в жанре книжной серии «Жизнь замечательных людей»? Он этого, несомненно, достоин.
Родился он 8 ноября 1884 года. В 1907 году мичман Довконт окончил Морской кадетский корпус и ушел на службу в Балтийский флот. Собственно, флота как такового у России на Балтике в тот год почти не было. Многие из молодых мичманов просто не находили себе вакансий — новых кораблей почти не было, а на уцелевших после русско-японской войны заправляли ветераны Цусимы или Порт-Артура. Но мичману Довконту повезло, он попал на линейный корабль «Слава». Спустя год, находясь в дальнем заграничном походе, он принял участие в спасении пострадавших от землетрясения в Сицилии, получив памятную серебряную медаль от благодарного правительства Италии. Безукоризнен по службе. «Налегал» на английский язык, будто предчувствуя свою необыкновенную судьбу. Хотя, кроме как участием в итальянском походе, более ничем от своих соседей по офицерской кают-компании не выделялся. Войну с Германией лейтенант Довконт встретил на штабном корабле флота — крейсере «Россия».
В начале 1915 года морское командование Балтийского флота осоз нало необходимость двух важнейших условий для успешного ведения современной войны на море. Первое — наличие централизованной военно- морской разведки. И второе — единое планирование операций армии и флота у балтийского побережья.
«9 февраля 1915 года
Начальник штаба Балтийского флота подписал директиву № 88 Оп. пометкой «Весьма секретно».
«Крейсер «Россия». Лейтенанту Довконту.
Согласно разрешению Главнокомандующего VI-й армии и Командующего Балтийским флотом, предлагаю немедленно приступить к организации Разведывательного отдела при штабе Командующего флотом. В функции должны входить: регистрация и систематизация сведений из Морского Генерального штаба, Службы связи и лоции, а так же руководство ведением разведки на обоих берегах Финского залива. Разведывательное отделение непосредственно подчинено Флаг-капитану по оперативной части, через которого будут даваться указания и задачи разведки.
Флаг-капитан по оперативной части Штаба Командующего Балтийским флотом, капитан I ранга А.В. Колчак.»

Это не значит, что создание военно-морской разведки флота было целиком возложено на лейтенанта Довконта. Это лишь значит, что он принимал в этом деле самое активное и прямое участие. Его непосредственным начальником был не только будущий Верховный правитель России и адмирал Колчак, но и адмиралы Эссен и Непенин, командующие Балтийским флотом. В апреле 1918 года Довконт докладывал обстановку «революционному» командующему флотом — A.M. Щастному.
Разведчик в отставку не уходит. Он служит, мыслит, живет не так, как обычный корабельный офицер, штурман, минер или артиллерист. Довконт, организовывая систему сбора разведданных, анализировал не только сведения о кораблях кайзеровского флота, но и о работе его агентуры. Так что о большевиках-ленинцах, ведущих пропагандистко-информационную войну среди балтийцев, отрабатывая «спонсорство» германской разведки, он знал задолго до ноября 1917 года. Перед ним разворачивался, как чертеж, механизм не только военно-морской, но и государственной системы власти в Германии и России. Он все больше внимания стал уделять социально- политическим вопросам, что в офицерских кругах царского флота было не принято. Но это не значит, что лейтенант Довконт превратился в «канцелярскую крысу» от разведки, не услышав в жизни выстрела врага. В конце 1915 года его направляют в длительную заграничную командировку во Францию.
Там он воюет с немцами на Западном фронте в составе русского экспедиционного корпуса. И воюет неплохо. Франция наградила его офицерским крестом, а в русском флоте он получил чин капитана 2 ранга. На Западном фронте он карандашом ведет дневник — «Во Франции с нашими войсками 1915–1916 гг.» (в РГА ВМФ сохранилось лишь шесть тетрадных листочков от дневника, увы, и они находятся в абсолютно не читаемом состоянии. — примеч. А. Смирнова).
Видимо, во Франции — свободной, парламентской стране — он близко сошелся с социалистами (а может, и был посвящен в масонскую ложу). Вернувшись в Россию в конце 1916 года, капитан 2 ранга Довконт уже неисправимый сторонник демократии в душе. А с марта 1917 года и на деле. Отречение монархии он приветствовал искренне и горячо. Потому и был не убит матросами, не изгнан с флота судовыми комитетами, а активно занялся политическим просвещением масс. Часто публикует в финских и в русскоязычных газетах Финляндии статьи на тему социальной революции.
Симпатизируя марксизму, весной 1917 года капитан 2 ранга Довконт начинает читать общественные лекции, проповедуя социализм. Так, 17 мая 1917 года он сделал доклад в Союзе Социалистов Гельсингфорса, который потом был опубликован в революционных газетах. Вот его основные тезисы и некоторые цитаты из него:
«Причина развития Империализма. Развитие капитализма. Развитие идеи Человеческого равенства.
Часть 1. Развитие сознания в человеческой личности.
Часть 2. Борьба за личную свободу.
Часть 3. Борьба за политическую свободу.
Часть 4. Борьба за экономическую свободу»
Вот что говорил будущий министр обороны буржуазной Литвы в мае 1917 года о социализме: «Человечество долго искало пути, пока социализм не указал, где корень зла, куда идти, и куда мы идем. В России социализм теперь делает огромные успехи. Россия — это теперь те дрожжи, из которых пролетарии всех стран сделают хлеб, имя которому «социалистический строй». Области будут самоуправляться, исчезнут чиновники. Все земли, все средства производства — в общественное пользование. Исчезнут шпионство и провокация. Бесплатное образование, пенсии. Деньги отомрут. Весь трудящийся люд будет думать не столько о куске хлеба, сколько о науке и просвещении… Идемте, не останавливаясь у развалин самодержавного трона, повторяя — «Скорее вперед!» Довконт стал окончательным социалистом, сторонником мирового сообщества пролетариев. Потомственный дворянин и офицер забыл триаду, которой он присягал: «За Веру, Царя и Отечество!» Действительно, хоть царь сам отрекся, но какая вера может быть у социалиста-атеиста и какое Отечество может быть у трудящихся?! Потомок литовских князей, надо полагать, причислил себя к пролетариям.
Отрезвление наступало быстро. Угар революционной эйфории улетучился, как утреннее похмелье. В России «социализм делал огромные успехи»: армия и флот разбегались на глазах, государственная власть была парализована. А трудящиеся Германии, оставшись верными своему Императору, перли и перли на восток. Довконт был свидетелем Моонзундского сражения между немецким и русским флотами. Он оставался на флоте, пытаясь разобраться в «дрожжах». А разведданные продолжали поступать не только из Германии, но и из России.
Видимо, проанализировав их, он не приехал в Россию «печь хлеб социализма» после ноября 1917 года. Во-первых, с хлебом там было очень трудно. А во-вторых, запросто расстрелять могли… за офицерство, дворянство. Толпы солдат-дезертиров — это не слушатели докладов в союзе социалистов, могут ведь и на штыки поднять.
В марте-апреле 1918 года бывший капитан 2 ранга Довконт проводил Начальника Морских Сил Балтийского моря A.M. Щастного из Финляндии. Тот уводил корабли Балтфлота в «Ледовый поход»… Но сам опять же в социалистическую Россию не поехал. Остался в Финляндии, которая обрела независимость от нее.
Нравственно-политические эволюции сознания Федора Юльевича Довконта в период с 1916-го по 1919-й годы происходили каким-то противолодочным зигзагом. Сначала кадровый офицер и дворянин стал пацифистом и социалистом. Потом он вновь обернулся государственником и сторонником национального единения и профессиональным военным.
Он «вынырнул» из хаоса революций и социализма на родине своих предков-аристократов — в Литве. Ее государственный суверенитет гарантировали дипломаты из Версаля, почти сплошь члены масонских лож, для которых идея социализма во всем мире была милее всего. Не исключено, что именно европейские «вольные каменщики» помогли своему «брату» Довконту занять высокое положение в Каунасе. Он несколько раз избирался депутатом литовского парламента, входил в состав правительства в ранге министра обороны. Несмотря на территориальные споры с Германией и Польшей, забот с маленькой армией у министра Довконта было немного. Германия была разоружена, а красная Россия сравнительно далеко. И он мог с приятной ностальгией вспоминать о службе под Андреевским флагом вместе с флотоводцами Эссеном, Непениным, Колчаком, Щастным, Развозовым… Им не повезло, его хранила удача. Он генерал вооруженных сил независимого государства, министр. Они — все уже давно покойники. Его социалистическая революция вознесла, их всех — убила. Какая удивительная штука жизнь!
Он еще не знал, насколько она удивительная, и что есть вещи, которые пострашнее смерти.
…Осенью 1939 года в Литве ликовали. Свершилась справедливость обидчики-поляки разгромлены, и Вильнюс снова литовский! Не радовался только военный министр. В «обмен» на Вильнюс немцы оттяпали Клайпеду, вернув порту прежнее название — Мемель. Гитлеровцам достался и единственный корабль ВМФ Литвы «Президент Сметона». Он снова стал германским тральщиком.
Разведчик Довконт умел анализировать ситуацию. После войны с Финляндией СССР потребовал разместить советские гарнизоны на территории Литвы. На правах аренды. Пока. Значит, очень скоро красная армия двинется на Прибалтику, так же, как немецкая на Польшу. А может, вместе поделят Литву, как Польшу. В помощь англо-французской армии он не верил. Предали Польшу и Чехословакию, предадут и Литву.
Весной 1940 года Литва установила дипломатические отношения с Аргентиной. Прибалтика и Южная Америка, разделенные океаном в тысячи миль, вдруг ощутили жгучую потребность в дружбе.
С размещением же на территории Литвы частей РККА роль ее военного министра практически потеряла смысл. И генерала литовской армии Довконта перевели на дипломатическую работу, назначив первым послом суверенной Литвы в Аргентине. С верительными грамотами он отбыл с теплоходом через Атлантический океан. После прибытия в Буэнос-Айрес он планировал вызвать из Вильнюса семью. В тихий, спокойный от мировых войн угол планеты…
Он прибыл в столицу Аргентины в начале июня 1940 года. Вручил верительные грамоты. Стал ждать семью. Но вместо телеграммы об отъезде близких, получил известие об образовании в составе Союза ССР Литовской Советской Социалистической республики. Социалист Довконт вторично убежал от страны социализма.
Хорошо было польским дипломатам, которых оккупация родины застала в других странах. Тем хорошо, что в Лондоне разместилось польское правительство в изгнании. Поэтому, пусть формально, но они сохраняли свой дипломатический статус. А суверенная Литва свое правительство в изгнание не отправила. А стала Литовской ССР. Там было то, о чем в мае 1917 года мечтал кавторанг русского флота Довконт: бесплатное здравоохранение и образование, пенсии, хлебные пайки. Но Федор Юлье-вич в социалистическую Литву не вернулся. А остался в буржуазной Аргентине. Став вторично эмигрантом в своей жизни.
…Отгремела вторая мировая война. Литва по-прежнему осталась советской. Довконт по-прежнему жил в Аргентине на положении частного лица. Семья пропала без вести в СССР.
По знойным улицам Буэнос-Айреса ходил еще не дряхлый 76-летний старик. Он был везде и всюду только бывший: бывший офицер русского флота, бывший социалист, бывший министр обороны Литвы, бывший дипломат… Одинокая старость маячила в будущем, как призрак «Летучего Голландца» перед форштевнем обреченного корабля. Тревожили сны из далекого прошлого: Морской корпус на Васильевском острове Петербурга, адмиралы Эссен, Непенин, Колчак, Щастный, Развозов. Они были, жили и погибли адмиралами русского флота. А кем он уйдет из жизни? «Бывшим», лицом без гражданства…
Федор Юльевич нарочито бодр и активен в общественной жизни, но в одинокой ночной тишине он признается сам себе, что его деятельность просто бегство от безысходности. Это иллюзия занятости и нужности, и только. Он молил Бога только об одном — о быстрой, не мучительной смерти…
10 апреля 1960 года на одном из митингов 76-летнего участника хватил сердечный приступ. Смерть наступила быстро.
Прах военного министра Литвы и офицера-разведчика русского флота и поныне покоится в аргентинской земле. Как итог огромной жизненной трагедии Федора Юльевича Довконта.
Инженер-полковник литовской армии, Федор Федорович фон Рейнгард, капитан 1 ранга русского флота
После завершения русско-японской войны полки книжных магазинов России заполнили свеженапечатанные книги о минувшей войне. Многие офицеры и адмиралы Императорского флота хорошо владели пером, многим из них было что написать. Но два тома воспоминаний с очень философским и удачным названием «Мало прожито — много пережито», изданные в С- Петербурге в 1907 году, привлекли внимание читателей. Прежде всего, талантом автора. Много пережил Федор фон Рейнгард, хотя к моменту издания ему исполнилось всего 23 года. Но за два года войны, плена и год русской смуты он пережил столько, сколько иному хватило бы на жизнь. При этом молодой офицер не постарел душой, остался бодр, свеж, весело- ироничен к самому себе и к миру. Конечно, дело вкуса, но его описание порт-артурской осады и японского плена сравнимо по увлекательности описания и глубине размышлений с толстовскими «Севастопольскими рассказами».
Будущий полковник литовской армии родился 29 мая 1883 года в семье потомственных дворян Ковенской губернии. И, хотя носил немецкую фамилию, был крещен по православному обряду и носился по двору с мальчишками-сверстниками самым русским Федькой. Его отец и старший брат служили в артиллерии (брат к 1904 году уже имел чин офицера гвардейской артиллерии), а младший увлекся сочинениями Станюковича и, окончив курс Полоцкого кадетского корпуса, настоял на переводе в Морской корпус.
28 января 1904 года Федор фон Рейнгард, фельдфебель выпускного класса гардемарин Морского корпуса, за завтраком в столовой узнал об атаке японских миноносцев порт-артурской эскадры. Старшие гардемарины заволновались. Обычно производство в мичманы происходило в начале мая, и до вожделенных офицерских погон оставалось томиться еще три месяца. Горячие головы забеспокоились, что война закончится без их героического участия. Корпус облетела свежая, ошеломляющая новость. Прибывает сам Государь Император с Императрицей. Уже был напечатан в газетах царский манифест о начале войны с Японией и «без трех месяцев» офицеры жаждали только одного — досрочного производства и отправки на войну! Николай II прибыл в Корпус и, поприветствовав будущих моряков, уже шел к своей карете, когда в нарушении всех правил придворной субординации, дворянского этикета и флотской дисциплины его окружила толпа гардемарин и стала умолять монарха отправить их бой прямо сейчас! Растроганный самодержец размяк от такого напора и пообещал дать указание произвести в мичмана досрочно и лучших из лучших выпускников отправить на Тихий океан. Его обещание произвело тот же эффект, если бы он чиркнул спичкой над бочкой с керосином.
От восторга гардемарины заорали «Ура!» и облепили царскую карету, как металлические крошки магнит. Царский эскорт тронулся — гардемарины «ехали» на карете… Половину Васильевского острова, по мосту через Неву, до самого подъезда Зимнего дворца — весь путь «на карете» ехали восторженные гардемарины и орали «Ура!» оглушая императорскую чету и пугая прохожих и лошадей конвоя. Январский холод и ветер, а на улицу выбежали в форменках и без шапок. Доехав до Зимнего дворца царь, увидев продрогших юнцов, повелел напоить их горячим чаем с ромом и обогреть, пока вестовые из корпуса не привезут шинели и шапки (одному из восторженных монархистов-гардемарин не довелось воевать с Японией после прогулки «на царской карете» он подхватил воспаление легких и скончался). Но организм Федора оказался крепок.
Следующий день, 29 января 1904 года, показался ему сказкой. Царь должен держать свое слово, на то он и царь! Поэтому никто не удивился, когда после завтрака в 8 часов утра выпускников построили и объявили Высочайшее повеление — с этого дня они — господа офицеры! Восторг из молодых мичманов выплескивался, как пена из откупоренной бутылки шампанского. Шумной ватагой они рванулись в город — скорей, скорей одеть вожделенные офицерские шинели! С приказом под погоном еще гардемаринских шинелей, они лихо катили на извозчиках, что гардемаринам было запрещено. Но не офицерам! Каким-то образом о досрочном производстве молодых мичманов стало известно в столице.
Зимнее солнце искрилось на шпиле Адмиралтейства, в снежинках на деревьях, мороз румянил юные щеки. И от вида этих молодцеватых, еще по- детски восторженных мичманов, воинственно билось сердце даже самых закоренелых пацифистов. Городовые как-то по-особому важно отдавали честь, юные барышни и дамы, видя в открытых экипажах гардемарин, бросали им цветы и кричали «Поздравляем!» В ресторанах и на вокзалах офицеры, завидев таких гардемарин, подходили, поздравляли, жали руку и вручали бокал с шампанским. Всем казалось, что все гардемарины, как один, идут на войну с японцами. На самом деле на Тихий океан отправлялось только десять мичманов. Из них двое — во Владивостокскую эскадру, остальные — в Порт-Артур. Им завидовали оставшиеся на Балтике товарищи (Горькая рокировка судеб — из отбывших на Дальний Восток 10 мичманов только один погиб в бою). Потери среди однокашников, попавших в Цусимский пролив с эскадрой адмирала Рожествен-ского, были намного большими).
Фельдфебель выпускной роты фон Рейнгард имел все шансы попасть в число десяти счастливчиков, и попал. Он был зачислен в Квантунский флотский экипаж, дислоцировавшийся в Порт-Артуре. Короткий визит к отцу перед отправкой на войну — и Федор, уже в новеньком мичманском сюртуке с новеньким офицерским кортиком на боку, с группой товарищей ждал в купе третьего звонка поезда. Купе было завалено подарками восторженных петербуржцев: коробки с конфетами, бутылки с вином, засахаренные фрукты… Еще возвращаясь из Ковно в Петербург, Федор стал «жертвой» победного энтузиазма земляков. Увидев юного мичмана в вагоне через окно, его вытащили на перрон, причем оборвали кортик, когда вытягивали в окно, качали на руках, кричали «Ура!», осыпали поцелуями и цветами. Это было какое-то повсеместное помешательство, вскоре сменившееся всеобщим равнодушием к войне, а потом и ненавистью к власти, к флоту, к государству. Запомнилась Федору и другая встреча. В вагоне-ресторане поезда «Ковно-Санкт-Петербург», когда он, помятый и всклоченный, чертыхался, пытаясь приладить оборванный кортик, к нему подошел степенный армейский капитан. Поздравив мичмана с недавним производством (Федор, вздохнув, уже приготовился опять пить шампанское) и, узнав, что тот едет на Дальний Восток, опытный офицер стал говорить о войне. Но не то и не так, как привык слушать Федор. Речь капитана, его аргументы, а главное, прогнозы возмутили моряка и только уважение к старшему по чину и возрасту не позволили ему наговорить капитану дерзостей. О пророчествах пехотного капитана он вспомнил в. японском плену…
Прибыв в Порт-Артур, мичман был представлен вице-адмиралу С.О.Макарову и получил назначение на канонерскую лодку «Отважный» вахтенным начальником. Канлодка стояла на якоре. В момент перестрелки с японскими броненосцами мичман фон Рейнгард был свободен от вахты и потому стал наблюдателем в первом боевом крещении. Безделье породило страх. Грохот разрывов японских снарядов главного калибра загнал впечатлительного юношу в свою каюту. Озарила мысль — вдруг снаряд попадет в его каюту и ему оторвет ноги? Чтобы их спасти, он забрался с ногами на диван и сел ждать японского снаряда, поджав ноги по-турецки… Ждал долго. Пока его не вызвал вестовой, посланный от командира.
Мичман фон Рейнгард прибыл в Порт-Артур 27 февраля. 1 марта позой по-турецки спасал свои ноги от разрыва японского снаряда, забившись на диван своей каюты. А 19 августа 1904 года Командующий эскадрой подписал Приказ № 360, согласно которому что мичман фон Рейнгард «…за мужество и стойкость, проявленные при отражении атаки неприятельских брандеров на рейде Порт-Артура», был представлен к ордену Святой Анны 4 степени с надписью «за храбрость». Через несколько месяцев войны Федор превратился в храброго и толкового офицера. Довелось послужить и на миноносце «Сердитом», под командованием лейтенанта А.В. Колчака, прибывшего на войну из арктической экспедиции.
Осенью обстановка под Порт-Артуром стала катастрофической. О военно-морских баталиях корабельной артиллерии, об отчаянных минных атаках на миноносцах пришлось забыть. Минеры и штурманы, кочегары и рулевые сходили с кораблей и окапывались рядом с армейской пехотой и полевой артиллерией. В морскую пехоту ушел и мичман фон Рейнгард помощником командира полевой мортирной батареи. Вот тут-то Федор и вспомнил слова пехотного капитана под Ковно, сомневающегося в победе над Японией.
Батареей орудий на высоте Орлиное гнездо командовал лейтенант А.В.Колчак. Она огнем прикрывала штыковую контратаку той роты матросов, которую поднял ее командир, мичман Ф.Ф. фон Рейнгард. 19 октября 1904 года Федор был тяжело ранен на Орлином гнезде в ногу двумя пулями. Одна прошла насквозь, вторая раздробила кость.
В госпитале он встретил весть о капитуляции осажденной крепости. Отклонил предложение японцев отправиться домой, если даст слово офицера не поднимать более оружия против Японии. С загипсованной ногой, опираясь на костыль, худой и бледный от потери крови, 20-летний мичман такое слово дать отказался. И мира с Японией не заключал. 25 декабря 1904 года, вместе с нижними чинами (матросами), его повели, точнее, понесли, в плен…
К лету 1905 года на японских островах скопилось более 72 тысяч русских военнопленных. Тут были солдаты и офицеры из-под Мукдена и Ляояна, защитники Порт-Артура, моряки эскадр адмиралов Рожественского и Небогатова. Хотя плен — не санаторий, условия содержания русских военнопленных не были столь ужасающими, как в гитлеровских лагерях 1941 года. Пленных исправно кормили и лечили. Не изнуряли каторжными работами. Офицеры же вообще пользовались свободой передвижения, рядом с ними оставались их вестовые (денщики), им выплачивалось жалованье через посольство нейтральных государств. Времени свободного было вдоволь. Мичман Рейнгард поправлялся быстро — молодой организм жизнестоек. К тому же молодой мичман… влюбился. Потомок немецкого аристократического рода, боевой офицер русского флота, недавний непримиримый враг Империи Восходящего Солнца пал перед мягким обаянием и восточной красотой юной японки Оханы-сан. В правой ноге Федора застряла японская пуля, а сердце было «прострелено» улыбкой японской девушки. Роман разгорался, как степной пожар. Пылкий влюбленный был представлен родителям девушки и, не раздумывая, сделал предложение. Он был готов жениться на подданной империи, разгромившей его страну, и вывезти Охану в Россию. Будущие тесть и теща не противились, но… Восток — он хоть и Дальний, но все равно восток. А это дело тонкое. В общем, за невесту требовали выкуп, стоимость которого в русских деньгах равнялась… 20 000 рублям. Таких денег у бедного мичмана, понятное дело, не могло быть. В отчаянии он телеграфировал отцу. Мудрый артиллерист ответил сыну — приедешь, поговорим. Тем более что в ноябре 1905 года военнопленных офицеров стали возвращать на родину. Поднимаясь по сходням на пароход до Владивостока, Федор махал фигурке Оханы на пирсе и клялся себе, что вернется за ней, чего бы это ему не стоило.
В России его ждали приятные известия. Во-первых, за оборону Порт- Артура его наградили вторым орденом — Святого Станислава 3 степени с мечами и бантом (в 1907 наградят и третьим — Святой Анны 3 степени с мечами и бантом. А в 1912 — четвертым — Святого Владимира 4 степени с мечами и бантом). Во-вторых, начальство очень положительно оценило его наблюдения за военной экономикой Японии. В плену он не только томно вздыхал рядом с хрупкой Оханой-сан, но и записывал все, что мог узнать и увидеть о японском флоте. Эти записки он вывез контрабандно — часть зашив в тужурку, часть спрятал в голенище сапога его матрос-вестовой. Правда, в Ковно к отцу его не отпустили, отправив на военный транспорт «Алеут». В Порт-Артуре по мичману стреляли враги внешние — японцы, целили открыто в грудь. Во Владивостоке — предательски, в спину, стреляли враги внутренние — революционеры. В декабре 1905 года царские войска стреляли по баррикадам рабочей Пресни в Москве. В том же декабре Владивосток на несколько дней чуть было не был захвачен Советом рабочих депутатов. Как позже вспоминал сам Рейнгард, мятеж во Владивостоке был «плодом деятельности негодяев… среди этих людей большинство были евреи». Хотя впечатлительный мичман преувеличивал, доля правды в этом была. Революционную газету, орган печати вооруженных анархистов, «Владивостокский листок», редактировал еврей Подпах. А комендантом «революционного Владивостока» объявил себя вольноопреляющийся Шпер, сам себя произведя в полковники. Тыловой Владивостокский гарнизон был распропагандирован, местная полиция не справлялась. Бунт подавили те солдаты и матросы, которые только-только вернулись из японского плена. Хаос в стране они считали причиной своего позора и потому, не церемонясь, стреляли соратников Подпаха и Шпера, как бешеных собак. Благо в боях с японцами получили отличный боевой опыт, а офицерам, которые добровольно разделили с ними плен, верили. Мичмана Рейнгарда обстреляли в спину, когда он шел по порту к своему кораблю. Получить пулю в спину от своих, дома? Это уж слишком!
Впрочем, «своими» те фигуры с винтовками, что маячили вдали, он не считал. Взбешенный Федор сам «пулей» взлетел на борт и приказал ударить по стрелкам из палубных пулеметов. Чуть позже там нашли мертвые тела солдат местного гарнизона, видимо, и стрелявших в офицера. Пулеметы в те дни строчили по улицам Владивостока, кадровая армия спасла Россию от первой русской революции…
Весной 1906 года анархия пошла на спад, и мичман получил долгожданный отпуск. Он сел на пароход и отплыл… в Японию. К своей невесте, Охане-сан. Двадцать тысяч рублей он с собой, конечно, не привез. У него был только один «багаж» — надежда, что вероятные теща и тесть сбавят цену за дочь. Но практичные японские старики были непреклонны. Устав униженно торговаться, Федор вернулся в Россию. Ненадолго. Отец звал сына домой, соглашался даже на японскую невестку, но таких денег у офицерской династии фон Рейнгардов не водилось со времен крестовых походов. Решительный Федор вновь вернулся в Японию и яростно пошел в атаку на будущих японских родственников, как недавно ходил в штыковую на японскую пехоту. На этот раз «оборона» японского папы дала трещину. В Японии ценят настойчивость. Родители Оханы-сан дали согласие на свадьбу и даже справили помолвку, по-японски — «ансинь-суру» (сама свадьба называется «хенхонь-суру»). Молодые люди обручились, и будущий жених отбыл на родину. За родительским благословением и… деньгами. Будущий тесть хоть и сбавил цену, но на романтичный, «бесплатный» брак не соглашался. Жениться — это вам, молодой человек, не в атаку сходить. Тут не храбрость, тут деньги нужны.
Взбесившись, решительный Федор предлагал невесте даже побег с помощью контрабандистов в Россию. Приехать тайно во Владивосток, крестить ее по православному обряду и обвенчаться в корабельной церкви. Увы, приключенческого романа не получилось. Домашняя восточная девушка на столь бурную романтику не соглашалась. Федор вновь уехал на родину один.
В 1907-м он, наконец, приехал в отчий дом. Время лечит все, даже любовь. Под напором аргументов отца и старшего брата, пылкий мичман остыл и, к радости родных, «взялся за ум». Япония, Охана-сан, контрабандисты… Все это стало казаться давним сном, каким-то забавным приключением.
Федор поступил в Михайловскую артиллерийскую академию, закончил ее с серебряной медалью «Достойному в науках» с занесением своей фамилии на мраморную доску, как лучшего выпускника. Прослушал еще и дополнительный курс академии, став артиллерийским офицером I разряда. В феврале 1913 года лейтенант фон Рейнгард по представлению академика Н.А. Крылова (везло Федору на знакомства с историческими личностями, в Японии в университете Токио он удостоился беседы с японским адмиралом бароном Ноги) был командирован в Германию на яхту «Метеор» для испытания системы Фрама в Атлантике. В апреле 1913 года старший лейтенант флота фон Рейнгард вернулся из Германии и был назначен командиром посыльного судна «Воевода» Балтийского флота. В июле корабль посетил Николай II, в разговоре с командиром вспомнили первый день войны с Японией. Император, узнав, что Рейнгард из «царского» выпуска Морского корпуса января 1904 года, был растроган. Вскоре командир «Воеводы» получил новый орден — Святого Станислава 2 степени. Словом, служба и жизнь вошли в обыденную колею довоенного мира.
Федор Федорович женился. Но не на японке Охане-сан, о которой теперь лишь вспоминал с грустью, как об ушедшей мечте юности, а на православной девице Антонине Ивановне Парамоновой. Может быть, далекая японка и тревожила старшего лейтенанта в снах-воспоминаниях, но наяву милая Тонечка принесла ему 24 мая 1914 года дочь Иринку. До начала новой войны оставалось два месяца. А за месяц до объявления войны с Германией фон Рейнгард получил повышение, став старшим офицером линейного корабля Балтийского флота «Император Александр II».
Началась война с кайзеровской Германией, а старший лейтенант фон Рейнгард не слышал свиста вражеских снарядов. И награды он получал не военные, словно в память о молодости, о Дальнем Востоке. 5 января 1915 года ему вручили очень необычный орден — Знак Православного Камчатского креста 4-й степени. За какие заслуги он был им удостоен — это нераскрытая дальневосточная тайна полковника литовской армии. А 12 января по предложению академика А.Н. Крылова Федор фон Рейнгард стал вдруг штатным преподавателем кораблестроительного отделения Николаевской военно-морской академии.
Но надо было знать характер Федора Федоровича — он не мог провести все войну в тылу. В академии ему было стыдно служить, когда его сослуживцы воюют. Уже в июле 1915 года фон Рейнгард добился назначения командиром 2-го дивизиона 1-й морской партии траления Балтийского флота. Его тральщики тралили стратегический шхерный фарватер. 1 августа 1915 года тральщик «Искра», под командованием фон Рейнарда вел бой у острова Эре с подводными лодками и цепеллинами (дирижаблями) немцев одновременно.
В апреле 1916 года ему пожалован чин капитана 2 ранга, а в декабре он стал флагманским артиллеристом штаба Командующего Флотилией Северного Ледовитого океана, одновременно командуя посыльным судном «Ярославна».
Пала монархия, столь обожаемый фон Рейнгардом царь отрекся от престола. В мае 1917 года Федора Федоровича отозвали с Севера на военный завод военным представителем по корабельной артиллерии. В июне он прибыл на Черноморский флот в распоряжение своего бывшего командира по миноносцу в Порт-Артуре вице-адмирала Колчака. Во многом благодаря ему фон Рейнгард всего через месяц был представлен ужее к чину, а к воинскому званию капитана I ранга. Последнего его званияв русском флоте.
Федор Федорович фон Рейнгард был отличным специалистом в области морской артиллерии, имел опыт боевого траления, сухопутной войны, хорошо разбирался в вопросах кораблестроения. Имел блестящее военно- морское образование. Наблюдательный аналитик, талантливый военный писатель, романтичная, широкая натура…
Литовские вооруженные силы, обретя такого специалиста, обрели клад. Он честно и продуктивно служил новой родине вплоть до осени 1939 года. Когда части красной армии вошли на территорию Литвы, он не стал дожидаться образования Литовской ССР. Используя свою немецкую национальность, 57-летний полковник отправился доживать свой век на родину предков, в Германию, пусть и ставшую нацистской, где спокойно пережил хаос второй мировой войны. Герой русско-японской войны, полковник литовской армии скончался в январе 1948 года на севере ФРГ в возрасте 65 лет, в полном покое и забвении.
* * *
Завершая тему военного флота Литвы в период между мировыми войнами, нужно приобщить еще один факт. Из числа «бывших русских» в Литве 9 апреля 1936 года скончался бывший капитан I ранга русского флота Бонди Игнатий Леопольдович, выпускник Морского корпуса 1889 года. Похоронен в Волкомирском уезде Литвы. Но служил ли он под началом бывшего кавторанга Довконта — неизвестно. Учитывая его преклонный возраст — маловероятно, но не исключено.

Латвия

В «наследство» от Российской Империи суверенная Латвия получила торговый порт в Риге, к которому были приписаны 73 дизельных и угольных судна и 33 парусника. А от военного Императорского флота — базу в Либаве. К августу 1914 года там размещался учебный отряд подводного плавания Балтийского флота. Поэтому русские успели отстроить в Либаве два сухих дока и плавучий док. А в Риге еще и судостроительный завод, способный производить и ремонтировать тральщики, минные заградители и сторожевые корабли. Но Либаву и Ригу русский Императорский флот оставил еще до ноября 1917 года, и потому латышам кораблей от него не досталось.
Военно-морской флот суверенной Латвии отсчитывает свою историю с 12 июня 1921 года, когда подняли флаг над первым кораблем ее ВМС сторожевым кораблем «Версайтис», в который превратился поднятый со дна рижского залива и введенный в строй немецкий тральщик «М-68» 1917 года выпуска. Он имел водоизмещение 525 тонн, мог развивать ход до 17 узлов и был вооружен 3-х дюймовым орудием.
К 1927 году, когда экономика Латвии немного оправилась, военный бюджет страны составил 10 миллионов лат. В 1926 во Франции заказали строительство двух подводных лодок, «Ронис» и «Спидола» (подготовку латышские моряки прошли во Франции). Они были хорошо вооружены, в надводном положении развивали ход до 14 узлов и были настолько удачными кораблями, что когда в 1940 году Рига стала советской, эти подлодки охотно включили в состав Краснознаменного Балтийского флота. В конце 20-х годов во Франции латышами были куплены еще 2 новеньких тральщика, переоборудованные в минные заградители — «Виестурс» и «Иманта». Вспомогательный флот ВМС включал в себя ледокол «Вальдемарс», гидрографическое судно «Гидрофафс», 10 моторных катеров и яхту-дизельэлектроход «Вирония». На яхте базировались новейшие подводные лодки. Для комфортабельного отдыха латышских подводников золотых лат не жалели. (В 1940 году яхта вошла в состав КБФ и за свою роскошную отделку внутренних апартаментов стала штабным кораблем для советских адмиралов. Погибла в трагическом «Таллиннском переходе»).
Главной базой ВМФ Латвии была Либава. Там же размещалась и морская авиация — к 1939 году 10 гидросамолетов (весь состав ВВС страны 80 самолетов различного назначения). Все самолеты и корабли были немецкого или французского производства. Во Франции же обучались латышские подводники и летчики. Личный состав ВМФ не превышал в мирное время 650 человек, поэтому отдельного Военно-морского министерства не существовало.
Вся кадровая армия мирного времени состояла из 23 тысяч военных. При всеобщей мобилизации Латвия могла выставить 180 тысяч штыков (но это опять же преувеличение военных статистов в Главном штабе РККА, уравнявших общее число мужского населения призывного возраста с числом подготовленных резервистов).
Военно-морской флот Латвии не пугал стратегов из числа сталинского адмиралитета. Правда, советские балтийцы не скрывали, что по-настоящему опасными могут стать только новейшие подлодки латышей. И еще, бывшие царские мичмана и гардемарины, став адмиралами РККФ, высоко оценивали профессионализм своих давних старших коллег, ставших адмиралами и главкомами латышского флота.
Список адмиралов и офицеров Латвийского флота, начавших морскую службу под Андреевским флагом.
1. Начальник службы связи Латвийского ВМФ, лейтенант русского флота, выпускник Морского корпуса 1915 года барон Ричард Брунович Фитингоф. Вторично эмигрировал в Западную Германию, скончался 8 апреля 1964 года.
2. Начальник школы инструкторов Латвийского ВМФ, старший лейтенант русского флота, выпускник Морского инженерного училища 1910 года Роберт Евгеньевич Фастена. Выехал в Германию, скончался в мае 1959 года.
3. Инженер-механик дивизии траления Латвийского ВМФ, выпускник Морского Инженерного Училища 1914 года Теодор Теодорович Кушке в 1944 году увезен в СССР, судьба неизвестна.
4. Инженер-механик, выпускник МИУ 1917 года Эдгар Пинка — вывезен в СССР, судьба неизвестна.
5. Инженер-механик Артур Озол — послевоенная судьба неизвестна.
6. Инженер-механик Штаба эскадры Латвийского ВМФ Федор Фомич Мея — вывезен в СССР, судьба неизвестна.
Главнокомандующий ВМС Латвии адмирал Федор Юрьевич Спаде, мичман русского флота
Главнокомандующий военно-морским флотом Латвии был самым молодым офицером русского Императорского флота, перешедшим на службу суверенной Латвии. Федор Юрьевич родился 22 февраля 1891 года, и к провозглашению Латышской республики летом 1919 года ему исполнилось всего 28 лет. Он менее всего считался «русским» в среде латышских политиков-националистов, потому и получил чин адмирала и должность Главкома.
Из-под Андреевского флага его «крестник» Спаде шагнул в эмиграцию мичманом. Первый офицерский чин русского флота он получил 22 марта 1915 года, окончив уже во время Великой войны Морской кадетский корпус. Был отправлен на Черноморский флот, и менее чем через год был награжден орденом Святой Анны 4-й степени с надписью «за храбрость».
Но, ни орден, ни разгоравшаяся война карьерного взлета не обеспечила. Для чина мичмана, Спаде — в 1916 году ему стукнуло 25 лет — был уже не молод. Казалось, назначение Командующим черноморским флотом вице- адмирала А.В.Колчака и подготовка к стратегической десантной операции на средиземноморские проливы сулили надежду на отличную флотскую карьеру. Революция перечеркнула все. Ну в красные же латышские стрелки было подаваться дворянину и офицеру (надо отметить, что род Спаде имел все возможности для самореализации в Российской Империи. Родной брат будущего главкома — Карл Спаде — был признанным специалистом в области промышленного рыболовства в водах Северного Ледовитого океана, издавал на эту тему книги, выступал с докладами перед депутатами Государственной Думы).
Надо отметить, что Федор Юрьевич получился очень даже толковым главнокомандующим. Сказывалась выучка, данная в здании на Васильевском острове Санкт-Петербурга. Среди флотов республик, образованных на бывших окраинах Российской Империи, флот Латвии по мощи и выучке был третьим после Польши и Финляндии и первым среди прибалтийских лимитрофов. Стоит вспомнить, что советские адмиралы в 1940 году всерьез опасались только ВМС Латвии.
К январю 1940 года адмирал Спаде, был слишком высокопоставленным военным деятелем Латвии, чтобы так просто уехать из страны в связи с размещением на ее территории частей красной армии. Кроме того, никто в Риге не ожидал, что итоги голосования латышского народа на референдуме по поводу того, входить или нет Латвии в состав СССР, будут так грубо сфальсифицированы в Москве, абсолютно не считаясь с мировым общественным мнением. Впрочем, что для СССР летом 1940 года было «мировым общественным мнением»? Мнение общественности Новой Зеландии или южноамериканского Перу? Если даже экономически мощной, но нейтральной европейской страны Швеции в Кремле не стеснялись.
Так или иначе, но в июне 1940 года Латвия стала частью СССР, а ее жители — гражданами Советского Союза. И бывший мичман царского флота Спаде — тоже. Он не успел получить паспорт гражданина СССР, чтобы все смотрели и завидовали, когда в его особняк вломились сотрудники НКВД, обозвали «гражданином», присовокупив объявление о том, что он арестован, и втолкнули в черный «воронок».
Судить его было не за что, разве только за то, что к 1917 году он был царским офицером. Но и маршал Советского Союза Шапошников был полковником царской армии. Впрочем, прагматичные «бериевцы» в НКВД решили не спешить расстреливать бывшего (это никогда не поздно) адмирала. Авось пригодится. Не пригодился, но и не расстреляли. Сначала Федор Юрьевич содержался в тюрьме НКВД. После завершения второй мировой войны его сослали в далекий Казахстан. После 1953 года бывшего адмирала расконвоировали, но в Латвию вернуться не позволили. Он оказался пожизненным спецпоселенцем, как определяли при «царском режиме», под гласным надзором полиции, в данном случае советской милиции.
Бывший Главком ВМФ Латвии, бывший адмирал латышского флота и мичман русского, Федор Юрьевич Спаде скончался в городке Темиртау Казахской ССР 26 июля 1970 года в возрасте 79 лет. Вместе с ним тяготы советских лагерей и ссылок разделила его семья.
В Москве, в архиве ФСБ РФ личного «дела» осужденного Ф.Ю.Спаде нет. После его смерти его «дело» было передано в архив КГБ Латышской ССР, в Ригу. Уцелело ли оно после 1991 года? Если да, то оно ждет своего исследователя, а история ВМФ Латвии ждет биографии своего главкома.
Контр-адмирал ВМФ Латвии, граф Арчибальд Гебхардович Кейзерлинг, 1 ранга русского флота
Уже в самом произношении фамилии этого графа слышится лязг рыцарских лат и бряцание мечей крестоносцев. Вероятно, его предки, завоевав земли Курляндии в числе воинов рыцарского ордена, осели на прибалтийском побережье навечно. Правда, к 6 ноября 1882 года, когда старый граф Гебхард Кейзерлинг принял на руки новорожденного сына, он не мог гарантировать ему ничего, кроме незапятнанной фамильной чести, титула и крова старинного особняка. От богатств средневекового графства 14-летнему кадету Морского кадетского корпуса Архибальду остались только титул и осанка потомственного аристократа.
6 июня 1901 года Высочайшим приказом по Морскому ведомству № 348 он был произведен в мичманы. А спустя 35 дней юный мичман ушел в дальнее заграничное плавание на минном транспорте «Енисей» вахтенным начальником. В моря Тихого океана в те годы отправлялись почти все выпускники Морского корпуса, и многие из однокашников графа Кейзерлинга по первому выпуску XX века вписали в свою биографию войну с Японией.
Атаку японских миноносцев на порт Порт-Артура мичман Кейзер-линг встретил вахтенным начальником на крейсере артурской эскадры «Диана». 27 марта 1904 года крейсер успел вступить в бой с японской эскадрой, еще подчиняясь приказам командующего флотом Тихого океана вице-адмирала С.О.Макарова. Но после трагической гибели флотоводца самые дальновидные поняли, что Порт-Артурский рейд для русской эскадры — это смертельная ловушка. В июле часть кораблей эскадры предприняли попытку вырваться во Владивосток. Большая часть вернулась обратно. Крейсер «Диана» сумел оторваться от японцев, но дошел только до Сайгона нейтрального порта в Азии. По международным законам он должен был разоружиться и интернироваться. А это значит, что экипаж выбывал из участия в войне до ее окончания. Можно было отдыхать и развлекаться в мирном городе — жалованье выплачивали, несмотря ни на что… Но могли ли молодые мичмана отказаться от войны? В офицерской кают-компании крейсера допоздна горел свет и горячились спорящие голоса. В итоге командир крейсера дал согласие на то, чтобы часть офицеров по жребию тайно, ночью покинула крейсер и под чужими фамилиями, в штатском, самостоятельно пробиралась в Россию, в действующий флот. Ушли несколько пар. Граф Кейзерлинг в первой паре. В одной из них, кстати, ушел и мичман Алексей Михайлович Щастный — командующий и спаситель Балтийского флота весной 1918 года. Но Щастный не успел попасть в эскадру адмирала Рожественского. Граф Кейзерлинг успел.
Он получил назначение на миноносец «Быстрый», которым командовал еще один лютеранин из курляндских немцев — лейтенант Оскар Рихтер 2-й. На борту миноносца, кроме командира, шли еще 3 мичмана и штабс-капитан флота, механик. Но лишь один из них — 23-х летний граф, добровольно готов был вновь подставить грудь под японскую «шимозу».
Миноносец «Быстрый», разбитый японскими снарядами, ушел под воду 15 мая 1905 года, в 11 часов 50 минут, на второй день Цусимского сражения. Ушел, не спуская Андреевского флага. Захлебываясь в холодной весенней воде, Кейзерлинг не знал, чего ему бояться больше — утонуть или попасть в плен. Ведь узнай японцы, что он с крейсера «Диана», что он сбежал на войну, в нарушение международных конвенций… Могли и расстрелять в ярости, плюнув, в свою очередь, на конвенции. Но его вытащили за воротник из воды. В японский плен.
То ли японцы так и не пронюхали о военных эпизодах биографии пленного мичмана, то ли были упоены победой над огромным русским флотом, но они не стали мелочиться — из плена граф благополучно вернулся. Из-под «дождя» японского свинца под «дождь» наград от царя и Отечества.
Во-первых, 6 декабря 1905 года его произвели в лейтенанты флота. Во- вторых, три месяца порт-артурской осады засчитали за три года службы. А в 1907 году за русско-японскую войну наградили тремя орденами. За Порт- Артур — орденом Святого Станислава 3-й степени, за Цусимское сражение орденом Святого Станислава 2-й степени с мечами и бантом и орденом Святой Анны 3-й степени с мечами и бантом.
Несмотря на этот «иконостас» на груди, настроение было мрачное. В надводном флоте у Кейзерлинга не просматривалось перспектив для карьеры. Не хватало кораблей для десятков офицеров. В 1906 году лейтенант Кейзерлинг заведовал пароходом «Дозорный». Через год перевелся на боевой корабль — эсминец «Бурный», но, опять же, на должность вахтенного начальника. На ту, с которой начинал службу шесть лет назад безусым, необстрелянным мичманком.
Между тем, в русском военном флоте все большую популярность приобретают подводные лодки. В 1906 году в составе ВМФ Российской империи создан отряд подводного плавания. Со стапелей сходят новые подводные лодки. В подплаве тьма офицерских вакансий: но надо быть очень рисковым человеком, чтобы на них служить. Даже в бою с японским флотом служить на надводном корабле было менее рискованно. Ибо каждое погружение первых подводных лодок того времени было смертельным испытанием. И без риска на субмарине духота, теснота. Нет и в помине комфорта офицерских кают-кампаний линейных кораблей и крейсеров. Но для потомка крестоносцев графа Кейзерлинга превыше комфорта была возможность отличиться.
В августе 1908 года он добился перевода в отряд подводного плавания, причем даже не на Балтику, а в Сибирский флотский экипаж (так тогда называли Тихоокеанский флот). Уже через месяц лейтенант Кейзерлинг убедился, что не ошибся в выборе службы. В сентябре 1908 года он командир подводной лодки «Фельдмаршал граф Милютин». Граф командовал «графом» четыре года.
Чистокровный курляндский немец Архибальд Кейзерлинг войну с Германией принял как русский патриот. Подводник русского флота считал своими врагами подводников германского кайзера. Даже в семейной жизни он обрусел, как разночинец. 1 февраля 1909 года он обвенчался первым браком с православной девицей Марией Константиновной, урожденной города Невеля. За ней не только не было никакого приданного, она не была даже дворянкой. Провинциальной русской мещаночке (по принадлежности к социальному сословию, а не духу) потомственный немецкий аристократ, герой русско-японской войны и офицер-подводник подарил графский титул и, можно сказать, счастливую судьбу.
Революцию 1917 года граф Кейзерлинг встретил в чине капитана I ранга, успев покомандовать эскадренными миноносцами Балтфлота «Десна», «Исполнительный», «Сторожевой» и получить 25 апреля 1916 года почетное Георгиевское оружие.
Он ушел с флота еще до прихода к власти большевиков. Офицеров- немцев в русском флоте матросы изгоняли с кораблей, если им везло — то не успевали убить. «Германскому шпиону», да еще графу Кейзерлингу в России делать было нечего вне зависимости от того, соберется ли или нет Всероссийское Учредительное Собрание. В России он был не нужен никому и ни для чего. Разве что новообразованной большевиками ВЧК — для расстрела, как «контрреволюционер». Но к тому времени, как в Петрограде образовалось это учреждение, Архибальд Кейзерлинг был уже далеко от России. Ригу сначала заняли немцы — земляки курляндского графа. А затем бывший каперанг русского флота присягнул флагу суверенной Латвийской республики.
Он получил чин контр-адмирала латышского флота, но его главкомом так и не стал. Причина, скорее всего, в том, что молодой мичман Спаде казался рижским политикам менее «русским», чем граф. Кейзерлинг был уже не молод — в 1919 году ему стукнуло 37 лет. А в 1939-м, когда в Риге разместились «арендаторы» — часть красной армии, — свидетель пролетарской революции легко просчитал ближайшее развитие событий. Пользуясь своей немецкой национальностью и установившейся дружбой между СССР и гитлеровской Германией, выехал на родину, в Курляндию.
В 1941 ему был уже 61 год. Возраст не позволил призвать его в гитлеровский флот в связи с началом войны с Россией. В 1945, спасаясь от советских войск, наступающих на Кенигсберг, бывший адмирал латышского флота и бывший капитан I ранга русского флота сумел перебраться на запад Германии.
Герой русско-японской войны и офицер, сумевший образовать ВМС суверенной Латвии, граф Кейзерлинг скончался 15 декабря 1951 года в ФРГ, в городе Франкфурт-на-Майне. На его могиле не было ни русских, ни латышских моряков.
Капитан 1 ранга ВМФ Латвии Иван Вильгельминович Зарин, мичман русского флота
Еще одним мичманом был богат латышский флот — выпускником Морского Инженерного училища им. Императора Николая I 1915 года Иваном Зарингом. Он родился 13 августа 1890 года, а в 25 лет, 15 сентября 1915 года был произведен в мичманы — инженер-механики. Причисленный к 1-му Балтийскому флотскому экипажу, мичман Заринг не успел и не сумел найти возможность отличиться под Андреевским флагом. Он не «хватал с небес» звезд на погоны и орденов на грудь. Он просто под ним служил и воевал. Пока мог, пока давали служить. И после 1918 года с чистым сердцем уехал на Родину.
В 1940 году ему удалось избежать горькой участи стать «гражданином СССР» и, следовательно, «гражданином осужденным». Перебрался в Данию и, хотя Копенгаген был оккупирован гитлеровским вермахтом, гестапо не тревожило бывшего латышского каперанга.
Иван Вильгельминович Заринг скончался 11 ноября 1961 года в Копенгагене в возрасте 71 года. Уже в своей второй эмиграции он написал интереснейшие воспоминания «15 лет в Латвийском флоте», опубликованные незадолго до его смерти в эмигрантском «Морском Сборнике» за 1958–1960 годы.
Корабельный инженер штаба эскадры ВМФ Латвии, Иван Михайлович Кочугов, штабс-капитан корпуса корабельных инженеров русского флота
Природный славянин-русак Иван Кочугов стал офицером ВМФ Латвии благодаря тому обстоятельству, что он родился в Риге. Однокашник Заринга по выпуску из Морского Инженерного училища в 1915 году, на Черноморском флоте он, вероятно, пересекался с мичманом Спаде. С молодыми латышами-сослуживцами рижанин часто ностальгически вспоминал родной город, уже оккупированный немцами. После революции бывший офицер «белого» Черноморского флота Кочугов вернулся в родной город. Штаб эскадры латышского флота возглавлял граф Кейзерлинг, который и принял бывшего белогвардейского штабс-капитана в офицеры флота. Правда, ненадолго. Кочугов прослужил в латышском флоте всего пять лет — с 1927-го по 1933-й.
Возможно, именно это спасло его от ареста НКВД в 1940-м. Он благополучно пережил немецкую оккупацию Риги, а когда летом 1944 года к городу подошли советские войска, он не стал дожидаться «соотечественников» из НКВД. А подался вместе с отступающей немецкой армией в Германию. После второй мировой войны, благодаря содействию союза офицеров русского флота, отбыл с женой из разоренной Европы в США. На этом его следы теряются.

Эстония

Из всех прибалтийских стран, после 1919 года создававших национальные ВМС, более всех за счет русского Балтийского флота обогатилась Эстония. В первую очередь, от царского флота ей достались Ревельский (Таллиннский) порт, отлично приспособленный для базирования крейсеров, эсминцев и подводных лодок, база миноносцев в Рюгенкюле и целое «ожерелье» из береговых батарей, расположенных на островах. В Ревеле к 1917 году русские отстроили три плавдока по 500 тонн измеще-ния и эллинг. На территории Эстонии остался еще один крупный военный порт морская крепость Петра Великого. А вместе с ними казармы, учебные классы, госпитали, склады, маяки, пирсы, мастерские — вся береговая инфраструктура, без которой не может существовать ни один флот мира.
Но главное, эстонцы раньше всех разжились новейшими боевыми кораблями. Их добычей стали эскадренные миноносцы типа «Новик» — «Автроил» и «Капитан 2 ранга Кинсберген», переименованный после марта 1917 года в «Спартак». Весной 1917 года над мачтами эсминцев подняли красные флаги революции. А в 1919-м «первый лорд красного Адмиралтейства», бывший мичман военного времени Ф.Ильин (партийная кличка Раскольников) вывел пару эсминцев в морскую разведку.
После гражданской войны Балтийский флот наградили орденом боевого Красного Знамени — за заслуги матросов в войне против своих же соотечественников. Заслуги были неоспоримы, революционные матросы грабили и уничтожали русских людей по всей России. И, если не считать стычек с английским флотом в 1919-м и кронштадтского восстания в марте 1921-го, то балтийцы ничем иным, кроме как гражданской войной на стороне большевиков, не занимались. Но вот злая гримаса истории — Балтийский флот стал раньше всех Краснознаменным, но раньше всех его корабли под советскими красными флагами стали их спускать перед иностранным противником. Так сказать, открыли счет сдачам советских кораблей противнику.
Дозор «красного адмирала Раскольникова» напоролся на английские корабли. Но коммуниста Ильина не прельстила роль командира «Стерегущего» (хотя ситуация была схожа с событиями 1904 года под Порт- Артуром). Его жизнь ему была всегда дороже воинской чести — ха-ха, какое старорежимное понятие для твердокаменного большевика! И двум эсминцам, вооруженным каждый 2-4-х дюймовыми орудиями, 2 пулеметами, 4 надводными торпедными аппаратами, способные развивать ход до 32 узлов он приказал спустить флаги и сдаться англичанам без боя. Когда англичане уходили из Ревеля, они передали трофейные эсминцы эстонцам. Те переименовали их в «Линник» и «Вамболу».
Следующим бывшим русским кораблем, над которым подняли эстонский флаг, стала канонерская лодка «Бобр». Ее переименовали в «Лембит». Название сменили, но водоизмещение 1100 тонн, вооружение (2 120-мм орудия, 4 75-мм и три палубных пулемета «Максим») осталось. Максимальный ход «Бобр-Лембит» давал до 12 узлов. Ранее служили под Андреевскими флагами эстонские морские тральщики «Калев» и «Траал» и еще три рейдовых тральщика. Конвойный корабль подлодок «Спутник», из серии «конвоиров», дедвейтом 211 тонн вооруженный парой 37-мм. Пушек и парой 57-мм. Орудий эстонцы переименовали в «Лайне». В качестве сторожевика он служил до конца 20-х годов.
Могли бы еще достаться эстонцам и подводные лодки «Кайман», «Крокодил», «Аллигатор», «Дракон» 1908 года постройки, «Стерлядь» и «Белуга» 1904-го. Их бросили почти исправны-ми, распропагандированные русские моряки. Но революционные немецкие моряки в ноябре 1918-го не были столь беспечны. Уходя из Ревеля, они взорвали их, не дав эстонцам возможности сразу, задарма, заполучить еще и подводный флот.
Кое-что из кораблей эстонцам подбросили английские покровители: миноносцы «Key» и «Мардус», «Сулев» — последний отобрали у немцев — и два минных заградителя. Вспомогательный флот ВМС образовался из трех русских ледоколов «Суур-Тыль», «Юры-Вильм» и «Тасупа», двух гидрографических судов, нескольких буксиров и 10 моторных катеров.
Но это только для начала. Росла экономика Эстонии, рос ее военный бюджет. В 1923 году он составлял всего 41,7 миллиарда марок. А через три года — уже 156,8 миллиарда марок. За три года военные расходы Эстонии выросли почти в четыре раза. В 1926 году даже Советский Союз был мирным, но эстонские стратеги наращивали вооружения. Из Таллинна гонцы прибыли в Париж заказывать французским кораблестроителям новейшие корабли. Хотели заказать крейсер, 4 эскадренных миноносца и две подводные лодки. Но то ли денег не хватило, то ли французы замялись… В итоге эстонцы получили только 3 канонерские лодки, 2 сторожевых корабля погранохраны и 2 катера французского производства. Это и понятно, годовое содержание крейсера могло быть равно годовому бюджету эстонского городка. ВВС флота имели 30 самолетов (вся военная авиация насчитывала к 1939 году 150 машин различного класса). Личный состав морского и озерного военного флота и морской погранохраны насчитывал всего 2000 человек. На Чудском озере эстонцы вооружили «пресный флот»: колесную канонерку «Тарту», два парохода «Ахти» и «Лейне» и 10 сторожевых катеров — база озерной флотилии располагалась в Тарту. Экипажи тренировали на парусной шхуне «Велианди».
Вся эстонская кадровая армия мирного времени, включая пограничников, не превышала 14 тысяч штыков. Видимо, потому отдельного морского министерства не создавали. Мобилизационный ресурс страны на случай войны — 180 тысяч (но, опять же, не подготовленных запасников, а всех мужчин призывного возраста).
Были ли среди военных моряков Эстонии бывшие офицеры или адмиралы Императорского флота — «крестники Андреевского флага»? И «да», и «нет».
За всю историю Эстонии в период с 1918 по 1940 гг. военным министром в составе ее правительства, дважды был бывший подполковник русской армии Йохан Яковлевич Лайдонер. В 1912 году он окончил Николаевскую Академию Генерального Штаба и революцию встретил начальником штаба пехотной дивизии. В период с лета 1917 года по начало 1918 года командовал эстонской дивизией в составе Северного фронта русской армии. В 1919 году предлагал генералу Н.Н.Юденичу военную помощь против большевиков при условии, что «белые» правительства признают независимость Эстонии от России. Дважды, в самые напряженные периоды эстонской истории с 1918 по 1925 гг., а потом с 1934 по 1940 гг., генерал эстонской армии Лайдонер принимал портфель военного министра. В промежутках был депутатом Национального Собрания (парламента) Эстонии. В 1940 году остался в Таллинне, был арестован НКВД и умер в сибирской ссылке…
Но служили ли бывшие адмиралы и офицеры русского флота в ВМФ Эстонии? Учитывая, что самым главным военным Эстонии был подполковник царской армии, а ВМФ Эстонии располагали большим объемом военно-морских объектов и кораблей, доставшихся от русского флота, то…
Первым начальником Штаба Эстонского флота, фактически его командующим, стал в 1919 году бывший старший лейтенант русского флота барон Зальц Гюнтер Эдуардович, выпускник Морского корпуса 1910 года.
Он принялся с энтузиазмом планировать действия эстонского флота против красного Балтийского. Барон стал энергично приглашать в эстонский флот бывших морских офицеров царского флота. Кстати, этим же занимался и бывший капитан I ранга Николай Евгеньевич Гестеско — выпускник Морского корпуса 1892 года. Он организовал так называемую «русскую самозащиту», в которую вошли многие русские офицеры, очутившиеся в Эстонии.
На эсминце «Авторил», ставшим «Ленником», воевал с красными балтийцами бывший старший лейтенант русского флота Курт Иоганн фон Нотбек — выпускник Морского корпуса 1913 года (более подробно о судьбе этого офицера в разделе «Германия» — примеч. А.С).
Увы, но данных о службе «бывших русских» в эстонском ВМФ удалось найти очень мало. После заключения мира с советской Россией их стали увольнять с флота. Остались немногие, в основном во вспомогательном флоте. Так, судном для магнитных наблюдений «Цецилия» в Эстонии командовал бывший капитан 2 ранга Адам Фридрихович Гернет. К марту 1917 года он заведовал депо морских карт порта Петра Великого. Выпускник Морского корпуса 1902 года и гидрографического отделения Николаевской военно-морской академии. Имел за Порт-Артур орден Святого Владимира 4й степени с мечами и бантом. Свободно владел английским, немецким и французскими языками (естественно, что овладел эстонским). Командовал одним из эстонских тральщиков и бывший лейтенант русского флота, выпускник Морского корпуса 1914 года Иван Константинович Знаменский. Правда, недолго (подробнее об этом офицере в разделе Бельгия — примеч. А.С). Вскоре, после 1921 года его уволили с эстонского флота.
Но данных о том, что кто-либо из «бывших русских» стал адмиралом эстонского флота, не найдено. Эстонцы ревностно оберегали национальный монолит своего офицерского корпуса.
Зато есть другой список. Мартиролог из десяти фамилий. Десять моряков русского флота эмигрировали в Эстонию и нашли там свой вечный покой. Учитывая, что все они сплошь нерусские по национальности и имели отличную морскую практику в прошлом, можно предположить, что какое-то время и они служили в ВМФ Эстонии в период с 1918 по 1940-й годы.
1. АВИК Эдуард Янович — лейтенант русского флота. В 1914 году окончил Морское Инженерное училище. Скончался до 1 января 1949 года. Захоронен в Таллинне.
2. АМЕЛУНГ Константин Юльевич — мичман русского флота. В 1878 году окончил Морской кадетский корпус. Скончался 20 мая 1928 года и похоронен в Таллинне.
3. АРМФЕЛЬТ Бруно Александрович — подполковник Корпуса Гид рографов русского флота. Окончил в 1896 году Морской кадетский корпус. Скончался 24 сентября 1945 года, похоронен в Таллинне.
4. АРМФЕЛЬТ Аксель Александрович (его брат-близнец) — полковник Корпуса Гидрографов русского флота. Окончил в 1896 году. Морской кадетский корпус. Скончался 10 февраля 1953 года, похоронен в эстонском городке Сиббо.
5. БЕРГШТРЕССЕР Павел Николаевич — лейтенант русского флота. Окончил Морской кадетский корпус в 1913 году. Скончался в 1945 году в Таллинне, захоронен там же.
6. БЛЮМБАХ Эрнст Мартынович — генерал-майор Корпуса Флотских Штурманов русского флота. Окончил Морское Инженерное училище в 1883 году. Скончался 3 января 1929 года, похоронен в Таллинне.
7. ЛЮТЕР Вильгельм Александрович — генерал-майор Корпуса Корабельных Инженеров русского флота. Окончил Морское Инженерное училище в 1883 году. Скончался в 1940 году в Нарве, похоронен там же.
8. Барон ФЕРЗЕН Вильям Николаевич — вице-адмирал русского флота. Окончил Морской корпус в 1880 году. Скончался 6 мая 1937 года, захоронен в эстонском городке Пернов.
9. Барон Шиллинг Юлий Юльевич — капитан 2 ранга русского флота. Окончил Морской корпус в 1895 году. Скончался 9 июня 1931 года, похоронен в Таллинне.
10. Фон Шульц Эвальд Карлович — капитан I ранга русского флота. Окончил в 1888 году Морской кадетский корпус. Скончался в 1945 году в Таллинне.
И что-то не верится, чтобы прагматичные эстонцы при создании своего военного флота обошлись бы без знаний и опыта адмирала, двух генералов и четырех старших офицеров флота.
* * *
Прежде чем закончить тему о флотах Прибалтийских лимитрофов, надо отметить еще один момент. Лет десять назад, да порой и сейчас среди латышских, литовских и эстонских «горячих парней» кипели споры — могли ли национальные силы самообороны этих стран, объединившись, выстоять против СССР летом 1940-го? В качестве подбадривающего примера кивали на Финляндию — отбилась же от красной армии.
Летом 1940 года красная армия оправилась от поражений в финской войне, а Краснознаменный Балтийский флот вообще понес минимальные потери, и то за счет авиации. Адмирал Трибуц имел два линкора, 2 крейсера, 2 лидера, 19 эсминцев, две бригады подводных лодок и две бригады торпедных катеров. Не считая минных заградителей, тральщиков, сторожевых кораблей. На прибрежных аэродромах готовы были взлететь более 500 самолетов КБФ.
Что им могли противопоставить прибалты, даже объединив все силы? Начало второй мировой войны — это война «блицкригов». Времени для мобилизации сил воюющим сторонам не оставалось. Значит, прибалты могли рассчитывать только на кадровую армию. Все три армии составляли всего 50 тысяч человек. Вся общая авиация — 230 машин, главным образом разведчиков и легких бомбардировщиков. Всех военных моряков 2350 человек. Весь ВМФ — 2 эсминца, 2 подлодки, 4 минных заградителя, 4 канонерских лодки, 4 миноносца, 5 тральщиков. Могли ли они противостоять армаде сталинского Краснознаменного Балтийского флота?
Да советские самолеты потопили бы их раньше, чем они вышли бы из баз. Советские крейсера и линкоры снарядами орудий главного калибра разорвали бы их раньше, чем прибалтийские эсминцы и канлодки приблизились бы на расстояние поражающего огня. Вот подлодки латышей, правда, могли бы пустить на дно Балтики парочку советских эсминцев, или всадить торпеду в крейсер «Киров» или в линкор «Октябрьская Революция». Кстати, до 1939 года в Главном Штабе РККФ и в Штабе КБФ на занятиях в военно-морской академии, когда анализировали варианты развития войны с Прибалтийскими странами, опасались удара только латышских подлодок. Ну, прибалтийские летчики и зенитчики сбили бы несколько самолетов Балтфлота… И все. Ничего бы это не изменило.
Вся военная психология прибалтов была основана на опыте 1919 года, когда английский флот пришел и спас их от большевиков. Но в 1940-м британцам было не до них. И потому в Риге, в Вильнюсе, в Таллинне, сжав кулаки и сцепив зубы, в бессильной ярости горожане признали себя «гражданами новых республик Союза ССР». И разумно сделали. Окажи они сопротивление, НКВД вычистило бы территории от местного населения так, что в 1992 году возрождать суверенитет Латвии, Литвы и Эстонии было бы просто некому.
О ВМФ прибалтийских республик в период до 1940 года неохотно вспоминали в СССР и не очень охотно говорят в современных Литве, Латвии и Эстонии. Советским людям внушали, что буржуазные прибалтийские республики были страшно отсталыми. Потому никакого флота или авиации у них и быть не могло.
После 1992 года ситуация изменилась. Вспомнить о том, кто создавал ВМФ суверенных республик, не желали уже те, кто «забывал», чем они обязаны России и русским. И в 1919 году, когда получили развитую инфраструктуру портов. И в 1992-м, когда история почти буквально повторилась.
Но, может, оттого она повторяется, что мы плохо учим ее уроки?
Вспомним и подведем итоги главы о ВМФ Прибалтийских республик:
1. Военным министром Литвы был бывший капитан 2 ранга русского Императорского флота Федор Юльевич Довконт,
2. Главнокомандующим Военно-Морским флотом Латвии был бывший мичман русского Императорского флота Федор Юрьевич Спаде.
3. Первым Начальником Штаба Военно-Морского флота Эстонии был бывший старший лейтенант русского Императорского флота барон Гюнтер Эдуардович фон Зальц.
Таким образом, можно считать, что ВМС всех трех Прибалтийских стран в период между 1919-м и 1939 годом создавали, управляли и развивали почти исключительно «Крестники Андреевского флага».

Финляндия

Территория Финляндии была включена в состав Российской Империи по итогам последней русско-шведской войны в 1807 году. Император Александр I завершил то, что начинал еще в конце XVI века основатель Московской Руси Великий князь Иван III Васильевич (дед Ивана Грозного). За Россией было закреплено вплоть до 1917 года все юго-восточное побережье Балтийского моря. Но должной оценки в сознании потомков эта война не получила. Отечественная война 1812 года и эпоха наполеоновских войн вытеснили ее из памяти поколений. Но в завоеванной Финляндии русские стали активно строить систему береговых укреплений и баз. Главной базой русского Балтийского флота в начале XX века стал Гельсингфорс (сейчас столица Финляндии Хельсинки). Думается, что если бы в 1807 году победила Швеция, то «оккупантами» в Суоми считали бы шведов. Но финны обижались на русских, тем более, что их в России презрительно обзывали «чухонцами».
Но это ничуть не мешало «чухонцам» служить в элитарных полках Императорской армии, быть приближенными к особе Императора (стоит вспомнить кавалергарда — барона Маннергейма). А также поступать в Морской кадетский корпус или в Морское инженерное училище и состоять в не менее элитарной касте офицеров Императорского флота. Кстати, о флоте. Когда после катастрофы Цусимы по всей Империи стали собирать деньги для восстановления ВМС, то жители страны озер тоже внесли свою лепту. На их деньги в Гельсингфорсе для Балтийском флота были построены эскадренные миноносцы «Финн» и «Амурец» (последний — на деньги амурских казаков).
Но все же большая часть коренных жителей Суоми молча сочувствовала внешним и внутренним врагам Российской Империи. Логика их была житейски проста: поражение Империи — это возможность национальной независимости. Еще во время русско-японской войны финны, как могли, помогали революционерам. С началом войны с Германией антирусские настроения стали расти и крепнуть. Царю Николаю II желали поражения. Германскому Императору, его противнику — победы. После отречения царя от престола и резкого ослабления русского государства платоническая ненависть к нему стала материальной. В составе 27-го прусско-егерского полка кайзеровской армии под Ригой с русскими войсками летом 1917 года воевало более 2000 финских добровольцев. Полк немецкой армии фактически был финским.
В декабре 1917 года Председатель Совета Народных Комиссаров Ленин санкционировал полное отделение Финляндии от России. И хотя ярко антирусские настроения были разбавлены симпатией со стороны финской красной гвардии, русский Балтийский флот, волею политиков очутившийся «за границей», оказался в тяжелейшем положении. Парализованный решениями «правительства национальной измены» — ленинского Совнаркома, — Балтийский флот едва не оказался легкой добычей немцев и финнов. Только благодаря исключительной энергии командующего русским Балтфлотом Алексея Михайловича Щастного, большую часть боевых кораблей и судов удалось спасти, выведя их через льды в Кронштадт. За этот «Ледовый переход» его герой Щастный, был расстрелян по указанию Троцкого в июне 1918 года.
Но и то, что стало трофеями сначала кайзеровского, а потом финского флота, то, что нельзя было увезти, было богатой добычей. Финны фактически получили даром развитую береговую военно-морскую инфраструктуру. В Гельсингфорсе, главной базе Балтийского флота — три судостроительных и судоремонтных завода. В Свеаборге — большой сухой док размером 96x17x5,6 метра и два малых плавдока. В Або — базу с судостроительным заводом «Вулкан», оборудование которого позволяло строить миноносцы, подводные лодки и сторожевые корабли. В Выборге и в Гельсингфорсе русские оставили две базы флотской гидроавиации с 7 исправными гидросамолетами, сеть береговых укреплений, морских крепостей с батареями крупного калибра. А также здания и оборудование складов, арсеналов, казарм, учебных отрядов, радио и метеостанций, маяков, пирсов. Все то, что русские строили в Финляндии на протяжении века, все, что не могли увезти. Сколько все это имущество стоило, если оценить его в золотых рублях? На какую сумму обогатила финнов в 1917 году русская революция, кто считал? Думается, что никто. Но нет сомнений, что общая цифра стоимости «русского наследства» финнов тогда составила не один миллион золотых рублей.
Хотя русских кораблей финнам досталось намного меньше, чем они мечтали, плавсоставом они тоже не были обделены. Это болгары да литовцы начинали свои ВМС с того, что поднимали со дна моря немецкие кораблики. Еще весной 1918 года финны захватили русские ледоколы «Тармо», «Волынец» и «Сампо». То, что начали именно с ледоколов — не случайность. Без них Щастному невозможно было протащить корабли через лед в Кронштадт. По тем ледоколам, что захватить не удалось, в частности, по лакомому «Ермаку», финны открыли артиллерийский огонь как раз с захваченного «Тармо».
Потому из боевых кораблей финны получили как раз те, которые не решились вести через льды. В основном устаревшие или со слабыми корпусами и машинами. Вскоре финские флаги поднялись над следующими русскими кораблями:
— Канонерская лодка «Гиляк» 1906 года постройки. Водоизмещение 960 тонн, максимальный ход — до 12 узлов. Вооружение: 2 120-мм орудия, 4 75мм и три пулемета.
— Два эскадренных миноносца типа «Смелый» — год постройки 1900, водоизмещением по 260 тонн, с ходом до 26 узлов.
— Два посыльных судна «Воевода» и «Посадник» 1892 года постройки, водоизмещением 420 тонн, с ходом до 17 узлов и с 2 4-х дюймовыми орудиями.
— Четыре русских минных заградителя.
— Эскадренные миноносцы «Подвижный» 1900 года постройки, максимальный ход до 27 узлов, вооружение: 2 75-мм орудия, 2 пулемета и 2 надводных торпедных аппарата.
— Эсминец «Прозорливый» 1899 года постройки, с теми же тактико- техническими характеристиками.
— Миноносцы: «Резвый» и «Рьяный» оба 1901 года постройки, водоизмещением по 240 тонн каждый.
— Целая флотилия малых номерных миноносцев Балтийского флота: №№ 214, 215, 216, 217, 218, 219, 220, 221, 222, все постройки 1902–1903 гг. водоизмещением 150 тонн с ходом до 26 узлов и следующим вооружением: 2 47-мм орудия и 1 спаренный надводный торпедный аппарат.
— Номерные миноносцы №№ 212 и 213 постройки 1902 года водоизмещением по 200 тонн, ход до 24 узлов, вооружение: 3 37-мм пушечки и 2 надводных торпедных аппарата.
И совсем маленькин и старенькие номерные миноносцы №№ 128 и 129 1896 года постройки водоизмещением по 120 тонн, с ходом до 21 узла, со следующим вооружением: 2 37-мм пушчонки и по паре надводных торпедных аппаратов.
Еще были миноносцы № 119 и 120 1894 года постройки, с 3 торпедными аппаратами, с 2 37-мм пушками.
Миноносец № 104 1893 года постройки водоизмещением в 79 тонн, с двумя торпедными аппаратами, одним 37-мм орудием и с 2 пулеметами.
Помимо транспортных судов, ледоколов, буксиров, барж, землечерпалок из состава боевого флота финнам досталось всего 26 вымпелов. Но если посмотреть на «года рождения» этих кораблей, то понимаешь, что досталась старая рухлядь. Ее по изношенности не хотели брать с собой моряки- балтийцы Щастного. Самому молодому трофею финского флота в 1918-м году было 12 лет. Самому «пожилому» уже 25. Для кораблей малого тоннажа это возраст. С учетом изношенности вызванной эксплуатацией в годы войны. И финны это понимали. Большую часть кораблей, доставшихся от русских, надо было либо ставить на капитальный ремонт, либо переоборудовать в рыбачьи суда или вообще отправлять в металлолом. Дешевле было строить новые. Правда, со вспомогательным флотом им повезло больше. Русским не удалось увести транспорты «Мезень» 1911 года постройки водоизмещением 1982 тонны, транспорт «Водолей» 1910 года постройки водоизмещением 900 тонн и старый, но вместительный транспорт «Европа» 1876 года постройки водоизмещением 2690 тонн.
Опять стоит вернуться к морской бухгалтерии. Сколько могли стоить эти корабли, даже по цене металлолома? Сколько могли стоить их главные машины, судовые механизмы, навигационное оборудование, артиллерия и торпедные аппараты? Нет сомнений, что и в виде кораблей, пусть старых и изношенных, но финны получили от России прощальный подарок не на одну сотню тысяч (это по минимуму) золотых рублей.
Вытеснив за пределы страны свою красную гвардию, финны остановились. Генерал Маннергейм предлагал генералу Юденичу свои войска для наступления на Петроград при условии, что «белые правительства» признают суверенитет Финляндии. Русские белогвардейцы отказались. А советской России в годы гражданской войны было не до финнов. Поэтому вплоть до 1922 года финские адмиралы довольствовались теми ВМС, что достались от старой России. Лишь в 1922 году, когда советская Россия покончила с суверенитетом Украины, Грузии, Азербайджана, Армении, в Хельсинки забеспокоились. Берега Финляндии можно было рассмотреть с фортов Кронштадта невооруженным взглядом, а уж в окуляры морских биноклей и артиллерийских прицелов «красных балтийцев» она была отлично видна. Самые дальновидные финские стратеги предчувствовали войну с СССР, в котором все явнее ощущалась ностальгия по границам Российской Империи.
Адмиралы Финляндии не были столь амбициозны, как их польские коллеги, и об океанском флоте, о заокеанских колониях не мечтали. Разумно оценив географию, экономику и политику своей страны, они сделали упор на создание флота обороны, единственной и главной задачей которого была бы защита своих берегов от иностранного вторжения. А если совсем откровенно и точно — от вторжения Краснознаменного Балтийского флота.
В 1922-м году финский парламент одобрил первую судостроительную программу по перевооружению. Планировали найти деньги для постройки 6 броненосцев береговой обороны (для наступательной морской войны такой тип кораблей не нужен), 6 эсминцев, 16 подводных лодок и 48 торпедных катеров. Но денег к 1928 году наскребли только на два броненосца, три подводные лодки, построенные в Або, 2 торпедных катера. Учебный корабль приобрели в Германии, еще пару торпедных катеров прикупили у Италии.
1930–1931 годы выдались у финнов самыми военно-морскими в период до второй мировой войны. Их прибалтийские коллеги, собравшись на маневры у Моонзундского архипелага и парад в Либаве, могли только завидовать. Один за другим в строй вступали новейшие корабли. Броненосцы береговой обороны «Вяйнемайнен» и «Ильмаринен», минные подводные заградители «Вятихинен», «Весихинен», «Ику-Турсо», «Саукко». Пять сторожевые кораблей, в том числе «Матти-Курки» (переоборудованное в штабной корабль посыльное судно «Воевода»). Два минных заградителя, три тральщика, семь торпедных катеров. Защиту портов от мин обеспечивали 19 катеров-тральщиков. Для подготовки экипажей ввели в строй учебный парусник.
Была и флотилия морской погранохраны: флагман — сторожевой корабль «Мерикотка» и 3 сторожевых катера.
Это только в Балтийском море. На севере, в Печенге, финский флот имел сторожевой корабль «Турья», вооруженный 2 47-мм орудиями и 4 пулеметами. Была финская военная флотилия и в Ладожском озере, состоявшая из 4-х вооруженных каждый двумя 47-мм орудиями буксиров и 5 катеров.
Организация Военно-морского флота мирного времени в Финляндии имела к 1939 году следующую структуру. Плавсостав состоял из Учебного отряда, Минного отряда, Торпедного отряда, Артиллерийского отряда, Гидрографической полуфлотилии. На берегу дислоцировались учебные экипажи и военно-морское училище. Военно-морской Департамент и военно- морское училище были расположены в Гельсингфорсе.
Офицеров и военно-морских чиновников в мирное время было 121 человек, кондукторов — 281, унтер-офицеров — 271, матросов — 375. Итого 1048 моряков. Но это плавсостав, не считая морских кадет. В береговой обороне служили: 140 офицеров, 45 чиновников, 9 врачей, 67 фельдшеров, 498 унтер- офицеров и 1900 солдат. Морская погранохрана насчитывала 80 человек, Ладожская военная флотилия — 45 офицеров и рядовых.
Общий тоннаж военного и торгового флота Финляндии составлял более 4000 тонн. Помимо боевых кораблей, флот имел 540 торговых судов (140 теплоходов и 332 парусника). Судостроение обеспечивали 7 заводов и 2 судоремонтные верфи.
Выросла и военно-морская авиация. К 1939 году она состояла из 40 самолетов с главной базой в Гельсингфорсе, базы были также в Выборге и Сортавале.
Но это все регулярный, или большой, флот. В случае войны, а это так и произошло в период с 1941 по 1944 годы, в ВМФ переходили неисчислимое количество лайб, катеров, яхт членов «Финского союза морской обороны» Морской Союз финских «партизан моря», которые были неуловимы в лабиринтах шхер и отмелей.
Само собой разумеется, что личный состав финского военного флота хотя и не имел в своих списках лиц со славянскими фамилиями, был пропитан стойким «русским духом». «Русью пахло» не только в отсеках бывших русских кораблей и в кубриках казарм. Советский писатель и драматург Всеволод Вишневский в середине 30-х годов написал книжку о личном составе ВМС вероятного противника — Финляндии. И он не удержался от «пушкинской аллегории»: «Финский флот с первых же дней своего существования пропитался крепким духом, царившим… в старых русских военных школах». (Кстати, в той же книжке Вишневский за несколько лет до советско-финской войны точно предугадал, что финнам Запад (Англия и Франция) в случае войны с СССР не окажет военной помощи. И что зря в Хельсинки так уповают на то, что «Запад с ними»).
Действительно, уже с 1919 года четыре подряд Главкома ВМФ Финляндии являлись в прошлом офицерами флота царя Николая II. И среди финских адмиралов и офицеров было полно «Крестников Андреевского флага». В финском военном флоте происходила борьба двух кланов: тех офицеров и адмиралов, которые пришли из русского флота, и тех, кого переняли из военного флота Швеции. Вопрос был не только военно-морской, но и политический. «Бывших русских» подозревали в тайных симпатиях к России, что было опасно при набиравшем могущество СССР. К 1939 году победа осталась за шведами — бывших «русских» оттеснили от значимых, командных постов в ВМФ. Но первые Главкомы его были из России…
Первый Главком ВМФ Финляндии капитан I ранга флота Суоми Георгий Яльмарович Хеккерт, лейтенант русского флота
Поразительная деталь — первый главком ВМФ суверенной Финляндии имеет самую невзрачную биографию на службе русскому царю. Родился 30 ноября 1886 года и происходит из купеческого сословия С-Петербургской губернии. В марте 1909 года окончил Морской корпус. Служба на Балтийском флоте в Минной дивизии, на миноносце «Прочный» и эсминце «Всадник» вахтенным начальником, минным офицером… Перед революцией получил чин лейтенанта. Был к 1917 году холостым и не имеющим наследственного имущества. Все. И этот бесцветный человек вошел в истории тем, что ему пришлось по воле истории принять «на баланс» финского флота наследие царского Балтийского.
Капитан I ранга финского флота в отставке Хеккерт скончался в Хельсинки 18 января 1969 года, в возрасте 83 лет.
Адмирал флота Суоми Густав Константинович Шульц, капитан I ранга русского флота
Биография этого человека — свидетельство того, что родословная и фамилия человека не являются определяющим фактором в воспитании национального менталитета. Будущий командующий финским флотом Густав фон Шульц был чистокровным немцем по национальности, лютеранином по вероисповеданию и великороссом-великодержавником в душе. Хотя по родословной он происходил из потомственных дворян княжества Финляндского, родился в Московской губернии 29 сентября 1871 года. В сентябре 1890 года он окончил Морской корпус с премией в 300 рублей «за прилежание в науках» и с занесением фамилии на мраморную доску. Молодой мичман был прикомандирован в элитарный экипаж, обеспечивающий королеву эллинов — княгиню и урожденную дома Романовых.
«Офицер, после окончания корпуса прекративший учиться, — это не офицер!» — так выражал свое мнение вице-адмирал С.О.Макаров. И мичман фон Шульц помнил об этом. В 1894 году он окончил минный офицерский класс и спустя год был произведен «за отличие» в лейтенанты. В 1898 представлен к первому ордену — Святого Станислава 3 степени. Правда, без мечей, но и «паркетной» эту награду назвать было нельзя — она была получена за приемку и снаряжение боевых мин, что было сопряжено с большим риском для жизни. Его чисто немецкая пунктуальность, точность и аккуратность были очень кстати в минном деле. Будучи преподавателем в Кронштадтской минной школе, лейтенант фон Шульц тратил время не на балы и игральные карты, а на подготовку к поступлению в академию. Но не в военно-морскую или в артиллерийскую, а в Александровскую военно- юридическую. Каковую и окончил в 1903 году. Покомандовав миноносцем № 115, лейтенант-минер-юрист был откомандирован в распоряжение царственной особы — Великого князя Александpa Михайловича. А чуть позже — в Главное Военно-морское ссудное управление (то есть военно-морской суд).
Пока японская шрапнель шуршала над головами его однокашников под Порт-Артуром и Цусимой, лейтенант фон Шульц шуршал бумагой в канцелярии суда. Летом 1905 года часть русских морских офицеров отправилась из Цусимского пролива в японский плен — на собственных кораблях. А фон Шульц был отправлен в Париж закупать миноносцы для русского флота у французских корабелов. Война закончилась для него чином капитана 2 ранга и орденом Святого Станислава 2 степени и опять без мечей. В период с 1907 по 1911 год фон Шульц преподавал в Николаевской военно- морской академии государственное право и читал курс военно-морской администрации. В ноябре 1912 года каким-то непостижимым образом его, кабинетного моряка, отправили командовать эскадренным миноносцем Балтийского флота «Генерал Кондратенко». Густаву Константиновичу стало нехорошо. Отвык он давно от живых матросов, тесных отсеков, качки, сырости и пронзительного ветра. Эсминцем он не прокомандовал и года. В августе 1912 года он был уволен в запас по болезни с мундиром и с производством в капитаны 1 ранга.
Он чувствовал себя в своей уютной петербургской квартире полностью готовым для плодотворной научной работы. В семье также было все отлично, еще в 1897 году он женился на немецкой девушке Анне Шретер. Практичная немецкая женщина сделала все, чтобы мужа ничто не отрывало от занятий. Старший сын Георгий 1898 года рождения уже поступил в Морской кадетский корпус. Подрастали младшие сыновья Генгэ и Олег и дочь Констанция.
Очень похоже, что капитан I ранга фон Шульц уединился в домашнем кабинете с тайного согласия аналитиков Морского Генерального штаба. Через год в С-Петербурге была издана типографией Морского министерства по распоряжению Морского Генерального штаба его книга «Босфор и Дарданеллы (Историко-политический очерк) 1699 — 1913 гг.». Книга в 78 страниц была закончена автором 24 апреля 1913 года и была издана с редкой для тех времен скоростью.
Далеко, ох как далеко глядели вперед царские адмиралы. Может быть, Российская Империя и не желала войны с дружественной Германией, тот же фон Шульц — чем ему насолили давние соотечественники? Зато отхватить у турок их проливы и вырваться в Средиземное море — об этом царские стратеги мечтали, почти не таясь. Выпускник военно-юридической академии фон Шульц был знатоком статей международных договоров, регулирующих правила использования проливов, и поэтому в своей книге он описал всю военно-дипломатическую историю этих проливов. А главное, в своей книге фон Шульц предстал прямо таки апологетом славянской агрессии на юге Европы, воинствующим панславистом, мечтающим о «славянском контроле» над миром.
Язвительные политологи давно определили, что все войны делятся на оборонительные и превентивные. Вот что писал о политике России в отношении Турции фон Шульц — «русский немец»: «Не дело флоту заниматься политикой, но флоту нередко приходится играть если не первую, то вторую скрипку при разрешении вопросов политики, флот надо готовить, флоту надо готовиться к этой роли…» — это автор рассуждает о международной политике в отношении средиземноморских проливов. Военный юрист хоть и уважает законность, но если очень надо, то можно плюнуть на все договоры и направить эскадры. Фон Шульц напоминает, что когда Александр II принялся возрождать русский военный флот в Черном море, это едва не привело к разрыву дипломатических отношений с Англией. «У России нет друзей, кроме ее армии и флота!» — отставной каперанг полностью согласен с принципом политики царя Николая I. И превыше всего для него — «…драгоценнейшие интересы России, ее честь и достоинство».
Недавний преподаватель военно-морской академии мыслит широко и многогранно, оценивая перспективы «обрусения» проливов. Экономика России «черноземно-земледельческая, каменноугольная, нефтяная» (то есть основанная на экспорте природных ресурсов территории), и ей жизненно необходим путь самостоятельного экспорта сырья южным путем. Во Франции происходит соперничество торговцев хлебом из России и США (сам не поняв этого, фон Шульц предугадал причину русской революции ликвидировать русскую экономику как преграду к мировой монополии США и подчинить интересам США добычу сырья из России). В случае более короткого, а, следовательно, и более дешевого пути экспорта через проливы и Средиземное море русский хлеб окончательно завоюет европейский рынок. Фон Шульц горевал, что проливы не были доступны в начале войны с Японией: «Если бы в 1904 году проливы были бы открыты, то силы Черноморского флота можно было бы перебросить на Дальний Восток». Но и теперь, в конце апреля 1913 года, он предначертал смысл всей боевой деятельности Черноморского флота в грядущей войне, обозначил суть стратегической Босфоро-Дарданнельской операции, которую поручалось летом 1917 года провести вице-адмиралу А.В.Колчаку:
«Черноморский флот мог бы иметь еще одну цель — захват Босфора… но эта цель является оборонительной (выделено мной — А.С.). Босфор надо удержать. Идея захвата Босфора путем десантной операции так же стара, как и самый ее носитель ее — Черноморский флот. Болгары уже охватывают Мраморное море с севера, то суждено славянским ручьям слиться в общерусское море…
Для меня лично не подлежит сомнению необходимость открытия Черноморских проливов в интересах настоящей и будущей России. Неужели Россия не вправе (выделено мной — А.С.) и не в силах приобрести хотя бы один из островов в Эгейском море, островов почти бесхозных в настоящую минуту?»
И самая последняя строка книги «ястреба-панслависта» немца по национальности: «Очередной задачей реальной политики является открытие проливов для военных судов и создание баз для нашего флота в Архипелаге» (имеется в виду острова Средиземного или Эгейского моря — примеч. А.С). Складывается впечатление, что капитана I ранга фон Шульца преднамеренно отправили в отставку, что бы он в качестве частного лица сочинил этот «пацифисткий» труд. Книга его продавалась открыто в книжных лавках столицы, и не исключено, что ее прочитали в посольстве Турции… Ну и что с того, могли пожать плечами царские адмиралы и дипломаты в ответ на недоумение турок — мало ли что взбредет в голову отставному каперангу? Вот только напечатана книга по распоряжению Морского Генерального штаба Российской Империи.
Идея этой книги по-иному заставляет оценить начало I мировой войны. В России давно, минимум года за три до этого, целились в турецкие проливы, и повод для войны с султаном был нужен в Санкт-Петербурге, так же как в Вене повод для войны с Сербией. И российская Империя в начале XX века абсолютно такая же страна-агрессор, как Германия и Австро-Венгрия.
В августе 1914 года капитана I ранга фон Шульца, апологета русской колониальной политики, призвали из запаса. Но на вожделенный им Черноморский флот не отправили, а назначили представителем ВМФ России при Адмиралтействе Великобритании. Уже в эмиграции, в Финляндии, он напишет новую книгу «С английским флотом в первую мировую войну (воспоминания представителя русского флота при Гранд-Флите)» переиздана в Санкт-Петербурге в 2000 году. А за первую мировую войну капитан I ранга русского флата фон Шульц будет награжден французским орденом Почетного Легиона.
Нет сомнений, что именно связи в Адмиралтействах Франции и Великобритании, в политических кругах этих стран привели фон Шульца на пост Главкома ВМФ Финляндии. Его предшественник Хеккерт во-первых, уступал ему в образовании, хотя и владел французским, немецким и шведскими языками, а во-вторых, был ставленником Германской Империи. С ноября 1918 года она исчезла, и в Хельсинки переориентировались на ставленника Парижа и Лондона, врага Германии, чистокровного немца Густава фон Шульца. Ералаш в шлеме — какие только кульбиты не выкидывает политика!
Впрочем, финны не были в накладе от своего адмирала. Благодаря фон Шульцу они смогли сформировать силы защиты своего побережья от красного Балтийского флота. Но когда угроза советской интервенции миновала, и мировая революция остановила свой марш, вспомнили, каким фон Шульц в прошлом был агрессором-панславистом. И его сменили правда, тоже на бывшего офицера русского флота.
Отставной главком все же не отошел от дел. Он возглавил резерв ВМС, что-то вроде военно-морского «ДОСААФА», под его руководством молодые финские парни готовились к службе на флоте.
Контр-адмирал финского флота фон Шульц вновь встал в строй в 1939, несмотря на 54-летний возраст, когда над Суоми нависла угроза красного Интернационала.
Он скончался 14 июля 1949 года в возрасте 63 лет, и был похоронен в Хельсинки с высшими воинскими почестями.
Главком ВМФ Финляндии, капитан I ранга флота Суоми, Ильмори Роос, лейтенант русского флота Ирье
Это был самый молодой главнокомандующий военно-морскими силами Суоми. После своего предшественника — адмирала Шульца — Ирье Ильмори Роос был самым выдающимся моряком, которого Финляндия получила от русского флота.
Он родился 5 июня 1891 года в семье юристконсульта городка-крепости Або. Отец хотел, что бы сын продолжил его дело, стал юристом. После окончания гимназии, по настоянию родителей, юноша поступил на юридический факультет университета Гельсингфорса. Но что такое нерушимое римское право в сравнении с непрерывно меняющимся морем? Что такое скука юридической конторы в сравнении с жизнью на стальных красавцах — самоходных островках брони и стали — линейных кораблях и эскадренных миноносцах? И что такое невзрачный костюм адвоката в сравнении с блестящим мундиром флотского офицера? В Гельсингфорсе студент-юрист видел этого всего много — и моря, и боевых кораблей, и морских офицеров — недалеко от университета размещался штаб командующего русским Императорским Балтийским флотом. Адмирал Эссен — немец, а поди ж ты — командует флотом и национальный герой России. Чем же хуже он — молодой финн, лютеранин Ирье Роос?
Как ему удалось уговорить отца разрешить ему оставить университет и перевестись в гардемарины Морского корпуса — это семейная тайна. Но с 10 мая 1911 года Роос учился уже в старинном здании Морского корпуса. А 16 июня 1914 года, за полтора месяца до начала Великой войны, он, наконец, получил вожделенные погоны мичмана и кортик. Казалось, сон стал сбываться наяву. До боли знакомый город Гельсингфорс он теперь рассматривал с палубы линейного корабля «Слава» — 1-я бригада линейных кораблей Балтфлота приняла под Андреевский флаг нового «крестника».
Линкоры в начавшейся войне участия почти не принимали. И молодому мичману вскоре стало скучно. Он мечтал о лихих минных атаках, абордажных схватках, артиллерийских дуэлях с германскими кораблями. Грезил о подвигах и славе. А какую славу можно получить на линкоре «Слава», если он не выходит из порта, как адвокат из судебной канцелярии? В общем, какими-то путями, но горячему финскому парню удается списаться с опостылевшего балтийского линкора и перевестись на миноносцы Черноморского флота.
Роос не ошибся. На ЧФ он сумел отличиться, и еще как. Новый 1917 год он встречал кавалером самого почетного боевого ордена в Российской Империи — Святого Георгия 4-й степени (увы, в архиве ВМФ автору не удалось обнаружить представления Рооса к этой награде. Известна лишь дата награждения — 31 января 1916 года. Но такими орденами даже за год до революции не бросались — примеч. автора). Летом 1917-го георгиевский кавалер Роос — уже лейтенант флота.
В то время как большая часть его соотечественников желала поражения России в войне, надеясь получить независимость, Роос мечтал о ее победе, мечтал о славе покорителя средиземноморских проливов. И, по его мнению, Княжеству Финляндскому было хорошо и в составе России. Если бы кто- нибудь, когда он получал на грудь белый крестик с изображением православного Святого Георгия, сказал, что через десять лет он, Роос, станет главкомом суверенной Финляндии — тот бы просто не понял, о чем речь.
Где и как провел георгиевский кавалер Ирье Роос годы гражданской войны в России — неизвестно. Конечно, если бы в ней победили «белые», финнам пришлось бы расстаться со своей независимостью. Но как-то не верится в то, что лейтенант-черноморец-«колчаковец» сражался против «белых».
Роос вернулся в Гельсингфорс и продолжил военно-морскую карьеру. Быстро вознесся до чина капитана I ранга. Высок, строен, белокур — он был любимцем сердец даже флегматичных финок. Кроме того, по мнению финских политиков-русофобов, по молодости лет он не мог безнадежно «пропитаться русским духом», как адмирал Шульц. И когда Шульца сменили с поста главкома ВМФ, его преемником назначили в 1925 году Рооса. И тут националисты просчитались. Они это поняли 16 ноября, в традиционный день Георгиевских кавалеров, когда их ставленник с орденом Святого Георгия на груди прибыл на сбор белоэмигрантов, отмечавших в Финляндии этот праздник. И был там почетным и желанным гостем. И поднимал бокал с шампанским — «За единую и неделимую Россию!» Поведение его стало темой многих пересудов в Суоми. Но его загадочная смерть вызвала обсуждение даже на страницах европейской печати.
Как сообщала читателям белоэмигрантская газета «Руль», издававшаяся в Берлине, в номере от 21 августа 1926 года, смерть молодого главкома произошла при загадочных обстоятельствах.
Капитан I ранга Роос возвращался на моторном катере с берега на свой флагманский корабль «Матти Курка» (бывший русский корабль «Воевода»), стоявший на внешнем рейде Хельсинки. От пирса до флагмана идти было не менее получаса? и он сообщил командиру катера, что соснет десяток минут в каюте — очень устал, вымотался до предела. Командир катера — последний человек, который видел Рооса живым. Когда пришло время, пассажир на палубу не поднялся. Моряки заглянули в каюту. Роос лежал на диванчике каюты и, казалось, спал. Но он был мертв. Причиной смерти медики определили удушье угарным газом — Роос задохнулся во сне. Можно только гадать, каким образом выхлопные газы бензинового мотора катера могли заполнить каюту. И кому была выгодна смерть молодого главкома, поскольку в случайность такого технического убийства трудно поверить. Но, видимо, кому-то очень влиятельному, поскольку следствие ни к чему не привело.
Роса похоронили в Хельсинки, молодому главкому было 35 лет. Проводить в последний путь лейтенанта русского флота и Георгиевского кавалера пришли все русские моряки-эмигранты, проживавшие тогда в Финляндии.
Главком ВМФ Финляндии, адмирал флота Суоми Ахиллес Акселевич Сурандер, лейтенант русского флота
Финское Адмиралтейство, попрощавшись с Роосом, вновь было поставлено перед необходимостью выбирать нового главкома. Кадровики финских националистов были схожи в терзаниях с советскими кадровиками того же времени. В СССР стремились на командные посты выдвигать членов коммунистической партии как наиболее верных государственному строю. Но вот беда, среди них не было грамотных профессионалов. Пришлось, скрипя зубами, временно оставлять «бывших» — недобитых дворян и офицеров. В суверенной Финляндии, в ее ВМФ, была схожая проблема. Хотелось, чтобы командовали финны, не «замаранные» службой русскому царю. Но таковые не годились по уровню профессионализма. Приходилось терпеть «бывших», офицеров русского флота.
Вот почему преемником Рооса стал бывший лейтенант русского флота Сурандер. Он родился в Гельсингфорсе 7 мая 1891 года в семье Почетного Гражданина Великого княжества Финляндского. В мае 1906 года он по экзамену был зачислен сразу в младший специальный класс Морского корпуса. Корабельным гардемарином проходил практику на исторически знаменитых кораблях Балтийского флота — линкоре «Слава» и крейсере «Аврора». В декабре 1911 года был произведен в мичманы. И продолжил службу на будущем «крейсере революции». Сарказм истории — в мае 1912 года «Аврору» посетил с визитом Николай II. Будущий адмирал финского флота Сурандер привлек чем-то внимание самодержца, за что получил Высочайшее благоволение.
Войну с Германией Сурандер провел на эскадренном миноносце «Сторожевой» 2-й минной дивизии Балтийского флота. В архиве не располагают данными, что лейтенант Сурандер был отмечен боевыми орденами Российской Империи.
Адмирал финского флота и лейтенант русского Сурандер благополучно пережил две мировые войны, революции — тяжелые катаклизмы XX века. И скончался у себя на родине, в Хельсинки (Гельсингфорсе) 17 мая 1971 года, в возрасте 80 лет. У этого «крестника Андреевского флага» был счастливый курс в жизни.
Адмирал флота Суоми Яльмар Викторович фон Бонсдорф, капитан I ранга русского флота
Если из числа финских Главкомов ВМФ до 1939 года Роос был единственным Георгиевским кавалером, то адмирал финского флота фон Бонсдорф был исследователем Арктики и моряком, чье имя отмечено на карте мирового океана.
Яльмар Викторович родился 14 ноября 1869 года в Великом княжестве Финляндском. Происходил из семьи потомственных военных — его отец был штабс-капитаном русской Императорской гвардии. 14 сентября 1891 года Яльмар был произведен в мичманы и отправлен в Сибирский флотский экипаж — так тогда назывался Северный флот. Вызвался в суровые края сам. Юноша честолюбив — корпус окончил с поощрительной премией имени адмирала П.С.Нахимова в 250 рублей.
Арктика в те времена влекла многих храбрецов — для молодых офицеров флота на рубеже XIX–XX веков попасть в заполярную экспедицию было очень престижно. Россия к 1900 году не воевала уже 18 лет, и слава полярного гидрографа приравнивалась за отсутствием войны к славе боевой. С 1892 по 1894 годы мичман фон Бонсдорф, в составе экспедиции подполковника корпуса гидрографов Андреева, участвовал в описи берегов и морей восточной Сибири в водах Северного Ледовитого океана. Заходили для гидрографических работ и в Тихий океан — в Японском море на карту занесли две банки (то есть мели — примеч. автора), названные в честь открывшего и описавшего их мичмана фон Бонсдорфа.
Когда он вернулся из восточного полушария в западное, то был признанным специалистом в области гидрографии. В ноябре 1898 года мичман с разрешения финского Сената перешел в Лоцманское и Маячное ведомство княжества Финляндского. Смена ведомств возвысила в чине — с 1900 года фон Бонсдорф — капитан корпуса гидрографов и заведующий картографической частью этого ведомства. Отныне точность всех морских карт финских вод зависела от него.
Русско-японская война вновь вызвала его на восток. В апреле 1904 года его вновь призвали на флот и назначили капитаном военно-транспортного судна «Бианка». По сибирским рекам этот пароход возил грузы для русской армии на японский фронт. Капитану парохода фон Бонсдорфу не удалось даже принять участие в боевых действиях. Правда, за свое тыловое участие в войне в декабре 1905 года он был награжден орденом Святой Анны 3 степени (без мечей) и переаттестован в лейтенанты флота. В мае 1906 года он вновь был уволен из морского ведомства и вернулся в свое Лоцманское. А в марте 1910-го уволился в запас с мундиром и с пенсией в чине подполковника корпуса гидрографов. Уволился по болезни, но думается, что в 41 год Яльмар Викторович, обремененный семьей, стал тяготиться даже береговой службой. Он еще в 1898 году женился на баронессе Дагмаре Стандартгиельд, взяв за дочерью аристократа в приданое недвижимость. И, имея уже двух дочерей, мог жить безбедно частным лицом, счастливым отцом и мужем.
Семейную идиллию разрушила война. В сентябре 1914-го фон Бонсдорф был мобилизован, а в декабре, в чине капитана 2 ранга уже командовал миноносцем «Стремительный» Черноморского флота. Корабль носил «стремительное» название, но его 45-летний командир особо в бой не стремился. В родной Финляндии остались жена, дочери, богатый и уютный дом. На кой ляд ему сдалась эта война?
К 1917 году фон Бонсдорф служил и воевал лишь тогда, когда прикажут, исправно дослужился до чина капитана I ранга и имя свое в боевую летопись Черноморского флота не вписал. А с провозглашением независимости Финляндии с легким сердцем вернулся в родной дом, к семье.
В финском Адмиралтействе его приняли радушно, как само собой разумеющееся явление. Фон Бонсдорф честно служил своей родине, пока были силы. Финляндия готовилась к заключению мира с советской Россией, когда 6 марта 1944 года в Хельсинки скончался 75-летний адмирал- гидрограф, финн, именем которого названы две точки в Японском море.
Офицеры русского флота на службе в ВМФ Финляндии
В архивах и исторических трудах сохранились имена тех русских моряков, которые после 1917 года прочно осели в суверенной Суоми, сделали там карьеру и обрели вечный покой в финской земле. Но это не значит, что их число ограничено пятью фамилиями главкомов и адмиралов финского флота. Хотя финские националисты решительно поддерживали «шведскую партию» в кадрах своего флота, первые 10 лет его истории, с 1918 по 1928, прошли под влиянием «крестников Андреевского флага». Многие мичмана и лейтенанты, послужив на бывших русских кораблях под флагом Финляндии, увольнялись с флота. И потому имена их уточнить очень трудно. Удалось найти только два из них. Двух братьев: 1.Старший лейтенант русского флота Геральд Карлович Граф. 2. Лейтенант русского флота Бернгард Карлович Граф.
Несмотря на то, что финским националистам из правительства и парламента удалось добиться победы шведской группы над «русской» в офицерском корпусе ВМФ, финский флот к зиме 1939 год не мог бы сопротивляться могучему Краснознаменному Балтийскому. Да, финские моряки, большей частью кадровые профессионалы, превосходили сталинских балтийцев в выучке, в знании театра военных действий. Но число всегда остается числом. И если красная армия в конце концов именно числом задавила финскую армию, то что было бы, начнись большая морская война? Финскую армию защищали от орд советской пехоты и танков труднопроходимые снега в лесу, незамерзшие болота, озера, скованные коварным льдом. Но морская гладь Балтики была бы одинаковой и для финских кораблей, и для советских. Финский флот просто не в силах противостоять мощному морскому десанту прямо на Хельсинки. Столицу Финляндии могли бы обстреливать главным калибром советские линкоры, крейсера и эсминцы уже с первых дней войны.
И тут финнам сказочно повезло. За них вступились погода и климат. Бывают такие мягкие зимы, что восточная часть Балтики не замерзает совсем. Но зима 1939–1940 года выдалась на редкость морозной и снежной. Море замерзло, и уже с декабря действия надводных кораблей КБФ были почти прекращены. Подводных практически тоже: советские подводники потопили всего три финских транспорта, еще один финский сторожевик подорвался на своей же мине. Готовы были активничать и дальше, но ледовая обстановка этого не позволила. Мороз и снег защитили финское побережье лучше флота. Может быть, получи советские балтийцы возможность воевать всеми силами — стала бы независимая Суоми Финской ССР…
Что же касается финского флота, то с военной точки зрения необъяснима пассивность его подводных лодок летом 1941 года и позже. Ни одна из финских субмарин, например, не попыталась атаковать в Финском заливе советские корабли, прорывавшиеся в августе 1941 года из Таллинна в Кронштадт.
Может, действительно сказывалось сдерживающее финских моряков моральное влияние бывших «крестников Андреевского флага», в глубине души переживающих за свою Родину, ставшую жертвой нападения Германии? Финским флотом командовали Главкомы:
1. Мичман русского флота Г.Я. Хеккерт.
2. Капитан 1 ранга русского флота Г.К. фон Шульц.
3. Лейтенант русского флота И.И. Роос.
4. Мичман русского флота А.А. Сурандер.
Они и могли воспитать таких подчиненных, которые не захотели «бить лежачего» — русский Балтийский флот — летом 1941 года.

Польша

В сравнении с военно-морскими флотами океанских держав, в сравнении с богатой, не 300-летней, а 500-летней историей русского флота, ВМС Польши находятся как бы «на галерке» арены военно-морской истории. Все знают, что Польша имела и имеет выход к Балтийскому морю, но каких-либо ярких событий или личностей, связанных в мировой истории с ее флотом, в России не припоминают.
Это при том, что с польским военным флотом связана военно-морская история еще «до-романовской» Московской Руси. Летом 1570 года Балтийский флот царя Ивана IV Грозного под командованием датского адмирала Карстена Роде, имея арендованную у Дании базу на острове Борнхольм, вел боевые действия против польских пиратов. «Панове» грабили и топили русские купеческие суда в Балтийском море не хуже чем англичане капитана Дрейка — испанские в Карибском.
Карательная флотилия русского адмирала Роде их успешно ловила. Имеются сведения, что летом 1570 года русские моряки привезли в Нарву «Петербург» Ивана Грозного, из которого русские корабли выходили в море, — 70 пойманных польских пиратов, которых торжественно повесили при большом стечении народа.
Военно-морские взаимоотношения между Польским королевством и Московским царством существовали не только на уровне морской уголовщины, но и на уровне царствующих персон. В 1600 году польский король Сигизмунд предложил московскому царю Борису Годунову создать объединенный польско-русский флот: на Балтике — против шведов и северогерманских городов, на Черном море — против Турции и Крымского ханства. Годунов отказался: для Москвы условия были неравные. По ним корабли должны были предоставить русские, экипажи для них — поляки. В Москве сидели бояре не дурнее, чем графы в Варшаве. Исторический по своему масштабу русско-польский военно-морской альянс на заре XVII века не сложился. А потом все забылось. Польша и Московия стали врагами почти на 400 лет. То поляки оккупировали Москву и лоббировали своего королевича на русский престол. То русские войска входили в Варшаву, «сажали» на польский престол «своих» королей, а потом и вовсе присоединили исконно польские земли к Российской Империи. С конца XVIII века поляки были такими же подданными короны Российской Империи, как чеченцы конца XX века — граждане Российской Федерации. Им не верили, и вплоть до конца эпохи правления Николая I — не доверяли. И на то были основания. Национальные восстания польских патриотов будоражили Империю династии Романовых, поляки всегда были готовы вступить в армии врагов России. Сначала русские войска долго не могли справиться с повстанцами Костюшко, с которым сражался сам Суворов (но об участии великого полководца в «антитеррористической операции» в России стараются не вспоминать). Потом в составе армии Наполеона, идущей на Москву, появился корпус Понятовского — его уланы принимали участие в Бородинской битве. Естественно, на стороне французов. Даже либеральные реформы царя Александра II не примирили поляков, желавших полного национального суверенитета. В 1862 на территории Княжества Польского вновь вспыхнуло восстание — его опять подавили штыками, но часть польских офицеров, служивших в русской армии, перешла на сторону мятежников. Словом, поляки, даже одевшие офицерский мундир, полного доверия в России не вызывали. Поэтому вплоть до 70-х годов XIX века в офицерском корпусе русского флота их почти не было. «Почти» — поскольку были исключения, об одном из них будет написано ниже.
Сменились поколения, для подрастающих польских юношей служба российскому императору уже не казалась изменой родине и предательством памяти предков. Смягчился и царский режим. Чиновники министерств не препятствовали тому, что перед польскими дворянами и разночинцами открываются двери не только университетов и гражданских институтов, но и военно-учебных заведений. Юнкера с польскими фамилиями замаршировали не только в училищах сухопутных войск, но и в коридорах Морского Инженерного училища им. Императора Николая I и даже в «святая святых» российского флота — в Морском кадетском корпусе.
К 1917 году, когда Андреевский флаг на кораблях русского флота сменился красным, в ВМС России поляками были: один генерал-майор флота, 4 контр-адмирала, 26 офицеров, один старейший преподаватель Морского корпуса. В Морском корпусе, в Морском инженерном училище, в Школе мичманов военного времени, на Курсах «черных» гардемарин флота готовились стать флотскими офицерами еще не менее десятка молодых поляка. Они готовились вступить в бой с Германией, послужить Андреевскому флагу… Не довелось. Не успели. Зато послужили на флоте своей «старой» родины, что обрела, наконец, свою независимость и свой флот.
Еще в июле 1917 года в здании капеллы в Санкт-Петербурге стали собираться поляки, жившие или служившие в столице страны, временно утратившей форму государственной власти. Идея о суверенитете Польши еще не приобрела форму государственной политики, но одинаково будоражила польские умы и в оккупированной кайзеровской армией Варшаве, и в России. Никто не знал, как будет завершена великая европейская война, но все чувствовали, что ее завершение будет судьбоносным для польского народа. С единой верой и надеждой тогда забились сердца генерала русского флота и польского ссыльного в Сибири, горожанина Лодзи и Гдыни, крестьянина Беловежской пущи… Послужить, потрудиться, пожить для любимой родины…
Известны судьбы 52-х моряков русского флота, продолживших карьеру в польских ВМС после 1918 года. Из тех, кто начал военно-морскую службу под Андреевским флагом, был его «крестником», в Польском ВМФ служили: один — полным адмиралом, один — вице-адмиралом, один — генерал-майором флота, контр-адмиралами — 6, капитанами 1 ранга — 7, капитанами II ранга — 5 (из них двое — командирами кораблей). Остальные 10 моряков окончили службу и жизнь капитанами 3 ранга, капитан-лейтенантами, лейтенантами. Стоит добавить одно пояснение. После 1920 года не все моряки, служившие в русском флоте, остались в кадрах польского ВМФ. Часть из них, «нахлебавшись» приключений во время мировой войны, революции, гражданской войны в России, советско-польской войны, вкус к военной службе потеряли навсегда. И уволились в запас. Лишь когда в сентябре 1939 года над их Родиной вновь нависла смертельная угроза, уже немолодые лейтенанты запаса вновь надели морскую форму. (Большинство погибли от пуль немецких солдат или от пуль рас-стрельных команд НКВД).
Польша формально получила независимость от России еще в декабре 1917 года. В апреле-мае 1920 года польская армия вела успешное наступление против красной армии и даже взяла Киев. И хотя позже она откатилась почти к стенам Варшавы, в итоге красная армия вновь оказалась битой. Несмотря на цвет знамен, красная армия для поляков и в 1920 году все равно считалась «русской», и в лице потомственного русского дворянина Тухачевского поляки отплатили за все поражения XVIII–XIX веков.
События 1917 — 1920 годов, покровительство стран-победительниц в мировой войне, прежде всего Англии и Франции, вызвали прямо-таки всплеск национальных чувств поляков. Идею о «великой Польше от моря до моря» — идею короля Сигизмунда 1600 года — рвались материализовать в виде современного флота. Для начала хотя бы в одном море — Балтийском.
От бывшего императорского русского флота Польше, в отличие от Финляндии и Эстонии, почти ничего не досталось. Напрямую — ничего. Но в истории польских ВМС два боевых корабля с гордыми названиями: «Комендант Пилсудский» и «Генерал Галлер» в прошлом были сторожевыми кораблями царского Балтфлота — «Лунь» и «Водорез».
В финском порту Або к началу 1918 года достраивались четыре новеньких сторожевых корабля русского флота: «Чирок», «Филин», «Лунь и «Водорез». Водоизмещением в 350 тонн, вооружение — два 75-мм. Орудия и пулеметы. Новенькие машины давали ход в 15 узлов. Дата передачи кораблей русскому флоту была назначена на конец декабря 1917 года. Понятное дело, к этому времени Балтийскому флоту стало ни до них. И весной 1918-го ушлые финские парни эти кораблики «приватизировали» без шума и пыли. А в 1921 году, два русских корабля продали союзнику по ненависти к России — Польше. «Пилсудский» с «Галлером» исправно служили под польским флагом вплоть до конца 30-х годов. Но эти заграничные подарки дела не решали.
«Закладным камнем» в военно-морской флот новорожденного польского государства послужили пять эскадренных миноносцев немецкой постройки 1917 года. Страны Антанты разоружили флот поверженной Германии, и новенькие эсминцы передали славянским союзникам. Кораблики имели не плохие тактико-технические характеристики: водоизмещение — 375 тонн, максимальный ход — 28 узлов, вооружение — 2 47-мм орудия. В том же 1919-м Польша получила еще один подарок — 16 германских миноносцев. Правда, боевого крещения этот дивизион эсминцев в советско-польской войне не получил. Сражения разыгрались исключительно на суше. Армия Тухачевского еще отступала к границе, когда флот Польши получил пополнение. И опять же импортного производства — Финляндия, молодая «соседка» молодого польского государства, отстроила ему за два года, с 1920 по 1922, два канонерские лодки. Каждая водоизмещением 325 тонн, максимальный ход — 14 узлов. Зато канлодки были вооружены более мощной артиллерией — каждая имела два 80-мм орудия.
Красную армию разбили, но в Варшаве понимали, что в Москве от мечты о социалистической Польше не отказались. Единственным наиболее вероятным противником Польской республики был СССР, который, в отличие от поверженной и разоруженной Германии, провозгласил доктрину «о строительстве красного флота». Поляки принялись строить свой. В 1924 году польский сейм принял первую в истории страны программу строительства ВМС, рассчитанную на 12 лет. Молодым польским адмиралам грезились океанские эскадры. Запланировали через дюжину лет вывести в море 18 подводных лодок, 3 линейных корабля водоизмещением по 20 000 тонн, 3 крейсера водоизмещением по 10 000 тонн, 18 эскадренных миноносцев (два к этому времени уже стояли на стапелях), 36 миноносцев.
Созданный Морской департамент (аналог военно-морского министерства) настоял на передаче двух парусников (один из них — 3-мачтовый бриг закупили в Англии) для подготовки гардемарин в морском училище. На все про все просили «всего» 1 миллиард злотых, что составляло 4 процента от общей суммы всего военного бюджета страны.
«Морской столицей» Польши стала Гдыня, но вот беда — ни в этом польском порту, ни в каком-либо другом не было судостроительных заводов, способных возводить крупнотоннажные корабли. Польских флотоводцев очень полюбили во Франции, где западные славяне стали богатыми клиентами французских судостроителей. В 1926 году в Варшаве утвердили уже вторую судостроительную программу для ВМФ. Согласно ей, во Франции заказали два эсминца водоизмещением 1540 тонн, максимальный ход — 32 узла, вооружение — 4 130-мм орудия. Новинкой для польского флота стало строительство (там же, во Франции) 3 больших подводных минных заградителя водоизмещением 1250 тонн, вооруженных одним 4-х дюймового орудием и 40 минами. Это была подлодка дальнего радиуса действия. Главком ВМФ Польской республики, бывший офицер российского императорского флота адмирал Свирский, прямо объявил о создании «Флота Открытого Моря». Для наступательных действий планировалось ввести в строй, помимо утвержденных в 1924 году кораблей, еще два легких крейсера, 6 лидеров, 12 эскадренных миноносцев, 12 подлодок. Годовой бюджет ВМФ в 1929 году составил 16 миллионов злотых, личный состав насчитывал 310 офицеров, 700 унтеров и 2280 матросов. Для их подготовки у Франции купили старый крейсер, превратив его в учебный корабль. Офицеров же готовили еще лучше. Парусник «Искра», принадлежавший военно-морскому училищу в Гдыне, уходил в учебные походы с гардемаринами на борту на 6–8 месяцев. Польские моряки словно наверстывали упущенное за время расчленения страны. Будущие офицеры польского флота побывали не только в Черном и в Средиземном морях, но доходили даже до Индии. Их советским коллегам того времени — курсантам ВМУ им. Фрунзе или ВМИУ им. Дзержинского — в 30-е годы такие походы и не снились. Мореходная подготовка командиров польского флота превосходила подготовку командиров РККФ, особенно тех, кто окончил училища уже в советское время. Молодые офицеры-поляки отправлялись учиться на подводников или в военно-морскую академию во Францию, или в Англию.
Морская граница Польши к 1939 году составляла 101 км. Для ее обороны столь мощный флот, который мечтала получить Польша, не был нужен. Но варшавским дипломатам мерещились заокеанские колонии (забытый факт: до второй мировой войны Польша готова была купить у Португалии ее африканскую колонию — нынешнюю территорию Анголы. Но что-то не сложилось…).
Был у поляков и океанский торговый флот — к 1939 году волны мирового океана бороздили 17 торговых судов водоизмещением по 103 000 тонн. А в небе польского моря выкручивала виражи военно-морская авиация — 57 самолетов различного класса.
Летом 1931 года у Моонзундских островов, овеянных горькой славой русского флота, состоялись общие маневры флотов молодых стран Балтики: Польши, Финляндии, Латвии, Эстонии, Литвы. На парад «морских суверенитетов» в качестве наблюдателей были приглашены английские и французские «родители» этих флотов, а также соседи: Дания, Голландия, Швеция (СССР и Германию не позвали). СССР — из политических соображений, а Германии показывать было либо еще нечего, либо нельзя.
Летом 1931 года польский флот оказался самым мощным среди всех балтийских флотов, рожденных Версальским соглашением 1919 года.
К осени 1939 года ВМФ Польши насчитывал 2 лидера, 2 эскадренных миноносца, 5 миноносцев, 3 подлодки (из них 2 подводных минных заградителя), 2 сторожевых корабля, 1 минный заградитель, 4 торпедных катера. В небо поднимались 113 самолетов авиации ВМФ. Личный состав насчитывал 5800 моряков — от адмирала до матроса.
Для справки: кадровая армия и флот Польши на 1.09.1939 насчитывали 260 тысяч человек, в запасе состояло 3 миллиона 800 тысяч человек. За две хаотичные недели второй мировой войны призвать в войска всех, конечно, не удалось. Но все же миллионная польская армия была разгромлена всего 20 дней. В глубине страны, на реках и озерах, у Польши имелся еще свой военный и транспортный речной флот. Речное Адмиралтейство располагалось в Пинске (именно там находился в 1940 году штаб советской Пинской речной флотилии). В ведении ее командующего — речного адмирала — находилось: 6 речных бронепалубных мониторов, вооруженных 4 10дюймовыми орудиями, дюжина речных канонерских лодок, 30 вооруженных моторных катеров. По рекам шныряли вооруженные транспорты и 165 судов различного класса. В небо поднимались гидросамолеты и глиссеры.
То, что имелось, конечно, не соответствовало бравурным надеждам 20-х годов. Не было линкоров и тяжелых крейсеров, да и подлодок оказалось явно меньше. Польская экономика не могла «выдержать на плаву» такую армаду. Но, тем не менее, всего за два десятка лет «бывшие русские» моряки сумели сделать Польшу морской державой. Польше не досталось кораблей от России, зато из нее прибыли десятки опытнейших командиров, артиллеристов, минеров, штурманов, гидрографов, механиков и кораблестроителей, преподавателей ВМУ. Без них всего за 20 лет польский флот не вырос бы «с нуля» до серьезной военно-морской величины.
Польские военные моряки были готовы к войне и с нацистской Германией, и с советской Россией. Умели воевать на море. Но, глядя на политическую карту мира 1939 года, понимали, что в одиночку им не справиться с этими монстрами. Польские адмиралы верили в неизбежную англо-французскую помощь, как человек верит в завтрашний восход солнца. Их так воспитали в военно-морских академиях Англии и Франции. И когда в начале сентября 1939 года немецкие бомбардировщики бомбили Гдыню, а советские танки поползли к Пинску, — польские моряки были просто парализованы коварством своих давних союзников из Западной Европы. Стерлись из истории героические прорывы в Англию польских кораблей-одиночек. Осталось только одно — горечь преданной страны. И сожаление о неиспользованных возможностях.
Польских моряков, равно как и эстонских, латышских, литовских, начавших службу под Андреевским флагом, жаль даже более, чем русских белоэмигрантов. Судьба и время заставили их пережить двукратную эмиграцию, двукратно ломать жизнь и строить ее заново. Тяжкое испытание досталось им.
Адмирал Генрих Фаддеевич Цывинский
В столице уже суверенной Латвии в 1921 году вышла очень примечательная книга. Это были мемуары вице-адмирала русского Императорского флота, поляка, достигшего в России наиболее высокого чина и прослужившего Российской Империи полвека. Поэтому книга так и называлась — «50 лет в Императорском флоте» (по своему стилю и содержанию очень напоминает книгу «советского» графа Игнатьева «50 лет в строю», но, в отличие от нее, практически неизвестна российскому и польскому читателю). Ее автором был бывший вице-адмирал русского флота Генрих Фаддеевич Цывинский, который ко времени издания своего труда в Риге еще перебивался в красном Петрограде в ожидании вызова из польского посольства.
Будущий адмирал русского флота родился в Вильно, где никто и никогда не мог прочить польскому мальчику столь высокую военно-морскую карьеру. Его отговаривали от поступления в Морской корпус, указывая на враждебное отношение русских великодержавников к полякам (еще свежи были раны и воспоминания о польском национальном восстании 1863 года). Юный Генрих был тверд. 13 апреля 1875 года Цывинский был произведен в корабельные гардемарины и одновременно увлекся произведениями демократов-писателей. В те времена не вся учащаяся молодежь шла к народовольцам, но мода на «народничество» была в молодежной среде весьма распространенной.
Не исключено, что увлечение коргарда демократическими идеями было замечено флотским начальством. И новоиспеченный мичман пострадал. По списку успеваемости при окончании корпуса он был восьмым. Это не только было отлично, это давало шанс на уход в дальнее плавание. По традиции 17 первых, лучших выпускников корпуса имели право на такую льготу. Но мичмана Цывинского корпусное начальство лишило заслуженной награды, совершенно не объяснив, за что.
Это так больно ударило по самолюбию, что обиду он пронес через всю жизнь. Он окончил военно-морскую академию, оба его сына окончили тот же Морской корпус, но сам Генрих Фаддеевич до 1922 года, до того дня, когда навсегда покинул Питер, ни разу больше не перешагнул порог своей альма- матер. Тем более что судьба преподнесла еще одно жестокое разочарование. Россия заступилась за братскую, православную Сербию. Русские добровольцы ехали воевать с турками. Молодой мичман Цывинский записался добровольцем в Сербию, в отряд генерала Черняева. Но не попал не было денег, не было протекции, то есть полезных знакомств. Опять обида. Правда, неудачи в попытках попасть на войну он компенсировал тем, что поступил на механический факультет военно-морской академии. Из-за учебы слушатель академии Цывинский не попал на русско-турецкую войну 18771878 гг., зато окончил еще и дополнительный курс минного класса академии.
После этого он как-то успокоился. Понял, что если не удается самому строить свою судьбу, следует смириться с ее течением. И оно «само» вынесло Цывинского к высотам карьеры…
С высшим военно-морским образованием, с опытом двух дальних плаваний на Дальний Восток лейтенант Цывинский устремился к ней, как «чайный» клипер под попутным муссоном. Служа на крейсере «Африка», он так пришелся командиру — будущему адмиралу Дубасову (в 1905-м военный губернатор Москвы и автор исторического приказа, уничтожившего первую русскую революцию: «Холостых залпов не давать, патронов не жалеть!»), что тот стал крестным его сына Евгения. У Генриха Фаддеевича вначале с сыновьями не получалось. Первым ребенком в семье была дочь Маргарита, вторым опять девочка — Наталья. А он хотел иметь продолжателей его рода и военно-морского дела. Вторым сыном и четвертым ребенком стал Георгий. И в уже зрелые годы в доме появилась отцовская отрада — младшая доченька Оленька. Три дочери стали опорой родителям в старости в лихие годы революции, а вот оба сына смогли лишь продолжить дело отца и уже после своей гибели спасти отца от смерти. Но об этом позже.
В походе на Дальний Восток старший офицер крейсера «Владимир Мономах» Цывинский столовался рядом с почетным пассажиром корабля цесаревичем и Великим князем Николаем Александровичем Романовым, будущим последним Императором России. Вообще, последние десятилетие XIX века дарило Цывинскому знакомства с историческими личностями. Помимо будущего царя и будущего адмирала-кума — «душителя революции» — он дружил с офицером-художником Игнациусом.
Русско-японскую войну Генрих Цывинский встретил капитаном 1 ранга, его старший сын Евгений — мичманом. В составе эскадры адмирала Рожественского на войну ушел сын на эскадренном броненосце «Бородино». В мае 1905-го этот корабль, пылая, как скирда сухого сена, опрокинулся и затонул в Цусимском проливе…
Так в кабинете контр-адмирала русского флота Цывинского, командующего эскадрой Черноморского флота, появилась первая фотография с траурной лентой.
Великая война 1914 года принесла в дом вице-адмирала Цывинского новое великое горе. В мае он поздравил младшего сына Георгия с производством в мичманы и с назначением на крейсер «Паллада» Балтийского флота. А 28 сентября 1914 года крейсер подорвался на немецкой мине и мгновенно затонул, как утюг, со всем экипажем. Всплыла только иконка. А в кабинете отца-адмирала появился второй фотопортрет с траурной лентой…
1917 год многие в России встречали с предчувствием огромной беды. Уже в феврале, как вспоминал Генрих Фаддеевич в армии, на флоте и в обществе «обсуждались поведение и действия безвольного царя и суеверной больной царицы». И отречение от престола своего давнего пассажира и адмирал Цывинский и многие в России вначале встретили с облегчением, как отстранение плохого работника от дела. И как сигнал к пробуждению национальных чувств бывших подданных многонациональной Империи. В июле 1917 года в здании Невской капеллы собрались поляки-офицеры русской армии и флота и выдвинули требование к Временному правительству Керенского — начать формирование сугубо польского корпуса в русской армии и предоставить Польше суверенитет. На первое Керенский согласился, разговор о суверенитете предложил отложить до созыва Учредительного Собрания…
Большевисткий переворот и разгон Временного правительства престарелый адмирал пережил в столице. Жил бы себе сравнительно спокойно в Петрограде в своей квартире, если бы не был объявлен «красный террор». Не хаотичный террор «черни», громившей все, что попадется на пьяные глаза, а методичное хладнокровное уничтожение всех «бывших». В сентябре 1918 года в квартиру отставного адмирала пришел с мандатом на обыск сотрудник Петроградской ЧК — бывший матрос. Он готовился арестовать царского адмирала, но его взгляд остановился на фотопортретах погибших сыновей хозяина кабинета.
— Это кто? — тыкнул пальцем чекист.
— Мои сыновья, — спокойно ответил адмирал.
— Оба офицеры и у «беляков»? — проницательно прищурился моряк.
— Нет, — печально объяснил отец. — Они оба погибли. Это старший Евгений. Погиб в Цусиме на «Бородино». А это младший мой, Гоша. Погиб в 14-м на крейсера «Паллада»… может, помните, подорвался почти в самом начале войны? Оба моих мальчика погибли. За Россию.
Матрос-чекист смутился. Видимо, он был настоящим балтийским матросом, и о гибели крейсера «Паллада» знал не понаслышке. Он уже без злобы посмотрел на пожилого «контрреволюционера». В его квартире не нашлось ничего «контрреволюционного».
— Вы, адмирал, это… — сначала чекист мялся, но потом решился. — Вот что, уезжайте-ка из Петрограда, да поживее! А то вас здесь просто выведут в расход, как контру. И сыновья не помогут. Уезжайте, ей Богу! А я пошел.
Будь этот чекист не из боевых матросов-балтийцев, а, скажем, из среды торговцев из черты оседлости, сгинул бы адмирал в подвалах Петроградской ЧК, как тысячи заложников из числа «бывших». Но Бог тогда спас Генриха Фаддеевича. Он внял совету моряка и в октябре 1918 года уехал из Петрограда в Киев, к семье одной из своих дочерей.
В столице Украины он начал писать свои мемуары «50 лет в царском флоте», хранясь от террора Киевской ЧК и с надеждой ожидая вестей из Сибири, где вождем национальных сил стал его молодой сослуживец, вице- адмирал Колчак. Летом 1919 года Киев освободили от красных войска генерала Деникина, но адмирал, которому исполнилось уже 63 года, в ряды «белых» не стал. Когда в Киев в феврале 1920 года пришла весть о расстреле адмирала Колчака, Генрих Фаддеевич записал такие строки: «Со смертью Колчака погибли последняя надежда на реставрацию России как правового государства… Как Костюшко был почти народным героем погибающей Польши, так Колчак достоин чести считаться героем погибающей России. Костюшко воскресшая Польша почтила памятником, но Колчаку еще придется долго ждать, когда воскреснет Россия и благодарно вспомнитсвоего героя» (Слова поляка и русского адмирала-великодержавника оказалось пророческими. Колчак действительно ждал долго — спустя 83 года после казни в Петербурге в его родном городе, в Морском корпусе, выпускником которого он являлся, была открыта мемориальная доска в его честь — первая в России. А спустя год, в ноябре 2004 года, в Иркутске был установлен памятник Колчаку. Хотя «воскресшей» Россию считать еще очень рано — примечание автора).
Гражданская война закончилась, и в 1921 году Цывинский вернулся из Киева в Петроград. Бывшего адмирала вначале было даже приняли преподавателем минного дела в морскую академию РККФ. Но не только в «красном» флоте, вообще в привычном городе ему стало неуютно. Вокруг шныряли типажи, обликом и нутром похожие на Шарикова из романа Булгакова. Если он сам служил в военно-морской академии, то зять адмирала — муж дочери Натальи — ходил на работу в организацию со странным названием «Областоп» (чем не булгаковский «Москвашвей»?) Да и вся Россия, произносившаяся теперь как какое-то собачье рычание — «РСФСР», стала каким-то громадным «Областопом». В такой России не только жить, умирать-то было противно.
К тому же, в Риге были изданы мемуары адмирала, и он опять почувствовал еще скрытое, но пристальное внимание к себе со стороны Петроградской ЧК. И Генрих Фаддеевич пошел в здание консульства Польши. В апреле 1922 года ему пришел вызов из Варшавы…
28 мая 1922 года на перроне Варшавского вокзала его провожала жена, дочери, зять и двое внуков. Генрих Фаддеевич понимал, что прощается с ними навсегда. Жена, русская дворянка, решительно отказалась принять польское подданство, пожелав умереть в родном городе среди дочерей и внуков. Звякнул третий звонок, и вагон тронулся, оставив за окном всю его прошлую жизнь. И какую жизнь!
8 июня 1922 года Цивинский прибыл в родное Вильно, из которого когда-то уехал поступать в Морской корпус. В «красном» Петрограде ему оставалось либо тихо умереть среди близких, либо пасть под грохот залпа в ЧК. В родной Польше 66-летний старик ощутил такую востребованность, что это придало ему мощнейший прилив сил.
Во-первых, морское министерство Польши присвоило ему чин вице- адмирала польского флота. Во-вторых, в Адмиралтействе его просто засыпали вакансиями. Ему предлагали стать комендантом военного порта в Гдыне, начальником радиостанции в Вильно, директором порохового завода в Радоме, минного завода в Грушкове, заведующим минной лабораторией в Торуне…
Но пан адмирал принял решение, огорошившее всех. Войдя в дом своего деда, епископа Цывинского в Вильно, он решил, что с военно-морской службой пора расстаться. Потеряв на войне двух сыновей, оставив в России трех дочерей и внуков, он остро ощутил одиночество. Одиночество старика, не слышащего детских голосов. И, сняв адмиральский мундир, Генрих Фаддеевич стал директором гимназии-интерната в Вильно. Той гимназии, которую полвека назад закончил сам.
Вице-адмирал русского и польского флота Генрих Фаддевич Цывинский прожил долгую и, можно сказать, удачно сложившуюся жизнь. Судьба берегла его от пули турок и красногвардейцев, от ареста ЧК и голодной смерти. Он скончался 6 декабря 1938 года в родном городе Вильно и похоронен на Бернадинском кладбище. Трудно сказать, какая смерть была бы уготована 83-х летнему старику, проживи он еще хотя бы год и дождавшись прихода частей красной армии. Как бы отнеслись органы НКВД к бывшему царскому адмиралу — угадать легко.
Главнокомандующий ВМС Польши, вице-адмирал польского флота Георгий Владимирович Свирский
Главкомом польского флота в годы, когда он превратился в самый мощный флот Балтийского моря (после советского), был бывший капитан 2 ранга русского Императорского флота.
Дореволюционная биография Свирского внешне вполне обычная биография офицера, но есть в ней несколько белых пятен.
Родился будущий главком в 1882 году в семье потомственных дворян Могилевской губернии, благочестивых католиков. В 1902 году выпускник Морского корпуса, мичман. Совершил дежурное плавание штурманским офицером крейсера «Аскольд» в Тихий океан.
Но в ноябре 1903 года в его биографии появляется первая загадочная строка. Двадцатилетний мичман вдруг получает отпуск, да еще за границу. Где именно, в какой стране он его проводил, архивы не сообщают. В те времена юному офицеру трудно было получить отпуск с правом выезда за пределы Империи. Но Свирский его получил.
Вернуться он должен был в свой экипаж 10 января 1904 года. Не вернулся… 29 января 1904 года царь Николай II издает Манифест о начале войны с Японией. Молодой офицер по-прежнему не появился не только в своем экипаже, но и в России. Нет даже в Польше, территория которой тогда входила в состав Российской Империи и «заграницей» не была.
Гремели пушки под Порт-Артуром, горели и тонули корабли в Цусимском проливе. Однокашники и сослуживцы Свирского воевали и умирали «а веру, царя и Отечество» — его не было с ними.
В июне 1905 года Россия и Япония объявили перемирие, вскоре завершившееся Портсмутским миром. И чуть ли не день в день — 8 июня мичман Свирский объявился в экипаже. Архивы указывают, что его «отсрочка» (задержался всего-то на полтора года!) начальством признана «удовлетворительной». Далее есть справка, что 23-х летний мичман овдовел 13 декабря 1905 года.
Тут вероятны две версии, обе не в пользу мичмана. Известно, что ряд польских националистов и социал-демократов не только желали победы Японии, но и получали от нее деньги на антирусские действия. К войне с Россией японцы подготовились хорошо и задолго до ее начала. Польские патриоты надеялись, что поражение России в войне поможет возродить суверенитет их страны. И уже к концу 1903 года знали о предстоящей войне. Не исключено, что поляку Свирскому был дан тайный приказ покинуть Россию и флот и ждать возможности возрождения польских ВМС. Возможно, потому, что сыграли свою роль связи в среде польской аристократии. Тем более что Свирский был изысканно образован, владел английским, немецким, французским и даже итальянскими языками (явление не частое даже в среде образованного офицерства русского флота). А болезнь жены была только поводом для отъезда за границу. Именно поэтому он не прибыл в часть не только к концу отпуска, но за все время ведения войны. Как будто его еще с 1904 года берегли как будущего главкома ВМС суверенной Польши, что «от моря до моря». Должность министра, пусть и морского, все равно политическая. Член правительства — это политик, как ни крути. Не исключено, что фундамент своей политической и морской карьеры будущий польский адмирал Свирский заложил еще мичманом русского флота. И был дисциплинированным членом тайной польской националистической партии еще более, чем подданным Его Императорского Величества. Это одна версия, и только версия. Но она правдоподобна.
Вторая версия менее таинственная и более прозаическая. Не был Георгий ни тайным сторонником националистической польской партии, ни «пешкой», которую дальновидно готовили провести в морские «ферзи». А был он самым банальным обывателем в мундире морского офицера. Мягко говоря, не героем. Здоровье молодой жены волновало его больше, чем защита Отечества. Его сверстники гибли в штыковых атаках под Порт- Артуром, захлебывались в соленых от крови волнах Цусимы, томились в плену, а он ухаживал за больной женой в мирной, тихой Европе. Да, как муж Георгий Свирский заслуживает похвалы. Но как офицер… Тот же лейтенант Колчак отправился на войну спустя три дня после своей свадьбы, не оправившись от полярной арктической экспедиции. Да что Колчак, из запаса и из внутренних округов на войну с японцами попросились более 40 тысяч офицеров, многие из которых были обременены семьей и в летах. И своих жен, матерей, детей любили не меньше, чем Свирский.
Видимо, для Георгия Свирского его «я», эгоизм был выше долга перед Отечеством. Если, конечно, таковым он для себя признавал Российскую Империю. Этот психологический анализ личности будущего главкома более правдоподобен, так как вся служба и жизнь его до 1917 года подтверждают его.
Похоронив жену, ради которой спрятался от войны, молодой вдовец не долго хранил траур. Вскоре женился. Служба протекала в теплых краях Черноморского флота, на не боевых кораблях. Штурман яхты «Колхида», затем штурман яхты «Алмаз» ЧФ. Это были прогулочно-представительские суда, тем не менее ходившие под военным Андреевским флагом. В море они выходили не часто. А в 1913 году старший лейтенант флота Свирский вообще был списан на берег и начало войны с Турцией и Германией встретил, находясь в вооруженном резерве. Это значит, что он регулярно получал жалованье, но жил на берегу в ожидании вакансий.
Великая война выдернула Свирского с суши. В 1915 году он даже был удостоен двух боевых орденов. Но кораблями не командовал и ничем не отличился. В 1916 году в штабе командующего ЧФ вице-адмирала Колчака некоторое время исполнял обязанности флагманского штурмана. Должность тоже не боевая, а сухопутно-штабная.
Перемирие с Германией, а затем и Брест-Литовский мир капитан 1 ранга русского флота Свирский встретил, наверное, с огромным облегчением. В «белом» движении не участвовал — на кой ему война за Единую и Неделимую Россию, если в Версале провозгласили суверенитет его родной Польши? И он поспешил в Варшаву…
Там, в Польше, он получил все, о чем только мог мечтать. И кабинет морского министра, и адмиральские погоны. Славу, богатство, почет. Что «поднимало» его наверх — его дореволюционные связи или бесцветность и безликость его личности? Ни в России, ни в Польше он не оставил после себя трудов по военно-морской истории, тактике и стратегии. Он был военно- морским чиновником, хоть и высшего ранга — и не более.
Это доказывает тот факт, что созданная им система управления ВМФ Польши оказалась парализованной в первые же дни войны с Германией. ВМС немцев были пассивны, но командиры польских кораблей действовали на свой страх и риск. Каждый самостоятельно воевал и пробивался или в Англию, или в нейтральную Швецию.
Оценка действий ВМС Польши в сентябре 1939 года — это оценка их главкому, адмиралу Свирскому. Какая оценка — это читатель решит для себя сам. Главкому ВМФ Польши удалось осенью 1939 года прорваться в Англию. Просидев на берегу и вторую мировую войну, он скончался в английской столице в 1959 году в возрасте 77 лет, в покое и мире.
Главком военно-морского флота польской народной республики контр-адмирал Владимир Владимирович Штайер
В здании Морского корпуса на Васильевском острове С-Петербурга учился еще один Главнокомандующий флотом Польши — Владимир Штайер. В 1913 году он окончил корпус, правда, особенно ярко проявить себя под Андреевским флагом ему не удалось. Северянина Штаера, он родился в 1892 году в городе Шнекурске Архангльской губернии, отправили на Дальний Восток — во Владивостокскую крепость. Вахтенным начальником крейсера «Аскольд» он и встретил войну с Германией. Спустя год военная судьба занесла его в Средиземное море, где с кайзеровским флотом он сражался в составе союзной, английской эскадры. Боевые ордена: Святого Станислава 3й степени с мечами и с бантом, Святого Владимира 4-й степени с мечами и с бантом… Крах русского государства встретил старшим лейтенантом его флота.
В «белом» движении он не участвовал — это несомненно. Ибо бывшего «белого» офицера в Польской Народной Республике — которая стала своеобразным протекторатом СССР, после второй мировой войны, органы госбезопасности никогда бы не допустили на должность Главкома ВМФ.
Приехав в 1919 году на родину предков — 27-летний Штаер начал новую жизнь и новую карьеру в польском флоте. В его составе отразил наступление красной армии в 1920-м и встретил новое ее нашествие в 1939-м… Капитан 1 ранга польского флота Штаер, среди поляков считался героем обороны польского побережья в сентябре 1939 года. И был им.
Бывших офицеров польской армии и флота уничтожали с одинаковым рвением коллеги — сталинское НКВД и гитлеровское гестапо. Но капитан 1 ранга польского флота Штаер как-то выкрутился между ними, как корабль античных аргонавтов между Сциллой и Харибдой и остался жив-здоров. Июнь 1941 года снял опасность с востока: поляки и русские вновь стали союзниками против Германии.
В СССР начали, как в 1917 году, формировать польские дивизии, а германская армия, как и в начале 1917 года стала выдыхаться на востоке. Видимо, тогда и сделал свой выбор Штаер в пользу советской России. Англия и Франция предали Польшу — раз, а второе — сами оказались слабы перед немецкой мощью. Россия же, хоть и под красными знаменами, вновь могуча и непобедима. Значит, нужно быть ей союзником, а не лживым западным демократиям. Возможно, что так и рассуждал он, когда в январе 1945-го в Варшаву вошла красная армия и вновь встал выбор — с кем ему быть?
Не исключено, что к 1947 году, когда возрождались ВМС Польской республики, Штаер оказался единственным старшим морским офицером способным стать их главкомом. Он и стал им, одновременно получив, уже звание, контр-адмирала.
Воссоздание польского флота в конце 40-х годов, отчасти напоминало его возрождение в начале 20-х. Опять реквизированные у побежденной Германии корабли и орудия. Но в том-то и дело, что лишь отчасти. До второй мировой войны Польша была независима. После — каждый ее шаг был под наблюдением «большого старшего брата» — Советского Союза. Непосредственно за Главкомом ВМС наблюдал министр национальной рбороны Польши — Рокоссовский — он же маршал Советского Союза.
Это были два диаметрально противоположные по своему образу человека. Штаер — потомственный дворянин, кадровый офицер царского флота, двадцать лет прослуживший в польском флоте суверенного польского государства. Рокоссовский — разночинец, унтер-офицер царской армии, в Польше не жил еще со времен предшествующих первой мировой… Большевик и красный командир до мозга кости. Между ними была пропасть. Каждый получил свое назначение исключительно по причине сложившихся обстоятельств. Но если за маршалом Рокоссовским стояли Сталин и СССР. То за контр-адмиралом Штаером ровным счетом никого и ничего. И, как это часто бывает, едва нужда в профессионализме адмирала ослабла, его «ушли». Что именно послужило причиной отставки главкома ВМС — неизвестно. Но что-то очень обидное для Рокоссовского, так как адмирал не просто был снят с должности по прямому указанию министра, но еще и с запретом «появляться на морском побережье». Кавалерист Рокоссовский знал, как больнее ударить моряка. И все же Штаеру повезло — его не расстреляли, как агента вражеской разведки и не сослали пилить лес в Сибирь.
Опальный главком поселился в сухопутном городке Остроленка, ежедневно ожидая ареста польской ЧК. Ждал до марта 1953-го, лишь после смерти Сталина вздохнув спокойно.
И все же справедливость восторжествовала! Вскоре он смог «появиться на побережье» — переехать жить в город-порт Гдыню, где так много было связано в его жизни. Он скончался 15 сентября 1957 года, в возрасте 65 лет, пережив три войны и многих своих однокашников по выпуску из корпуса 1913 года. Хоронила его вся морская Польша со всеми высшими воинскими почестями.
Вице-адмирал польского флота Казимир Адольфович Порембский
После Цывинского это был второй вице-адмирал польского флота. Контр-адмирал русского. Но главное, этот отчаянный поляк вписал свое имя рядом в историю самых знаменитых кораблей русского флота начала XX века. Это был единственный адмирал польского флота, который покинул Россию кавалером ордена Святого Георгия 4 степени и золотого оружия с надписью «за храбрость», участвовал в освоении Арктики и в создании военно-морской авиации… Это был адмирал-поляк, которому русский Черноморский флот обязан первыми шагами в авиации, а Балтийский спасением в «Ледовом походе»…
Выходец из потомственных дворян Виленской губернии, Порембский получил чин мичмана по окончанию Морского корпуса в 1892 году. На рубеже прошедших веков Арктика была местом, где рвался служить каждый честолюбивый офицер. Тем более что в водах Северного Ледовитого океана Андреевский флаг подняли над вооруженным судном «Бакан» — первым кораблем будущего Северного флота. И новоиспеченный мичман рвался не в Гвардейский экипаж, не на эскадренный броненосец, не на новейший крейсер, а только туда — на сравнительно невзрачный «Бакан». В должности вахтенного начальника участвовал в гидрографической описи Печерского залива. Может быть, и совсем пленила бы его Арктика, но еще более, чем «белые пятна» на картах полярных морей, мичмана манила мощь минного оружия. Вернувшись из заполярного плавания, он поступил в минный офицерский класс, а 1897-м получив чин лейтенанта.
Для лейтенанта Порембского двадцатый век начался командировкой в Германию, на строящийся новейший крейсер «Новик». В самом сказочном сне лейтенанту русского флота в Данциге не могло присниться, что спустя 25 лет он будет служить вице-адмиралом польского флота в Гдыне…
Видимо, наблюдал он за постройкой корабля так пристально и успешно, что немцы наградили бдительного офицера прусским орденом Красного Орла 4 степени, а свое начальство — орденом Святого Станислава 3 степени. Это за участие в освоении «Новика». В ноябре 1903 года лейтенант Порембский был назначен старшим офицером «Новика», и корабль ушел в плавание на Дальний Восток — в Порт-Артур. «Новик» оказался в самой гуще морской осады японцами Порт-Артура. В марте 1904 года его старший офицер получил из рук командующего флотом Тихого океана вице-адмирала СО. Макарова свой первый боевой орден — Святого Станислава 3 степени с мечами и бантом. А в июле крейсер пошел на прорыв через японскую эскадру.
13 августа 1904 года, заменив убывшего командира, лейтенант Порембский принял командование над экипажем погибшего корабля. И в октябре, пешим порядком, привел его во Владивосток. Храбрость и распорядительность старшего офицера вначале была оценена скупо орденом Станислава с мечами и бантом, но уже 2 степени.
Но уже после завершения войны высочайшие награды посыпались на моряков-артурцев, как золото из прохудившегося кошелька. Сначала за бои 28 июля и 7 августа 1904 года лейтенант Порембский был награжден орденом Святого Георгия 4 степени. Затем, уже в июле 1907 года, капитан 2 ранга Порембский получил золотое оружие «за храбрость».
«Новик» вырвался из Порт-Артура, но до Владивостока не дошел, затонул. Команда пришла в вожделенный порт пешком, с суши. Но в Адмиралтействе, сравнив судьбу крейсера с кораблями, сдавшимися в плен или застрявшими в нейтральных портах, сочли это большим подвигом. Поэтому и наградили офицеров «Новика» дважды, как и офицеров канлодки «Кореец».
После войны капитан 2 ранга Порембский отличился в числе моряков, прибывших на спасение жителей итальянских городов Мессина и острова Сицилии, пострадавших от землетрясения. Награды итальянского правительства — орден Командорского Креста святых Маврикия и Лазаря, орден Итальянской короны и серебряная медаль за Мессину. Во время спасательных работ энергичный кавторанг командовал ротой гардемарин морского корпуса.
В ноябре 1912 года произведен «за отличие» в капитаны 1 ранга и направлен на Черное море. И получил в командование новейший достраивающийся линкор «Императрица Мария». Будущий вице-адмирал польского флота Порембский — первый командир линейного корабля, ставшего символом трагедии русского Черноморского флота. На его мостике он и встретил мировую войну. Воевать начал хорошо — в апреле 1915 года «за отличие в делах против неприятеля» получил мечи к ордену Святого Владимира 3 степени. Через год повышение — он сдал линкор князю Трубецкому и принял командование над бригадой крейсеров ЧФ и поднял флаг комбрига на крейсере «Кагул». Это уже адмиральская должность, и 28 мая 1916 года Порембский получил по одному черному орлу на погоны. Контр-адмирал в 44 года, даже в условиях войны, в среде флота того времени — мягко говоря, неплохо. У него сразу появилась «эскадра» завистников и недоброжелателей, друзья пророчили орлы вице-адмирала и должность комфлота… Казимир Адольфович весной и в начале лета 1916 года переживал один из самых лучших периодов своей жизни. Для адмирала молод, здоров, известен — его считали восходящей звездой Черноморского флота!
Но в июле 1916 года на Черноморский флот из Балтийского флота прибыла другая «звезда». Командовать флотом приехал 42-летний вице- адмирал Александр Васильевич Колчак.
Порембский был старше его всего на два года, и их биографии перекликались. Колчак начинал свою службу на Севере, за что его прозвали «Полярным». Порембский получил золотой оружие за Порт-Артур, и Колчак был отмечен так же. Оба — Георгиевские кавалеры. Оба — молодые и честолюбивые адмиралы. Оба — волевые, с взрывным, подчас заносчивым нравом. Колчак, едва прибыв в Севастополь, сразу бросился в погоню за германским крейсером «Бреслау». Не догнал и вернулся раздраженным. Критически оценил расторопность и меткость моряков крейсерской бригады, в первую очередь экипажа «Кагул». Порембский не побоялся вступить в спор с новоиспеченным начальником, что с точки зрения карьериста было самоубийственным поступком. Два молодых адмирала взаимной вспышкой «погасили» сами себя. Но психологическая дуэль была объявлена. Соперники? Или отражение друг друга?
Не прошло и месяца, как 3 августа 1916 года Колчак снял Порембско-го с боевой должности. Он был назначен Начальником Учебного отряда ЧФ и одновременно Председателем Георгиевского комитета. Это был удар! И хотя комфлота был в Севастополе «царем и Богом», морская общественность была недовольна решением Колчака. Александр Васильевич, видимо, остыв, 31 августа назначил Порембского исполняющим обязанности Начальника Авиации и Воздухоплавания ЧФ. Дескать, пока послужи «ИО», а там посмотрим… Морские летчики-черноморцы действуют под командованием Порембского хорошо, о действиях бомбардировщиков флота, громивших турецкие порты и корабли, сегодня много написано. Казимир Адольфович справился и со службой в «пятом океане». Но в октябре новая трагедия — погиб линкор «Императрица Мария», и убитый горем Колчак как-то связал это с именем первого командира утонувшего корабля. В октябре 1916 года контр-адмирал Порембский был снят с поста начальника морской авиации и отчислен в вооруженный резерв.
Тогда же Казимир Адольфович понял, что на Черном море ему службы не будет. Вернулся на Балтику, но и там ему не обрадовались. Без дела боевой и деятельный адмирал толкался в распроклятом резерве более трех месяцев. Лишь 20 февраля 1917 года, за полмесяца до отречение монарха, контр-адмирал Порембский получил наконец назначение начальником тыловой позиции Финского залива. Это после командования бригадой крейсеров и военно-морской авиацией…
Как-то Бог хранил его от гибели и в марте 1917-го, и в ноябре. Порембский пережил зиму 1917–1918 годов и лишь в марте 1918 года был уволен в отпуск. Советским правительством был подписан декрет об образовании Рабочее-Крестьянского Красного флота, в котором потомственный дворянин Порембский себя не видел. Зато его еще видели. 5 апреля 1918 года командующим «красным» Балтфлотом был назначен бывший капитан 1 ранга Щастный, призванный то ли сдать немцам корабли в Финляндии, то ли вывести их в Кронштадт. И Щастный взял к себе безработного адмирала Порембского начальником штаба Морских Сил Балтийского Моря — то есть Балтфлота. Так георгиевский кавалер Порембский стал военмором советского флота. И более того, получилось так, что именно пролетарская революция вознесла его на должность начальника штаба Балтфлота — мог ли он об этом мечтать при царе?
Основные силы Балтфлота были выведены из Финляндии и спасены для России, но Щастный заплатил за это жизнью. Его начальника штаба, что удивительно, ЧК не тронула. Лишь 19 августа 1918 года Казимир Адольфович сдал дела и был уволен из рядов РККФ. «Красного адмирала» из него не вышло. Почему прервалась его карьера — неизвестно. Можно предположить, что он почувствовал к себе зловещий интерес из ЧК и поспешил исчезнуть. И правильно сделал, ибо останься он в Кронштадте, расстрела бы ему не миновать.
О том, участвовал ли контр-адмирал Порембский в «белом» движении и в советско-польской войне 1920 года, данных нет. Как и когда он перебрался в родную Польшу, также неизвестно. Но в 20-х годах ему присвоили чин вице-адмирала польского флота. А вскоре Порембский исчез с горизонта военно-морской и общественной среды Польши. Он поселился в Варшаве и жил тихо и незаметно, как монах-отшельник.
Видимо, наступил предел его терпению. Годами жить, ежедневно ожидая то осколка японского снаряда, то штыков революционных матросов, то ночного ареста чекистами… Психологами давно подмечено, что люди, пройдя огонь, воду и медные трубы, навеки теряют вкус к власти и славе и мечтают только об одном — чтобы их оставили в покое.
Казимир Адольфович Порембский так «законспирировался», что белоэмигрантский «Морской Журнал» опубликовал сообщение о его смерти за три года до его действительной кончины. В действительности же первый командир «Императрицы Марии» и вице-адмирал польского флота скончался 20 января 1934 года и был похоронен в Варшаве.
Он прожил 63 года, познал победу и поражение, славу и опалу, и нашел вечный покой в родной земле. Кто посмеет сказать, что он прожил неудавшуюся жизнь?
Контр-адмирал польского флота Вячеслав Евгеньевич Клочковский
Этот адмирал, можно сказать, был одним из основателей польского подводного флота, внесшим в него весь свой опыт, полученный под Андреевским флагом.
Родители Вячеслава — родовитые шляхтичи Витебской губернии (род Клочковских был внесен в VI часть родословной книги потомственного дворянства) — не видели сына на опасной службе офицера-подводника. Юноша вначале слушался их — окончил Димидовский юридический лицей. Да еще как окончил — на основании научного сочинения Ученым Советом ему была присвоена степень кандидата юридических наук (Аттестат № 535, выданный в феврале 1899 года). Его ждала спокойная, обеспеченная и уважаемая жизнь адвоката, судьи, преподавателя юридического факультета… Все смешалось в доме Клочковских, когда там узнали, что их 25-летний сын записался юнкером флота. И в сентябре 1899 года уже с погонами мичмана он явился в отчий дом. В 25 лет всего лишь мичман, да еще не окончивший ни Морской корпус, ни Морское Инженерное училище — какая его могла ждать карьера? Родители были в ужасе и в скорби.
Но кандидат юридических наук оказался на флотской службе удачливым. Уже в декабре 1900 года начальство отметило его крупной денежной премией в 720 рублей за действия, предпринятые по снятию с камней эскадренного броненосца «Генерал-адмирал Апраксин». Правда, когда решение это было принято, сам герой находился на Дальнем Востоке на эсминце «Камчатка». Там, на китайской земле, он принял и боевое крещение, высадившись с десантом матросов для подавления национального восстания китайцев. А войну с Японией встретил штурманом крейсера «Адмирал Нахимов». В войне, правда, принять участия ему не довелось.
Зато в 1907 году капитан-лейтенант Клочковский окончил в Либаве школу подводного плавания и с тех пор уже, образно говоря, служил только под водой. В апреле 1912 года он — капитан 2 ранга и помощник начальника учебного отряда подводного плавания и командир подлодки «Сом».
На этом имеющиеся в России данные о нем обрываются. Известно только, что в Польше он был произведен в контр-адмиралы и был среди тех моряков, кто создавал польский подводный флот. Скончался сравнительно в молодом возрасте в 1930 году.
* * *
Завершая тему об адмиралах польского ВМФ, необходимо отметить вот что. В царской России к уроженцам Польши и к польским дворянам относились со скрытым, редко проявляемым недоверием. Поляки, являясь верными поданными Его Императорского Величества, переживали это болезненно. Тем не менее, для поляков были открыты двери и Морского кадетского корпуса, и Морского Инженерного Училища, и военно-морской академии. За службу им не боялись присваивать адмиральские чины и награждать высшими орденами Империи.
История «родства кадров» русского и польского флотов, несмотря на трагедию Катыни, может быть не только темой отдельного исторического исследования, но делом патриотического воспитания будущих офицеров славянских флотов России и Польши.
СПИСОК АДМИРАЛОВ И ОФИЦЕРОВ ПОЛЬСКОГО ФЛОТА, НАЧАВШИХ МОРСКУЮ СЛУЖБУ ПОД АНДРЕЕВСКИМ ФЛАГОМ (список представлен с нарушением алфавитного порядка)
Адмиралы и генералы польского флота
1. Генрих Фаддеевич Цывинский — генерал польского флота в отставке. Родился в 1856 году. Морской корпус окончил в 1875 году. Окончил также механический факультет Николаевской военно-морской академии и дополнительный минный класс при ней. В 1906 году — контр-адмирал. В 1910 — вице-адмирал. В мае 1922 года выехал в Польшу. Присвоен чин полного генерала флота. Отказавшись от ряда пре стижных должностей, по возрасту был уволен в отставку. Еще во время его пребывания в советской России в 1921 году в Риге были изданы его мемуары «50 лет в Императорском флоте». Скончался 6 декабря 1938 года в Вильно в возрасте 83 лет.
2. Георгий Владимирович Свирский — вице-адмирал польского флота. Занимал должность Главкома ВМФ Польши. Родился в 1882 году. В 1902 году окончил Морской корпус. Кавалер орденов: Св. Станислава 3 степени без мечей, Св. Станислава 2 ст. с мечами, Св. Анны 3 ст., Св. Владимира 4 степени с мечами и с бантом. В русско-японской войне не участвовал. В I мировую войну исполнял должность штурманского флаг- офицера Штаба Командующего Черноморским флотом вице-адмирала А.В. Колчака. Капитан I ранга.
В сентябре 1939 года сумел выбраться в Англию. Скончался в эмиграции, в Лондоне, в 1959 году.
3. Михаил Казимирович Боровский — контр-адмирал польского флота. Родился в 1892 году. Окончил Морское Инженерное училище в 1894 году. Участник китайского похода 1900 года, русско-японской войны (оборона Порт-Артура), где служил под командованием будущего вице-адмирала М.К. Бахирева. Кавалер орденов: Св. Станислава 2 ст. с мечами, Св. Владимира 4 ст. с мечами и с бантом. Войну с Германией встретил в должности флагманского механика штаба минной дивизии Балтийского флота. В июне 1917 года — генерал-майор флота, корпуса инженер-механиков. После начала второй мировой войны не эмигрировал, умер 23 декабря 1939 года в Вильно.
4. Сигизмунд Казимирович Бринк — контр-адмирал польского флота. Родился в 1872 году. Окончил Морское Инженерное училище в 1894 году. Преподаватель машинной школы ЧФ, наблюдатель за постройкой механизмов для линкора «Императрица Мария». Кавалер орденов: Св. Станислава 2 и 3 ст., Св. Анны 3 ст. (все без мечей), так как в боевых действиях не участвовал. По старости во второй мировой войне не участвовал, скончался 26 сентября 1943 года в польском г. Миланувка.
5. Стефан Иванович Франковский — контр-адмирал польского флота. Родился в 1887 году. В 1909 году окончил Морской корпус. Гардемарином участвовал в спасении жителей итальянского города Мессина. В 1915 — 1917 гг. служил на линкоре «Слава». Кавалер орденов: Св. Станислава 3 степени, Св. Анны 3 ст. с мечами и бантом, Св. Станислава 2 степени с мечами. К 1917 году лейтенант русского флота. В октябре 1939 года попал в немецкий плен и умер в лагере военнопленных в Лангеблау 26 сентября 1940 года.
6. Ксаверий Эдуардович Черницкий — контр-адмирал-инженер польского флота. Родился в 1882 году. В 1905 году окончил Морское инженерное училище. Участвовал в строительстве канонерских лодок для Амурской флотилии, линейного крейсера «Кинбурн», линкоров «Петропавловск» и «Севастополь». Кавалер орденов: Св. Станислава 3 ст. и Св. Анны 3 ст. К 1917 году — подполковник Корпуса корабельных инженеров Балтийского судостроительного завода. В сентябре 1939 года попал в советский плен и расстрелян НКВД в мае 1940 года в Катыни.
7. Владимир Владимирович Штаер (Штайер) — контр-адмирал польского флота, его Главком в период 1947 — 1950 гг., национальный герой польского народа. Родился в 1892 году в г. Шенкурске Архангельской губернии, в семье потомственных дворян. Морской корпус окончил в 1913 году. Мичман Сибирской флотилии. С 1915 по 1916 годы служил в союзной средиземноморской эскадре. Кавалер орденов: Св. Станислава 3 степени с мечами и бантом, Св. Владимира 4 ст. с мечами и бантом. К 1917 году старший лейтенант русского флота. В польском флоте с 1919 года. В сентябре 1939 года отличился при обороне побережья от немецкого флота. Пережил вторую мировую войну и начал службу в ВМФ ПНР. Главком флота Польши, отстранен от должности приказом Военного министра Польши маршала Советского Союза К.К. Рокоссовского с запретом «появляться на морском побережье». Скончался 15 сентября 1957 года, похоронен в Гдыне с высшими воинскими почестями.
8. Вячеслав Евгеньевич Клочковский — контр-адмирал польского флота. Родился в 1873 году. Окончил Демидовский юридический лицей, удостоен степени кандидата юридических наук на основании научного сочинения в области юриспруденции. В 1898 году зачислен в юнкера флота при 18-м флотском экипаже. В 1899 году произведен в мичманы. Участник китайского похода 1900 года. В том же году отмечен денежной премией в 720 рублей за участие в снятии эскадренного броненосца «Генерал-адмирал Апраксин» с камней. В 1907 году окончил школу подводного плавания. В 1911 году помощник начальника учебного отряда подплава. Капитан 2 ранга командир подлодки «Сиг». В польских ВМС участвовал в создании подводногофлота. Скончался в 1930 году.
9. Фаддей Казимирович Бобровский — контр-адмирал польского флота. Родился в 1873 году. В 1893 году окончил Морское инженерное училище. В 1898 году окончил механическое отделение Николаевской военно-морской академии по 1 разряду. Кавалер ордена Св. Станислава 3 ст. Преподаватель машинной школы в Севастополе. К 1917 году — капитан I ранга, главный инженер-механик Севастопольского военного порта. Точная дата смерти неизвестна, но перед началом II мировой войны скончался в Польше.
10. Казимир Адольфович Порембский — вице-адмирал польского флота. Родился в 1872 году. В 1892 году окончил Морской корпус, в 1894 — минный офицерский класс. Минный офицер I разряда. Во время русско-японской войны старший офицер крейсера «Новик», затем временно исполняющий обязанности его командира. Кавалер орденов Св. Станислава 3 степ., Св. Анны 3 ст. с мечами и бантом, Св. Станислава 2 ст. с мечами. За русско- японскую войну отмечен орденом Святого Георгия 4 степени и золотым оружием с надписью «за храбрость» (единственный из адмиралов польского флота, удостоенный сразу двух таких высоких боевых наград Российской Империи). Награжден также иностранными орденами: Нисан — Ифтихара Командорского креста — награда Туниса, наградами Италии: Командорский крест Святого Маврикия и Лазаря, орден Итальянской короны и серебряной медалью за помощь пострадавшим от землетрясения в Мессине. В 1913 году — капитан I ранга (чин получен в 1912-м «за отличие») и начальник штаба Севастопольского военного порта. В 1913 — первый командир линкора «Императрица Мария». В 1915-м отмечен орденом Св. Владимира 3 ст. В апреле 1916 года — командир бригады крейсеров ЧФ. С 28 мая 1916 года произведен в контр-адмиралы. Командующий ЧФ адмирал Колчак назначил его начальником авиации и воздухоплавания ЧФ и одновременно Председателем Георгиевского комитета. В феврале 1917 года контр-адмирал Порембский — начальник тыловой позиции Финского залива. В марте 1918 года уволен из кадров флота. В апреле Начморси Балтийского флота A.M. Щастный добился призыва его в РККФ с назначением начальником морского штаба Военсовета Балтийского флота. 19 августа 1918 года уволен из флота и выехал в Польшу. Скончался 20 января 1930 года в Варшаве. Выйдя в отставку, жил так тихо, что сообщение о его смерти опубликовали за три года до настоящей кончины.
11. Адам Адамович Могучий — контр-адмирал польского флота. Родился в 1891 году. В 1911 году окончил Морской корпус, в 1915 году — класс подводного плавания. Служил на русских подлодках «Акула», «Барс», «Стерлядь». К 1917 году — лейтенант, старший офицер подлодки «АГ-12», кавалер ордена Св. Станислава 3 ст. с мечами и бантом. Служил в польском флоте, пережил вторую мировую войну. Не принял советской оккупации Польши и умер как политзаключенный в тюрьме 7 мая 1953 года.
СПИСОК ОФИЦЕРОВ ПОЛЬСКОГО ФЛОТА, НАЧАВШИХ СЛУЖБУ В РУССКОМ ФЛОТЕ
1. Доминик Иосифович Малецкий — капитан I ранга польского флота. Родился в 1879 году. В 1892 году окончил Морское инжнерное училище. В 1908 году окончил кораблестроительный отдел Николаевской военно- морской академии. Был корабельным инженером при постройке крейсера «Кагул». Кавалер ордена Св. Станислава 3 ст. К 1917 году — подполковник корпуса корабельных инженеров. В ноябре 1941 года погиб в Варшаве.
2. Генрих (отчество неизвестно) Клочковский — племянник адмирала Клочковского, капитан I ранга польского флота. В 1916 году поступил в Морской корпус, но завершить учебу помешала революция. Сделал карьеру в польском флоте. В 1939 году эмигрировал в Англию. Скончался в США в г. Портсмут, штат Вирджиния, 1 октября 1962 года. За годы жизни перенес три эмиграции.
3. Валериан Петрович Антонович — капитан 3 ранга польского флота. Родился 27 марта 1893 года. В 1913 году окончил Морской корпус, мичманом причислен к 1-му Балтийскому флотскому экипажу. В войну с Германией награжден орденами: Св. Станислава 3 степени с мечами и бантом, Св. Анны 3 ст. с мечами и бантом, Св. Анны 4 ст. с надписью «за храбрость». В 1916 году лейтенант флота. Летом 1917 года присвоено звание старшего лейтенанта флота. В годы второй мировой войны эмигрировал из Польши, оказался в Австралии. Скончался в Мельбурне 29 января 1965 года.
4. Богдан Казимирович Бродовский — капитан 3 ранга польского флота. Родился 7 ноября 1891 года. В 1913 году окончил Морской корпус. Мичман 1-го флотского экипажа. За войну с Германией отмечен орденом Св. Станислава 3 ст. с мечами и бантом. В 1917 году, при Временном правительстве, получил звание лейтенанта флота. В сентябре 1939 года оказался в зоне советской оккупации Польши и был застрелен красноармейским патрулем.
5. Виктор Адамович Войнич — капитан 3 ранга запаса польского флота. Родился 11 ноября 1894 года. Окончил Морской корпус в 1915 году. Мичман Черноморского флотского экипажа. В сентябре 1939 года мобилизован. В ноябре 1939 года арестован органами НКВД в Луцке как бывший царский и польский офицер. Вывезен в СССР и расстрелян в Киеве весной 1940 года.
6. Антон Николаевич Вонсович-Дунин — капитан 3 ранга запаса польского флота. Родился 1 июня 1892 года. В 1913 году окончил Морской корпус. Мичманом причислен к Черноморскому флотскому экипажу. За войну с Германией награжден орденом Св. Станислава 3 ст. с мечами и бантом. В 1917 году, при Временном правительстве, получил звание лейтенанта флота. В сентябре 1939 года призван из запаса, в октябре попал в немецкий плен. 9 февраля 1945 года умер в лагере военнопленных в г. Пренцлау (Германия).
7. Стефан Казимирович Гордличка — капитан 3 ранга польского флота. Родился 9 августа 1885 года. В 1912 году окончил Морское инженерное училище. Подпоручик по Адмиралтейству. В 1913 году переаттестован в мичманы — инженер-механики. Владел английским, немецким и французским языками. За войну с Германией награжден орденами: Св. Станислава 3 ст. с мечами и бантом, Св. Анны 4 ст. с надписью «за храбрость», шведским орденом — Крестом кавалерского меча 2 класса. В 1917 году, при Временном правительстве, получил звание лейтенанта флота Черноморского флота. Пережил вторую мировую войну и скончался у себя дома в Польше в 1965 году, в возрасте 80 лет.
8. Станислав Адольфович Гриневецкий — капитан 2 ранга польского флота (послужного списка в РГА ВМФ не имеется). Окончил Морской корпус в 1917 году. Мичман русского флота. С началом второй мировой войны эскадренный миноносец «Оркан», командиром которого он был, прорвался в Англию. В составе британского флота продолжил войну с Германией. Погиб 13 октября 1943 года вместе с кораблем, торпедированным немецкой подлодкой.
9. Ромуальд Ромуальдович Дзевалтовский — Гинтовт — капитан 3 ранга польского флота. В 1918 году был выпущен корабельным гардемарином из Морского корпуса в связи с его закрытием по решению советского правительства. Офицерского звания в русском и в «белом» флоте не получил. В годы второй мировой войны эмигрировал в Бельгию, где и скончался в 1956 году.
10. Томаш (отчество неизвестно) Дурач — капитан-лейтенант польского флота. В сентябре 1917 года окончил Школу мичманов военного времени (послужного списка в РГА ВМФ нет). Мичман 1-го Балтийского флотского экипажа. После 1939 года участвовал в партизанском движении против немецкой оккупации. В 1942 году схвачен гестапо и расстрелян в Польше.
11. Аркадий Станиславович Загорянский — Кисель — капитан-лейтенант польского флота. Родился 6 марта 1893 года. В 1915 году окончил Морской корпус. Мичман русского Балтийского флота. В сентябре 1939 года взят в плен красной армией и расстрелян НКВД в Харькове в мае 1940 года.
12. Вацлав Фаддеевич Жейма — капитан I ранга польского флота. Родился 28 ноября 1887 года. В 1909 году окончил Морское инженерное училище. Подпоручик по Адмиралтейству. В 1913 году переаттестован в мичманы- инженер-механики. Причислен к 1-му флотскому экипажу. В 1910 году награжден Черногорским орденом князя Даниила. За войну с Германией отмечен орденом Св. Станислава 3 ст. с мечами и бантом. В 1917 году, при Временном правительстве, получил звание лейтенанта, а потом старшего лейтенанта русского флота. После сентября 1939 года эмигрировал в Англию. Скончался 22 октября 1949 года в Лондоне.
13. Эдмунд Иосифович Иодковский — капитан-лейтенант польского флота. Корабельный гардемарин Владивостокского морского училища, основанного в 1919 году правительством адмирала Колчака. В сентябре 1939 года попал в плен красной армии, как бывший белогвардеец вывезен НКВД в Харьков, где расстрелян в мае 1940 года.
14. Станислав Францевич Каменский — капитан 2 ранга польского флота. В 1916 году окончил Морское инженерное училище (послужного списка в РГА ВМФ нет). Подпоручик по Адмиралтейству. В сентябре 1939 года попал в советский плен и расстрелян в мае 1940 года под Катынью.
15. Илиодор (Гелиодор, отчество не известно) Ласковский (Лясковский) капитан 3 ранга польского флота. 30 мая 1917 года окончил Школу мичманов военного времени. Мичман Балтийского флота. 2 апреля 1936 года скоропостижно скончался в Египте, где находился в служебной командировке.
16. Юрий Людвигович Лонткевич — капитан 1 ранга польского флота, (все данные уточнить в РГА ВМФ). Окончил Морской корпус в 1903 году. Попал в советский плен в сентябре 1939 года, расстрелян во Львове в 1940 году.
17. Александр Адамович Могучий (сын контр-адмирала польского флота Могучего) — капитан 1 ранга польского флота. В 1917 году, при Временном правительстве, окончил Морской корпус (послужного списка в РГА ВМФ нет). Пережил вторую мировую войну и скончался у себя дома, в Польше в 1962 году.
18. Владимир Константинович Монвид-Ержикович — один из первых поляков — офицеров русского Императорского флота. Окончил Морское училище в 1877 году. Послужного списка в РГА ВМФ не найдено. Капитан 1 ранга русского флота. Участник дальних плаваний, его именем назван мыс на о-ве Лисий в заливе Находка Японского моря. Скончался в Гдыне 8 апреля 1936 года.
19. Степан Степанович Мурза-Мурзич — лейтенант запаса польского флота. В 1918 году выпущен корабельным гардемарином из Морского корпуса по причине роспуска корпуса. Воевал в Вооруженных Силах Юга России, приказом генерала Деникина произведен в чин мичмана «белого» флота со старшинством с 9 марта 1918 года — день закрытия корпуса большевиками. В сентябре 1939 года призван из запаса, попал в плен красной армии. Как бывший «белоофицер» вывезен НКВД в СССР и расстрелян в Харькове в мае 1940 года.
20. Витольд Степанович Наброцкий — капитан 3 ранга польского флота. Родился 19 мая 1894 года. В 1915 году окончил Морской корпус и произведен в мичманы 1-го Балтийского флотского экипажа. В сентябре 1939 года попал в немецкий плен и в ноябре был расстрелян в польском г. Пяснице.
21. Витольд Иосифович Панасевич — капитан 1 ранга польского флота. Родился 9 декабря 1875 года. В 1896 году окончил морской корпус. Участник китайского похода 1900 года. В 1908 году награжден серебряной медалью за помощь пострадавшим от землетрясения жителям итальянского города Мессины. Командовал эсминцем «Внушительный», канлодкой «Храбрый».
Кавалер орденов: Черногорского ордена князя Даниила и Св. Анны 2 ст. с мечами и бантом. Владел немецким и французским языками. К 1917 году капитан 1 ранга русского флота, флаг-капитан Штаба начальника Учебного отряда и Отряда учебных судов Балтийского моря. Только революция помешала ему получить чин контр-адмирала русского флота. После 1939 года через Англию эмигрировал в США. Скончался в Лос-Анджелесе в конце 50-х годов.
22. Евгений Александрович Плавский — капитан 1 ранга польского флота. Родился 13 марта 1895 года. В ноябре 1914 года окончил Морской корпус (2й «военный» выпуск). Причислен к Черноморскому флотскому экипажу. За войну с Германией награжден орденами: Св. Анны 4 ст. с надписью «за храбрость», Св. Станислава 3 ст. с мечами и бантом. В годы второй мировой войны эмигрировал в Канаду. Скончался в Ванкувере в 1972 году. Похоронен на кладбище «Гефсиманский сад».
23. Михаил Фомич Пшысецкий (Пржисецкий) — капитан 3 ранга польского флота. Окончил Морской корпус в 1915 году. (Уточнить данные в РГА ВМФ). Расстрелян немцами в Варшаве в 1941 году.
24. Константин Станиславович Ракуса-Сущевский — лейтенант польского флота. В 1916 году окончил Морской корпус. Скончался в Польше до 1930 года, обстоятельства смерти и точная дата, как и причина — неизвестны.
25. Марианн Иванович Сасиновский — капитан 1 ранга польского флота. Родился 30 апреля 1877 года. В 1902 году окончил Морское инженерное училище, а 1910 — кораблестроительное отделение Николаевской военно- морской академии. В 1913 году в чине подполковника корпуса корабельных инженеров прикомандирован к Кронштадтскому военному порту. Кавалер орденов: Св. Анны 3 ст., Св. Станислава 3 ст. Скончался в Польше в 1930 году.
26. Константин Камильевич Семашко — капитан 1 ранга польского флота. Родился 13 февраля 1885 года. В 1915 году окончил Морское инженерное училище. Мичман — механик Черноморского флотского экипажа. Кавалер ордена Св. Станислава 3 ст. с мечами и бантом. Пережил II мировую войну и скончался в Польше в 1956 году.
27. Болеслав (отчество не известно) Соколовский — капитан 2 ранга польского флота. В 1917-м окончил Отдельные Гардемаринские классы. В сентябре 1939 года попал в плен красной армии и расстрелян в мае 1940 года в Катыни.
28. Франц Манесветович Соколовский — капитан 1 ранга польского флота. Родился 12 мая 1875 года. В 1904 году окончил Морское инженерное училище. Служил судовым механиком на кораблях: «Океан», «Африка», «Крейсер». В 1913 году переаттестован в старшие лейтенанты флота инженер-механики с назначением зав. береговыми механизмами Кронштадтского военного порта. Кавалер ордена Св. Анны 2 ст. К 1917 году — капитан 2 ранга русского флота. В сентябре 1939 года попал в немецкий плен и погиб в концлагере Освенцим.
29. Евгений Леонидович Сольский — капитан 2 ранга польского флота. Родился 25 ноября 1891 года. В 1913 году закончил Морской корпус и причислен к Гвардейскому флотскому экипажу. В 1916 году — лейтенант кавалер ордена Св. Анны 4 ст. с надписью «за храбрость». Владел французским языком. Скончался в Польше 28 декабря 1937 года в г. Хель.
30. Иван Феодосьевич Станкевич — капитан 2 ранга польского флота. Родился 10 февраля 1890 года. В 1913 году окончил Морской корпус, мичман 1-го Балтийского флотского экипажа. В 1913 году лейтенант. кавалер ордена Св. Станислава 3-й ст. с мечами и с бантом. После 1939 года эмигрировал в Южную Африку, где и скончался в 1950 гоДУ.
31. Мамерт Феодосьевич Станкевич — капитан 3 ранга польского флота. Родился в 1890 году. В 1910 году окончил Морской корпус. В 1916 году лейтенант. Знал английский, французский и немецкий языки. За I мировую войну награжден орденами: Св. Станислава 2 ст. с мечами и бантом, Св. Анны 3 ст. с мечами и бантом, Св. Анны 4 ст. с надписью «за храбрость», Офицерским крестом Великобритании. Осенью 1939 года, командуя военным транспортом «Маршал Пилсудский», прорвался в Англию. Погиб вместе с кораблем 26 ноября 1939 года, подорвавшись на мине у Нью-Кастла.
32. Роман Феодосьевич Станкевич — капитан 2 ранга польского флота. Окончил Морской корпус при Временном правительстве в 1917 году. После 1939 года вырвался в Англию. Погиб в проливе Ла-Манш 26 ноября 1940 года, командуя английским патрульным кораблем «Медок», потопленным немецкой авиацией.
33. Владимир Станиславович Сташкевич — капитан 3 ранга польского флота. Родился в 1892 году. В 1914 году окончил Морской корпус, второй военный выпуск. Мичман 1-го Балтийского флотского экипажа. В сентябре 1939 года попал в плен РККА и расстрелян в мае 1940 года в Катыни.
34. Генрих (отчество неизвестно) Сулковский — капитан-лейтенант польского флота. Выпущен в 1918 году из Морского корпуса в связи с его закрытием корабельным гардемарином. В сентябре 1939 года попал в плен РККА и расстрелян в мае 1940 года в Катыни.
35. Владислав Владиславович Таклинский — профессор Краковского университета. Действительный статский советник, с 1905 по 1918 годы штатный преподаватель Морского корпуса. Во время немецкой оккупации расстрелян как участник национального подполья.
36. Генрих Генрихович Таубе — капитан-лейтенант польского флота. В 1917 году, при Временном правительстве, окончил Морской корпус. Мичман русского флота. В сентябре 1939 года попал в плен РККА и расстрелян в мае 1940 года в Катыни.
37. Людвиг Михайлович Цишевский — капитан 3 ранга польского флота. В 1917 году окончил Отдельные Гардемаринские классы. Мичман русского флота. В сентябре 1939 года попал в немецкий плен и 1 мая 1941 года умер в лагере военнопленных в г. Вальденберге (Германия).
38. Алозий Антонович Чесновицкий — капитан 2 ранга польского флота. Родился в 1893 году. В 1914 году окончил Морское инженерное училище.
Мичман-инженер-механик. В армии генерала Деникина произведен в лейтенанты «белого» флота. После 1939 года эмигрировал в Англию, скончался 3 августа 1943 года в Ливерпуле.
39. Эдуард Мечиславович Шистовский — в 1917 году окончил Морской корпус при Временном правительстве. Мичман. В Польше перешел служить в военную авиацию. Погиб в 1 день второй мировой войны — 1 сентября 1939 года — при бомбежке немцами польского аэродрома в г. Пуцке.
40. Евгений Густавович Юзвикевич — капитан-лейтенант польского флота. Родился в 1887 году. В 1908 году окончил Морской корпус, мичман 1го флотского экипажа. С 1912 года лейтенант. В I мировую войну награжден орденами: Св. Станислава 3 ст. с мечами и бантом, Св. Анны 3 ст. Знал французский и шведский языки. В сентябре 1939 года попал в плен РККА и расстрелян в мае 1940 года в Катыни.
41. Константин Людвигович Матыевич — Мацыевич — капитан-лейтенант польского флота. Родился в 1890 году. Окончил Морской корпус в 1911 году. С 1915 года — лейтенант. С 1916 года — офицер подплава Кавалер орденов: Св. Станислава 3 ст. с мечами и бантом, сиамского ордена Короны. В 1917 году преподаватель Морского корпуса. В гражданскую войну — старший лейтенант в дивизионе подплава «белого» ЧФ. В 1920-м привел подлодку «АГ-22» в Бизерту. В Польше — командир учебного парусника гардемарин ВМФ «Поморже». Скончался 25 октября 1972 года в Щецине, в возрасте 82-х лет.
42. Иосиф Ксаверьевич Радзиминский — морской врач, более точных данных не обнаружено.
И еще несколько слов о поляках на службе в русском Императорском флоте. Российская Империя, устами ее хулителя — Ленина, была объявлена «тюрьмой народов». Якобы особенно презрительно в ней относились к полякам — вечным мятежникам и смутьянам. В то же время, к 1 марта 1917 хода один поляк в русском флоте имел чин вице-адмирала, один — контр- адмирала, трое капитанов 1 ранга. Двое получили высшее военно-морское образование в военно-морской академии. Один был удостоен ордена Святого Георгия 4 степени и золотого оружия с надписью «за храбрость». А сколько поляков успели закончить морской кадетский корпус — элитарное военно- учебное заведение империи? Сколько поляков в Морском Инженерном училище стало инженерами квалификации мирового уровня?
И последнее. Морской корпус им. Петра Великого имеет в своей истории «неизвестные» страницы, на которых написаны имена его выпускников — адмиралов и генералов польского флота, двое из которых стали Главнокомандующими ВМФ Польской республики.

Глава 2
Флоты стран Азовского, Каспийского и Черного морей


Украина

Интеллектуалы Малороссии тихо и упорно не признавали решения Переяславской Рады актом безоговорочного присоединения их страны к Московскому царству. По их мнению, подобный «аншлюс» произвел не московский царь Алексей Михайлович (во второй половине XVII века просто еще окончательно не сформировалось такое национально-географическое определение, как «Россия»), а его сын, основатель Российской Империи. Причем, не спрашивая об этом никакую Раду. На украинском побережье не забывали предания о морских походах флотилий запорожских казаков, которые тоже извел Петр 1. В малороссийских городах гордились потомками запорожцев, дослуживших до больших чинов в Императорском флоте, прославив свои имена под Андреевским флагом… Гордились известнейшим мореплавателем — капитаном 1 ранга Ю.Ф. Лисянском, обогнувшем земной шар. Его младшим сыном Платоном. Пожалуй, Платон Юрьевич был единственным потомком запорожцев, который в Российской Империи дослужился до чина полного адмирала. В годы Крымской войны он редактировал журнал «Морской Сборник», а позже был в числе создателей парового торгового флота России. В 1905 году Украина оплакивала гибель другого потомка украинских казаков — капитана 1 ранга В.Н. Миклухо- Маклая, командовавшего в Цусимском сражении броненосцем «Адмирал Ушаков».
Словом, когда в марте 1917 года объявили о кончине Российской Империи, на Украине это восприняли с давней готовности к самостийности. И с жаждой возрождения национальных ВМС.
В первых числах июля 1917 года в столице России разразился так называемый правительственный кризис. Состав кабинета министров распался из-за того, что часть министров — членов партии конституционных демократов (кадетов) отказалась от своих портфелей. В знак протеста против того, что была получена санкция на признание за Украиной права на самоопределение. Что фактически означало признание ее государственного суверенитета. Лидер партии кадетов, профессор истории Милюков, может, и не был «монархистом в душе», но против распада страны воспротивился решительно. Россия осталась не только без формы государственной власти, но и без какого-либо правительства вообще. Даже очередного Временного. В столице этим пытались воспользоваться большевики, левые эсеры и анархисты. На черноморском побережье — украинские националисты. Матросы только-только спущенного на воду в порту города Николаева линейного корабля «Воля», поддавшись на их уговоры, подняли на мачте желто-голубой флаг. Но офицеры линкора отказались вести его под таким флагом в Севастополь. Конфликт был погашен в первую очередь тем, что в Петрограде хоть формально, но была восстановлена власть центрального Всероссийского правительства. Но прецедент был создан и продемонстрирован.
Поэтому, едва на черноморском побережье узнали о низложении Временного правительства в Петрограде, как на мачтах крейсера «Память Меркурия» и одного номерного миноносца вновь подняли желто-голубые флаги. Правда, трепетали они не долго. Часть команды этих кораблей осталась русской, и под моральным давлением большей части личного состава Черноморского флота украинские флаги спустила. В Севастополе не признали образовавшуюся в Киеве Украинскую Раду. Но на берегах Днепра этому не сильно огорчились. Во-первых, тогда никому и в голову не приходило считать Крым «жемчужиной Украины». А во-вторых, и без севастопольцев у украинских националистов хватало матросов, офицеров и даже адмиралов, готовых перейти на службу в ВМФ Украины.
Первым Главнокомандующим военного флота Украины в XX веке стал контр-адмирал Николай Георгиевич Львов. Коренной великоросс, потомок старинного дворянского рода Московии, ветеран русско-японской войны, герой обороны Порт-Артура, кавалер четырех боевых орденов. Окончил Морской корпус в 1900 году, служил некоторое время даже старшим делопроизводителем Главного Морского штаба (то есть «законы» военно- морской бюрократии освоил отлично). Какая сила толкнула его под «жовто-блакитный» стяг? Возможно, способствовало этому уязвленное честолюбие. Его, боевого офицера, награжденного золотым оружием с надписью «за храбрость» (точно такой же наградой был отмечен за тот же Порт-Артур и командующий Черноморским флотом вице-адмирал А.В.Колчак), назначили командовать не соединением боевых кораблей, а «морскими грузовиками» 7-м отрядом транспортных судов Черноморского флота. Это обижало, лишало надежд на блестящую карьеру. А тут, словно огонь маяка в густом тумане неопределенности, зажглась перспектива — из вспомогательного флота сразу попасть в Главкомы. А то и в Морские министры! И контр-адмирал Львов уже в ноябре.1917 года принял предложение от Украинской Рады возглавить Черноморский флот Малороссии (командиры соединений боевых кораблей русского ЧФ не спешили изменять присяге, поэтому киевским политикам пришлось довольствоваться флотоводцами вспомогательного флота). Словно желая укрепить дух первого перебежчика, в Киеве его произвели в вице-адмиралы (чин или звание?) украинского флота. Похоже, что Львовым была заложена недобрая традиция взаимоотношений между русским и украинским Черноморскими флотами — дал присягу Украине, отрекаясь от России — получи на погон новую звезду или адмиральского орла.
Правда, свежеиспеченный Главком Украинского ВМФ Севастополь не спешил покинуть, а принялся из Крыма оценивать вероятное наследство. И без действующих кораблей ЧФ оно обещало быть богатым. В Николаеве городе, считавшемся несомненно украинским, на стапелях замерли недостроенные корабли.
Линейный корабль «Император Николай 1» — на 11 октября 1917 года степень его готовности составляла 71 %. Крейсера: «Адмирал Нахимов» степень готовности 95 % (не успели установить артиллерию), «Адмирал Лазарев» — степень готовности 80 %, «Адмирал Истомин» — степень готовности 50 %, «Адмирал Корнилов» — степень готовности 30 %. Эскадренные миноносцы-«новики»: «Цериго» — степень готовности составляла 90 %, «Корфу» — степень готовности 50 %, «Занте» — степень готовности 85 %, «Левкас» — степень готовности 50 %. Готовились к службе новенькие подводные лодки: «Лебедь» — могла вступить в строй через полтора месяца, «Нерпа» — с недостроенными внутренними механизмами. В аналогичном положении находились подлодки «Пеликан», «АГ-23», «АГ24», «АГ-25», «АГ-26», которые могли вступить в строй к лету 1918 года при условии доставки некоторых механизмов из-за границы. Готовились к сборке также еще 4 субмарины типа «Фиат». В том же Николаеве достраивались еще 18 транспортных судов типа «Эльпидифор», один из которых к декабрю 1917 года был полностью готов.
В Одессе, на судостроительном заводе Ревенского, к ноябрю 1917 года находились 15 морских катеров различного назначения, степень их готовности составляла 90–95 %. И они также были готовы вступить в строй к весне 1918 года.
Нельзя не признать за вице-адмиралом украинского флота Львовым проницательности и способности к стратегическому предвидению. С точки зрения того времени, в тех условиях он рассчитал все, казалось бы, абсолютно точно. В ноябре 1917 года многие понимали, что Россия выйдет из мировой войны, но никто и представить себе не мог, что это произойдет ценой, которую продиктует «Брест-Литовский мир». Похабный, потому что германские войска займут территорию Прибалтики, Белоруссии, Украины, Крыма, область Войска Донского… Никто в страшном сне не мог представить, что германские корабли отшвартуются в бухте Севастополя, а штабы их сухопутных войск расквартируются в Киеве и в Ростове-на-Дону.
И адмирал Львов не предполагал этого. Он был убежден, что в России еще долгое время будет хаос нового Смутного времени. Зато на Украине будет самостийная держава. Он в ней 49-летний первый Главком украинского Черноморского флота в истории. В его подчинении будут минимум один новехонький линкор, четыре крейсера, 4 эскадренных миноносца, 11 подводных лодок, десятки новых катеров, эскадра вспомогательных транспортов. Это не считая вооруженной речной флотилии на Днепре. Это без учета кораблей, частей из состава русского ЧФ, которые, не было сомнений, еще перейдут под юрисдикцию Украины…
Ух, как темны, холодны и тревожны ночи в начале зимы 1917 года в Севастополе. Но теми же ночами Николаю Георгиевичу, казалось, грезились пророческие сны. Что вот уж переименован линейный корабль «Император Николай I» в линкор «Гетман Мазепа». И как он, командующий украинским Черноморским флотом, принимает на рейде Стамбула на своем флагманском линкоре турецкого султана. А на рейде Варны — встречает болгарского царя.
И под грохот приветственного орудийного салюта его эскадра, под желто- голубыми флагами, проходит через черноморские проливы с дружественным визитом в воды Средиземного моря… Не гром приветственного салюта, а грохот прикладов матросских винтовок в дверь его квартиры, разбудил первого адмирала Украины и вернул его из грез в реальность. В середине декабря над Севастополем взвились уже не украинские, а красные флаги. Не русский потомственный дворянин Львов скрылся от русской революции, а она сама вломилась в его квартиру, подняла с постели и, подталкивая штыками, погнала в тюрьму. А чуть позже — на Малахов курган. Матросов «красного» Черноморского флота ничуть не смутил украинский статус адмирала Львова. «Выпрыгнуть из судьбы» Николаю Георгиевичу не удалось. 15 декабря 1917 года его вместе с группой адмиралов и офицеров русского Черноморского флота расстреляли на Малаховом кургане русские матросы. Месяц проправил флотом Украины его несостоявшийся Главком. Жестоко и быстро был он наказан за измену России. Единственное, в чем он оказался абсолютно прав, — это в том, что вскоре большая часть Черноморского флота перешла под юрисдикцию Украины.
В апреле 1918 года военно-политическая обстановка на Украине и на ее черноморском побережье изменилась радикально. Вся Украина, Крым и Область Войска Донского фактически становились протекторатом Германской Империи. В принципе, советская Россия тоже им была. Все политические и военные противоречия того периода между Предсовнарко-ма Лениным, Гетманом Скоропадским, Атаманом Всевеликого Войска Донского — Красновым, сильно напоминали распри вождей племен Нового Света, которых в ХУШ-м веке мирили и ссорили между собой колонизаторы из стран Европы.
Черноморский флот в Севастополе, даже непонятно чей флот поскольку ни «красным», ни «белым», ни украинским он еще или уже не был — оказался в положении древнегреческого корабля «Арго». А его командующий, контр-адмирал Михаил Павлович Саблин, был словно язычник Ясон между кровожадными Сциллой и Харибдой. Роль мифических чудовищ играли Ленин и Скоропадский, оба в одинаковой степени ставленники Берлина. Разница состояла лишь в том, что из Москвы от Черноморского флота требовали дружного и всеобщего самоубийства — самозатопления. Киев же был более милосерден в своих требованиях, соглашаясь только на моральное самоунижение, — поднять флаги ВМФ Украины. Кстати, образец их был утвержден еще не прогерманской Верховной Радой 14 января 1918 года. Он не блистал оригинальностью. От общегосударственного украинского его отличало лишь изображение золотого трезубца на полотнище (видимо, призванного символизировать признание могущества языческого бога морей — Нептуна).
На Крым, к Севастополю накатывались германские войска. В отчаянии пытаясь найти выход из тупиковой ситуации, 24 апреля 1918 года контр- адмирал Саблин отдал приказ командам линейных кораблей «Воля» и «Свободная Россия» поднять на мачтах украинский трезубец. В ответ на мачтах соседних кораблей взвились сигналы «Позор и продажа флота!» Украинские флаги убрали, все корабли подняли Андреевские — флаги флота уже не существующего русского государства — и ушли из Севастополя в Новороссийск. Там-то их и настиг убийственный приказ платного агента германского генштаба Ленина — приказ покончить самоубийством. Те, кто не подчинился этому приказу, вернулись в Севастополь… и были вынуждены поднять германские флаги. События на Черном море перекликались с событиями на Балтике. Нет сомнений в том, что в Брест-Литовске большевики тайно сговорились с немцами о сдаче Германии русского флота. В Балтийском море командующий флотом A.M. Щастный «не понял» ленинского приказа, вывел в апреле большую часть флота в Кронштадт, спас корабли… и был расстрелян в Москве в июне 1918 года. Командующий Черноморским флотом Саблин вывел корабли в Новороссийск, а позже не допустил его полного уничтожения в Цемесской бухте. Часть флота немцы все же получили. А Саблину вручили экстренный вызов в Москву. Он уже и выехал… Да Бог его тогда спас. В пути попалась газета с сообщением о казни Щастного. Саблин все понял сразу и точно — вышел из поезда и больше с большевиками дела не имел.
Оставшиеся от русского Балтийского флота в Финляндии корабли немцы передали финнам. Корабли Черноморского флота, вернувшиеся в Севастополь, немцы Гетману Скоропадскому передавать не спешили. Но и Павел Петрович так же не спешил настаивать на этом. Адъютант последнего русского императора, генерал-лейтенант царской армии, выпускник элитарного Пажеского корпуса, кавалергард и кавалер ордена Святого Георгия 4-й степени, прямой потомок малороссийского гетмана — он умел ждать. Да и торопиться ему было некуда.
Так же, как никто в апреле 1917 года не предполагал ноябрьского переворота в России, так же никто и нигде не предвидел в апреле 1918 года ноябрьской революции в Германии. Скоропадский мыслил объективно «со своей колокольни». Рано или поздно мировая война завершится. Если уж не полной победой Германии, хотя она сейчас на пике успеха, то уж никак не поражением. Суверенитет Украины — факт свершившийся. Значит, рано или поздно немецкие войска с ее территории уйдут, контроль немцев ослабнет или вообще исчезнет со временем… А Украинская держава останется. А поскольку она географически имеет выход к морю, значит, обречена иметь и свой флот.
Не хотят немцы передавать корабли в Севастополе — и не надо. Пока. Гетман был уверен, что ВМФ Украины быть! 18 июля 1918 года он утвердил новый образец военно-морского флага. Белое полотнище с прямым голубым крестом, с национальными цветами и трезубцем в крыже. Правда, его подняли лишь речные вооруженные суда Днепровской флотилии. Над солеными волнами Черного моря немцы его видеть не пожелали. Но Гетман не отчаивался.
В Николаеве он приказал сформировать Морское управление и разместить Морское училище. Оба учреждения возглавил капитан 1 ранга С.Н. Ворожейкин. Пятидесятилетний адмирал не был столь честолюбив и энергичен, как покойный Львов. И хотя свой чин получил «за отличие», из ряда офицеров царского флота выделялся разве что знатностью рода. В 1913 году, когда праздновали 300-летие царской династии Романовых, был награжден темно-бронзовой медалью родовитого дворянства. Миролюбивый по характеру Сергей Николаевич не был отмечен боевыми орденами. Хотя на Балтике командовал сильными боевыми кораблями — крейсером «Богатырь», «Россия», эсминцем «Туркменец-Ставропольский». Более его влекла военная педагогика, в которой он нашел себя, будучи старшим офицером учебного корабля «Герцог Эдинбургский». И в царском Адмиралтействе знали дескать, «Ворожейкин детей любит». Поэтому, когда в 1916 году в Севастополе открывали второй, Черноморский кадетский корпус, то кандидатуру на должность его директора долго не искали.
Директором Морского корпуса Ворожейкин встретил и пережил 1917 год. Несмотря на хаос революции, к осени 1917 года в Севастополь все же съехалась часть кадет, летом распущенная на каникулы по домам. Чудом Ворожейкина не убили матросы в декабре. Скрываясь на нелегальном положении, он дождался прихода немцев в город. Обратился к Гетману с просьбой спасти своих мальчишек. Скоропадский нашел выход, учредив в Николаеве Морское училище для подготовки офицеров для будущего флота Украины. Начальнику училища пришлось присягнуть самостийной Малороссии. Что поделать…
Мудрость — итог прожитых лет — его не подвела. В декабре 1918 года Украина освободилась от немецких войск и Гетмана Скоропадского, а Ворожейкин дождался прихода в Николаев армии генерала Деникина. Став вскоре контр-адмиралом «белого» флота и директором возрожденного в Севастополе Морского кадетского корпуса. Корпус в 1920-м был эвакуирован в Северную Африку, в Бизерту. В эмиграции скончался и бывший Начальник Морского управления гетманской Украины…
Впрочем, ВМФ Украины Гетмана Скоропадского, не по вине его адмиралов, так и остался в проектах, в планах, во флагах… Он «плавал» и воевал только в бумагах чиновников гетманской бюрократии. Но нет сомнений, что не будь революции в Германии, то Украина имела все шансы сохранить свою национальную независимость от Московии. Оправилась бы и независимо от формы государственного устройства имела бы свой флот в Черном море. Украинский, правда, только в географическо-юридическом смысле. Так как все у него: корабли, базы, кадры — были русскими.

Всевеликое войско Донское

Донское казачество имеет свои древнейшие морские традиции. Они берут свое начало еще минимум с XVI века. Когда эскадры стругов донских казаков «парусными ордами» носились по волнам Азовского, Черного и Каспийского морей, нагоняя страх на турок, крымских татар и персов.
Правда, в Российской Империи их заставили забыть морские вольности. Но к 1917 году в русском торговом и военном флоте служили десятки донских казаков.
В Ростове-на-Дону моряков торгового флота готовили в Мореходном училище им. Цесаревича Алексея (сына царя Николая II), морскую практику гардемарины-казаки проходили на учебном паруснике «Святой Ипполит», названном так в честь родного брата композитора Чайковского, стараниями которого он был построен. Под Андреевским флагом же служили донские казаки: контр-адмирал Сергей Николаевич Посохов — начальник штаба флотилии Северного Ледовитого океана (фактически предшественницы Северного флота), контр-адмирал Анатолий Алексеевич Кононов — автор первого в России учебника по водолазному делу и Командующий Амурской военной флотилией, вице-адмирал Михаил Ко-ронатович Бахирев командующий Морскими Силами Рижского залива (надо отметить, что сам Командующий Черноморского флота вице-адмирал А.В. Колчак — сын донской казачки). Итак, только адмиралов-донцов было трое. Немало было и офицеров. По неполным данным, в ВМФ России в 1914 году служили 7 офицеров — донских казаков. Среди них командир балтийской подводной лодки «Сом» лейтенант Христофор Константинович Богураев и капитан 1 ранга, флаг-офицер начальника штаба Черноморского флота Иван Анатольевич Кононов (остальные 5 офицеров — мичмана и прапорщики флота).
Именно Ивану Анатольевичу Кононову, сыну адмирала, выпала судьба стать создателем военного речного и морского флота казачьего государства Всевеликого Войска Донского.
Главком ВМФ Донского Войска родился в Кронштадте 25 декабря 1885 года. Окончил в 1905 году Морской кадетский корпус, но повоевать с Японией не успел. В 1909 году окончил штурманские офицерские классы, а в 1911 — Николаевскую военно-морскую академию. Великую войну начал и провел на Черноморском флоте. В 1916 этот флот принял сын донской казачки А.В.Колчак? и капитан II ранга Кононов, флагманский штурманский офицер штаба командующего флотом сразу отличился. Был награжден почетным Георгиевским оружием. После этого его карьера «пошла в гору» отречение царя капитан I ранга Иван Кононов встретил командиром строящегося в Николаеве новейшего крейсера «Адмирал Нахимов». Корабль был готов на 95 %. Не будь революции, к лету он вступил бы в строй и принял бы самое активное участие в реализации Бос-форско-Дарданнельской операции по овладению черноморскими проливами, к которой Колчак готовил черноморцев. Так что адмиральские орлы на погоны, орден Святого Георгия и славное имя в истории русского флота казаку Кононову были бы гарантированы. Во всяком случае, по уровню военно-морского образования, боевого опыта, энергии и личного кругозора Иван Анатольевич был достоин поста морского министра.
Это подтвердилось еще в ноябре 1917 года, когда энергичный каперанг привел в устье Дона морское судно вооруженное тяжелыми морскими орудиями (уж не теми ли, которые должны были установить на его крейсер?). И отдал его в распоряжение Войскового Атамана А.М.Каледина. Последующие события прервали процесс формирования военной флотилии казаков. Иван Кононов ушел в Добровольческую армию генерала Л.Г.Корнилова. После освобождения области Войска Донского от большевиков и образования Всевеликого Войска Донского Кононов назначается заместителем по морской части Главкома Донской армии. Атаман П.Н.Краснов производит его в чин контр-адмирала. Кононов первый адмирал казачьего флота донцов в XX веке. И, увы, последний.
Правда, боевых кораблей по проекту в его распоряжении практически не было. Орудия и пулеметы устанавливались на речные и морские суда, число которых постоянно менялось. Канонерские лодки, вооруженные катера, буксиры и баржи — мелкосидящие и малотоннажные суда. Зато на них поднимались флаги и вымпелы ВМФ Войска Донского. Они представляли собой прежнее Андреевское полотнище — белое с косым крестом голубого цвета. Но в центре креста синий щит «французской» формы. В щите рисунок донского герба. На голубом фоне силуэт белого оленя пронзенного золотой стрелой. Этот флаг был утвержден, на основе Войсковой печати, образец которой был установлен еще в 1775 году. Тогда же был установлен и корабельный вымпел, также с «гербом-оленем» в центре креста. Для судов торгового и вспомогательного флота был утвержден свой отличительный флаг: синее полотнище и кормовой флаг в крыже.
31 октября 1918 года можно считать днем рождения ВМФ Донского казачьего государства, так как в этот день в Новочеркасске вышел «Свод Морских Постановлений», согласно которому казачье государство планировало иметь речной и морской вооруженные флоты. Речникам- станичникам ставилась задача содействия кавалерии и пластунам в зоне до верховьев Дона, а морякам — прикрытие реки со стороны Азова и морская оборона Таганрога. В мае 1918 года начальником Донской речной боевой флотилии был назначен донской казак, бывший лейтенант Балтийского флота, Евгений Николаевич Герасимов (выпускник Морского Инженерного училища им. Императора Николая I 1911 года). Личный состав казачьих флотилий комплектовался из добровольцев — экипажей донских и азовских судов, гардемарин Ростовских и Таганрогских мореходных классов и казаков, бывших офицеров Императорского флота.
Даже когда все вооруженные силы Войска Донского в начале 1919 года вошли в состав Вооруженных Си Юга России генерала Деникина, Морское управление контр-адмирала Кононова не было ликвидировано. Более того, он сильно вырос в должности. Став одновременно Начальником Речных Сил Юга России, старшим флагманом Черного моря у «белых» и командиром отдельного корпуса тяжелой морской артиллерии. Атаман Донского Войска А.П. Богаевский произвел его в 1919 году в вице-адмиралы. Правда, сам Иван Анатольевич этого чина не признавал и погон соответствующих не носил. Даже все служебные документы он подписывал лишь «контр-адмиральством».
Быть бы ему первым морским министром правительства Войска Донского, да пришлось спешно эвакуироваться в Севастополь. В Крыму, кстати, донские казаки, воевавшие в армии генерала П.Н.Врангеля, использовали морской флаг своего Войска.
Первый Главком ВМФ Всевеликого Войска Донского вице-адмирал казачьего флота И.А. Кононов скончался 23 января 1959 года в Париже и похоронен на знаменитом кладбище Сен-Женьев-де-Буа. Незадолго до смерти он успел закончить свои мемуары — «Пути к Голгофе русского флота (исторический очерк) и морские рассказы. Автобиография». Книга была издана в 1961 году в Нью-Йорке и практически неизвестна на Дону, землякам адмирала.
Учитывая, что Дон в своем нижнем течении хорошо судоходен, а Донское Войско имело на своей территории два неплохих морских порта Азов и Таганрог, его флотилии имели шанс на дальнейшую жизнь. Но при условии, что ход истории пощадил бы само Всевеликое Войско Донское. Но этому не суждено было случиться.

Республики закавказья (Армения, Грузия и Азербайджан)

Армения

В период парада суверенитетов 1917 года, после развала Российской Империи, о своих морских притязаниях в Черном море заявили Армения и Грузия. Армения не имела выхода к морю. Однако ее представителям что-то смутно пообещали в Европе. Что, дескать в послевоенном переустройстве мира армяне смогут получить отрезок черноморского побережья. Хотя бы на правах аренды. Военно-морские амбиции армянских политиков поддерживали и в Турции. Но это в будущем. А в настоящем, уже в конце 1917 года, в Ереване приступили к формированию вооруженной флотилии на озере Севан. Собственно боевых кораблей в его водах не было никогда, поэтому пришлось устанавливать полевые пушки и пулеметы на имеющиеся озерные суденышки. Но если есть флотилия, значит должен быть ее командующий.
Как раз в 1917 году в Петрограде окончил Отдельные Гардемаринские классы Иван Степанович Исакян, в истории советского флота адмирал известный под фамилией Исаков. Молодой мичман получил назначение в Каспийскую флотилию. Прибыв в Баку, он обратился в представительство Армении. Его интересовала возможность с его помощью переслать деньги семье, проживающей на родине. Предприимчивым армянским дипломатам он приглянулся как возможный командующий национальной озерной военной флотилией. Тут же отправили телеграмму в Ереван. Быстро мичман Исакян получил фирман — указ о своем назначении командующим озерной флотилией. Получить-то получил… Но, взвесив все «за» и «против», Иван Степанович не захотел вписать свое имя в историю Армянского военного флота в роли его первого Главкома. В Армению он не поехал, оставшись служить на Каспийском море. Российскому, а потом советскому флоту. И не прогадал, став адмиралом флота Советского Союза Исаковым. А фирман сохранил в своем личном архиве как свидетельство курьеза судьбы. А история образования ВМФ Армении приобрела статус шутки армянского радио.

Грузия

Грузия имела давние порты, бывшие турецкие, на черноморском побережье — Сухуми, Батуми, Поти. К ним было приписано немалое количество морских торговых парусников и некоторое число пароходов. В 1918 году в Тифлисе (Тбилиси) образовалось национальное правительство, которое, естественно, задумалось о защите морского побережья страны. Представители грузинской аристократии, горские князья и дворяне служили под Андреевским флагом многие десятилетия. Белоэмигрантский «Морской Сборник» в тт. 1 и 2 в № 3 за 1943 и 1944 годы опубликовал работу историка флота Александра Георгиевича Тарсаидзе «Грузины в Российском Императорском флоте». В начале марта 1918 года Морское училище (бывший Морской корпус), было расформировано по решению советского правительства. В нем старший кадет Тарсаидзе успел окончить только общие классы корпуса. В эмиграции он обобщил материалы о своих земляках, служивших в царском флоте. И, хотя адмиралы среди них не известны, национальное грузинское правительство имело в своем распоряжении морских офицеров.
Поскольку все они приняли морское крещение под Андреевским флагом, то, рассматривая проекты будущего кормового флага кораблей ВМФ Грузии, они учитывали прошлый опыт. Первый эскиз изображал почти Андреевский флаг, только косой крест на белом полотнище предполагалось иметь не голубого, а кизилового цвета. Позже проект сделали более «национальным» на белом прямоугольном полотнище прямой крест кизилового цвета с черно- белым крыжем. Увы, все планы по созданию ВМФ Грузии остались только на бумаге. Хотя, нет сомнений, что в период с 1918 по 1921 годы в Грузии был номинальный Главком ВМФ, но действующего флота создать ему так и не удалось. Страну раздирала гражданская война, а в 1921 году в Грузию вошла красная армия. Мечту о национальном суверенитете пришлось спрятать надолго.

Азербайджан

Национальному правительству суверенного Азербайджана досталась в 1918 году часть кораблей царской Каспийской флотилии. Но вот с офицерами-азербайджанцами было очень скудно. История их имен не сохранила. Правда, корабли подняли на мачтах флаги независимого Азербайджана, но отдельных военно-морских флагов придумывать было некому и некогда. Каспий стал ареной военно-политического противоборства «красной», «белой» флотилий, англичан, турок… Так что Азербайджанский ВМФ смог всерьез образоваться только после 1992 года.
Можно добавить только одно — в период до начала второй мировой войны у флота независимого Азербайджана, как и у советской Каспийской военной флотилии, был на море только один вероятный противник, и очень слабый Персия (современный Иран). К 1939 году персы имели на море 2 канонерские лодки и один тральщик. Были ли в составе персидского флота на Каспии бывшие моряки русского флота — неизвестно.


Глава 3
Военно-морские флоты стран Европы и США


Болгария

В России болгар любят той любовью, которой донор любит ребенка, спасенного своей кровью. Действительно, русская кровь спасала Болгарию трижды. Первый раз от турецкого ига — в XIX веке, под знаменами «белого генерала» Скобелева. Второй… нет в 1944 году от немецко-фашистких оккупантов — это было третье спасение. Второй раз болгар спасли от коммунистической революции в 1923 году. В Софии образовалось «левое» правительство Стамболийского, провозгласившее союз с советской Москвой. Казалось, вот-вот красная армия окажет «братскую помощь» болгарскому пролетариату. «Болгарский Корнилов» профессор университета Цанков своих войск почти не имел. Казалось, вот-вот будет провозглашена «социалистическая Болгария». Но Цанков решился призвать на помощь части Русской армии генералы Врангеля, дислоцировавшиеся в Болгарии после ухода из Крыма. Русские штыки спасли болгар от красного террора. София не стала красной от крови, но на ее кладбищах выстроились ряды свежих могильных крестов — вечным сном заснули русские солдаты.
Несмотря на это самопожертвование, болгарское адмиралтейство не приняло на службу в свой флот офицеров русского флота. Хотя от царского флота Болгарии кое-что перепало. Болгарскими стали бывшие русские черноморские миноносцы «Смелый», «Храбрый», «Дерзкий» и «Строгий» 1907–1908 годов постройки водоизмещением по 100 тонн, развивающие скорость до 26 узлов. Торпедные аппараты с них были демонтированы, поэтому имелось только артиллерийское вооружение: по 3–4 7-мм орудия.
Помимо бывших русских кораблей болгары сумели использовать бывшую немецкую подлодку «УВ-45», затонувшую в 1916 году у Варны, но поднятую и введенную в строй. Были еще два сторожевых корабля морской погранохраны — «Черноморец» и «Беломорец», каждый водоизмещением в 77 тонн, вооружен двумя 37-мм орудиями, с максимальным ходом до 10 узлов. Флагманским кораблем ВМС Болгарии служило посыльное судно «Симеон Великий», водоизмещением в 600 тонн, с двумя семидюймовыми орудиями. Существовала еще очень немногочисленная Дунайская военная речная флотилия, состоящая из 4 сторожевых кораблей и 6 посыльных судов. Морскую погранохрану обеспечивали 9 сторожевых катеров. У болгарского ВМФ имелся еще учебный парусник.
Личный состав флота и флотилии набирался по контракту, состоял из 23 вольнонаемных экипажей. Болгары ревностно оберегали национальный монолит офицерского корпуса флота, поэтому русских «крестников Андреевского флага» там не было.

Румыния

К началу второй мировой войны ВМФ Королевства Румынии имел в своем составе 4 эскадренных миноносца, сведенных в I Морскую дивизию. Еще 3 миноносца 1913–1915 гг. постройки, одну-единственную подлодку «Дельфинул», 4 канонерские лодки времен I мировой войны, плавбазу подводных лодок 1929 года постройки, 2 новейших минных заградителя, учебный парусник и представительскую яхту. Это в Черном море. На Дунае дислоцировалась военная флотилия из 7 мониторов и 3 сторожевых кораблей, все «ветераны» I мировой войны. Военно-морской авиации Румыния не имела.
Эти данные интересны в сравнении с мощью советского Черноморского флота на 22 июня 1941 года. Следует напомнить, что в первое лето войны на Черном море у советского адмирала Октябрьского не было иного противника, чем румынский флот. Причем все румынские корабли были наследством Германской или Австро-Венгерской монархий, либо собственной постройки. От русского Императорского Черноморского флота Румынии не досталось ничего.
Адмирал Октябрьский мог быть хозяином всего Черного моря. У него, по сути, не было противника на море…
Также известно лишь об одном офицере русского флота, который в годы второй мировой войны служил в королевском флоте Румынии.
Это Балас Александр Иванович, родившийся 8 ноября 1883 года. В 1905 году окончил Морской кадетский корпус. В 1909 году «за отличие» был произведен в лейтенанты, в 1915 так же «за отличие» — в старшие лейтенанты. За службу православному царю был пожалован орденами Святой Анны 3-й степени с мечами и с бантом, Святого Станислава 2-й степени с мечами, Святой Анны 4-й степени с надписью «за храбрость». Шведское королевство отметило его орденом Кавалерского меча 2 класса. Старлей Балас свободно владел французским, английским и немецким языками. Служил и воевал в Балтийском флоте, последняя должность перед революцией — старший офицер эскадренного миноносца «Сибирский стрелок».
Судьба Александра Ивановича после 1917 года неизвестна. Какими ветрами он был заброшен в Румынию — также пока тайна. Как и чем жил до 1941 года — загадка. Но его фамилия «всплыла» в 1943 году в оккупированной Одессе, в роли офицера портовой службы военно-морской базы румынского флота. На иную должность человека, которому к этому времени уже исполнилось 60 лет, вряд ли могли назначить. В 1944 году, когда Румыния вышла из войны с Советским Союзом, а Констанца и Бухарест были заняты красной армией, его фамилии уже не было в списках офицеров румынского ВМФ. Мог и раньше выйти в отставку, а мог уехать из Румынии. Бывшему царскому офицеру, белоэмигранту не улыбалась встреча с сотрудниками советской госбезопасности.
Румынский ВМФ в первый год Великой Отечественной войны был практически единственным противником на море советскому Черноморскому флоту. В подтверждение этого достаточно отметить, что летом 1941 года против советского Черноморского флота могла действовать лишь одна-единственная румынская подводная лодка «Дельфинул». Но и она редко выходила в боевые походы к советскому побережью — первый ее боевой поход состоялся лишь в конце июля 1941-го. Лишь летом 1942 года в Черном море появились германские подводные лодки и итальянские катера. Румынские адмиралы не имели такого количества подводных лодок и эсминцев, не имели линейных кораблей и крейсеров, такого числа самолетов военно-морской авиации. И потому максимум, на что они были способны — это худо-бедно оборонять собственное побережье. Все Черное море фактически было в распоряжении сталинских адмиралов. Но никто из них своим флотоводческим талантом, личной храбростью, стратегическим мышлением не смог стать даже бледным подобием адмиралов Ушакова, Лазарева, Корнилова, Нахимова, Эбергарда и Колчака…
Пусть историки действий Черноморского флота в период с 1939 по 1941 годы ответят на вопрос — сколько раз главные силы флота — линкор, крейсера, эсминцы — эскадрами выводил в море на боевую учебу лично адмирал Октябрьский, отрабатывая взаимодействие со своими подводными лодками, самолетами, береговыми батареями, частями морской пехоты? Учились ли отбивать морские десанты вероятного противника? Сталинские черноморцы готовились к войне наступательной, так кто же им мешал наступать, если в море практически не было противника?
Имея к 22 июня 1941 года в своем составе линейный корабль, 5 крейсеров, 16 лидеров и эсминцев, 44 подлодки, более 150 мелких кораблей минных заградителей, тральщиков, сторожевых и торпедных кораблей, 625 самолетов морской авиации, — советский Черноморский флот готов был воевать… С одной-единственной румынской подлодкой и малыми кораблями прибрежного действия (сравните силы советского ЧФ с силами ВМФ Румынии еще раз).
Обладая практически абсолютным господством в силах, советское командование, похоже, вообще не имело продуманного плана наступательных операций в западной части Черного моря. Ведь в первые две недели войны даже сухопутные войска вермахта прямо не угрожали ни Одессе, ни Севастополю, но и это обстоятельство не способствовало тому, чтобы быстро разработать план наступательной войны на море. Убедительный настолько, чтобы его одобрили в Москве. «Калибр» военно- морского искусства и флотоводческого мужества советских адмиралов для этого, видимо, был мелковат. Но иного и ожидать было нельзя от людей, которые свои адмиральские шевроны получали за покорность, безынициативность и личную «осторожность». Людей храбро и широко мыслящих, решительных в действии, дорожащих личным достоинством «селекция» сталинской кадровой политики в предвоенный период на ответственные посты просто не допускала.
Командующий ЧФ адмирал Октябрьский абсолютно не владел обстановкой. В конце июня 1941 года он пугал своего прямого начальника Наркома ВМФ адмирала Кузнецова, что против черноморцев якобы действует не менее 10–12 подлодок противника. В действительности же единственная румынская подлодка «Дельфинул» вышла в боевой поход только в конце июля 1941 года. Видимо, чтобы не быть голословными, советские черноморцы уничтожили у румынских берегов свою же подлодку класса «Щ». Но этого было мало. Адмирал Октябрьский вправе рассчитывать на занесение своего псевдонима (настоящая фамилия его Иванов, но он ее почему-то стеснялся) в международную Книгу рекордов Гиннеса. Как адмирал, уничтоживший собственных кораблей и судов, больше всех адмиралов в мире! Зная, что у румын и немцев в Черном море летом 1941 года практически не было крупных надводных и подводных кораблей, адмирал Октябрьский приказал выставить более 8000 мин. Вскоре на них подорвались два советских эсминца, три катера и 8 транспортных судов, включая танкер. Еще один эсминец и 2 транспорта получили повреждения. Советский адмирал Октябрьский просто ас минной войны, как царский адмирал Колчак, только на его минах подрывались свои корабли, а не вражеские.
История не имеет сослагательных наклонений. Так принято считать. Но все же можно предположить, что адмирал Октябрьский имел к 22 июня 1941 года в сейфе план широкомасштабной десантной операции силами всего флота на румынском и болгарском побережье…
Стоит вспомнить для начала, что вице-адмирал Колчак, прибыв в июле 1916 года в Севастополь, в первый же день своего командования флотом вышел в море во главе отряда кораблей на перехват германского крейсера «Бреслау». Сколько раз за три года войны, выводил в море отряды кораблей ЧФ адмирал Октябрьский лично — считал ли кто-нибудь? Уверен, что разница в счете огромна. Адмирал Колчак был буквально флотоводцем. Адмирал же Октябрьский… только командовал флотом с берега.
Сама география давала ему возможность совершить стратегическую операцию, оказавшую бы влияние на ход всей войны на советско-германском фронте. Такой возможности просто не могло быть у его коллег на Балтике и на Севере.
А ведь можно представить такой ход событий… Отбив налеты немецкой авиации в ночь на 22 июня, советский Черноморский флот приступил к выполнению десантной операции. В ночь на 23 июня первый эшелон кораблей — крейсеров и эсминцев — во главе с линейным кораблем «Парижская коммуна» под флагом командующего флотом, с транспортными судами Одесского пароходства, заполненными войсками Одесского военного округа, вышел в море и начал штурм Констанцы и Варны. Вся авиация ЧФ и Одесского военного округа задействована в прикрытии с воздуха. Залпы главного калибра линкора, крейсеров, эсминцев и канлодок подавили береговые батареи немцев и румын, а морская пехота высадилась на берег. Пока идут бои в прибрежной зоне, в поддержку войскам идут колонны транспортов из Крымских и Кавказских портов, с войсками Северо- Кавказского и Закавказского военного округов. Разумеется, ощутимы потери от германской авиации — но в открытом море, на полном ходу легче маневром уклониться от пикировщиков, да и группой отбиться зенитным огнем легче. Не говоря уже о том, что в июне 1941 года советские аэродромы Одесского военного округа еще не были захвачены немцами, а значит, что еще есть и свое воздушное прикрытие.
Сопротивление слабой румынской армии сломлено, в Болгарии начинается восстание «братушек» против немцев. Отчертилась прямая угроза нефтяным промыслам в Плоешти, нефтяные скважины и перерабатывающие цеха находятся под ударами советской авиации, в окрестностях высаживаются парашютные десанты черноморцев. Если адмиралу Октябрьскому удастся захватить Плоешти, вермахт со своими танками, самолетами, грузовиками и мотоциклами, без горючего к ним — парализован. А на календаре всего лишь первые числа июля 1941 года.
Ясно, что немцы спешно перебрасывают войска и авиацию из Италии и Югославии, а главное — из состава группы армий «Юг», ведущей наступление на Киев. Начинаются затяжные бои, но советские войска, действующие в Румынии и в Болгарии, непрерывно снабжаются кораблями и судами ЧФ. Наступление немцев на Украине сильно тормозится. Германские мобильные части испытывают острый дефицит горючего, а без него «блицкриг» вести невозможно.
Самый худший вариант развития этого сценария. К октябрю немецкие самолеты все же наносят урон кораблям и судам ЧФ настолько, что снабжение морем практически прерывается. Остатки советских частей либо уничтожены, либо попали в плен. Но!
Первое — Одесса продолжает борьбу. Под Севастополем осенью 1941-го нет немецкой пехоты. Киев по-прежнему русский. Ошеломляющего разгрома и пленения войск советского Юго-Западного фронта нет. А без него нет и осеннего прорыва вермахта на подступы к Москве. И нет октябрьского разгрома Западного фронта. К зиме фронт затихает на линии Одесса — Киев Смоленск — Псков — Нарва. Ленинград не испытывает ужасы блокады, он хоть и прифронтовой, но свободный город.
Возможен ли был такой вариант событий? В принципе, в нем нет ничего фантастического. Для этого нужно было выполнение трех условий. Первое способность адмирала Октябрьского сплотить вокруг себя решительных и думающих штабистов, способных разработать план стратегической десантной операции. Второе — готовность адмирала Октябрьского командовать флотом в море, не бояться вести корабли в бой и рисковать в нем своей жизнью. Третье — должная выучка экипажей кораблей, в первую очередь комендоров орудий и зенитных расчетов.
Разумеется, Черноморский флот в таком варианте понес бы большие потери. Но он и так их понес, в сухопутной, прибрежной войне, без стратегической пользы.
Хотя, размышляя о Черноморском флоте летом 1941 года, возникают и более неожиданные догадки.
Если планов оборонительной войны, обороны своего побережья у адмирала Октябрьского не имелось, и он готовился наступать — то против кого? Если бы имелись планы против Румынии, они бы были реализованы, но действия черноморцев в западной части Черного моря летом 1941 года это скороспелая импровизация. Очень похоже на то, что одновременно с планами захвата (или освобождения) Европы от фашизма войсками РККА западных военных округов, в Кремле и в Наркомате РККФ разрабатывался план «освобождения» летом 1941 года проливов Босфор и Дарданеллы от буржуазных турок. А как вы думаете, читатель, только для Европы «мировая революция», а для Турции — тихая буржуазия? Получается, что Гитлер, приказав вермахту осуществить превентивный удар по СССР в июне 1941 года, не только отсрочил свою кончину, но и спас Турцию от «освобождения» коммунистами. Очень любопытная страница открывается, и не только в истории Черноморского флота…
* * *
К 1 ноября 1917 года Азовско-Черноморский морской бассейн разделяли флоты России, Турции, Австро-Венгрии, Румынии и Болгарии. К 1 декабря 1918 года число морских держав изменилось. Остались Турция, Болгария и Румыния. Исчезли Российская и Австро-Германская Империи. Но появились ВМФ Украины, Грузии, Всевеликого Войска Донского, мечтала о черноморском флоте сухопутная Армения. К 1 ноября 1921 года военно- политическая карта Черного и Азовского морей окончательно сформировалась. Главными «дольщиками» остались Турция и Россия, ставшая советской. Канули в лету ВМФ донских казаков, Украины, Грузии и Армении. Западное побережье Черного моря поделили Болгария и Румыния. Надо отметить, что только Румыния и Турция после 1917 года обошлись без кораблей русского флота. После первой мировой войны русских моряков не было только в списках ВМС Болгарии и Турции.
В других же «крестники Андреевского флага» создавали ВМС молодых государств Черноморья со всей творческой смелостью, в невероятно сложных условиях. Часто рискуя жизнью и теряя ее. Но не оставляя службы морю и флоту.

Югославия

Королевство Югославия было самым верным, самым бескорыстным союзником «белой» России. Ее правительство было почти единственным европейским государством, которое сразу и безоговорочно дипломатически признало «белое» Правительство адмирала А.В. Колчака. Король Югославии Александер I, выпускник С-Петербургского Пажеского корпуса, делал все, что мог для облегчения участи русских белоэмигрантов в своей стране. Бывших русских офицеров охотно принимали на службу в королевскую армию и флот.
Югославия имела выход к Адриатическому морю, в порту Дубровники разместилась главная база ее ВМФ. Первоначально самым крупным кораблем южных славян был крейсер «Далматия». Он был сравнительно стар — 1899 года постройки — и был передан от германского флота, где носил имя «Ниобе». Чуть позже, к 1936 году, когда появились более современные корабли, его переоборудовали в учебный корабль.
В 1931 году в состав югославских ВМС вошел крейсер «Дубровник» водоизмещением 2370 тонн, ставший их флагманом. Чуть позже появились 4 эскадренных миноносца, два миноносца, 10 торпедных катеров, тральщик (бывший германский «М-520), 11 минных заградителей и авианосец на 10 гидросамолетов. В строй вступили 4 подводные лодки при двух плавбазах для подлодок. Вспомогательный военный флот состоял из 8 посыльных судов, 3 спасательных судов, учебного парусника и королевской яхты. Это морской флот. Была и небольшая речная военная флотилия на Дунае — 4 канонерские лодки (бывших австрийских речных монитора) с отрядом моторных катеров.
В Дубровнике разместился Морской департамент, военно-морская академия и учебный экипаж. Кстати, в югославском военном флоте начали свою жизнь дети эмигрантов, рожденные в России, которые по возрасту не успели получить офицерские погоны на родине. Большей частью это были кадеты Морского корпуса, выпущенные из него уже в Африке — в Бизерте. Но и их можно с полным основанием причислить к братству «Крестников Андреевского флага». В 1929 году эмигрантский «Морской Сборник» опубликовал информацию, в которой моряки поздравлял юных соотечественников с окончанием военно-морской академии Югославии. Офицерами ее флота стали в тот год: Антон Разингер, Иван Зимовков, Георгий Мамуский, Аркадий Попов, Иван Гашперин.
Флот Югославии образовывался из бывших германских или австро- венгерских кораблей. От русского флота ему не досталось ничего (хотя именно славяне Балкан были бы более всех достойны русских кораблей). Но это не значит, что в его кадрах не было русских моряков. Правда, главкомами они не становились. Но преподавателями военно-морской академии, командирами учебных кораблей, морскими летчиками и кораблестроителями были. Можно сказать, что руками и энергией русских моряков были воспитаны кадры югославского флота.
1. Контр-адмирал югославского флота и преподаватель Военно-Морской Академии, контр-адмирал русского флота Александр Дмитриевич Бубнов.
2. Подполковник ВМФ Югославии, преподаватель ВМА, капитан русского флота Леонид Александрович Зозулин.
3. Подполковник Югославского ВМФ, морской врач Петр Алексеевич Бычков.
4. Корабельный инженер ВМФ Югославии, штабс-капитан русского флота Иван Михайлович Кочугов.
5. Полковник ВМФ Югославии, капитан 1 ранга русского флота — Яков Владимирович Шрамченко.
6. Капитан югославского ВМФ, штабс-капитан русского флота Александр Васильевич Смирнов.
7. Военный летчик ЧФ — авиация ВМФ Югославии Борис Алексеевич Нагорный.
8. Офицер ВМФ Югославии, старший лейтенант русского флота Петр Николаевич Бунин.
9. Поручик 1 класса югославского ВМФ, командир учебного парусника, мичман русского («белого») флота Александр (отчество неизвестно) Гриценко.
Контр-адмирал Александр Дмитриевич Бубнов
Пожалуй, это был один из немногих адмиралов русского флота, перешедший на службу в иностранные флоты, успевший перед этим послужить во флоте Советской России, а после этого еще и в «белом» флоте.
Штатный преподаватель военно-морской академии королевского флота Югославии, бывший контр-адмирал русского флота и кавалер ордена Святого Георгия 4 степени Бубнов еще 1 июня 1918 года служил в военно- морской академии Рабоче-Крестьянского Красного флота и жил с семьей в Петрограде.
Его жизнь и военная карьера была загзагообразной, как курс корабля, уклоняющегося от атаки подлодки. А судьба не раз пыталась «торпедировать» Александра Дмитриевича…
Родился он 16 мая 1883 года и происходил из потомственных дворян Херсонской губернии. В мае 1903 года окончил Морской корпус, причем в числе лучших, так как был награжден премией им. Адмирала Рикорда (такой же награды был удостоен в 1894 году будущий адмирал А.В. Колчак при выпуске из Морского корпуса). А спустя два года после выпуска молодой мичман получил крещение в «огненной купели» Цусимского сражения. Крейсер «Орел», на котором он принял бой, вошел в историю этого сражения, а сам Бубнов был ранен, заплатив кровью за первый орден в своей карьере — Святой Анны 3 степени с мечами и бантом. Смерть впервые в жизни брызнула перед его глазами разрывами японской шимозы…
После войны свой боевой опыт лейтенант Бубнов передавал другим в офицерском артиллерийском классе. В 1913 году окончил военно-морскую академию, продолжив преподавательскую деятельность.
Большой войны в начале 1914 года никто в Европе не ждал, поэтому 32х летний кавторанг стал думать о создании своей семьи. Нет никаких данных о том, что сам Бубнов происходил из казаков, но в январе 1914 года его избранницей стала 20-летняя дочь войскового старшины Астраханского казачьего Войска Елизавета Михайловна Кукушкина. Несмотря на то, что между супругами было 12 лет разницы и жених, и сам не богатый, взял жену без приданого, семейный союз оказался удачным (в ноябре 1914 года родился их первенец — сын Сергей, а в марте 1915 года — дочь Ирина). Правда, домом и бытом пришлось безмятежно наслаждаться недолго — спустя полгода после свадьбы началась война с Германией, и муж убыл в действующий Балтийский флот.
Ветеран Цусимы не засиживался в штабах, на берегу. В июле 1916 года он уже капитан 1 ранга, кавалер не только трех российских боевых орденов, но и французского ордена Почетного Легиона. В ноябре 1916-го Бубнов был удостоен ордена Святого Георгия 4 степени (за что он получил такую высокую награду, автору установить не удалось, но такими орденами даже на второй год войны не разбрасывались — примеч. А.С.). В тот же месяц того же года англичане отметили его орденом Святого Михаила. Капитан 1 ранга Бубнов воевал с Германией на должности начальника Морского управления при Ставке Верховного Главнокомандования. Главкомом всех вооруженных сил воюющей Империи с августа 1915 года был сам царь Николай И. А его начальником штаба — генерал Алексеев, будущий организатор «белой» армии. Так что Александр Дмитриевич имел прекрасную возможность вблизи наблюдать и Божьего помазанника, и его начштаба (он оставил интереснейшие воспоминания об этом периоде, которые так и назывались «В царской ставке», и были переизданы в России в 2002 году).
Так под покровительством сразу двух святых: православного и англиканского, Александр Дмитриевич встретил роковой для его родины 1917 год.
Отречение царя расчистило истинному монархисту Бубнову путь к адмиральскому чину. После марта 1917 года ряд более старших флотоводцев был уволен, а то и убиты матросами. Не будь революции, даже в военное время 34-летний офицер вряд ли стал бы контр-адмиралом. Но в июле 1917 года военным и морским министром, главой правительства стал давний член партии эсеров Александр Керенский (политический псевдоним адвоката Аарона Цирбиса). С этого момента военно-морская, а точнее, придворно- политическая карьера Бубнова пошла вверх, как пена над стаканом свежего пива. К 7 ноября 1917-го контр-адмирал Бубнов — по-прежнему, как при царе, начальник военно-морской канцелярии при Верховном Главнокомандующем русской армии (За три месяца он послужил при трех главкомах, каждый из которых был необыкновенно индивидуален, знаменит и не походил на другого. Это были генералы Корнилов, Алексеев и адвокат-премьер Керенский). «Пена» революционной карьеры быстро поднялась, но и быстро иссякла.
В декабре 1917 года, когда ВМС уже советской России возглавил Нарком по военным и морским делам, контр-адмирала Бубнова уволили из флота. Он оказался без средств к существованию, с молодой женой и с двумя малолетними детьми на руках в самое суровое время. Из-за семьи он не мог пробраться на Дон, в армию генерала Алексеева. Будущее превратилось в густой и враждебный туман. Дамокловым мечом завис над ним извечный вопрос — что делать?
Спас случай. В марте 1918 года командующим Балтийским флотом был назначен давний сослуживец — капитан 1 ранга Алексей Михайлович Щастный. Возникла необходимость выводить флот из Гельсигфорса. А для этого комфлоту требовались не комиссары, а профессионалы. И Щастный убедил Центробалт в необходимости вернуть на службу контрадмирала Бубнова. С весны 1918 года Александр Дмитриевич состоял на службе в военно-морской академии РККФ, что давало зарплату и паек. Жизнь, хоть и слабо, но улыбнулась ему. И опять ненадолго.
Как знать, может быть, бывший контр-адмирал и пережил бы гражданскую войну и остался бы в советской России. До того времени, пока его, бывшего дворянина, адмирала и Георгиевского кавалера, не расстреляли бы в НКВД (в иное будущее трудно поверить). Но угроза его жизни наступила намного раньше, и именно она спасла его и его семью.
В июне 1918 года Щастный был расстрелян, и «красный террор» начал набирать обороты. Ужасна была революционная толпа, беспощадная, но и хаотичная в своей жестокости. Но еще более была ужасен организованный террор ВЧК. И Бубнов, спасая себя, а главное, семью, летом 1918 года навсегда покинул Петроград.
Он оказался сначала на востоке, а в декабре 1918 года Верховный Правитель России вице-адмирал Колчак включил Бубнова как представителя ВМФ в состав русской делегации на Версальскую мирную конференцию. В королевском предместье Парижа страны Антанты, страны-победительницы, принимали официальную капитуляцию Германии и перекраивали карту Европы. Россия, внесшая вклад в победу миллионами убитых и искалеченных воинов, по велению «союзников» не была даже допущена к этому процессу. Главы государств не признали правительства Ленина. Но и делегацию, направленную Колчаком, они не допустили к работе конференции. Помучавшись в дипломатических приемных, униженные и оскорбленные русские дипломаты уехали ни с чем. Адмирал Бубнов к Колчаку не вернулся, а с лета 1919 года стал начальником штаба «белого» Черноморского флота. Армия генерала Деникина, потом Врангеля… Трагичный уход из Крыма…
Эмигрантские мытарства сначала занесли его во Францию, и в конце- концов в 1923 году бросили на берега Адриатического моря, где король Югославии решительно принимал в свой небольшой флот довольно большое число бывших русских моряков.
Бубнов имел высшее военно-морское образование, прекрасный преподавательский, административно-политический, дипломатический и боевой опыт. И в Белграде решили, что правильнее всего зачислить его в штат преподавательского состава военно-морской академии, в стенах которой Александр Дмитриевич и прослужил много лет.
Присвоили ли ему чин контр-адмирала королевского флота? Прямых данных об этом нет, хотя ряд бывших офицеров русского флота имел звания офицеров флота Югославии. Вероятнее всего, что преподавателю академии адмиральских погон не вручили из соображений кадровой этики. Все же в Дубровниках Бубнов не занимал адмиральской должности, и обижать своих моряков морской министр не хотел. И унижать профессионала-союзника чином более низшим также не хотелось. Поэтому, возможно, «выкрутились» тем, что вообще не присвоили профессору военно-морской академии Бубнову никакого чина ВМФ.
Он не обижался. Сравнительно спокойная преподавательская деятельность позволила сосредоточиться на главном — на военно-морской науке. В тридцатых годах Бубнов подготовил к изданию свою многотомную монографию «История военно-морского искусства» — серьезнейший научный труд, к сожалению, малоизвестный в современной России.
Профессор военно-морской академии Бубнов учил и воспитывал офицеров югославского флота вплоть до апреля 1941 года, пока в страну не вошли немецкие войска. Он пережил вторую мировую войну и скончался 2 февраля 1963 года в югославском городке Кралье в возрасте 80 лет.
Офицер царского флота, адмирал демократического и «белого», военмор «красного» Балтфлота, профессор военно-морской академии ВМС Югославии… Мундиры менялись на теле, но неизменно русской, православной была душа моряка…
Офицер-инструктор военно-морского училища Югославии Петр Николаевич Бунин, старший лейтенант русского флота
У сына потомственных, но обедневших дворян Харьковской губернии не было девиза на гербе, не было и герба. Не аристократ. Но девизом его жизни было твердое определение: «Офицер — это человек обязанный учиться!» И он учился и учил других.
Мичман Бунин — выпускник Морского корпуса 1908 года — «мессин-ский выпуск». За отличную учебу при выпуске новоиспеченный мичман был отмечен денежной премией имени адмирала Крабе в сумме 205 рублей 20 копеек.
Видимо, у Петра Николаевича был дар к военно-морской педагогике. Вскоре молодой мичман был назначен преподавателем школы рулевых и сигнальщиков. В декабре 1912 года уже лейтенант Бунин был переведен на крейсер «Россия» штурманским офицером. На корабле постоянно практиковались гардемарины морского корпуса, и он с упоением отдавался занятиям с «братьями меньшими».
Война оторвала его от любимого дела. Отметила рядом боевых орденов: Святого Станислава 2 степени с мечами и бантом, Святой Анны 3 степени с мечами и бантом, Святого Владимира 4 степени с мечами. Это только укрепило его преподавательский авторитет — что это за учитель ратных наук, сам не отличившийся в бою?
Февральскую революцию он встретил старшим штурманским офицером линкора «Петропавловск». На бригаде линейных кораблей революционные балтийцы лютовали особенно, но Бунина миновали и матросский штык в грудь, и матросская кувалда по затылку. Вскоре стало понятно, что матросы ни служить, ни воевать не желают, и смысла пребывания на боевом корабле нет никакого. А тут как раз учебный отряд гардемарин отправлялся к Тихому океану на корабельную практику… 18 июня 1917 года Бунину присвоили уже не чин, а звание старшего лейтенанта флота и назначили офицером- преподавателем штурманского дела к учебному отряду гардемарин. В июле Петр Николаевич покинул Петроград, даже не предполагая, что навсегда.
Отряд гардемарин в 1918 году превратился во Владивостокское морское училище «белого» флота вооруженных сил адмирала Колчака. А в феврале 1920 года совершил переход из Владивостока до Севастополя. Правда, сам Бунин до Севастополя не добрался. В порту Адриатического моря в Дубровниках он получил предложение учить штурманскому делу гардемарин югославского флота. И остался. Он не был ни военно-политическим аналитиком, ни астрологом (хотя в созвездиях разбирался великолепно), но предвидел, что в Крыму «белые» держатся последние недели. И что возвращаться в Севастополь нет смысла.
Старший лейтенант югославских ВМФ Бунин преподавал штурманское дело будущим офицерам королевского флота вплоть до апреля 1941 года и вторжения гитлеровских войск. И вновь взял в руки оружие, чтобы защищать страну, давшую ему кров и приют. Он пережил вторую войну и скончался 13 сентября 1958 года в Дубровниках, в городе, в котором когда-то сошел из под Андреевского флага в 1920-м…
В апреле 1941 года территория Югославии была оккупирована гитлеровскими войсками. Судьбы многих русских эмигрантов, проживавших в ней, сложились трагически. Они оказались буквально между двух огней. С июня 1941 года их как русских преследовали оккупационные власти, управляемые из Берлина. Попасть в гестапо и исчезнуть навсегда в фашистском концлагере можно было только за устное выражение сочувствия воюющей с Германией родине. С другой стороны, партизаны коммуниста Тито, воевавшие с немецкими оккупантами, уничтожали русских белоэмигрантов как противников коммунизма. Уничтожали часто целыми семьями и кварталами. «Белых» русских убивали в Югославии и нацисты- гитлеровцы, и коммунисты Тито. Неудивительно, что уцелели лишь те русские, которые сумели уехать из своей второй родины, став вторично эмигрантами.

Чехословакия

Чехословакия — славянское государство, рожденное на обломке Австро- Венгерской империи, — было образовано в 1919 году и признано на Версальской мирной конференции. Выхода к морям у нее не было ни в далеком XVII веке, ни в XX. Но все же в период между 1919и 1938 годом флот у этой сухопутной республики имелся. Моря бороздили торговые фрахтовые суда под чехословацким флагом (Чехословакия 30-х годов была маленькой европейской Либерией). На замкнутой системе рек и озер в состав вооруженных сил страны была включена военная речная флотилия. Флагманом ее служила броненосная речная канонерская лодка «Президент Масарик» водоизмещением 200 тонн, вооружение — 4 76-мм палубных орудия и 10 крупнокалиберных пулеметов. Максимальный ход канонерка развивала до 16,8 узлов, что было совсем не плохо. Подмогой на мелководных реках ей служил 21 моторный катер, каждый вооруженный пулеметом. С воздуха суда прикрывали несколько речных гидроса-молетов.
Увы, но эта «пресная флотилия» так и не смогла показать себя в бою. В 1938 году чехи, так же как потом прибалты, потрясенные вероломным равнодушием англо-французских «союзников», сдадутся гитлеровскому вермахту без единого выстрела.
О том, кто именно из русских морских офицеров в 30-е годы служил в чехословацкой речной флотилии или на морских торговых судах, данных не обнаружено. Интересно другое. Первый ряд чешских моряков — 25 штурманов дальнего плавания — были почти буквально окрещены в морское сословие под русским Андреевским флагом.
Весной 1919 года Верховный Правитель России адмирал А.В. Колчак распорядился образовать во Владивостоке Морское училище. Основой его послужили гардемарины и кадеты петроградского Морского училища, отправленные на Дальний Восток на практику еще осенью 1917 года. Адмирал Колчак распорядился собрать из частей «белой» армии всех кадет и гардемарин для продолжения учебы. Русская смута рано или поздно закончится, а Россия останется, будет ее флот, а ему будут нужны морские офицеры. В надобности морских офицеров для Чехословакии не сомневался и бывший военфельдшер австро-венгерской армии Рудольф Гайдль, ставший в русской Сибири генералом Гайдой. В чехословацких легионах, марширующих по мятежной России, верили, что версальские дипломаты «отрежут» для их родины кусочек побережья Адриатического моря. Вот тут- то Гайда и попросил русского союзника-адмирала принять во Владивостокское Морское училище молодых чехов, пожелавших получить дипломы штурманов дальнего плавания. Колчак, естественно не мог отказать.
Так в русском Морском училище появился взвод гардемарин-чехов. 25 человек. История сохранила имя лишь старшего из них — бывшего капрала австрийской армии Оденгала.
Братья-славяне, вопреки ожиданиям скептиков, оказались верными товарищами и усердными учениками. Как и их русские однокашники, учились морской науке буквально с винтовкой у парты. Исполнительно усмиряли бунты не только русских солдат «белой» армии, но и своих соотечественников. Начальник училища капитан 1 ранга М.А.Китицын настолько проникся к ним доверием, что разрешил носить русскую морскую форму — тельняшки, форменки, бескозырки, бушлаты.
Летом и осенью 1919 года чешские гардемарины ушли в учебное плавание на судне «Якут» в северные широты Тихого океана. Стояли свои первые вахты, вычерчивали первые прокладки на штурманской карте, драили медяшки и лопатили палубу чехи под Андреевским флагом, что развевался на мачте «Якута». Зубрили, кстати, «Корабельный Устав» русского императорского флота.
В январе 1920 года учебный отряд Владивостокского Морского училища на вспомогательном крейсере «Орел» и учебном судне «Якут» покинул город и ушел морем в Севастополь. Чешские гардемарины дошли морем до Японии, а потом через Индийский океан до Сингапура.
В начале апреля 1920 года на борт крейсера «Орел», стоявшего на рейде Сингапура, доставили телеграмму. Главнокомандующий чешскими войсками в России «генерал-фельдшер» Гайда отзывал своих подчиненных на родину. Посчитал, что хватит им уже учиться. Командир учебного отряда капитан 1 ранга Китицын был, в принципе, с ним согласен. Гардемарины-чехи получили такую морскую практику, пройдя воды Тихого и Индийского океанов, что не у каждого адмирала имелась. Дипломы штурманов дальнего плавания 25 чешских парней заслужили по праву.
8 апреля 1920 года чешские моряки попрощались с русскими кораблями и сошли на берег. Сев на английский пароход пассажирами, через Суэцкий канал и Средиземное море добрались до Черного. А потом вверх по Дунаю, откуда уже не далеко было до тихой Влтавы, до «Златой Праги».
Чешским морякам, естественно, не присваивали чинов офицеров русского флота. Но нет сомнений в том, что среди офицеров речной флотилии Чехословакии и капитанов чешских морских судов было немало выпускников Владивостокского Морского училища. Крестников Андреевского флага.

Великобритания

Кичливые джентльмены из Адмиралтейства «владычицы морей» никого и никогда не считали равными себе. Лорды британского флота охотно пользовались русским флотом во время войны с Германией, но едва она завершилась — превратились в злейших врагов русского флота. Впрочем, еще до ее окончания они продемонстрировали свой снобизм. В 1917 году в английский флот попросился не только верный союзник, но и адмирал, чей профессионализм был признан Турцией, США, Германией — Колчак. Но британцы даже его не пустили под военно-морской флаг Англии. Уступишь русскому, сделаешь исключение, не приведи Бог, попросятся в английский флот адмиралами индусы, шотландцы, ирландцы… А Великобритания — это же «оплот демократии во все мире», и «национальная чистота» флотских кадров должна соблюдаться, как стерильность хирургических инструментов. Поэтому, даже адмирала Колчака отправили в сухопутные войска.
Вступив в Россию то ли интервентами, то ли союзниками «белого» движения, англичане при любой возможности уничтожали или уводили русские боевые корабли и транспортные суда. Морская мощь России для них была неприемлема вне зависимости от того, какая это будет Россия «красная» или «белая». Прямо или косвенно, они способствовали затоплению русских кораблей в Черном море, в Каспийском, на Балтике, на севере. Из Мурманска в 1919 году англичане увели русские эскадренные миноносцы «Бесстрашный», «Бесшумный», «Лейтенант Сергеев», «Капитан Юрасовский» и транспорт «Ксения» (их дальнейшая судьба неизвестна). Там же, в Мурманске, утопили русские подлодки «Сом» и «Щука».
Трудно было предположить, чтобы офицеры русского флота, оказавшись в эмиграции на британских островах, могли продолжить военную карьеру. Но такие исключения все же были. Два офицера русского флота достигли высокого положения: один — в английской армии, второй — на флоте.
Лейтенант английского флота Борис Германович Брандт капитан 1 ранга русского флота
В списке личного состава вооруженных сил Великобритании известны два «крестника Андреевского флага» и лишь один из них служил непосредственно во флоте Ее Королевского Величества. Это инженер- механик, капитан 2 ранга русского флота.
Сын коллежского советника, уроженец С-Петербурга, Борис Брандт хотя и был крещен по православному обряду, но, судя по фамилии, был потомком англичан-переселенцев, приехавших в Россию из Англии при Петре I. Так что судьба русского кавторанга была скорее «реэмиграцией» дальнего потомка на историческую родину предков. И для чопорных джентльменов Брандт был все же этнически своим. Но, хотя британское Адмиралтейство и присвоило Брандту чин офицера флота, все же на корабли его не пустили, оставив при военно-морском кораблестроении. Тем более, что опыт, приобретенный им в России на этом поприще, впечатлял.
Брандт окончил Морское Инженерное училище в 1900 году и вскоре был отправлен в Данциг, где на германских верфях достраивался крейсер «Новик», вписавший свое имя в историю русско-японской войны. Инженер- механик Брандт был, используя современное определение, военпредом на строящихся кораблях по части главных и вспомогательных механизмов. Под его наблюдением устанавливали и испытывали машины на эскадренном броненосце «Наварин», крейсере «Адмирал Нахимов» и даже на императорской яхте «Штандарт».
Борис Германович, казалось, просто жил среди этих переплетений кабелей, проводов, нагромождений механизмов, дышал в атмосфере запахов машинного масла, мазута и сам себе уже казался каким-то разговаривающим «механизмом». Его круг был кругом все тех же инженер-механиков, «черной кости» офицерского состава, на которую свысока посматривала «белая кость» — строевые офицеры флота. Не имея никакого наследственного имущества, он и женился на дочери старшего коллеги, флагманского инженер-механика — Екатерине Федоровне Тюлевой.
Свой первый орден Российской Империи — Святого Станислава 3 степени — Брандт заслужил за снаряжение и подготовку машин кораблей 2-й Тихоокеанской эскадры адмирала Рожественского. Хотя ее критиковали и современники, и потомки, но почти все корабли и суда эскадры своим ходом благополучно совершили переход из Балтики до Тихого океана.
Впрочем, орденами Брандта не баловали. Второго Станислава, уже 3 степени, он был удостоен только в 1915 году.
Высокопрофессиональный инженер-механик Брандт никогда не интересовался социальными вопросами. И революцию 1917 года воспринял как факт массового умопомешательства целого народа. Жить в стране сумасшедших, как беснующихся под красным флагом, так и мистифицирующих под знаменем Белого Дела, здравомыслящий кавторанг не стал. А с женой и двумя сыновьями просто перебрался на родину предков. В Англии, где он был востребован как специалист, он и нашел свой вечный покой, скончавшись в старости, окруженный близкими.
Полковник английской армии Георгий Ермолаевич Чаплин, капитан 1 ранга русского флота
Этого человека в годы гражданской войны называли «Северным Колчаком», сравнивая военные перевороты, душой которых он был, с переворотом в Омске, в результате которого военным диктатором стал адмирал Колчак. Схожи эти моряки были и чертами характера. Обоим была присуща цельность натуры, решительность, целеустремленность, личная храбрость, безусловный патриотизм. А главное — оба не только стойко принимали сложившиеся обстоятельства, но и сами умели их создавать в своей судьбе. И еще: оба были музыкальными натурами — адмирал Колчак обожал романс «Гори, гори, моя звезда…», так что ему даже приписывали авторство этого романса. А кавторангу Чаплину на заре юности прочили карьеру певца…
Георгий Ермолаевич Чаплин, будущий герой «белого» Севера, родился 5 апреля 1886 года в семье дворян Тверской губернии. Первоначальное образование получил в петербургском лицее Святой Анны по отделению вокала, причем был отмечен как лучший выпускник.
Цусимская катастрофа всколыхнула русское общество. Пораженцы- либералы, люди духовно слабые, злорадствовали по поводу поражения русского флота. Сидя в комфортных залах столичных кафе, они презрительно-насмешливо кивали вслед вернувшимся из японского плена морякам — «самотопы». Люди с крепким нравственным основанием личности шли туда, где почти ничего не было, — на флот.
Девятнадцатилетний вокалист Чаплин по возрасту уже не мог стать гардемарином Морского корпуса или Морского Инженерного училища. Его сверстники уже закончили эти учебные заведения и щеголяли с погонами мичманов. Но был еще один путь в офицеры флота — стать юнкером и получить чин мичмана по экзамену при Морском корпусе. В октябре 1905 года учебный корабль Балтфлота «Герцог Эдинбургский», где готовили строевых унтер-офицеров флота, принял нового юнкера флота Чаплина.
Флотское юнкерство длилось почти два года. Юнкер по роду своих занятий почти ничем не отличается на корабле от матросов, разве что офицеры обращаются к нему на «вы», и унтер-офицеры не матюкаются в его адрес. Но в юнкерстве Чаплина случилось событие, сделавшее ему имя в офицерских кают-компаниях задолго до появления в них мичмана Чаплина. В ночь с 19 на 20 июня 1906 года на учебном судне Балтфлота «Рига» случился мятеж матросов. Часть офицеров растерялась, зато хладнокровен и решителен был юнкер. Матросы — здоровенные парни (в царский флот призывали новобранцев крепкого телосложения), презревшие своих непосредственных начальников, — отступили перед непреклонным напором 20-летнего юнкера. Начальство при разборе дела наградило Чаплина серебряной медалью «За храбрость» на Георгиевской ленте. А сам герой, наверное, еще тогда, в июне 1906-го, понял угрозу, исходящую от революционной анархии. И то, что противостоять ей мягким либерализмом не удастся.
13 апреля 1908 года Чаплин по результатам экзаменов был переаттестован в мичмана и продолжил службу на линейном корабле «Слава». А вскоре судьба вновь подарила ему испытание.
Землетрясение обрушилось на жителей итальянского города Мессина. На помощь заваленным людям пришли на помощь матросы, гардемарины и офицеры эскадры Балтийского флота, крейсировавшей в Средиземном море. Всех участников спасательных экспедиций итальянское правительство наградило памятными серебряными медалями (выпуск гардемарин Морского корпуса 1908 года называли потом «мессинским»). Несмотря на то, что лейтенант Чаплин не имел за плечами багажа Морского корпуса, карьере это не мешало. В июле 1914 года, как раз накануне объявления Великой войны, он окончил по первому разряду военно-морской (то есть командный) отдел Николаевской военно-морской академии и даже был награжден орденом Святого Станислава 3 степени за отличную учебу.
В великую войну, уже в октябре 1914 года «за проявление большой осмотрительности и хладнокровия в отыскании неприятельского минного заграждения у Либавы» Георгий Ермолаевич был награжден орденом Святой Анны 3 степени с мечами и бантом. А чуть позже Чаплин стал подводником, да еще на английской подлодке «Е-1». Сначала он был назначен офицером для взаимодействия с английскими подлодками, прибывшими в восточную Балтику. А в декабре сам настоял на включение его в состав английского экипажа. Английское морское командование отметило храбрость своего союзника орденом Военного Креста (возможно, именно тогда завязались у лейтенанта русского флота Чаплина знакомства в высших военных кругах Великобритании, так пригодившиеся ему в годы гражданской войны и эмиграции). А отечественный Государь Император пожаловал ему в октябре 1915 года почетное Георгиевское оружие. Начальник Оперативной Части Штаба Минной Обороны Чаплин осуществил постановку минного заграждения в Ирбенском проливе, под прицелами германских береговых батарей.
В октябре 1916 года Чаплин получает чин старшего лейтенанта и назначается командиром эсминца «Лихой». Название корабля очень соответствовало нраву его командира. Вскоре за боевое траление он был отмечен орденом Святого Владимира 4 степени с мечами и бантом.
Революцию Георгий Ермолаевич встретил в чине капитана 2 ранга и с полным недоумением: как можно было выходить из войны накануне победы, как можно было нарушать союзнические обязательства? Большеви-.ков и красногвардейцев он воспринял так же, как юным юнкером взбунтовавшихся матросов. И потому боролся с ними решительно и беспощадно. В годы гражданской войны оказался на Севере. Пользуясь симпатиями британского флота, корабли которого вошли в Мурманск, кавторанг Чаплин возглавил группу патриотов и дважды сбрасывал власть большевиков и союзных им эсеров в Мурманске. Оба раза его решительность не приводила к стратегическим успехам. Сначала завоеванную у большевиков власть вручили в дряблые руки либерала и бывшего народника Чайковского. Позже в руки генерала Миллера, в прошлом начальника Николаевского кавалерийского училища и военного дипломата, но никак не усмирителя уголовников под красным флагом.
Уход Чаплина в 1920-м в Англию был естествен, тем более, как кавалер британского ордена он имел право на помощь при обустройстве.
Войну с Германией, начавшуюся в сентябре 1939 года, он воспринял как продолжение войны, завершившейся в ноябре 1918-го. Правда, на флот его не приняли. Подполковник английской армии Чаплин командовал инженерным батальоном во время высадки английских войск в Нормандии в июне 1944 года.
Пиком военной карьеры русского кавторанга Чаплина в английской армии был чин полковника с назначением начальником военно-инженерного училища. Он прослужил до 1949 года, когда из-за болезни сердца был вынужден уйти в отставку. Скончался полковник английской армии Чаплин 1 февраля 1950 года в Лондоне. Его гроб был покрыт английским и Андреевским знаменами.
Георгий Ермолаевич оставил после себя воспоминания о гражданской войне на Севере под общим названием «Два переворота» (переизданные в Архангельске в 2000 году).

Франция

Еще в ноябре 1920 года, когда эскадра «белого» черноморского флота подходила к проливам в Средиземное море, французские власти предъявили русским морякам унизительное требование: рядом с Андреевскими флагами поднять на мачтах кораблей трехцветные французские. В декабре 1920 года 32 корабля и судна русской эскадры, вырвавшиеся из Севастополя, встали на якорь в Бизерте — североафриканской колонии Франции. Как оказалось, многие встали на мертвый, вечный якорь. Спустя четыре года, когда Франция дипломатически признала СССР, фактически стали ее собственностью корабли Черноморского флота — линкоры «Генерал Алексеев» и «Георгий Победоносец», крейсера «Генерал Корнилов» и «Алмаз», эскадренные миноносцы: «Капитан Сакен», «Беспокойный», «Дерзкий», «Гневный», «Поспешный», «Пылкий», «Цериго», «Жаркий», «Звонкий», «Зоркий», канонерские лодки «Грозный» и «Стража», учебное судно «Свобода» («Моряк»), база подводных лодок «Добыча». Подводные лодки черноморцев «Тюлень», «Утка», «Буревестник». Тральщик «Китобой» (пришел из Балтийского флота). И несколько очень нужных любому флоту вспомогательных судов: плавмастерская «Кронштадт», нефтеналивной транспорт «Баку», ледоколы «Всадник», «Джигит», «Гайдамак», «Илья Муромец» (пришел из флотилии Северного Ледовитого океана». И еще два буксира — «Черномор» и «Гогланд».
После признания СССР прагматичные французы позаимствовали в свой флот все вспомогательные корабли «белых» русских. Особенно понравилась плавмастерская «Кронштадт» — у французов в то время ничего подобного не было. Отстроенная в 1894 году в Гамбурге, водоизмещением 16 400 тонн, оборудованная по последнему слову техники — это был даже не корабль — а плавучий морской завод. С автономностью плавания в 5000 миль при ходе в 10 узлов. Не удивительно, что французы, переименовав плавмастерскую в «Вулкан» — пользовались ею вплоть до начала второй мировой войны.
Из боевых кораблей французы приняли лишь «Китобой» — тральщиков, понятное дело, много не бывает. Все прочие боевые корабли: линкоры, крейсера, эсминцы, подводные лодки в состав ВМС Франции не вошли. Правда, Париж попытался было использовать их как инструмент для переговоров с большевиками в надежде, что советские представители купят бывшие русские корабли. Но советские эксперты, оценив изношенность старых кораблей, отказались от сделки. И тогда эскадру русского Черноморского флота — 19 кораблей — продали на металлолом.
Офицеры русского Императорского флота стали служить в ВМФ Франции сразу же после прихода к власти правительства Ленина. Большевики заключили мир с Германией, но часть офицеров старого флота осталась верна союзническому долгу. Правда, после завершения гражданской войны и признания СССР таких офицеров из флота уволили.
В годы второй мировой войны моряками французского флота сражались русские, начавшие флотскую службу под Андреевским флагом лишь корабельными гардемаринами или мичманами «белого» флота.
1. Апрелев Борис Петрович — капитан 2 ранга русского флота, капитан 2 ранга ВМФ Франции. Выпускник Морского корпуса 1907 года.
2. Афанасьев Григорий Митрофанович — корабельный гардемарин «белого» флота, выпускник Бзертского морского корпуса 1922 года. Мичман ВМС Франции.
3. Ворожейкин Сергей Сергеевич — выпускник Морского корпуса 1918 года. Мичман «белого» флота, мичман французского флота.
4. Канин Борис Владимирович — выпускник Морского корпуса 1918 года. Мичман «белого» флота, мичман ВМФ Франции.

Германия

В русском Императорском флоте служили десятки адмиралов и офицеров — потомков переселенцев из Германии. При Петре I, а еще больше при царице-немке Екатерине II Русь стала «Новым Светом» для колонистов из Германии, как территория Америки для испанцев, англичан, французов. Немецкий дух сильно разбавил русский. Даже в 70-90-е годы XIX века, во время расцвета духа «панславизма» в Российской Империи, в ее армии, флоте, МВД, в службе почты и телеграфа более 70 процентов офицеров и чиновников носили немецкие фамилии или были немцами по матери. Они родились в семьях, где «домашним» языком был немецкий, их крестил в кирхе лютеранский пастор. Но в Германии московские и петербургские «Шульцы» не были ни разу в жизни и выросли природными русаками-великодержавниками. Верными слугами и защитниками престола и Отечества, под которыми понимали православного царя и Россию. Достаточно вспомнить только адмирала Николая Оттовича Эссена, командовавшего русским Балтийским флотом в войне с Германией.
Первый удар по «русским» немцам был нанесен в первые же дни февральской революции. Их, как и саму царицу-немку, открыто подозревали в шпионаже или в саботаже в пользу Германии. И в марте 1917-го первыми на матросские штыки поднимали офицеров-немцев. Например, командира Кронштадтской военно-морской базы вице-адмирала фон Ви-рена (кстати, под этой фамилией помимо этого адмирала в начале XX века в русском флоте служили еще четыре офицера Вирена).
Летом, когда по всему Петрограду и во всей России ловили «германских шпионов», хватали опять же тех немногих немце — патриотов России, что еще исполняли свой служебный долг. Словом, и без «великого Октября» немцам нечего стало делать в России. Только что умереть. Но умирать они не хотели и потому после окончательного поражения «белого» движения, подобно своим бывшим коллегам — офицерам, полякам, потянулись на родину предков — в Германию. Тем более, что в начале 20-х годов «Меккой» русской белоэмиграции был отнюдь не Париж, а Берлин.
Правда, вакансий в немецком ВМФ Веймарской республики для бывших офицеров русского флота не имелось. Во-первых, его численность по условиям Версальских соглашений была уменьшена до самого минимума. А во-вторых, служить еще недавним противникам под одним флагом было как- то для всех… неуместно.
Поэтому вплоть до сентября 1939 года русские (или немецкие?) моряки- эмигранты устраивались на судостроительные заводы или на морские торговые линии. И жили неплохо.
Начало второй мировой войны заставило их, как офицеров запаса, надеть форму офицеров кригсмарине, дать присягу фюреру и встать под флаг с фашисткой свастикой. И, хотя на боевые корабли гитлеровского флота их не направляли, они служили во вспомогательных частях ВМС, все же воевать с русскими им не пришлось. На оккупированную территорию СССР попали лишь единицы.
1. Фон БЕРГ Александр Владимирович — капитан 2 ранга русского флота. Выпускник Морского корпуса 1902 года. С 1939 по 1945 гг. старший офицер, а затем командир гидрографического судна ВМС немецкого флота. Скончался 15.07.1951 в Западной Германии — во Фленсбурге. (В русском флоте начала XX века числилось восемь офицеров с фамилией Берг).
2. Фон ВИРЕН Роберт Эдуардович — старший лейтенант «белого» русского флота. Выпускник Морского корпуса 1912 года. Обер-лейтенант германского флота. Скончался 23 марта 1953 года в Бонне, похоронен в Кельне.
3. Фон НОТБЕК Курт Иоганн — старший лейтенант русского флота, выпускник Морского корпуса 1913 года. В июне 1941 года мобилизован на гитлеровский флот и зачислен офицером-переводчиком в штаб адмирала Бурхарди — командира ВМС сражавшегося с КБФ адмирала Трибуца. Побывал в Риге, Таллинне, в Пскове, Новгороде, под Ленинградом. После второй мировой войны поселился в г. Бурге в Западной Германии, преподавал русский язык в местном университете.
Удалось найти сведения только о трех офицерах русского флота, служивших в ВМФ Германии в годы второй мировой войны. Вероятно, их было больше. Есть непроверенные данные о том, что несколько из них служили в береговой артиллерии, установленной гитлеровцами на берегу Финского залива и обстреливавшей Ленинград и Кронштадт. Но мне очень хочется, чтобы эти данные не подтвердились.

Испания

Боевых кораблей и транспортных судов от Императорского русского флота Испания не получила ни одного. Но именно в этой стране бывшие офицеры русского флота почти буквально расправили крылья, взлетев в ослепительно голубое испанское небо.
Речь идет об офицерах военно-морской авиации, продолживших над Аппенинским полуостровом борьбу с коммунизмом.
В 1936 году в Испании началась гражданская война. «Испанский Корнилов» — генерал Франко — призвал офицеров, патриотов Испании, всех верующих поднять оружие против интернационалистов, богохульников красного Интернационала. Красным испанцам помогал СССР: оружием, боеприпасами, танками и самолетами, военными советниками, летчиками и танкистами-добровольцами… Сколько бы ни писали об агрессивности Советского Союза во всем мире, но участие его в гражданской войне в Испании до сих пор отмечается в памяти каким-то необыкновенным светлым романтизмом. А на самом деле в Испании с 1936 по 1939 годы происходило то же, что в России с 1917-го по 1921-й. Уничтожение национальных святынь испанского народа, религии, национальной армии, разграбление ценностей, уничтожение интеллектуальной элиты Испании. Вместо этого насаждались идеи мировой революции и анархии во всех областях жизни.
Все это было до боли, до кошмарных снов-воспоминаний, знакомо «белым» русским, жившим не только в Испании. И подобно «красным» добровольцам, на испанскую территорию потянулись «белые». В «белой» армии генерала Франко против испанских «красных» и советников из СССР сражались десятки русских добровольцев — белоэмигрантов. Вскоре они составили отдельную роту русских бойцов. Среди них 10 были кавалерами Георгиевских крестов, 3 — Георгиевского оружия, один — кавалер офицерского ордена Святого Георгия 4 степени.
В марте 1937 года в Испанию прибыли первые 7 русских «белых» добровольцев. Чуть позже еще 16. Еще позже — более 30 бойцов. Они были обязаны сражаться вдвойне храбро. Даже втройне. Испанцы, настрадавшись от «добровольцев» из СССР, вначале с недоверием относились к новым союзникам. Им надо было доказать, что не все русские — жестокие рабы красного Интернационала, не имеющие веры и чести. Кроме того, «белые» жаждали если не исторического, то хотя бы личного реванша за поражение на родине. Их военно-политический предводитель — генерал Шатилов, Председатель Русского Общевоинского Союза в эмиграции, — так охарактеризовал положение и объяснил участие русских белоэмигрантов: «В Испании продолжается наша война с «красными». И это не просто метафора. Среди советских военных советников немало было тех, с кем посланцы генерала Шатилова не довоевали в России 15 лет назад.
Русские белогвардейцы ходили в атаки по суше. В море боев почти не было, испанский флот был пассивен. Зато в безоблачном небе Испании кипели воздушные бои с советскими самолетами. Там-то и пригодились офицеры русского флота, ставшие пилотами военной авиации.
1. Николай Александрович Рагозин — старший лейтенант русского флота. Родился 30 июня 1891 года. Происходил из потомственных дворян курской губернии. В 1911 году окончил Морской корпус. Начал службу на черноморском линкоре «Евстафий». В августе 1913 года окончил курсы пилотов гидросамолетов. Прослушал курс теории авиации при петербургском политехническом институте. Отличился в первой мировой войне в бомбардировочной авиации Черноморского флота. Участвовал в «белом» движении, 28 марта 1920 году произведен генералом Врангелем в старшие лейтенанты.
Подполковник испанской военно-морской авиации. Скончался 21.09.1957 на Майорке. Автор воспоминаний «Рука провидения» (автобиография).
2. Всеволод Михайлович Марченко — старший лейтенант русского флота. Родился 23 октября 1890 года. Происходит из обер-офицерских детей Подольской губернии. В 1911 году окончил Морской кадетский корпус и начал службу в дивизионе эсминцев Черноморского флота. В 1915-м окончил Школу морских летчиков. Отличился в бомбардировочной авиации ЧФ в 1916-м. В гражданской войне вое вал в армии адмирала Колчака — произведен им 1 января 1919 года в старшие лейтенанты.
Капитан испанской военно-морской авиации. Погиб в воздушном бою над Сарагосой 14 сентября 1937 года. Испанцы уже после войны перезахоронили его прах с высшими военными почестями, как национального героя.
3. Михаил Андреевич Крыгин — капитан 2 ранга русского флота. Окон чил Морской кадетский корпус в 1905 году. Участник I мировой войны и гражданской войны. В последний чин произведен генералом Деникиным в декабре 1918 года. В 1922 году получает приглашение прибыть на службу в военно-морскую авиацию Испании (куда при бывает вместе с Марченко и Рогозиным). Их приняли за шпионов Коминтерна, арестовали, но освободили из тюрьмы благодаря брату генерала Франко. Крыгин стал инструктором брата генерала по пилотированию. На гидросамолете тот совершает перелет через океан из Испании в Бразилию, поставив еще один рекорд по дальности беспересадочного полета над морем. Участвует в испано-марокканской войне в Африке, удостаивается ряда боевых наград Испании. С началом гражданской войны Крыгин приезжает из США и воюет на стороне Франко. В 1938-м Михаил Андреевич погибает в воздушном бою.
* * *
Завершая испанскую тему, надо обязательно отметить вот что. Вскоре после того, как испанские «белые» вошли в Мадрид, завершив гражданскую войну, генерал Франко приказал поставить общий памятник — кенотаф всем гражданам Испании, погибшим в войне друг с другом. Памятник примирения, объединения расколотой нации.
В Испании русские воевали друг с другом, гибли и были захороненные в одной земле, чужой и для «белых», и для «красных». После того как коммунисты победили в России, они не прекратили гражданскую войну, продолжая уничтожение соотечественников. И до сих пор не от компартии исходят предложения об установке памятника примирения потомков «белых» и «красных» в России.

Бельгия

Бельгия — страна морская, но ее военно-морской флот носил и носит скорее декоративный, нежели боевой смысл. Бельгийцы хорошо помнили, как быстро и легко армия германского императора в августе 1914 года сокрушила их вооруженные силы. И потому Бельгия не только принимали очень незначительное участие во второй мировой войне, но и в период между 1919 и 1939 годами не участвовали в развернувшейся гонке морских вооружений. К началу второй мировой войны бельгийское правительство располагало одним-единственным сторожевым кораблем, выполнявшим скорее представительские функции, и небольшую флотилию моторных катеров для патрулирования морской границы. Соответственно, очень малочисленным был штат ВМС. Но это в Европе.
Даже после завершения I мировой войны, когда прежняя, довоенная колониальная система мира треснула, в Африке Бельгия сохранила территории в районе реки Конго. Для того, что бы пользоваться заокеанской колонией, нужен был флот. А для флота необходимы моряки.
Изнеженных комфортом европейской цивилизации коренных бельгийцев для добровольной службы в далекой Африке находилось немного. Это в культурном Брюсселе покой, безопасность, прекрасный климат. А на берегах «бельгийского Конго»: крокодилы-людоеды, солнечное пекло, тропическая лихорадка и вероятность получить в спину отравленную стрелу, пущенную злопамятным аборигеном из гущи джунглей. Отчаянных любителей приключений или провинившихся на целую колонию не хватало. Поэтому бельгийское правительство направляло в колонию эмигрантов, которым терять было нечего. Оформляли им гражданство Бельгии, присваивали офицерский чин с повышенным окладом — и отправляли в Африку. На службу новой родине. лейтенантами бельгийского флота в Африке стали два бывших русских моряка.
1. Лейтенант бельгийского флота, контр-адмирал русского флота Борис Андреевич Вилькицкий.
2. Лейтенант бельгийского флота, лейтенант русского флота Иван Константинович Знаменский.

Соединенные Штаты Америки

Североамериканские Штаты, позже всех вступившие в первую мировую войну, раньше всех начали охоту за военно-морскими специалистами. Растущему, но малоопытному ВМФ США знающие адмиралы и офицеры были нужны, как водолазу кислород. Еще в июне 1917 года американский адмирал пытался завербовать в свой флот адмирала А.В.Колчака. Не удалось. Зато после гражданской войны американское Адмиралтейство получило на выбор десятки бывших офицеров русского Императорского флота. Но в ВМФ США попали служить единицы — и то на второстепенные должности вспомогательного флота.
Еще в январе 1923 года в Маниле — тихоокеанской военно-морской базе США — были проданы на металлолом 25 боевых кораблей Сибирской военной флотилии. Их в октябре 1922 года привел туда из Владивостока контр-адмирал Старк. Простояв на приколе два с половиной месяца, русские корабли спустили Андреевские флаги, а их экипажи разбрелись кто куда. Американцы, не прельстились устаревшими русскими эсминцами и посыльными судами, пустили их на переплавку. Так что кораблей от России янки не перепало.
Вторая мировая война заставила ценить каждого специалиста, поэтому в ВМФ США появилось несколько русских моряков.
1. Арцеулов Николай Константинович — подполковник корпуса корабельных инженеров русского флота. Окончил Морское Инженерное училище в 1909 году. Лейтенант военного флота резерва США. Скончался 20 июня 1956 года под Нью-Йорком.
2. Гавришев Борис Иванович — старший лейтенант русского флота, Морской корпус окончил в 1907 году. С 1941 по 1958 гг. служил лейтенантом ВМФ США в Гидрографическом отделе флота. Скончался 28 декабря 1976 года в Вашингтоне.
3. Кремков Алексей Михайлович — корабельный гардемарин «белого» флота, выпускник Морского кадетского Севастопольского корпуса 1920 года. Художник и морской карикатурист. В годы второй мировой войны служил квартирмейстером ВМФ США. Скончался 1 июня 1950 года в Нью-Йорке.
4. Критский Дмитрий Дмитриевич — подпоручик морской авиации Черноморского флота. Выпускник Бакинской школы морской авиации 1917 года. Поручик военно-морской авиации США в годы второй мировой войны. Скончался 1 июня 1965 года в Сан-Франциско.
* * *
Несмотря на то, что американцы не включили в состав своего ВМФ боевые корабли Сибирской флотилии русского флота, и лишь единицы из русских офицеров продолжили свое военную карьеру в «Новом Свете», все же военно-морская мощь США складывалась не без участия «крестников» Андреевского флага.
Военно-морская авиация США, гидропланы и геликоптеры не могли бы подняться в воздух с морской глади, если бы не бывший кадет Морского кадетского корпуса Игорь Иванович Сикорский. Выдающийся авиаконструктор XX века, гений самолетостроения в период с 1903 по 1906 годы учился в старинном здании на Васильевском острове Санкт-Петербурга — в Императорском Морском корпусе. Его коллега и сподвижник Александр Николаевич Прокофьев-Северский в 1914 году во втором, «военном», выпуске Морского кадетского корпуса стал мичманом русского флота. В 1915-м окончил Школу морской авиации, сражался в воздухе с кайзеровскими асами. В эмиграцию уехал старшим лейтенантом русского флота, точнее, авиации ВМФ, получив этот чин в 1917 году «за отличие в делах против неприятеля». В годы второй мировой войны конструировал для американцев типы боевых самолетов, на которых их летчики бились с асами Геринга. Награжден медалью «За заслуги» — высшей американской наградой для гражданских лиц в военное время.
У конструктора Сикорского вертолетным направлением проектов заведовал выпускник Морского корпуса 1917 года, бывший мичман русского флота Борис Петрович ЛабенскиЙ. Огромный вклад в военное авиастроение США внес и барон Николай Николаевич Соловьев — старший лейтенант русского флота и однокашник Прокофьева-Северского по выпуску из Морского корпуса 1914 года.
Чертежником в конструкторском бюро Сикорского десятки лет работал выпускник Морского Инженерного училища 1908 года, бывший капитан 2 ранга русского флота Леонид Васильевич Лапин.
Можно без преувеличения признать, что авиация США была создана «Крестниками Андреевского флага».
Знают ли в нынешнем Морском корпусе им. Петра Великого имена своих выдающихся воспитанников, прославивших славянский интеллект и русский дух на планете?
В американском и мировом военном судостроении «громким именем» была фамилия капитана корпуса корабельных инженеров русского флота Владимира Ивановича Юркевича. В 1910 году он экстерном сдал экзаменационный курс Морского Инженерного училища им. Императора Николая I и был произведен в чин подпоручика по Адмиралтейству. А кто создавал военно-морскую океанографию для ВМФ США как элемент военно- морской науки? К началу 1920-х годов океанография в американском Адмиралтействе существовала лишь в зачаточном состоянии. Бывший капитан 1 ранга русского флота, выпускник Морского корпуса 1902 года Владимир Петрович Шмит (родной брат черноморского бунтаря, лейтенанта Шмидта, после 1905 года изменившего фамилию) создал в ВМС США научную школу океанографии, без обращения к которой невозможно планировать ни одну стратегическую операцию ВМФ.
Эти бывшие русские офицеры не носили погон адмиралов флота США, но без них он не достиг бы такого могущества к 1945 году, к началу «американской эры» на планете.

Глава 4
Военно-морские флоты стран «третьего мира»


Парагвай

Нет сомнений в том, что страны и военные флоты ряда стран Центральной и Южной Америки приняли в свои ряды немало русских белоэмигрантов-моряков. Их Адмиралтейства остро нуждались в специалистах, а европейцы предлагаемыми условиями службы не прельщались. Однако данных о таких моряках ничтожно мало. Бразилия, Аргентина, Перу, Лима, Мексика, Боливия, Венесуэла — страны с океанским берегом, а значит, они имели как минимум части морской погранохраны. На крупных реках испольлись и речные вооруженные флотилии. Но когда, где именно и на каких должностях служили и воевали бывшие офицеры русского флота — об этом мы почти ничего не знаем. Доподлинно известно, что адмиралов и главкомов среди них не числилось. Хотя во время войны с Боливией армией парагвайцев командовал бывший русский офицер Беляев и боливийцы были разгромлены на голову (но тема участия офи-деров русской армии в военных конфликтах между мировыми войнами — это тема отдельной книги).
Открылась биография только одного из офицеров флота Парагвая капитана 2 ранга русского флота Князя Язона Константиновича Туманова (Туманяна), ставшего капитаном 2 ранга парагвайского флота.
Морской, точнее речной Департамент правительства этой страны располагал флотилией из катеров и четырех речных канонерских лодок. Они имели водоизмещение по 865 тонн и довольно сильное артиллерийское вооружение. По четыре 120-мм орудия, 3 76-мм и 2 40-мм ствола на каждый корабль и пулеметы. Три канонерки были сравнительно молодыми кораблями, лишь одна старая — 1902 года постройки. Во время войны Парагвая с соседней Боливией в боевых действиях приняли участие и канонерские лодки. А на них капитаном 2 ранга — русский князь Туманов.
Участие моряков русского военно-морского флота или офицеров и генералов русской армии в становлении вооруженных сил стран Южной Америки — почти белое пятно в истории. Во всяком случае, широкой известности в России эта тема не получила. Были ли русские офицеры в армиях и флотах Аргентины, Бразилии, Мексики, Перу, Боливии, Парагвае? В армии Парагвая, безусловно, были. И есть исторические публикации статьи в эмигрантских журналах. Например, статья Карманова в журнале «Часовой» № 144, которая так и называется — «Русский Парагвай», или работа С. Голубинцева — «В парагвайской кавалерии», опубликованная в журнале «Родимый край» в №№ 121–123. Наконец, в войне между Боливией и Парагваем, случившейся в 1936 году и окончившейся победой Парагвая, его сухопутными войсками командовал бывший офицер русской армии Блинов. Но это все в армии. А на флоте?
О службе русских белоэмигрантов в ВМС Аргентины, Бразилии, Мексики и других южноамериканских стран автору этой книги не удалось найти данных. Но это не значит, что их там не могло быть.
Зато флот Парагвая в войне с Боливией имел в своем составе русского офицера, да еще аристократа — князя.

Русский Язон

Историки античности утверждают, что когда капитан легендарного корабля «Арго» Язон прибыл за золотым руном в Колхиду, то это была территория современной Грузии.
Из Закавказья начался долгий и удивительный жизненный путь князя Язона Константиновича Туманова (Туманяна). Его родная Армения выхода к морю не имела, но именно морем грезил мальчик в богатом доме князя. В 1905 году он окончил Морской кадетский корпус. Если предыдущий выпуск был перемолот молохом русско-японской войны, то выпуск Туманова выпил горькую чашу поражения, социальных потрясений, названных «первой русской революцией», и гибели флота. Флот без кораблей — вот на какой флот прибыли выпускники корпуса 1905 года. Все же к 1917 году князь Туманов дослужился до чина капитана 2 ранга. После краха Российской Империи и флота князь Закавказья убыл на родину — воссоздавать национальную государственность Армении (не исключено, что именно он стал первым Главкомом вооруженных судов на озере Севан — после того, как от этой сомнительной должности отказался мичман Исакян (Исаков)). Убедившись, что большевизм, как эпидемию чумы, не останавливают национальные границы, летом 1918 года, вступил в Добровольческую армию генерала Деникина, чтобы сражаться За Великую, Единую и Неделимую Россию. В должности командующего «белой» Волжско-Каспийской флотилией дрался с «красной» Каспийской флотилией в низовье Волги и на Каспии.
Крах «белого» великодержавного движения повлек, как правильно предвидел князь Туманян, и гибель национального суверенитета Армении, на территорию которой вошли части красной армии. Капитан 2 ранга «белого» флота эмигрировал — начался долгий путь русского Язона по миру если не за «золотым руном», то за новым местом в этом мире. Сначала Европа, Париж… Всемирный экономический кризис вытряхнул многих из привычного русла европейской цивилизации. В начале 30-х годов корабль судьбы привел русского Язона за море — в «захолустный» Парагвай. Где он и обрел свое «золотое руно».
Боевое крещение он получил в 1936 году, командуя речными канонерками в войне с Боливией. Заслужив полное доверие парагвайского правительства, капитан 2 ранга флота Парагвая Туманов 15 лет служил в морском департаменте, одновременно преподавая морское дело на военно- морском факультете военной академии. Все офицеры флота Парагвая выпусков академии с 1937 по 1949 годы — его ученики. После второй мировой войны кавторанг Туманов служил морским экспертом при префектуре порта.
Долгие годы бывший кавторанг «белого» флота князь Туманов возглавлял латиноамериканское отделение РОВСа (Русского Общевоинского Союза, учрежденного когда-то генералом Врангелем). Правда, его борьба с большевизмом из-за океана носила исключительно платонический характер. Но под конец жизни престарелый князь не жалел о прожитой жизни. Свое «золотое руно» он нашел не в Армении, не в России, а в землях цивилизаций, исчезнувших так же, как цивилизация православной России.
«Капиталистом не сделался», — писал князь-парагвайский моряк своим товарищам по оружию «белого» дела, — «но на хлеб хватает, а для зашедшего друга найдется рюмка водки и стакан вина».

Япония и Китай

С началом гражданской войны на территорию русского Приморья и Забайкалья в качестве союзников «белых» войск вошли японские военные. Моряками страны Восходящего Солнца были уведены несколько судов русской Амурской военной флотилии: канонерские лодки «Бурят», «Монгол», «Вотяк» 1907 года постройки водоизмещением 190 тонн. Каждая была вооружена двумя 120-мм орудиями, одной 48-фунтовой гаубицей и 4 пулеметами. Развивали ход до 11 узлов. Самураям достались и канонерская лодка «Шквал» 1909 года постройки водоизмещением 946 тонн с максимальным ходом 11 узлов, с осадкой 4,6 метра. Новая канлодка была более мощно вооружена: 2 6-дюймовых, 4 120-мм орудия и 7 пулеметов. А также посыльное судно «Копье» 1908 года постройки водоизмещением 23 тонны с ходом 14 узлов, вооруженное одним трехдюймовым орудием и палубным пулеметом «Максим».
Когда в начале 20-х годов японские войска временно ушли с территории азиатского континента, они перегнали трофейные корабли на остров Сахалин. Позже им либо пришлось вернуть их России, либо утопить.
В японском военном флоте бывшие моряки русского Императорского флота не служили. Хотя на морских линиях торгового флота Тихого океана их было немало. Не обнаружены русские фамилии и на палубах боевых кораблей китайского флота. Но абсолютно случайно в биографическом справочнике русской эмиграции Тихоокеанского региона была обнаружена фамилия одного морского летчика — инструктора школы китайской военно- морской авиации.
Учил летать китайских пилотов в небе Поднебесной Империи бывший мичман 1-го Балтийского флотского экипажа Николай Николаевич Можевитинов. Родился 5 ноября 1890 года. В 1916 году окончил Морской кадетский корпус, с 30 января 1916 года — мичман. Подробные сведения его биографии неизвестны. Русскими боевыми наградами отмечен не был. Вероятно, до ноября 1917-го едва успел окончить школу летчиков. Где и как провел время с 1917 по 1923 годы — неизвестно. Воевал ли в «белой» армии? Какими ветрами занесло его в Китай? Архивы молчат.
Известно, лишь, что 23 ноября 1924 года он разбился во время одного из тренировочных полетов. Ему исполнилось всего 34 года…

Палестина (Израиль)

В современном Израиле есть военно-морской музей, созданный энтузиастами, которые когда-то служили в ВМФ СССР. Неизвестно, есть ли среди его экспонатов хотя бы фотография «дедушки израильского флота» потомственного русского дворянина, бывшего лейтенанта Императорского флота Александра Александровича Тюфяева.
Его биография достойна сюжета приключенческого романа. Родился 7 октября 1889 года. В 1910 году окончил Морской кадетский корпус и был причислен к Черноморскому флотскому экипажу. В те годы авиация была новым, престижным и, в хорошем смысле, модным делом.
Пытливый юноша увлекся «пятым океаном». И в составе 1 учебной группы был зачислен в учебный отряд морской авиации в Севастополе. Войну с Германией и с Турцией встретил лейтенантом флота и подготовленным пилотом. Еще в 1910 году юный мичман был отмечен Черногорской золотой медалью «За усердие». А с началом боевых действий, награды посыпались на грудь аса. В одном 1915 году он был отмечен орденом Святой Анны 4 степени с надписью «за храбрость», орденом святого Станислава 3 степени с мечами бантом. Воздушная разведка, бомбежка турецких кораблей и портов, воздушные бои…
Революция. Гражданская война. Из Севастополя эвакуировался в 1920-м. Хорошо зная английский, немецкий и французский языки, быстро нашел себе занятие. Сначала служил на английском спасательном буксире в Румынии на реке Дунай. Перешел в румынский торговый флот капитаном судна. Совершал дальние рейсы из Черного моря до американского континента. Осенью 1944 года, когда в Бухарест вошли советские войска, пароход Тюфяева оказался в Америке, там капитан и остался со всей командой. Судно было продано, и бывший лейтенант флота, бывший морской летчик и бывший капитан океанского сухогруза оказался не у дел.
Уже после завершения второй мировой войны еврейская диаспора мира приступила к созданию национального еврейского государства. Еще территория Палестины была английской колонией, а дальновидные еврейские коммерсанты уже формировали свои пароходные компании. Но капитанов для них «под руку» не попадалось.
В России первые офицеры флота-евреи появились к осени 1917 года. В морской кадетский корпус их, правда, не принимали, и в морское инженерное училище тоже. Но в юнкера флота — это пожалуйста. Морской офицер, «вылупившийся» из юнкеров флота, в офицерских кают-компаниях считался офицером «третьего сорта». Но уже в июле 1917 года на петроградских политических митингах любимым оратором был мичман флота, как гордо отмечали демократические газеты, «первый офицер русского флота-еврей». Но после второй мировой войны, повторюсь, никого не оказалось в нужный момент в нужном месте. Кроме лейтенанта Тюфяева природного русака.
Он и стал первым «адмиралом» военно-транспортного палестинского флота, будущего израильского. Военно-транспортного — потому что эсминцев и подводных лодок не было, но на транспортные суда устанавливались орудия и пулеметы для самообороны. Главкомом военно-транспортного флота Тюфяев прослужил три года.
Постепенно кадры флота Израиля становились национальными (это только в других странах евреи выступают за интернационализм в кадровой политике), и основателя флота Тюфяева… попросили очистить адмиральский кабинет. Он не противился. Уехал в США, получив в Калифорнии место капитана портового буксира, вводившего в порт океанские лайнеры. На мостике буксира прослужил до самой старости. Последние годы жизни провел на берегу, на заслуженном покое. Скончался в 1953 году в возрасте 64 лет, во время лечения в морском госпитале — сердце бывшего морского летчика остановилось.
Но есть в истории страны — «земли обетованной» яркая строка: основателем израильского флота был русский дворянин и морской офицер, выпускник Морского корпуса 1910 года. Истинно говорится — неисповедимы пути твои, Господи…

Заключение

«Блаженны изгнанные за правду, Ибо их есть Царствие Небесное» (Матфея 5.10).
За правду с родины были изгнаны коммунистическими бесами сотни офицеров русского флота. Они не спились и не деградировали, как пытались в этом нас убедить «проповедники рая на земле» — СССР. Помимо получения адмиральских и генеральских чинов, многие из эмигрантов за рубежом получили возможность раскрыть свои способности. Десять из них редактировали газеты и журналы. Четверо стали писателями. Двое православными священнослужителями. Один — художником. Правда, их известность ограничивалась белоэмигрантскими кругами. Но были среди русского флотского офицерства имена, имевшие, безусловно, мировое значение. Если контр-адмирал Борис Андреевич Вилькицкий, став лейтенантом бельгийского ВМФ и исследователем Африки, еще до 1917 года был признан научным миром планеты как первооткрыватель новых земель в Арктике… Если старший лейтенант «белого» флота Вадим Степанович Макаров, ставший в США инженером-конструктором морских яхт океанского класса, был «обречен» на известность благодаря славе отца и до 1917 года… То целый ряд выдающихся ученых стали известны только в эмиграции. Выдающийся врач-иммунолог Петр Николаевич Грабарь бывший матрос-пулеметчик тральщика «Китобой». Лейтенант русского флота, выпускник Морского корпуса 1911 года Лев Семенович Багров всемирно известный историк географической карты. Тот же Морской корпус окончил в 1916 году Владимир Антонович Шумович, ушедший в эмиграцию из Севастополя в 1920-м лейтенантом. Во Франции окончил факультет естественных наук Сорбонны и уехал в Африку. В 50-х годах известнейший исследователь Сахары профессор Шумович основал в алжирском городе Бени-Аббес единственный в мире научно-исследовательский институт по изучению природы пустынь. О русских моряках, ставших в США незаменимыми авиаконструкторами, океанографами, кораблестроителями, в этой книге уже отмечалось.
Россия понесла невосполнимую утрату, лишившись целой армии самых талантливых своих сыновей. А если бы они остались? Согласились бы служить Родине, сменившей политическую форму. Отреклись бы от православной веры, от офицерской чести, от русского имени… Что бы их ждало — Сталинская премия, звания Героев Социалистического труда, кафедры или лаборатории? Нет, пуля в расстрельном подвале или каторга в концлагерях ГУЛАГА. И это была бы не случайность, не рецидив гражданской войны, а итог планомерной государственной политики, проводимой в СССР. Будущие адмиралы иностранных флотов, конструкторы, писатели, ученые и художники покидали Родину в период с 1920 по 1922 годы. Вдогонку им неслись обещания «второго человека в русской революции», Председателя Революционного Военного Совета Троцкого (Бронштейна): «…Путем террора, путем кровавых бань мы доведем русскую интеллигенцию до полного отупения, до идиотизма, до животного состояния… А пока наши юноши в кожаных куртках, сыновья часовых дел мастеров из Одессы и Орши, Гомеля и Винницы умеют ненавидеть все русское! С каким наслаждением они физически уничтожают русскуюинтеллигенцию: офицеров, академиков, писателей…» И слова «бесноватого Льва» не расходились с делом. По данным книги американского же профессора Херишоу «Обзор социализма», изданной в США в 1929 году, в период с 1917 по 1924 годы — в эпоху расцвета власти Троцкого — «юношами в кожаных куртках» с наслаждением или без оного уничтожено: 28 епископов, 1219 священников, 6000 профессоров и преподавателей ВУЗов, 9000 докторов, 355 250 лиц творческих профессий — журналистов, писателей, художников, музыкантов, актеров, выборных общественных деятелей, предпринимателей.
Зачем, например, Сикорскому или Шумовичу было оставаться в России? Кому они были там нужны и зачем? Разве что ВЧК, для расстрела. Ведь подавляющее большинство их сверстников — сослуживцев, что остались в «рае на земле» — в СССР — были расстреляны. И до преклонных лет дожили буквально единицы. Горький вывод получается: в России талантливому русскому человеку не живется никогда! И до 1917 года было нелегко, в условиях немецкого засилья в академиях и в министерствах. А уж после 1917-го, в эпоху еврейского деспотизма, совсем стало похоронно.
Эта книга, пожалуй, одно из первых исследований о судьбе русской морской эмиграции. Разумеется, его нельзя считать завершенным. Как минимум, требуется уточнить участие русского офицерства в развитии ВМФ Эстонии, стран Южной Америки, Скандинавии. Были ли русские моряки в составе ВМС Греции (в Императорском флоте офицеры-греки служили), в Италии, Албании (в албанской армии русские офицеры служили), арабских стран? Так что еще копать и копать архивы.
А главное, прояснилась тема и для другой книги — о русских морских офицерах-белоэмигрантах в мировой науке и культуре. Она еще ждет своего первооткрывателя и летописца.
История повторяется — истина древняя, но как же любят ее забывать. После 1992 года в республиках развалившегося СССР повторилась ситуация 1918 года. Балтийский, Черноморский флоты и Каспийская военная флотилия стали разрываться на куски, как караваи хлеба толпой голодающих. Вновь прибалтийские республики и Украина обогатились за счет великороссов. От Дважды Краснознаменного Балтийского флота Литве, Латвии и Эстонии фактически даром досталось 60 процентов судоремонтных и судостроительных заводов, 50 процентов жилого и нежилого фонда недвижимости, 30 процентов аэродромов, 80 процентов всех военно-морских баз. Были брошены казармы, военные городки, склады, пирсы, маяки, учебные тренажеры, доки и мастерские.
От Краснознаменного Черноморского флота Украине достался весь Крым с Севастополем (о чем Гетман Скоропадский не смел и мечтать) и половина флота с его корабельным составом и береговой инфраструктурой. От Каспийской флотилии суверенному Азербайджану досталась военно- морская база в Баку, военно-морское училище, часть кораблей и судов флотилии.
А главкомы ВМФ Латвии, Эстонии, Литвы, Украины, Азербайджана, Туркмении — чьи военно-морские училища и академии закончили? Под каким флагом начинали свою военно-морскую карьеру?
Ответы на эти вопросы — это тема для книги о новейшей военно-морской истории.
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