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Аннотация
Эта книга вышла в свет после ухода из жизни ее автора. Сквозь время и через границы небытия он говорит с нами. В книге представлены стихи, статьи, рассказы автора и воспоминания о нем его друзей. Эдуард Петрович Антошин принадлежал к поколению послевоенных людей, которые умели искренне любить и верно дружить, самоотверженно трудиться и честно служить, исполняя свой долг. Он был человеком мужественным и нравственно сильным. Книга написана для вдумчивого и доброжелательного читателя.
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Эдуард Петрович Антошин
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Специалист в области управления корабельными ядерными энергетическими установками, а также в области организации, технологии постройки и испытаний подводных лодок. Принадлежит к небольшой группе военно-морских инженеров, которые в начале 60-х годов ХХ столетия первыми из военных представителей ВМФ приступили к наблюдению за проектированием, строительством, к испытаниям и приемкам подводных лодок с ядерными установками в ЦКБ-122 и на заводе «Красное Сормово» в г. Горьком. Старший военпред-руководитель военного представительства МО СССР. Капитан 2-го ранга.

Биография

Эдуард Петрович Антошин родился 31 июля 1934 года в городе Петрозаводске Карельской АССР в семье, где было пятеро детей.
Отец — офицер, мама — учительница в школе.
В 1952 году Эдуард Антошин успешно окончил среднюю школу в г. Самбор Дрогобыческой области Украинской ССР. В августе того же года поступил в 3-е Высшее военно-морское инженерное училище подводного плавания (СВВМИУпп) в г. Севастополь, которое окончил в 1958 году. Это был первый в Советском Союзе выпуск отряда дипломированных инженеров-механиков из 30 человек, специалистов по обслуживанию ядерных энергетических установок отечественных подводных лодок, которые еще только проектировались и закладывались на стапелях судостроительных заводов.
В том же году окончил классы офицерского состава в 16-м учебном центре в г. Обнинске Калужской области и был направлен на Северный флот.
Прохождение военно-морской службы:
1958–1961 гг. — командир группы дистанционного управления дивизиона движения БЧ-5 на атомной подводной лодке «К-33». Подводная лодка строилась на Северодвинском судостроительном заводе. Это была первая серийная подводная лодка проекта 658 (заводской № 902) с баллистическими ракетами. Она была сдана Флоту 24 декабря 1960 года. Эдуард Петрович принимал участие в ее строительстве, пусконаладочных, швартовных, заводских ходовых и государственных испытаниях.
1961–1962 гг. — начальник дизель-электрической станции Узла связи ВМФ (г. Горький).
1962–1974 гг. — военный представитель, заместитель старшего военного представителя, старший военный представитель, руководитель группы энергетиков по приемке и испытаниям реакторных и паротурбинных установок АПЛ ВП 175 МО СССР на заводе «Красное Сормово» (г. Горький). Эдуард Петрович участвовал в наблюдении за разработкой рабочего проекта, в строительстве, приемке монтажных работ, в испытаниях энергетических установок на швартовных, заводских и государственных испытаниях головной и серийных подводных лодок 670, 670М и 671РТ проектов. Был ведущим военпредом на одной из серийных лодок и на головной подводной лодке 670М проекта, членом Государственной приемочной комиссии.
В январе 1970 года Э.П. Антошин принимал участие в ликвидации ядерно-радиационной аварии на АПЛ «К-320» на заводе «Красное Сормово (г. Горький), за что был удостоен звания «Ветеран подразделения особого риска».
1974–1986 гг. — старший военный представитель — руководитель 843-го ВП МО СССР на заводе «Теплоприбор» (г. Рязань). Руководил подчиненным персоналом по приемке техники и непосредственно производил приемку приборов для систем теплоконтроля ядерных энергетических установок подводных лодок и надводных кораблей.
В 1986 году уволен из кадров ВМФ в запас, а затем по возрасту — в отставку в звании капитана 2-го ранга с присвоением звания «Ветеран подводник».
1988–1993 гг. — работал во Всесоюзном научно-исследовательском проектном институте ВНИПИ «Агрохим» (г. Рязань).
Эдуард Петрович Антошин награжден орденом «Знак Почета», медалью «За боевые заслуги», юбилейной медалью «За доблестный труд. В ознаменование 100-летия со дня рождения Владимира Ильича Ленина», юбилейными медалями.
Эдуард Петрович принимал активное участие в военно-патриотическом воспитании молодежи, мероприятиях, проводимых комитетом ветеранов ВМФ г. Рязани.
Щедро одаренный от природы Эдуарда Петровича многими талантами, Эдуард Петрович много знал, умел, и круг его интересов был широк. Своими руками построил дачный домик, неплохо фотографировал. Он любил природу, рыбалку. Отпуск чаще проводил, путешествуя на автомобиле по стране.
Еще в училище начал писать стихи. Иногда это были лирические или шутливые поздравления, но более всего его волновала флотская тема. Стихи были опубликованы в газетах «Компас», «Море», альманахе «Морское братство», сборниках «Флотские байки–2», «Давайте познакомимся».
Отдельной книжкой изданы стихи под названием «Былое в рифмах». Статьи и проза Эдуарда Антошина публиковались в журналах «Фарватер», «Лидер», «Виктория, большой сбор». Он принимал участие в 1-й и 2-й Всеукраинской конференции писателей-маринистов, был членом Союза литераторов России.
С женой, Ильдой Николаевной, Эдуард Петрович прожил в браке более пятидесяти трех лет. Их сын Андрей, 1960 года рождения, — кандидат химических наук.
Эдуард Петрович умер 28 декабря 2012 года дома, в Рязани, на 79-м году жизни. По его воле он похоронен в родовом поместье прославленного мореплавателя Василия Михайловича Головнина, в селе Красильниково Спасского района Рязанской области.
О служебной деятельности Эдуарда Петровича Антошина неоднократно упоминалось в печати. В том числе — в двухтомнике Н.М. Лазарева «Океанский ракетно-ядерный флот Советского Союза в биографиях его творцов, создателей и военно-морских корабельных инженеров-механиков» (с. 45–46, М.: ИздАТ., 2003), а также в сборнике «Российский флот и Рязанский край. Опыт историко-энциклопедического словаря» под редакцией профессора Б.В. Горбунова (с. 307, Рязань: Узорочье, 2011).
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Статьи, воспоминания, рассказы

Немного о себе
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Я родился в 1934 году в г. Петрозаводске в семье военнослужащего.
Из раннего детства запомнилось, как мы с отцом ходили на железнодорожный вокзал смотреть на поезда, и он покупал мне стакан очень сладкого морса. На третий или четвертый день после начала войны под звуки воздушной тревоги нас, детей военнослужащих, погрузили на пароход «Роза Люксембург» и отправили в эвакуацию в Кирилловский район Вологодской области. Запечатлелось в памяти, как страшный сон, нападение немецкого самолета на наш пароход и буксируемую им баржу. На барже, как и на пароходе, в основном были дети. Наш корабль не был вооружен, и от бомб он уклонялся, только резко меняя курс и ход. Одна из сброшенных бомб упала на баржу. Никто из находившихся на ней детей и взрослых не спасся. Панический ужас охватил всех.
В эвакуации я пошел в школу. Нас, ребятишек, привлекали на сбор колосков, уборку турнепса и картошки. Зимой мы помогали взрослым чесать шерсть для изготовления валенок. Работали на маслобойне и получали за труд невероятное лакомство: стакан пахты. Научились вязать варежки, в которые мы вкладывали записки с пожеланиями бойцам: бить беспощадно фашистов и вернуться с Победой домой.
В 1952 году, после окончания средней школы, я поступил в 3-е Высшее военно-морское инженерное училище на дизельный факультет. Выбор был не случаен. Мой отец срочную службу проходил на тральщике по охране водного района Севастополя.
Нарком ВМФ Н.Г. Кузнецов, посетив училище, приказал преобразовать его в училище подводного плавания. Случилось это в 1953 году.
К этому же времени относятся мои первые попытки передать свои чувства и ощущения происходящего в стихотворной форме. К сожалению, эти стихи не сохранились. В первые послевоенные годы Главком ВМФ Н.Г. Кузнецов, оценив действия подводников в годы войны, пришел к выводу о необходимости дальнейшего развития подводных сил с использованием атомной энергии. Американцы уже строили свою первую атомную подводную лодку «Наутилус». ВМФ СССР нужны были инженеры-ядерщики. Я был назначен в первую группу, которую начали готовить для управления и обслуживания ядерных энергетических установок подводных лодок.
После окончания Севастопольского ВВМИУ подводного плавания в 1958 году я получил назначение на Север, на атомный ракетоносец первого поколения. На судостроительном заводе в составе экипажа изучал свой корабль. В единственный выходной, занимался заготовкой дров для очень прожорливой печки. Жена ждала ребенка, и в комнате, которую мы занимали, должно быть всегда тепло. У нее начались серьезные нелады со здоровьем, не подошел климат. Согласно заключению врачебной комиссии меня должны были перевести в среднюю полосу России. Отвез жену в Севастополь, а сам, пока ходили бумаги, вернулся на лодку, приняв участие в ее испытаниях и приемке. Не до стихов.
Так случилось, что я был в числе первых, пришедших служить на атомные лодки. Испытывал те же трудности, что и мои сослуживцы. На первом месте служба, а потом все остальное.
В 1961 году состоялся перевод в г. Горький. Много лет я участвовал в строительстве, испытаниях и сдаче ВМФ атомных подводных лодок уже второго поколения в качестве представителя заказчика.
Какое это было удивительное время! Я гордился тем, что участвую в создании атомоходов. Противостояние двух мировых систем продолжалось, равновесие можно было удержать только за счет наращивания вооружений на суше и на море.
Стихи рождались и складывались в стол. Мне казалось, они не найдут своего читателя. О том, чтобы их напечатать, и не думалось.
С 1974 года продолжил службу в Рязани на одном из заводов, поставляющих технику для АПЛ.
Только после увольнения в запас в 1986 году решился на публикацию отдельных стихотворений в газетах «Компас», «Море», альманахе «Морское братство» и др. Состоялся и свой сборник «Былое в рифмах». Вступил в ряды Союза литераторов.
День рождения
Рассказ
Отгуляв положенный отпуск после сдачи экзаменов за первый курс, я и мои однокашники возвратились в родное училище — Севастопольское инженерное.
На утреннем построении командир роты объявил:
— Товарищи курсанты, вы будете проходить морскую практику на легендарном крейсере «Красный Крым». Крейсер в данное время находится в г. Одессе, куда доставит вас учебный корабль Черноморского флота — парусник «Дунай». На сборы — час. Затем — построение и строем на пирс.
Училищный катер доставил нас на рейд, где на якоре стоял стройный красавец парусник, выкрашенный в стальной цвет. Три его мачты устремились высоко в небо. Обводы корпуса притягивали взор совершенством и в то же время строгостью линий. И только окраска корпуса (ему бы белый цвет!) слегка портила впечатление. На борт парусника поднимались по шторм-трапу. Один из курсантов, переходя с катера, не удержался на трапе и свалился в воду. Его быстро вытащили.
— По местам стоять, с якоря сниматься! — команда старшего помощника командира, усиленная рупором, разнеслась по кораблю.
Где-то в чреве парусника заработал дизель.
Якорь поднят и уложен по-походному, кораблю дан ход. Парусник, обмениваясь сигналами со Службой наблюдения СНИС, через открытое боновое заграждение медленно вышел из Севастопольской бухты.
Дул ровный, но очень слабый ветер. Старпом, однако, провел тренировку по постановке парусов, скорее для того, чтобы показать нам, как это делается и какая замечательная выучка у экипажа парусника. Впечатление потрясающее! Раньше подобное мы видели только в кино.
Откуда-то с кормы потянуло запахом флотского борща, приближалось время обеда. Этот борщ не про нас. Нам выдали сухой паек: на каждого кусок сырокопченой колбасы, три куска сахара и буханку хлеба на шесть человек. Предполагалось, что на следующий день мы будем поставлены на довольствие на крейсере. Кто-то из ребят не удержался и сразу съел свой паек, кто-то немного оставил на вечер. Очень хотелось пить. Вода в корабельном бачке была теплой и жажду не утоляла, да к тому же и кончилась. Солнце последнего дня июля крепко припекало, а укрыться от него было практически негде.
Наступил вечер, затем темная южная ночь. Стало чуть прохладнее. Ветер набрал силу, поставленные паруса наполнились им, и «Дунай» заскользил по темной воде Черного моря с приличной скоростью. Как говорится, жить стало веселее, но чувство голода дало о себе знать, а заморить червячка было нечем. Заговорили о прошедшем отпуске, о том, чем кормили нас наши мамы. Мои друзья Леша Жемков, Саня Малышев, Володя Рыполенко из Ростова-на-Дону расхваливали пирожки с вишней, колбасу домашнего приготовления, Толя Гринь из Херсона хвастался абрикосами из родительского сада и ухой из свежевыловленного собственноручно судака. А я нахваливал мамины вареники с творогом, которые вся наша большая семья поглощала десятками в сметане, со сливочным маслом и сахарным песком. После этих разговоров еще больше захотелось есть.
Саня, вздыхая, поведал нам, что познакомился с чудесной девушкой, которую зовут Аля, и кажется, по-настоящему влюбился. А я, слушая рассказ друга, ломал голову: сказать, не сказать, что у меня нынче день рождения? Мама родила меня в городе на берегу Онежского озера, созданном Петром I. Я наконец решился.
— Ребята, мне сегодня исполнилось девятнадцать лет!
— Ты чего же молчал, Адмирал! — зашумели ребята.
Прозвище Адмирал дал мне Толя Гринь, когда мы проходили курс молодого матроса, не помню только повода. С той поры всегда, когда мы встречаемся, друзья обращаются ко мне не иначе, как Адмирал, хотя я им так и не стал.
Таинственно пошушукавшись, они торжественно поздравили меня и вручили драгоценные, незабываемые по сей день подарки: бутерброд с крохотным кусочком колбасы, целую кружку холодной воды (и где только они ее раздобыли?), а еще простой карандаш. Бутерброд и воду я по-братски поделил с друзьями. Карандаш сохранил: именно им я выполнял чертежи курсовых проектов. Утром первого августа мы покинули парусник «Дунай», вступили на борт крейсера, стоявшего у стенки мола в Одесском порту и явно ожидавшего нас. В этот же день крейсер вышел в море на учебные стрельбы.
Стажировка
Рассказ
Позади пять лет учебы в Севастопольском инженерном училище подводного плавания. Погоны мичмана и офицерская фуражка с крабом — заслуженный итог. Впереди стажировка, работа над дипломным проектом и его защита.
Нашему классу — без пяти минут инженерам по специальным энергетическим установкам подводных лодок — предстояло стажироваться в знаменитой бригаде подводников в г. Либаве (Лиепая).
Мы слышали, что в США построена и передана ВМФ атомная подводная лодка «Наутилус», но о том, что в Северодвинске строится первая советская АПЛ, даже не догадывались! Умели у нас хранить секреты! Стажировка в Северодвинске была бы для нас куда полезнее. Я сейчас об этом рассуждаю, а тогда…
Немного истории. В самом начале ХХ века, когда государь император Николай II своим указом признал подводные лодки отдельным классом кораблей, именно в Либаве начиналось отечественное подводное плавание. Контр-адмирал Эдуард Николаевич Щенснович был флагманом подводников. Он организовал учебный отряд подводного плавания и руководил им до самой смерти. Либавская бригада советских подводников располагалась в тех же зданиях, сохранив славные традиции первых отечественных моряков-подводников.
Мой однокашник Володя Плющ и я были расписаны на дизельную подводную лодку 613-го проекта, находящуюся в ремонте на местном судоремонтном заводе. Посетив ее, поняли, что в ближайшие три месяца, которые отведены на стажировку, она завод не покинет, и в море мы на ней не выйдем.
В таком случае, решили мы, будем осваивать организацию ремонта, учиться составлять ремонтные ведомости, доказывать офицерам Технического управления флота необходимость ремонта, а то и замены отдельных механизмов и устройств в огромном инженерном хозяйстве командира электромеханической боевой части (БЧ-5)! Когда-нибудь этот опыт пригодится.
Представились командиру БЧ-5 капитан-лейтенанту Филимонову.
— Обращайтесь ко мне вне службы Федор Фомич, — сказал он. — А вас я буду звать по именам.
Он поручил нам привести в порядок эксплуатационную документацию боевой части, имеющую довольно потрепанный вид.
Володя Плющ, жгучий брюнет украинского розлива, с хорошей спортивной от природы фигурой, пользовался повышенным вниманием представительниц слабого пола, работающих в бюро технической документации завода. Вот они-то и помогли нам заменить истрепанные чертежи и инструкции новыми. Филимоныч, как мы его называли про себя, был доволен. Хитрый мужик. Один комплект всей эксплуатационной документации в идеальном состоянии он держал в своей каюте на плавбазе и никому не давал пользоваться. Мы об этом узнали только тогда, когда с ним прощались.
По выходным отдыхали мы с Володей от трудов праведных на берегу Балтийского моря, расположившись между дюнами, куда не долетал холодный и резкий ветер. Начало июня, солнышко уже припекало, но пляжный сезон еще не был открыт, вода обжигала холодом. Валяясь на теплом и чистом песочке и вдыхая воздух, наполненный смолистым ароматом сосен, невольно прислушивались к звукам, доносившимся с моря. Сначала негромко, потом всё сильнее в наши уши врывался грохот дизелей, возвращающейся в базу подводной лодки. На ней определенно кто-то из наших товарищей. Пора бы и нам в море. И такой случай вскоре представился.
Филимоныч однажды пригласил нас к себе домой.
— Мичманцы, — так он на службе обращался к нам, — водки не будет, да вам и не положено, а вот хорошим чаем угощу: друг из Египта привез. Он туда одну из наших лодок отвел и египетскому экипажу сдал. Египет ведь тоже хочет иметь подводный флот! Я пригласил его, он много чего интересного расскажет: про их порядки, про отношения между офицерами и матросами, про египетские пирамиды, про то, как встречали и как провожали наших моряков-подводников.
— Федор Фомич, — обратился я к нему, — а где ваш «движок»? (Так подводники называют командира моторной группы.)
— Лейтенант в отпуске, у него сын родился. Вы за него его работу с блеском выполнили. Спасибо.
— А почему лейтенант, у него имя и фамилия, наверное, есть? — спросил Володя.
— Есть, но я его лейтенантом буду величать до тех пор, пока он не сдаст на «самоуправство» боевой частью, — ответил Филимоныч. — И он об этом знает — и не в претензии.
В 19.00 мы покинули территорию бригады и отправились к Филимонычу. По дороге зашли в магазин, купили на свои жалкие сбережения коробку не очень дорогих конфет. Почему «жалкие»? Да потому, что нам начали шить офицерскую форму, а за это надо было доплачивать каждому из собственного кармана. Ни мне, ни Володе наши родители не имели возможности помочь деньгами. Подзаработать, как студенты, нам устав не позволял!
Коробку конфет подарили дочери Филимоныча.
Чай ароматный, вкусный, очень горячий. Пили его из тонких стаканов в подстаканниках, ложечки серебряные. К чаю Филимоныч предложил брусничное варенье и печенье нескольких сортов, в том числе галеты «Арктика» из корабельного пайка. Варенье, утверждает, варил сам из собственноручно собранных ягод.
Потекли разговоры, в основном о службе, о море.
Филимоныч захотел удивить нас, включив телевизор. Это в те годы была такая редкость, на телевизор ходили в гости. Удивить не удалось, как ни старался Филимоныч поймать какую-нибудь телестанцию с помощью управляемой антенны его собственной конструкции, установленной на крыше. А тут и друг его пришел. Он был одного с Филимонычем года выпуска, но постарше возрастом. Звали его Александр Павлович Никодимов. Форма на нем сидела безукоризненно. Чувствовалось: он гордится тем, что моряк, офицер-подводник.
— Итак, стажеры, вы хотите в море? Завтра моя лодка выходит на испытания дифферентной системы. Я не могу отказать своему лучшему другу, он обратился ко мне с просьбой взять вас на этот выход. В 6.00 быть на пирсе. Форма одежды рабочая. Вечером вернемся в базу. А теперь задавайте вопросы, постараюсь удовлетворить ваше любопытство.
Никодимыч, мы его так прозвали по аналогии с Филимонычем, о Египте рассказывал ярко и образно. Быстро пролетело время. Вернулись в казарму уже после отбоя, крепко уснули.
На пирс прибыли вовремя. Спустились в центральный отсек лодки. Вахтенный внес наши фамилии в вахтенный журнал. Волнуясь, доложили Никодимычу о прибытии и готовности выполнять его задания. Никодимыч отправил меня в дизельный отсек, а Володю — на боевой пост гребных электродвигателей. В отсеке меня ждал «движок», в нем я узнал Василия Егорова, выпускника нашего училища прошлого года. Мы с ним увлекались гимнастикой и часто вместе проводили свободное время в спортзале.
— Как тебе служится под началом Никодимова? — спросил я.
— Ты знаешь, он прекрасный командир, очень толковый инженер-механик. А главное, он побудил меня сдать экзамены на самостоятельное управление не только моторной группой, но и боевой частью. Я допущен к управлению БЧ-5, и сегодняшний выход для меня — первый самостоятельный. Так что предстоящие испытания дифферентной системы поручено проводить мне со сдатчиком от завода Мариной С. Пожелай мне удачи.
— Удачи тебе, Вася!
— Боевая тревога! Корабль к бою и походу приготовить! Отданы швартовы, лодка легла на курс в полигон. Погода замечательная: волнение моря — 2 балла, температура воды — 10, воздуха — около 15 градусов Цельсия, видимость «миллион на миллион».
Я в дизельном отсеке наблюдаю за работой мотористов. Холодный воздух поступает к дизелям через верхний рубочный люк и через открытые переборочные люки, его поток проносится через третий, четвертый — к нам в пятый отсек. У Володи в отсеке тепло, туда поток воздуха не долетает, полностью поглощается работающими дизелями.
Штурман доложил командиру:
— Через пять минут лодка войдет в полигон.
Никодимыч вместе с Мариной С., совершая обход корабля, не минули дизельного отсека. Марина С., натуральная блондинка, лет 26, русская красавица. Она что-то громко доказывала инженеру-механику. Он слушал, иногда вежливо возражал. Они перешли в кормовой отсек, а в это время по переговорной трубе была передана команда:
— Механику с представителем завода в центральный пост! Не буду описывать ход испытаний, подчеркну только, что Егоров с Мариной успешно выполнили все положенные режимы. Никодимыч с флагманским механиком оценили работу Егорова на пять баллов и еще раз поздравили его: он допущен к самостоятельному управлению боевой частью.
Мы с Володей с разрешения командира корабля наблюдали работу Егорова и Марины С. в центральном посту.
Как же нам хотелось самостоятельно погрузить лодку хотя бы на перископную глубину, а затем всплыть! В училище на учебной лодке мы это выполняли не раз.
— Отбой боевой тревоги! Второй боевой смене заступить на вахту!
Как-то не принято говорить, что подводники такие же люди, что физиология требует посещения гальюна (туалета). Когда лодка в надводном положении, используется гальюн, расположенный в ограждении рубки. Его посещение только с разрешения вахтенного офицера, также как курение и вынос мусора.
Конструкторы, разрабатывая проект, не предусматривают присутствия женщин на корабле, поэтому надводный гальюн просматривается с мостика, чтобы не забыть моряка, находящегося там, при погружении лодки. Марина С. приглашается на мостик, командир командует в центральный отсек:
— Выход наверх запрещён!
В 12.00 в кают-компании накрыт стол. Вестовой разливает по тарелкам рассольник. Во главе стола — командир. За столом не принято говорить на служебные темы. Марина С. здесь же, свое место ей уступил Никодимыч.
Я заметил: Никодимыч влюблен в Марину С. А почему бы и нет? Он третий год в разводе и всю свою нерастраченную любовь отдает службе. Детей от первого брака у него нет. Об этом нам поведал Филимоныч тогда, в гостях. А вот как относится Марина С. к Никодимычу, для Филимоныча не было тайной. Она влюблена в командира его лодки, карьериста, стремящегося всеми правдами и неправдами занять место командира бригады и не скрывавшего своих намерений. Мы его с Володей ни разу не видели. На корабле все вопросы решал старший помощник, симпатичный и жизнерадостный крепыш. Он в свое время окончил Одесскую мореходку, командирские классы, и успел совершить несколько боевых походов на «малютке», которой командовал. Орденоносец. Вот только не сложились у него взаимоотношения с замполитом, поэтому он попросился старпомом на подводную лодку 613-го проекта, чтобы остаться служить подводником. Ему около сорока лет. Он недавно женился, у него растут двое славных мальчишек.
До возвращения в базу оставалось около трех часов, командир устроил аварийную тревогу: «пожар» в торпедном отсеке! С «огнем» быстро справились, но были «потерпевшие». Ими занялся корабельный доктор.
Из дизельного отсека следует доклад Егорова:
— Через пробитую прокладку системы охлаждения дизеля левого борта в отсек поступает забортная вода!
— Стоп дизель! Аварийная тревога! — командует командир лодки.
Егоров с подчиненными действуют четко, помогли знания и опыт, полученные на тренировках на учебно-тренировочной станции. Остановлен дизель, насос охлаждения, закрыта забортная арматура, пущен осушительный насос на удаление попавшей воды из трюма за борт. Егоров и мотористы разбирают фланцевое соединение и меняют прокладку. Мы с Володей, с разрешения Егорова, принимали участие в устранении неисправности. Никодимыч остался доволен действиями лейтенанта Егорова и команды мотористов. Пущен дизель, лодка легла курсом на базу.
Никодимыч пригласил нас к себе в каюту.
— С завтрашнего дня вы от Филимонова переходите ко мне. Мой командир согласен. Я думаю, руководитель вашей стажировки возражать не будет.
Сделано в Сормово – сделано отлично!
Над главной проходной завода «Красное Сормово» висит лозунг: «Сделано в Сормово — сделано отлично!». Так оно и есть. Чтобы завод ни выпускал, будь то паровоз, сухогруз, стиральную машину, металл или подводную лодку, высокое качество и надежность были гарантированы всегда. Это заслуга, прежде всего, коллектива завода и его генерального директора Н.С. Жаркова. На знамени завода пять орденов — два ордена Ленина, орден Отечественной войны I степени, Трудового Красного Знамени и Октябрьской Революции.
Свойство человеческой памяти — многое забывать. По условиям секретности записи были запрещены категорически. Всё, что осталось в моей памяти о том удивительном времени, когда завод «Красное Сормово» приступил к строительству АПЛ, предлагаю любознательному и неравнодушному к истории подводного судостроения читателю.
Февральским утром 1962 года, оформив пропуск, я с волнением входил в главную проходную завода «Красное Сормово», где мне предстояло работать в военном представительстве.
Мое первое знакомство со славным Сормовским заводом состоялось в 1954 году, когда мы, курсанты Севастопольского высшего военно-морского инженерного училища подводного плавания, прибыли сюда для прохождения заводской практики. Как будущие подводники, мы увидели, как создаются подводные лодки, на которых, возможно, впоследствии нам предстояло служить. Завод тогда строил дизельные подводные лодки 613-го проекта, и это были по тому времени лучшие корабли, созданные советскими конструкторами и судостроителями. Заводская практика была очень интересной и познавательной. Я не мог себе представить, что через несколько лет войду на территорию завода, как военный представитель, и определенный период моей жизни и службы будет тесно связан с заводом и его трудовым коллективом. Память не подвела меня: войдя на территорию завода, самостоятельно нашел цех СК-3, в котором тогда располагалась военная приемка, а на стапелях происходила сборка подводных лодок.
В военную приемку я пришел, имея инженерные знания и опыт управления ядерной энергетической установкой АПЛ «К-33» 658-го проекта в период швартовных, заводских и государственных испытаний, а также по прямому назначению после сдачи АПЛ ВМФ.
Дежурный по военному представительству проводил меня в комнату, где уже ждали руководитель группы С.Н. Варваркин и его заместители В.И. Евсиков и С.С. Ефимов.
Прервав мой доклад, С.Н. Варваркин произнес:
— К адмиралу!
Войдя в кабинет, строевым шагом приблизился к вставшему из-за стола адмиралу и отрапортовал о своём прибытии к новому месту службы. Адмирал пожелал мне скорее приступить к исполнению обязанностей и оправдать доверие, оказанное мне командованием.
Варваркин предложил мне заняться системами автоматики энергетической установки и включиться в процесс ознакомления с техническим проектом и согласования рабочей документации.
В то время ЦКБ-112 (главный конструктор В.П. Воробьев) заканчивало разработку технического проекта АПЛ второго поколения, заводу «Красное Сормово» предстояло построить серию этих АПЛ для ВМФ Советского Союза.
При ЦКБ-112 существовало Военное представительство, которое вело наблюдение за разработкой рабочих чертежей дизельных подводных лодок 613-го проекта, в модернизации которых тогда была необходимость.
Нашей группе поручили осуществлять наблюдение за разработкой рабочих чертежей по размещению, монтажу оборудования, систем и приборов, технической и эксплуатационной документации ЯЭУ головной АПЛ 670-го проекта.
Почти все специалисты военной приемки во главе с районным инженером Ю.Г. Ильинским были привлечены к согласованию рабочих чертежей проектируемой АПЛ. Ни на одном судостроительном заводе, строящем АПЛ, подобного не было. Мы понимали: от того, как мы проведем согласование рабочей документации, будет в дальнейшем зависеть качество строительства и качество нашей приемки. Кивать на то, что ошибки в чертежах, — значит показывать пальцем на самого себя!
Под проект АПЛ завод строился: новые цеха, участки, лаборатории и службы, суда обеспечения. Коллектив завода, его руководство (М.А. Юрьев, Б.В. Забегалов), конструкторский (А.А. Животовский) и технологический (К.С. Старцев) отделы с энтузиазмом взялись за предстоящую огромную и совершенно новую работу по обеспечению строительства атомных подводных лодок второго поколения.
Для оказания помощи в освоении ЯЭУ были приглашены на работу специалисты с судостроительных заводов Северодвинска и Комсомольска-на-Амуре, строивших АПЛ первого поколения: В.Д. Замышевский, В.М. Маранценбойн и др.
Военное представительство не было сторонним наблюдателем. Его специалисты активно, со знанием дела включились в процесс обеспечения строительства АПЛ. Шел процесс взаимного обучения, решения возникающих вопросов, споры, деловое сотрудничество.
В своих записках я хочу акцентировать внимание читателя на работе группы спецэнергетиков ВП. Возглавил группу капитан 2-го ранга Сергей Николаевич Варваркин. Реакторная часть ЯЭУ была поручена капитану 2-го ранга Владимиру Иннокентьевичу Евсикову, паротурбинная — капитану 2-го ранга Сергею Сергеевичу Ефимову, автоматика, теплоконтроль и аварийная защита всей установки — автору этих строк, тогда старшему лейтенанту.
Рассказывать о работе нашей группы в отрыве от исторических событий, происходящих на заводе, невозможно. Следовательно, мой рассказ будет о людях завода, с которыми специалистам нашей группы пришлось бок о бок участвовать в строительстве головной атомной подводной лодки 670-го проекта.
В этом году исполняется 40 лет со дня подписания приемного акта Государственной комиссией на головную атомную подводную лодку. Приемный акт подписал Герой Советского Союза вице-адмирал А.И. Сорокин.
Уже нет капитанов 1-го ранга С.Н. Варваркина, В.И. Евсикова, нет Генерального конструктора В.П. Воробьева, ответственного сдатчика этой лодки Ф.Г. Преображенского и сдаточного механика А.И. Нахрова, первого оператора Р. Леднева. Светлая им память, они оставили в истории завода, атомного подводного судостроения, наконец, в истории страны заметный след, достойный примера и подражания молодому поколению сормовских судостроителей и военных представителей на заводе.
В первое же посещение ЦКБ-112 состоялось мое знакомство со специалистами, занимающимися системами автоматики и теплоконтроля ЯЭУ: Славой Смирновым, Георгием Бржезинским, Анатолием Заварзиным, Володей Ермаковым, Сергеем Виноградовым и др., с которыми у меня сложились дружеские отношения. В последующие посещения установил контакт и деловые отношения с главным конструктором по ЯЭУ Б.В. Осиповым, с идеологом ЯЭУ Н.М. Батраковым, начальником отдела Ю.Б. Парымским и др.
Ни тогда, ни теперь специалистов для работы в военных представительствах ни одно военно-учебное заведение не готовило и не готовит. Считалось и, вероятно, сейчас считается, что обладающий опытом эксплуатации специалист сумеет без особого труда освоить специфику работы военного представителя на предприятиях промышленности. Это заблуждение. Требуются годы, чтобы из вчерашнего эксплуатационника получился опытный военпред.
Первое знакомство с техническим проектом. Сразу бросилось в глаза: АПЛ по энергетике превосходит энергетику АПЛ первого поколения. Степень автоматизации, контроля и защиты ЯЭУ довольно высокая, использованы новые принципы и новая элементная база, возросла, и довольно существенно, сложность систем автоматического управления и защиты установки. Имеющихся у меня знаний было недостаточно. Пришлось пойти учиться на факультет радиоэлектроники при Горьковском университете, который я успешно окончил.
К созданию АПЛ было привлечено огромное количество контрагентов, создававших и поставляющих оборудование, устройства, системы автоматики и защиты, а также приборы теплоконтроля. Одним словом, в создании и строительстве АПЛ участвовала практически вся промышленность Советского Союза.
Освоение техники начиналось на заводах-изготовителях и продолжалось на специально созданных стендах в цехах и отделах завода, в ходе монтажа на корабле, во время швартовных и заводских испытаний. На стендах осуществлялся так называемый входной контроль оборудования и систем. В те годы была разработана и действовала система обеспечения качества КАНАРСПи — качество, надежность, ресурс с первого предъявления, действовавшая на авиастроительных заводах. Нечто подобное, но с учетом специфики внедрялось и на заводе «Красное Сормово» с участием военпредов. Это позволяло обнаруживать неисправности и устранять их силами заводов-поставщиков еще до установки и монтажа оборудования и систем на АПЛ, а также получить более глубокие знания техники и бесценный опыт ее использования. Руководство отдела автоматики взяло курс на самостоятельную работу по наладке систем автоматики на корабле без привлечения контрагентов, и этот курс оправдал себя полностью. Специалисты заводов-поставщиков привлекались только в исключительных случаях и в основном для доработки оборудования и систем по извещениям их проектантов. Знания, опыт, полученные в процессе такой работы, позволили быть до конца уверенными в надёжной работе техники.
С теплотой и уважением вспоминаю тех, кто работал в то время в производственном отделе автоматики завода. Это Юрий Смирнов, Иван Коваль, Константин Петров, Сергей Силкин, Валентин Лопухин, Николай Смирнов, Генрих Шпиро, Владимир Маранценбойн, Игорь Райко, Михаил Жебрак и др. Всех просто невозможно перечислить. Первых заводских операторов — Роберта Леднева, Вадима Бязрова, Владимира Островского, Володю Худякова — не могу не назвать. Они готовили и осуществили пуск ЯЭУ на головной АПЛ 670-го проекта. Не могу не вспомнить представителей электромонтажной организации Феликса Чуева, Евгения Скибу и др. Кабельные трассы, установка и электромонтаж оборудования, систем и приборов осуществлялся ими и их подчиненными. Со всеми перечисленными специалистами мы трудились ради выполнения главной задачи: построить и сдать ВМФ СССР головную АПЛ.
Рабочее проектирование и согласование шло параллельно со строительством, поджимали сроки. Иногда случалось так: согласованный чертеж тут же попадал к специалистам, осуществлявшим установку и монтаж оборудования, и в этом были свои плюсы и минусы. И над всем этим царствовал Его Величество Государственный план, диктующий жесткие требования по срокам, который в свою очередь определялся политической обстановкой — разгаром «холодной войны» и гонкой вооружений, в которую была втянута наша страна Советский Союз.
Особое внимание было уделено рассмотрению и согласованию технической и эксплуатационной документации, программ швартовных, заводских и государственных испытаний. От полноты, правильности в полной мере зависела надежная и уверенная эксплуатация систем и механизмов и в целом ЯЭУ. На первом месте стояла Инструкция по управлению и обслуживанию ЯЭУ — основной документ инженеров управления. Помню, мне было поручено провести занятие на основе этой Инструкции с приглашением всех заинтересованных специалистов ЦКБ, завода, личного состава ВП. И такое занятие состоялось. Присутствующим стало более понятно устройство ЯЭУ и вопросы пуска, выхода на мощность, движения, вывода из действия и т. п.
Окончание монтажных работ и начало швартовных испытаний после спуска АПЛ на воду явились первой победой всего коллектива работающих на корабле и служб обеспечения, а также военпредов.
Сдаточная команда во главе с опытнейшим строителем — ответственным сдатчиком АПЛ Феликсом Григорьевичем Преображенским и сдаточным механиком Александром Ивановичем Нахровым, имеющим огромный опыт строительства и сдачи дизельных подводных лодок, приступила к исполнению своих обязанностей. Вся тяжесть ответственности за окончание строительства, проведение швартовных, заводских и государственных испытаний легла на плечи ответственного сдатчика и сдаточного механика.
На С.Н. Варваркина — ведущего военпреда — была возложена организация работы всех военпредов, участвующих в приемках на головной АПЛ. Он с этой задачей блестяще справился.
На АПЛ была организована дежурно-вахтенная служба, для несения которой привлечены заводские операторы и личный состав экипажа, входящие в состав сдаточной команды. Работы, проводимые на корабле, возможны были только с ее разрешения и с обязательной фиксацией в вахтенных журналах центрального поста и пульта управления ЯЭУ.
Личный состав регулярно отрабатывал организацию службы на корабле, для чего проводил учебные боевые тревоги.
Прибористы из лаборатории теплоконтроля проверяли правильность подключения термометров к вторичным приборам. В наиболее недоступное место — под турбину — послали мою жену, И.Н. Антошину, она работала в этой лаборатории и участвовала в монтажных операциях в прочном корпусе. На корабле была объявлена боевая тревога для личного состава АПЛ, и всех попросили уйти с корабля. Прибористы ушли, а ее забыли. Она через какое-то время выбралась из-под турбины и получила нагоняй от вахтенного отсека. Это событие надолго осталось в ее памяти. Она стала невольным свидетелем действий экипажа и была ошеломлена, увидев, как быстро передвигались моряки в тесноте отсека и как каждый молниеносно исполнял команды.
Операторы ЯЭУ прошли обучение в г. Обнинске, в учебном центре, были допущены к самостоятельному управлению наземным прототипом ЯЭУ АПЛ первого поколения.
Перед началом швартовных испытаний у них были приняты экзамены на допуск к управлению ЯЭУ строящейся АПЛ. В состав комиссии по приемке экзаменов были включены Евсиков, Ефимов и я. Не всем удавалось с первого захода сдать экзамен. Требования к инженерам управления были довольно высокие. От них во многом, если не в основном, зависела безаварийность испытаний. И должен заметить, что Р. Леднев, В. Бязров и др. выдержали экзамен с первого раза, грамотно и уверенно управляли ЯЭУ на всех режимах ее работы.
Закончены швартовные испытания систем и механизмов, приборов, обслуживающих ЯЭУ. Не считаясь со временем, участвовали и осуществляли приёмку В.И. Евсиков и С.С. Ефимов. Им помогали пришедшие в ВП в разное время С.С. Защеринский, А.С. Задерей, Л.Г. Баумштейн, Л.С. Романов. Мне помогали А.С. Бажора, С.Е. Воеводин, Ю.А. Краснов.
Наступил особо ответственный момент в жизни корабля и его создателей: комплексные швартовные испытания ЯЭУ. Получены разрешения всех заинтересованных специалистов завода и военной приемки на начало испытаний. Личный состав сдаточной команды находится на боевых постах по боевой тревоге. Производится проверка и пуск механизмов и устройств, обслуживающих ЯЭУ. На пульте управления установкой — Роберт Леднев. Он отдает соответствующие команды, действуя в строгом соответствии с Инструкцией по управлению ЯЭУ. Здесь же Генрих Шпиро — начальник физической лаборатории завода, члены испытательной партии, военный оператор (не помню его фамилию) и автор этих строк. В центральном посту АПЛ — командир БЧ-5 Леонард Никитин и вахтенный инженер-механик.
При проверке сигналов аварийной защиты реактора выявляется неисправность одной из цепей. На входном контроле, в период швартовных испытаний отказов не было, и вдруг такая неприятность. Попытка устранить неисправность не увенчалась успехом. Валентин Лопухин предложил заменить блок защиты имеющимся в лаборатории и прошедшим входной контроль. Я даю согласие. На замену и проверку в условиях корабля ушло несколько часов. Наступила ночь. Подготовка ЯЭУ к физическому пуску на корабле закончена. Ставлю подпись в вахтенном журнале пульта управления, разрешающую пуск. Взведена аварийная защита реактора, стержни автоматических регуляторов в среднем положении, начинается подъем компенсирующей решетки (КР) в строгом соответствии с Инструкцией по управлению и расчетом физической лаборатории. Томительно тянется время, нештатная аппаратура реагирует отдельными щелчками динамика, включённого на полную громкость. По мере подъема КР растет количество щелчков, Г. Шпиро переключает нештатную аппаратуру на менее чувствительные диапазоны. И вот наступил тот самый момент, которого ждали все присутствующие: пулеметная трель динамика, стрелка штатной пусковой аппаратуры стронулась с нулевой отметки. Громкое «ура!», взаимные поздравления, восторг от случившегося. Внесены соответствующие записи в вахтенные журналы пульта управления и центрального поста, с указанием времени и даты, а также в протоколы испытательной партии. За пределами прочного корпуса наступило утро нового дня. На завод идет первая смена. Следуют доклады руководству завода и ВП о проделанной за ночь работе.
Роберт Леднев вывел реактор на МКУ и начал разогрев установки.
Свершилось: осуществлен физический пуск реактора на головной АПЛ 670-го проекта. Это огромное достижение всего многотысячного коллектива завода «Красное Сормово» и полноценное начало атомного судостроения на заводе.
Пройдет несколько дней, и комплексные швартовные испытания будут завершены без каких-либо серьезных замечаний, подтвердив тем самым, что рабочий класс и инженерно-технические работники, принимавшие участие в строительстве АПЛ, высоко держат марку завода «Красное Сормово». Сделано на заводе — сделано надежно и качественно!
Прошла на этих испытаниях обкатку Инструкция по управлению ЯЭУ. К чести ее разработчика Н.М. Батракова, существенных замечаний не было отмечено. Ставлю это также в заслугу В.И. Евсикову, С.С. Ефимову, себе и нашему руководителю С.Н. Варваркину. То же отношу к программе комплексных швартовных испытаний ЯЭУ, позволившей всесторонне испытать системы и механизмы и с твердой уверенностью заявить: ядерная энергетическая установка АПЛ готова к работе по прямому назначению!
Северная сдаточная база. Полным ходом идет подготовка к заводским испытаниям АПЛ. Как поведет корабль в море? За работу ЯЭУ мы, спецэнергетики, спокойны и уверены. Хотя без неприятностей не обошлось: отмечено повышение солесодержания питательной воды после ионообменных фильтров. Шихту в фильтрах, по предложению А.И. Нахрова, меняли прямо в море. Были неполадки в работе испарительной установки. С.С. Ефимов предложил внести изменения в конструкцию, положительно сказавшиеся на работе испарителя, авторское свидетельство на изобретение — тому подтверждение.
По окончании заводских испытаний на АПЛ пришла Государственная комиссия, назначенная Главкомом ВМФ, в состав которой от военного представительства вошли: С.Н. Варваркин — секретарь комиссии, В.И. Евсиков, С.С. Ефимов и автор этих строк — члены комиссии.
На государственных испытаниях ЯЭУ использовалась по прямому назначению и была принята практически без замечаний.
Приемный акт на головную АПЛ 67-го проекта «К-43» был подписан 5 ноября 1967 года.
В скором времени С.Н. Варваркин убыл к новому месту службы в г. Комсомольск-на-Амуре.
С.С. Ефимов возглавил нашу группу.
Служба службой, но у каждого из нас были семьи, интересы и увлечения. С.Н. Варваркин был капитаном сборной ВП по волейболу, в которую входили А.С. Бажора и я. На третьих Сормовских олимпийских играх наша волейбольная команда заняла призовое место. В.И. Евсиков увлекался водным туризмом. В один из отпусков мы с ним на байдарке спустились по Ветлуге и Волге до Козьмодемьянска.
Пришедшие в группу Ю.А. Краснов, Л.С. Романов, Н.Ф. Мурзин обзавелись мотоциклами. У меня был мотороллер, и мы дружной компанией ездили на рыбалку, за грибами. Но такие походы и поездки были не частыми, так как мы были заняты на приёмках серийных АПЛ 670-го проекта и других, строящихся в то время на заводе. Я и мои товарищи по военному представительству несказанно гордимся тем, что принимали участие в грандиозной эпопее строительства АПЛ второго поколения на заводе «Красное Сормово». Медаль «За боевые заслуги» за головную АПЛ 670-го проекта — дорогая для меня награда.
Март 2008 года, г. Рязань
Главный конструктор Владимир Петрович Воробьев
В 2006 г. моряки-подводники отмечали славный юбилей — 100-летие Подводных сил России. О подводных лодках, подводниках в юбилейном году вспоминали, проводили праздничные мероприятия. Хотелось бы рассказать читателю об отечественных изобретателях и создателях атомных подводных лодок — главных конструкторах, а точнее, об одном из них — Владимире Петровиче Воробьеве, с которым мне посчастливилось работать на заводе «Красное Сормово» при строительстве АПЛ 670-го проекта.
В конце 50-х гг. в СССР были развернуты работы по созданию атомных подводных лодок второго поколения с возможностью строительства крупных серий. ВМФ Советского Союза нужна была АПЛ для борьбы с авианосными и другими крупными кораблями противника.
Специальное конструкторское бюро (СКБ-112), образованное в 1953 г. и возглавляемое В.П. Воробьевым, выиграв конкурс, получило 9 мая 1960 г. техническое задание на разработку относительно простой и дешевой атомной подводной лодки 670-го проекта. Создание первого атомохода стало серьезным испытанием для коллектива СКБ.
Владимир Петрович свою трудовую деятельность начал учеником формовщика на заводе «Красное Сормово» в 1930 г. В 1931 г. поступил на вечернее отделение Горьковского индустриального института на кораблестроительный факультет, который окончил в 1936 г. Вся его последующая трудовая деятельность была связана с заводом «Красное Сормово» и СКБ-112 (ныне ОАО ЦКБ «Лазурит»).
В предвоенные годы (1936–1937) завод приступил к строительству средних и малых подводных лодок. Воробьев трудился в качестве конструктора, затем руководителя группы в конструкторском отделе завода. В военные и послевоенные годы он — ответственный конструктор и помощник строителя сдаточной базы в г. Хабаровске, начальник сектора по обслуживанию строительства подводных лодок конструкторского одела завода «Красное Сормово». В 1952–1953 гг. работает заместителем главного инженера завода, а в 1953 г. назначается главным инженером СКБ-112, затем в 1954 г. становится начальником этого бюро.
Завод «Красное Сормово» в послевоенные годы начал осваивать строительство дизель-электрических подводных лодок 613-го проекта, которых построено было 113 единиц. Рабочая документация была разработана в ЦКБ-18 г. Ленинграда. Одним из главных конструкторов проекта был В.Н. Перегудов, ставший затем главным конструктором первой отечественной атомной подводной лодки.
За время работы Воробьева начальником и главным конструктором СКБ были разработаны проекты дизель-электрических подводных лодок (ДПЛ) на базе 613-го проекта для отработки аварийно-спасательных устройств, спасателя с подводным аппаратом, с увеличенной до 45 суток автономностью, для проведения исследований в Арктике.
Кроме этих проектов были разработаны ДПЛ радиолокационного дозора, с крылатыми ракетами для отработки подводного старта ракетного комплекса «Аметист» и спасатель (проект 940). По завершении строительства подводных лодок 613-го проекта СКБ-112 совместно с заводом вышло с предложением создать серию улучшенных средних подводных лодок 633-го проекта. ВМФ поддержал завод и СКБ. Это был первый собственный проект подводной лодки, разработанный конструкторами СКБ под руководством В.П. Воробьева.
Как видим, не на пустом месте коллектив СКБ приступил к созданию атомной подводной лодки. Душой и мотором стал главный конструктор проекта В.П. Воробьев.
Основным отличием создаваемого корабля от атомных подводных лодок первого поколения (проекты 659 и 675), вооруженных крылатыми ракетами, являлось оснащение его ракетным противокорабельным комплексом «Аметист» с подводным стартом и новая ядерная энергетическая установка.
Предполагая строительство разрабатываемой АПЛ в г. Горьком на заводе «Красное Сормово», Воробьев принял ряд технических решений, противоречащих «Правилам проектирования подводных лодок», и убедил заказчика в правильности этих решений. И это ему удалось. Так главная энергетическая установка была выстроена по схеме — одновальная однореакторная. Пришлось также пожертвовать обеспечением надводной плавучести при затоплении любого из водонепроницаемых отсеков. Технические решения позволили уложиться в допустимые габариты и водоизмещение лодки, что дало возможность транспортировать ее по внутренним водным путям на достроечную базу завода в г. Северодвинске.
Технический проект атомохода был утвержден в 1963 г. На стадии рабочего проекта лодки Воробьеву пришлось решать массу вопросов, связанных с размещением в ограниченном по габаритам корпусе корабля систем и оборудования, вооружения с их разработчиками и поставщиками. Это требовало глубоких теоретических и практических знаний, твердости, способности совместить интересы и требования различных групп специалистов в интересах главной цели. Воробьев обладал качеством видеть главное и отбрасывать все мелкое и несущественное. У Воробьева были прекрасные помощники: Ю.Б. Бабанский (главный конструктор по электрооборудованию и радиоэлектронному вооружению), А.Г. Лещев (зам. главного конструктора), Б.В. Осипов (главный конструктор по энергетическим установкам) и др.
Опыт работы заместителем главного инженера завода «Красное Сормово» (1952–1953 гг.) пришелся как нельзя кстати. Воробьеву решал вопросы организационного и технологического характера с руководством завода, главным технологом и главным строителем АПЛ, а также с представителями заказчика.
Мне, как представителю заказчика, приходилось часто встречаться с Владимиром Петровичем при согласовании рабочих чертежей, эксплуатационной документации на главную энергетическую установку, в период проведения швартовных, заводских и государственных испытаний головной АПЛ «К-43». Его спокойствие, уверенность, твердость в отстаивании принятых конструктивных решений вызывали во мне уважение к этому талантливому конструктору и руководителю коллектива СКБ.
Как выглядело детище главного конструктора — атомная подводная лодка с крылатыми ракетами 670-го проекта?
Прочный корпус корабля делился на семь водонепроницаемых отсеков:
— 1-й — торпедный, жилой и аккумуляторный, где размещался боекомплект торпедного оружия, жилые помещения для матросов и старшин;
— 2-й — жилой, где размещались каюты офицерского состава, кают-компания;
— 3-й — центральный пост и аккумуляторный, в котором было сосредоточено управление кораблем и его оружием;
— 4-й — электротехнический;
— 5-й — реакторный;
— 6-й — турбинный;
— 7-й — электромеханический.
Ракетные контейнеры размещались вдоль носовой оконечности корабля вне прочного корпуса, по четыре с каждого борта. Ракетное вооружение — восемь ПКР «Аметист» с максимальной дальностью стрельбы 80 км, с высотой полета 50–60 м и скоростью свыше 1000 км в час, что должно было затруднять перехват ракеты средствами ПВО кораблей противника. Стрельба могла выполняться с глубины до 30 м при скорости лодки не более 5,5 узла и волнении моря до 5 баллов. Для обнаружения и наведения ракет на цель использовались средства гидроакустики, гидролокации корабля и собственные средства, размещенные на самой ракете, уже после ее выхода из-под воды.
Торпедное вооружение размещалось в носовой части. Четыре торпедных аппарата (533 мм) с боекомплектом из 12 торпед, а также два торпедных аппарата (400 мм) с четырьмя торпедами. Вместо торпед лодка могла брать на борт 26 мин, а также ложные цели «Анабар».
Главная энергетическая установка — одновальная, однореакторная мощностью 15000 л.с. — обеспечивала полную скорость подводного хода 26 узлов. Два автономных турбогенератора (2000 кВт) питали электроэнергией механизмы лодки и системы жизнеобеспечения. В качестве резервных источников электроэнергии использовались дизель-генератор и две группы аккумуляторных батарей.
Для снижения гидродинамического шума при движении с большой скоростью впервые в отечественном подводном судостроении были применены механизмы закрытия шпигатных и вентиляционных отверстий. Для снижения акустического поля лодки была применена звукоизолирующая амортизация механизмов и их фундаментов, облицовка переборок и палубных настилов вибродемпфирующими покрытиями. Все наружные поверхности легкого корпуса, надстройка и ограждение рубки были обшиты резиновым противогидролокационным покрытием. Внешняя поверхность прочного корпуса также имела подобное покрытие. Для своего времени уровень акустической заметности лодки был ниже, чем у других отечественных атомоходов второго поколения.
Был резко увеличен уровень автоматизации: управления движением по глубине и курсу, процесса погружения и всплытия, управления подготовкой к ракетной и торпедной стрельбе и т. п.
Корабль был оснащен инерциальным навигационным комплексом, точность которого в 1,5 раза превосходила соответствующие значения навигационной аппаратуры АПЛ первого поколения. Имелась стационарная электролизная система регенерации воздуха, что позволило отказаться от регенерационных патронов — источника повышенной пожароопасности. Эффективную борьбу с огнем обеспечивала система объемного фреонового пожаротушения.
Насыщенность отсеков АПЛ оборудованием, механизмами и системами, трубопроводами и кабельными трассами вызвала необходимость макетирования в натуральную величину. Заказчик, личный состав корабля высказывали замечания и предложения, направленные на доступность оборудования, удобство его обслуживания и ремонта в процессе предстоящей эксплуатации. Специалисты СКБ рассматривали эти замечания и предложения, вносили изменения в рабочие чертежи. Последнее слово всегда оставалось за главным конструктором.
В.П. Воробьев принимал участие в проведении испытаний, был членом Государственной комиссии по приемке АПЛ в состав ВМФ. Результатами испытаний он был доволен. Полная подводная скорость была получена при мощности реактора менее 100 %, ракетные пуски и торпедные стрельбы прошли успешно. Погружение на рабочую глубину 240 м не выявило сколько-нибудь серьезных замечаний. Приемный акт был подписан Председателем и членами Государственной комиссии в ноябре 1967 г.
За создание атомной подводной лодки второго поколения 670-го проекта главный конструктор Владимир Петрович Воробьев был удостоен звания лауреата Ленинской премии.

Завод «Красное Сормово» приступил к серийному строительству АПЛ 670-го проекта. Подчиненные главного конструктора, обобщая опыт строительства и эксплуатации, вносили изменения в рабочие чертежи строящихся в данный момент АПЛ. И этот процесс продолжался до конца строительства серии, а наиболее значимые изменения внедрялись в период ремонта. Накапливался опыт, которому главный конструктор придавал огромное значение. Воробьев регулярно бывал на Северном флоте, где базировались его АПЛ. Личный состав высказывал ему свои пожелания и предложения по совершенствованию конструкции и боевых возможностей как действующих АПЛ, так и строящихся на заводе.
Приходилось Владимиру Петровичу бывать на флоте для выяснения обстоятельств и причин имевших место аварий.
На одной из АПЛ произошло затопление необитаемых выгородок реакторного отсека. Для выяснения причин в Западную Лицу прибыл главный конструктор, специалисты завода. Военную приемку представлял я. В причинах разобрались, виноватых нашли, выработали рекомендации, произвели оценку возможности дальнейшей эксплуатации энергетической установки.
Событие происходило летом, в канун праздника Дня ВМФ. С плавбазы, где мы жили, наблюдали за торжественным построением личного состава и подъемом флага. Владимир Петрович улыбался, глядя на моряков, одетых в парадную форму. Ярко светило солнце, отражаясь в зеркально спокойной воде бухты. И вдруг из-за сопки стремительно набежала тучка, снежный заряд накрыл парадный строй моряков и нас, стоящих на верхней палубе плавбазы. Снег буквально налип на нас, превратив в снеговиков. Так же быстро, как и появилась, тучка пропала, выглянуло солнце, и от снега остались подтеки воды на кителях. Мы даже не успели промокнуть. Владимир Петрович так заразительно смеялся, радуясь столь неожиданному приключению. А потом был праздничный обед, поздравления и отъезд домой, в Горький.
Возможности модернизации, заложенные в конструкцию АПЛ 670-го проекта, позволяли существенно увеличить ее боевые возможности при внесении минимальных изменений в исходную конструкцию.
В конце 1960-х гг. в СКБ под руководством Воробьева начались работы по созданию модернизированной АПЛ 670М проекта. «Челомеевская» фирма предложила новый комплекс ракетного оружия «Малахит». Дальность стрельбы возрастала до 150 км.
Сократилось время предстартовой подготовки ракетного залпа за счет использования цифровой ЭВМ в 1,3 раза по сравнению с комплексом «Аметист». Стабилизация лодки по глубине и дифференту во время ракетной стрельбы с использованием горизонтальных рулей и системы замещения отрицательной плавучести осуществлялась посредством автоматического программного управления. АПЛ получила новые, более совершенные гидроакустические покрытия, снижающие шумность и гидролокационную заметность.
По сравнению с АПЛ 670-го проекта несколько улучшились условия обитаемости экипажа. Был учтен опыт строительства и эксплуатации АПЛ 670-го проекта.
Автору этих строк посчастливилось быть ведущим военпредом и секретарем Государственной комиссии по приемке головной подводной лодки 670М проекта в состав ВМФ. На всех этапах строительства довелось общаться с главным конструктором и наблюдать его в работе. Простота в обращении, доступность, способность слушать и уважительно относиться к любому мнению, принимать с определенной твердостью решения, не оглядываясь на вышестоящее руководство, человечность — вот чем запомнился мне главный конструктор первых атомных подводных лодок, спроектированных и построенных в г. Горьком.
Головная АПЛ 670М проекта была передана ВМФ в конце 1974 г.
В.П. Воробьев ушел из жизни 5 сентября 1992 г.
А в день 85-летия Героя Социалистического Труда, лауреата Ленинской, Государственной и премии Академии наук СССР В.П. Воробьева, учитывая его большой вклад в развитие военного кораблестроения и в память заслуг перед Отечеством на здании ОАО ЦКБ «Лазурит» была открыта мемориальная доска.
Заканчивая статью о главном конструкторе подводных лодок с ядерной энергетикой В.П. Воробьеве, хочу обратить внимание читателей на следующий факт: в создании океанского ракетно-ядерного флота Советского Союза принимали участие тысячи специалистов различных отраслей промышленности, которые достойны глубокого уважения и доброй памяти современников и потомков.
В годы становления атомного подводного флота страны были и другие проекты, уже следующих поколений АПЛ, другие главные конструкторы — И.Д. Спасский, С.Н. Ковалев, Н.И. Кваша и другие.
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Рязанцы и подводный флот России
Моряка-подводника и космонавта роднит героизм профессии. И это не громкие слова. Погрузиться в глубины моря и всплыть, взлететь в космос и вернуться на землю — это риск, и риск огромный!
Подводные глубины, космическое пространство — это две очень опасные для использования среды, освоить которые человечество стремилось с давних исторических времен. Глубины морей, озер, рек в отличие от космоса человек начал осваивать значительно раньше. Аристотель в своих трудах упоминает о погружении Александра Македонского в стеклянной бочке для изучения боновых заграждений противника. Во все времена использование глубин в военных целях было основным предметом изучения, которое продолжается и по сию пору. На этом пути перед человеком вставало множество преград и трудностей.
Подводная лодка (подводный корабль, субмарина) есть сложнейшее инженерное сооружение, способное плавать как в надводном, так и в подводном положении на различных глубинах, вплоть до предельной.
Развитие конструкции подводных лодок в России прошло сложный путь от современника Петра I крестьянина Ефима Никонова с его «потаенным судном» до выдающегося конструктора Владимира Перегудова, капитана 1-го ранга, создателя первой отечественной атомной подводной лодки «Ленинский комсомол».
Вооружение кораблей глубин прошло путь от бурава и порохового заряда до мины, торпеды, ракеты, а средства движения — от использования мускульной силы человека до применения ядерной энергии.
19 марта моряки-подводники отмечают свой профессиональный праздник, учрежденный приказом Главкома ВМФ РФ в декабре 1995 г.
История подводного флота России начиналась в 1906 году, когда император Николай II своим указом объявил подводные лодки самостоятельным классом кораблей.
Первая мировая война стала отправной точкой ускоренного развития подводного флота многих стран. Впечатляющие успехи немецких подводников в войне на море против англичан убедили скептиков в командовании ВМС всех стран в том, что подводные лодки могут кардинально влиять на ход морских сражений.
Русские подводники в годы Первой мировой войны потопили и захватили 29 пароходов и 70 всевозможных шхун, то есть по 2,4 цели на каждую подводную лодку, коих было в составе ВМФ России 41 единица. И это — наивысший показатель за все последующие войны.
Немало ярких страниц вписали рязанцы в историю подводного флота и подводного плавания.
Знаменитый создатель первых отечественных подводных лодок — военный моряк И.Г. Бубнов — наш земляк. В мае 1903 г. была спущена на воду первая боевая подводная лодка «Дельфин», его детище, а 14 октября закончились ходовые испытания. Эта дата по праву считается днем рождения Подводных сил России!
Пребывание подводной лодки в подводном положении в то время определялось, прежде всего, ёмкостью аккумуляторных источников электрической энергии для движения и количеством кислорода для дыхания моряков и составляло считанные часы, а скорость подводного хода не превышала нескольких узлов.
По мере развития техники использование дизеля для надводного хода, а электродвигателей — для движения под водой, применение химической регенерации воздуха значительно увеличилась автономность плавания и время нахождения под водой подводной лодки.
Революцию в подводном судостроении произвело использование энергии деления ядер урана: атомные подводные лодки могли находиться в подводном положении практически неограниченное время.
В 1952 г. по предложению Главкома ВМФ Н.Г. Кузнецова и академика А.П. Александрова, ставшего научным руководителем атомного подводного судостроения в нашей стране, Советским правительством принимается решение о строительстве первой подводной лодки с ядерной энергетической установкой «Ленинский комсомол». Участие в создании и строительстве этой АПЛ принимали:
В.Н. Васильев, уроженец г. Рязани, член-корреспондент Российской инженерной академии, — в разработке и изготовлении насосных агрегатов для общекорабельных систем;
Е.И. Иконников, уроженец г. Скопина, — в проектировании и создании ядерной энергетической установки;
М.М. Федосов, уроженец с. Затишье Рязанского района, капитан 1-го ранга, кандидат технических наук, — в разработке корабельного электрооборудования.
Служба на подводных лодках всегда считалась престижной. И ей посвятили лучшие годы своей жизни:
П.Е. Зимаков, уроженец г. Рязани, капитан 2-го ранга, командир электромеханической боевой части, участвовал в освоении и эксплуатации ядерных энергетических установок АПЛ второго поколения;
С.П. Самсонов, уроженец г. Рязани, капитан 1-го ранга, после окончания Севастопольского высшего военно-морского инженерного училища подводного плавания проходил службу на дизельной подводной лодке, а затем на атомных подводных лодках первого поколения. В качестве командира электромеханической боевой части АПЛ участвовал в групповом кругосветном подводном плавании из Баренцева моря к полуострову Камчатка вокруг Южной Америки. За успешное выполнение ответственного задания в 1966 г. ему присвоено высшее звание государства — Герой Советского Союза.
В г. Рязани сегодня живут и трудятся бывшие подводники. Вот некоторые из них:
В.П. Архипов, капитан 3-го ранга, командир группы, участвовал в освоении и эксплуатации приборов и автоматики ядерных энергетических установок, в подготовке специалистов для АПЛ в учебном центре;
В.В. Васильев, капитан 2-го ранга, старший помощник командира атомохода, председатель «Союза моряков-подводников» г. Рязани, участвовал в отработке тактики использования АПЛ;
Л.В. Константинов, капитан 3-го ранга, командир электротехнического дивизиона АПЛ, участник первого в истории ВМФ России подледного перехода по Северному морскому пути от Кольского полуострова до берегов Камчатки. Участвовал в ликвидации последствий ядерной аварии на АПЛ. Он награжден орденом Мужества;
Э.П. Антошин, автор этих строк, в числе первых получил инженерное образование по ядерным силовым установкам подводных лодок. Проходил службу в качестве управленца на атомной ракетной подводной лодке первого поколения. Затем многие годы принимал участие в строительстве, испытаниях и сдаче ВМФ АПЛ второго поколения. Участвовал в ликвидации последствий ядерной аварии на одной из строящихся АПЛ.
К столетию подводных сил России был выпущен альманах «Морское братство», автор-составитель А.С. Соболев, уроженец г. Рязани, капитан 2-го ранга, моряк-гидрограф. В альманахе представлено литературное творчество (проза, стихи) бывших моряков, в том числе подводников.
Более подробно о вкладе рязанцев в создание атомного флота можно прочитать в 2-томном издании: Н.М. Лазарев. Океанский ракетно-ядерный флот Советского Союза в биографиях его творцов, создателей и военно-морских корабельных инженеров-механиков. М.: ИздАТ, 2003 г.
Усилиями «Союза моряков-подводников» и его покойного председателя В.П. Соколова, капитана 1-го ранга, командира атомного подводного ракетоносца, в парке Морской славы установлен фрагмент рубки подводной лодки. Здесь подводники регулярно отмечают праздники и проводят мероприятия по военно-патриотическому воспитанию молодежи.
Одна из подводных лодок, а именно атомный ракетный подводный крейсер стратегического назначения, носит имя «Рязань». Совсем недавно на корабле были выполнены ремонтные работы для продления срока службы. За доставку почты с помощью ракеты от берегов Лапландии до Камчатки атомоход был внесен в «Книгу рекордов Гиннесса». И сегодня подводный крейсер «Рязань» продолжает боевую службу в составе ВМФ России, обеспечивая безопасность страны на морских рубежах. Теплые шефские отношения связывают его с нашим городом.
В апреле 2008 г. по приглашению Правительства Рязанской области наш город посетила группа офицеров АПЛ «Рязань» во главе с ее командиром, капитаном 1-го ранга И.А. Степаненко.
Февраль 2008 года, г. Рязань
К 100-летию Подводных сил России
Есть мальчишки в старинном городе Рязани, которые мечтают о военной карьере. Четыре училища, в том числе наиболее известное в мире — десантное, дают возможность стать офицером Российской Армии.
Но есть и те, кто мечтает о море и службе на кораблях. Одним из романтиков моря стал Герой Советского Союза капитан 1-го ранга Самсонов Станислав Павлович, командир электромеханической боевой части атомной подводной лодки.
Живут в городе вчерашние военные моряки, которые и сегодня не порывают связи с ВМФ. Ветераны участвуют в работе двух областных общественных организаций: Союз моряков-подводников (СМП) и Комитет ветеранов ВМФ.
В меру сил и здоровья ветераны флота участвуют в работе по военно-патриотическому воспитанию молодежи, делятся своими воспоминаниями, занимаются пропагандой флотской службы.
В 2006 г. ВМФ России, ветераны-подводники отмечают 100-летие Подводных сил России.
Когда и где появилась первая подводная лодка, никто не знает. Но доподлинно известно от Аристотеля, что Александр Македонский погружался в воду в стеклянной бочке с конкретной целью: его интересовали боновые заграждения финикийского порта Тир.
«Потаенное судно» Ефима Никонова, одобренное отцом Российского Флота Петром I, дало толчок к созданию боевых кораблей глубин.
Странно, но факт: в России моряк Можайский построил первый самолет, а офицер флота Яковлев — первый автомобиль. Изобретали подводные лодки: фотограф, крестьянин, политзаключенный, монах.
Так, фотограф И.Ф. Александровский начал конструировать подводную лодку после того, как накануне Крымской войны, будучи по делам в Англии, увидел на рейде грозный флот, готовящийся напасть на Россию.
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Потаённое судно крестьянина Ефима Никонова (реконструкция)
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Подводная лодка И.Ф. Александровского

С 1876 г. созданием подводных лодок занимался инженер С.К. Джевецкий, применивший на своем четвертом проекте (1885) для вращения винта электромотор, питающийся от аккумуляторной батареи (АБ).
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Подводная лодка С.К. Джевецкого

Значительно ранее (1801) во Франции на воду была спущена подводная лодка Роберта Фултона, более известного как изобретатель парохода, с раздельными двигателями для надводного (ветер) и подводного (человек) хода.
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Подводная лодка Фултона «Наутилус», 1801 г.

Именно эта схема главной энергетической установки (ГЭУ) оказалась единственно приемлемой на многие годы. И только в 1863 г. изобретатель Ольстит построил ПЛ с паровой машиной в качестве двигателя — для надводного и электромоторами — для подводного хода. Но не существовало тогда заряжаемых аккумуляторов, электродвигатели получали питание от гальванических элементов, которые после разрядки нужно было менять на базе.
И.Ф. Александровский пытался внедрить на ПЛ пневматические двигатели для движения в подводном положении. Во время испытаний была достигнута средняя скорость в 3,5 узла. Для работы двигателя использовался сжатый до 100 атмосфер воздух, что требовало значительных емкостей для его хранения.
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Подводная лодка Ольстита:
1 — баллон со сжатым воздухом; 2 — паровая машина; 3 — телескопическая дымовая труба; 4 — паровой котел; 5 — рубка; 6 — леерное ограждение; 7 — помещение для воздушных баллонов; 8 — носовые горизонтальные рули; 9 — гальванические элементы; 10 — цистерна главного балласта; 11 — угольная яма; 12 — гребные электродвигатели
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Подводня лодка «Нарвал», Франция, 1898 г.

В 1898 г. французы спустили на воду ПЛ «Нарвал».
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И.Г. Бубнов

Начало XX столетия стало переломным в развитии подводных лодок: все ведущие военно-морские державы мира официально признали их как боевые единицы и начали формирование собственных подводных сил.
Морское ведомство России 19 декабря 1900 г. создает комиссию для проектирования подводных лодок. В нее вошли И.Г. Бубнов и М.Н. Беклемишев, которых по праву можно назвать создателями отечественного подводного флота.
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М.Н. Беклемишев

По схеме ГЭУ она напоминала ПЛ американца Ольстита: паровая машина плюс гребной электродвигатель, получающий питание от АБ. Теперь ПЛ могла заряжать АБ в море. В качестве генератора стали применять гребной электродвигатель. Таким образом, именно на «Нарвале» энергетическая установка для подводного хода приняла законченный вид и стала классической.
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Подводная лодка «Дельфин», 1903 г.

В мае 1903 г. спущена на воду первая боевая подводная лодка, нареченная «Дельфин», а 14 октября того же года были закончены ходовые испытания.
Эта дата по праву считается днем рождения Подводных сил России.
19 марта 1906 г. указом императора Николая II в России официально введен новый класс боевых кораблей — подводных лодок.
В современной России ежегодно в этот день празднуют День моряка-подводника, учрежденный приказом Главкома ВМФ адмиралом Ф.Н. Громовым от 19.12.1995 г.
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Подводная лодка «Минога», 1911 г.
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Подводная лодка «Акула»
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Подводная лодка U-9, 1914 г.

С внедрением на подводных лодках дизелей (1911 г., ПЛ «Акула», «Минога») в качестве двигателей для надводного хода оформился класс дизель-электрических подводных лодок. Именно дизель превратил ПЛ из корабля береговой обороны в главную ударную силу на морских и океанских коммуникациях.
Вооружение ПЛ прошло путь от бурава и порохового заряда до мины, торпеды и ракеты.
Первая мировая война. 22 сентября 1914 г. уже устаревшая германская ПЛ U-9 в течение всего одного часа топит сразу три британских крейсера.
Командования ВМФ всех стран наконец-то признали, что подводные лодки могут кардинально влиять на ход войны на море.
Так, в результате боевой деятельности русских подводных лодок (41 единица) в годы Первой мировой войны было потоплено и захвачено 29 пароходов и 70 всевозможных шхун, то есть 2,4 цели на каждую подводную лодку. Это наивысший показатель за все последующие войны.
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Подводная лодка «Л-3»

К началу Великой Отечественной войны в Советском Союзе в составе ВМФ находилось 212 подводных лодок. О боевой деятельности советских моряков-подводников в годы войны написано немало мемуарной и художественной литературы.
Самым результативным по числу потопленных кораблей противника стал экипаж подводной лодки (минного заградителя) «Л-3», командиром которого был капитан 1-го ранга П.Д. Грищенко, так и не ставший Героем Советского Союза. Справедливость восторжествовала по отношению к другому успешному подводнику, капитану 3-го ранга А.И. Маринеско, которому звание Героя Советского Союза было присвоено в 1990 г. посмертно.
Закончилась война. Перед Советским государством встал вопрос, какой флот нужно иметь в условиях «холодной войны», которую развязали США и Великобритания против СССР.
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Герой Советского Союза капитан 3-го ранга А.И. Маринеско

Между двумя мировыми войнами подводные лодки по своему основному вооружению делились на три группы: торпедные (ударные), минные заградители и специального назначения.
В группу ударных подводных лодок входили крейсерские и позиционные. Крейсерские относились к классу больших подводных лодок и действовали в одиночку, а позиционные относились к среднему классу подводных лодок и применялись для борьбы против охраняемых конвоев.
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Командир «Л-3» капитан 1-го ранга П.Д. Грищенко

Анализируя деятельность кораблей в годы войны, нарком ВМФ Н.Г. Кузнецов пришел к выводу о необходимости строительства сбалансированного флота.
Под его руководством была разработана 10-летняя программа, которую он внес на рассмотрение руководства страны.
Еще в 1946 г. Н.Г. Кузнецов высказал мысль об использовании атомной энергии в качестве двигателя на подводных лодках и надводных кораблях.
Тогда же он выступил перед профессорско-преподавательским составом военно-морских учебных заведений в Ленинграде по вопросам подготовки офицерских кадров для настоящего и будущего ВМФ.
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Нарком ВМФ Н.Г. Кузнецов

Использование атомной энергетики, как предлагал Н.Г. Кузнецов, позволило бы решить проблему единого двигателя для надводного и подводного хода. Ибо классическая дизель-электрическая ПЛ вовсе не «подводная», а скорее «ныряющая». Время нахождения ее в подводном положении зависело прежде всего от емкости аккумуляторных батарей.
С появлением атомной энергетики подводные лодки стали по-настоящему подводными.
Первыми применили атомный двигатель американцы на ПЛ «Наутилус». Она вошла в строй ВМФ США в 1955 г.
В июле 1951 г. Н.Г. Кузнецов после временной отставки вновь приступил к исполнению должности министра ВМФ. 1 сентября 1951 г. он направил в правительство предложения по корректировке плана кораблестроения. Их суть сводилась к объединению усилий всех ведомств в «целях применения внутриядерной энергии для движения».

[image: ]
Подводная лодка, проекта 627, 1958 г.

Постановление правительства о создании атомной подводной лодки, подписанное Сталиным 12 сентября 1952 г., можно считать началом работы по созданию в СССР атомного подводного флота.
После смерти Сталина Н.С. Хрущев решил, что лучшего корабля, чем подводная лодка, не существует. При нем и Главкоме ВМФ С.Г. Горшкове огромными темпами создается гигантский атомный подводный флот, основы которого заложил Адмирал Флота Советского Союза Н.Г. Кузнецов.
Первая в СССР атомная подводная лодка проекта 627 создавалась под научным руководством академика А.П. Александрова.
Главным конструктором был назначен известный кораблестроитель подводных лодок В.Н. Перегудов.
Разработка энергетической установки была поручена группе, возглавляемой академиком Н.А. Доллежалем.
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Главный конструктор проекта 627 В.Н. Перегудов
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Академик Н.А. Доллежаль

Естественно, наиболее сложной проблемой была разработка ядерной энергетической установки, которую можно было разместить на борту столь специфического транспортного средства, как подводная лодка. И с этой проблемой ученые и конструкторы успешно справились. Атомная энергетическая установка включала в себя два водо-водяных реактора по 70 мВт, размещенных последовательно друг за другом в средней части корпуса корабля, с парогенераторами. Два турбозубчатых агрегата суммарной мощностью 35000 л.с. обеспечивали полную подводную скорость 30 узлов, а два резервных дизель-генератора и два вспомогательных гребных электродвигателя — движение со скоростью до 8 узлов. Железоводная биологическая защита в реакторном отсеке обеспечивала радиационную безопасность личного состава. ПЛ была рассчитана на предельную глубину погружения 300 м. Автономность, т. е. время нахождения в море без пополнения запасов, — 60 суток. И все это время ПЛ могла находиться в подводном положении. Сбылась мечта многих поколений подводников: единый двигатель для надводного и подводного хода был создан!
В качестве оружия по настоянию флота и его главкома Н.Г. Кузнецова были использованы проверенные многолетней практикой восемь 533-мм торпедных аппаратов. Первоначально проект предусматривал в качестве оружия один торпедный аппарат с суперторпедой.
В послевоенный период строящиеся и находящиеся в строю надводные корабли и подводные лодки нуждались в инженерах. По инициативе Н.Г. Кузнецова было решено открыть новые военно-морские учебные заведения. В частности, в декабре 1951 года в Севастополе было открыто третье по счету Высшее военно-морское инженерное училище.
Первый набор был осуществлен летом 1952 г. В составе вчерашних школьников по разнарядке военкомата автор этих строк сдал приемные экзамены и был зачислен на 1-й курс дизельного факультета училища.
Здания училища еще не были готовы к приему курсантов, шли строительные работы.
Нас решено было «оморячить». На корабле «Волга» отправили в поход по маршруту Севастополь — Батуми — Одесса — Севастополь. В этом походе были проверены наши морские качества.
По возвращении нас ждали пахнущие свежей краской классы, аудитории и учебные кабинеты. Училище продолжало строиться, и мы, курсанты, принимали посильное участие в строительных работах.
Для решения вопросов, связанных со строительством, формированием и развертыванием учебно-воспитательной работы, училище дважды, в июле 1952 г. и июле 1953 г., посетил Главком ВМФ Н.Г. Кузнецов. В результате училище перешло на подготовку инженеров-механиков для подводных лодок.
Так мы стали подводниками, пока еще только будущими. Вскоре состоялось первое знакомство с подводной лодкой. Это была ПЛ типа «Щ», переоборудованная в учебно-тренировочную станцию (УТС), на которой отрабатывались элементы борьбы за живучесть корабля, выход из затонувшей подводной лодки и т. п.

[image: ]
Высшее военно-морское инженерное училище. Севастополь, 1951 г.
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ПЛ типа «Щ» УТС

Но заниматься всем этим мы стали несколько позже.
Первое впечатление: теснота, насыщенность отсеков системами и механизмами. Казалось, невозможно разобраться в этом сложном хозяйстве и научиться обслуживать технику умело, бороться с возможными пожарами, поступлением воды в отсек и т. п.
Условия быта — спартанские: коек на весь экипаж предусмотрено не было. Заступающий на вахту уступал койку сменившемуся. Запас пресной воды, пополнять который можно было на базе, ограничен. На подводных лодках, построенных в начале XX века, не было даже камбуза. Выходя в море, брали с собой сухой паек. Самовар для приготовления чая появился несколько позже, а камбуз для приготовления пищи — еще позже. Поэтому автономность, т. е. время нахождения подлодки в море, зависела в том числе и от указанных факторов. Подлодка в подводном положении могла находиться очень короткий промежуток времени, и связано это было с ограниченным запасом воздуха для дыхания подводников и малой емкостью АБ.
Учебным процессом предусматривалось глубокое изучение основ теории подводного корабля, главных и вспомогательных механизмов, электрооборудования.
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ПЛ проекта 613

По окончании 4-го курса наша рота была направлена на заводскую практику на завод «Красное Сормово», в г. Горький. На заводе, в это время, полным ходом шло строительство самых массовых в послевоенный период дизель-электрических подводных лодок 613-го проекта. Лодок, впитавших в себя все самое лучшее, что было накоплено в отечественном и мировом подводном судостроении.
Мы были свидетелями спусков подлодок на воду, проведения всесторонних испытаний, ознакомились с технологией постройки и монтажа оборудования, возможностью обслуживания и ремонта механизмов и оборудования в море.
В строительстве подводных лодок 613-го проекта принимали участие многие предприятия промышленности всего Советского Союза: дизели поступали из Коломны, электродвигатели — из Ленинграда и т. д. Одним словом, подводный флот строила вся страна.
Наступил 1955 г. В США вошла в строй первая атомная субмарина. В этом же году в СССР на Северном машиностроительном предприятии г. Северодвинска была заложена первая подводная лодка 627-го проекта с ядерной энергетической установкой.
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АПЛ проекта 627

Главком ВМФ Н.Г. Кузнецов побеспокоился о подготовке офицеров-инженеров по эксплуатации, обслуживанию и ремонту атомных энергетических установок. На первые атомные подлодки были назначены офицеры, не имеющие специальной подготовки, их обучение было организовано на первой атомной станции в г. Обнинске, введенной в строй в 1954 г.
В 1955 г. группа курсантов 4-го курса Севастопольского училища (в их числе автор) была переориентирована на изучение основ физики и конструкции реакторов, а также систем, их обслуживающих. Учиться пришлось по переводной литературе, наши преподаватели учились вместе с нами. Они писали первые учебники, методические указания для курсовых и дипломных работ.
В феврале 1958 г. мы защитили дипломы по специальным энергетическим установкам подводных лодок и получили назначение на Северный флот. Несколько месяцев провели на дизель-электрических подводных лодках проектов 613 и 611.
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ПЛ проекта 611

Выходили в море в качестве дублеров командиров моторной и электротехнической групп. Затем нам предстояла учеба в учебном центре ВМФ в г. Обнинске. На опытном «лодочном» факультете мы получили практические навыки в управлении ядерной энергетической установкой в качестве инженеров и старших инженеров управления.
Науку управлять и обслуживать технику осваивал офицерский и рядовой состав БЧ-5 подводной лодки «К-33» 658-го проекта, на которой мне довелось служить.
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АПЛ проекта 658 «К-33», пуск баллистических ракет

Она отличалась от АПЛ 627-го проекта наличием ракетного отсека.
В январе 1960 г. экипаж во главе с командиром В.В. Юшковым приступил к изучению устройства корабля, строящегося на стапеле Северного машиностроительного предприятия, уделяя особое внимание доступности, возможности обслуживания и ремонта систем, механизмов, приборов и оборудования при нахождении подлодки в море. Свои замечания и предложения мы адресовали заводу-строителю и военной приемке. Наши предложения рассматривались, устранялись недочеты и вносились исправления в документацию для использования на последующих кораблях серии. Какие-то замечания и предложения отклонялись. Одним словом, шла напряженная совместная работа, результатом которой было повышение качества и надежности техники. Все свое служебное время мы проводили за изучением рабочих чертежей, описаний и инструкций по обслуживанию механизмов и систем, автоматики и приборов, расположением их в отсеках на боевых постах, на пульте управления энергетической установкой.
К началу швартовных испытаний мы сдали экзамены на допуск к самостоятельному несению вахты и были включены в состав заводской сдаточной команды. Наравне с заводскими специалистами несли вахту на боевых постах, принимали участие во всех видах испытаний — швартовных, заводских ходовых и государственных.
Надолго осталось в памяти: спуск подводной лодки на воду, торжественный подъем Военно-морского флага, первый выход в море на заводские ходовые испытания, первое погружение, самостоятельный переход в подводном положении к месту постоянного базирования.
На ходовых испытаниях имели место поломки, срабатывание аварийной защиты реактора.
Однажды во время проверки режима погружения АПЛ на ходу, на глубине около 30 м, в районе переборочного сальника линии вала левого борта был обнаружен очаг возгорания. Доклад на пульт управления и в центральный пост: «Пожар в отсеке!»
Командир приказывает всплыть, и одновременно объявляется аварийная тревога. Причина возникновения пожара: чрезмерно затянут переборочный сальник. Вот где пригодились регулярные тренировки по борьбе за живучесть! Действия личного состава в отсеке были своевременными и правильными, что спасло корабль от тяжких последствий.
Срабатывание аварийной защиты реактора — всегда неприятность для инженера управления. Даже в том случае, если это происходит по вине техники или из-за ошибочных действий специалистов. Заводской специалист по приборам был приглашен на пульт для проверки забарахлившего измерителя температуры теплоносителя. Проверяя, он по неосторожности разомкнул контакт, заведенный в схему аварийной защиты реактора правого борта. Защита сработала. К счастью, реактор левого борта при этом работал в штатном режиме, что не отразилось на движении корабля.
В отличие от головной подводной лодки проекта «К-19», прозванной в народе «Хиросима», АПЛ «К-33» отслужила положенный срок в составе ВМФ без серьезных происшествий, не был потерян ни один человек. В 1990 г. она была выведена из состава ВМФ.
На АПЛ «К-33» начинали службу офицеры, которым впоследствии были присвоены адмиральские звания: первый командир В.В. Юшков, старпом А.С. Пушкин, сменивший его, и другие — всего 5 адмиралов.
Из командиров групп дистанционного управления:
— В.В. Фисенко, капитан 1-го ранга, стал начальником кафедры, доктором технических наук, профессором, автором изобретений;
— А.В. Николюк, капитан 1-го ранга, стал командиром боевой части 5 этой лодки, а затем служил в Центральном аппарате ВМФ;
— Л.П. Жемков, капитан 1-го ранга, стал командиром боевой части 5 резервного экипажа АПЛ 670-го проекта второго поколения «К-43», затем долгое время служил в Инспекции ядерной безопасности МО СССР.
…В конце декабря 1960 г. подводная лодка прибыла к месту постоянного базирования, пришвартовавшись к плавпирсу.
Была сброшена аварийная защита реакторов, установка переведена в режим расхолаживания. Мы, управленцы, продолжали нести вахту, контролируя состояние реакторов.
ПЛ посетил командующий Северным флотом адмирал А.Т. Чабаненко. Мне, подменявшему дежурного по кораблю, было поручено его встретить. Выслушав доклад о состоянии корабля, о проводимых на нем работах и о том, что экипаж обедает, он спустился в центральный пост. Командир сопровождал его по кораблю, мне было приказано убыть на пульт управления установкой исполнять обязанности дежурного по физбезопасности.
Небольшое отступление… Сломалась моя электробритва, а отремонтировать ее было недосуг, дни и ночи пропадал на корабле, пришлось невольно отпустить бороду.
— Не ваш ли бородатый брат встречал меня на пирсе? — поинтересовался адмирал, войдя на пульт и выслушав мой доклад.
— Никак нет!
— Бороду рекомендую сбрить. Не пойму, молодой Вы или старый? — и продолжил: — Какие трудности, чего не хватает для окончания режима расхолаживания?
— Воды, — отвечаю, — бидистиллята.
Об этой проблеме он знал и тут же дал соответствующие распоряжения прибывшим на корабль флагманскому инженеру механику М.М. Будаеву и начштаба дивизии В.П. Маслову, ставшему в скором времени командующим Тихоокеанским флотом.
А бороду мне пришлось сбрить.
В книге «Из бездны вод. Летопись отечественного подводного флота в мемуарах подводников» приводятся воспоминания А.С. Пушкина, командира АПЛ «К-33». В своем рассказе «У ледяных причалов» он предлагает читателям свои впечатления о зимнем походе подо льдом к северу от Новой Земли, рассказывает о всплытиях во льдах, о своих подчиненных, давая каждому объективную характеристику. О работе техники автор пишет сдержанно. Упоминает лишь один случай — повышение газовой активности в 6-м и 7-м отсеках. Причиной была не-исправность одной из секций парогенератора.
Личный состав боевой части 5 отключил неисправную секцию, продемонстрировав знание обслуживаемой техники и умение действовать в аварийной ситуации.
В феврале 1961 г. мне пришлось покинуть АПЛ «К-33» и отправиться к новому месту службы — в г. Горький.
В 1962 г. был назначен на должность военного представителя в 175 ВП МО на заводе «Красное Сормово».
Завод впервые получил задание от управления Военно-морских сил на постройку подводной лодки в июне 1929 г. Заданием предусматривалось «освоение производства и создание строительной базы с доведением строительства до 20 подлодок на случай войны».
23 февраля 1930 г. на стапеле завода была заложена головная подводная лодка типа «Щ» третьей серии. В августе 1934 г. она была сдана ВМФ СССР.
9 марта 1930 г. приказом Реввоенсовета была создана комиссия по наблюдению за строительством кораблей ВМФ на заводе «Красное Сормово». Эта дата считается днем образования военного представительства на заводе. В этом году ему исполнилось 76 лет.
Строительство подводных лодок на заводе считалось освоенным после сдачи флоту двух первых субмарин. Судостроительная промышленность СССР располагала теперь в глубине страны безопасной, с точки зрения внешней угрозы, базой для постройки подводных лодок, имеющей выход через систему рек и каналов к Балтийскому, Черному, Каспийскому и Белому морям.
Завод в довоенный период, во время и после войны строил и передавал флоту средние и малые дизель-электрические подводные лодки.
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АПЛ проекта 670

В конце 1950-х гг. в СССР развернулись работы по формированию облика АПЛ второго поколения, предназначенных для крупносерийного производства и призванных решать различные боевые задачи. Одной из них традиционно являлась борьба с авианосцами, а также другими крупными кораблями противника. Техническое задание на разработку было выдано ЦКБ-112 г. Горького.
Основным отличием нового корабля — АПЛ 670-го проекта (главный конструктор В.П. Воробьев) — от подводных лодок первого поколения, вооруженных крылатыми ракетами (проекты 659 и 675), было оснащение его ракетным противокорабельным комплексом «Аметист» с подводным стартом, а также более совершенной энергетикой.
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Главный конструктор проекта 670 В.П. Воробьёв

Сложнейшей и важнейшей проблемой при разработке проекта новой АПЛ было выдерживание размеров и водоизмещения корабля, допускающих его транспортировку по внутренним водным путям.
В результате пришлось принимать ряд нетрадиционных технических решений, противоречивших «Правилам проектирования подводных лодок». В частности, было решено перейти на одновальную однореакторную схему главной энергетической установки. Пришлось пожертвовать обеспечением надводной плавучести при затоплении любого из водонепроницаемых отсеков.
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АПЛ проекта 675

Главная энергетическая установка мощностью 15000 л.с. состояла из паропроизводящей установки с водо-водяным реактором, паротурбинной установки, двух автономных турбогенераторов (2000 кВт). Имелся дизель-генератор (500 кВт), две группы АБ (по 112 элементов каждая) и два вспомогательных водомета (270 кВт), обеспечивающих возможность движения со скоростью до 5 узлов. ПЛ имела стационарную электролизную систему регенерации воздуха, что позволило отказаться от источника повышенной пожарной опасности — регенерационных патронов. Эффективную борьбу с огнем обеспечивала система объемного фреонового пожаротушения. По сравнению с лодками первого поколения на АПЛ проекта 670 был резко увеличен уровень автоматизации (на флоте их называли «полуавтоматами»).
В частности, автоматизировались управление движением лодки по глубине и курсу, стабилизация на ходу и без хода, процесс погружения и всплытия, предотвращение аварийных дифферентов и провалов, управление подготовкой к ракетной и торпедной стрельбе и т. п. По сравнению с лодками предыдущих проектов, а также с зарубежными аналогами была несколько улучшена комфортность. Весь личный состав корабля обеспечивался спальными местами, а офицеры размещались в одно- и двухместных каютах. Главная энергетическая установка АПЛ обеспечивала полную подводную скорость 26 узлов, надводную — 10 узлов. Рабочая глубина погружения — 240 м, предельная — 300 м. Автономность — 60 суток.
Наблюдение за разработкой и согласование рабочей документации по главной энергетической установке было поручено группе военных представителей 175 ВП МО в составе: капитанов 2-го ранга С.Н. Варваркина — руководителя, В.И. Евсикова — реакторщика, С.С. Ефимова — турбиниста, автора этих строк — специалиста по автоматике и теплоконтролю.
На стадии рабочего проекта С.Н. Варваркин требовал от нас, своих подчиненных, вдумчивого и серьезного подхода к рассмотрению и согласованию рабочей документации. Используя опыт эксплуатации энергоустановки первого поколения АПЛ, удалось внести изменения в системы управления и контроля, избавить операторов от избыточной информации. Удалось изменить конструкцию и дизайн мнемосхемы — главного источника информации для инженеров управления энергетической установкой. Ее установили на первой серийной АПЛ и последующих, на головной — при модернизации.
Строительство подводных лодок 670-го проекта было организовано на заводе «Красное Сормово». Директором завода в ту пору был М.А. Юрьев, талантливый руководитель и организатор производства. Заводу впервые пришлось осваивать строительство кораблей с атомной энергетикой. Были построены новые цеха, созданы лаборатории и службы, организовано обучение рабочих и ИТР.
Закладка головной подводной лодки «К-43» состоялась 9 мая 1964 г. Она была спущена на воду 2 августа 1966 г. Ответственным сдатчиком корабля был назначен опытный строитель дизель-электрических подводных лодок Ф.Г. Преображенский, сдаточным механиком — А.И. Нахров, опытный и знающий инженер, ведущим военпредом и секретарем Государственной комиссии по приемке корабля в состав ВМФ — капитан 2-го ранга С.Н. Варваркин, до академии служивший флагманским инженером-механиком соединения дизель-электрических подводных лодок.
Во время строительства не обходилось без неприятностей. Только один пример. Завод-изготовитель проинформировал об обнаружении посторонних предметов (стружки) в предъявленном для приемки корпусе реактора. Поступило указание: тщательно проверить все имеющиеся корпуса реакторов, в том числе с загруженным ядерным топливом. Такая работа была проделана. К счастью, посторонних предметов не обнаружили.
1967 год. Закончены монтажные работы, подводная лодка готова к проведению швартовных испытаний. Сформирована сдаточная команда, в которую вошел и личный состав корабля. Командир АПЛ, он же «сдаточный капитан» — капитан 1-го ранга Савицкий, командир боевой части 5 — капитан 2-го ранга Л.Б. Никитин, начинавший службу на АПЛ первого поколения инженером управления реактора, а закончивший службу в звании контр-адмирала, флагманского инженера-механика флотилии атомных подводных лодок.
Члены сдаточной команды после сдачи положенных экзаменов были допущены к управлению системами и механизмами корабля. Особенно строгий экзамен проходили инженеры управления энергетической установкой — гражданские и военные, среди них Н.С. Жарков — нынешний генеральный директор завода.
Итак. Закончены швартовные испытания систем и механизмов от постороннего источника электроэнергии и пара, устранены замечания и неисправности, энергетическая установка готова к проведению испытаний от собственного источника энергии. Получены разрешающие подписи ответственных лиц. Идет подготовка к пуску реактора на корабле. Смонтирована и задействована нештатная аппаратура контроля физических параметров, реактора. Члены сдаточной команды и личный состав боевой части 5 на боевых постах. В пульте управления установкой собрались все участники предстоящего пуска. Оператор проверяет работу цепей блока аварийной защиты реактора. Совсем некстати выпадает один из сигналов аварийной защиты, убрать который не удается. Подготовка к пуску приостанавливается. Чтобы не сдерживать ее, принимается решение: заменить блок системы защиты. После замены и многократной проверки цепей аварийной защиты подготовка к пуску реактора продолжается. Наступила ночь. Начальник заводской физической лаборатории представляет расчет подъема компенсирующей решетки, основного поглотителя нейтронов. Заводской оператор приступает к пуску реактора. Подняты стержни аварийной защиты, стержни автоматических регуляторов в рабочем положении, сделан первый шаг компенсирующей решеткой (КР). «Щелкун» нештатной аппаратуры выдает громкие единичные сигналы. На пульте управления напряженное ожидание. Сделан последний шаг КР, «щелкун» залился пулеметной трелью, дрогнула стрелка штатной пусковой аппаратуры. Раздается громкое «ура!». Находящиеся на пульте управления и в энергетических отсеках не скрывают своей радости от важнейшего события — пуска первого реактора первой атомной подводной лодки, построенной коллективом завода «Красное Сормово».
В вахтенном журнале фиксируется время, дата выхода реактора на мощность.
Утром докладываю своему руководителю С.Н. Варваркину: «Реактор на минимальной мощности, температура теплоносителя в соответствии с инструкцией по управлению. Энергетическая установка к продолжению испытаний готова». Аналогичные доклады следуют руководству завода. С чувством выполненного долга наша смена уходит отдыхать. На пульте управления капитан-лейтенант А.С. Бажора — мой заместитель, недавно пришедший в военную приемку с действующей подводной лодки. Несколько напряженных суток — и программа испытаний выполнена в полном объеме.
Реактор остановлен, расхоложен, корабль отправляется на Северную сдаточную базу в г. Северодвинск для заводских ходовых и государственных испытаний.
…Северодвинск. На АПЛ торжественный подъем Военно-морского флага, присутствует командующий Северным флотом. Выход в море на заводские ходовые испытания. Первое погружение не получилось — лодка легка. Телеграмма на базу, оттуда буксиром доставляется дополнительный балласт — чугунные чушки. Прямо в море производится погрузка, и после этого АПЛ послушно уходит на глубину.
Еще одна неприятность: после ионообменных фильтров наблюдается заметный рост солесодержания воды второго контура, что чревато последствиями для паротурбинной установки. Сдаточный механик А.И. Нахров предлагает сменить шихту в фильтре на месте, не возвращаясь на базу, ведущий военпред С.Н. Варваркин соглашается. Операция по замене проходит успешно, испытания продолжаются. Во время испытаний возникла проблема с работой испарителя. Капитан 2-го ранга С.С. Ефимов усовершенствовал работу испарительной установки — основного источника пополнения запасов питьевой воды и для паротурбинной установки. Ему было выдано авторское свидетельство на изобретение.
Мерная миля, определение полной подводной скорости АПЛ. Она составила 26 узлов при мощности менее 100 %. Запас мощности — хороший подарок ВМФ от главного конструктора В.П. Воробьева.
…Государственные испытания. На борту корабля Государственная комиссия по приемке корабля в состав ВМФ. Стрельба крылатыми ракетами и торпедами проходит успешно, цели поражены. Госкомиссия принимает головную АПЛ «К-43» 670-го проекта в состав ВМФ в ноябре 1967 г. Это был огромный успех многотысячного коллектива завода и предприятий-поставщиков оборудования, систем и приборов. Задачу освоения и строительства подводных лодок с атомной энергетикой завод выполнил.
Интересна дальнейшая судьба АПЛ «К-43». Она несла боевую службу на Северном флоте, осуществляла слежение за американскими авианосцами, активно привлекалась к участию в различных учениях и маневрах, таких как «Океан-75», «Север-77», «Разбег-81» и др. Одним из основных районов боевой службы АПЛ было Средиземное море. В 1980 г. АПЛ по Севморпути прибыла на Тихий океан. В 1988 г. «К-43», переименованная в «УТС-550», была передана в аренду, став первой атомной подводной лодкой ВМФ Индии. В апреле 1992 г. АПЛ вернулась в Россию, а в июле того же года была исключена из боевого состава ВМФ.
Завод продолжал серийное строительство АПЛ 670-го проекта. На одной из АПЛ мне довелось быть ведущим военпредом и одновременно секретарем Госкомиссии.
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АПЛ проекта 670М

Вспоминается такой случай. На пробном погружении из 7-го отсека истошным голосом докладывает вахтенный о поступлении воды в отсек. С Василием Белоусом — сдаточным механиком корабля — бежим разбираться. С подволока в районе кормового люка из-под теплоизоляции заметной струйкой течет вода. Вынуждены были всплыть и возвратиться на базу. Специалисты-корабелы обнаружили трещину в листе металла прочного корпуса толщиной в волос. Вырезали дефектное место и вварили новый лист. Вышли на ходовые испытания. Пробное погружение и все последующие испытания прошли без замечаний.
АПЛ была принята в состав ВМФ.
Всего построили 11 АПЛ 670-го проекта, которые несли боевую службу на Северном и Тихоокеанском флотах.
Страны НАТО постоянно повышали боевые возможности противолодочных сил и средств противоракетной обороны надводных кораблей. Это требовало адекватного совершенствования и советских противокорабельных сил, в том числе и подводных лодок. Возможности модернизации, заложенные в конструкцию АПЛ проекта 670, позволяли существенно увеличить ее боевые возможности при внесении минимальных изменений в исходную конструкцию.
Горьковские конструкторы разработали модернизированный проект АПЛ–670М. Увеличение боевых возможностей было достигнуто за счет усовершенствования «главного калибра» — ракетного комплекса и обслуживающих его систем. Для размещения нового ракетного комплекса и оборудования корпус подводной лодки был несколько удлинен, изменились размеры и обводы прочной рубки, незначительно выросло водоизмещение корабля. Энергетическая установка не претерпела изменений.
Головная АПЛ «К-452» проекта 670М была заложена на стапеле завода «Красное Сормово» 30 декабря 1972 г., а спущена на воду в июле 1973 г. Автора этих строк назначили ведущим военпредом и секретарем Государственной комиссии.
Задержки в испытаниях АПЛ, в основном, были связаны с новым ракетным комплексом. Правда, имел место неприятный случай поломки носовых горизонтальных рулей. Дело было так. Во время определения полной подводной скорости в районе второго отсека раздался мощный удар. Прервали режим, всплыли на перископную глубину, командир, капитан 2-го ранга Б.А. Осипов, будничным тоном объявил, что не наблюдает пера носового горизонтального руля левого борта. Пришлось возвратиться на базу. На выяснение причины и замену пера руля ушло несколько дней. В дальнейшем рули работали безотказно. Подписание приемного акта и передача корабля флоту состоялась в конце 1974 г.
Таким образом было передано 6 АПЛ проекта 670М, которые несли боевую службу на Северном флоте.
Именно горьковским конструкторам (главный конструктор Н.И. Кваша) было поручено разработать проект первой советской АПЛ третьего поколения — многоцелевой подводной лодки 945-го проекта. Она уже могла решать конкретные тактические задачи: следить за ракетными подводными лодками и авианосными ударными группами потенциального противника, а также гарантированно уничтожать их с началом боевых действий.
Головная АПЛ «К-276» 945-го проекта, построенная сормовскими судостроителями, вступила в строй в 1984 г. и продолжает службу до настоящего времени. Аналогов этой подводной лодке в мире нет.
К сожалению, мне не довелось непосредственно участвовать в строительстве этой АПЛ, но завод, на котором я возглавлял военную приемку, поставлял некоторые приборы для энергетической установки и общекорабельных систем «К-276».
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Главный конструктор АПЛ 3-го поколения Н.И. Кваша с Президентом РФ В.В. Путиным
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АПЛ проекта 945Б

К великому сожалению, строительство атомных подводных лодок на заводе «Красное Сормово» было прекращено в 1993 г. Пятая АПЛ, строившаяся по усовершенствованному проекту 945Б и по своим характеристикам практически соответствующая требованиям к лодкам 4-го поколения, была разрезана на стапеле.
Подводные силы ВМФ России продолжают выступать сдерживающим фактором и способны, несмотря на трудности, дать отпор любому агрессору со стороны моря.
У читателя может сложиться впечатление, что проектированием АПЛ второго и третьего поколений занималось только горьковское ЦКБ-112, а строительством — завод «Красное Сормово». Это не так. Просто автор много лет посвятил службе в 175-м военном представительстве и был участником проектирования и строительства атомоходов на заводе «Красное Сормово».
Так, ленинградские КБ разрабатывали, а судостроительные заводы Ленинграда, Горького, Комсомольска-на-Амуре и Северодвинска строили современные ракетные и многоцелевые атомные подводные лодки.
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АПЛ проекта 945 «К-276»
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АПЛ проекта 667БДР «Кальмар»

К таким лодкам относится и ракетный подводный крейсер стратегического назначения «Рязань» (АПЛ проекта 667БДР, шифр «Кальмар»), над которым шефствует Правительство Рязанской области. Крейсер построен на Северном машиностроительном предприятии и несет боевую службу в составе Северного флота.
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АПЛ проекта 945 «Барракуда»

Самая большая в мире АПЛ — «Акула» (проект 941) и самая малая АПЛ (проект 705) были построены в г. Северодвинске на Северном машиностроительном предприятии, а самая совершенная АПЛ «Барракуда» (проект 945) — на заводе «Красное Сормово» в Нижнем Новгороде.
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АПЛ проекта 945Б «Акула»
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АПЛ проекта 705

«Голубая лента скорости» принадлежит АПЛ проекта 661. При выходе ГЭУ на полную мощность АПЛ развила 44,7 узла. Это до настоящего времени — абсолютный мировой рекорд.
Несмотря на трудности, переживаемые страной и ее экономикой, 2 ноября 1996 г. в Северодвинске в торжественной обстановке состоялась закладка первой (как в России, так и зарубежом) атомной ракетной подводной лодки четвертого поколения. Новый подводный крейсер стратегического назначения получил имя «Юрий Долгорукий».
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АПЛ проекта 661 «Анчар»

Наряду с выпуском атомных подводных лодок продолжается строительство и дизель-электрических подводных лодок на судостроительных заводах России. Эти лодки способны длительное время быть в отрыве от своих баз, значительно дольше находиться в подводном положении, и предназначение их стало иным.
Подводные силы ВМФ России продолжают выступать сдерживающим фактором и способны, несмотря на трудности, дать отпор любому агрессору со стороны моря.
Август 2006 г., г. Рязань
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Якорь – символ надежды
Тысячелетия якорь являлся неотъемлемой принадлежностью каждого корабля, ну, может быть, за исключением ковчега, построенного Ноем, да легендарного «Летучего голландца». Издавна мореплаватели вверяли якорю и свою судьбу, и судьбу корабля. В страшную минуту опасности именно он оказывался их последней надеждой на спасение. С древнейших времен изображение двурогого якоря является символом надежды. Греки и римляне считали якорь священным орудием. Особым религиозным обрядом в храме Зевса «символу надежды» воздавались пышные почести и приносились жертвы. Якорь, классическая конструкция которого была разработана много тысяч лет назад, по праву считается гениальным изобретением человечества, таким как плуг, лук и стрела, топор и игла, рыболовный крюк и парус.
Корабль не выйдет в море, если на нем нет запасного якоря, не говоря уж о тех, которым полагается быть в клюзах!
Выдающийся писатель и знаток кораблей Джозеф Конрад писал: «Якорь в прошлом представлял собой изобретение в своем роде весьма оригинальное. Доказательством этому служит уже хотя бы его величина — нет другого предмета, столь несоразмерно малого по сравнению с выполняемой им огромной задачей!» Он называл его «приспособлением, создававшимся веками, доведенным до совершенства, безупречно отвечающим своему назначению».
История якоря непроста. Над усовершенствованием его конструкции трудились изобретатели с момента зарождения судоходства и до наших дней. Число выданных патентов и авторских свидетельств за пять тысяч лет существования судоходства превысило 5000, т. е. в среднем ежегодно человек изобретал новый якорь!
Прообразом якоря был обыкновенный камень, привязанный к лиане или к веревке, сплетенной из сухожилий животных. И такой камень правильнее назвать «якорным камнем», держащая сила которого даже меньше его веса. Держащая сила современных якорей в десятки раз превосходит их собственный вес. Вот как определяет держащую силу якоря и его удерживающую силу «Справочник по морской практике»(М.: Воениздат, 1969):
— держащая сила якоря — это сила, которая приходится на единицу его веса и должна быть приложена для того, чтобы вырвать якорь из грунта в момент, когда веретено якоря расположено горизонтально;
— удерживающая способность якоря — это сила, удерживающая корабль, который стоит на якоре, от перемещения под воздействием ветра и течения и определяется произведением держащей силы якоря на его вес.
Моряки давно заметили, что в зависимости от условий стоянки один и тот же корабль удерживается на месте разного веса камнями. Был найден остроумный выход: стали использовать мешки, корзины и колоды, куда нагружалось нужное количество камней.
Финикийцы, эти искусные мореходы, вместо камней часто использовали металлы (серебро), которые они доставляли с острова Сицилия. Подобные якорные камни могли использоваться только при условии, если дно было покрыто жидким илом, куда последние и заглублялись. На твердом грунте якорные камни не могли удержать корабль. Позднее мореплаватели усовершенствовали якорные камни. В отверстия камней стали вставлять деревянные колья, заостренные с двух сторон, напоминающие грабли. Углубите грабли в грунт и попробуйте потянуть…
И в наше время применяют якорные камни при сплаве караванов на участках рек с сильным течением, чтобы судно или караван не развернуло лагом к течению.
Рыболовный крючок. Не он ли натолкнул на мысль применить этот принцип для остановки рыбацкой лодки? Назначение рыболовного крючка и якоря — остановить (задержать) свободно плавающее тело.
Первые якоря-крюки делались из твердых, тонущих, пород дерева. Часто такой якорь ложился на грунт плашмя, и приходилось посылать ныряльщика, который направлял якорь рогом внутрь. Это было возможно только на небольших глубинах и в теплых морях. Мореходы придумали форму двурогого якоря со штоком. Благодаря штоку, часто изготавливаемому из свинца, якорь практически всегда рогом забирал грунт. Эта конструкция стала по праву называться якорем, а принцип действия был признан классическим и продолжает использоваться в конструкциях служащих и поныне адмиралтейских якорей. Их изобрели или китайцы, или малайцы, или сенегальцы. Время появления — 2000-е гг. до н. э.
Стилизованное изображение адмиралтейского якоря, учрежденное в Российском военном флоте в 1882 г., украшает и поныне парадную форму наших (и не только) военных моряков.
Кто же первым изготовил якорь из железа? Мнения историков на этот счет расходятся. Тем не менее, можно утверждать одно: железный якорь появился где-то в VII веке до н. э.
А изобретателем его мог быть и грек Евлампий, и скиф Анахарсис, и царь Фригии Мидас.
Место появления — бассейн Средиземного моря, места морской торговли и судостроения.
Подтверждением тому общий корень «анк» в названии якоря у разных народов. Например, итальянский — анкора, английский — энкор, финский — анкури и т. д. Это древние греки назвали железный якорь словом «анкура», что по-русски означает «крюк», «кривой» или «изогнутый». В древнерусском языке встречается греческая форма «анкура, позже перешедшая в «якорь». В письменном виде слово «якорь» впервые упоминается в летописи Нестора «Повесть временных лет».
Железный якорь стал основным изделием первых кузнецов наряду с лемехом плуга, мечом, топором. Моряки античного Средиземноморья быстро поняли его преимущество перед якорным камнем и деревянным якорем.
С падением Рима основная роль в развитии дальнейшего кораблестроения принадлежит норманнам, обитавшим на побережье Скандинавии. Норманны по праву считаются выдающимися корабелами древности. Пользуясь якорями без штока, они первыми сделали клюзы для якорей, пробиваемые в скулах кораблей, на что китайские и японские мореходы не решались вплоть до конца ХIХ века.
ХV век вошел в историю как век великих географических открытий. Началось быстрое развитие кораблестроения не только в Португалии и Испании, первыми вышедшими в океан, но и в Голландии, Франции и Англии. Размеры и водоизмещение кораблей постоянно увеличивались, росло их количество. Корабелы Европы научились строить надежные мореходные суда, но вот с якорями для этих кораблей дело обстояло плохо. Кузнецы не умели ковать надежные прочные якоря для больших кораблей. Этот факт привел к созданию молотов, использующих силу падающей воды, и получению железа из чугуна, а также к созданию более мощных воздуходувок.
Металлургия и судостроение к концу ХVII века сделали значительные шаги в своем развитии, якорь никаких изменений не претерпел. Каковы оптимальные формы и пропорции отдельных частей якоря, толком никто не знал. Парижская Академия наук предложила математикам ответить на этот вопрос. Лучше всех с поставленной задачей справился И. Бернулли. Однако его «Мемуар о якорях» до якорных мастеров так и не дошел. Они продолжали брать пропорции якоря по своему разумению.
Многовековой опыт выработал целый ряд правил и формул, по которым можно было весьма точно установить необходимый вес якоря для строящегося корабля. В наши дни судостроители для выбора веса якоря пользуются таблицами классификационных обществ — Регистра России, Регистра Ллойда, Бюро Веритас и т. д.
Рассмотрим устройство якоря и название его отдельных частей. В России с давних времен названия отдельных частей его сохранились до наших дней. Только «ворот» или «лоб» стали называть английским словом «тренд» (изгибать, гнуть).
Благодаря штоку якорь, падая на дно, практически всегда зарывался рогом в грунт.
Рога кованых якорей часто ломались. Чиновник королевской верфи в Плимуте Ричард Перинг в 1813 г. утверждал, что причина многочисленных поломок якорей английского производства и связанных с этим катастроф — в ошибке, допущенной в технологии изготовления или при сборке их отдельных частей. Он в 1815 г. предложил Адмиралтейству рассмотреть и испытать сконструированный им якорь. Испытания проведены не были. Остался незамеченным и печатный труд Перинга «Исследование якорей и некоторые наблюдения о цепном якорном канате». Фактически это был первый в мире обстоятельный труд по теории и технологии якорей.
И только через семнадцать лет после изготовления якорь Перинга испытали на прочность. Суровые испытания якорь выдержал, тогда как рог стандартного якоря переломился. Тренд якоря Перинга собирался и сваривался из пластин разной толщины, поставленных на ребро.
Конструкция, предложенная Перингом, сдвинула с места технологию якорного производства, «стоявшую на точке замерзания» целых четырнадцать столетий.
Недовольными новым якорем оказались только кузнецы: изготовление его было трудным делом.
Вот почему адмирал Уильям Паркер предложил несколько измененную конструкцию и технологию сборки якоря. Его изобретение быстро распространилось, получив признание и в России. Русские мастера по своему усмотрению изменили конструкцию, что позволило якорю быстрее забирать грунт и увеличило его держащую силу.
К середине ХVIII века в Англии появилось множество конструкций якорей. Их производили фирмы и частные кузницы, где мастера сами устанавливали пропорции и форму якоря, часто отступая от выработанных многовековой практикой норм. Кривая аварий и кораблекрушений, по данным Ллойд, круто полезла вверх.
В 1852 г. Адмиралтейство совместно с Регистром Ллойда и Британским управлением торговли установило точные пропорции, форму, вес и технологию изготовления якорей для королевского и торгового флотов. Инженеры Адмиралтейства создали якорь, воплотивший лучшие пропорции и формы якорей Перинга, Паркера и др. проверенных образцов. Испытания нового якоря показали его преимущество перед существующими по прочности и по величине держащей силы. В протоколах испытаний члены комиссии нарекли его просто «якорем адмиралтейского образца». Отсюда и пошло название «адмиралтейский якорь», вошедшее в обиход в английском флоте, а оттуда перекочевало и на другие флоты, включая и российский.
Адмиралтейский якорь, как и во времена Древнего Рима, забирал и держал одним рогом, второй же торчал из грунта. Свободный рог якоря при стоянке на мелководье или на рейдах с сильными отливами погубил немало проходящих мимо кораблей, пропоров им днище.
Якорные мастера, да и сами моряки, давно уже думали над тем, чтобы сделать якорь безопасным и более удобным в обращении. Так появились разборные якоря. Якорный мастер Портер, развивая идею, предложил в 1840 г. конструкцию качающихся рогов якоря. В этом случае один рог зарывался в грунт, а другой прижимался к штоку и уже не представлял угрозы для проходящих судов. Держащая сила этого якоря оказалась лучше равных по весу неразборных якорей. Этим изобретением Портера пользуются и в наши дни.
С момента учреждения адмиралтейского стандарта прошло более 150 лет. Давно утратили силу правила, требование строгого соблюдения пропорций адмиралтейского якоря и технологических приемов его изготовления. Литье заменило ковку, оказался забытым деревянный шток. Постепенно менялись технологические требования, форма якоря и его отдельных частей.
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«Вдали от моря и суровых скал…»
Стихи

ТОСТ
Триста лет дорогой боевою
Идет Российский славный Флот!
Мы были с ним одной судьбою —
Он в сердце каждого живет!

А ныне корабли без нас в дозоре.
Там службу правит молодежь.
И мы уверены, что в море
Их голыми руками не возьмешь!

В отставке мы, нас шторм не беспокоит
На воду смотрим из окна.
А там, в морях, сердито ветер воет,
Крутая на корабль идет волна.

Гроза морей – ПЛ – глубины носом роет,
Но от врагов не прячется она…
За тех, кто в море, выпьем, братцы, стоя —
Им достается там сполна!

Петр I, корабли в России строя,
Мечтал, заглядывал вперед…
За Флот Российский выпьем, братцы, стоя.
Он будет вечным, мы – наоборот.


ЛЕЙТЕНАНТЫ
На плацу в строю стоят
Лейтенанты молодые.
На плечах у них горят
Звезды золотые.
Радость светится в глазах —
Позади учебы годы.
Ждет их служба на флотах —
Дизеля, атомоходы.
Адмирал как лунь седой,
Обойдя парадный строй,
Лейтенантам отдал честь,
Произнес: «Пора в дорогу!»
Про себя добавил: «С Богом!»


ВЫБОР
Нас в Севастополь привели дороги,
Они в училище сошлись.
Учебы годы пронеслись.
Пора, дружище, подвести итоги.

Прощай, училище, нас ждут на Флоте.
В последний раз в строю парадном вместе.
Как символ офицерской чести,
С дипломом вместе нам вручили кортик.

Судьба военная, не знаешь ты покоя!
Тебе и мне доверила страна
Защиту Родины – то дело непростое,
Чтоб мирно жил народ, не грянула война…

Вперед! Службу править, не видя ни дней, ни ночей,
На больших океанских глубинах.
Подо льдами холодных полярных морей,
Далеко от земли и любимых.


НА ФЛОТ
С дипломом инженера лейтенанты,
С биографией в несколько строк,
Завтра едем на Флот, там проявим таланты.
Ждут нас Север и Дальний Восток.

Пирс, подводная лодка и скалы,
Начинаем служить в БЧ-5.
Может, выйдем потом в адмиралы,
А пока будем вахту стоять.

Энергию добудем из нейтронов,
Чтоб дать подводной лодке ход,
Когда она выходит в полигоны
Иль в дальний отправляется поход.

У каждого из нас – своя вершина.
Уволившись в запас, не забываем Флот.
И если вновь, то только субмарина!
И это правда – вот такой компот!
Минуло сорок лет. Москва

(А не родной наш Севастополь)
На юбилейный вечер собрала друзей,
Но мы споем про стройный южный тополь,
И будет оттого на сердце веселей.


1998 год
ГОРОДОК
В наш городок не так легко добраться,
Он на далеком краешке земли.
У карты нужно очень постараться,
Чтобы его название найти.

Стоит он крепко, вросши в скалы,
И под дождем, и на ветрах,
Неделями скрывается в туманы
И девять месяцев купается в снегах.

Отсюда мы выходим в океаны
Под флагом Родины – большая честь! —
От посягательств и гостей незваных
Страну родимую беречь.


* * *
Мы уходим надолго, но вернемся назад,
К этим грозным, холодным, нахмуренным скалам.
Когда лето оденет их в яркий наряд
И горячее солнце согреет причалы.

В прочном корпусе время иначе течет,
Да и жизнь в нем идет, ну не так, по-другому.
Субмарину турбина толкает вперед,
В океан, лишь потом только – к дому.

В полумраке центральный отсек. Тишина.
Штурман молча склонился над картой.
Мы заходим в район, где возможна война.
Мы готовы. Не зря нас учили за партой!

Третий месяц в Атлантике службу несем,
Механизмы устали, устали и люди.
Командир объявил, что мы скоро всплывем
И на базу родную прибудем!

Рев тифона, залива зеркальная гладь,
Корпус лодки коснулся причала.
Нас любимые вышли с цветами встречать,
И в зеленом наряде веселые скалы.


В АВТОНОМКЕ
Всплывает ночью лодка в океане,
На много миль вокруг – одна вода.
Наш берег где-то там, в густом тумане,
О нем не забываем никогда.

Сияние луны, и звезд мерцанье,
Курящий в рубке топчется народ.
Мы ожидаем с берегом свиданья.
Кто не моряк, тот это не поймет.

В кают-компании поет гитара
О скором возвращении домой.
По осени ушли вокруг земного шара,
А возвратимся раннею весной.

Придя на базу, отдохнем и снова
Уйдем в моря глубины бороздить.
Всё потому, что дали себе слово
На субмаринах Родине служить.


САМИ МЫ ДОРОГИ ВЫБИРАЕМ
Сами мы дороги выбираем.
Став военным, редко дома спим.
Выйдя в море, лодку погружаем
В теплое течение Гольфстрим.

Жены, дети… и весна, и лето —
Все уходит вдруг на задний план.
Вспыхнула прощальная ракета —
Впереди суровый океан.

Мрак глубин и жизнь в тревоге —
День, неделю, месяц, три.
В море курс – не на земле дороги.
Под тельняшкой сердце мечется в груди.

Возвратившись к милому порогу,
Соберём друзей на вечерок.
Если завтра в дальнюю дорогу —
Выпьем горькую «на посошок».


В ПОХОД
Наш поднят Флаг, и отступать нельзя.
Машинный телеграф – на «самый полный».
Осталась за кормой земля,
А впереди поход и штормовые волны.

Командуй погружение, старпом!
«Все вниз!» – команда прозвучала.
Корабль – теперь – единственный наш дом.
Но будут сниться нам огни причала.

От пирса в дальние моря,
Отдав швартовы, уходит лодка,
И, лишних слов не говоря,
Задачу командир поставил четко.

Мы в прочном корпусе спрессованы в кулак,
В любой момент готовы к бою.
И если перед нами враг,
Его могилой будет дно морское.


* * *
Речка, поле, пахнет клевер.
В небо синее гляжу.
Уезжаю я на Север,
Там на Флоте я служу.

На подлодке выйдем в море,
«Железо» скроет глубина.
И начнутся вновь: «тревога»,
«Пуск», «учебная война».


* * *
Мы в море сразу, уйдя из базы,
Ныряем с ходу на глубину.
И самым полным – эх, что нам волны! —
Идем испытывать судьбу.

Почти без соли мы взяли полюс
И всплыли там, нарушив тишину.
Медведи белые от нас не бегали,
А вместе с нами играли в чехарду.


НАШЕ ПОКОЛЕНЬЕ
Тяжело далось ученье:
Офицерский чин, диплом.
Было наше поколенье
Перетянуто ремнем.

По ступенькам шло движенье,
И нелегок был подъем.
Было наше поколенье
Перетянуто ремнем.

Много лет в одно мгновенье
Пролетело день за днем.
Было наше поколенье
Перетянуто ремнем.

Нездоровье, без сомненья,
Вкупе с возрастом притом.
Стало наше поколенье
Сокращаться с каждым днем.


ПЕРВОМУ ЭКИПАЖУ АПЛ «К-19»
Вы аварийно всплыли в океане,
На сотни миль вокруг вода.
Отсек реакторный в тумане —
Большая к вам пришла беда.

Защита вовремя упала,
Решетка опустилась вниз.
Вода из контура хлестала.
В отсек вошел дозиметрист.

Тут радиация взбесилась,
Измерить не хватало шкал.
Растерянность недолго длилась,
По связи командир сказал:

– Задача трудная, ребята,
ПЛ от гибели сберечь.
Кто согласится добровольно
Заделать контурную течь?

И добровольцы объявились.
Смертельным оказался риск.
А через год над их могилой
Был установлен обелиск.

Сюда перед походом дальним
Идут с поклоном моряки
И молча, без речей печальных,
Кладут к подножию венки.

Уходят в море «по тревоге»,
Как будто в настоящий бой.
Неведомы пути-дороги,
Что предстоят им под водой.


ПОСВЯЩЕНИЕ ПЛ «КУРСК»
Раздался взрыв. Огромной силы взрыв
В отсеке первом субмарины,
И, лодка камнем полетела вниз,
Успев остановить нейтронные машины.

В отсеках кормовых, еще живых,
Надежда сохранялась на спасенье…
Народ молил: спасите их!
Ведь не война идет, а флотские ученья.

Но не спасли. И виноватых нет.
Как исчерпать людское горе?
Померк надежды слабый свет.
Могилой экипажу стало море.

Скажи, Россия, нужен тебе Флот?
Так время не теряй! Уходят годы.
И Питерский, и Сормовский завод
Еще готовы строить подводоходы!

Создай условия для службы моряков,
Жилье комфортное и детские сады.
От карьеристов и от дураков
Пора очистить флотские ряды.


* * *
Море, ты бываешь синим и зеленым,
Белым, черным или голубым,
Тихим, теплым или добрым,
Бываешь грозным, а порою злым.
То, как дитя, качаешь в колыбели
Корабли, что по тебе плывут.
То бросаешься на них голодным зверем.
Разве ты не знаешь, что их дома ждут?


* * *
Мы погрузились в океан
С мечтою вновь увидеть волны,
Зарю вечернюю, туман,
Услышать чаек крик и грозовые горны,
Вернуться в дом на берегу,
Где нас устали ждать родные.
Мы всплыть готовы потому,
Что мужики-то мы земные!


ЮБИЛЕЙНАЯ ВСТРЕЧА
Двадцать пять коротких длинных лет
Прошло с тех пор, когда впервые
Двух лейтенантских звезд неяркий свет
Нам осветил дороги голубые.

И служба флотская с утра и до утра —
Учеба, вновь походы штормовые.
Завидная досталась нам судьба,
И мы гордились тем, что всё у нас впервые.

В руках уверенно держали атом
И управляли кораблем:
Самойлов, Федоров, Гранатов,
Григорий Полусмяк, Жемков, Колтон.

Двадцать пять неповторимых лет
Прошло с тех пор, когда впервые
Двух лейтенантских звезд зажегся свет
Позвал в просторы голубые.

Я верю в вас, ребята удалые,
И в ваши славные дела.
За ратный труд награды боевые
Недаром украшают ваши кителя!

Стареем мы, виски седые.
Стареют корабли, хоть корпуса стальные.
И дети выросли, и подрастают внуки,
Идут кто по стопам отцов, а кто – в науки.

Двадцать пять неизгладимых лет
Прошло с тех пор, когда впервые,
Взяв лейтенантских звезд надежный свет,
Отправились в дороги голубые.

Двадцать пять, теперь уже прошедших лет —
Это годы, будни трудовые.
Но радость новых и значительных побед
Ждет впереди, как в годы молодые.


ЮБИЛЕЙНАЯ ВСТРЕЧА-2
Позвал в училище сигнал «Большого сбора».
Мы по нему, расправив плечи,
Приехали на дружескую встречу,
Курсанты первого набора.

И встретил нас дворец на косогоре.
Он был по царскому указу возведен!
Нам предстояло грызть науки в нем,
Курсантам первого набора.

Купались в бухте (не было забора),
Тогда еще не действовал запрет.
Мы снова здесь спустя полсотни лет,
Курсанты первого набора.

Здоровый дух, энергия задора,
Тогда нам всё казалось – нипочём!
Училище, ты стало нам отцом,
Курсантам первого набора.

Не существовало механизма и прибора,
Чтоб в них не разобрались мы.
Ты молодые развивал умы
Курсантов первого набора.

А дальше служба проходила скоро:
Подводный флот, заводы и НИИ.
Вперед по лестнице карьерной шли
Курсанты первого набора.

Никто из нас не испытал позора,
Сил не жалел для службы боевой!
Мы счастливы нам выпавшей судьбой,
Курсантам первого набора!

Не для пустого собрались мы разговора:
Увы, не молоды и не совсем здоровы,
Коль будем живы, встретимся мы снова,
Выпускники из первого набора.


МОЯ ПЕСНЯ
В большое плаванье в просторы океана
Я ухожу на чудо-корабле.
Стою на мостике в фуражке капитана,
Жена и сын остались на земле.

Что может быть прекрасней океана —
Одно из самых превосходных мест.
Стою на мостике в фуражке капитана,
Над головой сверкает Южный Крест.

Погода скверная. Мы в центре урагана,
Скрипит железо, стонет такелаж…
А, я на мостике в фуражке капитана.
Со мной корабль и дружный экипаж.

Мы повторили, но только под водой,
Путь тех, открывших Антарктиду.
Что сложно было нам, мы не подали виду.
Задачу выполнив, теперь идем домой!

Окончен рейс. Меня встречают дома
Жена и сын за праздничным столом.
Висит на вешалке фуражка капитана,
Мы с ней чуть-чуть от рейса отдохнем.

В домашних тапочках скучаю у экрана.
Все валится из рук – ну просто горе!
Пора мне в рейс в фуражке капитана,
Там ожидают мостик нас и море.


Эпилог
Фуражку с крабом я повесил на крючок,
Шинель и китель – в нафталин.
А море? Море – на замок.
Я теперь гражданский гражданин.


БАЛЛАДА
На берегу со мною рядом
Старик сидел,
Печальным взглядом
На море бурное глядел.
– Скажи, старик, ты в море плавал?
В ответ услышал от него:
– Не раз, но, покидая гавань,
Боялся часа своего.

Когда-то мне цыганка нагадала,
Что море для меня – табу.
Я не послушался судьбу,
Она меня жестоко наказала.
Пришла из дома телеграмма.
Сестра в ней пишет: умирает мама.
Увидеть хочет и с тобой проститься.
Пришлось у капитана отпроситься.
Он отпустил меня, а в море
Ушел мой друг себе на горе.
Мой друг погиб, а я,
Как видишь, жив остался –
Так мама жизнь мою спасла.
У друга сын-то сиротой остался,
Жена – вдовой; тяжелый жребий им достался.
Старик вздохнул и замолчал.
Я встал и тихо удалился,
Но ровно через год
Сюда я снова возвратился.
На берегу мальчишечка сидел,
На море бурное глядел.
– Ты старика не знаешь ли, сынок?
– Который спас меня? А сам…
Он утонул. Ну это ли не рок?!

Я за него хожу молиться в храм.
Известие мне не дает покоя:
Как знала та цыганка наперед,
Что смерть моряк в воде найдет.


* * *
За тех, кто в море, в запасе и в отставке,
Кто с Флотом жизнь свою связал,
Кто трудится сейчас, а не сидит на лавке, —
Я поднимаю свой бокал!

Флоту служат настоящие мужчины —
Романтики, других и не сыскать.
Им море дарит седины и морщины,
И все ж на берег не спешат его менять!

За тех, кто в море! Сильных духом, смелых!
Пусть обойдет их стороной девятый вал.
За жен их и подруг, кто верил им и ждал,
Я поднимаю свой бокал!


* * *
Когда-то много сил мы отдавали лодкам.
По поводу и без – употребляли водку,
На танцы бегали, к молодкам.
Казалось, будет так всегда!
Прошли года. В былые увлеченья
Жизнь резкие вписала измененья.
Теперь частенько ходим мы в кино.
Не водку, а сухое пьем вино.
На танцы? Нет! Играем в домино.
Что ждет нас в будущем, совсем уж недалеком?
Стакан, наполненный морковным соком,
Сухарик пресный на обед,
А на ноги – верблюжьей шерсти плед.
Часами у окна смотреть в окно,
Как мужики играют в домино.
И вспоминать… А что потом?
Ни капельки вина, прогулки – только до окна.
На завтрак и обед – кефир,
А вместо ужина – клистир!


ПЕСНЯ О ВОЕНПРЕДАХ
Российский поднимая Флот,
С великой думой о потомках,
Петр I далеко смотрел вперед,
Создав военную приемку!


Припев:
Давайте-ка, друзья, споем негромко
Про военпредов и приемку.

С тех пор ей поручают всё,
Что нужно Армии и Флоту:
Фузеи, порох и белье,
Ракеты, корабли и самолеты.

Особая военная приемка есть,
На «Красном Сормове» она открыта.
Ей выпала большая честь —
Подлодки принимать, а не корыта.

Надежность, качество, ресурс —
Всегда первейшая забота.
Мы твердо этот держим курс,
Полпреды Армии и Флота.

Аварий в море нет, редки поломки,
Надёжна техника в бою.
Ответственно работают военные приёмки,
Надежно исполняют роль свою!


28.02.2010 г.
80 ЛЕТ 175 ВП МО
Заводская проходная,
ИТР, рабочий класс.
Ждет их вахта трудовая
День за днем, за часом час.
Так прошли за годом год —
И сдан первый атомоход!
В заводские общие победы
Свой вклад внесли и военпреды.
Вместе строили, сдавали
Боевые корабли.
Приходилось – рисковали,
Марку качества держали,
Честь «заказчика» блюли.
«Скаты», «Семги» и «Сомы»,
«Барракуды» ныне
Стерегут покой страны —
Ей Россия имя!
Заводчанам, военпредам —
Уваженье и почет!
Достиженьям и победам
Гордый умножайте счет!


«СКАТ»
Юбилею головной АПЛ 670
проекта «К-43» посвящаю

Кто спроектировал, построил, сдал,
Кто лодки принимал для передачи Флоту —
Был каждый спец и каждый, я уверен, знал,
Что делает он нужную стране работу.
Атомоход подводный головной
Мы именем опасным «Скат» назвали.
За сорок лет прошел он путь большой,
Но срок пришел, и боевой «К-43» списали.
Завод, построивший его, —
Сормовичи и контрагенты —
Устроить порешили торжество
И вспомнить прошлые моменты.
И тех, кого уж с нами нет,
Давайте вспомним добрым словом!
От них передадим завет
Тем, кто подлодки будет строить снова.
А строить будет Сормовский завод,
Страна нуждается в подплаве.
На новых принципах подводоход
К своей завод добавит славе.
Да здравствуют завод и ветераны!
И молодежь, что на завод идет!
Подлодки сормовские выйдут в океаны,
Они усилят наш Российский Флот!


Последнему из нас
Последний, кто из нас останется живой,
Не поленись и оторвись от печки —
Молитву закажи за упокой,
За каждого поставь по свечке.
Мы знаем, ты не веришь в чудеса,
Как заново судьбу свою не сложишь.
Поверь, мы здесь, но наши голоса
Услышать ты, увы, не сможешь.
Покинув храм, не торопись домой,
Взгляни на купола, на голубую высь —
Там души наши обрели покой,
За них ты Богу помолись.
Когда тебя встревожит что-то
И ночь ты проведешь без сна,
Поставь перед собою наше фото,
В бокал налей чуть-чуть вина.
Расслабься, выпей. Будь здоров!
Все будет хорошо, не сомневайся.
А жизнью – главным из земных даров, —
Отпущенной тебе, по праву наслаждайся!
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* * *
Море Черное. Простор необозримый.
Кораблей застывший строй.
Севастополь – город мой любимый,
Город славы трудовой и боевой!
Для меня ты был источник знаний,
Я отсюда уходил на Флот.
Много лет уже живу в Рязани.
На покое, как и мой атомоход.
Прошлое так прошлым и останется,
Будущее станет настоящим.
Жить хочу впередсмотрящим.
Знать хочу, что с нами станется!


* * *
Мы не просто жили-были
В те далекие года.
В море часто выходили,
Честно Родине служили
Мы тогда!

Мы служили, не тужили
В те веселые года.
Мы без дела не сидели,
Сделать многое сумели
Мы тогда!

Отшумели, отгремели
Те счастливые года.
Нас любили, мы любили,
Лучших женщин покорили
Мы тогда!

Промелькнули, пролетели
Те застойные года.
Нет, не зря мы их прожили
Песни пели, вкусно пили
Мы тогда!


* * *
Южный город. Солнце. Зной. И нега.
Я мечтаю – уж который год! —
Навсегда от серых скал и снега
Убежать в прекрасный город тот.
Вот я здесь. Цветут каштаны.
Я купаюсь в море по утрам.
Отчего мне Севера туманы
Стали часто сниться по ночам?
Не растут там васильки и клевер,
И ромашка тоже не растет…
Верен я тебе, суровый Север,
Там меня подлодка ждет.
Выйду в море, глубиной измерю
К Северу любовь мою.
Лишь в душе далекий южный берег
Как подарок ценный сохраню.


* * *
Тяжесть лет мои сдавила плечи,
Лоб изрезан сеткою морщин,
Стали реже дружеские встречи,
И тому есть тысячи причин.

Часто я мечтаю вечерами:
В дальний путь отправиться пешком
В Севастополь, встретиться с друзьями,
Посетить училище – наш дом.

Спеть в строю про «стройный тополь»,
Что стоит под небом голубым,
Про любимый город Севастополь,
Стал он для души моей родным.

На бульваре ожидать свиданья
С беззаботной юностью моей.
С грустью любоваться изваяньем
«Памяти погибших кораблей».

На Приморском постоять у моря
И послушать, как ворчит прибой.
Выпить чарку с радости, не с горя,
Снова встать в курсантский строй.

На пароме через бухту перебраться
К северной заветной стороне,
Где с любимой девушкой встречаться,
Жившей там, не раз случалось мне.

Ах, если б снова в молодость умчаться
Да опять служить – на корабли.
Знать, что снова русский – Севастополь
И российский – наш свободный Крым!

Солнца луч поднял меня с постели.
Слава Богу, я еще живой!
За окном беснуются метели,
В Севастополь соберусь весной.


1999 год, г. Рязань
ЭВОЛЮЦИЯ
Когда нам за двадцать, то все нипочем
И мысль о карьере смешна.
Мы рвемся туда, где труднее подъем,
Где молодость наша нужна.
Когда нам за тридцать, нам надо туда,
Куда старики не идут.
И пусть до вершины дорога трудна,
Не страшен нам каторжный труд.
Когда же за сорок – идем напролом,
Чтоб теплое место занять.
И если гора на пути – обойдем.
Теперь ни к чему рисковать!
Когда за полсотни – иначе живем.
А как? Не решили пока.
Ответ обязательно скоро найдем.
Теперь ни к чему облака.


* * *
Я в памяти порылся
Однажды вечерком.
И вспомнил, как влюбился
В блондинку в голубом.

Неяркий свет струился
От люстр под потолком.
Курсанты веселились
На вечере своем.

И сердце вдруг забилось
В предчувствии слепом,
Моя мечта явилась —
Блондинка в голубом.

Холодный снег кружился
За стынущим окном.
Я вроде как влюбился
В блондинку в голубом.

– Со мною на край света
Поедешь строить дом?
– Согласна, – прошептала
Блондинка в голубом.


* * *
Мне сегодня взгрустнулось что-то.
Не пойму, что со мною вдруг.
Сяду в поезд Москва – Севастополь
И уеду, уеду на юг.
Непременно померюсь силой
С крепким ветром, крутою волной…
Здесь когда-то я встретился с милой,
Ставшей другом моим и женой.
Поброжу по морскому причалу
И схожу непременно туда,
Где она мне когда-то сказала:
– Я с тобою, родной, навсегда!


* * *
О женщины, что б делали без вас
Суровые и дикие мужчины?
Они бы не сводили глаз
С бутылки водки иль какой-нибудь машины.
А так – они на подвиги идут
И глупости творят обыкновенные,
А если надо, крест несут,
Хотя совсем не отлиты железными.
На морозе стоят до утра,
Завернувшись в худые тулупы,
Чтоб услышать в награду слова:
«Сумасшедший ты мой и глупый».
А от ласки дуреют совсем
И ручными становятся сразу.
Поздравляем вас в мартовский день
И цветами засыплем всех разом!


* * *
Погода мерзкая, нелетная.
Я еду в поезде. Глаза закрою.
Спешу, как птица перелетная,
К родным краям весною.

Уже видны огни вокзала.
Своим ключом я дверь открою.
В глазах прочту: «Я ждать устала,
Мой милый с рыжей бородою».

Хорошо, когда в доме светло и уют.
Хорошо, когда в доме всегда тебя ждут.
Из дальнего рейса, с нелегкой работы
Встретят тебя и теплом, и заботой.


* * *
Не молод я. Прожил немало лет,
Но сердце и душа не зачерствели.
Волнуют кровь апрельские капели,
Черемух и сиреней майский цвет.

Не молод я. Болезнями раним
И с вредными привычками расстался.
За славой никогда не гнался,
Ловил удачу, ею был любим.

Не молод я. На жизненном пути
Людей хороших встретил я немало.
Корысти, зависти в меня не впилось жало,
От крупных неудач мне удалось уйти.

Не молод я. И, подводя итоги,
Горжусь друзьями и своей женой.
Грехи мои останутся со мной,
А я с проторенной уж не сверну дороги!


РАЗМЫШЛЕНИЕ О ДНЕ РОЖДЕНЬЯ
Раз в году приходит он —
День удивительный и яркий,
Чудесный, как волшебный сон,
А с ним родня, друзья, подарки.
И хочется весь мир обнять,
В себя впитать друзей улыбки
И крепко продолжать стоять
На почве жизни зыбкой.
День кончится, и ночь
Сметет его остатки разом.
Как воду в ступе истолочь?
Быть может, знают водолазы.
При чем тут водолаз, вода,
Коль речь идет о дне рожденья,
О том, что приближает нас туда,
Откуда не бывает возвращенья.


МЕЧТА В ДЕНЬ РОЖДЕНЬЯ
Год еще от дня рожденья
Сдаю, не жалуясь, в архив,
Его с хорошим настроеньем,
Без неприятностей прожив.
Есть у меня мечта заветная:
Прожить еще десяток лет.
Судьба моя ты неприметная,
Дай положительный ответ.
Судьба ответила: «Не знаю,
Года нам отпускает Бог».
Я на Судьбу не обижаюсь,
Не выставляю за порог.
Хочу увидеть сына «доктором»,
А внучку замуж проводить.
Так неужели Ты мне, Господи,
Не дашь мечту осуществить?


РАЗМЫШЛЕНИЯ
Новый век, друзья, не за горами.
От него уже исходит свет.
Я пытаюсь отыскать ответ:
Что же завтра будет с нами?
Старые проблемы… Неужели
Никуда от них не скрыться?
Вновь и вновь над ними биться,

Как в окно уставшие метели.
Обнаружив новые морщины,
Всё острее возраст ощущая,
Сам себя в себе не узнавая,
Стоит ли искать тому причины?
Тут на ум приходит мысль простая:
Всё и вся воспринимать с улыбкой,
Устоять на почве жизни зыбкой!
Жизнь одна! А будет ли другая?


ПАМЯТЬ
Память в прошлое зовет и манит.
По ночам я часто вижу сны:
В них я вновь мужской работой занят,
Снова став защитником страны.

В них вижу черную с погонами шинель,
И сердце гулко начинает биться.
До боли хочется в Полярное, в метель,
На субмарину лейтенантом возвратиться!


ОХ, ЗАРАЗА!
На окне в горшке из глины
Роза расцвела.
Подарил ее любимой,
А она ушла.

На прощанье бросив фразу:
– Ты не мой герой!
А горшок она, зараза,
Унесла с собой!

С природой странное творится:
То веселит, то явно злится.
Погода разная бывает:
То радует меня, а то пугает.


ДАЧНОЕ
Есть у меня за городом участок
Землицы, не ахти какой.
Бываю там довольно часто:
Бегу от жизни городской!

Поставил домик небольшой, уютный.
Для отдыха в нем всё предусмотрел.
Строительства период трудный
Легко перенести сумел!

Цветочки посадил, кусты малины,
Смородины пяти сортов,
Две яблони и куст калины —
Всё, что не требует значительных трудов.

Втянулся в дачный быт: с утра зарядка,
Холодная вода ручья бодрит.
Пока не жарко, я на грядках.
Радикулит мой вроде спит!

Но как проснется, мне не до работы.
Согнувшись, ухожу в луга…
Там медом наполняет соты
Трудолюбивая пчела!

Радикулит, ругаясь, отступает.
Я, распрямившись, подхожу к воде.
Там рыбка чешуей серебряной сверкает
И будит рыбака, забытого во мне!

Жена, проснувшись, приготовит завтрак.
И тоже в грядку – сорнякам война!
На щедрый урожай сегодня, завтра —
Как пчелка трудится она.


* * *
Закат догорает малиновым цветом.
Ветер стихает, крепчает мороз.
Как тут не вспомнить прошедшее лето —
Лето желаний и грёз!
Мы оба мечтали на Черное море
Уехать и там отдохнуть.
Пришлось же заделывать дырки в заборе
И спину на грядках гнуть.
По осени в погреб сложили запасы.
Казалось: наступит момент
Спокойно поехать, ну, скажем, в Карпаты,
Но не пустил инструмент:
Вилы да грабли, тяпки, лопаты,
Машину готовить зимой…
Эх! Не видать нам ни Крым, ни Карпаты,
Ни моря простор голубой.


* * *
Солнце светит, снег блестит,
Тучка по небу летит.
Хорошо бы встать на лыжи —
Не дает радикулит.
Солнце светит, снег скрипит,
Тройка резвая бежит.
Я не против сесть на тройку —
Не дает радикулит.
Солнце светит, снег искрит,
В небе вертолет жужжит.
Я не против полетать бы —
Не дает радикулит.


ЮБИЛЕЙ
С высоты семидесяти лет
Вижу я, как вроде и не жил.
Родине и Партии служил,
Ничего такого не нажил,
Разве что хвороб букет.
Удалась ли жизнь? Не знаю.
Может, – да, а может – нет.
Я еще поразмышляю,
Через пять отвечу лет!
С высоты семидесяти лет
Оглядел я прожитые годы.
Было слишком в них пустой породы,
Неприятностей и бед.
Довелось служить на Флоте.
Я доволен этой службой.
А еще горжусь я очень
Бескорыстной с вами дружбой.
Испытал любовь большую,
Вот она, со мною рядом.
Скоро свадьбу золотую
Справим мы под листопадом.


ПРО ИСТИНУ
Искал я истину в вине,
В любимой женщине, в природе.
Искал в морских просторах,
В глубине. И не нашел…
Теорий философских – тьма,

Религий – более десятка.
Читая их, набрался я ума,
Но жизни суть осталась для меня загадкой!
Мы сменили ушедших, нам на смену придут.
В чем же смысл бытия?
Каждодневный и каторжный труд!
Ради жизни, порою не сладкой.


* * *
Я сплю неважно по ночам,
Хожу все чаще по врачам.
А надо б на природу
И даже в непогоду.
По лесу с кузовком бродить,
Из родника водичку пить,
Рассветы на реке встречать
Всегда надеяться и ждать.
С друзьями старыми встречаться
И перестать себя травить лекарством.
А иногда мне снятся сны цветные
О друзьях-товарищах моих,
Будто мы, как прежде, молодые
И участники дел малых и больших.
Каждый для себя наметил планку.
Я не устану сотню лет активно жить.
Но как в реальность это воплотить?


* * *
Прозрачен лес, прозрачны воды,
Но листья желтые уж на земле лежат.
Мечтаю о глотке свободы.
В заботах ежедневных я, как в тисках, зажат.
Со спиннингом по берегу реки
Бродить, свободой наслаждаться,
А к вечеру, не чувствуя руки,
Там ночевать под звездами остаться.
Охапка сена – царская постель.
На ужин помидор, краюха хлеба.
Мне осень подарила теплый день
И синее безоблачное небо.


БОЛЕЮ Я
Удар судьбы воспринимаю стойко:
Уж месяц я страдаю на больничной койке.
Анализы, уколы и таблетки,
Лекарство горькое из крохотной пипетки.
Дважды побывал в реанимации.
Спасли меня в халатах белых грации.
Родился человек, еще не зная,
Что обязательно умрет.
На свете, радуясь, страдая,
В надеждах и мечтах живет.
Я был когда-то крепким карапузом,
Рос как в сказке, не по дням, а по часам.
Постарев, я не хотел бы быть обузой
Ни родным, ни близким, ни друзьям.


О БОЛЬНИЧНОЙ КРОВАТИ
Как много знала ты больных:
И пожилых, и молодых.
Одни тебя, я знаю, проклинали,
Другие верили и исцеленья ждали.
Ты бескорыстно помогала всем…
Однажды это вдруг случилось,
Ты заскрипела вся и развалилась —
Консилиум решил и выдал справку:
Кровать списать, отправить в переплавку.


ЗАКЛИНАНЬЕ
Если веруешь, молись,
И Господь тебе поможет.
А болезнь, что тело гложет,
В ад глубокий провались!


* * *
Мне семьдесят пять!
Года-страницы
Я не спеша перелистал.
Передо мною вновь
Промчались чередой
События и лица.
Я помню их как первую любовь.
Мне не о чем жалеть,
Но было чем гордиться.

Мне на друзей везло, хотя немного их.
Всему хорошему старался я учиться,
Всё доброе перенимать у них.
Я слышал: никому не удавалось
Свою переписать судьбу.
Хотел бы знать? Пожалуй, не хочу!
А сколько мне по времени осталось?
На свет родился – получаешь срок.
Какой? Ты знать его не знаешь!
И бодро к финишу шагаешь.
А кто придумал это? Неужели Бог?
Моя судьба расписана до точки.
Писал ее наш Бог своею ручкой.
Он написал, что у меня не будет дочки.
Но обязательно родится внучка.


* * *
Поэт, я слышал, именитый
Жил с Рифмою в ладу, пока
Не исписался. Подзабытый,
На лаврах протирал бока.
Не спал ночами. До рассвета
Словами Рифму мял и мучил.
Сбежала Рифма от поэта,
Он надоел ей и наскучил.
Ее тотчас же подхватил другой,
Из начинающих поэтов,
В плаще и шляпе, молодой
Герой неизданных сюжетов.
Он Рифму пригласил в каморку,
Где у него был стол и кров.
Принес с собою поллитровку
И первый тост: за вечную любовь
К ней, Рифме, и к ее сложенью,
За постоянный творческий подъем,
За всплеск и радость вдохновенья,
За то, чтоб зажили вдвоем.
Подумав, Рифма согласилась…
А вдруг он стоящий поэт?
Мне кажется, она влюбилась
В сей молодой живой портрет.
И не ошиблась Рифма. Вскоре
Совместный труд принес плоды.
Они живут теперь у моря
На гонорар приличный за труды.
От счастья Рифма постарела.
Увяла срезанною розой.
Поэт же на приемах то и дело,
Там он увлекся не на шутку Прозой.
О, как же хороша была она
В манто сияющего хрома!
От красоты такой поэт сошел с ума,
Забыв про Рифму, брошенную дома.
И закрутился колесом роман
Поэта с ветреною Прозой.
Но на поверку был один обман —
Сердечной для него занозой.
Лишился Рифмы наш поэт.
А Проза от него ушла к другому.
Он в одиночестве теперь в вечерний час
Перебирает памяти солому!


СТИХИ О ПОЕЗДКЕ С СЫНОМ НА КУРОРТ…
Жили-были царь с царицей
В однокомнатной светлице.
С ними в комнате одной
Жил царевич молодой.
Жили-были, не тужили,
В лес по ягоды ходили,
Иногда и по грибы
И не чаяли беды.
А беда вокруг кружилась
И в царевича вселилась.
С той поры который год
У него болит живот.
За морями, за долами —
Путь не ближний кораблями —
Есть Железная гора,
Из нее течет вода
Не простая, а живая.
Люди эту воду пьют,
Тем здоровье берегут.
Поезжай-ка, царь, туда
И возьми с собой сынка.
Пусть попьет воды живой
Трижды в день перед едой.
Отойдя от царских дел,
Царь на воды улетел.
Жесткий график соблюдая,
Пили воду, ели, спали
Загорали по часам
И ходили по горам.
Запросила за постой
Хозяйка рублик золотой.
За морями, за долами
Не встречают пирогами,
Не уложат тут же спать
На пуховую кровать,
Не сведут помыться в баню —
Обо всем заботьтесь сами.
Если ты не по путевке,
Проявляй во всем сноровку.
Потому что здесь цари —
Не цари, а дикари!


ШУТЛИВЫЙ РАССКАЗ ОБ ОТДЫХЕ НА КАВКАЗЕ
(Сопровождался показом фотослайдов)
1.
Этим летом вместо моря
Побывали мы в Терсколе,
Отдохнули, загорели
И немного похудели.

Восхищенью нет предела.
И могу заверить смело:
Горы – лучший эликсир
И сжигают лишний жир!

Уезжая, дал обет:
Помнить Ирек и Чегет,
Хотютау и Эльбрус.
Непременно к ним вернусь,
Не гадая наперед,
В то же время, через год.


2.
Доложу всё по порядку:
Утром бодрая зарядка,
Плотный завтрак и развод.
Кто куда, а мы – в поход.


3.
Доподлинно известно, что до нас
Здесь Лермонтов и Пушкин побывали.
Мы предлагаем вам рассказ
О тех местах, где нынче отдыхали.


4.
В самом центре Кавказских гор,
У подножья седого Эльбруса,
Встал поселок с названьем Терскол,
Здесь живут смельчаки, а не трусы.

В том поселке открылась не сразу
Минобороны туристская база.
Смотрите, на входе защиты для —
Былинных три богатыря!


5.
По-военному, с первого шага
День начинаем с подъема флага.
Ваш отдых, атлеты и грации,
Начнем с организации.
Выберем старосту и казначея,
Давайте проделаем это скорее.
И к тому леднику, что рождает поток,
Мы отправимся в первый поход.


6.
Кто устал, может здесь остаться.
Остальным нужно выше подняться.
От усталости ноги трясутся,
А вокруг нас коровы пасутся.


7.
Одно неосторожное движенье —
И полетишь туда,
Где в узком, словно нож, ущелье
Свирепо пенится вода.
Здесь когда-то в Долине нарзанов
Под лавиной исчез
Один из лучших ресторанов.


8.
Тихо зари разгорается пламя,
Белый туман над Терсколом растаял.
Солнце взошло, осветило вершины,
Ночь отступила, скрываясь в теснины.


9.
Лишь только первые лучи
Эльбруса седины коснутся,
Туристки, прихватив рубли,
На рынок вещевой несутся.

И ходят-бродят вдоль рядов,
Пытаясь всё примерить сразу,
Да не хватает им рублёв
Купить всё то, что приглянулось глазу.


10.
Гид попался нам толковый.
Много он поведал словом:
И историю турбазы
От него узнали сразу.

И про то, как альпинизм
Развивался вверх и вниз.
Про защитников Кавказа
Мы узнали из рассказов.

Про историю народов, населяющих Кавказ,
Мы узнали в этот раз.
Повезло нам, право слово,
Гид попался нам толковый!


11.
Горам все возрасты покорны.
Рвались и мы к вершинам горным,
Упорно лезли к ледникам.
Зачем всё это нужно нам?


12.
Жена всегда ходила мало.
А здесь, в горах, ее прорвало:
Всё выше, выше к небесам,
Как будто что-то ожидало там.

За каждым новым поворотом —
Неповторимые красоты,
И верно, открывались нам.
И, хоть изрядно уставали,

По вечерам чаи гоняли,
На танцы бегали, в кино,
Не забывали про вино.


13.
По небу знойный день катится,
От скал горячих жар струится.
Орел недвижим на крылах
Едва чернеет в облаках.

Ущелья в сон погружены,
На базе нет лишь тишины.

И под горой, где ветер веет,
Где из утеса бьет поток,

Спина туристская белеет,
Он, как ишак навьюченный, идет.
Третий час в пути-дороге,
Еле тянут в гору ноги.

Мы решили отдохнуть,
На окрестности взглянуть.
Ниже нас стоят дубравы,
Ветерок колышет травы

Здесь, где мы, а выше нас —
Солнце, камни, снежный наст.
Очень трудная дорога!
Ну, давай еще немного!

Чуть постой и отдохни.
Легче стало – вновь иди!
И идет моя подруга —
Ненаглядная супруга,
Чтоб взглянуть на водопад.
Это зрелище прекрасно,
Высоко, небезопасно.


14.
А затем мы голы, босы
В водопад Девичьи Косы
Рискнули ледяной нырнуть —
И скорей в обратный путь.
В гору трудно подниматься,
Но не легче и спускаться.
Оглянулись, поглядели —
Косы Девичьи блестели.
Не хотелось уходить.
Вот бы здесь чуток пожить!


15.
Взгляни вокруг: синеют цепи гор,
Как великаны грозною толпой;
Лучи зари со снегом – их убор,
Одежды их – туман сырой.


16.
Тихо зари разгорелось пламя.
Вершины холодом дышали,
В долинах – нестерпимый зной.
Мы за инструктором шагали
Доисторической тропой.

Он за собою вел в ущелье,
И был его уверен шаг.
Пред нами Адылсу и Шхельда,
Эльбрус, а по-иному – Шат.

Сквозь облака внизу, в теснине,
Река сверкает серебром.

Был труден путь.
Мы на вершине!
Под голубым небес шатром.


17.
Прощай, Терскол, прощай, турбаза,
Прощай, Чегет, прощай, Эльбрус.
Я через год вернусь сюда же,
Я обязательно вернусь!


СТИХИ ДЛЯ НАДЮШКИ
У нас в саду завелся ежик.
Он очень, очень осторожен.
Свой чуть показывает носик
И молочка так мило просит.
Попьет – дает себя погладить.
Вот только Туська с ним не ладит.
Умом собачьим понимает:
Лиса колючей не бывает.


НОВОГОДНЯЯ СКАЗКА
Внучке Надюшке

Новый год приходит к нам
Зимнею порою
По заснеженным полям,
Стороной лесною.
С ним шагает Дед Мороз,
Снежная девчонка,
А подарков целый воз
Тащит лошаденка.
Папы, мамы для детей
Сочиняют сказки,
Для забав и для затей
Покупают маски.
Вся украшена стоит
Елка, как игрушка.
И во все глаза глядит
На нее Надюшка.
Время к вечеру, Надюшка,
Не пора ли спать?
Собери свои игрушки
И ложись в кровать.
Видишь, солнышко садится,
Хочет отдохнуть.
И тебе пора ложиться
И пора уснуть.
На ночь я тебе, Надюшка,
Сказку расскажу:
Про Царевну про лягушку,
Баюшки-баю.

Над лесною опушкой
Стынет серп луны.
Ты, когда уснешь, Надюшка,
Будешь видеть сны.
Может быть, тебе приснится
Сказочный герой.
Позовет тебя умыться
Он живой водой.
Утром рано солнце встанет,
Заблестит росой.
Деда с бабушкой поманит
Погулять с тобой.


Загадка
Кто тихонько, словно кот,
Ночью лунной, кстати,
В твою спаленку войдет,
Подойдет к кровати?
Кто положит под подушку
Книжку, мягкую игрушку,
Яблок сладких, словно мед?

Это, Надя, Новый год!
Слушай, Наденька, сейчас
Начинаю свой рассказ…

В сказку мы откроем двери.
Собрались однажды звери,
Прилетели к ним и птицы
Кой о чем договориться.
Говорили, говорили,
Всем собранием решили:
Завтра рано поутру
Зайца с кличкой Носутру
На собранье позовем
И назначим королем.
– Почему? – Лиса спросила. –
Лучше Волка нам царем.

Ей Сорока возразила:
– Только Зайца. Дело в том,
Что японцы и китайцы
Год назвали годом Зайца.
Значит, нами будет править
Храбрый Заяц Носутру.
Я слетаю, позову,
Передам ему решенье,
Будем выполнять его.
Справим Зайцу день рожденья
И подарим кой-чего.
Пусть весь год в короне ходит,
Нами правит как король.
Носутру такая роль, я уверена, подходит.
На пенечке, как на троне,
В золотой сидит короне
С важным видом Носутру,
Ест заморскую икру
Из зеленых кабачков,
И, не тратя лишних слов,
Посылает он послов
В город дивный – город снов.
– Поздравляю, – пишет он, –
С днем рожденья, Надя!

И давай с тобой вдвоем
В электричку сядем.
В город, где ты родилась,
Мы поедем вместе.
Я морковку буду есть,
Ты – сосиску в тесте.

А послы-то те – синички,
Удивительные птички.
Они тут же полетели,
На окно тихонько сели.
Передали поздравленье,
Передали приглашенье
Посетить в Рязани дом,
Ожидают в доме том
Надю с Зайцем – королем,
И дедуся, и бабуся,
А еще собачка Туся.
Там порадуют малышку,
Ей подарят чудо-книжку.
Вместе с папой вечерком
За большим-большим столом
Сказочный построишь домик,
Жить в нем будет добрый Гномик.
По ночам он будет спать,
Днем – алмазы добывать
В вырытой в горе пещере,
Где для всех открыты двери.
Но однажды добрый Гном…

Расскажу о том потом.


Деда сказку говорит,
Внучка отвечает —
Вместе сочиняют:


«Под зеленой елочкой
Спит зайчишка белый.
Несу ему морковочку…
Ой, чуть сама не съела!
Мы на лыжах с папою
Катим к зайцу в лес.
Помахав нам лапою,
Он в кустах исчез.
Подарил мне елку папа.
Ах какой чудесный запах!
Представляю, как в лесу
Я встречу рыжую лису.
На заснеженной полянке
Дед Мороз садится в санки,
Собираясь в дальний путь —
К детям в гости заглянуть.
Напою я Дед Мороза
Сладким чаем с булочкой,
А потом пойду за ним
Погулять по улочке.
Соберутся ребятишки,
Дед Мороз подарит книжки,
Конфетти, хлопушки, маски,
Выйдет Золушка из сказки.
И закружит хоровод.
Так я встречу Новый год».


* * *
Смело встретим год Быка.
Его ли нам бояться?!
Отобьем ему рога,
Если вздумает бодаться!


* * *
Переход из года в год
Лихо празднует народ.
Начинают-то по-русски:
Водка, острые закуски.
С интересом ждут момент:
Что нам скажет президент!
Президент заговорил…
Народ шампанское разлил.
И с двенадцатым ударом
Стоя подняли бокалы.
За Россию пьет народ.
Может, нынче повезет!
И до самого утра
Пили, ели люди.
И поверили себе:
Жить прекрасно будем!


* * *
К нам подползает год Змеи.
К нему, друзья, готовы вы?
Мы не готовы, мучаясь вопросом:
Убить змею или оставить жить?
Известно, что добро творить
Значительно труднее, чем жестокость.


НОВОГОДНЕЕ ДОМАШНЕЕ
(сценарий)
– Здравствуй, здравствуй, Новый год,
Закономерный твой приход,
Поверь, не торопили.

Со старым мы неплохо жили!
Но он устал и с нетерпеньем ждет
Тебя, Две тысячи десятый год!
Что ж, заходи, снимай одежды,
Садись за стол, он для тебя накрыт.
Ты сможешь наши оправдать надежды:
Чтоб каждый был здоров, одет, обут и сыт?!

Ответ Нового года:
– В дорогу я ушел с Востока,
И мне еще идти далеко.

Я к вам на огонек зашел.
Вы для меня накрыли стол?
Я в свой период, постараюсь
Надежды ваши оправдать.
Не стоит манны с неба ждать,
Но стоит дружно потрудиться.
И сможем многого добиться!

Мы пожелаем году Новому
Счастливого пути!
А нам с надеждою и верой
По кругу продолжать идти!


* * *
Дорогие друзья, с наступающим!
Будьте счастливы в Новом году!
Жить вам весело, припеваючи,
В вашем теплом домашнем кругу.
Пусть вас радуют дети и внуки,
Ясным будет всегда небосклон,
Ни болезней, ни горя, ни скуки
Никогда пусть не знает ваш дом.
Мы желаем вам только удачи
Под разрыв новогодних петард.
Шлют привет вам две старые клячи —
Ваши Ильда и Эдуард!


Стихи, навеянные передачей
«В нашу гавань заходили корабли»

ОГУРЕЧНАЯ ДРАМА
До чего ж холеный
Огурец зеленый
На столе неубранном лежит.
Рядом с ним горбушка,
И пустая кружка,
И еще чего-то там стоит.
За столом пьянчуга,
С ним его подруга.
А в руке он держит вострый нож.
На губах ухмылка.
На столе бутылка.
Говорит подруге: «Огурец не трожь!»
Тут случилась драма.
Пьяненькая дама
Надкусила этот огурец…
Тем ножом пьянчуга
Порешил подругу…
Вот такой печальный в песенке конец!


ЖЕСТОКИЙ РОМАНС
Цвела сирень. Кружилась голова,
Когда вы мне в любви признались.
Медовые слова из ваших уст текли,
Я им поверила, они во мне остались!

Вы вдруг уехали, мне вести не подали.
День для меня померк и обратился в ночь.
Сумела пережить! Хочу, чтоб вы узнали:
Я вас из сердца выкинула прочь!

Зачем вы здесь? Я вижу по глазам:
Меня вы разлюбили и забыли.
Теперь мне все равно! Я благодарна вам
За нашу дочь, что вы мне подарили.

Рассеялся туман на берегу реки,
Когда вы мне в любви признались.
Я этих слов от вас давно ждала.
Они во мне, они со мной остались.


ЖИТЕЙСКАЯ ИСТОРИЯ
Это было со мной тогда,
когда в Рязани ходил трамвай
и я ездил на нем на службу.

Вхожу в трамвай и вижу диво:
Точеный профиль, стройная нога,
И волосы уложены красиво,
Слегка подкрашены лукавые глаза.

Наряд ее был бесконечно смел:
Какое декольте она носила!
Я на нее с восторгом посмотрел,
Она в ответ… мне место уступила.

О возрасте мы сразу забываем,
Когда красавицу встречаем.
Мы перед нею соколом, ужом,
Увы, но покорить ее теперь уж не могём.

В автобусе, а не в трамвае
Я через много лет ее встречаю…
Бела как лунь и с тросточкой,
Расплылась, словно тесто.

Я встал и уступил ей место.
Взглянув, она меня узнала.
И слабая улыбка пробежала,
Украсив чуть ее лицо.

Почувствовав смущенье и неловкость,
Я вышел раньше нужной остановки.
Мне показалось: я замкнул кольцо,
Оно тревожило меня и злило.

И наконец-то отпустило.
Довольно дорогой ценой.
Ведь диво отпечатало свой след,
Когда мне было лишь полсотни лет.


БАСНЯ
Посвящаю Андрею

Овца по случаю в чужой попала сад
И травку там зеленую щипала.
Но, глупая, она того не знала,
Что садом тем владеет Гад.
Держал он на охране Волка.
И Волк, завидевши овцу,
Ее схватил и приволок к крыльцу,
Где суд ей Гад устроил с толком.
Он не ругал ее и не грозил
Расправиться по самой высшей мере.
Лишь тест на вшивость шерсти предложил
Пройти и в добрые его намеренья поверить.
Овца, проблеяв, согласилась,
А в результате живота лишилась.
Мораль. Ее я в два вложу словца:
Не стоит Гаду доверять, Овца!


* * *
Я до солнышка встаю,
Я его прихода жду.
Солнце мило, ясно солнце,
Постучись в мое оконце.
Поднимаясь из-за круч,
Подари мне первый луч.
Я его рукой коснусь
И совсем не обожгусь.
Поиграю с ним немножко,
Отпущу его в окошко.
Пусть к другим летит и светит
Людям, что живут на свете.


ДОЖДЬ
Отцвели нарциссы и тюльпаны,
Розовым кустам пришел черед.
Кто-то там, на небе, открыл краны:
Вот уже неделю дождь идет.

Сколько там воды на этом небе?
Кто-нибудь бы взялся подсчитать.
Где ты прячешься, бродяга ветер?
Надо бы те тучи разогнать.

Надоело наши вопли слышать ветру.
В тучах он открыл окно.
Солнце тут же осветило землю,
И сырое даже зацвело бревно.


* * *
Люблю октябрь – экватор осени —
В холодном пламени рябины.
Стога из трав, что летом скошены,
И крик прощальный журавлиный.


ВОРОБЫШКИ
За окном на подоконнике
Воробьи клюют пшено.
Эти милые разбойники
Полюбились мне давно.

Узнают меня на улице,
Подлетают не боясь.
Проходящие дивуются,
Как я с ними на «вась-вась».


СНЕГ
Вчера под вечер выпал первый снег.
Всю ночь лежал он белым покрывалом.
Когда же солнышко проснулось, засияло,
Оставило оно от снега мокрый след.


РОДНИК «СВЯТАЯ МАРИЯ»
Снег, мороз, деревья в инее,
Дремлет речка подо льдом.
На снегу, рисуя линии,
На родник иду пешком.
День и ночь вода струится,
Убегая под снега.
Я спешу воды напиться
И Марии поклониться —
Бережет родник она.


ЗИМА
Зима, метелью завывая,
Швыряет снег за воротник.
На остановке ждет трамвая
Продрогший до костей старик.

Как не хочется в это верить:
Жизнь не в гору теперь – под уклон.
Там, вверху, отпирают двери,
Ждет за ними лишь сладкий сон.


* * *
Когда умру – меня сожгите.
Мой пепел по ветру пустите.
Тогда сольюсь я с ветром, с небом
И побываю там, где я при жизни не был.
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* * *
Троллейбус был почти пустой,
Молчали мы до самого вокзала.
– Я буду навсегда с тобой! –
Ты на прощанье мне сказала.

Поезд тронулся, ты на перроне,
Одинокий прекрасный цветок.
От волнения в душном вагоне
Я на верхнюю полку прилег.

Снилась мне наша первая встреча,
Звуки музыки, актовый зал,
Твои хрупкие девичьи плечи
Осторожно я обнимал.

Я проснулся. Прохлада ночная,
От нее улетучился сон.
Ждет далекий меня гарнизон
И нелегкая служба морская.

Мне еще предстоит научиться
Жить в разлуке, вдали от тебя.
Там, в заснеженной Западной Лице,
Ждут меня боевые друзья.

Бухта, скалы. Подводные лодки
Чутко дремлют на темной воде.
Завтра в море, но грустные нотки
Ты в моем не услышишь письме.


* * *
Порой мы уходили в море по тревоге,
не известив своих близких.

Нас вытолкнули в море по тревоге,
Не смог предупредить.
Ты третий день в пути. И на перроне
Я встретить не смогу тебя. Прости!

В дверях записку для тебя оставил.
Ты без меня, пожалуйста, не трусь.
Нет исключения из правил:
Не знаю я, когда вернусь.

Прочтешь записку – постучись к соседям
И дверь открой у них оставленным ключом.
Мы в гости к белым направляемся медведям
И обязательно на Полюсе всплывем.

Тогда на лед сойду и ось земную
Рукой потрогаю и обойду вокруг:
Шаг в сторону – в одну или в другую…
Куда б ни повернул, повсюду – Юг!

Звучит команда: «Погружение!»
Задраен люк, в Центральном – командир.
Подлодка начала движение
В подводный мир, опасный мир.

Когда-нибудь придет конец тревоге,
Подлодка повернет на курс – домой.
Меня ты встретишь на пороге,
И мы в страну любви погрузимся с тобой!


* * *
Под водой на большой глубине
Днем без солнца, а ночью без звезд…
Закрываю глаза, прилетает ко мне
Птица милая – певчий дрозд.
Как сумел он добраться сюда
Через толщу воды и закрытые люки?
Прочный корпус сжимает морская вода,
Как чужие недобрые руки.
Он принес мне привет от тебя
И желание свидеться вскоре,
А еще, что ты любишь меня,
Не ревнуешь к подлодке и морю,
Я хотел бы вернуться домой
И увидеть тебя, дорогая…
Экипажу поставлен приказ боевой:
Шар земной обойти не всплывая.
За кормой – половина пути,
Я все ближе к родному порогу…
Просыпаюсь, родная, прости —
Боевую сыграли тревогу.


* * *
От клотика до киля
Я яхту создавал
И в честь любимой – Иля —
Красавицу назвал.
Мы на воду спустили
Наш белоснежный храм.
На волнах счастья плыли
К далеким берегам.
Не терпит счастье штиля,
Плывем за милей миля,
Минуло много лет.
Мы постарели с Илей,
Любовь же наша – нет.
От тебя, любимая,
Все светлое исходит —
Любовь, тепло и доброта.
Я их сравню с вином,
Что долго в бочке бродит.


* * *
Ах какие ножки
Идут передо мной!
Каблучки опутаны
Осеннею травой.
Помню, как вы ветром
Мчались мне навстречу,
Как легко порхали
В вальсе «Офицерском».
Помню, как озябли
На пирсе мокро-стылом,
Тихо упрекнули:
«Ну где тебя носило?»
Не сердитесь, ножки,
Не судите строго.
Век мечтаю с вами
Пройти одной дорогой.


* * *
Жгут осенние листья,
Горький стелется дым.
Перед дальней дорогой
Посидим, помолчим.
Бьется сердце в тревоге,
И слеза застилает глаза.
Нелегко и непросто
Быть женой моряка.
Вечно рядом разлука.
Встреча так далека…
Тяжела эта доля —
Быть женой моряка.
Проводи до порога,
Помаши из окна.
Жди меня из похода.
Ты – жена моряка!


* * *
Любимой женщины не замечаю лет.
Любуюсь стройностью ее фигуры.
Своих волос она не раз меняла цвет,
Но сохранила целостность натуры!
Любимой женщины не замечаю лет.
Характер у нее довольно сложный.
Я слышал слово твердое, как камень, «нет!»,
Но чаще мягкое и ласковое «можно».
Любимой женщины не замечаю лет.
Она добра, доверчива, ранима.
Я вытянул счастливейший билет,
Когда назвал ее любимой.


* * *
Тебе всего лишь шестьдесят!
Так это же начало новой эры.
И долго вслед тебе глядят
Не только мужики-пенсионеры.
Тебе всего-то шестьдесят!
Подумаешь, какие это годы.
И на тебе премиленький наряд,
Не вышел он еще из моды.
Тебе, моя родная, шестьдесят.
Во мне ты вызываешь восхищенье.
Прими на веру: далеко закат,
А седина волос, бесспорно, украшенье.


* * *
Я все еще тебя люблю!
Поверить можешь в это?
Весну оставлю соловью, а жаворонку – лето.
Не сразу согласилась ты
Женою стать морского офицера,
Но все ж сбылись мои мечты:
В день свадьбы золотой дарю тебе цветы.
Смотрю я на тебя и вижу ту,
Ту девушку, в которую влюбился.
Ты, для меня, как прежде, и красива, и мила.
И каждый день ты выглядишь прекрасно,
Не растеряла живости ума.
Какое дело бы ты в руки ни взяла,
Его ты выполняешь классно.


* * *
В легендах лебеди живут до самой смерти парами.
Подобное бывает у людей.
Господь нас наградил таким же даром,
С тобою мы как пара лебедей.
По жизни нам не так уж мало
Шагать одной дорогой довелось.
Что завтра нас с тобою ожидало —
Частенько вовсе не ждалось.
Обижались порою, не поняв друг друга,
Но никогда не копили обид.
Да, бывало и худо, и туго,
Жили с верою: Бог сохранит!


* * *
Ту женщину люблю я до сих пор.
Любовь моя с годами не тускнеет.
Затеял для того я этот разговор,
Чтобы узнать: что есть любовь
И что ее сильнее? Любовь, любить —
Да можно ли словами объяснить?
Любовь – и радость, и страданье.
Способность угадать и выполнить ее желанье,
И счастье – рядом с нею быть,
И думами о ней, любимой, жить.
Любовь есть множество мгновений,
Она – тепло прикосновений,
Она как вечное движенье,
Полет мечты и вдохновенье.
В любви есть радость материнства,
Она из множества – единство!


* * *
Всё лучшее от женщины исходит:
Любовь, и мир, и красота,
Всё, что – гармония в природе,
Тепло, и свет, и доброта.
Все лучшее от женщины исходит:
Она любимая, жена и мать.
В неезаложено природой
Терпенье и уменье ждать.
Все лучшее у женщины – от Бога:
Растить детей, судьбу вершить,
Встречать и провожать в дорогу,
Самой любить, любимой быть.


О ЖЕНЩИНАХ
Что может быть прекрасней женских глаз?
О них поют в романсах, в оперетте.
О женщины, мы славим вас
За то, что вы такие есть на свете.
И с радостью в определенный час
Мы в ваши попадаем сети.
О женщины, мы славим вас
За то, что вы такие есть на свете.
Мы тем сильнее, чем слабее вы,
Не держим этого в секрете.
О женщины, достойные любви,
За вашу жизнь и счастье мы в ответе.
В подарок вам – прекрасный вальс
И теплые слова еще в одном куплете:
О женщины, мы славим вас —
Любимых и единственных на свете.


* * *
Тишина заснеженного леса.
Снег пушист и мягок, словно пух.
Я не проявляю интереса
К тем красотам, что меня вокруг.
Я иду тропинкою лесною
И невольно вспоминаю Крым,
Где бродили мы вдвоем с тобою
И дышали воздухом одним…
Солнечная ясная погода.
Чувствую я сосен аромат.
И кругом, куда ни кинешь взгляд,
Просыпается от сна природа.
Тает снег, вода поднялась в речке,
Лед ломая и круша его.
Облака – кудрявые овечки —
Надо мной застыли высоко.


* * *
Когда-то я оставил отчий дом.
К морю привела меня дорога.
Там я стал военным моряком,
Там тебя увидел, недотрога.
Я уехал на Север служить.
Ты меня, проводив до порога,
Обещала и ждать, и любить.
Я поверил тебе, недотрога.
Не писал – служба правила бал,
Написал, ты ответила строго:
«Вышла замуж – мой муж адмирал,
Я теперь не твоя недотрога!»


* * *
Мне удалось простое наблюденье:
Любой немного грустен в день рожденья.
И ты, любимая, не исключенье.
А почему? Даю ответ:
Он, день рождения, не убавляет лет.
У жизни арифметика проста:
Знай, прибавляет нам года,
Седые волосы, морщины и заботы,
Неужто нету у нее другой работы?
Нет чтоб порадовать когда
Вновь разгоревшеюся страстью,
Наполнить сердце, душу счастьем
И так оставить навсегда!
Чем больше лет, тем дни короче,
И время катится быстрей.
Но в августе еще не осень,
О прожитом не сожалей.
Ты с каждым днем становишься мудрей,
В поступках тверже и смелей,
Изящнее во вкусах и манерах.
Я за твою динамику и рост
Судьбу молю и поднимаю тост.
Золотая осень следует за летом,
Будешь ты ее теплом согрета,
Перестанешь годы замечать.
Не будем мы грустить, пока мы вместе:
Переживем и беды, и плохие вести.
Тепло и нежность в доме сохраним.


* * *
Не зажигай огня, сядь рядышком со мной.
Пусть лунный свет на пол уляжется.
Послушай тишину и сердце успокой.
Мы вместе навсегда, и это нам не кажется.


* * *
Чуть задержавшись, мимо зеркала пройдешь.
И без него ты о себе всё знаешь.
Вчерашним? Нет! Сегодняшним живешь.
И в день грядущий заглянуть мечтаешь.

Всё на столе: закуска и вино.
Все собрались и произносят тосты,
И я скажу, коль будет мне дано,
Скажу тебе и коротко, и просто:

Живи и радуйся минуте, часу, дню,
Впиши в судьбу еще одну-другую строчку.
Пусть говорят, что хорошо в раю,
Нам в этой жизни рано ставить точку.


* * *
Что случилось, какое несчастье
Ухватило тебя за бока?
Тело боль разрывает на части,
А душой овладела тоска.
Позови, и я рядом побуду,
Я с тобою побуду пока.
Вместе справимся с этим недугом,
И тоску мы прихлопнем, как моль.
Пока вместе мы, рядом друг с другом,
Не страшна никакая нам боль.


* * *
Высоко в синеве облака-паруса,
Словно по морю, движутся с юга.
Ты одна у меня, ты одна у меня,
Ты одна и жена, и подруга.
Сколько было тревог в жизни флотской моей,
Корабли редко спят у причала.
Ты меня согревала любовью своей,
Проводив, возвращения ждала.


* * *
Ты моих однажды собери друзей.
И вина, как водится, налей.
Вместе с ними помяни меня.
Посидите молча без огня.
Я же рядом постою немного
И, невидимый, уйду своей дорогой.
Проводив друзей, немножечко поплачь.
Слезы, уверяют, – лучший врач!
А потом возьми и улыбнись,
Все-таки большое счастье – жизнь!
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* * *
Печали, радости бесследно не уходят,
Пока мы живы – в нас они живут.
И, как вино, что в бочке долго бродит,
Воспоминания покоя не дают.
Совсем недавно будущее Флота
Держали мы в руках своих.
Теперь другие в нас живут заботы,
Ведь мы живем в условиях других.
Мы все еще способны и творим,
И мыслей в головах полно толковых,
Верны пристрастиям, друзьям своим
И осторожнее друзей приобретаем новых.


О НАСТОЯЩИХ МУЖИКАХ
Вы покоряли большие глубины,
В дальних походах бывали не раз,
Крепкие телом и духом мужчины,
Тост предлагаю: за вас!

Меж жизнью и смертью нет середины.
Вам рисковать приходилось не раз,
И для сомнений бывали причины.
Тост предлагаю: за вас!

Без женщины сложно представить мужчину,
Трудности легче делить на двоих.
Каждому Бог подарил половину.
Тост за любимых и верных, за них!

Головы ваши покрыли седины,
Выросли дети. Их время – сейчас.
Но вы не сидите без дела, мужчины,
Тост предлагаю: за них и за вас!

Законы природы неумолимы —
Возраст, болезни, словом – запас.
Мы дружбою нашей сильны и едины.
Тост предлагаю: За нас!


* * *
Древний город, он стоит на Волге,
Здесь она встречается с Окой,
От истоков путь проделав долгий,
Красит город лентой голубой.

Кремль-защитник высоко на взгорье,
Храм старинный навевает грусть.
А за Волгой-матушкой – раздолье.
Городу, приехав, поклонюсь.

Давненько я тебя покинул
И много лет в других краях живу.
Если б можно, я бы годы скинул
И вернулся в молодость мою.

На завод, опять в приемку —
Принимать для Флота корабли…
Нынче еду в милую сторонку.
К вам, друзья-товарищи мои.

Мир раздирают злые страсти:
То там, то здесь – конфликт, пожар.
Иметь друзей – большое счастье
И настоящий божий дар!


* * *
Сияет солнце, небо голубое.
Спешу к друзьям на берега Оки.
Глаза в глаза – общение живое
И крепкое пожатие руки.
Хочу сказать, друзья, вам «здрасте»,
Взглянуть, обнять, поговорить.
Иметь друзей – такое счастье,
Которым надо дорожить!
В любви все держится на страсти,
А дружба бескорыстием сильна,
Я верю, дружба – это счастье,
Награда высочайшая она.
И если друг последнюю рубаху
Мне отдает с улыбкой на губах,
Я за него готов пойти на плаху,
Забыв про боль, забыв про страх!
Мы в разных городах, и дело непростое
Доверила и вам, и мне страна.
А в памяти живет то время золотое,
Когда качала нас одна волна.
Была у нас нелегкая работа
Без сна и отдыха, помногу дней подряд;
Мы принимали АПЛ для Флота
Не ради славы, званий и наград.
Тужурки флотские сменив на пиджаки,
А службу – на гражданскую работу,
В душе-то мы всё те же моряки
И остаемся преданными Флоту.
Мне в жизни нечего бояться,
Не страшен сам девятый вал.
Мои друзья – мое богатство,
Неоценимый капитал.
Мы все у возраста во власти.
Совсем седая голова моя.
Терять друзей – страшней несчастья,
Поверьте мне, не знаю я.
Забудем, к черту, про напасти
И соберемся у огня.
Жить на земле – большое счастье,
Когда со мной мои друзья.


1988 год
ЗАСТОЛЬНАЯ ПЕСНЯ НА ВСТРЕЧЕ ОДНОКАШНИКОВ
По заведенной традиции
Не в отрезанном Крыму —
Собирает нас столица
Вместе всех по одному.

Московские теплые встречи —
На сердце и душу бальзам.
Ярко пылают зажженные свечи.
Зачем нам спешить по домам?

За столом, когда мы вместе,
Предлагаем тост за Флот.
Наши встречи стали песней,
Эта песня в нас живет.

Московские теплые встречи —
На сердце и душу бальзам.
Еще не сгорели зажженные свечи,
Нам рано, друзья, по домам.

Не пытаемся натужно
Увеличить счёт годам.
Наступает время дружно
Тост сказать: за милых дам!

Московские добрые встречи —
На сердце и душу бальзам.
Пускай догорают зажженные свечи,
Успеем еще по домам.

Последнее слово, прощальное слово,
Звучит заключительный тост:
Будьте здоровы, мы встретимся снова,
Но только на будущий год.

Московские редкие встречи —
Как воздух нужны они нам.
Когда разговоров оплывшие свечи,
Теперь нам пора по домам.


* * *
Друзья мои, мы снова вместе,
Снова вместе в одном строю.
Мы сохранили верность чести
В мирной жизни, как в бою.
Стремительных полсотни лет
Прошло с тех пор, когда впервые
Двух лейтенантских звезд зажегся свет,
Позвав в просторы голубые.
Учеба, спорт, тревоги и авралы:
В одном строю шагали с веком.
Нам Родина доверила штурвалы
Реакторных и дизельных отсеков.
На боевую службу в океаны,
И каждый раз на новые глубины,
Через широты и меридианы.
Ни перед кем свои не гнули спины!
А начинали все с одной дороги.
И пусть потом дороги разошлись,
Мы не спешим сегодня подводить итоги,
Хоть годы «скорым» пронеслись.
И пусть за нас решили командиры:
Каюты мы сменили на квартиры.
Твоя судьба – КБ, моя – завод,
Теперь мы там достойно представляем Флот.
В надводных кораблях, новейших ПЛА —
Наш опыт, труд и дерзновенье,
Мы молодым, без всякого сомненья,
Коль будет дан приказ – передадим дела.
Давайте вспомним поименно тех,
Чья жизнь угасла, словно свечи.
А в заключенье своей речи
Я вам скажу: мы будем долго жить!
Не будем унывать!


2008 год, Рязань
ПЕНСИОНЕРАМ
От пенсии до пенсии
Живем мы с вами весело,
Хватает нам на хлеб и молоко.
На праздники, бывает,
Икорку покупаем,
А, иногда в бутылочках пивко.
С весны до самой осени
В земле на дачах возимся:
Картошка, помидоры, огурцы.
Зимою с разносолами,
Крепкие, веселые —
Такие мы ребята-молодцы!
Сладостными муками
Игру считаем с внуками
(А кто-то еще с этим не знаком).
А внуки разыграются,
Все поломать стараются,
Гудит от их присутствия весь дом!
Мы все такие разные,
Но встречи наши праздником
Считали и считаем до сих пор.
А если занеможется,
Друзья спешат к нам с помощью —
Такой у нас негласный уговор!


ДРУГУ
Ну где уж нам! Стареют даже боги!
(Мне не дает покоя эта мысль.)
Как быстро годы пронеслись.
Настало время подвести итоги.
Не бойся возраста, не он нам страшен,
Страшны апатия и лень.
День каждый прожитый по-своему прекрасен,
Пусть даже самый трудный день!
Забудь о возрасте, живи как жил.
И даже лучше, если хватит сил.
А в жизни будет всё: и радость, и печаль,
Мечты, летящие в неведомую даль.
Пусть будут в ней успехи, пораженья,
Сжигающее душу вдохновенье.
Любовь и дружба, круг забот —
Всё, чем обычно человек живет!


СТАРОМУ ДРУГУ
Если вкус забыл вина и водки,
Поработав, ходишь чуть живой,
В голосе твоем брюзжанья нотки —
Ты, мой друг, уже немолодой.

Если ты огарок, а не свечка,
Пить лекарства и кефир привык,
Хочется пойти и полежать на печке,
Ты – обыкновеннейший старик!

Если едешь к морю или в горы,
Запиваешь мясо ты вином сухим,
А о сексе не пустые разговоры…
Оставайся надолго таким!


* * *
Мой друг мечтал подняться в небо,
А я, покинув отчий дом,
Ушел служить военным моряком
И в выборе своем разочарован не был.

Случайно встретились через десяток лет.
Летает он, мечтает в космонавты.
Подводник я. Сменившись с вахты,
Хотел бы чаще видеть солнца свет.

И вот он – космонавт. Герой. И генерал.
И я, не хвастаясь, чего-то стою:
Атомоходы для Отчизны строю.
Но в звании я от него существенно отстал.

Прошли года. Мы с ним сполна отдали дань,
Служа Отчизне в небе, под водой.
Мы заслужили отдых и покой,
А местом жительства мы выбрали Рязань.

Встречаемся на дачах. После бани
Сидим все больше за столом.
Беседы разбавляя коньяком,
Разматываем нить воспоминаний.

Посадки жесткие, крутые перегрузки —
Не раз мой друг всё это испытал.
А я горел и экстренно всплывал.
Похоже, мы играли не в игрушки!

У друга внук уже пилот,
Осваивает небо в летной школе.
А мой, влюбленный в корабли и в море,
Ушел, как я, служить во Флот.


* * *
Вот какая арифметика:
Переходят дни в года.
Жизнь – тяжелая атлетика
Иль гимнастика ума?
Ты крутился акробатом.
Оборотам знал ли счет?
Иногда, ругаясь матом,
Поступал наоборот.
Факты в строчках биографии:
Север и подводный флот…
Сохранились фотографии —
Биография живет.
В новый год вступая с верой,
Твердо знаешь, что к чему
Жить так жить! И полной мерой.
Не мешая никому.


ВЛАДИМИРУ МАКАРОВУ
1.
Злой ветер и воет, и свищет,
И слабые рвет паруса.
Стареем, болеем, дружище,
Не те уж у нас телеса.
Бывало, наглажен, начищен,
На берег желанный сойдешь…
Да молодость нашу, дружище,
Уже никогда не вернешь.
Все чаще у медиков ищем
Спасенья от боли и бед.
Лекарство мое – ты, дружище,
Цены у которого – нет.
Мечтает богатый и нищий
Надежного друга иметь.
Спасибо тебе, дружище,
Спасибо за то, что ты есть!


2.
Волос твоих коснулась седина,
И разбежались по лицу морщины.
Свое мы отслужили, старина,
Как настоящие мужчины.
Теперь, дружище, наш удел
Возиться с внуками и садом,
И дома нам хватает дел,
И все их переделать надо.
Но наступает день и час,
Когда мы, расправляя плечи,
Садимся кто в «Москвич», кто в «ВАЗ»,
Спешим успеть на место встречи.
Ночное небо, и костер,
И горькое вино в стаканах.
Неторопливый разговор
О прожитом и новых планах.
То прошлое, в чинах и орденах,
Еще волнует, но уж не тревожит…
Нас возраст уравнял в правах,
Как, впрочем, и в обязанностях тоже.
Дует легкий ветерок.
От воды прохладой веет.
Дружбы теплый огонек
Души наши светом греет.


ВЛАДИСЛАВУ МАЦКЕВИЧУ
Грохочут дизеля, жужжат приборы,
От качки начало мутить.
А волны – разгулявшиеся горы —
Подлодку с курса норовят свалить.
Она то носом зарывается в волну,
То оголяет винт – и это очень неприятно.
От качки бы уйти на глубину,
Утихнет шторм – в надводное обратно.
Но цель поставлена: догнать АУГ,
Атаковать чужой авианосец.
Наш командир пока что без заслуг,
Еще он молод, не орденоносец.
Но будет им, уверен экипаж.
Ему задачу выполнить поможем.
Услышал шум винтов акустик наш —
Дадим торпедами по авианосной наглой роже!
Полярный день придет на смену ночи,
И солнце вдруг заглянет в нашу местность.
В награду морякам – путевки в Сочи,
А командиру – орден и известность.
Такую я отмечу данность:
Поход окончился успехом.
Минеру нашему в приказе – благодарность,
А вот механика назначили флагмехом!


АНАТОЛИЮ БАЖОРЕ
Короче дни, а ночи-то длиннее;
Земля вкруг солнца завершает оборот.
Ну вот и ты подходишь к юбилею —
Осталось сделать шаг размером в год.
Кто может угадать судьбы капризы?
Она порой готовит нам сюрпризы!
То дарит радость через край,
Тогда в душе бушует май.
То вдруг окутает печалью,
Как небо голубою хмарью.
То дарит праздничную дату,
Как повышение комбату.
Тогда-то мы зовем друзей,
Чтоб вместе встретить юбилей.
Тебе сегодня ШЕСТЬДЕСЯТ!
Но в это верится с трудом.
Ты молод с головы до пят
И в настроенье боевом!
Надеемся, доволен ты
В архив сдаваемою датой?
Сбылись надежды, и мечты,
И планы, взятые когда-то.
В семье – порядок и покой,
И на работе почитают, ценят.
Ты не рискуешь головой,
Своим здоровьем ради денег.
Уверен я: тебя надолго хватит,
Преодолеешь не один рубеж.
В работе – дока, в мыслях – свеж.
Энергию свою разумно будешь тратить.
Трудись, насколько хватит сил.
Тоже и грусти откажи в приеме.
Люби всех тех, кого любил,
Не дай испортиться погоде в доме!


ЛЕОНИДУ РОМАНОВУ
1.
Умен, талантлив, эрудит,
Здоров, завидный аппетит,
Красив, спортивен, деловит.
Кто это есть? – Романов Леонид!
С друзьями – прост, с врагами – смел!
В работе ловок и умел!
Приветлив, чуток и открыт.
Кто это есть? Романов Леонид!
Полсотни лет! Ну что же – это веха.
Для Лени возраст не помеха.
Всегда спокойствие храня,
Машину водит, как коня.
Пришпорит и как газанет,
Что звук мотора отстает!
А как смеется! Как острит!
Кто это есть? Романов Леонид!
А сегодня мы немного сбиты с толку,
В честь чего затеяли шампанского пальбу?
Неужель без нас не сложишь ты на полку
Годы, что таскаешь на горбу?
И не скинешь груз тяжелый этот,
Не упрячешь под забором в луже,
Отгорели и весна, и лето —
Золотая осень на пороге, друже.
Пусть она порадует покоем,
Ласковым вниманием друзей.
От тебя сегодня мы не скроем —
Стало нам немножечко грустней.
Оттого, мой друг, что даже ты стареешь,
Хотя средь нас ты самый молодой!
Но, нас догнать ты все же не сумеешь…
Дерзай! Живи! И оставайся сам собой!


2.
Тебя догнавший юбилей
Для нас, для всех твоих друзей —
Прекрасный повод, чтоб собраться
За этим праздничным столом,
Воспоминаниям предаться,
С тобою каждый здесь знаком!
Ты по натуре – оптимист!
Твои друзья об этом знают.
По жизни – яркий юморист:
Задорнов и Жванецкий отдыхают!
Ступенька вверх, ступенька вниз,
Остановись и улыбнись,
Дружище, прожитым годам,
Их оценить попробуй сам:
Что было так, а что не так,
Кто у тебя был друг, а кто был враг,
По той ли ты шагал дороге,
Сумел ли сделать что хотел?
Хотел, но что-то не успел.
Еще есть время, торопись,
Не вечна, как известно, жизнь.
Но не спеша, но не спеша,
Не суетись из-за гроша.
Играй по-крупному, в улет,
Тогда желанное придет.
И ты поймешь, поймешь не вдруг,
Что жизнь твоя совсем не круг
И не квадрат, не треугольник,
И ты давно уже не школьник,
А крепко скроенный боец,
Мужик хороший, наконец!
Кончаю песнь свою словами:
Будь счастлив, оставайся с нами,
По крайней мере, тридцать лет!
Потом попробуй подтянуться,
Ногами влезть на табурет,
Двумя руками прикоснуться
К отметке в сотню с лишком лет!


МИХАИЛУ ЖЕБРАКУ
Подражание С. Есенину

Не жалеешь, не зовешь, не плачешь,
От костра остался только дым.
Ты теперь унынием охвачен,
Что не будешь больше молодым.

И твое не так уж будет биться
Сердце, тронутое холодком,
И деваха в платьице из ситца
Не заманит плавать нагишом.

Вспомни ночи, северные ночи…
Знал бы перс, от зависти бы сдох!
Ты бурлил, Мишель, и, между прочим,
И тогда, да и теперь не плох.

Дух бродяжий все-таки остался,
Ты готов поехать, полететь.
Ты на «Волгах», хватит, покатался.
«Мерседес» пора бы заиметь!

Не скупись, Мишель, в своих желаньях,
Если хочешь, значит, ты живешь.
Новыми зубами кость баранью
Разгрызешь, сухим вином запьешь.

Что притих, наполненный до края
Памятью далеких ярких лет?
Рядом та – любимая, родная,
От нее тебе любовь и свет.


К ЮБИЛЕЮ МИХАИЛА ЖЕБРАКА
Ушел в историю предъюбилейный год!
А ныне ты встречаешь ЮБИЛЕЙНЫЙ!
И выглядишь, Мишель, первостатейно.
Согласен с тем собравшийся народ?

Я предлагаю тост за юбиляра.
Пусть без усов, но все еще гусара!
Жизнь твоя была б скучна без драматизма,
Сейчас тебе добавим оптимизма.

Друзей и денег не бывает много,
В отличие от лет, наоборот!
Давай отложим подведение итогов
Ну, скажем, на 2041 год.

Счастливый человек часов не наблюдает:
Хороший друг, отец и муж,
Живет себе и денег не считает
И с удовольствием по жизни тянет гуж!

Взгляните-ка, друзья, на юбиляра —
Красивая они с Тамарой пара.
Он с нею хоть сейчас в космический полет…
Что скажете, собравшийся народ?

Пусть радуют тебя безмерно дети, внуки,
Для них ты и отец, и дед, товарищ, брат.
Мастеровыми, золотыми твои остались руки.
Ты до конца как нераскрытый клад.

Выпьем же до дна за Михаила.
Есть в нем еще мужская сила!
За вечное его движение вперед.
Так поддержи меня, собравшийся народ!


Октябрь 2009 года, г. Нижний Новгород
НИКОЛАЮ МУРЗИНУ
Твой юбилей – ступенька, веха
На долгом жизненном пути,
Тебе, я понимаю, не до смеха:
Года прибавились, как ни крути!
Но главное не это, а желанья,
Которые, как жажду, успеть бы утолить,
С друзьями предстоящие свиданья
И в удовольствие свое и в радости пожить!
Когда училища перешагнул порог
С надеждою о сказочной карьере,
Тогда ты просто знать не мог,
А кто б сказал, то ты бы не поверил,

Что будешь в городе на Волге жить,
Служить, свое отыщешь счастье,
В строительстве ПЛ (и это не забыть!)
Ты будешь принимать участье.
За эти семьдесят с пятеркой лет
Судьба тебя любила и бросала.

Ты огорчений испытал немало,
Но, больше было достижений и побед!

Построен дом, посажены деревья,
Дочь у тебя и внучка есть.
Жизнь обозначила приоритетом, целью:
Не уронить свое достоинство и честь.

Так пусть все задуманное сбудется,
Желаем светлых дней побольше впереди.
А ты для этого еще потрудишься,
Намеченным путем уверенно иди!


ГОРНОЛЫЖНИКУ НИКОЛАЮ МУРЗИНУ
Горы, лыжи, лыжи, горы,
Солнце, снежные просторы…
Да, у гор характер крут,
Им под стать собрался люд.

Слабакам в горах не место.
Те, что здесь, – другого теста,
Забираясь выше туч,
Мчат их лыжи с горных круч.

Солнце прячется за горы,
Зажигаются огни.
В барах танцы, разговоры,
Собрались здесь все свои!

Все давно друг друга знают,
Горы, лыжи их сближают,
Потому-то каждый год
Их сюда лыжня влечет.

Снегопад, метель, лавина.
Завтра – солнце и покой…
Килограмм адреналина
Каждый заберет с собой.

Снова солнце, снова снег,
Горных лыж скользящий бег.
Лет до ста кататься с гор
Мы тебе желаем
И об этом разговор
Веселый продолжаем.


* * *
Горы, скалы, снежные вершины,
Грозные вершины смельчаков влекут.
Покоряют горы крепкие мужчины.
В горы только хилых и слабых не берут.

Море, волны, штормы и пассаты.
Корабли в далекой синеве плывут.
Служат морю отважные ребята.
В море только хилых и слабых не берут!

Что же делать хилым?
Слабым что же делать?

Если захотите, я вас научу!
Закаляйте волю, тренируйте тело,
И любое дело вам будет по плечу!


* * *
– Не видать тебе успеха, –
Говорил дружок мой Павлик.
Я построил маленький кораблик
Из скорлупки грецкого ореха.
И на нем я по ручью спустился
В речку, что впадает в океан.
Я по книжкам умным научился
Плавать как заправский капитан.


БОРИСУ БОГДАНОВУ
Эпиграмма
Слышал я, Богданов Боря
Полюбил когда-то море.
Только вот какое горе:
Много соли в этом море!


* * *
Уходят вдруг знакомые мне люди
По воле Божьей – это свято —
Туда, откуда нет возврата,
Туда, где все когда-то будем.


ПАМЯТИ ВОЛОДИ ЧУЛКОВА
Сегодня тяжко нам,
Но в мир иной ушел Чулков Володя —
Бессменный автор наших встреч.
Мы лишь вчера общались… вроде,
Сегодня же его не слышим речь.
Володю долго помнить будем.
Он, мы уверены, в раю.
А нам шагать, и путь наш труден,
Мы все пока в одном строю!
И каждый раз, встречаясь снова,
Ушедших всех до одного
Помянем теплым добрым словом
И выпьем горькое вино.


ПАМЯТИ ГРИГОРИЯ ПОЛУСМЯКА
Он больше не придет и с нами не побудет —
Наш старшина и верный друг.
И пусть душа его на Небесах пребудет…
Еще на одного уменьшился наш круг.
Во многих начинаньях был он пионером
В походах дальних по морям.
И жизнь его была примером
Не только нам, его друзьям.
И, продолжая службу в ГУКе,
В проектах новых АПЛ
Свой опыт предложив науке,
Добиться многого сумел!
Нам будет не хватать его,
Когда мы вместе соберемся.
Скорбя, до часа своего,
Его друзьями остаемся.


ПАМЯТИ АЛЕКСЕЯ ЛАШИНА
Он в город приехал, учился, и жил,
И долгие годы трудился.
Вот только деревню свою не забыл,
Деревню, в которой родился.
Он девушку встретил и ей предложил
Пойти за него и женился.
Однако деревню все так же любил,
Деревню, в которой родился.
Он в отпуск весною всегда уходил,
В деревню родную стремился.
Набраться побольше здоровья и сил
В деревне, в которой родился.
Как солнышко, внучку он нежно любил
И званием деда гордился.
Вот только в деревню ее не свозил,
В деревню, в которой родился.
На пенсию выйду, он мне говорил,
Уеду в деревню, что с детства любил,
В деревню, в которой родился.
Случилось: подняться уж не было сил.
Свет белый вдруг в ночь превратился…
Его схоронили, как он и просил,
В деревне, в которой родился.


* * *
Родимый дом. Давненько в нем я не был.
С тоскою по нему я хорошо знаком.
Всегда там пахнет свежим хлебом,
Парным коровьим молоком.

Нас Бог создал для счастья и любви.
Откуда же тогда берутся войны?
И почему среди людей достойных
Живут поклонники и зла, и тьмы?


ВЕТЕРАНЫ
Средь нас, не ведавших войны,
Войны Великой ветераны
Живут и трудятся. Они,
Ведя жестокие бои,
Освобождали города и страны.
Для нас они отвоевали мир
И голубое небо над землею.
Они подняли из руин
Всё, что разрушено войною.
За доблесть ратную, за мирные дела

У каждого из них медали, ордена.
Дню Победы уже за шестьдесят!
В строю сменили ветеранов внуки.
Но старики без дела не сидят,
Еще так много могут сделать руки.
Поклон глубокий и спасибо им
От всех от нас, живущих на планете.
Мы эстафету приняли от них —
Теперь нам мир беречь
И быть за все в ответе.


* * *
Я не был на войне. Прошел войну отец
От Волги-матушки до самого Берлина.
Последний бой… Войне конец!
Как вдруг под ним взорвалась мина.

Я не был на войне. Я строил Флот
Ракетный, атомный, подводный,
Чтоб мирно жил, трудился мой народ —
Народ миролюбивый и свободный.

Я не был на войне. Но сыну довелось
Два года воевать в Афганистане.
Интернациональный выполняя долг,
В чужих горах был дважды ранен.

Я не был на войне. Досталось внуку
От имени ООН в Осетии служить.
В бою с грузинами – спасибо другу! —
Он не погиб, остался жить.

И в День Победы (славная традиция)
Мы к Вечному огню идем втроем…
Печаль и радость светлая на лицах.
Мы честь погибшим отдаем!


СОЛДАТУ ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЫ АНДРЕЕВУ АЛЕКСАНДРУ ИВАНОВИЧУ
Победы день – он добывался годы.
Ты воевал достойно, как умел.
Ты ранен был. Огни и воды,
Пройдя в боях, остался цел.

Вернулся ты в кипении весны,
Сияют на груди в боях добытые медали.
Ты помнишь, как тебя с войны
Родные и друзья встречали?

Сто грамм солдатских за Победу,
За тех, кто не дошел и не дожил,
С тушёнкой каши котелок к обеду,
Какой на фронте старшина кормил.

Как был тогда ты молод, строен.
Как много лет минуло с той весны.
Встречай же День Победы, воин —
Солдат, живым вернувшийся с войны!


СЕМЬЕ ФРОНТОВИКА ПОСВЯЩАЮ
Уходил на войну паренек
В том нелегком году – сорок третьем.
Он в есенинский томик цветок
Положил, что сорвал на рассвете.

Образ Родины, девушки милой
Он в боях от врага защищал.
Шел в атаку, но пуля сразила,
На изрытую землю упал.

Сердце билось всё глуше и тише,
И сознанье ушло в темноту.
Вдруг он голос любимой услышал:
– Я люблю тебя, воин, и жду.

Он поднялся, в руке граната,
Во врагов ее бросил и снова упал.
Подхватили друзья-солдаты.
Ранен тяжко был, но дышал!

В медсанбате его узнала
Та, которую он любил.
По ночам для него читала
Те стихи, что он свято хранил.

В тыл его проводила Нина.
Без руки он совсем не боец.
– Я дойду за тебя до Берлина,
Там и будет войне конец!

Флаги белые в окнах Берлина,
Над Рейхстагом – Победы Знамя!
И на камне сияет: «Нина + Ваня —
Мы дошли! Мы войны погасили пламя!»


* * *
Небо – ясно, море – сине,
Много света и тепла.
Я давно на море не был,
Где любовь меня нашла.
В сарафане летнем, ярком,
Краше не было косы.
В поцелуях крепких, жарких
Проводили мы часы.
Где теперь моя зазноба?
С кем целуется она?
Собирались жить до гроба —
Разлучила нас война.
Если выйду я из боя,
Напишу ей письмецо.
Отчего так сердце ноет
И горит мое лицо?
В боевых порядках роты
Объявился почтальон.
– Загрустил ты, парень, что-то, –
Говорит мне тихо он –
Получи письмо, однако,
От зазнобушки своей.
Прочитай скорей, вояка,
Сердце радостью согрей!
Сердце радостью согрелось:
Любит, верит, будет ждать!
Я с утроенною силой
С фрицем буду воевать!


* * *
На пароме в час войны
Музыка играла.
Дева с юным морячком
Лихо танцевала.
И на палубе морпехи
Вдруг заулыбались.
И откуда эти двое
Нам на радость взялись?
Сдвинув лихо бескозырки,
В пляс пустились люди.
Там, где музыка звучит,
День Победы будет!
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Антошины Петр Иванович, Валерия Михайловна и дети Вера, Эдуард, Людмила и Вадим 
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Антошины Эдуард Петрович, Ильда Николаевна, Андрей
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Антошины Эдуард Петрович, Ильда Николаевна и внучка Надюшка

[image: ]
Губернатор Г.И. Шпак вручает кортик Э.П. Антошину в честь 300-летия Российского Флота
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Московская встреча однокашников
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А. Жемков, А. Николюк, Э. Антошин, В. Макаров
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На рыбалке
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Эдуард Антошин с сыном
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С сестрами Верой и Людмилой
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На благоустройстве с. Красильниково
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Большой сбор-2
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«В нашей верности живи…»
(памятный альбом)

Держись, Антошин!


[image: ]
Последнее прижизненное фото Э.П. Антошина через скайп сделал Геннадий Тарасенко.

В тяжелые дни болезни друзья поддерживали Эдуарда Петровича и делом, и словом. Во время разговора по скайпу Геннадий Григорьевич Тарасенко сфотографировал Эдуарда и прислал ему свои стихи:
Держись, Антошин!
Ты ведь в списке первый
Первого в Голландию набора.
Для остальных ты, словно гвоздь, опора.
И пусть ты по прозванью – нареченный Адмирал,
Не вздумай однокашникам устраивать аврал!
Держись, Антошин! Ты – подводник!
Учить тебя не надо, что к чему!
И если уж серьезно заштормило,
Ныряй «по-срочному» на глубину.
Продуешь «быструю»,
Мотор поставь на «самый малый»,
На всплытие переложи рули,
И так по жизни – тихим ходом —
Плыви, рули, пиши стихи.
Живи, живи, живи…


Г.Г. ТАРАСЕНКО
Капитан 2-го ранга, г. Кронштадт, 2013 г.
ПАМЯТИ ОДНОКАШНИКА
Пусть Вечность бережет покой,
Волнуя нас твоей строкой,
Но Память с нею не уходит,
И Время добрый смысл находит.

Пускай, Антошин, твои строки
Несут заветные уроки.
А жизнь твоя – примером будет,
Никто тебя не позабудет!

Живи во сне и в мыслях, в песне,
Живи в надежде, с нами вместе.
И в нашей верности живи,
В неостывающей любви – живи.


М.А. ЖЕБРАК
Сдаточный инженер-механик, г. Нижний Новгород, 2016 г.
Я познакомился с Э.П. Антошиным в конце 1964 года на строительстве первой (головной) атомной подводной лодки (АПЛ) 2-го поколения проекта 670(«СКАТ») «К-43». В то время я работал в производственном отделе автоматики (ПОА) завода «Красное Сормово». Кстати, в том же отделе работала жена Эдуарда, Ильда Николаевна. В то время Эдуард Петрович служил в 175 ВН МО в группе спец. энергетиков (старшим группы был капитан 1-го ранга Варваркин С.Н.).
Цех ЦКМ предъявил монтаж электролизера «К-3», приемку проводил Антошин Э.П. Он дал «возврат». А так как я занимался системами обитаемости корабля, мне было поручено идти к главному инженеру завода, давать объяснения и выслушивать не совсем приятные слова в свой адрес. Вот в такой ситуации мы и познакомились с Эдуардом Петровичем.
* * *
Э.П. Антошин пришел в военную приемку в 1962 году, уже имея опыт эксплуатации ядерной энергетической установки (ЯЭУ) на лодках 1-го поколения. Прежде он служил на АПЛ «К-33» проекта 658 в качестве командира группы дистанционного управления (КГДУ) энергетической установки. Тогда еще молодой инженер прошел все технологические этапы: швартовные, заводские, государственные испытания, а также по прямому назначению — выходил в море. Вполне понятно, что в период строительства, испытаний головной АПЛ «К-43» проекта 670 «СКАТ» опыт и знания Антошина ставили его в первые ряды специалистов. Он был жестким в работе, принципиальным. Всегда отстаивал свою точку зрения, несмотря на ранги своих оппонентов. Недаром на юбилейной встрече, посвященной 40-летию со дня сдачи АПЛ «К-43» ВМФ, Николай Михайлович Батраков — руководитель комплексных швартовных испытаний главной энергетической установки (ГЭУ) от ЦКБ «Лазурит» — назвал Антошина «талантливым инженером-автоматчиком».
За головную АПЛ «К-43» Эдуард был награжден медалью «За боевые заслуги».
* * *
Теперь немного о нас.
Со времен работы на заводе «Красное Сормово» сформировалась наша товарищеская четверка: Эдуард Петрович Антошин, Анатолий Семенович Бажора, Николай Федорович Мурзин и я, Михаил Абрамович Жебрак, и почти пятьдесят лет мы не теряем наших отношений. И это потому, я так считаю, что Эдик Антошин всегда являлся связующим звеном в этой цепочке. Это наша дань уважения к старшему и лучшему из нас. Не было ни одного года, чтобы мы не собирались вместе. Как правило, это был день рождения Эдика, который часто совпадал с празднованием Дня Военно-морского флота, и мы собирались или в Рязани, или на Оке, или в Нижнем Новгороде. А еще были письма и телефонные разговоры.
И еще несколько слов об Эдике. Может быть, кому-то и казалось, что он специалист-сухарь. Ничего подобного! Он был абсолютно нормальным человеком, надежным другом и товарищем. Любил природу, путешествия на автомобиле, занимался историей подводного флота, писал стихи и публиковался в печати. В этом, на мой взгляд, немалая заслуга его жены, которая всегда его поддерживала.
Об Эдуарде можно много говорить, но лучше память о нем держать в себе и стараться хоть в чем-нибудь быть похожим на него.
Незадолго до ухода из жизни Эдик прислал мне книгу и подписал ее: «В этой книге ты найдешь то, к чему когда-то приложил знания и опыт, здоровье и, наконец, лучшие годы жизни. Мы были счастливы в те годы, не подозревая об этом».
Это все, в первую очередь, относится к нему — незаурядному, талантливому, мужественному ЧЕЛОВЕКУ.
Л.С. РОМАНОВ
Капитан 2-го ранга, г. Санкт-Петербург, 2013 г.
Уходят лодки в океан и возвращаются на базу, но даже в мирные дни, к сожалению, возвращаются не все. Трагедия нашего флота в том, что мы привыкаем к потерям. Но флот жив и будет жить, пока мы помним о моряках, которые ушли в свой последний поход.
Ушел Эдуард Петрович Антошин — ветеран подводного флота. Петрович был среди первых, кто осваивал и учил ходить в океан и возвращаться на базу АПЛ 1-го и 2-го поколений. Эдуард Петрович сполна использовал свой опыт эксплуатации подводных лодок при проектировании, строительстве и испытаниях ракетно-торпедных атомоходов новых поколений.
Возглавив группу спецэнергетиков на заводе-строителе АПЛ, Петрович сумел организовать не формально подчиненных спецов, а соратников. Группа повседневно и в часы сложных испытаний атомных энергетических установок полностью и с энтузиазмом отдавалась делу. Возвращаясь с круглосуточных комплексных испытаний, подчиненные Петровича были в приподнятом, праздничном настроении, не было случаев срыва или некачественного выполнения работы. Группа была едина и на службе, и на пикниках по случаю и без.
Стихи, которые написаны Эдуардом, трогают души не только военных моряков, но и всех, кто видит мир во всем его многообразии, великолепии и сложности.
Светлую память об Эдуарде Петровиче хранят не только друзья-сослуживцы, а все те, кто с ним общался.
Петрович мудр, как аксакал.
По жизни ты не прыгал, не скакал.
Пахал ты море-океан –
Так говорят в народе,
На АПЛ – атомоходе.
Достоин высших государственных наград,
Но выше всех – друзей признанье
За честь, за совесть и за труд,
За ум, за благородство, вдохновенье.
Как жаль, не стих, а вирши сочиняю,
Но помню о тебе и иногда рыдаю,
Не стыдно мне, хоть и мужик.
Ты извини, то мой душевный крик.


С.И. ПОЧЕНАЕВ
Капитан 1-го ранга, г. Севастополь, 2013 г.
Милый друг!
Нас разлучило время,
Ты дошел, а мы еще в пути,
Жизни нашей тягостное бремя
Нам еще приходится нести.
Отпылали у каштанов свечи,
Властвует над морем Черным бриз,
И на Графской радостные встречи
Для друзей твоих уже сюрприз.
Недосуг сидеть нам и у печки
(Памятуя про твои стихи),
Поминальные мы ставим в храме свечки
И прощенья молим за грехи.
Мы в пути. Проторена дорога
К звездам Спике или на Регул,
И прощенья молим мы у Бога,
Чтобы не карал нас за прогул.
Флотской славы Родины акрополь
От нападок надо защитить.
Чтоб российским город Севастополь
Был и навсегда им мог бы быть.
Друг наш незабвенный и сердечный,
Флот в порту незыблемо стоит.
Если будет Севастополь вечным,
Значит, каждый будет не забыт.
Как всегда, в Крыму весна бушует,
И сирень и манит, и пьянит.
Море песнь свою поет большую
И о чем-то тайном говорит.


Д.И. ТИТРИБОЯН
Капитан 2-го ранга, г. Санкт-Петербург
Не бывает бывших моряков,
Море, словно мать, – навеки с нами
Расставаясь, нас пьянит от снов,
Распаляет память, словно пламя.
Снится лодка, снится экипаж,
Снятся скалы с отливной чертою,
И всю жизнь покой нарушен наш,
И живем мы долго жизнью тою.
Но, к несчастью, время наступает,
Всё не так, и мы уже не те,
И с годами память наша тает
Здесь, на неполярной широте.
Но нельзя забыть того, что было:
Трудность буден, радости побед,
Кто служил на лодке – не остыло
Сердце в прочном корпусе сердец.


Н.Ф. МУРЗИН
Капитан 2-го ранга, г. Нижний Новгород, 2016 г.
С Эдуардом Антошиным мы познакомились в 1965 году, когда я прибыл служить в военную приемку на завод «Красное Сормово». В группе энергетиков мы принимали и сдавали первую атомную подводную лодку, строившуюся на заводе.
Совместная служба, работа на сдаточной базе переросла в нашу дружбу, которая продлилась без малого пятьдесят лет. У нас с Эдиком были общие увлечения: рыбалка, грибы, природа. В свободное время мы садились на своих «коней» и ехали в лес или на Волгу. У меня в то время был мотоцикл с коляской, а у Эдика — мотороллер «Тула», на котором он умудрялся ездить втроем с женой и сыном.
В 1974 году Антошин был назначен руководителем военной приемки и уехал служить в Рязань. Через два года мне тоже пришлось уехать по службе в Армению в г. Ленинакан. Но наша дружба продолжалась. По возвращении в Горький мы с семьями стали регулярно встречаться и отмечать все значительные события. В семидесятые годы мы сменили мотоциклы на машины.
К нам присоединился Анатолий Бажора. Большой компанией мы встречались на реке Оке, где-то посреди пути между городами Горьким и Рязанью. Связующим звеном в нашей мужской дружбе был Эдуард.
К нему тянулись и люди, и птицы. Я всегда буду помнить, как мы по приезде в Рязань выходили на улицу и навстречу Эдику летели воробьи. В его карманах всегда были припасены семечки и крошки хлеба. Зимой к окнам квартиры слетались синички и голуби, а в квартире жил говорящий попугай Тихон. Он часто требовал: «Эдик, все бросай, пошли на дачу» или оповещал: «Капитан приехал!» (про сына Андрея).
Я думаю, что Эдуард не зря оказался на Рязанщине, в местах Есенина. Там он начал печатать свои стихи. В каждом своем письме, их было много за годы нашей дружбы, он присылал стихи и поздравления в стихах.
Вот что он написал мне в одном из своих писем: «…Да, в 1998 году исполняется 40 лет со дня окончания училища. Мои однокашники, живущие в Москве, пытаются организовать встречу в Первопрестольной, а не в Севастополе. Туда нам путь пока заказан.
Тяжесть лет мои сдавила плечи,
Лоб изрезан сеткою морщин.
Стали реже дружеские встречи,
Виноваты тысячи причин.
Часто я мечтаю вечерами
В дальний путь отправиться пешком
В Севастополь, встретиться с друзьями,
Посетить училище – наш дом.
…На Приморском постоять у моря
И послушать, как ворчит прибой,
Выпить чарку с радости, не с горя,
Снова встать в курсантский строй.
…Ах, если б снова в молодость умчаться
Да опять служить – на корабли.
Знать, что снова русский – Севастополь
И российский – наш свободный Крым!»


И это Эдик писал за 16 лет до воссоединения Крыма и России!

А закончить свои воспоминания я хотел бы словами Эдика: «Грустно, очень грустно хоронить товарищей, с которыми вместе делали большое дело. Пусть земля им будет пухом, а мы будем жить до своего часа!»
В.Н. МАКАРОВ
Капитан 2-го ранга, г. Москва, 2016 г.
Нас осталось совсем немного из поколения мальчишек, которые в седьмое послевоенное лето протопали по улицам разрушенного Севастополя до палаточного лагеря в Стрелецкой бухте. Здесь мы, кандидаты на поступление в еще не существующее Военно-морское инженерное училище, готовились к приемным экзаменам. Здание будущего училища тогда достраивали в бухте Голландия. Позже, после зачисления, нас назвали «первым набором». После завершения строгих экзаменов нас проверила особая мандатная комиссия, которую проводил лично командующий флотом в годы Великой Отечественной войны, адмирал Филипп Сергеевич Октябрьский. Он побеседовал с каждым из нас, поздравил и пожелал счастливого плавания. И сразу — в море! Морская практика проходила на учебном корабле «Волга» по Черному морю вдоль берегов Крыма и Кавказа.
В 1954 году в училище прибыл главнокомандующий ВМФ адмирал Николай Герасимович Кузнецов. Перед строем курсантов он объявил, что впредь училище будет именоваться: Севастопольское высшее военно-морское инженерное училище и будет готовить из нас офицеров для подводных лодок.
Тогда все мы были устремлены начать новую жизнь, мечтали о военной службе и о море. Во время учебы на пятом курсе среди курсантов прошел слух о том, что для какой-то цели отбирают самых умных. И, действительно, отобрали тридцать человек и создали специальный класс. В отдельном, закрытом для остальных, помещении их целый год секретно обучали. В числе этих лучших был и Эдуард Антошин. Потом выяснилось, что так готовили специалистов для новейших, еще не построенных атомных лодок.
По-разному сложились судьбы курсантов «первого набора». Но многое из наших дел и переживаний сейчас прочитывается в простых, не очень умелых (да простят его именитые поэты!), но таких искренних стихах Эдьки по прозвищу Адмирал.
Был он цельный, честный и порядочный человек, хороший друг. Не признавал обходных путей. Героически сражался с болезнью.
Пусть книга сохранит его имя, а читатель узнает о том, какими мы были.

В.Д. ЗАМЫШЕВСКИЙ
От музея завода «Красное Сормово» и строителей кораблей, г. Нижний Новгород, 15.02.2013 г.
Чтоб в мире был авторитет,
Военной мощи паритет,
Чтоб мирно жить, не воевать,
Пришлось Союзу создавать
В крутые сроки Флот гигантский,
И атомный, и океанский.
На стапелях ковался Флот,
В лабораториях ученых.
И создан был страны оплот,
Душ для голов разгоряченных.
Спецов он лучших привлекал
И поручил всю кухню ГУКу,
Тот технику вперед толкал
И стимулировал науку.
Одним из тех спецов отважных,
Решавших тьму вопросов важных,
Кто свято чтил морской стандарт,
Был незабвенный Эдуард.
Он эталоном был на службе
И в технике – авторитет.
Был верен слову, честен в дружбе,
С душой отзывчивой, поэт.
Мы скорби отдаемся все –
Его семья, друзья.
Но наша память –
Феномен второго бытия.
Он, как и прежде, в ней живет
В заботах и в борьбе,
Ведь Память светлую
Он нам оставил о себе.


С.С. ЦЕХМИСТРО
Капитан 1-го ранга, г. Москва
ПОДВОДНЫМ РОМАНТИКАМ
Алой зарею струится рассвет,
В небе Медведица тает…
Каждый подводник немного поэт –
Служба у нас такая!

Знаем, характер у шторма каков,
Слушаем пенье норд-оста.
Если подводник не пишет стихов –
Это от скромности просто.

Он вам готов рассказать про любовь.
И о глубинах, таящих загадки…
Как закипает в его жилах кровь,
Если на лодке внутри неполадки.

Он вам расскажет, как долгу верны
В дальних, холодных и теплых, морях,
Честь защищают любимой страны
Витязи наши, не ведая страх.

Все будем помнить и детям рассказывать,
Но не лукавить про море седое.
И со счетов нашу дружбу не сбрасывать!
Выпьем, друзья, за подводников стоя!


П.П. ЛЕЛИК
Капитан 1-го ранга, г. Рязань
МАРШ ВЕТЕРАНОВ ВМФ
Пусть мы давно уже не у штурвала,
Без нас идут по морю корабли,
Но с морем связано у нас немало,
Ведь столько миль мы по волнам прошли.

Мы покоряли голубые дали
Не ради славы и не для утех,
Мы от врагов Отчизну защищали,
А ныне – ветераны ВМФ.

Всей жизнью своей, ветераны,
Мы славим Отчизну свою,
Забыв свои хвори и раны,
Душой мы, как прежде, в строю.

Пусть годы, словно чайки, пролетают,
И мы стоим у жизни на краю,
И пусть нас ветеранами считают,
Но мы душой по-прежнему в строю!

Мы объяснить словами не сумеем,
Но верим, что потомки нас поймут:
Для ветерана Флота «Честь имеем!»
Не просто фраза, а их жизни суть.

Примером служенья Отчизне
Мы будем потомкам всегда,
Ведь Флот – это часть нашей жизни
И самые лучшие наши года!

Морская душа не стареет,
Она закалилась в морях,
И гордо над Родиной реет
Наш славный Андреевский флаг!
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Форма Эдуарда Петровича в музее русского мореплавателя В.М. Головнина средней школы с. Троица Спасского района Рязанской области
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Статья об Э.П. Антошине в книге Н.М. Лазарева «Океанский ракетно-ядерный флот Советского Союза»

День памяти

Место проведения – г. Рязань, 8 февраля 2013 г. Ведущий Ф.С. Жижов
ЖИЖОВ ФЕДОР СЕРГЕЕВИЧ
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Дорогие друзья!
Сегодня мы собрались по очень печальному поводу: мы вспоминаем ушедшего из жизни нашего товарища офицера Военно-морского флота, строителя и испытателя атомных ракетных субмарин. Он был отличным инженером, профессионалом в своем деле, увлеченным человеком, любил мир, людей и природу, был верным другом и обладал чуткой душой поэта.
Дитя войны, семь лет всего лишь было…
Шел третий день войны, а их уже бомбили.
Заполненный детьми старый пароход
Расстреливал фашистский самолет.


И, чудом уцелев, маленький Эдик увидел, как в баржу с детьми, женщинами и ранеными бойцами попала бомба, не оставив никого в живых.
Разве можно забыть ужас этого видения?!
В голодные годы войны малолетних девчонок и мальчишек, только что поступивших в школу, привлекали на сбор колосков, уборку турнепса и картошки. Учили вязать варежки для бойцов, в которые они вкладывали записки. И детским неровным почерком они наказывали воинам беспощадно бить фашистов и с Победой вернуться домой.
В своих стихах Эдуард Петрович пишет:
Я не был на войне. Прошел войну отец
От Волги-матушки до самого Берлина.
Последний бой… Войне конец!
Как вдруг под ним взорвалась мина.


После успешного окончания средней школы 10 августа 1952 г. Эдуард Петрович поступил в Высшее Военно-морское инженерное училище на дизельный факультет. Выбор службы на флоте был не случаен. Его отец проходил срочную службу на тральщике по охране акватории г. Севастополя.
Посетивший училище Главком ВМФ Н.Г. Кузнецов, приказал его перепрофилировать. В результате училище перешло на подготовку инженеров-механиков для подводных лодок. В этом же году была сформирована специальная группа курсантов для изучения основ физики реакторов, в которую вошел Эдуард Петрович.
4 марта 1958 года ему было присвоено звание лейтенанта, вручены диплом, символ офицерской чести кортик и направление на Север, на службу на атомном ракетоносце первого поколения.
С дипломом инженера лейтенанты,
С биографией в несколько строк,
Завтра едем на Флот, там проявим таланты.
Ждут нас Север и Дальний Восток.

Тяжело далось ученье:
Офицерский чин, диплом.
Было наше поколенье
Перетянуто ремнем.


14 ноября 1959 года в городе Обнинске Эдуард Петрович и Ильда Николаевна стали мужем и женой и вместе поехали в Северодвинск. Были трудности освоения, сложности бытовые. Но время диктовало: на первом месте служба, остальное потом.
В 1960 году родился сын, и в 1961 году состоялся перевод в город Горький. Многие годы инженер Антошин участвовал в строительстве, испытаниях и сдаче ВМФ атомных подводных субмарин. «Какое это было удивительное время! Я гордился тем, что участвую в строительстве атомоходов», — писал он в литературном сборнике «Весна Победы».
С 1974 году Эдуард Петрович — старший военпред-руководитель военного представительства МО СССР на заводе «Теплоприбор».
Так он навсегда остался на Рязанской земле.
Родина оценила заслуги капитана 2-го ранга Э.П. Антошина. Он награжден орденом «Знак Почета», медалью «За боевые заслуги» и многими другими наградами. Знаками «Ветеран-подводник» и «Ветеран подразделения особого риска».
Прошу встать!
Исполняется песня,
стихи Э.П. Антошина, музыка Ф.С. Жижова.

В АВТОНОМКЕ…
Всплывает ночью лодка в океане,
На много миль вокруг – одна вода.
Наш берег где-то там, в густом тумане,
О нем не забываем никогда.

Сияние луны, и звезд мерцанье,
Курящий в рубке топчется народ.
Мы ожидаем с берегом свиданья.
Кто не моряк, тот это не поймет.

В кают-компании поет гитара
О скором возвращении домой.
По осени ушли вокруг земного шара,
А возвратимся раннею весной.

Придя на базу, отдохнем и снова
Уйдем в моря глубины бороздить.
Все потому, что дали себе слово
На субмаринах Родине служить.


Мои встречи с Эдуардом Петровичем были нечастые и быстротечные, но всегда оставляли неизгладимые впечатления. Это был человек большой скромности, светлой души и притягательной симпатии.
Последние встречи по велению судьбы состоялись в стационаре 11-й больницы. Мне предстояла операция, проходившая в несколько этапов, и трижды, почти в одно и то же время, нас поселяли в разные палаты.
Во время нашей первой встречи он был бодр, в глазах светились лучики надежды на выздоровление.
Примерно через полмесяца мы встретились вновь в холле больницы. Он спрашивал меня об успехах на литературном поприще, говорил, что работа по патриотическому воспитанию ребят в школах — дело нужное. Познание сложной морской профессии, современных кораблей необходимо изучать в школьных кружках и отделениях ДОСААФ.
Последняя наша встреча состоялась в августе в больничной палате. Осунувшийся и побледневший он уже знал о своем диагнозе и сказал мне о нем. Я отводил глаза и утешал как мог. Но он улыбнулся и сказал: «Дома мне будет легче».
Чувство глубокого смятения и какой-то непонятной вины не покидало меня до самого дома.
Вернувшись домой, я взял ручку и набросал стихотворение, которое впоследствии переложил на аккорды семиструнки.
ОПУС ДУШЕ
Душа, ты просишься куда-то,
Тая и горечь, и печаль.
Как будто в чем-то виновата,
Как будто прожитое жаль.
Вслед за тобой седые версты
И годы встали чередой,
С сомненьем принимаешь тосты,
Не так, как в жизни молодой.
Скажи, душа, куда ты рвешься?
Куда бежишь от суеты?
Порой грустишь, порой смеешься,
Дойдя до жизненной черты.
Нет, ты ни в чем не виновата.
Пусть не пугает тризны страх.
Один Господь наш знает дату
Со скорбной тайной на устах.
Душа все просится куда-то,
Туда, где юность жар хранит.
С рожденья Бог отметил дату,
Примерив на седой гранит.


Капитан 1-го ранга, участник Великой Отечественной войны
КОТЛЯР АНДРЕЙ НИКИТОВИЧ
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Сегодня мы собрались, чтобы почтить память капитана 2-го ранга Антошина Эдуарда Петровича. Пусть земля ему будет пухом. Мы будем долго помнить его добрые дела.
Российский военный и государственный деятель, генерал-полковник в отставке, командующий Воздушно-десантными войсками в 1996–2003 гг., пятый губернатор Рязанской области. Доктор педагогических наук, профессор
ШПАК ГЕОРГИЙ ИВАНОВИЧ
(по телефону)
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Я и моя семья приносим искренние соболезнования. К великому сожалению, не смог присутствовать лично, отвлекли служебные дела. Но я вместе с вами и вместе с вами от всей души скорблю. Эдуард Петрович — офицер с большой буквы — очень рано ушел из жизни. Царствие ему Небесное, и пусть он нас долго ждет, чтобы живая память о нем длилась как можно дольше.
Капитан 1-го ранга
ЛЕЛИК ПАВЕЛ ПЕТРОВИЧ
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Все меньше среди нас остается тех, кто прошел путь от начала образования атомного подводного флота. Эдуард Петрович был в числе первых. Он всю жизнь посвятил службе и, выйдя в отставку, не забывал, что он моряк. В своих стихах и прозе, а он был членом Союза литераторов России и поддерживал тесные контакты с писателями-маринистами в Севастополе, Харькове, Феодосии и Питере, Эдуард Петрович проникновенно писал о море и о службе. Мне близко и понятно его творчество. Я тоже окончил Севастопольское училище и служил на атомоходах. Наше училище отмечало 60-летний юбилей. К сожалению, по состоянию здоровья Эдуард Петрович не смог присутствовать на торжествах, но однокашники прислали ему свои поздравления.
Старший мичман, ветеран флота, руководитель морского клуба «Диана»
ДОМАХИН ВАСИЛИЙ АНДРЕЕВИЧ
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Эдуард Петрович — мужественный и честный человек, душой был предан флоту, трудился во славу России. В вахтенном журнале крейсера «Варяг» было написано: «Жизнь Родине, душу Богу, честь никому!» Эти слова вполне можно отнести к человеку и моряку Эдуарду Петровичу. Есть поверье, что моряки не умирают, они уходят в вечное плавание, а их души вселяются в чаек и сопровождают корабли. Значит, они бессмертны.
Доктор медицинских наук, профессор
ТИХОНОВ ЭММАНУИЛ СЕРГЕЕВИЧ
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Я мало знал Эдуарда Петровича, чаще встречался с Ильдой Николаевной. Ее выступления на конференциях и встречи с нашими студентами в медицинском университете всегда были интересными и яркими. Глубоко уважаю эту замечательную женщину. Как врач, убежден, что Ильда Николаевна продлила дни жизни Эдуарда Петровича. Ему повезло, она была его надежным тылом.
Капитан 2-го ранга
СОБОЛЕВ АЛЕКСАНДР СЕРГЕЕВИЧ
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Мы все знаем Эдуарда Петровича как человека достойного, посвятившего всю свою жизнь служению Отечеству. От лица Рязанского союза моряков-подводников выражаю искреннее сочувствие Ильде Николаевне.
Еще Эдуард Петрович известен как самобытный флотский поэт. В одном из стихотворений он оставил такие строки:
Вдали от моря и суровых скал
Моряк свой возраст доживал.
В постель уложенный недугом,
Он море недругом и другом
Все чаще в мыслях воскрешал.


Эдуард Петрович предвидел свой уход, свой последний путь и своими усилиями создал свой последний причал в селе Красильниково. Место удивительное, духовное, нравственное. Побывайте там, поклонитесь его могилке.
ОТЕЦ ВИТАЛИЙ (РЫБАКОВ)

[image: ]

Эдуард Петрович принял Крещение в зрелом возрасте, в 53 года. Он осознанно пришел к вере. За несколько дней до ухода исповедался и причастился.
Мы в этом мире находимся, словно в лодке, и Христос — наш Кормчий. В жизни моряка тоже очень важно избрать правильный путь не только в море, но и в жизни. Ильду Николаевну благословил сам Митрополит Рязанский и Касимовский Симон. Мы все знаем, каким великим молитвенником он был. Помолимся и мы.
Подполковник медицинской службы
МАРКОВ ВАДИМ ЮРЬЕВИЧ
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Как хирург, я восхищался, с каким мужеством Эдуард Петрович боролся со своей болезнью. Очень сильный человек!
Заместитель секретаря партийного комитета на заводе «Теплоприбор», инженер
МАРТИШИН ВАСИЛИЙ ЕГОРОВИЧ
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С Эдуардом Петровичем я знаком с 1974 года. Тесно общался с ним в годы работы на заводе и по настоящее время. В партийной организации уважали его как надежного товарища, верного своему долгу коммуниста.
Приношу соболезнования Ильде Николаевне. Знаю ее все эти годы, знаю, как эта замечательная женщина боролась за жизнь мужа.
Кандидат физико-математических наук, доцент РГРТУ
САЛТЫКОВ ЕВГЕНИЙ НИКОЛАЕВИЧ
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С Эдуардом Петровичем мы часто по-соседски встречались и беседовали на самые разные темы. Мы говорили о политике, о новинках науки и техники. Обменивались опытом ремонта автомобиля и обсуждали методы посадки овощей. Особенно любили мы вспоминать о Севастополе. Эдуард Петрович мечтал туда вернуться.
Ведущий радиожурналист ГТРК «ОКА»
ЕРЕМИНА ЛИДИЯ ВАСИЛЬЕВНА
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Эдуард Петрович любил приходить в нашу студию на радио. Особенно интересны были встречи в прямом эфире. Наедине со слушателями Эдуард Петрович был искренним и открытым. В его стихах и рассказах о море и о морской службе не было равнодушной подводной тишины. Часто слушатели звонили в прямой эфир, а известный рязанский поэт, участник Великой Отечественной войны Борис Иванович Жаворонков высоко оценил стихи Эдуарда Петровича. В память о нем пусть сейчас прозвучит его любимая мелодия композитора Дунаевского «Как много девушек хороших…» и стихи Эдуарда Петровича, которые он посвятил любимой женщине — Ильде Николаевне.
Консультант по связям с общественными объединениями пресс-службы администрации г. Рязани, подполковник запаса
СУЛЯЕВ ЮРИЙ ВИКТОРОВИЧ
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В последние годы мы с Ильдой Николаевной в составе общественной делегации часто выезжаем на мероприятия по нашей области и по соседним регионам. Возвращаемся поздно, но не было случая, чтобы Эдуард Петрович не встречал ее на машине. Постоянно звонил, беспокоился. Такое внимание и такие отношения супругов — пример для всех нас.
Председатель Рязанского регионального отделения Союза литераторов России, кандидат технических наук
КОДЫЛЕВ АЛЕКСАНДР МИХАЙЛОВИЧ
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В нашем литературном кружке Эдуард Петрович был на особом счету. Все члены нашего коллектива глубоко уважали его за деликатность и мягкость. В то же время его замечания и суждения о творчестве товарищей были точными и почти всегда воспринимались авторами позитивно. Стихи Эдуарда Петровича являются украшением изданных нами сборников. Он был интересным рассказчиком и по-житейски мудрым человеком. Память о нем — в наших книгах и она будет храниться долго.
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Ветераны ВМФ в День памяти Э. Антошина, 2014 г.
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День памяти 5 января 2013 г. Стоят: В. Марков, Г. Шпак, В. Деева. Сидят: И. Антошина, А. Шпак, племянница Ирина, внучка Надежда
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Панихида у могилы Э. Антошина в день 80-летия со дня рождения

[image: ]
День памяти 5.02.2013 г.
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Траурный митинг у могилы Э.П. Антошина: Ф. Жижов и Г. Катышев читают стихи Э.П. Антошина

Послесловие

Поколение тридцатых годов XX века имеет особенные черты своего характера, на который повлияли трагедии и патриотизм военного лихолетья, и пафос послевоенного периода. Эти черты были присущи и характеру Эдуарда Петровича Антошина.
С возрастом у Эдуарда все ярче выражался дух сопричастности к судьбе своей Родины — России. Молодые люди того времени мечтали о мужественных специальностях — о море, о небе, о защите своего Отечества. И не случайно он добровольно и осознанно выбрал специальность моряка-подводника, инженера-атомщика, управленца энергетических установок АПЛ. Его романтическая душа тяготела к морю и флотской службе. Позже он так писал о выборе своего пути:
Мой друг мечтал подняться в небо,
А я, покинув отчий дом,
Ушел служить военным моряком
И в выборе своем разочарован не был…


Поступив по комсомольскому набору в Севастопольское ВВМИУ ПП, он по-настоящему ощутил чувства коллективизма и морского братства, приобрел хороших друзей, которыми дорожил всю свою жизнь. О чем впоследствии он писал так по-доброму и проникновенно:
Друзья мои, спешу сказать вам здрасьте,
Спешу обнять, поговорить.
Иметь друзей – такое счастье,
Которым надо дорожить.


Будучи человеком честным, верным и преданным, дружбу ценил как целительное средство:
Всё чаще у медиков ищем
Спасенья от боли и бед.
Лекарство моё – ты, дружище,
Цены у которого – нет.


В его патриотической лирике не навязчиво, а убедительно и спокойно звучат слова любви к Родине, к подводному флоту:
Отсюда мы выходим в океаны
Под флагом Родины – большая честь!
От посягательств и гостей незваных
Страну родимую.


О трудной и суровой службе на АПЛ он пишет красиво, ни о чем не жалея:
Сами мы дороги выбираем.
Став военным, редко дома спим.
Выйдя в море, лодку погружаем
В теплое течение Гольфстрим.

Жены, дети… и весна, и лето —
Все уходит вдруг на задний план.
Вспыхнула прощальная ракета —
Впереди суровый океан.


В его стихах звучит не только романтика службы на субмаринах, но и трудности, и риски, с ней связанные:
Вы аварийно всплыли в океане,
На сотни миль вокруг вода.
Отсек реакторный в тумане —
Большая к вам пришли беда.


И потому в море уходят моряки с полной ответственностью и готовностью ко всему возможному.
Уходят в море «по тревоге»,
Как будто в настоящий бой.
Неведомы пути-дороги,
Что предстоят им под водой.


Эдуард обладал хорошим видением окружающего его мира, природы.
Сдержанно, но душевно, с вниманием и любовью в его лирике звучат слова о женщине:
Поезд тронулся, ты на перроне,
Одинокий прекрасный цветок.


Не многословно, но сердечно и трогательно, как настоящий мужчина, умел увидеть и оценить женскую красоту:
Что может быть прекрасней женских глаз?
О них поют в романсах, в оперетте.
О женщины, мы славим вас
За то, что вы такие есть на свете.


Главной дивой и любимой женщиной на всю жизнь оставалась его супруга, которой всегда адресовались трепетные слова любви и верности.
О своей службе на подводной лодке из-за мужской скромности Эдуард пишет как об обычном деле:
Всплывает ночью лодка в океане,
На много миль вокруг – одна вода.
Наш берег где-то там, в густом тумане,
О нем не забываем никогда.


Обучаясь в Севастопольском ВВМИУ ПП, Эдуард глубоко проникся чувством любви к городу русской славы. Проходя службу в Западной Лице, он не раз с грустью вспоминал о нем и мечтал о встрече с ним:
Южный город. Солнце. Зной. И нега.
Я мечтаю – уж который год! —
Навсегда от серых скал и снега
Убежать в прекрасный город тот.


Убежать, чтобы встретиться со своими друзьями, со своим прошлым и наслаждаться его красотой.
Будучи оптимистом, поэтом-лириком и моряком-подводником, он жил морем, писал о нем много и вдохновенно, о подводных лодках, о службе, о дружбе.
В заключение можно и нужно сказать, что поэзия Эдуарда Антошина — поэзия восхищения жизнью, которую он самозабвенно любил во всех ее проявлениях. В его окружении он видел то, что многим видеть не дано.
Он поэт, и потому по-своему глубоко и восторженно любил Россию-Родину, море, Военно-морской флот, природу.
Но больше всего он любил свою супругу, которая была его музой и вдохновением.

Сергей ПОЧЕПАЕВ, ветеран ВМФ РФ, капитан 1-го ранга, однокурсник по СВВМИУ ПП

15 декабря 2016 года, г. Севастополь
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% TOM 1. OKEAHCKIV PAKETHO-SJEPHBI G/IOT COBETCKOTO COO3A
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ANTOIIHH
BAVAPA TIETPOEHY

‘CHEUAIHCT b5 OGIACTH YTIpARIEHHA KOPAGELHSIMH ALEPHbIMI IHEPICTHECKHMY YCTAHOBKa-
MW, @ TakoKe B OGAACTH OTAHM3ALIAK H TEXHOTOTHH IOCTDOKH H WCTTBTANM TONBOTHIX JOOK.
‘Crapumit BoewHsi npeacTapiTes — pyKoomTens Boentoro mpexcraphtenscrsa MO CCCP.
Kanwran 11 panra.
Ponwics 31 wions 1934 1. s r. Merposaporicke Kapesckoi ACCP.
Oxoitui 10 Kraccos cpeieit wikom b . CavGope, JporoGrsceKoit o6, Yipanncxoii CCP,
awsenvis daxysTer 3-ro BBMHY (Cepacrononsexoro BBMUY) ¢ npicaoeHHen Kpammdika-
LI HICKEHCPA-MEXQHIKA 10 CIICLIATbHAIM FHEPICTHYCCKIM YCTRHOBKAN IOBOHAX 1010K (1952-
1958 17.), KTACCH OGMIEPCKOTO COCTAA 110 CTCLAATBHIM HEPETHIECKIM YCTAHOBKAM 1pi BBMHY
. ®.3. Jlsepkuncroro (1959 r.). B 1964 r. noctymun 5 1966 r. oKoHuM? oBuiecTaerHH
JHHBEPCHTT PATHOSTCKTPOHNKH
Tlpoxoxaerme poeso-MOpeKo CyAGH:
+1958-1961 IT. — KOMAHINP TPYNN AWCTaHUNOHHOTO YTIPARTEHIA AUBHSHONE ABKEHIA
BY-5 K-3 LA p. 658 (samoncxoit Ne 902). Momsomias 101a crpoynach Ha Ceneponsik-
CKOM CYIOCTPOHTEIThH0M 3aBonte. OHa Ghuna 3aoXeHa 9 eBpans 1958 r., cnyiiteHa Ha Bozy
6asrycra 1960 r. n caaa BoeHHo-Mopekowy Doty 24 zexabps 1960 r. o Gbura mepsas:
cepias NOZBONHA T0TKA AAHHOTO pOeKTa. TIPHHMAT YHACTHE B CTPOHTEIBCTDE, MyCKoO-
HRIQIOMHbIX, LIBAPTOBHbIX, SABQICKIX XOOBHX H TOCYIAPCTBEHHIX HCTBTAHHAX 01501~
Hofi nomk;

« 1961-1962 IT. — HaYATHUK T3€Ms-37EKTPHYECKOM CTaiyM Yana cosisn BM (r. Tops-
Kon);

¢ 1962-1974 IT. — BOCHHH NPEICTABHTEN, SAMECTHTENS CTApUIETO BOGHHOFO IPEACTABITE-
13, Crapuii BocrHlt npexcrasirrets 175-10 BT MO CCCP wa sapore “Kpackoe Cophoso”
(r. TopKutf). V4CTBOBA B MPHEMKE MOHTEXHHIX PAGOT, OCYILIECTRILL IDHEMKY SHEPTCTH-
HECKIIX YCTAHOBOK TIONBOTHBIX 7OTOK HA WBAPTOBHHIX  IABOICKWX HCBTAHHAX B -
CTBIMM 10 MpAMONY HasHaYeHHIO;

1974-1986 r. — crapuuii poerH MpeACTaBHTENb-pyKoBOBHTENS 843-r0 BIT MO CCCP
Ha 3apoze “TerLioNPHGOP” (r. Pisais). PYKOBOMIL MONIHHEHHEIM TEpCOHRTOM 1O TDHEM -
K TEXHHKH H HCTIOCPCACTBEHHO TIPOW3BOIT IDHEMKY TIDHGOPOB 115 CHCTEM TEILIOKOHTPO-
1A ACPHBMX SHEPIETHYECKHX YCTAHOBOK TIOTBOMHBIX AOTOK 1 HATBOTHBX KOpABICH;

B 1986 . ysonen u3 kanpon BM 5 sanac, a 3aTem b OTCTABKY 110 BO3pACTY.

Harpaxitei opiehom “3uax TT0%eTa”, MEAATH0 “3a GOEBHIE JACTYTH” H APYTHMM MEARTANH
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H.M. JIABAPEB

OKEAHCKUWM
PAKETHO-AIAEPHbIA ®NIOT
COBETCKOro COlo3A

B EHOTPAGHSIX ETOTBOPLOS,
‘CO3AATENEN M BOEHHO-MOPCKMX

KOPABESEHBIXMHXEHEPOB-MEXAHUKOB.

(8 aByx Tomax)
Tom 1

ITABHBIE PERAKTOPS:
Jaseecritrens Caasmoxouanayiowiero Boenio-Mopekint Dorow o

‘OKCIUIYATALLH 1 DEMONTY, HaiaTbitx TAZBHOTO TexsIICCKOTO
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